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Que documento é este ? |

Este relatdrio € o Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental do projecto
Centro Nautico de Montemor-o-Velho, promovido pela Camara Municipal de
Montemor-o-Velho.

Os Estudos de Impacte Ambiental destinam-se a avaliar os efeitos que determinados
projectos podem ter sobre o ambiente. A legislagdo em vigér em Portugal define
quais os projectos que devem ser sujeitos ao processo de avaliagdo do impacte
ambiental e quais os requisitos a cumprir na elaboragdo dos Estudos de Impacte
Ambiental.

O Resumo Nzo Técnico contém os principais aspectos incluidos no Estudo de
Impacte Ambiental.

Para que serve o Resumo Nao Técnico ? :

Este relatério destina-se as pessoas que pretendam obter informag&o resumida
sobre os efeitos que o projecto proposto pode ter sobre o ambiente. O resumo foi
elaborado por forma a ser acessivel & maioria das pessoas, tendo-se procurado
utilizar uma linguagem de facil compreensdo, evitando o recurso a termos e
informagdes técnicas.

O Estudo de Impacte Ambiental realizado inclui dois outros volumes (Relatério

Sintese e Documentos Complementares) com toda a informagao técnica necessaria
para avaliar, com mais pormenor, os efeitos do projecto sobre o ambiente.

Quem elaborou o Estudo de Impacte Ambiental ?: '

O Estudo de Impacte Ambiental foi elaborado pelo Instituto do Ambiente e
Desenvolvimento - IDAD, para a Cimara Municipal de Montemor-o-Velho.
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Qual o objectivo do projecto ? )

Com este projecto pretende-se criar uma pista de remo permanente, com condi¢cdes
para a realizacéo de provas internacionais, incluindo Campeonatos do Mundo. Assim
o projecto da pista foi desenvolvido tendo em conta as condiges definidas pela
Federagao Internacional de Remo para este tipo de competicdes.

Actualmente ndo existe, em Portugal, nenhuma pista com estas caracteristicas.

Em que consiste o projecto ? : : .

O projecto consiste na construcao de uma pista de remo e das instalagdes e infra-
estruturas necessarias para a realizagdo de provas nacionais e internacionais de
remo. O projecto sera localizado num troco abandonado do rio Mondego, junto a
Montemor-o-Velho (ver Carta anexa), nos concelhos de Montemor-o-Velho e Soure.
A éarea total a ocupar € de 49,5 hectares.

A pista a criar tera 2200 metros de comprimento e 145 metros de largura. Durante a
realizacao de provas internacionais a profundidade da agua sera de 3 a 3,5 metros.
A regulagdo do nivel da agua na pista sera efectuada utilizando os equipamentos
hidraulicos que ja existem.

As instalacdes necessarias serdo construidas na margem esquerda, a margem mais
afastada de Montemor-o-Velho, e incluem (ver Figura anexa):

» torres para o controlo da partida, chegada e alinhamento dos barcos;
« sala de imprensa, organizagdo e conferéncias;

° Tecepgaoc;

¢ balnearios;

e centro médico;

e armazeém para barcos e remos;

e bancada;

e parques de estacionamento para atletas, organizagdo e publico.

A torre de chegada tera dois pisos. Todas as outras construgdes terdo apenas um
piso. O Centro Nautico dispord de uma rede saneamento, um conjunto de
arruamentos para circulagdo, zonas verdes e vedacao.
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Como sera feita a construgao da pista ? “

Para construir a pista de remo € necessario alargar e aprofundar o trogo do leito
abandonado do rioc Mondego.

O alargamento sera realizado sobre a margem Sul, mais afastada de Montemor-o-
Velho, o que implica retirar a vegetagao existente e escavar a margem actual. Nesta
mesma margem sera feito um aterro, onde serdo construidas as instalagbes
indicadas anteriormente.

A operacgao de aprofundamento do leito &€ necessaria para garantir a profundidade de
agua exigida para a realizagao de provas e sera efectuada por dragagem.

Como é a regiao prevista para a instalacao do projecto ?

a Recursos hidricos

Esta regido do Baixo Mondego apresenta diversas linhas de agua: o leito
abandonado do rio Mondego, o préprio rio Mondego (a Sul), o Leito Periférico Direito
(a Norte) e um conjunto de valas (Vala da Cova, Vala da insua e Vala de Ourique).

O leito abandonado, onde se pretende construir o Centro Nautico, esta isolado do
percurso actual do rio Mondego. Este trogo permite drenar a agua dos terrenos
vizinhos e funciona como reservatoério de agua. A montante existe uma estacio de
bombagem associada a uma represa. Esta € alimentada por uma vala, que ali
desagua, e por uma comporta com ligagao ao rio Mondego.

Na outra extremidade do leito abandonado, junto a Montemor-o-Velho, existe um
sifdo que permite a passagem da agua, de um modo controlado, sob o Leito
Periférico Direito. A Vala da Cova desagua aproximadamente a meio do leito
abandonado.

Emboram ndo existam dados sobre os caudais destes cursos de agua pode concluir-
se que estes sdo de extrema importancia para drenar a agua dos terrenos
existentes.
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Foram realizadas analises & agua recolhida no leito abandonado. Os resultados das
analises indicam que esta agua é de ma qualidade, para utilizagdes diversas. Os
resultados obtidos ndo permitem concluir que esta baixa qualidade seja devida as
praticas agricolas.

Os resultados de analises de agua na Ponte de Formoselha revelam também a
presenca de alguma poluigdo microbioldgica e quimica.

o Faunaeflora

O local previsto para a implantagéo do projecto encontra-se rodeado por uma faixa
de vegetagio, com arvores como o choupo negro, o choupo branco, o salgueiro e o
amieiro. Esta faixa de arvores ao longo do leito abandonado, no é continua. Esta
vegetacao tem elevado valor em termos das espécies presentes e &, provavelmente,
a Unica zona da regido que ndo sofreu alteracées provocadas pelo homem nos
ultimos 200 anos.

Nas margens & possivel ainda observar outro tipo de vegetacdo, que inclui o canico,
a tabua, o bunho, o platano, o lirio e a silva. Na zona com agua existe erva-
pinheirinha em grande quantidade, o que ¢ frequente nas valas e cursos de agua da
regido, e € normal em aguas de baixa qualidade.

Destaca-se a importancia desta zona para as aves tendo sido identificados 17 ninhos
de cegonha-branca, localizados nas arvores de grande porte (choupos
principalmente), presentes na margem Sul. Existem também outras espécies de
aves, como o milhafre-preto, e prdvavelmente, 0 pisco-de-peito-azul, a cotovia
pequena, o guarda-rios e a felosa-do-mato.

No leito abandonado existem numerosas espécies de animais como a cobra-de-
agua, a lagartixa, a ra verde, a rela, o lagarto-de-agua, o cagado comum e peixes
diversos (tainha, carpa, achiga, enguia, boga e ruivaco). Igualmente se refere como
possivel a presenca de lontras, embora n3o tenha sido possivel observar estes
animais durante a realizagdo deste estudo. Outros animais presentes na regiao sédo o
lagostim, o coelho e a raposa.

a Usodo solo

No vale do Mondego é praticada agricultura de regadio, principalmente arroz e milho,
bem como cultura de forragens. As exploragdes agricolas sdo normalmente de
pequenas dimensdes, correspondendo na maioria dos casos a uma actividade do
tipo familiar. Existem nesta regido outras areas com caracteristicas diferentes, com
mata e arvoredo disperso, povoagdes e zonas industriais.
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A zona prevista para a localizagdo do projecto encontra-se integrada na Reserva
Agricola Nacional e na Reserva Ecolégica Nacional, o que coloca condicées para a
realizagéo de projectos nesses terrenos. O Plano Director Municipal de Soure, ja
aprovado, classifica esta area como zona de ocupagéo edificada condicionada. O
Plano Director Municipal de Montemor-o-Velho, ja aprovado, inclui actualmente a
area do projecto em Espago Agricola do tipo I, o que corresponde a solos com boas
caracteristicas para a agricultura.

o Trafeqo e acessos

Existem diversos acessos rodoviarios a Montemor-o-Velho, com especial relevo para
a rede de estradas que permite a ligagdo a Coimbra, Figueira da Foz, Cantanhede,
Condeixa-a-Nova, Alfarelos e Soure. A Estrada Nacional 111, permite a ligac&o néo
s6 a Coimbra, como a Auto-Estrada n° 1. O ltinerario Principal 3 (IP3), que efectuara
a ligagdo entre Coimbra e Figueira da Foz permitira também acessos faceis a
Montemor-o-Velho. Salienta-se ainda a proximidade a linha ferroviaria do Norte e a
linha do Qeste que possibilitam acessos por comboio a esta regi&o.

a Empregoe Turismo

Em 1991 estimava-se que existiam cerca de 1100 desempregados nos concelhos de
Montemor-o-Velho e Soure, num total de cerca de 48 000 habitantes. A maior parte
dos desempregados eram pessoas a procura de um novo emprego. O nimero de
pessoas a trabalhar na agricultura tem vindo a reduzir-se, aumentando ligeiramente o
numero de trabalhadores na industria e aumentando, principalmente, o nimero de
trabalhadores no comércio e servigos:

Os concelhos de Montemor-o-Velho e Soure apresentam uma fraca capacidade de
alojamento de turistas, quase nao existindo alojamentos colectivos (hotéis,
aparthotéis, motéis, pensdes, estalagens e hospedarias).

o Qualdadedoar

o Ruido

Nao existem fontes de poluigdo atmosferica importantes préximas do local do
projecto. As unidades industriais de maior dimensao localizam-se em Souselas e
Lavos, a mais de 15 km de Montemor-o-Velho, ndo se prevendo que afectem a
qualidade do ar no local em estudo. O trafego rodoviario € de baixa intensidade, nao
tendo grande influéncia na qualidade do ar.

Foram efectuadas diversas medicbes de ruido, durante o dia, em redor do local
previsto para o projecto. Os resultados obtidos indicam que o local em estudo é
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pouco ruidoso. As principais causas de ruido estdo associadas a actividades rurais,
como o funcionamento de tractores, e a fauna local.

o Paisagem

A paisagem da regido apresenta diversos elementos distintos. A zona do vale do rio
Mondego apresenta canais e valas artificiais. As matas ribeirinhas, mesmo as de
pequena dimensdo, sdo bem visiveis no meio das zonas agricolas existentes, o
mesmo se passando em relagdo as alamedas existentes ao longo das estradas.
Estes elementos facilitam a identificagdo de locais e a orientagdo. Os planos de agua
sdo os que mais reflectem a luz, sendo bem notdrios na paisagem.

A margem direita do vale do Mondego é relativamente suave, e encontra-se ocupada
por pequenas povoacgdes, que cresceram ao longo das estradas existentes. Nesta
encosta existem também zonas agricolas, zonas de arvoredo disperso, matas e
zonas de floresta. Ressalta na paisagem a zona de Montemor-o-Velho, que permite
vistas panoramicas Unicas sobre o vale do rio Mondego. A margem esquerda
apresenta caracteristicas semethantes.

Que efeitos tem a realizagio do projecto ?

o Recursos hidricos

O projecto prevé a manutengdo das valas existentes na zona de implantagéo do
projecto, incluindo as que desaguam no leito abandonado.

Durante a construgdo da pista existirdo muito mais particulas na agua do leito
abandonado, devido as obras que serdo realizadas no proprio leito e nas suas
margens. Contudo, apds a conclusio das obras esta situagao deixara de se verificar.

O enchimento da pista até ao nivel maximo para a realizagdo de provas
internacionais podera provocar um aumento do nivel freatico nalguns dos solos
adjacentes a pista (terrenos com cota inferior a 4 m), podendo eventualmente reduzir
a capacidade de drenagem dos solos. -Este efeito negativo poder-se-a verificar
durante a fase de funcionamento do projecto, aquando da realizagdo das provas
internacionais. Neste momento ndo é ainda conhecida a época do ano em que
ocorrera o enchimento da pista nem quais serdo os niveis de agua que serao
mantidos. Assim, nd3o é possivel avaliar completamente as consequéncias desta
acgao.
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o Faunaeflora

O alargamento do leito abandonado provocara a eliminagio de parte da vegetacao
existente na margem Sul, que € uma das mais antigas de toda a zona do Baixo
Mondego. Contudo, as arvores de maior porte (choupos) da zona mais antiga
correspondente a cerca de 1 km, onde se encontram os ninhos de cegonhas, nio
serao directamente afectadas Prevé-se ainda que para a regularizagdo da margem
Norte sejam também destruidas as arvores de menor porte do talude interno da
margem. Este efeito &€ considerado negativo, dado que ¢ permanente.

A destruicdo da vegetagdo ribeirinha afectara os animais que dela dependem. As
aves de pequena dimens3o serdo afectadas, principalmente as que possuem ninhos
nesta area. Este efeito serd ainda mais negativo se as obras forem efectuadas
durante a época de nidificagdo e reproducio.

A limpeza das margens implicara o afastamento de espécies como a lontra. No
entanto, uma vez concluida a obra, esta area podera ser outra vez ocupada, pelo
que o efeito ndo é permanente. De modo semelhante as obras no leito poderao
provocar a morte e afastamento de outros animais presentes. Com o fim das obras, o
leito podera voltar a ser repovoado, dependendo da capacidade de cada espécie de
se adaptar as novas condigdes criadas.

o Usodo solo

A construgédo do projecto implicard a ocupagéo de solo actualmente utiizado para
fins agricolas. Estima-se que serao ocupados 29,5 hectares pertencentes ao bloco
de Alfarelos.

Os terrenos a utilizar encontram-se actualmente integrados na Reserva Agricola
Nacional (indicagdo de que s&o solos de elevada capacidade agricola) e Reserva
Ecolégica Nacional. A sua utilizagdo para outros fins representa uma alteracio
significativa do uso actual e previsto do solo, 0 que constitui um impacte negativo e
muito significativo.

Se ocorrer alteracao do nivel de agua no solo adjacente 3 pista poder-se-do também
alterar as caracteristicas dos solos, afectando a sua utilizacéo actual. A importancia
deste impacte estd directamente relacionada com a utilizacdo da pista durante
provas internacionais, designadamente com o enchimento e manutengao dos niveis
de agua maximos previstos. Este impacte depende fortemente da operacao da pista,
a qual ndo se encontra ainda completamente definida.
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o Trafego e acessos

A pista de remo nido serd utilizada continuamente para provas. Assim, apenas
durante a realizagdo de provas de maior dimensdo é de prever a ocorréncia de
congestionamentos de trafego nos acessos a Montemor e a pista, em virtude da
afluéncia de atletas e publico. Estas situaces ocorrerdo poucas vezes por ano, em
numero ndo superior a cinco, de acordo com as estimativas actuais. Apos a
realizacdo de cada prova a situacdo do trafego regressard rapidamente a
normalidade. Esta perturbacio é assim considerada de reduzida dimensao e pouco
significado.

o Emprego e turismo

o Ruido

Durante a construgdo do centro ndutico prevé-se que serdo utilizados cerca de meia
centena de trabalhadores. Nesta fase ndo é possivel conhecer as estratégias de
contratacao que vao ser utilizadas, mas admite-se a possibilidade de contratacso
temporaria de trabalhadores locais. Este facto teria um efeito positivo no emprego e
rendimento local, embora durante um curto periodo de tempo. E também durante a
construcdo que serdo seriam ocupados os terrenos agricolas, o que corresponde a
uma perda de solo agricola, prejudicando o rendimento de algumas familias.

Durante a operagdo do Centro Nautico prevé-se um impacte positivo, mais
duradouro, através da criagdo de 3 a 5 postos de trabalho permanentes. Durante a
realizag&o de provas, e em fungéo da sua dimenséo, prevé-se que venham a ser
utilizadas 12 a 18 pessoas.

O Centro Nautico pode contribuir para o desenvolvimento das actividades
relacionadas com o turismo e o lazer, uma vez que a realizacéo de treinos e provas
implica a deslocagéo e permanéncia de atletas, elementos da organizagao e publico
na regiao. Este efeito positivo sera tanto maior quanto Montemor-o-Velho e Soure
soberem cativar os visitantes a pernoitar, o que implica desenvolver as infra-
estruturas e animagéo. Este efeito positivo pode ser maior se se cativar e criar
condigbes para acolher equipas do Norte da Europa, que poderiam passar a
escolher esta zona para os seus treinos, atendendo ao clima favoravel da regiao
durante uma parte significativa do ano. Também este tipo de utilizagdo e os seus
efeitos positivos dependem do desenvolvimento de uma estratégia para desenvolver
esta oferta turistica, que enfrentara a concorréncia de centros de maior dimensao,
casos de Coimbra e da Figueira da Foz.

O ruido gerado na fase de construgio deve-se, principalmente, a operagao das
maquinas necessarias para a realizagdo das dragagens e aterro, e a0 movimento de
veiculos pesados para o transporte de terra. No primeiro caso, as fontes de ruido
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encontrar-se-ao bastante localizadas, ao longo do leito e na margem esquerda. No
segundo caso o aumento de ruido associado ao trafego de veiculos pesados sera
sentido ao longo das vias utilizadas para o transporte de terra. Também durante a
fase de construcao das infra-estruturas se verificard um aumento dos niveis de ruido
na envolvente da obra, com caracteristicas semelhantes as de construcdes de
pequena e média dimensdo em meios urbanos. Estes impactes negativos sdo
temporarios, cessando com a conclusao das respectivas obras.

Durante a fase de operagéo verificar-se-a um aumento dos niveis de ruido aquando
da realizagdo de provas. Este aumento sera causado pela maior intensidade do
trafego associado a realizagdo dos eventos desportivos, e pela assisténcia durante
as provas. Este impacte sera localizado e maior na zona de concentracéo de trafego
para o Centro Nautico e em redor da zona destinada ao publico. O impacte
identificado sera de curta duragdo, coincidente com o periodo de realizagdo de
provas de maior significado, e sera semelhante ao que se verifica noutros
acontecimentos com concentracdo de algumas centenas ou poucos milhares de
pessoas.

Desta andlise conclui-se que o impacte previsivel em termos de ruido sera negativo,
mas pouco significativo.

Paisagem

Os primeiros impactes negativos sobre a paisagem s&o provocados pela montagem
dos estaleiros, os quais, regra geral, ttm uma imagem pouco cuidada. Estes impacte
sera temporario, terminando com a desactivacio dos estaleiros apés a conclusio da
obra. Atendendo a que a localizagao destes ndo se encontra ainda prevista, nao é
possivel pormenorizar as caracteristicas deste impacte.

O principal impacte sera provocado pela dragagem e alargamento do leito existente,
com a destruicdo de grande parte da vegetacdo ribeirinha existente, e cuja
transplantacdo € inviavel. A destruicido da vegetacdo, criacdo do aterro e a
construcao de edificios e infraestruturas altera significativamente a paisagem actual e
os pontos de referéncia existentes no vale. Este impacte & negativo, muito
significativo e permanente.

Que medidas poderao ser adoptadas para reduzir os efeitos negativos?

Apresenta-se, de seguida, um conjunto de medidas, que tém por objectivo evitar ou
reduzir os principais efeitos negativos identificados.
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0 Recursos hidricos

a)

b)

c)

a)

9)

o nivel da agua na pista devera ser mantido tzo proximo do existente quanto
possivel;

0 enchimento da pista devera ser efectuado em colaborag&o com a entidade que
controla os caudais do rio Mondego de modo a minimizar o impacte no rio;
dever&o ser adoptadas normas de seguranca ambiental durante os trabalhos de
construcao, de forma a prevenir a contaminagio dos terrenos com produtos
poluentes;

as aguas residuais domésticas, produzidas nas instalagbes associadas a pista,
deverao ser ligadas ao colector municipal;

a Faunae Flora

deveré&o ser plantadas espécies herbaceas e arbustivas nas margens das valas e
cursos de agua vizinhos, de modo a proporcionar corredores de fuga aos
pequenos mamiferos, aves, répteis e anfibios, quando se iniciar a remocao da
vegetacao ribeirinha deste leito:

deverdo ser plantadas espécies arboreas (choupo, freixo, amieiro e salgueiro)
nas margens das valas principais e do leito principal do Mondego, com a méaxima
antecedéncia; esta acgdo devera ser articulada com o Programa de
Reconversdo Ambiental do Baixo-Mondego, coordenado pela Direccdo Regional
do Ambiente do Centro e projecto Mondego, actualmente em curso;

as operagOes de remogéo da vegetacdo deverdo ocorrer entre Setembro e
Fevereiro, para evitar a época de nidificacao;

a remocao da vegetagdo devera ser iniciada com equipamento ligeiro, antes da
ocupacdo da area com veiculos pesados e mais destrutivos, permitira o
abandono da area pela fauna existente;

a vedagdo da area das operages com rede ou tapume, reduzira o efeito que o
levantamento de poeiras e terras podera ter sobre os terrenos agricolas
circundantes;

a transferéncia dos peixes existentes no trogo a intervencionar para outros cursos
de agua reduzira a taxa de mortalidade durante a realizagéo das obras;

a manutencdo do maximo possivel de vegetacdo ribeirinha nas margens das
zonas de treino e infraestruturas, fara com que estas sejam mais apeteciveis
para as aves; ’

repovoamento da vala com espécies piscicolas originais e eventualmente a truta,
se a futura pista vier a ter condi¢des de qualidade da agua compativeis com esta
espécie;

plantacdo de uma cortina arborea e arbustiva com choupos, freixos, uimeiros,
etc., no limite sul dos terrenos da pista, para providenciar a longo prazo uma
nova area de abrigo e alimentag&o para as aves.
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a Emprego e turismo

a) devera ser prevista uma indemnizagcdo adequada aos proprietarios dos terrenos
a adquirir para a implantagéo da pista, nao apenas com base no valor fundiario
dos terrenos em causa, mas atendendo também ao rendimento econdmico
obtido pelas exploragées agricolas que ai se desenvolvem, e que deixardo de
existir.

b) promover o turismo rural local, através da criagdo de um programa de animacao
das zonas visitadas. Deverdo ser considerados aspectos relacionados com os
desportos ao ar livre, gastronomia e meios adequados de alojamento.

C) desenvolver uma estratégia de aproveitamento integrado dos recursos
existentes, sobretudo ao nivel do turismo nos dois municipios directamente
envolvidos (Montemor-o-Velho e Soure), para aproveitar os impactes positivos
que o projecto pode gerar.

o Paisagem

a) concentrar o equipamento na instalacdo de estaleiros de obra, para reduzir a
imagem negativa destas estruturas:

b) manter a qualidade dos terrenos e caminhos agricolas contiguos a zona do
Centro Nautico, o que implica, durante a fase de construcdo, o respeito do
perimetro de implantagéo do projecto;

¢) analisar a possibilidade de efectuar trabalhos de revestimento vegetal durante a
fase da obra;

Que conclusdes se podem tirar do estudo realizado ? :

Considerando os elementos do estudo prévio do Centro Nautico de Montemor-o-
Velho, fornecidos a equipa que elaborou este Estudo de Impacte Ambiental, conclui-
Se que os principais efeitos do projecto sobre o ambiente sio provocados na fase de
construcao, pela dragagem e alargamento do leito do rio.

O alargamento do leito implica a destruicéo de parte da vegetacdo da margem Sul
(ao longo dos primeiros quilometros da pista), que constitui uma das associagoes
mais antigas de todo o Baixo Mondego. A destruicdo desta vegetacao constitui um
dos principais impactes negativos do projecto, e afecta a fauna, aflorae a paisagem.

O alargamento do leito provocara a destruicao de solo integrado na Reserva Agricola
Nacional e na Reserva Ecolégica Nacional, o que também constitui um impacte
negativo, muito significativo, sobre o uso so solo.
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Ja na fase de funcionamento, a possivel alteracio do nivel de agua nos terrenos
agricolas de cota inferior a 4 m, adjacentes & pista de remo, quando a pista for
utilizada para provas internacionais, causara impactes negativos, significativos, sobre
0 uso agricola dos mesmos. A diminuicdo da capacidade de drenagem da zona,
devido ao aumento do nivel da agua na pista constitui um risco, que nao pode ser
completamente avaliado, devido & falta de levantamentos topograficos actualizados
da zona e de dados concretos dos caudais actuais dos varios cursos de agua. Estes
impactes encontram-se associados a operagéo do Centro Nautico, designadamente
as situagbes de maior enchimento da pista para a realizagdo de provas
internacionais, podendo ocorrer durante toda a fase de funcionamento, embora de
uma forma descontinua.

Os dados da qualidade da agua alertam igualmente para a necessidade de ser
salvaguardada a qualidade necessaria para o uso como pista de remo, uma vez que
a agua a montante da pista apresenta sinais de poluicdo significativa em relagédo a
alguns parametros.

Os impactes positivos sentir-se-30, essencialmente, sobre o emprego, turismo e
economia em geral. A definicio de uma estratégia global de aproveitamento de
recursos e desenvolvimento de meios de alojamento (quase inexistentes em
Montemor-o-Velho e Soure), infraestruturas de apoio e animagdo cultural s3o
indispensaveis para que Coimbra e Figueira da Foz, os dois principais centros
turisticos do Baixo Mondego, ndo sejam os grandes beneficiarios da estadia dos
utentes da pista.

Que acgoes sdao recomendadas como resultado do estudo realizado ?

Durante a realizagéo do Estudo de Impacte Ambiental verificou-se que a informac3o
existente, quer ao nivel do projecto técnico, quer ao nivel da regido, nio era
suficiente para uma avaliagdo pormenorizada de todos os impactes ambientais.

Assim, nesta fase de desenvolvimento do projecto, ndo se encontram ainda
completamente definidos alguns aspectos importantes:

a) técnicas a adoptar para a realizagéo da obra;

b) altimetria dos terrenos na envolvente da margem esquerda da pista de remo;

c) existéncia de instalagdes sanitarias e respectivo sistema de drenagem e
tratamento de aguas residuais.

Estudo de Impacte Ambiental P&g. 16 de17




i Aa®

Instituto do Ambiente e Desenvolvimento

Um dos principais aspectos que ndo puderam ser cobertos durante a realizagio do
estudo refere-se a falta de dados rigorosos sobre as cotas dos terrenos na
envolvente a pista, nomeadamente os referentes ao bloco Sul. Esta questao podera
ser ultrapassada apds a aprovagao e realizagdo do emparcelamento do bloco de
Alfarelos.

Para ultrapassar as faltas de informagao recomenda-se que o promotor do projecto
desencadeie as seguintes acgdes:

Realizagdo de um estudo topografico para a margem esquerda do troco a
intervencionar, para caracterizar adequadamente a cota dos terrenos envolventes
a pista, tendo em conta o emparcelamento do Bloco de Alfarelos, actualmente
em curso.

Acompanhamento dos trabalhos de constru¢éo por técnicos de hidrogeologia.
Realiza¢do de um analise aprofundada dos impactes na hidrogeologia, justificado
pela grande dimensao da obra, pela importancia da area agricola envolvente e
pelos potenciais impactes identificados no decurso deste estudo. Esta analise
podera ser efectuada enchendo o actual leito abandonado, e estudando os
efeitos que esta acgao provoca nos terrenos adjacentes.

Definicdo dos detalhes de cada uma das zonas verdes previstas no projecto do
Centro Nautico.

Aplicacao de material vegetal geralmente presente nas matas ribeirinhas para a
constituigao das cortinas arbdreas previstas para as margens.

Realizacdo de analises a qualidade das aguas que afectardo directamente o
troco em estudo, nomeadamente na estacdo de Ponte de Formoselha e na Vaia
da Cova, antes, durante e apoés a construgdo do Centro Nautico.
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