634

PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO

Estudo de Impacte Ambiental

Terminal de Regasificacdo de Gas Natural Liquefeito

Direccdo Geral do Ambiente

Instituto da Agua

Instituto de Conservacdo da Natureza

Instituto de Promocao Ambiental

Direcgdo Regional do Ambiente e do Ordenamento do Territério/Alentejo

Agosto 2000



INDICE

LT 1 0 ] Ll O e (O e bR R oule e ek s onih AR s pag. 1
2. Descrigao e justificag@o do Projecto ........ccoveeererscerssnsnsssssenesinneseesnens pag. 1
4. Apreciacao Global do EIA it insisrnissnnessiseeseesanenssenes pag. 3
5. Apreciagao ESPECIfiCa...iiuiireccermrrerersssneerisessineeeessessnneenerssssensenssssssssnsens pag. 3
. topografia, geologia e hidrogeologia .......ccocrcrivrniinin. pag. 4
. hidrologla  sisisssssiisisiessiinsaimsmiimiamammrssm s pag. 4
. hidrografia, morfologia costeira e regime sedimentar ................. pag. 4
- hidrodinAMIEA) wemsseavsmevsrssirsrssenss B ssmpresmso sy R XA RS Fe pag. 5
.qualidade do ar .. pag. 5
. qualidade da agua  .uciisssiessiusianissiesesmaisssiimiessmabaiiidsiise pag. 7
. qualidade dos sedimentos  .....c.cccvirecrrenmrerre e e pag. 8
. ambiente sonoro SN S N N o pag. 8
secologia ey s G s TR SR pag. 9
B = 1157 T 1= o o OO OPPOPU e Pag.10
. patrimoénio arqueoldgico .o pag.11
. ordenamento do territdrio  .....cociveiiinieiniiee e e ereneresrnareeeerans pag.12
. analise de ;'isco ......................... T e e . pag.12
5. Consulta do PUBICO .....cccivviiiiiiiiiniiiiiiiiiiisiscoresnnnesessesssseneeessssssssssesssesns pag.15
BTSSR, o Mo By, B S W FRSm RO IS e pag.17
Anexos
Anexo 1

.’ localizagdo do Projecto

. Planta Geral do Terminal

Anexo 2
. Parecer do Instituto Portugués de Arqueologia

. Parecer do Instituto Portugués do Patriménio Arquitecténico



Parecer sobre Terminal de Regasificagdo de GNL

1. Introducdo

Dando cumprimento a legislagéo sobre o processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), a
Direcgao Geral de Energia apresentou ao Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territdrio
(MAOT), em 00.03.27, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) sobre o Terminal de
Regasificagdo de Gas Natural Liquefeito, e o respectivo Projecto.

A Direccdo-Geral do Ambiente (DGA) nomeou a respectiva Comissdo de Avaliagdo (CA),
através do OfICIO Circular n® 03142, datado de 00.05.04, constituida por representantes do
Instituto da Agua (INAG), do Instituto da Conservagdo da Natureza (ICN), da Direccio
Regional do Ambiente do Alentejo (DRA-Alentejo), do Instituto de Promocdo Ambiental
(IPAMB), da Comissao de Coordenagdo da Regido Alentejo (CCR-Alentejo) e da DGA (entidade
que coordena a CA), nao se tendo verificado a participagao da CCR-Alentejo.

Foi ainda solicitada a colaboragdo da Divisdo de Ambiente Atmosférico da DGA (Eng@ Otilia
Gomes e Eng? Natalia Santos) e da Eng? Luisa Albergaria (da Divisdo de Impactes
Ambientais), técnica especialista em anélise de risco.

Face as caracteristicas do Projecto e da area de implantacdo, a CA considerou necessario
solicitar o parecer especifico das seguintes entidades (os quais se integraram e anexam):

. Instituto Portugués de Arqueologia
. Instituto Portugués do Patriménio Arquitectdnico
. Instituto de Meteorologia
A CA efectuou uma visita ao local, que decorreu no dia 30 de Maio.

No decurso do processo de avaliagdo foi solicitada informagao adicional relativamente 3
Andlise de Risco e esclarecimentos relativos a Qualidade do Ar, os quais foram integrados na
respectiva analise.

2. Descricdo e justificacdo do Projecto

O EIA em andlise é relativo ao projecto "Terminal de Regasificacio de Gas Natural Liquefeito
(Terminal de GNL), no Porto de Sines, o qual tem como objectivo a recepcdo e armazenagem
de gas natural liquefeito, para posterior distribuicdo a nivel nacional.

Esta armazenagem pretende diminuir a dependéncia nacional da origem unica do gas natural
(Norte de Africa, através de gasoduto), com conseguente diminuigao do risco de uma eventual
ruptura no forneamento e responder as necessidades crescentes de consumo de gas natural.

O Terminal GNL tem como principais fungoes:

. permitir a acostagem de navios metaneiros e a descarga de gas natural liquefeito
(GNL), recebendo anualmente e numa 12 fase 2 a 2,5 milhdes, e 3,5 milhdes de toneladas na
23 fase;

. armazenar gas natural liquefeito a cerca de -162°C e a uma pressdo ligeiramente
superior a atmosférica. Na 12 fase estdo previstos dois reservatdrios com uma capacidade de
armazenagem de 100 000 m?, os quais terdo aproximadamente um didmetro exterior de 75 m
e uma altura de 40 m. Na 22 fase prevé-se a construcdo de mais um reservatério com uma
capacidade (til de 150 000 m>. Estes reservatdrios serfio de contencio total e dispordo de
tecto e parede em betdo, caracteristicas estas que ndo tornam credivel a ocorréncia de
roturas.
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. vaporizar o gas natural liquefeito;

. emitir por gasoduto o gas natural a uma temperatura superior a 0°C (numa 12 fase
300 000 m* (n)/h, num méximo de 450 000 m? (n)/h, e numa 22 fase um méaximo de 675 000
3
m”(n)/h;

. expedir um pequena quantidade de gas natural liquefeito, por camido cisterna
(aproximadamente 100 000 m® de gas natural liquefeito).

O Terminal é constituido essencialmente por duas zonas:

1 - zona do posto de acostagem exclusivamente para os navios metaneiros de
membrana ou esfera, a construir no actual molhe de protecgdo do Terminal de Carvdo (molhe
Leste) com 1200 m de comprimento, a partir do qual se desenvolve a tubagem de ligacdo
para a armazenagem ao longo do istmo existente. Os navios metaneiros terdo uma
capacidade que varia entre 25 000 m’ e 165 000 m® (geragdo futura de metaneiros). A sua
frequéncia sera 30 por ano numa 12 fase e 65 a 70 numa 22 fase.

2 - zona de armazenagem e expedicdo com uma area aproximada de 230000 m?, a
Leste do Terminal de Carvao e entre a linha de caminho de ferro e a estrada VR-53, da qual
fazem parte todos os equipamentos de processo. O GNL descarregado serd armazenado em
reservatorios criogénicos e a sua expedicdo serd efectuada por camido cisterna, no estado
liquido, e por gasoduto, no estado gasoso.

Associados aos reservatorios existira um conjunto de equipamentos:

. sistema de recuperagdo de vapores de GNL que se formam no processo ou nos
reservatorios de armazenagem;

. sistema de bombagem de GNL;

. sistema de eliminagao de vapores em excesso (flare ou vent, a decidir na fase de
projecto de detalhe) obtidos em situagdes excepcionais como sejam a primeira operacdo de
descarga do navio metaneiro, situagdes de emergéncia ou de eventual falha de energia
eléctrica e de manutengao de equipamento;

. sistema de vaporizagdo de GNL que utilizara a dgua do mar como fonte de calor. O
sistema de captagao e rejeicdo consiste essencialmente num sistema de bombagem (cerca de
11 000 m/h, numa primeira fase, e cerca de 16 500 m’/h, numa segunda fase) que capta
agua do mar na futura zona artificializada constituida pelo Terminal XXI, conduzindo-a,
posteriormente, ao vaporizador. A captagdo sera feita através de um canal submerso, que
dispde de uma grade grossa que impedird a entrada de seres vivos. Esta grade é
complementada por filtros de malha grossa em cada boca de captacdo, conjuntamente com
um filtro de malha fina. A agua é descarregada por gravidade no mar através de uma conduta
de descarga aberta, a fim de facilitar a dispersao e evitar a erosdo. A descarga sera realizada
a sul do Terminal, num ponto onde ndo ocorra conflitos com as futuras instalagées na frente
costeira, arrefecida cerca de 7° C em relagdo a temperatura de captagdo e enriquecida por
hipoclorito de sddio (utilizado para evitar o desenvolvimento de algas);

. posto de enchimento dos camides cisterna;

instalagdes auxiliares: subestacdo eléctrica e subestagbes, sala de controlo,
armazém, oficinas, instalagdes sociais e area de servigos.

O Terminal ira dispor de um completo sistema de controlo e seguranca integrado,
nomeadamente: sistema de controlo de processo (PCS), sistema de controlo de seguranca
(SCS); sistema de detecgao de fugas, gases e fogo; sistema de combate e incéndios.

A preparagdo da area de implementagdo do terminal implicara a remocdo de cerca de 1 500
000 m? de areias e rochas na faixa de terreno entre a linha de caminho de ferro e a estrada
VR-53, bem como o desvio desta estrada. Estes materiais serdo utilizados na construcdo do
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aterro do Terminal XXI, o qual necessita de 7 000 000 m* de materiais de aterro, 8 400 000
m?® de materiais para enrocamento e 576 000 m? de pedra.

Para a construgao do Terminal GNL estdo previstos dois estaleiros de apoio a obra, um junto
ao molhe, outro junto a futura zona de armazenagem. Os estaleiros serdo dotados de todos
0s equipamentos de controlo de aguas residuais, residuos e 6leos usados. Estd também
prevista a construcdo de uma central de bet3o.

3. Apreciacdo Global do EIA

O EIA apresenta um adequado enquadramento do projecto, justificando a importancia
ambiental do gas natural, enquadrando-o na politica energética, quer numa perspectiva global
(a escala mundial e europeia), quer numa perspectiva nacional. Refere a importancia
estratégica da localizacdo do Terminal de regasificagao de gas natural liquefeito em territério
nacional, em detrimento do reforgo da capacidade do gasoduto e da utilizagao do Terminal de
Huelva, o que permitira ainda diversificar os fornecedores.

Sao discutidas as varias alternativas de localizacdo estudadas desde 1979, sendo referidas
com detalhe a selecgdo das alternativas que constavam dos estudos finais: Porto de Set(bal
junto a EuroMinas, Porto de Peniche e Porto de Sines. Cada alternativa foi analisada em
termos de ordenamento do territdrio, aspectos ambientais e de risco, condicionantes externas
(tais como acessos) e ligagGes técnicas.

A opgao pelo Porto de Sines resultou das suas condigdes naturais - porto de aguas profundas
- e pelo facto de em termos ambientais apresentar menores condicionantes (sobretudo em
comparagao com a alternativa Porto de Setibal, dada a sua proximidade com a Reserva
Natural do Estuario do Sado e a previsivel afectagao do fundos naturais).

Foram também consideradas alternativas de localizagao no interior do Porto de Sines tendo
sido escolhida a localizagao mais afastada do aglomerado urbano e a que apresenta menores
conflitos com os outros usos do porto. As alternativas de localizagao do Posto de Acostagem e
da zona de Armazenagem e Expedigdo, foram estudadas em fungdo da sua adequabilidade
técnica e ambiental tendo-se optado pela localizagdo a Sul.

Considera-se devidamente justificada a alternativa seleccionada: Porto de Sines, face a
avaliagdo que € apresentada no EIA para as restantes alternativas.

O EIA procede a uma andlise exaustiva de impactes, sem ter contudo procedido a analise da
sua significancia face a localizagdo.

As medidas de minimizagao sdao globalmente adequadas embora em alguns casos pontuais
nao sejam ajustadas ao Projecto (nomeadamente C4, VIC1, E3).

4. Apreciacdo especifica

Topografia, Geologia e Hidrogeologia

O EIA descreve de forma suficiente a topografia, a geomorfologia, a lito-estratigrafia, a
tectdnica e a hidrogeologia.

Segundo o EIA, a geomorfologia de todo o sector do litoral de Sines, afecto ao projecto,
encontra-se profundamente alterada devido a exploragao da Pedreira de Monte Chédos desde a
década de 70 e a implementagao de infra-estruturas portuarias e respectivas acessibilidades.
Ha ainda a salientar a deposicdo de materiais, nomeadamente escombros, na linha de costa,
que consequentemente alteraram o seu perfil, nao analisando o EIA este aspecto.
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Tendo em conta a actual situagdo de referéncia para os descritores topografia e
geomorfologia considera-se que ocorrerao impactes negativos pouco significativos para estes
descritores.

De acordo com o EIA, a area de projecto encontra-se numa zona classificada como de
aquifero fissurado local, associado ao macico de Sines, variando os niveis freaticos entre os 2
e os 15 m; a zona afecta a obra ndo apresenta interesse do ponto de vista hidrogeoldgico,
quer ao nivel local, quer ao nivel regional.

Os principais impactes na geologia verificar-se-ao na fase de construgdo devido a ocorréncia
de grande movimentacdo de terras (escavagOes e aterros), estando prevista a remogdo de
cerca de 1 500 000 m>. Este material serd conduzido a depésito para futura utilizacdo na
construgdo do Terminal XXI, nao especificando o EIA a sua localizagdo. A CA considera que
deverd ser efectuada uma criteriosa selecgao dos locais de depdsito, a apresentar a CA.

Os taludes deverao ser devidamente estabilizados, para evitar a erosdo e o ravinamento,
assim como o aumento dos solidos em suspensdo nas aguas de escorréncia.

No que se refere a hidrogeologia, as grandes escavagbes poderao interceptar o aquifero
superior, instalado nos depdsitos arenosos, afectando a drenagem subterranea. Podera
ocorrer drenagem para o interior da escavagao, que poderao tornar necessario a realizagdo de
bombagens pontuais. Atendendo que o aquifero tem uma importdncia local reduzida, os
impactes gerados, apesar de negativos, permanentes e irreversiveis serao pouco
significativos. O EIA ndo aborda a problematica de uma eventual intrusao salina.

O EIA considera que os impactes ao nivel da hidrogeologia durante a fase de construcdo sao
de reduzida significAncia, j@ que a alteracdo da drenagem superficial e da drenagem
subterraneas, bem como a diminuigao da taxa de infiltragao como consequéncia do aumento
da area impermeabilizada, sdo pouco significativas.

A CA considera que deverdo ser implementadas medidas de minimizacao dos potenciais
impactes, ao nivel hidrogeoldgico, induzidos pela utilizagdo de explosivos.

O EIA considera que os impactes em termos geoldgicos, na fase de construgao ndo sdo
significativos, dado que nao ha a destruicdo ou afectagao de recursos minerais nem estruturas
geoldgicas com interesse patrimonial ou cientifico.

Hidrologia

De acordo com o EIA, no local afecto ao projecto existem apenas duas linhas de agua de
caracter torrencial que drenam uma &rea com cerca de 1km?, desaguando na proximidade do
local onde sera construido o Terminal. O EIA apresenta a localizacdo destas linhas de agua a
uma escala desadequada, e ndo a escala 1:25 000, como seria desejavel. Face as actuais
caracteristicas hidroldgicas da d4rea em estudo, ocorrerdao impactes negativos pouco
significativos decorrentes da alteracdo da rede de drenagem superficial, quer durante a fase
de construcao, quer durante a fase de operacao.

Hidrografia, morfologia costeira e regime sedimentar

No que se refere a hidrografia, a configuracdo dos fundos é muito favoravel, permitido que se
disponha de uma grande area com profundidades que garantem uma manobra facil dos
navios e a possibilidade de dispor de estruturas acostaveis, sem necessidade de recorrer a
dragagens.

A orla maritima tem um perfil de costa que pode ser caracterizado fundamentalmente pela
existéncia de arribas e falésias com desmoronamentos, pela existéncia da pedreira de Monte
Chaos e de uma plataforma de abrasao.
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Saliente-se que a bacia portuaria do Terminal de Carvéo, onde est4 prevista a instalacdo do
posto de acostagem do terminal de GPL, se encontra abrigada das ondas do mar pelo seu
molhe Leste, com 1 100 m de comprimento e também pelo préprio molhe Oeste.

No que se refere ao regime sedimentar, o molhe Oeste, constitui uma barreira artificial
intransponivel aos sedimentos arrastados pelo fundo.

Os fundos na zona do futuro Terminal sdo constituidos por uma mistura de areia, lodo ou
lamas e pedra rasa e encontram-se a uma cota aproximada de -20 mZH, sendo compativeis
com o calado dos navios metaneiros previstos.

Face ao exposto, nomeadamente o facto de a implantacdo do Terminal de GNL n3o envolver a
construgdo de um novo molhe de acostagem, ou de obras maritimas significativas, implicando
apenas a instalagdo de um posto de acostagem no actual molhe Leste, ndo sdo expectaveis
impactes negativos, ao nivel destes descritores na fase de construcio e operac3o.

Hidrodinamica

A caracterizagdo hidrodindmica da drea em estudo teve como base a variago do nivel do mar,
as correntes maritimas predominantes e o regime de agitacdo, em varios pontos na
envolvente da zona em estudo.

O clima de agitacdo maritima no posto de acostagem é perfeitamente compativel com as
caracteristicas de tranquilidade que a operagdo do Terminal de GNL requer.

Atendendo a que a construgdo de um novo posto de acostagem se verificara no ponto mais
abrigado da bacia portuaria, requerendo apenas a construgdo de infra-estruturas ligeiras, sem
alteragdes significativas da configuragdo actual do molho e sem modificacdo do estado de
agitagao maritima exterior, ndo ocorrerdo impactes negativos ao nivel deste descritor, quer na
fase de construgdo, quer na fase de operagao.

Qualidade do Ar

A caracterizagao da situagao de referéncia foi realizada de forma adequada, recorrendo aos
dados disponiveis e relevantes. No entanto, considera-se que deveria também ser efectuada
uma breve referéncia ao cardcter marcadamente industrial do concelho de Sines, mais
exactamente do local onde esta previsto do futuro Terminal.

A nivel regional, a caracterizagdo da qualidade do ar foi efectuada recorrendo aos resultados
da estagdo de Monte Chdos e estagdes de monitorizagdo da Carbogal, EDP/Norte, EDP/Sul e
Provenga. Os valores registados nestas estagdes ndo ultrapassam dos valores limite
estipulados pela legislagdo, relativamente aos varios poluentes medidos, apesar de
pontualmente os valores médios didrios poderem ultrapassar o valor guia (SO,).
Relativamente ao ozono (0Os) verifica-se que no decurso do ano de 1997, os limiares de
proteccdo de vegetagdo e de informagdo a populagdo foram ultrapassados, apesar dos
limiares de alerta nunca terem sido atingidos.

A nivel do local, optou-se por realizar uma campanha de caracterizagdo da qualidade do ar
recorrendo a Estacdo Mdvel de Monitorizagdo da Qualidade do Ar, tendo-se concluido que
actualmente ndo existem problemas de poluigdo atmosférica na area, sendo pois a qualidade
do ar da zona do futuro Terminal GNL, considerado como boa.

Embora genérica, considera-se correcta a identificagéo dos impactes na fase de construcdo.
Contudo o EIA deveria ter avaliado os impactes decorrentes da construcio da estrada.

As emissbes gasosas geradas nesta fase consistem na libertagdo de poeiras resultantes das
acgdes de movimentagdo de terras, erosdo edlica e da instalagio do estaleiro de obra, e nos
resultantes das emissdes da circulagdo de veiculos.
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No entanto, face ao reduzido nimero de veiculos previstos, ao limitado periodo de ocorréncia,
a auséncia de receptores sensiveis e as medidas de minimizagdo propostas, os impactes serdo
pouco expressivos.

Na fase de exploragao, ao nivel local e em situagdo normal de operagdo, o Terminal de GNL
n3o apresentara emissdes gasosas para a atmosfera, uma vez que todo o processo de
descarga, armazenagem e expedicdo de GNL, ocorre em circuito fechado.

Apenas em situagdes pontuais, nomeadamente durante a primeira operagio de descarga do
navio metaneiro, falha prolongada de energia eléctrica, despressurizagdo do sistema para
manutengdo ou sobrepressdes excessivas no sistema, haverd emissdes de gas natural, uma
vez que o Terminal sera dotado de uma unidade de recuperagdo de vapores constituida por
compressores e condensador de boil-off, de forma a reduzir a um minimo estas emissdes.

No que se refere a manutengdo de equipamentos, a necessidade de libertacdio de gas natural
pode originar quantidades na ordem dos 200 a 500 Kg, sendo a frequéncia tipica de
ocorréncia € de 3 a 6 vezes por ano.

Problemas processuais que criem situagdes de sobrepressdes no sistema, poderdo envolver
quantidades até 15 000 Kg, sendo a frequéncia tipica da sua ocorréncia de 1 a 2 vezes em
cada 20 anos de operacao do Terminal.

Nas situagbes em que seja exigida a descarga para fora do sistema de gas natural, sob a
forma de emissdo gasosa, existem duas solugdes possiveis, vent’ ou flare’. Em ambos os
casos, a quantidade de gas libertado sera, em média, muito reduzida, pelo que o impacte na
qualidade do ar local sera reduzido.

Uma das desvantagens de uma flare relativamente ao vent é a necessidade desta estar
permanentemente com um “pivot” a queimar, de modo a incendiar os gases expelidos, o que
implicara a queima, de mais do dobro, do total anual previsto para prépria descarga.

No EIA e atendendo a inflamabilidade do gas natural, optou-se por simular a distancia
percorrida pela nuvem inflamavel até atingir concentracdes inferiores ao limite de
inflamabilidade. A grande preocupagdo vigente, em termos do estudo, é a proximidade de
fontes de ignicdo, nomeadamente a estrada VR-53, situada a Norte do Terminal. Como é
dbvio esta situagdo apenas é relevante no caso do sistema vent.

Os resultados das simulagGes efectuadas (recorrendo ao program FRED 2.2), apontam sempre
para distancias inferiores a 45 m, mesmo nos cendrios mais conservativos (em termos de
meteorologia e de emissao). Sabendo que a estrada dista, aproximadamente 65 m da futura
chaminé do vent, o EIA considera que os impactes associados a este sistema sio sempre
reduzidos.

Dos elementos disponiveis verifica-se ainda que as alturas previstas para as chaminés do vent
e da flare ndo cumprem o Art°. 22 do Decreto-Lei n® 352/90, de 9 de Novembro. No entanto,
de acordo com o mesmo artigo pode estabelecer-se um novo valor para as alturas das
chaminés, desde que se tenha em consideracio a adequacdo do valor determinado as
condigdes processuais, aos parametros meteorologicos e aos obstaculos & difusdo da pluma,
com vista ao cumprimento dos valores limite da qualidade do ar.

Por outro lado e sabendo que, os aspectos relacionados com a existéncia de obstaculos a
difusdo da pluma dos gases assume particular importancia na determinagio da altura das
chaminés, considera-se que estas nunca deverdo ser inferiores as estruturas proximas,
nomeadamente dos reservatorios.

O sistema de vent consiste numa chaminé central para a qual serdo enviados todos os excessos de
vapores que o sistema de compressdo de vapores ndo teve capacidade de condensar, os quais serdo
enviados directamente para a atmosfera.

2

O sistema de flare consiste numa chaminé, na qual sera instalado um “pivot” que permitird a combustio
do gas natural libertado. Os gases associados a esta combustgo sdo essencialmente diéxido de carbono,
vapor de agua e pequenos teores de mondxido de carbono, 6xidos de azoto e hidrocarbonetos.
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Outra fonte de emissdes gasosas associadas ao Terminal estara relacionadas com a circulacio
de veiculos e camiGes-cisterna, que originara a emiss&o de particulas em suspensdo, CO, NOx,
SO, e COV’s. No entanto, tendo em conta o trafego médio diario de cerca de 10 e 20
camides/dia, respectivamente na 1% e na 2° fase, os impactes associados a esta actividade n3o
serdo muito significativos, desde que os camies se encontrem em adequadas condicSes de
funcionamento.

Assim, ndo se prevé a ocorréncia de impactes na qualidade do ar decorrentes do normal
funcionamento deste Terminal.

No entanto, em situagbes pontuais poderd ocorrer a libertagio de metano. Face a baixa
probabilidade de ocorréncia destas situagdes, bem como as quantidades envolvidas, os
impactes ndo serdo significativos.

Relativamente a estas situagdes de excepgdo considera-se que as solugdes propostas sdo
ambientalmente aceitdveis. No entanto, a flare constituira uma solugdo mais penalizadora
para o ambiente do que o vent, dada a necessidade de combustdo permanente do metano, e
a consequente libertacao de poluentes.

Relativamente as medidas de minimizacdo e monitorizagio preconizadas considera-se que
detém um caracter bastante genérico, pelo que deverdo ser apresentadas de uma forma
pormenorizada. Deverdo também ser apresentados os planos de monitorizagio previstos.

Qualidade da agua

As analises disponiveis para as aguas subterraneas ndo indiciam contaminagcdo, salientando-se
que, na generalidade, a regido de Sines apresenta grande vulnerabilidade & poluicdo.

Relativamente as &guas maritimas estas apresentam igualmente baixa concentragao de
poluentes, cumprindo os objectivos ambientais de qualidade minima para as &guas
superficiais.

Durante a fase de construgdo, o EIA considera que os impactes expectaveis na qualidade da
agua do mar e nas &guas subterraneas serdo locais e pouco significativos se forem
devidamente implementadas medidas de minimizagdo, tais como o controle, a recolha e a
deposicdo dos efluentes e residuos em locais adequados, e se forem cumpridas rigorosamente
as normas de boa operagao e manutengao dos diversos equipamentos utilizados.

Na fase de exploragdo do Terminal de GNL os impactes na qualidade da agua podem ser de
dois tipos:

impactes indirectos, resultantes das actividades em terra, e que serdo pouco
significativos dado que prevé a condugdo dos efluentes para a ETAR existente e a
implementagao de um Plano de Gestao de Residuos.

. impactes directos, resultantes da descarga da dgua do mar utilizada no processo de
regasificagdo do gas natural liquefeito e da movimentacdo dos navios metaneiros na bacia
Leste.

Relativamente aos navios a APS dispde j& de uma ETAR para o tratamento das dguas negras
do Terminal Petroleiro e das aguas residuais domésticas, assim como de um sistema de
recolha de residuos dos navios, pelo que os navios metaneiros deverdo utilizar este sistema.
Relativamente as tintas utilizadas na pintura dos cascos dos navios, atendendo ao nimero de
navios envolvidos e ao tempo de permanéncia dos mesmos, a contaminagdo da agua do mar
com metais pesados provenientes da tinta ndo é relevante. Assim, considera-se que os
impactes gerados pela actividade dos navios metaneiros nao serdo significativos.

Para a avaliagdo nos impactes na qualidade da &gua do mar resultantes da descarga da &gua
proveniente do processo de regasificacdo do gas natural liquefeito, foram efectuadas
simulagbes da influéncia da pluma térmica de agua fria descarregada na 12 fase (11 000
m>/h) e na 22 fase (16 500 m%h). As simulacBes efectuadas apontam para um decréscimo
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inferior a 3°C a uma distancia inferior a 15 m e para uma pluma de influéncia local, que ndo
afecta as praias de Vasco da Gama e S. Torpes.

O EIA, tomando como referéncia a legislagdo relativa a descarga de &guas residuais no meio
hidrico (Anexo XVIII do Decreto-Lei n° 236/98 de 1 de Agosto), procedendo a uma analogia,
(dado que na legislagdo em vigor apenas s&o referidas situacdes de acréscimo de temperatura
do meio receptor), e dado que a dgua descarregada apresenta uma concentracdo em cloro
total e residual inferior aos valores limite de emissédo, considera que os impactes ao nivel da
qualidade da agua sdo negativos, moderados permanentes e reversiveis.

Algumas das medidas de minimizagdo apresentadas sdo algo contraditérias com o
anteriormente exposto, quer ao nivel da descricdo do projecto, quer ao nivel da
caracterizagdo da situagdo de referéncia e avaliagdo de impactes, como € o caso das medidas
"Hidro C4 - Todas as linhas de agua deverdo ser restabelecidas" e "Agua E3- As descargas em
linha de agua naturais deverdo ser cuidadas evitando alteragdes no seu padrio de
escoamento ou adoptando-as aos novos caudais de modo a assegurarem a drenagem
adequada" Estas medidas afiguram-se algo desenquadradas, dado que estes aspectos nao
foram referidos na descrigdo do projecto ou na avaliagdo de impactes.

A CA considera que devera ser implementado um sistema de transporte de todos os efluentes
para a ETAR, de modo a evitar qualquer langamento no oceano.

Qualidade dos sedimentos

Ndo estando prevista qualquer actividade de dragagem associada ao projecto, potenciais
impactes associados a contaminagdo do meio hidrico por movimentagio de sedimentos sé
poderdo ocorrer durante a construgdo do posto de acostagem dos navios metaneiros na bacia
Leste. Os sedimentos nesta bacia podem ser, de acordo com o EIA, incluidos na classe 2. Esta
classe inclui o material dragado com contaminagdo vestigidria que pode ser imerso no meio
aquatico, tendo em atengdo as caracteristicas do meio receptor e o uso legitimo do mesmo.
Contudo, o EIA salienta que poderdo ocorrer valores elevados de cddmio na bacia Leste
(teores em cadmio da classe 5 nas amostras de sedimentos recolhidas em 1995 no ambito do
EIA da Ampliagdo do Terminal Multipurpose de Sines), o que se afigura algo contraditdrio.

Assim, a CA recomenda que sejam realizadas determinacbes de cddmio na bacia Leste antes
do inicio das obras, de modo a ser possivel avaliar devidamente potenciais impactes
resultantes das dragagens e determinar um destino adequado aos dragados.

Ambiente sonoro

A fim de caracterizar o ambiente sonoro, foram efectuadas medigdes acusticas (L50, L95 e
Leq) em trés locais.

Uma vez que as medigdes efectuadas incluiram o arranque de um comboio, o EIA conclui que
a zona de implementacao do Projecto, apesar de os valores indiciarem alguma perturbacgo, é
caracterizada por baixos niveis sonoros e classificada como ndo ruidosa. Acresce que na area
envolvente ndo foram identificados receptores, embora o Estudo refira, o "baixo nimero de
potenciais receptores do ruido gerado".

O Estudo desenvolvido tem um caracter genérico e apresenta algumas deficiéncias:

. ndo procede a identificacio de receptores sensiveis do ponto de vista do ruido,
referindo contudo o "baixo nimero de potenciais receptores do ruido gerado™;

. conclui que na fase de construgdio e exploragdo os impactes serdo negativos e
moderados, quando serdo gerados niveis muito elevados, ndo explicitando a ndo existéncia de
receptores;
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. 0 EIA deveria ter explicitado qual a distancia a que se situam os receptores mais
préximos, e precisado se nos mesmos se verificard ou ndo qualquer alteracdo dos niveis
sonoros;

. deveria ter explicitado os niveis de ruido gerados pelo vent, flare , e esta¢des de
compressdo e bombagem, por forma a fundamentar a afirmag&o que o seu funcionamento, no
geral, ndo conduzira ao incremento significativo do ruido ambiente.

Durante a fase de exploragdo saliente-se que a estagdo de compressdo e a estacio de
bombagem constituirdo fontes de ruido significativas e continuas, referindo o EIA que
dispordo de um abrigo contra a chuva o qual devera conferir igualmente proteccio sonora,
por forma a assegurar que os acréscimos de ruido ndo ultrapassem os 10dB(A).

Dado que se verificard um aumento do circulagdo de veiculos pesados e o EIA referir
"potenciais receptores”, deverdo ser efectuadas medi¢des acusticas nesses receptores e
implementadas medidas de minimizagdo, caso se verifiquem alteragbes da classificacio
acustica desses locais, ou incumprimento do critério de incomodidade (art® 14 do RGR).

Ecologia

O EIA caracteriza correctamente a situacdo de referéncia da drea em estudo - meio terrestre e
meio marinho.

A area de intervencio directa do projecto ndo se localiza em nenhuma Area Protegida ou
incluida na Rede Natura 2000. Localiza-se no unico local (Promontdrio de Sagres - ribeira da
Junqueira) da faixa litoral do Sudoeste de Portugal que ndo possui estatuto legal de
proteccdo.

Na sua envolvente mais proxima localiza-se, a Sul, o Parque Natural do Sudoeste Alentejano e
Costa Vicentina, e a Norte, os Sitios Costa Sudoeste e Comporta/ Galé e as Zonas de
Protecgdo Especial para a Avifauna das Lagoas de Santo André e da Sancha

As acgOes de projecto prevém a ocupacdo/afectacdo de uma area terrestre e de uma area
marinha.

Relativamente a area terrrestre, durante a fase de construgdo, na area de implantac3o das
estruturas de armazenagem, sistema de vaporizagdo e posto de carga dos camides, verificar-
se-a a destruigdo irreversivel do coberto vegetal. Considera-se que, face a tratar-se de uma
zona de reduzidas dimensdes, com baixo valor ecoldgico e ja com algum grau de
artificializagdo, os impactes serao localizados e pouco significativos.

Quanto a area marinha, durante a fase de construgdo, o projecto ndo implicard nenhum tipo
de construgdo ou de aterro, prevendo apenas alteragdes em areas artificializadas (molhe leste
e enrocamento litoral a leste deste, para instalagao dos sistemas de captagdo e descarga de
agua) pelo que, ndo se prevém impactes ao nivel da flora e da fauna nesta zona.

Na fase de exploragao, os principais impactes resultam do funcionamento do sistema de
regasificacdo. De acordo com o EIA, verificar-se-do alteragdes fisicas, quimicas e bioldgicas
decorrentes, respectivamente, da diminuigdo de temperatura, da adicdo de hipoclorito e da
utilizagdo de tintas antivegetativas.

No sistema de vaporizagdo do GNL, a &gua do mar (utilizada como fonte de calor para
arrefecimento do gas) € captada directamente por bombagem, sendo conduzida ao respectivo
vaporizador (onde circula o GNL) e, seguidamente, descarregada novamente no mar através
de uma conduta aberta (com 2 m de largura).

A captacdo ¢ feita através de um canal submerso, no qual serdo aplicadas proteccdes de
grades de forma a impedir a entrada de organismos e de materiais. O ponto de captacio da
agua localiza-se na bacia do futuro Terminal XXI, numa zona ja artificializada, com
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caracteristicas ja muito afastadas das caracteristicas marinhas naturais. O ponto de descarga
localiza-se a Sul do Terminal, numa zona de enrocamento.

Durante este processo, prevé-se que a temperatura da agua sofra uma diminuicdo de 70 C
junto ao ponto de descarga (a temperatura da agua aumenta em funcdo da distincia ao
ponto de descarga) e que contenha uma concentragdo de cloro residual total inferior ou igual
a 1 mg/l CI2 (a utilizagdo de cloro visa evitar o crescimento de organismos no sistema). O
dispositivo de grades (malha fina e grossa) no sistema de captagdo, permite, segundo o EIA,
minimizar a afectagao dos organismos marinhos. O dimensionamento das malhas devera ser
cuidado minimizando a captagdo de organismos de pequenas dimensdes.

Tal como o EIA refere, as alteragdes térmicas na agua do mar podem induzir impactes
significativos nas populagdes marinhas, nomeadamente nas comunidades bentdnicas e nas
pelagicas.

Assim, a descarga de um débito de dgua (11 000m3/h a 16 500 m3/h), cerca de 7°C mais
fria do que a 4gua do mar envolvente, poderia constituir um impacte muito significativo.

No entanto atendendo a que:

. a cerca de 15 m do local de descarga, as diferencas térmicas serdo previsivelmente
de apenas dois graus, o que € muito menor do que a variacdo térmica existente no local de
descarga;

. em toda a extensdo envolvente, sera previsivelmente afectada apenas uma zona
com um raio de menos de 15 metros (nas situagbes mais desfavoraveis de dispersdo, ex:
situagOes de calmia);

. se trata de uma area com um grau de artificializacdo consideravel;

considera-se que o impacte global nesta zona marinha resultante da descarga ndo serd muito
significativo, prevéndo-se que apenas as comunidades bentdnicas sésseis, mais proximas da
zona de descarga, sejam mais afectadas.

Em relagdo as tintas anti-vegetativas, utilizadas nos tubos metalicos destinados & conducdo da
agua do mar (com o objectivo da desincrustagdo de organimos, tais como lapas, cracas, etc),
dados os seus efeitos negativos na fauna marinha, estas ndo deverdo ser utilizadas. Neste
sentido a medida de minimizagdo proposta no EIA (ECOMAR C4) devera ser modificada,
passando a excluir a sua utilizagao.

Relativamente a utilizagdo de hipoclorito, a concentragdo de cloro residual na agua de
descarga respeita o valor limite de emissdo legislado. O hidrodinamismo local contribuird para
que a sua mistura e dispersao se fagam em condigdes satisfatorias, pelo que se considera que
os efeitos nas comunidades marinhas nao serdo muito significativos.

As medidas de minimizacdo sdo adequadas (excepto a medida relativa 3 utilizagdo das tintas
anti-vegetativas e que deve ser alterada); considera-se correcto que sejam apresentadas
medidas referentes as dragagens atendendo a que, embora n3o seja previsivel a necessidade
da sua realizagao, na eventualidade de serem necessarias estdo ja previstas medidas de
minimizacdo dos seus impactes.

Paisagem

O EIA apresenta para este descritor, uma correcta caracterizagdo da Situagdo de Referéncia,
permitindo avaliar os impactes na paisagem, decorrentes da execugdo do projecto.

A unidade de paisagem, onde se ira instalar o projecto insere-se num Territério com caracter
dominantemente industrial e portudrio e em constante transformacso.

A paisagem a Sul, apresenta caracteristicas bem diferenciadas da paisagem portuaria a Norte,

com valores naturais de grande qualidade e fragilidade visual (praias e arribas marinhas, as
quais sdo parte integrante do Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina).
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O local onde se ira proceder & armazenagem, ou seja a zona de aterros, constitui um espaco
ja muito intervencionado, constituido por materiais de aterros de diversas origens.

Em termos de visibilidades, a zona a intervir terd ainda alguma acessibilidade visual,
concretamente a partir da estrada VR-53, que liga a faixa costeira das praias a Sul de Sines.

As vistas de Sao Torpes, localizada a cerca de 4 Km de disténcia, sobre a area do Projecto
surgem diluidas no conjunto das infraestruturas portudrias do Porto de Sines.

Durante a fase de construgdo do projecto, ocorrerdao os impactes mais significativos neste
descritor, associados a modelagGes de terreno (remocdo de cerca de 1 500 000 m®) com vista
a instalagdo do Terminal, movimentagdes de veiculos afectos & obra, emissdo de poeiras,
presenca de volumes e de estaleiros.

Deste modo, os impactes resultantes dos volumes a levar a depdsito, embora consideraveis na
fase de obra, poderao ser atenuados, se utilizados em aterros a efectuar na obra em questio
e na construgdo do novo Terminal XXI (que ira exigir alguns milhdes de metros clbicos de
terras para os atetros), evitando-se assim que esses materiais permanecam depositados por
tempo indeterminado.

Saliente-se que sé um faseamento coordenado destas obras permitira a eficacia das intengdes
expressas no EIA,

Na fase de exploragdo do projecto, os impactes visuais resultantes serdo de reduzida
magnitude, atendendo ao perfil industrial da paisagem em que o projecto se insere e
atendendo a que o futuro Terminal XXI, diluira a percepgdo visual do Terminal de GNL, pela
grande ocupagdo prevista (construcdo de armazéns e contentores de armazenamento de
cargas de grandes dimensdes).

Deste modo, as maiores visibilidades sobre o Terminal, resumem-se maioritariamente as
vistas a partir das infraestruturas portuarias anexas (Terminal XXI e do futuro prolongamento
do Molhe Leste) e dos observadores colocados no mar, prevendo-se no entanto em ambos os
casos, reduzida frequéncia de utilizagdo, o que torna relativa a magnitude dos impactes.

Do molhe Leste e do Terminal de Carvao, as visibilidades serdo moderadas, dado a existéncia
dos edificios e infraestruturas existentes e a linha de cota de coroamento da elevacdo, que
ficara por detrds do terminal e que ficard a um nivel superior & da parte mais elevada dos
reservatdrios, que constituiem as estruturas mais visiveis do Terminal.

Para os utilizadores da estrada VR 53, no trogo em aproximagdo do Terminal, os impactes
serao moderados, atendendo ao facto do desvio da estrada para norte prever a manutengdo
de taludes de protecgao para o lado do Terminal, diminuindo assim as acessibilidades visuais
para 0 mesmo.

As medidas preconizadas no EIA, para o descritor Paisagem e que se referem a necessidade
de elaboragao de um Projecto de Integragdo Paisagistica e a definicdo de acgdes de controlo
na fase de construgdo do Terminal de GNL, consideram-se pertinentes.

Face a importancia da implementag&o das medidas referidas no EIA, devera ser apresentado o
Plano de Integragao Paisagistica, contemplando as medidas referidas.

Patrimdnio Arqueoldgico
Para a area de estudo foram referenciados dois sitios arqueoldgicos, do periodo Neolitico:

Vale Pincel I - Monumento ou Conjunto de Interesse Internacional
europeu/mediterranico

11
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Vale Pincel II - Monumento ou Conjunto Nacional

O sitio Vale Pincel I € um povoado de ar livre do inicio do Periodo Neolitico, devendo-se a sua
importancia a sua relativa raridade e ao tipo de vestigios encontrados. Este sitio foi muito
afectado pela construgao da estrada existente e pelo transportador de carvio.

O sitio Vale Pincel II corresponde a um povoado de ar livre do final do Periodo Neolitico e
inicio do Periodo Calcolitico, que deve a sua importancia ao facto de se conhecerem poucos
povoados ao ar livre deste periodo. Este sitio foi ja grandemente afectado pela construcdo da
estrada existente.

Tendo sido efectuados levantamentos subaquaticos ndo foi identificado qualquer vestigio
arqueoldgico na area maritima.

A construgdo do Terminal destruira os poucos vestigios que restam do sitio Vale Pincel I.

A rectificagao do tragado da via VR 53 e a deslocagdo do transportador de carvio provocardo
a destruicao parcial do Sitio Vale Pincel I.

Apesar da importéncia atribuida aos sitios afectados, o EIA apenas considera os impactes de
magnitude moderada.

O Instituto Portugués de Arqueologia, consultado pela CA e cujo parecer se anexa, considera
que se trata "um exemplo para outros promotores", concordando com as medidas de
minimizagdo (as quais sdo essencialmente constituidas pela realizacdo de sondagens) as quais
ja foram efectivadas, nas sua quase totalidade.

A CA refere, contudo, que as medidas implementadas apenas deveriam ser consideradas
medidas de compensagdo, uma vez que ndo minimizam a magnitude dos impactes.

Ordenamento actual do Territdrio

A drea abrangida pelo Projecto insere-se nas figuras de ordenamento em vigor, Plano Director
Municipal de Sines e Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Litoral Alentejano
(PROTALI).

De acordo com o PDM de Sines (publicado pela portaria 623/90 de 04/08), na sua Planta de
Sintese - 22 Fase, a area do Projecto, insere-se numa area designada “Areas afectas ao Porto
de Sines (Existentes).

O PROTALI, no seu ponto 3.5.3. Propostas de Ordenamento das infraestruturas Portudrias —
Enquadramento, apenas refere o desenvolvimento do Porto de Sines “nas dimens&es regional
e nacional/internacional, no incremento das infraestruturas de apoio a pesca e no apoio ao
ordenamento das infraestruras de suporte das actividades de recreio nautico. Em termos de
Propostas refere que se “torna desejavel a criagdo de um Terminal ou terminais especializados
em carga geral;”, nao referindo o tipo de Projecto agora em analise.

Andlise de Risco

A andlise de risco apresentada pelo EIA, relativamente & implantacdo do Terminal de
Regasificacdo de GNL, abrange tanto os riscos induzidos pelas actividades humanas como os
riscos naturais.

Segundo o EIA, a gestdo de seguranga dos transportes maritimos é da competéncia da
Administracdo do Porto de Sines (APS), entidade que inspecciona todos os navios, antes da
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sua entrada no porto, para, a priori, verificar as suas condicdes de seguranca e
compatibilidade com as caracteristicas do terminal a que se dirigem.

O EIA considera irrelevante, para o Terminal em estudo, os perigos associados as actividades
tanto de transporte como de armazenagem levadas a cabo no Porto de Sines. Este facto
considera-se razoavel dada a localizagdo das instalagbes em analise na zona portuaria mais
setentrional, e, protegida segundo uma concepglo arquitectonica adequada, junto ao
Terminal de Carvao. O Terminal de Carvéo é, efectivamente, a Unica instalacdo de potencial
risco que pode desencadear um acidente nas instalacoes em estudo.

Segundo o EIA, os Reservatdrios de GNL encontram-se dimensionados com paredes exteriores
para resistir as acgdes induzidas pelas actividades humanas, tanto internas como externas,
nomeadamente, rotura de tubagens de entrada e saida dos reservatérios, incéndio no
exterior, resisténcia ao impacte de misseis, no caso de ocorrer uma explosdo préxima dos
reservatorios e estanquicidade do reservatdrio por derrame interior, se o nivel maximo de GNL
for alcangado. Além disso, referem que os reservatorios serdo dotados de sistemas de cortinas
de dgua para o combate a incéndios exteriores.

As condigbes normais de operacionalidade serdo controladas por sensores estrategicamente
instalados para medir os valores dos respectivos caudais, temperaturas e pressoes.

Os segmentos dos pipelines, que estabelecem a ligagdo dos barcos aos tanques de
armazenagem, que ficam em parte adjacentes ao Terminal de Carvao, estdao projectados de
modo a garantir a sua integridade fisica e isolados do exterior de modo a evitar trocas de
calor.

Riscos de Origem Natural
. Acgdes dos Surges

Para situagbes de tempestade, de origem meteoroldgica, como aquelas que ocorreram em
1978-79, em Sines, provocando “surges”, que atingiram a altura de 8 metros, o EIA refere
apenas sua existéncia ndo especificando as acgbes deles resultantes. Apresenta contudo um
estudo detalhado a nivel de riscos associados a “tsunamis”, isto €, ondas geradas por certas
fontes sismogénicas de interplaca, dado o seu maior risco tanto a nivel de accdo como pela
sua imprevisibilidade em relagdo aos surges.

. Acgbes Sismicas Base de Projecto
. Movimentos Sismicos Base de Projecto

O EIA define quais as componentes estruturais do projecto que estdo dimensionadas para
resistir as acgbes sismicas para cada periodo de recorréncia: umas para sismos com periodo
de recorréncia de 500 anos, as destinadas apenas a operacionalidade do Terminal, mas sem
grande risco para a seguranga, outras, as de seguranga, para periodos de recorréncia de
1.000 ou de 10.000 anos, conforme o grau de perigo associado a falta das suas fungdes.

O EIA refere também os tempos de vida previstos para os sistemas e equipamentos de
seguranga que sao considerados na analise de risco.

Como as frequéncias fundamentais de resposta sismica, variam de componente para
componente estrutural, o EIA foi exaustivo na apresentacdo das correspondéncias entre
frequéncias fundamentais e acgbes sismicas a considerar.

O projecto contempla todas as situagdes de seguranca sismica acabadas de referir e
recomendadas, tanto a nivel nacional como internacional, para este tipo de instalagdes.
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O EIA define os movimentos sismicos base de referéncia do modo sequinte:

Sismo S.S.E. (Safe Shutdown Earthquake) como sendo o evento maximo para o qual as

funges “colapso com seguranga” e mecanismos essenciais sdo dimensionados para serem
preservados.

Sismo O.B.E. (Operating Base Earthquake) como sendo o evento maximo para o qual nenhum
dano ocorre e em que se pode reiniciar um funcionamento seguro.

A identificacdo e caracterizagdo das fontes sismicas para a definicdo dos referidos movimentos
base de projecto foram apresentadas nos estudos do EIA com o suficiente detalhe, tanto na
metodologia deterministica como na probabilistica.

Por uma medida conservativa, o EIA considerou os sismos histdricos de intraplaca, mais
significativos e colocados a menor distancia do sitio, num raio de 80 km, que envolve a
actividade das falhas de Grandola, da Messejana, e, do alinhamento de fracturas S. Teotdnio-
Aljezur-Sinceira.

Os estudos foram realizados com base nas mais actuais normas e metodologias de analise de
risco sismico e com a profundidade necesséria para o dimensionamento das instalacdes deste
Terminal.

. Tsunamis

Para o tsunami base de projecto, resultante de um sismo com um periodo de retorno de 1000
anos, prevé-se uma onda de 2 a 3 metros nas zonas maritimas profundas, atingindo mais de
7 metros a profundidades de costa de 5 metros.

Como em torno do molhe e do cais de acostagem a profundidade € superior a 20 metros e a
batimetria local ndo € favoravel a amplificagdo da onda, é, pouco provavel que esta galgue o
molhe e muito menos atinja o local de implantagdo dos reservatérios de armazenagem de
GNL.

Considera-se o referido estudo de um pormenor e qualidade adequados para este tipo de
instalagdes, sob o ponto de vista de rigor técnico-cientifico.

. Estabilidade de Taludes

As obras geotécnicas, constituidas por trés fases, de duracio global de 12 semanas envolvem
a escavagdo de cerca de 1,5 milhdes de m?, resultando uma plataforma em rocha proveniente
do macico xisto-grauvaquico, para a implantagdo das principais instalacdes de armazenagem e
regasificacdo de GNL.

Relativamente a andlise de estabilidade dos taludes, a norte do Terminal de GNL, o EIA
apresenta duas andlises de estabilidade pseudo-estéticas considerando dois movimentos
sismicos base de projecto, dando como resultado factores de seguranca dos taludes
superiores aos minimos exigidos. Considera-se que o estudo utilizou uma metodologia
adequada para a andlise de estabilidade dindmica dos referidos taludes.

Riscos induzidos pelas actividades humanas
Os riscos potenciais induzidos pelas actividades humanas envolventes ao local de implantacio
do Terminl sdo considerados no EIA como irrelevantes, com excepcio dos gerados pelo

Terminal de carvao.

O EIA apresenta, para cada um dos potenciais riscos induzido, as respectivas medidas de
proteccdo e seguranca tanto a nivel das tubagens como dos proprios Reservatdrios de
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Armazenagem de GNL, que estdo concebidos para resistir a eventos externos, tendo o EIA
estudado esses riscos com a profundidade adequada.

Em termos globais considera-se, a nivel internacional, a constru¢do de reservatérios de
armazenagem de substancias quimicas perigosas em areas portudrias como uma politica
contraria as recomendagdes da IMO e da OCDE, s6 devendo constar, em tais areas, estruturas
ou infraestruturas de transporte dessas substancias reduzindo assim, ao minimo, os riscos n3o
controlaveis pela respectiva Administracdo Portudria.

Contudo a localizagdo das instalagdes deste Terminal de Regasificacdo encontra-se na zona
mais setentrional da area portuaria, fora da acgdo de potenciais eventos externos ocorridos
em outras instalagdes, dado que o conjunto das suas infraestruturas mais sensiveis, as de
armazenagem, se encontrem protegidas, através de uma estrutura escavada no macigo xisto-
grauvatico, com a forma cOncava voltada para poente, evitando que qualquer acidente
ocorrido em outra instalagdo perigosa, ou, no caso de ocorréncia de acidentes nas suas
préprias instalagbes de armazenagem, pelas razdes atras apontadas, pouco ou nada atinjem
as outras instalagdes. Também no caso de libertagéo do gas contido nos reservatdrios, por a
densidade do metano ser metade da do ar, tem tendéncia a elevar-se rapidamente com
reduzidissima extensao lateral. Acresce que as condi¢cdes meteoroldgicas locais favorecem a
dispersao do gas.

A seguranga da armazenagem do gas natural (substancia perigosa, devido aos potenciais
riscos de inflamabilidade e explosividade nas quantidades em que se encontra armazenado)
foi uma das principais preocupagdes na analise de risco realizada no EIA. Conclui-se que os
Estudos de seguranga reflectem a profundidade requerida, tendo em atencio tanto a
respectiva Norma Europeia EN 1473, de 1997, assim como a boa pratica quanto a concepcio
e disposicao dos diferentes elementos estruturais e infraestruturas, destas instalacdes e das
que lhe ficam adjacentes.

5. Consulta do Piblico

A Consulta do Publico decorreu durante 25 dias Uteis, entre 26 de Maio e 30 de Junho de
2000, tendo sido elaborado o respectivo Relatdrio.

No ambito da Consulta do Publico, o IPAMB promoveu uma reunido de trabalho, no dia 30 de
Maio, na Camara Municipal de Sines, onde participaram representantes dessa autarquia e da
Junta de Freguesia de Sines. A reunido contou com a presenga de representantes da Transgas
Atlantico, na qualidade de promotores do projectos, e da empresa responsavel pelo EIA, os
quais procederam a apresentagdo do Projecto, dos impactes decorrentes da sua implantacdo e
das medidas de minimizagdo previstas, tendo sido prestados esclarecimentos as questdes
colocadas pelos participantes.

No periodo em que decorreu a Consulta do Publico foram recebidos seis pareceres com a
seguinte proveniéncia:

Administragdo Central e Regional - quatro pareceres
. Instituto Geoldgico e Mineiro (IGM)
. Direcgdo Geral de Florestas (DGF)
. Instituto de Hidraulica, Engenharia Rural e Ambiente (IHERA)
. Direcgdo Regional de Agricultura do Alentejo (DRAAL)
Associagdes profissionais - um parecer

. Associagdo Portuguesa de Gedlogos (APG)
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Organizagao Nao Governamental - um parecer
. Marés

Embora tenha sido elaborado um Relatério da Consulta do Publico, referem-se no presente
documento os aspectos mais relevantes decorrentes dos Pareceres apresentados.

Da andlise dos pareceres constata-se que ndo ¢ apresentada qualquer oposicao ao Projecto.

Das entidades da Administragdo Publica, apenas o IGM e DRAAL justificam a resepectiva
posicao. O IGM afirma que o local de implementagdo do projecto nio colide com direitos
mineiros constituidos ou requeridos e a DRAAL considera que os solos a ocupar ndo tém
aproveitamento agricola.

A APG apresenta algumas recomendagOes de caracter muito geral, especialmente no que se
refere a aspectos relativos a seguranca.

A organizagdo Marés considera que ndo estda muito clara a opcdo de localizacdo desta
infraestrutura relativamente a outros locais, como Peniche e Setibal, uma vez que a local
seleccionado esta também perto de praias, da via publica e de um Parque Natural. Refere a
existéncia de um parecer do Instituto Portugués de Arqueologia relativo a dois locais
arqueoldgicos conhecidos e que correm o risco de ser destruidos. Aponta para o facto do EIA
nao referir que, em caso de acidente grave, a via férrea serd também atingida. Afirma
também que foram iniciadas as obras antes da data da Consulta Publica.

A CA considera que os aspectos atrés referidos forma considerados no presente parecer.
Quanto ao inicio das obras, no decurso da visita da CA, esta constatou que as obras em curso
respeitavam a alteragao do percurso do transportador de carvdo, e ndo a area directamente
afectada.
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6. CONCLUSOES

O Porto de Sines é uma importante area portuaria, sendo mesmo considerado, em termos da
suas potencialidades, o mais importante porto ibérico.

Segundo recentes orientagdes sobre gestdo de &reas portuarias (vide “Guidance concerning
chemical safety in port areas”, OCDE), os portos deverdo funcionar como plataformas
intermodais, nas quais as actividades se desenvolvam com grande fluidez e onde a seguranca
assuma um aspecto fundamental. Constituindo os portos areas estratégicas com grande
mais-valia econdmica, a sua competitividlade pode ser reduzida se integrar actividades
potenciadoras de risco, o que terd consequéncias econdmicas nefastas no préprio porto, na
regido e também no pais.

Assim, a opgao de localizar a armazenagem de substancias perigosas nas areas portuérias,
ndo sera correcta, em termos da sua gestdo.

Constituindo Sines um importante porto, considera-se que a coexisténcia de diversas
armazenagens de substancias perigosas, além de contrariar o atrds exposto, pode n3o
permitir o total aproveitamento do seu potencial, podendo mesmo comprometé-lo.

O facto de a zona de armazenagem de GNL, parte integrante do Terminal e instalacdo de
maior risco, se localizar na zona portudria, constitui o aspecto mais critico deste projecto,
atendendo ao atrds exposto. No entanto, as caracteristicas geomorfoldgicas da area
destinada a armazenagem (estrutura escavada no macico Xisto-grauvatico, com a forma
cOncava voltada para poente) e as solugbes construtivas adoptadas, reduzem os potenciais
riscos que instalagdes deste tipo acarretam, embora esta localizacdo n3o deixe de constituir
um erro de ordenamento.

A opgao de localizar o Terminal de GNL no Porto de Sines &, a escala nacional, uma solugio
que se considera adequada, atendendo a que é um porto de aguas profundas, possui ja um
cais de acostagem disponivel, e ndo colide com valores naturais (sobretudo
comparativamente a opgdo do Porto de Setlibal).

Na avaliagdo do presente Projecto e face a sua localizagdo e caracteristicas, foram
considerados os seguintes aspectos:

. A - a sua importancia estratégica ao nivel energético;
. B - as caracteristicas da area de influéncia do projecto;
. C - andlise de risco
. D - os impactes ambientais a nivel local, regional e nacional;
A - O projecto de construgdo do "Terminal de GNL" contribui para a reduco da dependéncia

de uma Unica fonte de fornecimento de gas natural e possibilita dar resposta as necessidades
crescentes de consumo de gas natural.

B - O Porto de Sines constitui um porto de aguas profundas devidamente infraestruturado,
na qual a atracagem de navios metaneiros ndo implicard a execugdo de dragagens, nem a
construcao de novos molhos.

A area na influéncia directa do Projecto encontra-se marcadamente artificializada, com perfil
industrial. A linha de costa sofreu alteragdes, ndo apresentado ja a sua morfologia natural, e
serd ainda localmente modificada pelo aterro do Terminal XXI.

As caracteristicas do meio marinho estardo j& muito afastadas da situacdo natural pela
construgao do Terminal XXI, pelo que ndo é previsivel a afectacdo de importantes valores
ecoldgicos.
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C - Atendendo a localizagdo (area portuéria e vizinha a uma zona de ocupacdo industrial) e
as caracteristicas do projecto (armazenagem de uma substancia perigosa), considera-se que
um dos aspectos mais importantes da avaliagdo diz respeito a situages de acidente, pelo
que a analise de risco constitui o aspecto mais relevante.

Os niveis de risco associados ao Projecto sdo considerados aceitaveis dado que apresenta
estruturas e sistemas de seguranga que garantem, para qualquer evento externo natural
(sismos, tsunamis e escorregamentos) a completa seguranga tanto a nivel de outras
instalagdes como nas vias de transporte e ao nivel dos aglomerados populacionais. Para esta
situagdo contribui, também, o facto de as instalages de maior risco (armazenagem), se
localizarem numa area cuja morfologia é a mais adequada (érea concava aproveitando a
rocha-mae pouco alterada).

D - Os impactes negativos mais significativos do Projecto decorrem do funcionamento do
sistema de vaporizagao do GNL e das caracteristicas/volumetria das instalacdes:

. 0s impactes decorrentes do funcionamento do sistema de vaporizagdo do GNL, que implica
a movimentacao de elevados caudais de agua, induz a alteragGes fisico-quimica (diminuicdo
de temperatura junto ao ponto de descarga, concentragao de cloro residual na agua de
descarga e afectagdo de organismos pela tomada de agua). A magnitude e significAncia
destes impactes é no entanto reduzida face as caracteristicas do meio marinho (grau de
artificializagdo e condigbes de dispersao elevados);

. 0 impacte paisagistico € minimizado pelas caracteristicas da envolvente (ja artificializada e
marcadamente industrial), pela sua posicao relativa aos observadores mais préximos (Sines e
praia de St. Torpes) e pelo prdprio "prdpria disposigdo das estruturas do projecto” lay-out do
projecto.

O aumento da utilizagdo do gas natural, substituindo outras fontes energéticas permite, além
da diversificagdo das fontes, ganhos ambientais globais, de que se salienta a reducio da
emissao de gases com efeito de estufa (reduz a emissdo de CO,, compensando o aumento
das emissdes de metano), e de SO,, gas contribuidor para a acificicac3o.

Considera-se que a mais-valia ambiental deste projecto dependera da sua importéncia para o
aumento da utilizagdo de gas natural, e do integral aproveitamento desta fonte energética,
pelo que os seus impactes positivos s6 poderdo ser potenciados se se efectuar uma gradual
substituicdo das diferentes fontes energéticas pelo gas natural.

Atendendo aos beneficios ambientais resultantes da utilizagdo de gas natural, considera-se
que o projecto tera um impacte global positivo, pelo que a CA considera que podera ser
emitido parecer favoravel a este Projecto, devendo ser implementadas as medidas
apresentadas no EIA, e neste Parecer.

Antes da entrada em exploragdo do Projecto deverdo ser entregues ao MAOT:
. Projecto de Integragao Paisagistica

. Programas de monitorizagao dos factores ambientais (ponto 4.3., do cap V, do EIA)
. Programa de Acompanhamento Ambiental
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Anexos

Anexo 1

. localizacao do Projecto

. Planta Geral do Terminal
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