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Parecer Final da Comissdo de Avaliacao

1 . INTRODUCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) em analise diz respeito aos Projectos de Execucdo da
Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal RO-RO, do Terminal de Granéis Solidos e do
Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro, que se encontram contemplados no Plano de
Ordenamento de Expansdo (POE) do Porto de Aveiro.

O projecto da Ampliacio do Terminal Norte e dos Terminais Ro-Ro e de Granéis Solidos foi
elaborado pela PROMAN — Centro de Estudos e Projectos, S.A. € 0 do Terminal de Granéis
Liquidos pela GIPAC — Gabinete de Informatica e Projecto Assistido por Computador, ‘Lda,
estando a elaboracdo do Estudo de Impacte Ambiental a cargo da AGRI-PRO AMBIENTE
Consultores , S.A. da SEIA — Sociedade de Engenharia e Inovagao Ambiental, S.A..

O EIA deu entrada na Direccdo Geral do Ambiente em 24 de Abril de 2001, a fim de dar
cumprimento a legislagéo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA).

Deste modo, a Direcgdo Geral do Ambiente (DGA), na qualidade de entidade instrutora do
processo de AIA, nomeou, atraves do oficio circular n.2 2981 de 2 de Maio de 2001, as
entidades que deveriam constituir a Comissao de Avaliacdo (CA), cuja representacao foi
assegurada pelos seguintes técnicos:

.Arq.@ Rita Herédia DGA (entidade Coordenadora)
Eng? Georgina Bastos ICN

Eng.2 Maria Helena Alves INAG

Eng?@ Margarida Rosado IPAMB

Dr. Nuno Vasco de Oliveira 1PA

Dr. José Carlos Correia DRAOT-C

Com vista a elaboracdo do parecer final de AIA, foram solicitados pareceres ao Nucleo do Ruido
da DGA e & Eng?@ Luisa Albergaria sobre a Andlise de Risco, tendo os mesmos sido integrados
no presente parecer.

Foram efectuadas varias reunides, uma visita ao local no dia 28 de Junho de 2001 e, no ambito
da Consulta do Pdblico, foi realizada uma reunido de trabalho no dia 21 de Julho, com a
Camara Municipal de Ilhavo.

2 . JUSTIFICACAO DO PROJECTO
Entre os aspectos apresentados no EIA para justificar o projecto salientam-se os seguintes:

i. as tendéncias de evolugdo do Sistema de Transportes na Unido Europeia que apontam
para o desenvolvimento do transporte combinado, em que sdo utilizados de forma. racional e
optimizada diversos meios de transporte, incluindo os portos e os transportes maritimos;

ii. aimportancia do transporte maritimo no comércio externo portugués, dado que as trocas
comerciais de mercadorias com o exterior fazem-se principalmente por via rodoviaria e
maritima (70% ‘do comércio de mercadorias com paises da Unido Europeia), havendo
necessidade de reorganizar o sector portuario, com vista a melhoria da qualidade dos servigos

prestados e dos custos associados;

ii. a politica de desenvolvimento da actividade portuaria baseia-se nas estratégias de
desenvolvimento das Redes Trans-europeias definidas para o espaco da Unido Europeia
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(“Esquema de Desenvolvimento do Espago Comunitdrio” aprovado em Potsdam, em 1999), e
na definicio da politica nacional de desenvolvimento portuario ("Livro Branco Politica
Maritimo-Portudria, Rumo ao Século XXI’, Fevereiro de 1999). Estas politicas apontam para o

reforco das redes secundarias de transporte em conexab com as Redes Trans-europeias, ’

incluindo o desenvolvimento dos sistemas de transporte regionais eficazes e a promogao de
um acesso espacialmente mais equilibrado da Unido Europeia aos transportes
intercontinentais, nomeadamente aos portos maritimos, com melhoria do seu nivel de
servigos e ligagdo com o territorio.

O Porto de Aveiro tem verificado um crescimento significativo no trafego de mercadorias (é o
quinto porto a nivel nacional), apresentando boas condicdes de navegabilidade, éareas de
expansao e boas acessibilidades, " reunindo assim as caracteristicas necessarias 8o refor¢o das
actividades de comércio portuarid”.

Este Porto esta vocacionado para o trafego de curta e média distancia (TMCD) que integrado
com as redes terrestres permitira, & escala europeia (no seu foreland predominam os paises da
Comunidade Europeia) tempos de deslocagdo e pregos mais baixos comparativamente ao
transporte rodoviario.

O hinterland do Porto de Aveiro é em grande parte determinado pelas vias de comunicagao e
pelos circuitos comerciais, sendo também influenciado pelo trafego gerado no hinterland dos
restantes portos do Norte (Viana, Leixdes e Figueira da Foz) derivado para o Porto de Aveiro,
por saturacdo dos terminais instalados em Leixoes.

Por outro lado, o Porto de Aveiro podera desempenhar um importante papel como
infraestrutura de apoio ao crescimento da regido Centro/Norte, sobretudo da sub-regido
interior, dependendo em grande parte esta concretizacdo do estabelecimento de uma
conveniente rede de comunicagoes terrestres ao Porto, quer rodovidrias, ja existentes, quer
ferroviarias, a criar.

Todas as.mercadorias a que se destinam estes novos terminais, com excepcdo do trafego Ro-
Ro, sd0 ja actualmente movimentadas no Porto de Aveiro.

Verifica-se no entanto a necessidade da ampliagéo da capacidade de movimentagdo destas
mercadorias, com a construgdo de terminais proprios, devido a crescente procura que o porto
tem tido, verificando-se actualmente varios estrangulamentos no Porto, nomeadamente a
demora dos servicos prestados, saturagdo dos cais e congestionamento dos terminais, e
inexisténcia de equipamentos adequados e em numero suficiente para as cargas e descargas.

Por outro lado, pretende-se com estes projectos responder as solicitagdes previstas de trafego
portudrio e criar condigdes atractivas para a conquista de novos tréfegos no espago nacional e
ibérico, numa perspectiva de crescimento da actividade portudria com o arranque da
movimentacdo do trafego Ro-Ro e a criacao de terminais especializados para a movimentagao
de granéis sélidos, assim como a ampliagéo da actual capacidade de movimentagdo de granéis
liquidos e de carga geral.

Tal como referido no EIA, a solucdo apresentada foi anteriormente comparada com outras
alternativas de localizacio, nomeadamente no interior da area portudria.

Estas alternativas foram desde logo abandonadas por motivos técnicos, como a pouca

profundidade dos canais de acesso, a mais dificil e demorada acessibilidade maritima e a
reduzida area terrestre disponivel para a implantagdo das plataformas dos Terminais.
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Também do ponto de vista ambiental esta localizagao revelou-se mais vantajosa do que
qualquer outra localizada mais no interior da ria de Aveiro, ja que envolve menores riscos de
poluicio associados as manobras com navios. Por outro lado, apresenta, um menor grau de
conflito com 0s outros usos na area portudria, nomeadamente actividades recreativas, pesca e
areas urbanas, permitindo um maior confinamento da actividade portuaria.

3 . DESCRIGAO DO PROJECTO

Os novos Terminais Ro-Ro, de Granéis Sélidos e de Granéis Liquidos, bem como a Ampliagao do
Terminal Norte tém a sua localizagdo prevista na ilha da M6 do Meio, entre o Terminal Norte e
o Terminal Quimico do Porto de Aveiro

A area do projecto inclui-se no Porto de Aveiro, zona de jurisdicdo da APA — Administracdo do
Porto de Aveiro, S.A., préximo da entrada da Barra de Aveiro, no interior da area do porto e
destinada (nica e exclusivamente a fins portudrios. Esta area consiste, essencialmente numa
enseada com abertura para o Canal Principal de Navegagdo e por area terrestre circundante,

O Porto de Aveiro estd localizado na costa ocidental portuguesa tendo sido aberto
artificialmente em 1808, no corddo litoral que separa o mar da ria, o cana! de entrada na
laguna, junto ao qual se encontra implantado o Farol de Aveiro.

As areas de intervencao terrestres dos terminais dividem-se do seguinte modo:

o A Ampliagio do Terminal Norte destinada 4 movimentagdo de carga geral, ocupard em
terra uma area de 12,8 ha;

« O Terminal Ro-Ro, incluindo o parque exterior de viaturas pesadas e 0 prolongamento do
cais, ocupara uma area em terra de 13,8 ha;

« O Terminal de Granéis Sélidos sera dividido em dois terminais independentes pelos
diferentes trafegos que movimentarao:

- O Terminal Agro-Alimentar, a Poente, que ocupard uma area de cerca de 7,25 ha em '

terra;
- O Terminal de Cimento e Clinquer, a Nascente, com uma area de 7,87 ha em terra.
« O Terminal de Granéis Liquidos, destinado & movimentagdo destes granéis, com terraplenos
que ocupam uma area de cerca de 26 ha.

Todos estes terraplenos portudrios deverdo estar a cota +5,0mZH, incorporando as ligagoes
rodo-ferrovidrias previstas no ambito do POE do Porto de Aveiro, ficando a superficie
totalmente pavimentada e infra-estruturada com sistemas de drenagem de aguas pluviais. Cada
um dos Terminais sera vedado e dispora das redes de servigos necessarias, sendo os cais
devidamente apetrechados com os equipamentos adequados.

Prevé-se que a construgdo decorra num prazo de trés anos.

Consideram-se projectos complementares a estes Terminais, 0s projectos de acessos
rodoviarios e ferroviarios do Porto de Aveiro, actualmente ainda em desenvolvimento.

Todos os projectos sdo servidos pela mesma bacia portudria, que resultara da ampliagdo da
bacia portuaria que serve actuaimente o Terminal Norte do Sector Comercial do Porto de
Aveiro.

A nova bacia portudria terd uma area de superficie de cerca de 79 ha, com uma largura de
acesso de 370 m e fundos a cota —12,0 mZH, sendo necessaria a sua construgdo a dragagem
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de cerca de 10 milhdes de metros cubicos de sedimentos. Esta bacia é limitada pelos
alinhamentos da retencdo marginal e pelos cais de todos estes Terminais, e ainda, a Poente
pelo cais do Terminal Norte e a Sul pelo alinhamento de um futuro cais, com cerca de 1045 m
que, no ambito destes projectos, sera alvo de uma proteccdo marginal, ficando como zona de
reserva para uma futura expansao portuaria.

Os materiais dragados sdo constituidos, na sua quase totalidade, por areias de grdo variavel de
fino a grosso, por vezes com seixos, que serdo depositados nos terrenos situados a Nascente
da bacia portuaria, na area da Ilha da M6 do Meio, com excepcdo da camada superficial lodosa,
de forma e espessura varidvel, que serd previamente saneada, antes do seu transporte e-
depdsito fora da Barra de Aveiro.

Na dragagem serdo utilizadas dragas de sucgdo com repulsdo para aterro hidraulico sobre os
terrenos que marginam a zona de implantacdo dos projectos, sendo este o equipamento
usualmente utilizado no Porto de Aveiro.

4 . ANALISE GLOBAL DO EIA

O presente EIA tem como objectivo a avaliagdo das solugdes aprovadas para os Projectos de
Execucdo em termos dos seus efeitos no ambiente, propondo as medidas para evitar ou
minimizar os impactes negativos e maximizar os impactes positivos.

A metodologia utilizada no EIA é correcta e incluiu as seguintes etapas: definicdo do ambito do
estudo, caracterizacdo da situagdo ambiental de referéncia, determinagdo e avaliagao de
impactes, formulagdo das medidas de potenciacio e minimizagdo, respectivamente dos
impactes positivos e negativos.

O EIA apresenta uma boa Justificagdo do Projecto que permitir compreender as razbes que
motivaram o Porto de Aveiro a apresentar os projectos em analise.

A Definicdo e Descricdo do Projecto apresentada no EIA é suficiente e justifica as
alternativas de localizacdo tomadas, descrevendo de forma sucinta e suficiente os projectos a
implementar.

N3o é dito, contudo que sendo a cota dos fundos da futura bacia portuaria —12 mZH e estando
o fundo do Canal Principal de Navegagdo, a entrada da bacia portuaria, com cotas da ordem de
-6,0 a —8,0 mzH, variando entre —7,0 e -15,0 m mZH na zona da embocadura da laguna, se
serd necessario proceder ao desassoreamento e aprofundamento do Canal Principal de
Navegac3o, afim de permitir o funcionamento pleno dos novos terminais.

O EIA na Definicio do Ambito refere “a verificacdo da inexisténcia de possiveis alternativas
de localizagdd'’, sendo dito que “os projectos em andlise apenas incidem sobre a bacia de
manobra e os terraplenos portudrios” (pdg. 3 do EIA). O EIA afirma que “Deste modo a
avaliagdo da fase de exploragdo dos terminais serd, neste EIA, genérica e apenas qualitativa,
‘devendo as futuras instalagées, caso se justifique de acordo com a complexidade e
caracteristicas, serem objecto de Estudos Ambientais Especificos (pag. 3 do EIA).

O EIA pretende na Caracterizacao da Situagao Ambiental de Referéncia estabelecer um
quadro de referéncia das condigdes ambientais da regido, de modo a obter ‘Y...] um diagndstico
do estado do ambiente de forma' dirigida e interpretativa dos factores e da drea afectadd’. Sao
abordados os sequintes descritores: geologia (geomorfologia, litoestratigrafia, tectonica,
sismicidade e recursos minerais), recursos hidricos superficiais e subterraneos. (hidrografia,
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hidrologia e hidrogeologia, usos da agua e fontes poluidoras), regime sedimentar e
hidrodinamica, solos, clima, factores da qualidade do ambientes (ar, 4gua, sedimentos, residuos
e contaminacdo dos solos, ruido), factores bioldgicos e ecoldgicos marinhos e terrestres,
paisagem, tipologias de uso territorial, figuras de planeamento e ordenamento do territorio
existentes e previstas para a zona, socio-economia e patrimoénio cultural.

A CA considerou, durante o processo de avaliagdo, e de acordo com o EIA, ndo existirem
alteracdes relevantes no clima e na qualidade do ar, ndo havendo, assirh, necessidade de emitir
parecer em relagdo a estes factores.

Na determinacdo e Avaliagdo dos Impactes Ambientais o EIA pretendeu identificar os
principais impactes ambientais associados a implantagdo dos projectos resultantes, quer da fase
de construcio (implantagdo e funcionamento de cada um dos estaleiros e outras instalagoes
provisdrias de apoio, movimentagdes de terras, veiculos e pessoas, dragagem da bacia com a
consequente interrupgdo ou desvio temporario da navegagcdo, construcdo dos cais e proteccdes
dos taludes marginais), quer da fase de exploragdo (existéncia e funcionamento de cada um
dos Terminais, nomeadamente dos cais e bacia de manobra, da acostagem de navios e das
cargas e descargas, infra-estruturas de apoio e trafego associado). Os impactes foram
classificados em positivos ou negativos, quantificados e avaliados quanto a sua reversibilidade e
duracdo. A avaliagdo de impactes considerou também a Alternativa 0, procedendo o EIA a
projecciio do desenvolvimento da zona sem Projecto.

E apresentada uma matriz de impactes que sintetiza a avaliacio de impactes realizada, que
segundo a CA deveria apresentar também o grau de significancia dos impactes e nao apenas o
seu caracter positivo ou negativo, a sua magnitude e o seu caracter permanente ou temporario.
Considerou-se importante a classificagdo dos impactes segundo o seu caracter local ou regional.

Foi também avaliada a necessidade de Medidas de Minimizagdo dos impactes negativos e
Medidas Potenciadoras dos impactes positivos, durante a fase de construcdo e de exploragao,
algumas das quais a incorporar nos projectos de execugdo.

5 . ANALISE ESPECIFICA DO EIA

5.1 . GEOLOGIA E REGIME SEDIMENTAR COSTEIRO

Caracterizacdo da Situagdo de Referéncia

Segundo o EIA, a actual geomorfologia da Ria de Aveiro é o resultado da interacgao entre: i}
a sua evolucdo natural (inicialmente estuario dos rios Vouga, Agueda e Cértima, onde a
deposicdo sucessiva de sedimentos originou a elevacdo da superficie lagunar e a formagao das
ilhas, com o posterior fecho da laguna em resultado da criagdo de um corddo litoral de natureza
essencialmente dunar, a que se seguiu a manutencdo da sua abertura artificial através da
criacdo de uma barra no séc. XIX); ii) as sucessivas obras portuarias (iniciadas no séc. XIX),
nomeadamente as efectuadas nas décadas de 40 e 50; as sucessivas dragagens para
manutenc3o das cotas de funcionamento do Porto; as mais recentes obras de expansao do
Porto de Aveiro, que fixaram as cotas dos fundos a cerca de 8 m de profundidade (valor
variavel).

A excepgdo da zona portudria, em que as profundidades variam actualmente entre os 10 m no
Terminal Norte e os 4 m no Porto de Pesca devido as frequentes operagdes de dragagem de
estabelecimento e manutengdo, a profundidade dos canais da ria varia entre 1 .4 m, com um
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valor médio de 1m (embora devido as dragagens com tendéncia para aumentar). Quanto ao
Canal Principal de Navegagdo, a entrada da bacia portudria, este tem fundos da ordem de -6,0
a -8,0 mZH, variando entre —7,0 e =15,0 m mZH na zona da embocadura da laguna.

No que se refere a litoestratigrafia a ria de Aveiro esta implantada na orla mesozodica
ocidental portuguesa, regido que constitui uma vasta bacia sedimentar depositada sob um soco
paleozdico, localmente representado por formacbes argilo-arenosas do Cretcico. As regides
baixas do litoral, incluindo o leito da laguna, sdo formadas por aluvides actuais (do Holocénico)
que constituem um Complexo Aluvionar Lodoso, em que de cima para baixo se encontra,
essencialmente, i) areias finas lodosas, lodos senso strictu e lodos com conchas, ii) areias finas
a médias com alguns seixos e iii) areias grossas com seixos ou cascalhos arenosos.

Na zona de intervencado, entre o Terminal Norte € o Terminal Quimico, na area a descoberto,
observam-se formacdes arenosas e depdsitos temporarios de inertes dragados da ria,
nomeadamente do Canal de Navegacdo Principal, que se encontram actualmente a serem
removidas, constituindo recursos minerais gxploréveis. ’

Na caracterizacdo do regime sedimentar do sistema da ria de Aveiro ha a considerar: a
ligagdo da laguna as bacias hidrogréficas que para ela drenam e a influéncias da zona costeira
(a barreira arenosa e o regime de agitagdo maritima).

As linhas de &gua que drenam para a laguna e transportam anualmente um volume de.
sedimentos de 240 000 m® (20% de areias e 80% de finos). Uma parte destes finos contribui
para o assoreamento dos fundos dunares, depositando-se nos sapais e nos trechos de bacias e
canais onde as correntes de maré sdo mais fracas. A restante parte permanece em suspensao e
é canalizada para o exterior, depositando-se em fundos marinhos distantes da linha de costa.

Na auséncia de actividades de extraccio de areias nas bacias, a ria seria alimentada por um
volume de areias transportado pelas correntes de maré em direcgdo a embocadura, ao longo
dos talvegues dos canais lagunares para alimentar o banco exterior e a costa. Mas durante as
dltimas décadas a crescente actividade de extracgdo de areias no curso inferior do rio Vouga
tem-se verificado a um ritmo superior ao da capacidade de reposigdo natural, com
consequéncias na descarga de areias fluviais que, contudo, nao tem sido possivel avaliar com
os dados disponiveis. Apesar da magnitude do transito sedimentar que transpde a Barra de
Aveiro ter vindo a sofrer algumas variagdes nos ultimos anos, este atinge, em termos meédios,
mais de 1 milhdo de m*/ano.

A barreira arenosa isola a laguna do mar aberto e prolonga-se para além dos limites internos da
bacia, sendo apenas interrompida pela Barra que escoa o prisma de maré da Ria de Aveiro.

O regime de agitacdo maritima €, responsavel em ano médio, pela mobilizagdo sedimentar das
praias até profundidades de cerca de 15 mZH coincidente com o desenvolvimento do extenso
submarino (e excepcionalmente até a batimétrica de 40 m). Esta mesma agitagao é responsavel
por intensos transportes longitudinais de areias quer para Norte (até a Galiza), quer. para Sul
(até pelo menos ao Canhdo da Nazaré).

Actualmente, ocorrem grandes perdas (da ordem de algumas centenas de milhar de m*/ano de
areias) na zona da embocadura, provocadas pela extraccio de areias em S. Jacinto, as
dragagens nos canais portuarios e, ainda a eventuais deposicdes permanentes associadas a um
continuo aumento da volumetria do banco exterior. Este balango negativo origina uma situagao
de eros3o0 permanente a Sul da embocadura até as proximidades da povoacao de Mira.

Contudo, este défice podera ser. ligeiramente atenuado por débitos provenientes do interior. da
laguna, resultantes de um processo prolongado de aprofundamento de alguns dos canais
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interiores (nos Ultimos 40 anos a principal fonte alimentar dos depdsitos recentes foi o caudal
resultante da erosdo dos canais de mare).

A execucdo de obras na embocadura e o aprofundamento dos canais de navegacdo tem,
também,, contribuido para provocar alteragdes na estabilidade dos fundos. Por um lado, o
aumento do prisma de maré provoca um aumento de velocidades, e portanto da capacidade de
transporte do canal, provocando a erosdo dos fundos. Facto este agravado pela diminuigao da
entrada de sedimentos a partir do exterior, em resultado do aumento do comprimento dos
molhes exteriores e por outro lado, o aumento de profundidade provoca uma diminuicdo dessa
mesma capacidade de transporte.

No que se refere a tecténica néo estdo identificadas para a ria de Aveiro estruturas tectonicas
significativas, dado o caracter ndo consolidado dos depdsitos sedimentares que a constituem,
ou quaisquer indicios de actividade neotectonica, ou estruturas geoldgicas activas. Quanto a
sismicidade da regido esta é uma zona de sismicidade baixa a moderada. Estes factores nao
constituem, portanto, uma condicionante ambiental relevante para os projectos.

Avaliacdo de impactes

Fase de construcdo .

Os principais impactes no descritor geologia ocorrem durante a fase de construgao e decorrem
principalmente da ampliagdo da bacia portuaria até a cota ~12mZH, da qual resultara cerca de
10 milhdes de m’® de sedimentos. Na 12 fase proceder-se-d a escavacao até ao zero
hidrografica das formagbes arenosas e dos depositos tempordrios de inertes resultantes de
dragagens anteriores. Numa 22 fase proceder-se-4 a dragagem até a cota —12mZH dos
materiais que constituem o Complexo Aluvionar Lodoso, ndo sendo necessario atingir os niveis
profundos a que se encontram os materiais que formam o substracto rochoso (argilitos do
Cretéacico). Os sedimentos da parte lodosa serdo langados fora da barra, parte do restante
material (formagdes arenosas e depdsitos temporarios de inertes)sera utilizado nos terraplenos
e o material sobrante sera comercializado para materiais de construgdo ou para outros fins (por
exemplo alimentagdo de praias).

Estes (ltimos serdo acumulados em depésito com uma altura méxima de 22 m de altura,
modelado segundo critérios geotécnicos e paisagisticos adequados e localizado em area de
Jurisdicio da APA, seleccionada para o efeito.

Os impactes nesta fase para o descritor geologia sdo negativos, permanentes e irreversiveis,
mas de significancia reduzida, dado o grau de alteracdo da area intervencionada e o seu
caracter local e, porque n3o serdo afectados ou destruidos recursos minerais que nao estejam a
ser explorados ou estruturas geoldgicas com especial interesse cientifico ou patrimonial..

Durante esta fase, e no que se refere ao regime sedimentar, a utilizacdo ‘de uma draga de
succdo hidraulica permite minimizar a ressuspensdo de sedimentos na area a dragar, pelo que
s6 uma pequena percentagem do material movimentado sera perdido para a area molhada
envolvente. Alids o material ressuspendido durante a dragagem ira depositar-se, em parte,
dentro da propria bacia portuaria de onde esta a ser dragado (principalmente areias), sendo o
restante (essencialmente finos) arrastado para o Canal Principal de Navegagdo. O
comportamento dos finos dependera do balanco da capacidade de transporte: ou irdo alimentar
as praias no exterior da embocadura ou depositar-se em zonas de menores velocidades dentro
da laguna, tais como sapal e bacia portuaria. '

Tendo em conta a operacionalidade do Porto pode-se considerar que o impacte no fegime:

sedimentar € negativo, moderado, temporario e reversivel a nivel local, _podendo ser
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considerado um impacte positivo a nivel regional ao contribuir parcialmente para a alimentagao
das praias.

A CA considera que devia ser analisado no EIA os impactes resultantes do desassoreamento e
aprofundamento do Canal Principal de Navegacio, afim de permitir o funcionamento pleno dos
novos terminais, ja que sendo a cota dos fundos da bacia portuaria —12 mZH, as cotas do fundo
do Canal Principal de Navegagdo ndp séo compativeis com estas: a entrada da bacia portuaria,
os fundos do canal tem cotas da ordem de -6,0 a —8,0 mZH, que depois variam entre —7,0 € —
15,0 m mZH na zona da embocadura da laguna.

Fase de exploracao

Durante a fase de exploracdo verificar-se-a um ligeiro e gradual assoreamento da bacia
portuaria em consequéncia da deposicdo dos finos que circulam pelo Canal de Navegagao
Principal. Este volume de sedimentos, atendendo que o volume do prisma de maré afluente a
bacia em estudo é cerca de 5% do que circula na Canal Principal de Navegacao, correspondera
a 5% do transporte sdlido que circula naquele Canal (cerca de 9 600 m?3/ano) conduzindo ao
assoreamento progressivo da bacia portuaria, no sentido da embocadura para o interior da
bacia. Se esta deposicdo de sedimentos na bacia fosse uniforme, corresponderia a uma taxa de
assoreamento de 1,2 cm/ano. Serd assim necessario proceder a execucdo de dragagens de
manutencao dos fundos da bacia portuaria prevendo-se, no entanto, uma periodicidade baixa.

Assim, atendendo que nesta fase as perturbacdes do regime sedimentar da laguna Sao pouco
significativos, os impactes ao nivel do regime sedimentar, assim como ao nivel do descritor
geologia sdo negativos, mas de reduzida magnitude e significancia. em termos locais e
regionais. .

5.2 . RECURSOS HIDRICOS

5.2.1 . Recursos Hidricos Superficiais. Hidrodinamica. Qualidade da Agua e dos .

Sedimentos

Caracterizacdo da Situagdo de Referéncia

No que se refere a hidrologia os projectos em analise localizam-se no Baixo Vouga Lagunar
que integra o sistema da ria de Aveiro, laguna de aguas pouco profundas que se estende por
uma area de 115 km? em maré viva, comunicando com 0 oceano Atlantico através de uma
barra artificial entre as povoagoes da Barra e S. Jacinto.

Com as obras da Barra e do Porto, as amiplitudes de maré aumentaram, com as consequentes
transformacdes no escoamento da mare, que eliminaram praticamente na laguna a influéncia
da rede hidrografica, pelo menos em termos volumétricos. Verifica-se, deste modo que a
hidrodinamica lagunar é afectada pelo caudal dos rios apenas em periodos de cheias, durante

os meses de Inverno. Este facto é confirmado pela reduzida estratificagdo da ria de Aveiro, que

de acordo com a classificacio de Pritchard é classificada como verticalmente homogénea. Em
resultado, a batimetria e morfologia costeira sdo determinantes dos padrdes de circulagao da
ria de Aveiro e a onda de maré a principal determinante da sua dinamica. A circulacdo de agua
na laguna é ainda influenciada pelo estabelecimento de gradientes de densidade, resultantes
quer do escoamento de agua doce e de dgua salgada, quer do atrito devido a rugosidade do
fundo, quer pela geometria dos canais quer, ainda, durante periodos reduzidos, pelo vento, em
especial _nos canais com uma elevada superficie de 4gua e uma profundidade reduzida. As
correntes locais, no interior da bacia portuaria sdo pois muito fracas.
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Embora o EIA apresente uma descri¢do detalhada dos usos da agua na bacia, neste Parecer
atendendo que o Porto nao interferira com estes mesmos usos, destaca-se apenas actividade
piscatoria na ria de Aveira.

A qualidade da agua na ria de Aveiro é fortemente influenciada pela poluigao das linhas de
agua que para ela drenam, assim como pela dindmica de renovacao das entradas e saidas de
massas de agua marinha para assegurar a conveniente diluicdo, salientando-se o grande
volume de agua que a ria armazena.

Em consequéncia, o EIA procede a uma descrigao sucinta e detalhada das fontes de poluigdo
mais significativas nas bacias hidrograficas dos rios Vouga, Antuad e Boco, principais linhas de *

dgua que drenam para a ria. No conjunto, estima-se que as cargas poluentes na bacia do
Vouga produzem cerca de 140 000 ton. de CBO/ano, essencialmente de origem doméstica e
cerca de 63 000 ton. de CQO/ano que provém, em partes sensivelmente iguais, da industria e
de origens domeésticas.

De acordo com o Ultimo relatério Anual de Qualidade da Agua (1999) apresentado no SNIRH
(INAG), a qualidade da agua nas estacdes de Ponte de S. Jodo de Loure (a estagdo mais a
jusante no rio Vouga, que abrange toda a bacia com excepcao do rio Antud, rio Boco e Bragos
Sul e Norte da Ria) incluia-se na Classe C - poluido e Ponte Minhoteira no rio Antud na classe E
- extremamente poluido. Em 1998, e para estas mesmas estacbes, a qualidade da agua
encontrava-se na classe D - muito poluida. Em 1997, o rio Vouga classificava-se na mesma
classe que no ano anterior, mas o rio Antud incluia-se na Classe E.

O EIA atendendo & importancia do fluxo de 4gua marinha na dindmica da ria de Aveiro, em
particular no local do projecto, considerou importante caracterizar a qualidade das aguas
balneares junto a Barra. As conclusdes apresentadas tém por base o Programa de
Monitorizacdo e Vigilancia da Qualidade das Zonas Balneares Costeiras, realizado de acordo
com as exigéncias da Directiva Comunitaria 76/160/CEE, transposta pelo Decreto-Lei n°
236/98, de 1 de Agosto, transposta pelo Decreto-Lei n.° 236/98 de 1 e Agosto e da
responsabilidade da Administragdo Regional de Salde do distrito de Aveiro. Assim, na zona dos
projectos a agua das praias apresenta boa qualidade, ja que de um modo geral, em pelo menos
80 % das analises efectuadas os valores determinados foram inferiores aos valores maximos
recomendados (VMR) no Anexo XV do pelo Decreto-Lei n.© 236/98, de 1 de Agosto.

No que se refere a qualidade da agua na ria de Aveiro a informacao disponivel foi analisada
tendo em conta os normativos aplicaveis aos diferente, Anexo XIII do Decreto —Lei n.° 236/98
de 1 de Agosto, tendo sido utilizados alguns normativos dos parametros microbioldgicos
relativos & Qualidade das Aguas Balneares, Anexo XV mesmo Decreto-Lei. Para as “outras
substincias consideradas indicadores de poluicdo” e para os quais ndo ha valores legislados,
como por exemplo metais pesados, o EIA optou por considerar valores indicadores baseados na
combinacdo do Sistema da Comissdo Econdmica para a Europa das Nagoes Unidas, do Sistema
Ingiés e do Sistema Canadiano, apresentados em estudos varios.

Segundo o EIA, a qualidade da agua na Barra-Canal de Navegacdo, eventualmente devido a
sua influéncia marinha, ndo apresenta problemas especiais de qualidade da agua relativamente
‘aos parametros microbioldgicos e fisico-quimicos. Por outro lado e tendo em conta as analises
realizadas no ambito deste estudo no Canal de Navegagdo, os pardmetros tais como SST, CQO
e outros pardmetros quimicos ndo tem significado face a agitacdo maritima, regimes de maré e
salinidade, os valores de pH encontram-se dentro do intervalo normal para as aguas estuarinas,
os oleos e gorduras apresentam teores muito baixos, 0 mesmo acontecendo com os teores em
todos os metais pesados considerados (Ar, Cd, Pb, Co, Cr, Zn, Ni, Hg).
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O EIA apresenta uma boa caracterizagdo da qualidade dos sedimentos na zona do projecto
tendo sido considerada a seguinte informagdo: um estudo realizado em 1998, com campanhas
de amostragem na Barra — Canal de Navegacdo, localizado a jusante da bacia em estudo
(Monitorizacdo da qualidade dos sedimentos nas dreas dragadas no dmbito da 12 fase do
Desassoreamento da Ria de Aveiro, Departamento de Quimica da Universidade de Aveiro,
1998); resultados de uma colheita de amostras realizada no ambito deste EIA em 14 de Julho
de 2000, na actual bacia portuaria, em trés locais distintos; e resultados das prospeccdes
geotécnicas realizadas no ambito dos projectos em analise. ’

Face aos resultados obtidos e de acordo com o Despacho Conjunto do Ministério do Ambiente e
Recursos Naturais e do Ministério do Mar, publicado no Didrio da Republica - II Série, N© 141 de
21 de Junho de 1995, os sedimentos na Barra — Canal de Navegacdo e os da bacia de portuaria
incluem-se na classe 1 (material dragado limpo) podendo ser depositados no meio aquatico ou
reposto em locais sujeitos a erosdo ou utilizado para alimentacdo de praias sem normas
restritivas. .

Avaliacdo de Impactes
Fase de construcdo

No que refere aos principais impactes ambientais nos recursos hidricos superficiais durante a
fase de construcdo, estes prendem-se com alteracoes da rede de drenagem natural na area
a ocupar pelos terraplenos dos Terminais, devido a movimentacao de terras com destruicao das
linhas de drenagem natural, e posterior impermeabilizagdo dos terrenos com a consequente
diminuicio da area de infiltracdo das dguas subterraneas e aumento da escorréncia superficial.
Estes impactes sdo de magnitude e significancia reduzida.

Nesta fase ndo se prevé qualquer interferéncia na hidrodindmica natural, ja que o regime de
marés e a agitagdo maritima se manterdo inalterados, devido a manutengdo, essencial, da
embocadura da bacia portudria. A construgdo dos terminais em estudo ndo alterard a
hidrodinamica local.

No que se refere & qualidade da dgua a movimentacao de terras durante a construgdo do
terraplenos associados aos terminais, assim como as escavacOes e dragagens a efectuar para a
construcdio da bacia portudria levardo ao aumento da turbidez, ressuspensao de sedimentos e
introducdo de substéncias poluentes com origem na movimentacbes de maquinas e nos
estaleiros ou quaisquer outras obras que ndo as dragagens.

O aumento da turbidez da dgua ndo serd, contudo, muito elevado dado que a percentagem de
finos no material a dragar ronda apenas os 5%, 0 que podera, mesmo assim, sobrepor-se a
provocada pelas particulas de maiores dimensdes. .

Quanto a ressuspensdo de nutrientes e metais pesados, cuja concentracdo na coluna de agua
podera aumentar, e de acordo com a caracterizacdo da qualidade 'dos sedimentos na bacia,
este acréscimo n3o gerara impactes negativos muito significativos na qualidade da agua dado
que estes se classificam na classe 1 (material dragado limpo). Contudo e porque a
ressuspensdo de sedimentos é fungdo, ndo so do tipo de sedimentos, como da ondulagao e
correntes no local de dragagem, assim como do tipo de draga e modo de operagao desta, o EIA
preconiza como medida de minimizagdo a utilizagdo de uma draga por succdo hidraulica. Este
tipo de draga permite minimizar a ressuspensao de sedimentos na area a dragar. O material
ressuspendido durante a dragagem ira depositar-se, em parte, dentro da propria bacia
portuaria de onde esta a ser dragado (principalmente areias), sendo o restante (essencialmente
finos) arrastado para o Canal Principal de Navegagao.
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A movimentacio de maquinas e a realizagdo de todas as acgOes relacionadas com a obra,
nomeadamente implantacdo e funcionamento dos estaleiros, pode conduzir a contaminagao da
4qua por hidrocarbonetos dleos e combustiveis, poeiras, entulhos e outros residuos.

A CA considera que estes impactes sdo minimizaveis se a area dos estaleiros for criteriosamente
seleccionada (a titulo de exemplo, localizados o mais longe possivel da area lagunar), se se
proceder a uma correcta gestdo dos mesmos, € se forem rigorosamente cumpridas as normas
de boa operacdo e manutengao dos diversos equipamentos utilizados. -

Face ao exposto, os impactes na qualidade da agua na bacia portuaria sao negativos € pouco
significativos, temporarios e reversiveis, se forem tomadas as medidas de minimizacao
propostas no EIA,

Em consequéncia, a CA considera que a contaminacio dos sedimentos durante esta fase tem,
também, pouco significado.

N3o se prevé a afectagdo dos usos da agua, em particular da actividade piscicola.

Fase de exploracéo

Durante a fase de exploracdo a existéncia de redes de drenagem superficiais em cada Terminal,
. assegurardo o adequado escoamento das aguas pluviais, pelo gue os impactes ao nivel da
drenagem superficial gerara um impacte negativo, mas de reduzida magnitude e
significancia.

A hidrodinamica no interior da zona da bacia portuaria apenas podera ser alterado em
consequéncia da diferente configuracdo da mesma, ja ‘que o estudo de agitagdo maritima
exterior e o regime de marés nao sofrem qualquer alteracdo com a exploragdo (ou construgdo)
dos Terminais em projecto. De facto, relativamente ao efeito da nova bacia portuaria nas
amplitudes e atrasos! das marés verifica-se que a variagdo é praticamente nula, na3o se
verificando igualmente quaisquer alteragoes significativas na intensidade das correntes médias
ou no prisma de maré. '

Na nova bacia portuaria circulardo, em aguas vivas, cerca de 5% do volume do prisma de maré
que circula no Canal Principal de Navegacdo, 6 que correspondera a velocidades maximas na
embocadura do Porto da ordem dos 10cm/s verificando-se a manutengdo de correntes muito
fracas no interior da bacia.

Apesar de tudo o aumento da superficie e da profundidade da bacia portudria terdo como
principais consequéncias na hidrodinamica local, uma maior agitagdo gerada pelos ventos que
no entanto, terd uma altura pouco significativa: 0,6 m na embocadura da bacia e 0,4 no seu

interior, mesmo para condiges consideradas extremas de vento, como seja 80 km/h, o que .

corresponde a um vento com um periodo de retorno de 1 a 5 anos. Consequentemente
também ndo s30 previsiveis alteragdes nas condigdes de abrigo as embarcagoes no:interior da

bacia portudria2.

1 Neste porto o desfasamento entre os momentos das preia-mares € os momentos da inversGo
do sentido de corrente sdo muito sensiveis, acontecendo na Barra ocorrer A inversdo do sentido
da corrente cerca de 1h 30 m a 2 h depois da preia-mar ou baixa-mar.

2 Quanto a agitagdo maritima o abrigo & completo no interior do porto, apenas quando ocorre
ondulag@o do quadrante Oeste, de Norte e Oeste-Sudoeste que provocam frequenterriente
muita rebentagdo, a Barra é obrigada a encerrar, 0-que ocorre cerca de 20 diaspor ano. -
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Face ao exposto os impactes na hidrodindmica durante a fase de exploragdo sdo inexistentes.

N3o havendo nesta fase do processo Projectos para as futuras instalagbes que utilizardo os

Terminais, tal como foi inicialmente estabelecido na definigdo de ambito do EIA, os principais -

impactes na qualidade da agua resultaréo de deposicdes inadvertidos e derrames acidentais,
tais como descarga de &gua residuais ou de residuos sdlidos provenientes de embarcagbes ou
das instalagbes em terra, escorréncias contaminadas, agua de lavagem proveniente de
embarcacbes estacionadas, dissolugdo de tintas téxicas utilizadas na pintura dos barcos,
derrames acidentais de produtos perigosos.

O EIA refere o sobredimensionamento da Estagdo de tratamento de Produtos Oleosos (ETPO)
do Porto de Aveiro, no entanto é omisso quanto & necessidade ou nao de redimensiona-la face
a0 aumento da area portuaria e da sua actividade, o que devera ser feito antes da entrada em
funcionamento dos Terminais propostos.

A CA considera, que se foram definidas e cumpridas regras de boa conduta para a descarga de
aguas residuais a partir dos navios estacionados, ou das futuras instalacbes em terra, criando
estruturas para a sua captagdo e tratamento, e implementados sistemas de drenagem das
aguas pluviais e de escorréncia dos cais e terraplenos associados a cada terminal, permitindo
um destino final adequado para estas aguas, nomeadamente procedendo ao seu tratamento
antes da descarga no meio receptor, os impactes na qualidade da agua durante a fase de
exploragdo sdo negativos, mas reduzidos a moderados, dado que o poder de renovagdo da
agua da bacia portuaria ndo € muito elevada. Esta aparente desvantagem deixa de o ser em
caso de derrame acidental de substancias perigosas, ja que as caracteristicas da bacia portudria
permitirdo confinar o produto derramado facilitando a sua contencdo e remogao, reduzindo a
possibilidade de contaminagao do resto da ria. A ocorréncia de acidentes é também considerada
na analise de risco. '

A realizacdo de dragagens de manutengdo, com ressuspensdo de sedimentos, tendo em conta
0 exposto anteriormente gerara impactes negativos pouco significativos na qualidade da agua.

No que refere aos impactes na qualidade dos sedimentos face aos impactes expectaveis na
qualidade da agua e a tipologia dos sedimentos superficiais (areias e finos com fraca
capacidade de retengdo de contaminantes) estes nao serao na opinido da CA significativos.

A CA recomenda, contudo, a realizagdo de um Programa de Monitorizacdo da qualidade dos
sedimentos no Canal Principal de Navegagio e na Bacia Portudria de periodicidade anual.

5.2.2 . Recursos Hidricos Subterraneos

O sistema aquifero regional mais importante subdivide-se em dois subsistemas que funcionam
de forma independente: '

- O subsistema Quaternario, superficial, de formagbes predominantemente arenosas e
com permeabilidade elevada, apresenta elevada vulnerabilidade a poluigao. E o
aquifero mais produtivo da Bacia do Vouga apresentando-se, no entanto, sub -
explorado. No que se refere a qualidade da agua, esta apresenta alguns problemas:

teores elevados em ferro, associados a existéncia de camadas lodosas ricas em matéria

organica, baixos valores de pH, elevados teores em cloretos derivados do contacto
adgua doce/agua salgada, contaminagio por nitratos e. nitritos provenientes da
contaminagdo agricola e industrial.
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_ O subsistema Cretacico, profundo, que sendo no local do Projecto essencialmente
argiloso, é composto a nivel regional por formagdes consolidadas greso-carbonatadas
com uma produtividade que varia entre os 5 e os 40 |/s. Este aquifero apresenta
geralmente caracteristicas de cativo, mas expde na parte oriental um sector livre or)de
as camadas permeaveis afloram ou se encontram subjacentes ao Quaternario. E o
sistema mais explorado na parte terminal da bacia do Vouga, sendo utilizado para fins
agricolas e para o abastecimento domicilidrio e industrial (satisfaz 40% das
necessidades de agua para abastecimento da Camara Municipal de Ilhavo e 31% no
caso -da CAmara Municipal de Aveiro). A taxa de exploragdo € baixa, podendo
pontualmente ser mais elevada em particular em anos secos, em zonas de exploracao

agricola intensa. Este aquifero tem reduzida vulnerabilidade a poluigdo, apresentando a |

agua uma boa qualidade quimica e bacteriologica.

Avaliacdo de Impactes

Fase de construcao

Durante a fase de construcdo, no que refere aos impactes ambientais nos recursos hidricos
subterraneos, o principal impacte prende-se com a escavacio da futura bacia portudria que
provocara a eliminagdo do aquifero superficial instalado nas formagoes arenosas (subsistema do
Quaternario) e o eventual rebaixamento do nivel freatico do aquifero livre nas imediacdes da
obra. Estes impactes sdo negativos, de magnitude moderada mas de baixa significancia. Por
outro lado, estas alteragdes nao tem impactes indirectos importantes, quer ao nivel dos usos da
aqua, quer ao nivel dos ecossistemas.

Por outro lado, a impermeabilizagdo dos terraplenos associados aos Terminais provoca a
diminuicio da éarea de infiltragdo, e consequentemente da area de alimentagdo dos aquiferos,
durante as fases de construcio e exploragdo. Estes impactes dada a dimensdo da area afecta
ao projecto sdo negativos, permanentes e irreversiveis, mas de reduzida significancia e
magnitude.

Ainda, durante a fase de construcdo todas as acgbes que envolvem a movimentagao de

maquinas, instalagdo de estaleiros e respectivo funcionamento 'poderdo conduzir a
contaminagdo dos aquiferos locais, principalmente em situacbes de derrame acidental de
poluentes ou deposigdo ndo controlada de residuos. Estes aquiferos, muito vulneraveis a
poluigio, apesar de pouco importantes funcionam como bons condutores da poluigdo do meio
subterrdneo para a laguna. A minimizagdo destes impactes é contudo possivel se forem
implementadas as medidas de minimizacdo propostas para as aguas superficiais. '

E, ainda, referido no EIA que na faixa de construgdo ocorrem zonas de depositos recentes
(aluvides e solos residuais) permedveis, pelo que existe risco de contaminagdo dos aquiferos,
Este aspecto devera ser devidamente salvaguardado durante a fase de construgdo, afim de
evitar a contaminacio das aguas subterraneas devido ao funcionamento dos estaleiros da obra.
Os impactes potencialmente negativos poderdo ser devidamente minimizados se forem
implementadas as adequadas medidas de proteccéo e salvaguarda dos aquiferos.

Fase de exploracdo

Durante a fase de exploracdo dos Terminais ndo se prevé a ocorréncia de impactes negativos
significativos, salvo em caso de ocorréncia de derrames acidentais de substancias poluentes
(vide Andlise de Risco).
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Os impactes a nivel das disponibilidades subterrineas sdo, durante a fase de construgdo e
exploracio, de magnitude reduzida a moderada, respectivamente, permanentes, mas de
significancia reduzida. Na alternativa 0 n3o se verificam alteragdes no sistema.

5.3. SoLos

Caracterizacao da Situacdo de Referéncia

Os solos da area de projecto foram historicamente condicionados por processos sedimentares -
de origem fluvial e marinha. Mais recentemente e por interferéncia humana estes solos estdo *
bastante alterados, com constantes aterros e escavagoes, designadamente resultantes das
actividades de manutencdo da navegabilidade do Porto de Aveiro e da construcao e ampliagao
de Terminais.

Assim, a area de projecto, designada por Ilha da M6 do Meio, outrora com caracteristicas de
sapal e com valor ecoldgico intrinseco, sofreu profundas alteragoes perdendo qualquer potencial
ecoldgico ou agricola e apresenta hoje caracteristicas artificializadas pelas necessidades
inerentes a actividade portuaria.

Facilmente se depreende que esta area esta hoje perfeitamente comprometida com a satisfagao
das necessidades crescentes de um porto comercial moderno e funcional, que vem crescendo e
assume ja hoje uma importancia nacional.

Especificamente, estamos na presenca de solos classificados como regossolos districos,
segundo a Carta de Solos do Atlas do Ambiente, e de origem aluvionar, de acordo com.a Carta
Geoldgica de Portugal, sem especial aptiddo agricola, susceptiveis & erosdo e com fraca
capacidade de retengdo e tamponizagdo de poluentes.

De acordo com estudos mais recentes e localizados, os solos em presenca S30 arenosos com
uma camada superficial lodosa, mantendo a baixa aptiddo agricola e susceptibilidade a erosao e
apresentam média capacidade de retencio/ tamponizagdo a poluentes organicos e inorganicos.

Avaliacio de impactes
Fase de construcao

Durante a fase de construcio, as varias acgoes de projecto, susceptiveis de induzir impactes,
sio0 de forma genérica a destruigdo do coberto vegetal e de solos, por remogao, na area da
bacia portudria, ou simples alteracdo da morfologia e drenagem natural, motivadas por
terraplenos e impermeabilizagdo na area dos futuros terminais ou por estruturas temporarias de
apoio, tais como estaleiros, parques de maquinas e materiais ou acessos provisorios.

Poderdo ainda ocorrer impactes directos nos solos, devido a derrames acidentais de matérias
poluentes provenientes de maquinas ou escorréncia de aguas superficiais contaminadas.

‘Em resumo, o EIA prevé a perda directa de solos, por remocdo, de cerca de 50 ha,
correspondentes a bacia portudria, mais 68 ha relativos aos futuros terminais portuarios,
estimando um volume total a retirar de 10 milhdes de m?. Acresce a esta, uma area contigua de
58,7 ha, que funcionara como depdsito dos materiais dragados’ e escavados, por tempo
indeterminado, mas nunca inferior a trés anos, mas que de acordo com o EIA ja vem sendo
utilizada para este fim num passado recente. ’
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Assim, tendo em conta a perda definitiva de solos e a grande dimens3o em area afectada, os
impactes directos sdo significativos, irreversiveis e nao minimizaveis, a excepgdo da area de
depdsito. No entanto, a sua fraca aptidao agricola e ecologica actual, motivada por anteriores
intervencdes, reduz a magnitude dos impactes identificados, pelo que sera fundamental
garantir a ndo afectacdo de areas envolventes, designadamente o corpo hidrico da ria e areas
terrestres de valor ecoldgico e/ou agricola, ou seja minimizar os impactes indirectos, limitando-
os tanto quanto possivel a area de projecto.

Fase de exploracao

Durante a fase de exploracio, os impactes previsiveis decorrem de riscos associados a
acidentes ou derrames ocasionais, fruto da actividade portudria, € ndo quantificaveis a priori, e
ainda de provaveis obras de manutengdo, designadamente dragagens na bacia portuaria e
consequente deposito de dragados.

Deverdo ser estabelecidos planos de emergéncia para acidentes, e fazer-se a monitorizagdo da
qualidade de sedimentos e da dinamica sedimentar na bacia portudria, para permitir um
planeamento correcto das dragagens de manutencao e do destino dos dragados

O EIA refere ainda a possivel contaminagdo por escorréncias, os quais serao minimizados por
uma correcta avaliagdo da qualidade dos sedimentos e solos removidos e implementagdo de
medidas adequadas, e ainda alteragdes da rede e padrao de drenagem, pelo que se impde uma
monitorizacdo deste aspecto e adequadas medidas correctivas.

5.4 . Residuos e Contaminagao dos Solos

Caracterizacio da Situacio de Referéncia

A area de projecto estad integrada no sistema de tratamento de residuos solidos urbanos da
ERSUC, SA, a qual se divide em trés sub-sistemas, Baixo Mondego, Mondego e Baixo Vouga,
sendo este (ltimo o que cobre entre outros os concelhos de Aveiro e Ilhavo, situando-se ©
aterro sanitario no concelho de Aveiro.

Os varios terminais do Porto de Aveiro estao equipados com contentores de recepgdo para
residuos sélidos (desde que equiparados a residuos urbanos), e cujo o destino final € o aterro
sanitario intermunicipal.

Para os residuos industriais, designadamente os produtos oleosos, a APA dispde de uma ETPO,
a qual estd dimensionada para as necessidades actuais e produz um efluente que respeita os
parametros legais em vigor. .

Os restantes residuos industriais sdo devidamente encaminhados de acordo com 0 seu
potencial de reutilizagdo. '

Os residuos de carga dos navios sao depositados em aterro sanitario, apds um periodo de
armazenagem temporaria em contentores ou directamente no solo.

De acordo com as fontes de informacdo tilizadas no EIA, incluindo observagéo directa, ndo
existem registos de contaminacdes dos solos ou dos sedimentos, no entanto, a area é
considerada de risco quer pelos riscos associados a propria actividade portuaria, quer pela
localizacdo do Terminal Quimico que implica sempre o risco de derrames acidentais de produtos
armazenados.

16

Estudo de Impacte Ambiental dos Projectos de Execucdo da Ampliacdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro



Parecer Final da Comissao de Avaliacao

Avaliacao de Impactes

Fase de construcao

Durante a construcdo, os impactes nesta vertente apenas serdo expectaveis, se ocorrerem
movimentos de solos ou sedimentos contaminados, ou através de residuos produzidos durante
o processo construtivo, designadamente por acidente, operagdes de manutengao de maquinas,
entre outros, Estes impactes poderdo faciimente ser potenciados se houver exposicao. a
lavagem por 4guas pluviais e fenémenos de drenagem ou lixiviagao.

Uma vez que grande parte dos solos a remover, sdo eles préprios fruto de deposicao humana,
no ambito de anteriores intervengbes na zona portudria, a eventual presencga de parcelas de
solos contaminados ocorrera de forma pontual e apenas sera detectavel durante as operagoes
de remogao.

Relativamente aos sedimentos, da sua andlise preliminar, ‘resultou uma classificacdo como
“material limpo” (Classe 1), de acordo com a legislagao.

Resulta assim que sdo previsiveis impactes pouco significativos a este nivel, no entanto as
operacoes de remogao de solos e sedimentos deverdo ser acompanhadas, em permanéncia, de
forma a detectar de imediato qualquer fendmeno visivel de contaminagao.

Do processo construtivo, embora sejam previsiveis impactes pouco significativos, 0s riscos
associados s30 muito elevados dado o caracter imprevisivel de um acidente e da sua extensao.

Tal risco é potenciado quer pela proximidade do meio aquatico, que é particularmente
vulneravel e simultaneamente é um veiculo rapido de disseminagdo da carga poluente. Acresce
ainda a elevada sensibilidade ecoldgica da envolvente e patriménio natural associado que
justificaram o estatuto de ZPE.

Pelo atrds exposto, todas as intervengdes em terra e em agua deverdo ser concretizadas
cuidadosamente de forma a reduzir a0 minimo os riscos associados. Todas as infra-estruturas
de apoio deverdo estar confinadas e salvaguardar todo e qualquer tipo de fendmenos de
escorréncia, bem como o seu contacto com sistemas de drenagem natural ou artificial. Outro
aspecto importante prende-se com as regras de boa conduta no trabalho, quer de operarios,
quer de responsaveis, como uma medida que se pretende acima de tudo preventiva.

Fase de Exploracao

Durante a exploragdo os impactes identificados sdo de muito menor magnitude no caso de
remocao de sedimentos, uma vez que resultardo de intervencdes de manutengdo, de caracter
periédico e com volumes removidos bastante inferiores. No entanto, impde-se sempre uma
avaliacdo prévia da qualidade de sedimentos.

Os residuos e contaminacoes acidentais, nesta fase, resultam da propria actividade portuaria e
cuja magnitude sera previsivelmente ainda maior, tendo em conta que aumentara
significativamente a circulagdo de embarcagoes, mercadorias e meios de transporte terrestres,
bem como a diversidade e quantidades de produtos de risco. ’

Uma vez que o enquadramento da envolvente (ZPE da Ria de Aveiro) se mantém tambem nesta
fase, devem ser mantidos todos os principios ja referidos, competindo a APA uma funcao de
gestdo e fiscalizagdo fundamental quer em terra, quer na bacia portuaria, orientada para a
prevengao.
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5.5 . Ambiente Sonoro

Caracterizacio da Situacio de Referéncia

No EIA foi identificada a principal fonte ruidosa da area em estudo (tréfego rodoviario) e
efectuadas medicdes acusticas em 8 locais de ocupacao sensivel do ruido.

De acordo com as. estas medigdes, registou-se um ambiente sonoro significativamente
perturbado, com valores de Laeq de 68,6, 69,8 e 68,8 dB (A) nos locais 1,2 e 3, situados
respectivamente junto ao sector comercial do terminal norte, na rotunda da Gafanha da Nazaré
e junto a Via de Cintura portudria. Nos restantes locais, afastados de fontes sonoras relevantes,
o ambiente sonoro € pouco perturbado. ;

Avaliacao de Impactes

Fase de construcéo

Na fase de construgdo, segundo o EIA, os principais impactes devem-se essencialmente aos
equipamentos utilizados nas obras e a circulacdo de veiculos, e terdo uma significancia tanto
menor quanto mais se optar pelo transporte por via maritima.

Segundo o EIA as medidas de minimizacdo a adoptar, nesta fase, estardo dependentes da
escolha dos percursos e meios de transporte dos materiais de construcao a adoptar.

Fase de exploracao

Na fase de exploracdo de acordo com o EIA os impactes resultam do trafego automovel,
ferroviario e maritimo, e das actividades industriais. Saliente-se que a situacdo mais aguda
verifica-se sempre durante as operagdes nocturnas, em que o nivel de ruido de fundo é reduzido
quando comparado com o diurno. Contudo estas perturbacdes serdo localizadas e de pouca
duracao.

Assim, e pela distancia as areas urbanas, os impactes no ambiente sonoro durante a fase de
exploragdo classificam-se como negativos, permanentes, reversiveis e de reduzida magnitude.

Os Terminais deverdo cumprir, em termos de operagdo normal, o Regime Legal sobre a
Poluigio Sonora (Decreto-Lei n® 292/2000).

O Plano de Monitorizacdo devera ter como objectivo a verificacdo da conformidade do ambiente
sonoro com os limites legais.
5.6 . ASPECTOS ECOLOGICOS

Caracterizacio da Situacao de Referéncia

A area de implantacdo do projecto ndo se encontre abrangida por qualquer estatuto de
proteccdo, em termos de conservagao da natureza (Rede Nacional de Areas Protegidas, Lista
Nacional de Sitios e Zonas de Proteccdo Especial para a Avifauna), no entanto confina em
alguns pontos com os limites da ZPE de Aveiro.

Embora originalmente se tratasse essencialmente de area de sapal, foi sujeita, desde a decada
de 60, a sucessivas intervengdes. Assim, actualmente, encontra-se parcialmente ocupada pelo
Terminal Norte actual, pelo Terminal Quimico e por zonas de substrato arenoso com depositos
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provisorios de inertes, resultantes da construcdo dos terminais e das dragagens de manutengao
dos canais de navegagdo, estando em curso, em alguns locais, a sua remogao. A restante area
destina-se a zona de expansdo portuaria.

Assim, a area a intervencionar, no que se refere ao ecossistema terrestre, apresenta, de um
modo geral, um baixo valor ecoldgico e conservacionista, apenas merecendo algum destaque
uma pequena area de sapal. No entanto, o nivel de perturbagdo e degradacdo presente na sua
envolvente diminui a sua importancia enquanto suporte para a avifauna, sendo apenas utilizada
como area de alimentacdo e ndo de nidificagao. Assim, tratando-se de uma area diminuta e

apresentando a Ria de Aveiro vastas areas de alimentacdo para aves limicolas, considera-se que

a area de sapal referida ndo apresenta valor relevante.

Relativamente, aos ecossistemas aquaticos que serdo sujeitos a intervencdo directa, tratando-
se essencialmente de uma enseada que ja funciona actualmente como bacia de manobras
portudria do actual Terminal Norte, e que tem vindo também a ser sujeita a diversas
intervencdes, o seu valor ndo se afigura relevante. - _

De qualquer modo, e apesar do baixo valor em termos conservacionistas da area a
intervencionar, ndo pode deixar de se salientar que esta integrada e é confinante com a Ria de
Aveiro, que apresenta enorme valor e importancia ecoldgica e conservacionista, subjacentes a
sua classificagdo como Zona de Proteccdo Especial para a avifauna.

Avaliacdo de Impactes

Relativamente aos impactes nos sistemas ecoldgicos, e no que se refere aos ecossistemas
aquaticos, os principais problemas poderiam estar associados a fase de construgdo. De facto,
embora na area directa de intervengao (bacia dle manobras), dada a utilizagéo a que tem vindo
a ser sujeita, ndo sejam de prever problemas, é previsivel que se fagam sentir para fora da
bacia de manobras, nos restantes canais da Ria, nomeadamente no Canal Principal de
Navegagao.

Assim, destacam-se os possiveis impactes nas comunidades bidticas resultantes da

ressuspensao de poluentes (como metais pesados e nutrientes) acumulados nos sedimentos,
como resultado das dragagens a realizar. No entanto, ndo se prevé que sejam relevantes uma
vez que, tal como é referido no EIA, as analises efectuadas aos sedimentos em trés locais da
bacia de manobras a intervencionar, indicam niveis muito baixos de contaminagao (“Classe 1-
material dragado limpo”).

No que se refere aos ecossistemas terrestres, ndo se prevéem impactes negativos significativos
dado o seu actual estado de degradaggo e consequente baixo valor conservacionista.

Importa, no entanto, salientar que, dada a sua grande proximidade a area de implantagao do
projecto, a ZPE da Ria de Aveiro podera sofrer impactes indirectos. Sao de destacar o0s
resultantes de um possivel acidente durante a fase de exploracdo, com ocorréncia de derrames
e outros, bem como a contaminagao por dleos e combustiveis das embarcacoes, e ainda
alteracoes da hidrodinamica. Além de, pela localizacdo da bacia de manobras proxima da Barra,
ser mais provavel o arrastamento das manchas de poluentes para o mar do que para o interior
da Ria, os impactes poderao ser atenuados pela configuragéo da bacia de manobras que
permite confind-las para posterior remocao, sendo o acidente circunscrito. Por outro lado, tal
como referido no capitulo respectivo, nao se prevéem alteragdes significativas no regime
hidrodinamico da Ria.

Finalmente, considera-se que o projecto apresenta um impacto positivo que nao deve ser
ignorado. Dado que a ponte-cais junto ao Terminal Quimico (no Canal Principal de Navegagao)

19

.

Estudo de Impacte Ambiental dos Projectos de Execucdo da Ampliagdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do
Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro

M4



Parecer Final da Comissdo de Avaliacaa

serd desactivada, o projecto contribuird para a diminuicdo do transito de navios na ZPE,
deixando as proprias operacdes de transfega de se realizar na ZPE, como se verifica
actuaimente, diminuindo o risco de contaminagdo da Ria.

O EIA apresenta uma série de medidas de minimizacdo e recomendagdes que se consideram
correctas, que deverdo ser integralmente cumpridas, e que permitirdo minimizar os impactes do
projecto.

As medidas e recomendacdes dizem respeito principalmente a fase de construcdo e prendem-se
essencialmente com a execugdo das dragagens (que assumem particular importancia para os-
ecossistemas aquaticos devido a dispersao de sedimentos), as obras de construgdo das’
plataformas, depdsito dos dragados e localizacdo e &reas de implantacdo dos estaleiros e
acessos provisorios as obras, sendo recomendando o acompanhamento da obra por um
especialista ambiental.

Quanto a fase de exploragdo, as principais medidas referem-se a um correcto planeamento de
todas as operagOes a realizar € com a sua integracdo no Plano de Emergéncia Interno do Porto
de Aveiro.

S30 também propostos Planos de Monitorizagdo para a qualidade da agua, qualidade dos
sedimentos e qualidade do ar e acUstica, quer para a fase de construcdo quer para a de
exploracdo, que deverdo ser desenvolvidos e implementados.

Todas estas medidas devem ser implementadas no sentido de minimizar os impactes na area de

intervencdo directa do projecto e, fundamentaimente, na sua envolvente, a ZPE de Aveiro, que
nao podera ser afectada.

5.7 . PAISAGEM

Caracterizacio da Situacdo de Referéncia

Na caracterizagdo da paisagem foram classificadas unidades e sub-unidades de paisagem de
acordo com padrdes de ocupagdo do territorio homogéneos.

As unidades identificadas foram a Ria de Aveiro e a Unidade Urbano-Industrial.

A Ria de Aveiro é uma unidade natural onde os elementos terra e agua se interpenetram de
uma forma permanente e continua permitindo uma vasta continuidade visual associada a uma
elevada qualidade cénica. Este cendrio é interrompido pela evidente industrializacdo, resultando
uma descaracterizacio das suas qualidades paisagisticas.

A Unidade Urbano-Industrial integra caracteristicas muito vincadas, dependendo da unidade
anterior pela elevada acessibilidade que esta lhe proporciona. Revela elevada artificializagao
apresentando tipologias de ocupagdo diversificadas, onde a volumetria e as formas das
edificacdes surgem como elementos de destaque na envolvente.

As sub-unidades encontradas surgem com representatividade diferentes nas unidades descritas:

Aguas Livres — os canais, 0s esteiros da ria e as suas margens ‘que variando de forma e
contorno em consequéncia das mareés valorizam a paisagem.
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Sapais — localmente designados por “praia de juncos” apresentam uma elevada produtividade
primdria constituindo um habitat de caracteristicas unicas albergando uma elevada variedade
de aves limicolas e aquaticas.

Areas Urbanas — aglomerados urbanos existentes nas proximidades da area dispersos
horizontalmente e distribuidos ao longo das vias de comunicacdo. Por vezes associados a
pequenas areas agricolas (hortas, pomares ou mesmo jardins).

Areas Industriais — incluem-se todas as areas de terminais de carga e descarga e edificacdes
industriais de cariz diverso, nas imediacbes da ria como as que avangam para 0s aglomerados
urbanos. Incluem-se igualmente as diversas zonas de depdsito de dragados.

Os principais resultados do estudo relativo a analise visual classificam a Ria de Aveiro de
elevada sensibilidade da paisagem, consequéncia directa da inexisténcia de barreiras visuais e
da elevada qualidade visual, e de baixa sensibilidade da paisagem a Unidade Urbano-Industrial
que encontrando-se extremamente descaracterizada tem maior facilidade de absorgdo visual de

qualquer alteragdo produzida no seu interior.

Avaliacdo de Impactes

Fase de construcéo

A determinacdo dos impactes na paisagem assentou na analise dos seguintes parametros:

- percepcao das plataformas e amplitude visual destas infraestruturas (acessibilidade visual a
partir de areas sociais, estradas e pontos distantes);

- alteragdo na morfologia do terreno (derivada das caracteristicas dos Projectos, devido a
construco de aterros e a execugdo de escavagoes);

- sensibilidade das unidades de paisagem (capacidade e integragao visual das
infraestruturas). '

Durante a fase de construcio ndo se prevéem grandes impactes decorrentes da construgdo das
plataformas dadas as caracteristicas morfoldgicas existentes, zona aplanada, a excepgao do
aterro resultante das terras excedentarias das dragagens a situar a Sul do futuro Terminal de
Granéis Solidos e a Norte da Via de Cintura Portuaria.

As dragagens decorrerdo durante um periodo de 3 anos correspondendo a um volume total de
10 000 000 m? de materiais dragados, ocuparao uma area de 587070 m? tendo como resultado
uma elevagdo com cerca de 22m de altura. Esta ocorréncia provocara um impacte negativo
muito significativo e de magnitude elevada funcionando como uma barreira visual de dificil

integragao visual. .
Os angulos de visibilidade mais afectados serdo aqueles que se situam para um observador
virado a Norte e localizado ha Via de Cintura Portuaria e para um observador virado a Nascente
e localizado no Terminal Norte do Porto de Aveiro.

Fase de exploracao

Para a fase de exploragdo, com a existéncia fisica dos Terminais e essencialmente do aterro
criado pela deposicao de inertes, estar-se-4 perante um impacte negativo, " elevado,

permanente, e consequentemente muito significativo

Contudo, perspectiva-se que 0 material dragado, maioritariamente constituido por areias, possa
ser progressivamente mobilizado para actividades de construgdo civil ou alimentagdo de praias,
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o que podera ter como consequéncia a diminuicdo a médio/longo prazo da volumetria do
aterro.

As medidas de minimizacdo consideram fundamental a diminuigao do volume do deposito de
materiais dragados e a integragdo paisagistica da area de insercdo dos projectos pelo que
devem ser integralmente cumpridas.

5.8 . TIPOLOGIAS DE USO TERRITORIAL

Caracterizacio da Situacdo de Referéncia

O Porto de Aveiro representa um importante polo de desenvolvimento econdmico da regidao
sendo, por isso, um elemento fundamental na estruturagdo do territorio envolvente. No
entanto, existem instrumentos de gestdo territorial eficazes para os concelhos de Aveiro e
flhavo (PDM e Carta de REN), cujas as regras e principios orientadores devem ser
escrupulosamente respeitados por forma a evitar desequilibrios ou factores de risco adicionais
para pessoas € bens e para o equilibrio ecoldgico da Ria de Aveiro.

Efectivamente o posicionamento geogréfico da area de projecto e no fundo do Porto de Aveiro,
no limite exterior da ZPE da Ria de Aveiro, ainda que ndo esteja condicionada directamente
_pelos respectivos diplomas legais, mantém uma forte relagio de interdependéncia com a ZPE. .

Por um lado, a actividade portuaria depende do uso do meio hidrico da ria, integrado na ZPE,
por outro o equilibrio ecolégico da ZPE e o seu patriménio natural dependem também da
actividade portuéria, devido a elevada sensibilidade do meio hidrico e do meio terrestre
intermareal, a possiveis impactes dessa actividade.

Relativamente a outras condicionantes, verifica-se que a area em analise se encontra na
totalidade em &rea afecta ao Porto de Aveiro, pelo que o presente projecto, quer nas accoes
quer nos objectivos, se enquadra completamente nos instrumentos de gestdo territorial em
vigor.

N3o obstante a carta de condicionantes do PDM de Ilhavo definir uma mancha de RAN, junto
ao limite Sul, cuja a area é de 44 ha, verifica-se que a mesma ndo figura na planta de
ordenamento do PDM como “espaco agricola”, tendo inclusivamente sido expropriada para uso
portuario. Acresce ainda a auséncia de qualquer pratica agricola nas duas Ultimas décadas, pelo
que a aplicagdo da figura de desafectagdo, prevista no respectivo regime legal, afigura-se como
uma mera formalidade, face ao inequivoco interesse publico do presente projecto.

Avaliacdo de Impactes

Fase de construcao

Na fase de construcdo, as alteragdes impostas pelo presente projecto sao a implantagdo das
plataformas e estruturas associadas e aumento da bacia portuaria e deposicdo do material
proveniente de terraplenos e dragagens, num volume-estimado de 10 milhdes de m’.

A primeira alteragéio corresponde basicamente a concretizacdo de uma acgdo prevista em
instrumentos de gestdo territorial, confirmando assim a sua ocupacao definitiva com a
actividade portuaria. :

A deposicio de terras e dragados ocupara uma 4rea também afecta ao Porto de Aveiro, mas
cujo o uso como depdsito, ja vem de tras pelo gue alguns dos principais impactes nesta
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vertente j& foram introduzidos. Ainda assim, o volume em causa significaria um aterro com a
altura total de 22m, constituindo portanto um impacte muito significativo.

Em termos de areas regulamentares ocorre a afectacdo de uma faixa classificada como RAN, -

integrada na area afecta a actividade portuaria, de acordo com a planta de ordenamento do
PDM de flhavo. Uma vez que esta area foi expropriada para fins portuarios e que na mesma
nio ocorre qualquer actividade agricola, considera-se que a sua inutilizacdo para fins agricolas €
um impacte negativo e irreversivel, mas de baixa magnitude e ja previsto.

Apesar da area portudria estar fora da ZPE da Ria de Aveiro, os seus limites sdo contiguos e
como ja referido anteriormente, as actividades a desenvolver nas fases de construgdo e
exploragdo interferem pelo menos indirectamente com & ZPE,

Fase de exploracao

Na fase de exploracdo ndo sdo previsiveis impactes neste descritor, uma vez que a
concretizacdo de usos do territdrio foram ja estabelecidos e tornados irreversiveis, durante a
construgao.

Aparentemente poderdo considerar-se pouco significativos os impactes neste descritor, no
entanto a proximidade da ZPE, enquanto 4rea natural de reconhecido valor internacional, e a
sua elevada sensibilidade, leva-nos a considerar que de uma forma geral, muitos dos impactes
e riscos associados identificados nos descritores anteriores, podem ser englobados neste.

O equilibrio, entre a preservagdo de uma 4rea natural de grande valor e susceptibilidade e o
desenvolvimento de uma actividade economica e industrial de alto risco, sera sempre instavel e
facilmente corruptivel quer pela negligéncia ou irresponsabilidade humana ou simplesmente
pela imprevisibilidade de uma actividade tecnicamente complexa. Em resumo, existe sempre
uma margem de falibilidade quer da maquina, quer do homem, pelo que muitas das medidas a
implementar deverdo tér caracter preventivo, de forma a contribuir para o desenvolvimento
sustentavel da area portuaria.

5.9 . SOCIO-ECONOMIA

Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

O EIA apresenta uma descrigdo completa e exaustiva da socio-economia local e regional
referindo o enquadramento regional, estrutura e dinamica populacional, uso do solo, infra-
estruturas viarias e transportes, actividade portuéria e perspectivas de desenvolvimento local.

O EIA na presente analise utilizou dados estatisticos do Instituto Nacional de Estatistica (INE),
dos Planos Directores Municipais (PDM) de Ilhavo e Aveiro, complementados com a analise de
bases cartograficas, de fontes bibliograficas diversas e do respectivo trabalho de campo
realizado em Julho de 2000.

Os projectos incluem-se na freguesia da Gafanha da Nazaré, no concelho de flhavo. Este
concelho pertence & NUT II da Regido Centro e enquadra-se no agrupamento de concelhos do
Baixo Vouga (NUT III), regido composta por um conjunto de 12 municipios.

Na regido do Baixo Vouga houve um acréscimo populacional de cerca de 14 mil habitantes
entre os censos de 1981 e 1991. O total de residentes nesta regido em 1991, 350 424
habitantes, traduz uma densidade elevada de 194,3 hab/km?. Os concelhos de Ilhavo e de
Aveiro registaram um aumento significativo do numero de residentes, 5,9% e 10%,
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apresentando, respectivamente, densidades populacionais de 443,1 hab/km?* e de 332,6
hab/km?.

A frequesia que abrange a area de intervencdo dos Projectos, possui um quantitativo
populacional de 11 638 habitantes em 1991, valor que representa cerca de 35% do total de
residentes do municipio de Ilhavo. A densidade populacional nesta freguesia e bastante
elevada, cerca de 746 hab/km?.

Os valores referidos para o Baixo Vouga-traduzem uma populagdo residente relativamente

jovem, considerando que 37,3% da populagdo tem menos. de 25 anos, tendo o grupo dos

idosos um peso reduzido (cerca de 13% da populagao regional).

No global verifica-se que a regido e 0s municipios em andlise apresentam taxas de crescimento
natural positivas. Por outro lado, a populacdo activa distribui-se de uma forma equilibrada
entre os diferentes sectores de actividade, apesar do secunddrio apresentar um maior peso.
Verifica-se a supremacia dos sectores secundario e terciario em detrimento do primario, quer ao
nivel da freguesia, quer do concelho com da regido.

Na envolvente do Porto de Aveiro existem varias indlstrias que dependem directamente do
Porto, nomeadamente industrias extractivas de inertes, indlstrias conserveiras e de secagem
de peixe, e industria naval. A pesca é uma das actividades do Porto de Aveiro que contribui
para o desenvolvimento da economia local, embora nao com importancia de outrora.
Actualmente o sector tercidrio é aquele que agrega um maior numero de individuos.

Ao nivel da freguesia da Gafanha da Nazaré o sector dominante é o terciario, com cerca de
2259 activos (46%), em segundo lugar o sector secundario com 2010 individuos (41%) e no
sector primario exercem a sua actividade cerca de 655 residentes (13%).

Quer ao nivel regional como ao nivel concelhio, cerca de 44% e 43% da populagdo residente,
respectivamente, exerce actividade. Valores que ficam aquém do escaldo etario correspondente
3 populacdo em idade activa, com idades compreendidas entre os 25 e os 64 anos (49,7%)

Uma das caracteristicas do espaco edificado da regido € o ser constituido por edificios de baixa
densidade verificando-se que em média existe um alojamento por edificio, o que traduz o
predominio de edificios unifamiliares.

Na regido do baixo Vouga existe um predominio de aglomerados de grande dimensao, ao qual
esta associado a grande dispersdo, devido ao seu alongamento ao longo das principais vias de
comunicagao. .

Verifica-se que ao nivel das infra-estruturas de transporte, nao existem ligagbes urbanas
eficientes, entre as cidades de Aveiro e Ilhavo, quer do ponto de vista quantitativo como
qualitativo. Para colmatar em parte esta lacuna estd prevista a construgdo do metro de
superficie, de modo a estabelecer uma ligacAo entre as duas cidades.

O conjunto de vias, existentes ou previstas, integradas na Rede Rodoviaria Nacional que
servem a regido em analise sao na Rede Nacional Fundamental - IP1 e IP5 e na Rede Nacional
Complementar - IC 1, EN 2, EN 16, EN 109-5 e EN 235.

Além destes itinerarios, na Rede Nacional Complementar estdo ainda incluidas um conjunto de
EN destacando-se a variante a EN 109, que da acesso directo ao local de implantagdo dos
projectos, a EN 109-7, que sai do né de Aveiro e a Via de Cintura Portuaria que permite a
ligacio da area dos projectos as restantes areas do Porto.
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O Porto de Aveiro situa-se, ainda, proximo a projectada via rapida tipo SCUT para ligagdo entre
Mira e Vila Nova de Gaia.

No que respeita ao transporte ferroviario, o municipio de Ilhavo ndo é, presentemente, servido
pela ferrovia. A estagdo ferroviaria mais proxima é a de Aveiro, pertencente a Linha do Norte,
que faz a ligagdo Porto/Lisboa.

De referir que esta projectada a construgao de um novo trogo que ligara a Linha do Norte a
Cacia e ao Porto de Aveiro, de modo a facilitar o escoamento das mercadorias que entram e
saem do Porto de Aveiro (ou da area portuaria) diariamente.

O Sector Comercial do Porto de Aveiro, que é responsavel por mais de 80% do movimento
portuario, integra o Terminal Norte e o Terminal Sul. Nestes terminais € movimentada a carga
geral e os granéis sblidos, sendo o movimento de mercadorias no Terminal Norte muito
superior.

O Porto de Aveiro inclui também um Terminal Quimico, o Porto de Pesca de Largo e o Porto de
Pesca Costeira. O Porto de Pesca de Largo serve os armadores de pesca de largo sediados no
Porto de Aveiro e as industrias pesqueiras ali existentes.

Incluem-se ainda na zona portuaria do Porto de Aveiro os sectores técnico- administrativo, de
servicos de apoio, da industria naval, de servigos maritimos e do recreio nautico.

Verifica-se que o Porto de Aveiro, apresenta um movimento de cargas onde as mercadorias
descarregadas sdo superiores as mercadorias carregadas, sobretudo no que respeita a graneis
solidos. Este facto denota a importancia das importacdes face as exportagdes. Os graneis
solidos sdo as mercadorias mais descarregadas no Porto de Aveiro, tendo o volume

transaccionado aumentado de 1997 para 1998.

No que respeita aos valores de trafego da carga em contentores, verifica-se que esta tem
pouco peso no total da carga movimentada no Porto de Aveiro.

O trafego de carga Ro-Ro € nulo, isto porque ndo existe actualmente, um terminal Roll -on/Roll
- off no Porto de Aveiro.

O movimento de navios nos portos do continente aumentou 3% em 1999, relativamente ao ano
anterior, segundo dados divulgados pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE). Com efeito, no
ano de 1999 o numero de embarcacdes registadas nos referidos portos ascendeu as 21 296,
contra 20 582 em 1998. Este acréscimo resultou, sobretudo, da contribuigdo dos portos de
Lisboa, Leixdes e Setubal (cerca de 32%, 26% e 15% do total, respectivamente).

Quanto ao tipo de embarcagbes mais utilizadas surgem os navios de carga geral e os
transportadores de granéis liquidos.

Avaliacdo de Impactes

Fase de construgao

Na fase de construcdo a circulagdo rodoviaria de veiculos pesados que provoca sobretudo
incomodo nas povoagGes atravessadas, é considerada como um impacte negativo, moderado,
apesar de temporario.

Em termos econdmicos a eventual comercializagdo dos dragados constitui-um impacte positivo,
indirecto, pouco significativo e temporario. .
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Fase de exploracao

Com a entrada em funcionamento das actividades associadas ao funcionamento dos referidos
Terminais prevéem-se que sejam criados diversos novos postos de trabalho o que ira exigir a
contratacdo de mao de obra especializada, provocando um impacte positivo, permanente e
previsivelmente significativo no tecido laboral da regido.

5.10 . PATRIMONIO

O estudo de impacte arqueoldgico foi realizado, tendo o Arquedlogo responsavel pelos
trabalhos, entregue ao IPA atempadamente o pedido de autorizagdo e respectivo relatorio. -

Relativamente ao Unico elemento patrimonial assinalado na area do projecto (farolim,
designado por Forte Velho), e ap6s a visita aQ local, concorda-se com a solugao do registo
gréfico e cartografico preconizado, tendo em vista a construcdo de uma réplica no jardim de
Oudinot, uma vez que o mau estado de conservacao inviabiliza a trasladacao do farol original
para o referido espago.

No que diz respeito as medidas de minimizacdo preconizadas, concorda-se com a necessidade
de acompanhamento arqueoldgico de todas as obras que vierem a ser executadas no ambito do
referido projecto, salientando igualmente a pertinéncia de nessa equipa fazer parte um
Arquedlogo com formagao em Arqueologia Subaquatica (conforme parecer do CNANS, anexo ao
Relatorio).

Acrescente-se ainda que a 13 de Julho do presente ano O IPPAR fez chegar um oficio a este
Instituto alertando para a existéncia de vestigios arqueoldgicos de um antigo forte abaluartado,
igualmente denominado Forte Velho e localizado dentro da area a afectar pelo presente
projecto (CMP 1/25000 n° 184, Gauss 150,15/409).

Desta forma e como medida de minimizacio especifica deverdo ser realizadas sondagens
arqueoldgicas na zona de implantagdo do referido sitio, prévias ao inicio das obras, com 0
objectivo de averiguar o seu estado de conservacdo e a sua importancia patrimonial e cientifica.

5.11 . ANALISE DE RISCO

De acordo com o ambito do Decreto-Lei 69/2000, de 3 de Maio, as avaliagoes de impacte
ambiental dos projectos sdo, quando envolvem substancias quimicas perigosas, enquadrados
Aum contexto tanto ambiental como ordenamento do territorio em face dos potenciais riscos,
isto é, como se tratasse de um “siting”, escolha de sitio, pois a Lei obriga o proponente a
apresentar solugoes alternativas, para tornar possivel avaliar, através dos cenarios gravosos
mais provaveis, a alternativa mais razoavel a nivel ambiental e de salde.

Esta decisdo esta, naturalmente, concernente com o menor impacte potencial, pelo que convém
apresentar desde ja, uma andlise de risco quantitativa considerando a frequéncia de ocorréncia
das falhas possiveis tanto relativas ao sistema informatico do Plano de Emergéncia Interno,
provando o grau de fiabilidade desse, como sistema, COMO também das falhas possiveis
relativas as armazenagens e transportes, potencialmente perigosos, Nna area portudria sob
jurisdigio da APA, arvore de eventos e respectivas probabilidades de ocorréncia, e, respectivos
cenarios, para avaliar o “layout” proposto relativamente & seguranca da localizagao dos

"

referidos Sistemas de Plano de Emergéncia Interno e das préprias instalagdes da APA.
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E pertinente referir que uma &rea portuaria, tao importante como a sob a jurisdigdo da APA,
ndo pode deixar de seguir as recomendacdes de seguranga da IMO e OCDE, na Monografia do
Ambiente da OCDE n.° 118, de 1996, intitulada “Guidance Concerning Chemical Safety in Port
Related to Prevention of, Preparedness for, and Response to Accidents Involving hazardous
Substances”, recomendagdes destinadas ao nao desbaratamento de importantes e riquissimas
Zonas Portuarias.

A analise de perigos associada s armazenagens e transportes de substancias quimicas nos
Portos devera ter em consideracdo as comunicagdes constantes da Acta do Seminario
"CHEMICAL HAZARDS IN PORTS AND MARSHALLING YARDS", realizado em 22 a 24 de maio de
1996, no Institute for Systems, Informatics and Safety — Systems Modelling and Assessment
Unit, Joint Research Centre, Ispra, Italia. N

5.12 . DESENVOLVIMENTO DA ZONA SEM PROJECTO. ALTERNATIVA ZERO

Segundo o EIA caso ndo se proceda a implantacéo do projecto, o Porto de Aveiro continuara a
ter as caracteristicas actuais, podendo, eventualmente ver apenas crescer O volume de
mercadorias movimentadas, nomeadamente, de carga em contentores virtude da sobrelotacao
do Porto de Leixdes. No entanto, e a longo prazo ird certamente perder tréfego e importancia,
j4 que os projectos em causa, se apresentam como instrumentos de melhoria, competitividade
‘e rentabilidade, funcionando como instrumentos de modernidade para o préprio Porto.

Por outro lado, as consequéncias da ndo concretizacao destes projectos far-se-a sentir ndo sé
no préprio Porto, mas igualmente em todas as actividades econdmicas que poderao vir a utilizar
as novas infra-estruturas para o seu desenvolvimento socio-economico.

Em termos nacionais a ndo implementagdo destas infra-estruturas funcionaria como um factor
negativo ja que a Norte de Lisboa e no panorama nacional o Unico porto capaz de escoar
eficazmente o tipo de mercadorias envolvidas sera o Porto de Aveiro dada a sobrelotagao do
Porto de Leixdes e a falta de infra-estruturas dos restantes portos.

6. CONSULTA DO PUBLICO

No ambito da consulta plblica foram recebidos, no Instituto de Promogao Ambiental trés
pareceres com a seguinte proveniéncia: :

Entidades da Administracdo Central — Instituto Portugués do Patriménio Arquitectdnico
Associacdes Profissionais — Associages Portuguesa de Geologos
ONGA - Clube Natureza e Aventura de Ilhavo

Qualquer das entidades que participou na consulta ndo se apresenta contra o projecto. Todas
apresentam um conjunto de medidas que deverdo ser tomadas em conta no desenvolvimento
do projecto:

O Instituto Portugués do Patrimdnio Arquitecténico chama a atencdo para o facto de a
Oeste da area de intervencdo do “ Projecto de Ampliagdo do Sector Norte do Porto de Aveiro i
se inscrever a area de protecgdo do Imovel Forte da Barra de Aveiro, classificado como imovel
de Interesse Publico. O projecto incide sobre a Zona do Forte Velho, localizado na CM 1/25000
n° 184 (Gafanha da Encarr)agéo — Ilhavo) com a cota G 150,15 409, -administrativamente
pertencente ao concelho de Ilhavo, freguesia de Gafanha da Nazaré, Ilha de Mé do Meio.
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Da consulta de um relatério referente & zona em estudo, refere que ndo se regista nenhuma
ocorréncia em termos histdrico-arquitectdnicos, destacando-se o Forte Velho e um pequeno
Farolim, actualmente em mau estado de conservagdo e abandonado.

Considerando que grande parte, sendo a totalidade do edificio do Forte Velho ndo é visivel o
que ndo garante que nao permanega no subsolo, podendo estar total ou parcialmente coberto
por areias e depdsitos aluvionares, o IPPAR recomenda que:
- as obras junto ao Forte da Barra devem ser precedidas de escavacao arqueoldgica;
- deve ser evitada a destruicdo do Forte Velho, com a construcdo da bacia de
manobra;

Propde assim, uma aprovagdo condicionada, no que se refere ao patrimonio classificado.

A Associacdo Portuguesa de Gedlogos considera que as actuais instalagbes do Porto de
Aveiro s3o insuficientes para um maior incremento portuario, necessario e fundamental para
fixar e desenvolver determinados pdlos de desenvolvimento de trafego e industria. Destaca os
seguintes aspectos:

- O arranjo actual com a localizagdo dos terminais em terra, traduz uma melhor
solugdo técnica e com menor risco para o ambiente envolvente;

- O sistema de drenagem é o adequado & extraccdio de sedimentos e lodos
depositados na bacia portuaria;

- Os solos portuarios contiguos estdo poluidos, sendo necessario atenuar esta
situacdo e contemplar as novas situagdes com técnicas adequadas 4 reducdo destes
inconvenientes;

- A contaminacdo dos aquiferos subterraneos ocorrera a curto e médio prazo;

- A area de projecto deve ser estruturada de forma a introduzir impactes positivos
correctores das alteragdes introduzidas no ecossistema;

- Deve ser dada atencdo as ligacBes rodoviarias dado que o projecto vai promover o
lancamento da auto-estrada Aveiro- Vilar Formoso, infra-estrutura fundamental ao
escoamento de trafego portuario.

O Clube Natureza e Aventura de Ilhavo concorda com a escolha do local em causa para a
implantacdo das estruturas portuarias. Apresenta as seguintes sugestoes: ]

- Deveria existir um gabinete proprio para a gestdo da ria, estudo das marés e sua
influéncia nas margens e assoreamento, assim como a fiscalizacao e supervisao das
actividades;

- Deveriam ser estudadas as correntes, possivelmente rotativas, dentro da bacia em
causa, que poderdo arrastar a poluigdo para o exterior durante o periodo de
enchente (existem duvidas se a contaminagdo com o6leos provém do Terminal Norte
do Porto de Pesca longinqua ou de fabricas).

- A elevada quantidade de agua que ira sair e entrar no futuro terminal podera
provocar assoreamento e aumentar a percentagem de poluicdo nas aguas; O “Forte
Velho” ndo tem interesse arqueoldgico;

- Os dragados deverdo ser colocados dentro da Ria, no local onde vai ser construida
a nova marina ou em antigas marinhas de sal abandonadas, de forma a criar, fora
dos canais principais, novas ilhas de interesse turistico ou locais de permanéncia e
nidificagio de aves, assim com aumentar o espago de sapal essencial a despoluigdo
ecoldgica do sistema;

- O ruido provocado pelos navios sera ouvido, durante a noite, no centro da avenida
de Gafanha da Nazaré, quando estes passam junto ao Terminal Comercial Norte,

- No local podem surgir achados arqueoldgicos que deverdo ser preservados, mas
que ndo consideram impeditivos da realizagao da obra
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7 . CONCLUSOES

A andlise do EIA, conjuntamente com a visita realizada e 0s esclarecimentos prestados pelo
proponente, permitiram concluir que:

1. A informacdo apresentada € suficiente para a compreensao do projecto, identificacdo
e avaliacdo dos principais impactes ambientais, com vista a uma tomada de decisao.

2. A presente avaliagdo diz apenas-respeito aos impactes ambientais dos projectos de
execucao da ampliagdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do Terminal de Graneéis
Sélidos, do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro e da bacia portudria.
Quaisquer outras acgdes nomeadamente dragagens de desassoreamento e
aprofundamento do Canal Principal de Navegacdo a cotas que permitam o pleno
funcionamento dos Terminais (capacidade do Terminal Quimico dar resposta a navios
de maior calado) deverdo ser submetidas a respectiva avaliagdo dos impactes
ambientais.

3. Considera-se que o projecto em andlise provoca impactes negativos, significativos,
permanentes e parcialmente minimizaveis que, contudo, nao determinam a
inviabilizagdo do projecto, nomeadamente nos descritores recursos hidricos, solo,
ecologia e paisagem e impactes positivos, significativos e permanentes aos niveis local,
regional e nacional na socio-economia.

4. Apds andlise detalhada das questdes levantadas na consulta publica, a CA considera
que tais questes estdo respondidas no presente parecer.

A CA considera ser de emitir parecer favoravel condicionado ao seguinte:

a) A APA devera utilizar parte do material dragado, proveniente da construgdo da nova
bacia portuaria, para a alimentagdo da deriva costeira no troco da restinga Sul da Ria .
de Aveiro e/ou reperfilamento do respectivo corddo dunar se as caracteristicas dos
sedimentos corresponderem ao disposto no Despacho Conjunto do Ministério do
Ambiente e Recursos Naturais e do Ministério do Mar, publicado no didrio da Republica
_ II Série, n® 141 de 21 de Junho de 1995, e de acordo com as orientagdes a definir
pelo MAOT e a solicitar atempadamente pela APA.

b) A APA devera garantir preventivamente o acompanhamento arqueolégico de todas
as dragagens ou remogdes de terras no ambito da construcdo da bacia portuéria que
atinjam as cotas de interface, cotas variaveis entre os +2 e 0os —4 metros, da camada
de areia fina lodosa com a camada de areia fina e média com alguns seixos.

c) Devera ser garantido que o centro de decisdo e a instalacdo do sistema informatico
do Plano de Emergéncia Interno se encontra fora da zona de risco.

A &rea portuaria, sob a jurisdicdo da APA, devera seguir as recomendagdes de
seguranca da IMO e OCDE, na Monografia do Ambiente da OCDE n.° 118, de 1996,
intitulada “Guidance Concerning Chemical Safety in Port Related to Prevention of,
Preparedness for, and Response to Accidents Involving hazardous Substances”,
recomendagdes destinadas ao ndo desbaratamento de importantes e riquissimas Zonas
Portuarias.

A analise de perigos assqciada as armazenagens € transportes de substancias quimicas
nos Portos devera ter em consideragdo as comunicagBes constantes. da Acta do
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Seminario "CHEMICAL HAZARDS IN PORTS AND MARSHALLING YARDS", realizado em
22 a 24 de maio de 1996, no Institute for Systems, Informatics and Safety — Systems
Modelling and Assessment Unit, Joint Research Centre, Ispra, Italia.

d) Cumprimento de todas as medidas de minimizagdo e dos programas de
monitorizacdo propostos no EIA e no presente parecer.

8. MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

A CA concorda com as medidas de minimizacdo propostas no EIA para as fases de construgéo e
exploracdo, e com os programas de “Controlo da Qualidade da Agua e da Qualidade dos
Sedimentos” durante a fase de construcdo e com os programas de “Controlo da Qualidade da
Agua e da Qualidade dos Sedimentos” e “Controle da Exploracdo das Unidades Industriais a
instalar nos Terminais", a instalar durante a fase de exploracdo dos empreendimentos. Propde,
contudo a implementagdo de um Programa de Monitorizagdo a comegar no inicio da fase de
exploracdo que permita conhecer as alteracbes da dinadmica sedimentar na bacia e as suas
consequéncias e planear a médio prazo as dragagens de manutengao.

A CA, concorda, ainda, com a medida de ambito global proposta no EIA, que envolve o
acompanhamento integral da obra por um técnico especializado de forma a garantir: i) "A
correcta implementagdo e o cumprimento das medidas de minimizacdo" consignadas na
Declaracdo de Impacto Ambiental (DIA); ii) A aplicagdo das melhores praticas e normas
ambientais tendentes 3 minimizacéo dos riscos ambientais e dos impactes’; fiii) "A permanente
actualizagdo e resolugdo dos problemas que surgirem g

As medidas de minimizacio e programas de monitorizagdo a consignar na DIA e apresentadas
neste parecer devem ser incluidos nos cadernos de encargos do(s) empreiteiro(s). ‘

Medidas de Minimizacdo para fase de construcao

1. Localizar os estaleiros e as areas de depésito em areas ja impermeabilizadas ou a
impermeabilizar, como € o caso das futuras areas em terra dos Terminais e nunca em areas
pouco alteradas, em que, por exemplo, se verifique ainda a existéncia de drenagem natural.

2. Reducio ao minimo das areas de estaleiros, dreas de depdsito e todas as restantes areas
afectas a obra, como por exemplo acessos, restringindo também ao minimo a sua betonizagao
e /ou impermeabilizagao .

3. As areas afectas a obra, nomeadamente estaleiros, deverdo possuir um sistema de
drenagem das aguas de escorréncia superficial, resultantes da chuva, da lavagem da
maquinaria de apoio a obra, da bombagem dos locais de escavacao ou de quaisquer outras
actividades de construgdo. Estas aguas s6 deverdo ser descarregadas no meio hidrico apods
tratamento adequado, caso ndo cumpram os valores regulamentados (nomeadamente no que
se refere ao teor dos sdlidos em suspensao e hidrocarbonetos) .

4. Todos os locais no interior do estaleiro de instalagdo dos depositos de combustiveis,
lubrificantes ou outras substincias quimicas, assim como todas as areas em que sejam
manipulados, tém de ser impermeabilizados e dispor de drenagem para bacias de retengao
adequadamente dimensionadas, a partir das quais serdo colocados em contentores especificos
e posteriormente encaminhados para os destinos finais adequados.
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5. Ndo é permitida a descarga de poluentes (betumes, Oleos, lubrificantes, combustiveis,
produtos quimicos e outros materiais da obra) nos meios hidricos ou em areas nao
devidamente confinadas e impermeabilizadas, tendo estes de ser.colocados em contentores

especificos e posteriormente encaminhados para os destinos finais adequados.

6. Devem ser salvaguardas todas as situagdes de acidente durante a fase de obra (derrames de
Sleos ou de outras substancias utilizadas no funcionamento da maquinaria) e durante a fase de
exploragdo (derrame acidental de um navio), mediante o desenvolvimento e implementagao de
Planos de Emergéncia adequados a cada fase do Projecto. i

7. Os residuos produzidos no estaleiro social (domésticos ou equiparados) tém de ser recolhidos
em depdsitos proprios e transportados para o aterro sanitarios intermunicipal.

8. Recolha em fossas herméticas das aguas residuais produzidas no estaleiro e posterior
transporte para tratamento adequado e/ou .concepcdo de um ‘sistema de drenagem e
tratamento das aguas residuais produzidas na area afecta a obra.

9. A APA devera aferir a capacidade da actual ETPO do Porto de Aveiro e proceder em
conformidade e em tempo (til, como condigdo necessaria a plena entrada em funcionamento
das novas infra-estruturas portuarias.

10. Assegurar a conservacao e a limpeza regular dos acessos a area afecta a obra e a lavagem
reqular dos rodados da maquinaria e dos veiculos pesados de apoio a obra, antes da entrada na
via publica, com especial cuidado nos dias chuvosos em que se possa acumular lama nos
rodados, afim de evitar a colmatagao do sistema de drenagem pluvial urbana.

11. Assegurar o funcionamento das redes de drenagem nas zonas adjacente a obra, através da
sua limpeza durante e apos o término da obra.

12. Apos a conclusao das obras e nas 4reas que ndo lhe sdo afectas durante a fase de
exploracdo dos terminais deve-se proceder, se necessario, a escarificacao dos terrenos,
restabelecendo na medida do possivel as condigdes de drenagem e de infiltracdo naturais
pristinas.

13. Utilizacdo durante as dragagens de uma draga de succdo hidraulica com repulsao para
terrapleno marginal, seleccionando o modelo disponivel no mercado que sendo tecnicamente

~

adequado conduza a menor concentragao de sdlidos em suspensao.

14. Execucdo das dragagens de modo a evitar as perdas de material para o Canal Principal de
Navegacao.

15. A deposigdo temporaria dos sedimentos no terrapleno marginal aquando da realizagdo das
dragagens deve ser feita de forma a que a probabilidade de ocorréncia de uma passagem
significativa de sedimentos para a agua em circulagdo no interior da ria seja muito baixa.

16. Adopcio de medidas no sentido de assegurar a devida proteccdo das obras ja realizadas,

devendo estas ser executadas na sequéncia adequada, de modo a minimizarem-se 0s impactes

decorrentes de condicdes climaticas desfavoraveis, visto estar previsto que as obras man’timas
decorram durante um periodo de cerca de 3 anos.

17. O material dragado ndo necessario a construcio dos terraplenos sera acumulado em
depdsito com altura maxima de 22 m de altura, modelado segundo critérios geotécnicos e
paisagisticos adequados, localizado em uma ou mais areas seleccionadas, de modo a repartir o
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efeito negativo criado pelas volumetrias resultantes, para o efeito dentro da area de Jurisdigao
da APA, ja morfologicamente alteradas ou respeitando a drenagem natural do terreno.

18. O transporte de material sobrante para alimentacdo das praias e reforgo do cordao dunar
deve ser realizado em bateldes devidamente cobertos.

19. Cumprimento as orientagbes legais vigentes, nomeadamente, a legislagdo nacional
(Decreto-Lei n® 292/2000);

20. Racionalizagdo da circulagdo de veiculos e de maquinaria de apoio a obra;

21. Organizagdo de todos os veiculos e maquinaria de apoio a obra que operem ao ar livre, de
modo a reduzir na fonte a gerag3o de ruido e a visar o maior afastamento possivel dos edificios
localizados nas zonas adjacentes a obra;

22. Sensibilizagdo e aviso da populagao residente/laboral e existente nas zonas adjacentes a
obra, caso se recorra a técnicas e processos construtivos que gerem elevado ruido.

23 Elaborar um projecto de integracdo paisagistica que estabelega o revestimento vegetal das

superficies ndo impermeabilizadas dos futuros terminais assim como das areas directa ou
indirectamente afectadas pelos mesmos.

24. com vista a divulgacdo e sensibilizagdo das populagBes afectadas devem ser colocados na
envolvente da obra, por exemplo junto aos principais acessos, painéis informativos sobre o tipo
de obra a realizar e respectivo faseamento, indicando sempre a duracdo e a data para a
finalizagao da obra.

25. Vedar toda a area a explorar, por forma a evitar a entrada de terceiros e, assim, evitar a
ocorréncia de quaisquer acidentes pessoais.

26. A circulacdo de veiculos pesados deverd ser feita sempre que possivel pela via de cintura
portuaria com ligagdo ao IP5.

Medidas de Minimizacio para fase de exploracao

27. Cada Terminal tem de incluir sistemas separativos eficazes das aguas pluviais e das
eventuais aguas residuais domésticas e/ou industriais, assegurando o adequado tratamento de
cada tipo de efluente antes da descarga na laguna, se for esse o caso, ou a ligacdo da rede de
drenagem do Terminal a qualquer outro sistema de drenagem e tratamento de efluentes de
ambito portuério ou de ambito municipal

28. Todas as areas de armazenagem, manuseamento ou transporte de produtos perigosos
terdo de ser impermeabilizados de modo a assegurar as proteccdo dos solos e das aguas
subterraneas.

29. As instalacdes industriais de cada Terminal terdo de ser dotados de todos os dispositivos de
proteccio e seguranga que permitam, prever, controlar e conter qualquer acidente.

30. Os novos Terminais terdo de ser integrados no actual Plano de Emergéncia Interno (PEI) do
Porto de Aveiro.

31. Em caso de eventuais contamina¢des ou acidentes, quer pela dispersdo de poluentes na

agua, quer pela armazenagem/deposito de sedimentos nos solos a bacia portuaria, e

eventualmente outras areas da Ria, devem ser sujejto ao controlo e monitorizagdo adequadas,
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completando os Programas de Monitorizacio da Qualidade da Agua e Sedimentos
habitualmente em curso.

32. As operagdes maritimas deverdo ser executadas -segundo as melhores normas
internacionais, correspondendo aos diferentes produtos manuseados e serem garantidas nos
terminais todas as instalagbes necessarias para o cumprimento das Convencoes MARPOL e o
Apoio eficaz aos navios.

33. N30 se conhecendo ainda as unidades que irdo ocupar o espago dos novos Terminais € 0s
possiveis impactes dai resultantes, deverdio 0s seus projectos, previamente ao licenciamento,
ser alvo de uma avaliacdo de incidéncias ambientais.

34. No caso de ocorréncia de acidentes ou derrames que afectem directamente a ZPE da Ria de

Aveiro, a APA devera responsabilizar-se pela implementagdo de medidas de correcgao e
recuperagdo da area afectada, em articulagdo com o Instituto da Conservagdo da Natureza.
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Anexo 1: Parecer do Centro Nacional de Arqueologia
Nautica e Subaquatica

35

Estudo de Impacte Ambiental dos Projectos de Execucdo da Ampliagdo do Terminal Norte, do Terminal Ro-Ro, do

Terminal de Granéis Sélidos e do Terminal de Granéis Liquidos do Porto de Aveiro



. MI(

\
Ins i to Ponmt GUES
nE \Rot EOLIKGIY

7] :

s LHH  Centro Nacional
.{‘ "‘” de Argueologia Nautica
e Subaguatica

GEOARC
Largo Prof. Fernando Fonseca. n.’ 4F
2795 — 086 Linda-a-Velha

Assunto: Construcao de Terminal de Granéis Liquidos no Porto de Aveiro.
N.“Ref.% CNANS 2000/958, de 13 de Novembro.

Em reposta ao vosso of. 0286.GEQ.2000 ¢ ap6s analise do relatério geotécnico para a
construgao do Terminal de Granéis Liquidos no Porto de Aveiro e visita ao local
concluimos que:

1. a drea de implantacao do TGL se encontra, na quase totalidade da sua extensao. coberta
por uma cunlada de sedimentos que varia entre 0s 3 € 5 metros, provenientes de dragagens
ou aterros hastante recentes. impossibilitando desra forma a realizacio de uma prospecgao
arqueoldgica prévia . '

5 de acordo com o contexto sedimentar dos sitios arqueologicos canhecidos na ared
descrita coma “complexo aluvionar lodoso’. caracteristico da Ria de Aveiro. [oi possivel
eleger uma zona estratigrafica de risco. correspandendo neste €aso a0 interfuce da camada
de areia fina lodosa com a camada de areia fina e média com alguns seixos. variando este
interface entre as cotas +2 € -4 metros

3. estdo previstus dragagens até cotas de -12 metros.

Neste sentido. este Centro considera imprescindivel que o dono da obra garanta
preventivamente 0 acompanhamento arqueologico de todas as dragagens ou remogoes de
terras no ambito da construcio do Terminal de Granéis Liquidos no Porto de Aveiro, que
atinjam as referidas cotas de interface.

Apresento a V." Ex.* a expressao dos meus melhores cumprimentos.
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Anexo 2 : Planta de Localizagdo dos Projectos
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