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1. Introdugdo

O Bstudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao “Projecto de substituicGo da Estacada
Saci com especializacao para a descarga de Granéis Liquidos” e o respectivo Projecto
deram entrada na Direccdo Geral do Ambiente (DGA), em 22.05.2001, ao abrigo do DL
69/2000, de 3 de Maio. O procedimento de AIA apenas foi iniciado apds entfrega de todos
os documentos referidos na legislagdo, nomeadamente o Resumo Ndo Técnico (RNT) em

suporte informdtico, o que ocorreu a 29.05.2001.

Ao abrigo do Art® 9°-do referido Decrefo Lei, a DGA nomeou (Oficio n° 04405 de
11.06.2001) uma Comissdo de Avdaliacdo (CA), constfituida por representantes do Instituto
de Promocdo Ambiental (IPAMB), do Instituto da Aguo (INAG), do Instituto da
Conservacao da Natureza (ICN), da Direcgdo Regional de Ambiente e Ordenamento do

Territério de Lisboa e Vale do Tejo (DRAOT-LVT), e da DGA (entidade que coordena a CA).
Os representantes nomeados por estas entidades sdo:

. Eng® Maria Helena Alves (INAG)
. Eng® Conceigdo Santos e Dr.® Margarida Grossinho (IPAMB)
. Dr.2 Ana Margarida Amaral (DRAOT-LVT)
. Eng® Nuno Banza e Dr. Anténio Bruxelas (ICN)
Eng® Natdlia Santos (DGA-DAA)
. E\ng" Lacia Desterro (DGA)

Foi dinda solicitado parecer a Eng® Luisa Albergaria sobre a Andlise de Risco, € & Eng®

Silvia Doroanga, sobre o descritor Ruido, técnicas da DGA.

A primeira reunido da ComissGo de Avaliacdo redlizou-se a 21.06.2001, e teve por
objectivo verificar a conformidade do EIA, a fim de dar cumprimento ao n° 3, do art® 13,
do DL n° 69/2000.

Nessa reunicdo a CA considerou, ao abrigo do n° 4 do Art° 13 do diploma legal acima
referido, que para o prosseguimento do processo de AlA, seria necessario solicitar ao
proponente elementos adicionais (oficio em anexo). A CA propds que a enfrega dos
elementos fosse efectuada até ao dia 06.08.2001, ficando o prazo para verificacdo da

conformidade do EIA suspenso até a entrega dos elementos solicitados.

O proponente solicitfou uma reunido com a CA, com vista a esclarecer aspectos dos

elementos adicionais solicitados, a qual se realizou a 26.07.2001.

A 6 de Agosto de 2001, o proponente enfregou na DGA os elementos solicitados, tendo os

mesmos sido analisados pela CA. Foi considerado que os elementos entregues permitiam
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o prosseguimento do processo de avaliacdo. Assim, o prazo final do processo de AlA

passou a ser o dia 5 de Fevereiro de 2002.
Foi efectuada uma visita ao local no dia 17 de Outubro.

Face &s caracteristicas do Projecto e da respectiva drea de implantagdo. a CA

considerou necessdrio solicitar o parecer especifico ao Instituto Portugués de Arqueologia

{em anexo).

No ambito do processo de AlA foi solicitado @ Administrag&o dos Portos de SetUbal e
Sesimbra, SA (APSS) informacdo relativa aos instrumentos de planeamento do Porto de
Setubal, que permitissem avaliar o enquadramento do Projecto e das dreas por este
afectadas, tendo a APSS enviado o Resumo N&o Técnico do Plano de Ordenamento e

Expans&o do Porto de Setlbal, que se anexa.

Foram ainda solicitadas ao Instituto para a Construgdo Rodovidria (ICOR) informagdes
relativas aos projectos rodovidrios que servem a Peninsula da Mitrena, cujo oficio resposta

se anexd.

2. Antecedentes

O EIA sobre o Projecto em andlise foi alvo de um Processo de Definicéio de Ambito que

decorreu entre 29 de Maio de 2000 e 11 de Julho de 2000.

O Parecer da Definicdo de Ambito considerava que, dada a localizacdo deste Projecto
no Estudrio da Sado, a proximidade da Reserva Natural do Estudrio da Sado (RNES} e as
caracteristicas das subst@ncias a manusear, os descritores mais relevantes para este
Projecto seriam a andlise de risco, os ecossistemas associados ao Estudrio do Sado e o

ordenamento da Peninsula da Mitrena.

Em 10 de Agosto de 2000, deu entrada na DGA o EIA relativo ao Projecto “Terminal de
Granéis Liquidos na Mifrena, Setibal", relativo ao Projecto agora em andlise, sobre o qual
foram solicitados elementos adicionais (2000.09.05), os quais deram enirada em

2000.09.19. Da andlise efectuada foi declarada a desconformidade do EIA (2000.09.19).

3. Enquadramento e Justificagdo do Projecto

O Projecto em andlise é constituido por um novo Posto de Atracacgdo, para trasfega de
graneis liquidos, localizado no Porto de Setubal, a montante do actual Terminal Portudrio

da SAPEC, proximo dos limites da Reserva Natural do Estudrio do Sado.
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No local agora proposto, existiu uma Estacada, denominada *Estacada Saci”, datada de

1927, a gual foi completamente removida no inicio da década de 90.

Este projecto, com um fempo de vida de 25 anos, surge, segundo o EIA, da necessidade
de a SAPEC-Agro, S.A. aumentar a capacidade do respectivo Terminal Portudrio,
actualmente esgotada, de recep¢do de navios graneleiros de solidos e liguidos, a fim de
poder dar resposta as solicitagdes de clientes implantados no Parque Industrial da SAPEC
(cerca de 55% do crescimento de clientes tradicionais com quem a SAPEC j& celebrou
contratos é relativo a granéis liquidos), de desenvolver as suas actividades e de oproveifdr
oportunidades de negodcios neste sector de transportes maritimos, criando vantagens

competitivas para o Parque Industrial SAPEC Bay em relacdo a futuros clientes.

De acordo com o parecer da APSS, o Projecto infegra-se na estratégia de

desenvolvimento do Porto de Setdbal para um horizonte de 20 anos.

Segundo o EIA, os cendrios de curfo prazo elaborados no dmbito do Plano de
Ordenamento e Expansdo do Porfo de Sefdbal prevéem um aumento da importdncia
crescente do trafego dos granéis solidos e liquidos. A estratégia da APSS para este
segmento do mercado orienta-se para a melhoria da operacionalidade e capacidade
dos ferminais de servico publico existentes num cendrio de curto prazo, tfendo em conta
as previsoes de frafego e de saturacdo previsiveis para os terminais existentes. Nesse
senfido, o Plano de Ordenamento e Expansdo do Porto de Setdbal prevé para a drea de
implanta¢do do Projecto:

- a ampliagdo da infra-estrutura portudria existente dedicada cos granéis,
incluindo a construcdo de uma ponte cais para navios de granéis liquidos, na
area localizada a montante do actual Terminal da SAPEC;

- adelimitacdo de uma darea de reserva para criacdo de um terminal graneleiro
a jusante do actual Terminal da SAPEC, com o objectivo de salvaguardar
eventuais ampliacoes da actividade de movimentacdo de granéis num

horizonte de 20 anos.

Por outro lado, o EIA refere que projecto "... aporfa importantes beneficios ... para a

industria localizada no "hinterland"”.

O EIA considera duas alternativas técnicas para a constru¢do do novo terminal:

. aumentar o actual cais da SAPEC para as mesmas condicdes de operacdo, o
que implicaria um aumento do cais actual em cerca de 230m, a fim de permitir a
atracacdao em simultdneo de um navio de granel solido e de um navio de granel liquido o
que "... em fermos economicos seria financeiramente impensavel';

. consfru¢cdo de uma nova atracagao.
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Para a constru¢cdo de uma nova atracacdo sdo apresentadas duas dlternativas de
localizacdo, a montante e a jusante do actual Terminal, as quais ndo diferem

significativamente.,

Ainda em fermos do engquadramento do Projecto considera-se fundamental, o seu
enguadramento nas politicas de desenvolvimento do secfor portudrio a nivel nacional e
infernacional, bem como a sua conciliacdo com a Politica de Conservacao da Natureza,

em particular com a Reserva Natural do Estudrio do Sado.

Por outro lado, urge avaliar qual a capacidade de carga do estudrio face as diversas
actividades portudrias, nomeadamente devido ao risco de circulacdo de navios, em

particular daqueles que tfransportam substancias perigosas.

4. Descri¢cao do Projecto

O novo Posto de Afracacdo, cais com cerca de 70 m de frente, infegra:
. dois duques d"Alba de Atracacao (duas plataformas com 16.8 x 12.8m, assentes em
doze estacas, com 1.2m de didmetro cada - duque d Alba tfipo 1, conforme planta
de implantacdo em anexo);
. um duque d"Alba de Amarracao (plo{‘oformo com cercade 12.0 x 7.2m, assenfe em
seis estacas - duque d"Alba fipo 2, conforme planta de implanfacdo em anexo);
.um duque d"Alba Técnico (plataforma com 7.2 x 12.0m, assente sobre seis estacas -
dugue d"Alba tipo 3, conforme planta de implanta¢cdo-em anexo);
.um passadico metdlico (com cerca de 1,5 x 2,6m e 100m de extensdo) de ligacdo
dos dugues d"Alba a terrq, suporfando um lanco de tubagens (numa primeira fase 10
tubos) para frasfega dos produtos, as quais efectuardo ligacdo das tubagens ja
existentes (em terra) e em utilizacdo no actual terminal da SAPEC;
uma bdia de amarracdo colocada a cerca de 30 m do Dugue d'Alba de
Amaracao;

.um maci¢o de amarracdo em ferra.

Entre os dois duques de Afracacdo e o duque Técnico existird um passadico metdlico

com cerca de 50m.

O duque d'Alba Tecnico localiza-se no alinhamento dos dugues d'Alba de Afracacdo e
servird para a colocacao dos equipamentos técnicos e de seguranca necessarios. Entre
estes destaca-se o "Manifold" fixo, constituido pelas extremidades das tubagens de
frasfega equipadas com as respectivas valvulas e montadas numa esfrutura denfro da
bacia de retencao (instalada no dugue d' Alba Técnico). A bacia de retencdo, com 80

cm de adlfura e uma capacidade de 30 m’, serd ufilizada para a limpeza das tubagens,
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apoés qualquer operacdo de trasfega. Esta bacia de retencdo estard equipada com uma
bomba pneumdtica de membrana gue aspirard qualguer liquido derramado,
frasfegando-o para um depdsito em terra. Os residuos ou eventuais derrames acidentais

serdo posteriormente recolhidos e tfratados por uma empresa da especialidade.
As tubagens, apds gualquer operacdo de trasfega, serdo limpas com ar comprimido.

Este Projecto permitird a atraca¢do de navios até 35 000 DWT e entre os 80 e os 200m de

comprimento e de 9,5m de calado.

Prevéem-se como produtos a manusear o dacido sulfarico, o dcido fosférico, a soda
caustica e o melago. Estes produtos, com excepcdo do ultimo, sGo considerados como
substancias perigosas para a sadde humana e ambienfe e corrosivas. Em tfermos de
prospeccdo de mercado potenciam-se outros tipos de produtos fais como dleos e azeite,
alcatrdo, gasdleo e solventes. Na generalidade tratam-se de produtos a integrar na

producdo da industria adubeira, nomeadamente a SAPEC Adubos.

O Projecto prevé as seguintes quantidades de granéis liquidos a movimentar (informagdo

mais detalhada em anexo):

Quadro 1. - Previsdo das guantidades de granéis liquidos a movimentar

Quantidades de granéis liquidos a 2002 2008 2013 2018 2021 2025

movimentar

Cendrio normal 230000 | 400000 | 535000 | 590000 | 620000 | 660000
Cendrio alto 230000 | 540000 | 625000 | 725000 | 765000 | 805000
Fonte: EIA

O novo Posto de Atracacado utilizard as actuais instalagdes de fancagem do Terminal da
SAPEC, implantadas no Parque Industrial SAPEC, adjacente & Zona Portudria, as quais
dpresentam uma capacidade de cerca de 1465 ton para solventes, 7800 ton para soda
cdustica, 7150 ton para melaco e 11500 ton para dcidos. Segundo o EIA esta capacidade
serd suficiente a médio prazo, estando prevista uma zona para uma eventual ampliacdo:

de tancagem.

Como meios de expedicao dos produtos prevéem-se os valores de trafego constantes do
Quadro 2, os quais correspondem a valores muito elevados, pelo que se pressupde que o

n°® de comboios possa nao estar correcto.

Quadro 2 - Previsdo dos meios de expedicdo dos produtos

f i T 7
‘ Meios de expedicao 2002 2008 2013 2018 2021 2025 I

‘ N" de viaturas 3 200 7 800 11780 12980 | 136400 | 14600 ‘




Parecer da CA sobre o
“Projecto de substituicdo da Estacada Saci com especializagao para descarga de Granéis Liquidos”

Terminal da Sapec na Mitrena

N° de comboios 0 300 605 805 890 1050_}

Fonte: EIA

Em relagcao ao trafego maritimo, “analisando os dados de 98 e 99. constata-se que
utiizaram o actual cais. da SAPEC 87 navios”, prevendo-se as frequéncias anuais

constantes do quadro 3.

Quadro 3 - Previsdo do nimero de navios

‘ Anos de concessdo 2008 2013 2018 2021 2025
N° de navios previstos no Posto de Afracacdo Q7 125 130 134 137
Fonte: EIA

Este trafego podera representar cerca de 2 - 3.4% do ndimero de navios previstos no Porto
de Setdbal

Este novo Posto de Atracagdo serd servido por uma bacia de rotacdo, a qual consistird na
extensdo, em cerca de 240m para montante, da bacia que serve o actual cais. Assim,
prevé-se a redlizacdo de dragagens num volume aproximado de 97 000 m’, numa darea
de 72 000 m?, para obter uma cota de fundo a -10.5 m (ZH) numa drea de 240x300m. As
novas caracteristicas da bacia de rotagdo permitirdo cumprir, em qualguer situacdo de
maré, os requisitos para navios com comprimento até 120 m e com uma sonda reduzida
de 10.5 m, garantindo a opera¢do de navios com calado até 9.5 m. O ElA refere ainda a
enfrada de navios com comprimento superior a 120m, com a imposicdo de

condicionamentos de maré.

As dragagens a redlizar, para as quais se prevé a ufilizacdo de uma draga de garras,
serdo da responsabilidade da APSS ou por ela superintendidas, e terdo inicio logo apds a
conclusao do Posto de Afracagdo. Decorrerdo durante um més, segundo o EIA, ou cerca

de frés meses, se forem considerados periodos de laboracdo de 40horas/semana.

Os dragados, de acordo com as respectivas amostragens, andlise e classificacdo
efectuadas nos termos do Despacho Conjunto do Ministério do Ambiente e Recursos
Naturais e do Mar n.° 141, de 2/06/95, foram classificados nas classes 2 (material com
contaminag¢ado vestigiaria) e 3 (material ligeiramentfe contaminado). Segundo o EIA, e de
acordo com a APSS, os materiais dragados poderdo ser depositados na drea de Sta.
Catarina, "...bolsa com drea aproximada de 18 750 m’ e um volume expectavel de 75 000
m'...", e a 1,5 milhas da baliza da entrada da barra de Setlbal, onde as batimétricas sao

superiores a 70-80 m. Esta Ultima opg¢do fem constituido o local adoptado pela APSS para
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o lancamento de dragados com indice de contaminacdo de Classe 3 ou inferior, como &

O CAsO.

As dragagens de manutencdo serdo da responsabilidade da APSS, prevendo-se que
tenham baixa frequéncia de realizacdo e que envolvam volumes reduzidos ja que, de

acordo com o EIA:

- os resultados obtidos com o modelo hidrodindmico do Estudrio do Sado para o
estudo da evolugcdo do assoreamento na nova bacia de rotacdo da SAPEC,

apontam para que "... as dragagens de manutencdo da futura bacia de
manobra (...) (tenham) uma periodicidade semelhante a prevista para a bacia

actual que é uma (vez) de frés em frés anos." |

- as diferencas obtidas para as correntes que previsivelmente se estabelecerdo
apds a dragagem da futura bacia de manobra em relagdo a situagao actual
sdo muito localizadas, ndo excedendo cerca de 20% na situagdo de maxima

enchente e mdxima vazante;

as dlferacdes nas correntes entre a situacdo actual e a situacdo anterior &
dragagem da actual bacia de manobra e do canal da SAPEC, ocorridas em
1998, sdo semelhantes ds que se prevéem para a siftuacdo apds dragagem da

futura bacia de manobra.

Assim, segundo o ElA, os fundos da zona deverdo ter condi¢gdes de estabilidade as cotas

previstas, de varios anos sem necessidade de manutencao significativa.

No que refere aos estaleiros, com excepcdo para a empreitada de execucdo das
dragagens alvo de um empreitada especifica, estes serdo de dimensdo reduzida e
ocupardo terrenos pertencentes ao empreiteiro e localizados na proximidade das obras,
assim como a frenfe terrestre do Projecto, quase fotalmenfe ocupada pelo actual

Terminal Portudrio da SAPEC.

O prazo global previsto para a execucdo da obra € de oito meses

5. Andlise Global do EIA

‘O EIA refere o projecto como “Projecto de substituicao da Estacada SACI, o que se
considera incorrecto uma vez que a estfacada SACI foi desactivada em finais da década
de 80, e a retirada dos seus destrocos (estacas) foi efectuada no inicio da década de 90,
pelo que actualmente ndo existe no local qualquer estacada a substituir. Acresce que o
documento enfregue como Projecto em andlise se intitula: “Terminal da SAPEC na

Mitrena, Posto de Afracacao para Navios de 35000 DWT, Solucdo em Estacas, Projecto de
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Execucdo”. Constatadas as referidas incorreccdes, foi solicitado gue o RNT explicitasse
claramente a ndo existéncia de um processo de substifuicdo. Optou-se ainda por
apresentar as duas referéncias (fitulo do EIA e titulo do Projecto), em todos os avisos

relativos & Consulta Publica.

O EIA apresenta o enquadramento do Projecto na politica de desenvolvimento portudrio
da APSS, ndo andalisando, contudo, o enguadramento do Projecto nas Politicas de

Desenvolvimento Portudrio a Nivel Nacional e Internacional.

No que se refere & deposicdo de dragados, o EIA limita-se a referir os locais seleccionodés
pela APSS para a sua deposi¢do, ndo procedendo a avaliagdo dos impactes decorrentes
desta. Considera-se assim, que ndo sdo devidamente identificados e avaliados os
impactes decorrentes da deposicdo dos dragados no local de Sta. Cataring,
nomeadamente ao nivel da hidrodindmica local, ecossistemas naturais e sécio-economia,
j@ que neste local a deposicdo de dragados se fraduz, na prdtica, pelo
alargamento/criagcdo de um novo aterro, provocando a alteragcdo da linha de costa
natural, o aterro de zonas de vaza e a elimina¢cdo de locais de fundeamento de

embarcacoes locais, aspectos estes omissos no ElA.

Por outro lado, no que se refere ao local a 1,5 milhas da baliza da enfrada da barra de
Setubal, onde as batimétricas sdo superiores a 70-80 m e que fem constituido o local
adoptado para o langamento de dragados com indice de contaminagdo de Classe 3 ou
inferior, como & o caso, ndo & devidamente justificada esta op¢do, nem sdo
equacionados eventuais impactes nos ecossistemas. Acresce que esta drea se encontra
na proximidade do limite do Parque Marinho Prof. Luis Saldanha, importante area marinha

protegida nacional.

Lm termos de trafego gerado na fase de obra julga-se que o valor apresentado (20
camides em oito meses) ndo serd correcto. Também o nimero de comboios previstos se

julga incorrecto.

Relativamente & fase de exploracdo, e induzindo o Projecto em andlise um aumento
muito significativo de transporte maritimo, rodovidrio e ferrovidrio em como da
armazenagem de substancias perigosas para a sadde humana e ambiente, considera-se
fundamental gue seja efectuada uma andlise de risco que integre a componente
armazenagem e transporte. Esta andlise foi solicitada no ambifo dos pedido de elementos
adicionadis, tfendo contudo o Proponente considerado gue esta “exfravasa os limites do

projecto”.

O presente EIA ndo aborda os impactes cumulativos decorrentes das varias actividades

portudrias, nomeadamente para os descrifores hidrodinGmica estuarina, ecossistemas
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aqudticos e andlise de risco, avdliacdo que urge fazer-se, tanto mais devido &

proximidade de uma darea protfegida.

No que se refere aos produtos manuseados, ndo parece justificavel o transporte de
gasdleo por navio, conforme previsto, dado gue de acordo com o DL n® 15/94, "o
fransporte de produtos combustiveis, (...), deve redlizar-se, sempre que possivel, através de

condutas de fransporte passivas, designadas por pipe-fines...”.

6. Andlise Especifica
. Geologia e Geotecniq, Tectonica e Sismologia

O EIA caracteriza correctamente estes descritores ao nivel da situacao de referéncia, ndo
referindo contudo um sismo histérico, com epicentro em mar, associado a uma falha

activa perto de Setubal, ocorrido em 18588, cuja intensidade local foi muito elevada.

Do ponto de vista geotécnico, foram efectuadas prospeccdes de campo para a andlise
da capacidade de carga estdtica e dindmica das formagoes geoldgicas e respectiva
geomorfologia, classificando o local quanto ao potencial risco de liquefaccao de solos,

alto a muito alto.

Dado fratar-se de uma zona de intensidade sismica elevada saliente-se que a interacgdo
navio cais € de menor impacto no projecto previsto do que no Cais actual, dada a maior

flexibilidade dos elementos constituintes da nova esfrutura, face a um cais rigido.

O EIA ndo identifica e avalia os impactes ao nivel dos descritores Geologia, Geofecniq,
descritores incluidos na Caracterizagcdo da Situacdo de Referéncia, pelo que deveriam tfer

sido incluidos na avaliacdo de impactes, ou justificada a sua ndo inclusdo.

. Ordenamento do Territério/ Uso do solo

Da andlise da localizacdo do Posto de Atracacdo de Granéis Liguidos, no dmbito da
Gestao Territorial, verifica-se gue a localizacdo proposta se insere na zona portudria e
industrial definida quer no Plano Regional de Ordenamento do Teritorio da Area
Metropolitana de Lisboa (PROT AML), em fase de elaboracdao, quer no Plano Director
Municipal de Setubal (PDM). O projecto encontra-se previsto no Plano de Ordenamento e

Expansdo do Porto de Setubal, em fase final de aprovacdo.

Ao nivel regional, a drea de implantacdo do Posto de Afracacdo de Granéis Liquidos
ocorre em zona caracterizada nos Estudos do PROT AML - em curso - como Espaco Motor,

cuja fungdo previsivel € a de incentivar o desenvolvimento e a internacionalizacdo da
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Area Mefropolitana de Lisboa, caracterizando a zona igualmente como  Polo

vocacionado para a fixagcdo de Equipamentos e Servicos.

Considerando tais orientacoes, embora com cardcter indicativo € ndo vinculativo dada a
fase em gue se encontram os estudos, afigura-se haver compatibilidade com a proposta

de instalagdo do novo Posto de Afracacdo de Granéis Liquidos.

Ao nivel municipal, e da andlise da proposta de ocupacdo apresentada e do PDM de
Sefubal, rafificado e publicado em 10 de Agosto de 94, formulam-se em seguida algumas

observacoes:

O Posto de Atracac¢do de Granéis Liquidos localiza-se em espaco classificado na Planta

de Ordenamento (uso do solo) do PDM como REN,

A sua drea envolvente ferd, segundo o EIA, um uso exclusivamente industrial/logistico,
sendol classificada como  “Espacos industriais - Propostos (1° e 2)” admitindo o
Regulamento do PDM, nestas categorias, a implantacdo de “industrias de classe A, B e C
e armazenagens até 80%". Neste ambito, afigura-se ndo haver incompatibiidade entre a

localiza¢cdo proposta para esta unidade e as determinacoes do PDM,

Como ja referido o concelho de Setubal possui PDM eficaz, no entanto ndo existe ainda
carta de REN publicada, pelo que se aplica o regime transitério, onde os estudrios e uma
faixa adjacente de 200m se encontram incluidos. Assim, a drea em causd encontra-se na
integra sujeita ao regime fransitério da REN, no dmbito do qual todas as obras e
empreendimentos se enconfram condicionados & aprovacdo da Direccdo Regional do

Ambiente e do Ordenamento de Lisboa e Vale do Tejo.

Face & existéncia de infra-estruturas similares no local, ao uso portudrio j& consagrado no
PDM para toda a drea envolvente, ao seu desenvolvimento linear em plano de agua,
conclui-se que a apreciacdo da questdo da REN passard por uma avaliacdo dos
impactes na darea do Estudrio, nomeadamente em termos de qualidade da dagua,
hidrodindmica, etc. A aprecia¢cdo do projecto face a sua localizacdo em drea de REN
centrar-se-G numa idenfificacdo das consequéncias em termos ambientais da sua

implementacdo.

Assim, o posto de atracagdo de granéis liquidos encontra-se sujeito, em fase posterior &
emissao da Declara¢cdo de Impacte Ambiental (DIA), ao parecer da DRAOT LVT, nos
termos do n°l do artigo 17° do DL n°93/90, de 19 de Marco, o qual poderd ser favoravel,
desde que no dmbito deste procedimento de AIA seja reconhecido que o Projecto
poderd ter parecer favordvel condicionado & adopcdo das medidas de minimizacdo a

estabelecer na respectiva DIA.
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De referir ainda que previsivelmente, no dmbito do Ordenamento do Territdrio, 0 aumento
de trafego do Terminal Portudrio induzird, por sua vez, impactes cumulativos na
acessibilidade e na circulacdo rodovidria, quer no Parque Industrial quer, em partficular, na
estrutura rodovidrria existente, o que denota a urgenfe necessidade de avdaliacdo e
construcdo das vias gue servirdo a area - Lanco Praias do Sado/Mitrena e a liga¢cdo da

via Alto da Guerra/Mitrena ao no de Palmela das auto-estradas A2 e A12.

Neste ambito, o EIA esclarece que “todas as infra-estruturas ferresfres a serem uftilizadas
para o normal funcionamento do cais, ja se enconfram construidas, pelo que a

implementacdo deste projecto ndo implica nenhum tipo de novas infervencoes”.

Considerando que o projecto em apreciacdo se infegra nas perspectivas, objectivos e
estratégias de desenvolvimento definidas nos Planos de Gestao Territorial considera-se que
a redlizacdo do projecto ndo ferad impactes associados a este descritor, conforme

considerado no ElA,

. Rede Hidrogrdfica do Sado e Hidrodindmica do Estudrio do Sado

O EIA caracteriza de forma genérica a rede hidrografica da bacia do rio Sado, o que ndo
se considera necessario, fanto mais que estes aspectos ndo sdo considerados na

identificacdo e avaliacdo de impactes dada a natureza e dimensdo do projecto.

No que se refere & hidrodindmica do Estudrio do Sado, o EIA apresenta uma adequada
descricdo deste descritor, referindo a geometria e a fopo-hidrografia do Estudrio, o regime
de marés, as correntes e os caudais fluviais afluentes ao estuario, mencionando as
principais caracteristicas da hidrodindmica do estudario com base no Esfudo de

Modelacdo Matemdatica elaborado pela HIDROMOD, no dmbito deste EIA.

O EIA apresenta os resultados de velocidades em enchente e vazante no Estudrio, obtidas
com o modelo MOHID2D.

O Estudrio caracteriza-se por possuir uma aberfura para o mar relafivamente estreita de tal
modo que o modelo de circulacdo impossibilita misturas e adveccoes laterais, dando-se
predominantemente a mistura e homogeneizacdo das aguas na vertical por accdo das
marés. O escoamento no Estudrio do Sado depende fofalmente das marés, pois 0s seus
caudais & entrada vao desde 22000 m'/s a 28000 m'/s comparativamente com os do Rio

Sado, de valor médio 10 m/s.

De acordo com as simula¢des apresentadas no EIA do modelo HIDROD - Modelacao em
Engenharia, Lda, os principais resultados obtidos com o modelo hidrodindmico do Estudrio

do Sado apontam para que:
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. as diferencas obtidas para as correntes que previsivelmente se estabelecerdo apds a
dragagem da futura bacia de manobra em relacdo a situacdo actual sao muito
localizadas, ndo excedendo cerca de 20% na situacdo de maxima enchente e maxima

vazante;

. as alteracdes nas correntes entre a situagdo actual e a situacdo anterior @ dragagem
da actual bacia de manobra e do canal da SAPEC, ocorridas em 1998, sdo semelhantes

As que se prevéem para a situacao apds dragagem da futura bacia de manobra;

. 0s fundos da zona deverdo ter condicoes de estabilidade as cotfas previstas, de varios

anos, sem necessidade de manutengado significativa.

Os impactes ao nivel da hidrodindmica estuarina durante a fase de construcdo e
operacdo sdo, pois, de caracter muito local, ndo estando prevista a ocorréncia de

impactes negativos significativos.

. Qualidade da Agua e Qualidade dos Sedimentos

O EIA aborda correctamente estes descritores ao nivei da situacdo de referénciaq,
apresentando uma caracterizacdo exaustiva da qualidade da dagua e uma
caracterizacao dos dragados de acordo com o Despacho Conjunto do Ministério do
Ambiente e Recursos Naturais e do Mar n.° 141, de 2/06/95, nomeadamente quanto ds

amostragens, andlise e classificacdo dos materiais dragados.

Saliente-se que embora os BT aparecam como um dos paramefros a amostrar no
Programa de Monitorizacdo, estes ndo sdo mencionados na caracterizacdo dos
sedimentos, ao nivel da " Caracterizacao da Situagcao de Referéncia”, o que se considera
incorrectfo fanfo mais que segundo o “Relafdrio da Revisao Bibliografica dos Dados
Disponiveis sobre os Elementos Mefdlicos e Compostos Organo-Metalicos no Estudrio do
Sado”, Teixeira, P., Reserva Natural do-Estudrio do Sado, Maio de 1999, estes apresentam

valores elevados.

Os materiais dragados foram classificados nas classes 2 (material com confaminacdo

vestigiaria) e 3 (material ligeiramente contaminado).

Os principais impactes a ter em confa no que se refere & qualidade da agua durante a
fase de construcdo sdo os decorrentes da execucdo das dragagens de alargamento e
aprofundamento da bacia de manobra e dos processos construtivos associados a

implantacao do Posto de Afracacdo de Granéis Liquidos.
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Atendendo gue os sedimentos a dragar se incluem nas classes 2 € 3 e gque o volume de
dragados ndo é muito elevado, o EIA prevé a ocorréncia de impactes negativos pouco

significativos, tempordrios e reversiveis e minimizdveis ao nivel da qualidade da dgua.

Por outro lado, e dadas as caracteristicas dos processos construtivos e a localizacdo dos
estaleiros sao também previsiveis impactes negativos pouco significativos, fempordrios e
reversiveis, principalmente se foram adoptadas as medidas de minimizacdo preconizadas
no EtA.

Durante a fase de exploracdo parte dos impactes negativos resultardo essencialmente
das actividades de carga e descarga de granéis liquidos, situacdo que estd devidamente
salvaguardada pela existéncia de uma bacia de retencdo no duque d'Alba Técnico que
permitird a limpeza das fubagens apods qualguer operagcdo de carga ou descargd, assim
como a recolha de 30 m’ de qualquer produto derramado, permitindo  diminuir

significativamente os riscos de confaminacao da dgua do estudrio.

No que se refere aos impactes resultantes do aumento do fradfego maritimo devido ao
novo Posto de Atracacdo, que neste caso corresponde a um aumento de 2% a 3,4%, ndo
se prevé o agravamento significativo dos impactes negativos decorrentes da actividade
normal dos navios, tais como aumento do feor dos sélidos em suspensco ou do teor de

hidrocarbonetos.

Por outro lado, e em caso de acidente, a existéncia de um Plano de Emergéncia Inferno
do Porto de Setdbal, assim como de um Plano de Emergéncia Inferno do Posto de

Atracacao de Granéis Liquidos, poderd minimizar os impactes na gualidade da agua.

No que se refere @ deposicao de dragados, e como ja mencionado na Andiise Global, o

EIA nGo avaliou devidomente os impactes decorrentes da sua deposico.

. Qualidade do Ar

A sifuacdo de referéncia para este descritor foi efectuada recorrendo aos dados da Rede
de Monitorizacdo da Qualidade do Ar, da Companhia Portuguesa de Producdo Eléctrica
S.A (CPPE), relativos aos anos 1997, 1998 e 1999. A andlise dos resultados indica que para
os varios poluentes medidos (SO, NO, e Parficulas), as concentracdes registadas séio
sempre inferiores aos valores-limite fixados pela legislacdo em vigor, com excepcdo das
parficulas que, na estacdo S. Flipe, em 1999, apresentaram um valor que excede em
cerca de 6 ug/m’ o valor-limite fixado. A andlise das fontes poluentes existentes na drea
evidencia que as principais origens de poluicao sao .a Cenfral Térmica e as diversas

unidades industriais existentes nesta Peninsula. Além destas fontes pontuais, € ainda
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importante referir a existéncia de inimeras fontes moveis, resulfantes do frafego maritimo

e rodovidrio, mas que no computo geral apresentam um peso pPouco expressivo.

Os impactes na fase de constru¢cdo sao decorrentes da emissco difusa de poluentes e
féem sempre um cardcter negativo, directo, de magnitude média, causando situacdes de
incomodidade nas populacoes localizadas ao longo dos percursos terrestres, ufilizados
para o fransporte de matericis. No entanto, atendendo das caracteristicas da zona, estes
impactes ndo terdo grande expressdo sobre as zonas urbanas, pois estas sifuam-se a uma
distGncia consideravel e a montante do local (oposta a direccdo dos ventos dominonfes},
com a excep¢ao das povoacoes do Alto da Guerra e Praias do Sado, que se localizam
no percurso de acesso d obra, e nas quais serd expectavel a ocorréncia de impactes
negativos directos de magnitude media. Dado que os valores de trafego apresentados
(20 camides duranfe o periodo de execucdo) poderdo ndo estar correctos, deverd ser
apresentado um estudo que rectifique estes valores, identifique os percurso a ufilizar, os

pontos criticos e respectivas medidas de minimizacco.

Ao nivel da fase de exploracao, os impactes gerados estao directamente ligados com as
emissoes atmosféricas provenientes da circulacdo de camides de transporte e da
movimentacdo dos navios. No enfanto, atendendo quer co numero de navios (N0 ano
2025 - 2 a 3 navios/semana) quer ao numero de camides previstos (no ano 2025,
aproximadamente 2 camides/h ou 6 camioes/h se considerarmos & horas didrias e cinco
dias/semana) as respectivas taxas de emissdo e as caracteristicas de dispersdo da dareq,
prevé-se que O Acréscimo em fermos de emissoes induza um impacte negativo pouco

significativo, permanente e irreversivel na qualidade do ar.

. Ruido

No EIA foram identificadas a principais utilizacdes consideradas como fontes de ruido, na
zona envolvente do Projecto (instalacdes de ambito portudrio e industrial) e na zona do
estuario (diversas actividades ndauticas - fransporte de mercadorias, transporfe de
passageiros e veiculos, pesca e recreio nautico e turistico), que classificam as zonas
envolventes do novo Posto de Afracacdo como de uso exclusivamente industrial e

portudrio.

De acordo com o EIA, na fase de construcdo, os principais impactes decorrem
essenciaimente das operacdes de dragagem, de betonagem, de execucdo das
esfruturas metdlicas e da circulacdo de veiculos pesados, no transporte de materiais e
equipamentos. Embora seja referido que o tipo de draga previsto origina ruidos de baixa
intensidade, ndo sdo apresentados quaisquer dados concrefos sobre o seu

funcionamento. Por outro lado verifica-se alguma discrepdncia quando se refere que o
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betdo a utilizar serd adquirido no exterior e, simultaneamente, apenas se prevéem cerca

de 20 viagens durante a dura¢do da obra.

Na fase de exploracdo, os impactes resultam do funcionamento dos equipamentos de
carga e descarga de granéis liquidos (que o EIA refere como pouco ruidosos) e da
movimentacdo e parqueamento dos meios ufilizados para o seu fransporte, quer

rodovidrio quer ferrovidrio.

Por ndo exisfirem quaisquer habitacdes ou equipamentos sociais nas proximidades,
prevendo-se que a circulacdo dos veiculos pesados atravesse a povoacdo do Alto da
Guerra, zona actualmente bastante utilizada em termos rodovidrios, o EIA considera gue

os impactes serdo pouco significativos.

Contudo, e embora o EIA refira que o trafego médio de pesados originados pelo Projecto
serd, no maximo, 2 veiculos/hora, se considerarmos os valores de frafego apresentados e
oito horas de laboracdo, o tradfego poderd ser de cerca de 6 veiculos /hora. Atendendo a
gue actualmente todo o trafego rodovidrio atravessa a povoagdo do Alto da Guerra e
Praias do Sado considera-se que os impactes cumulativos poderdo ser significativos, pelo
se julga fundamental a construcdo de rodovias que evitem o atravessamento desta

povoacdAo.

As medidas apresentadas no EIA sdo correctas, especificando-se contudo que o trafego
de pesados que afravesse as povoacoes deverd ser estrifamente limitado ao periodo

diurno.

. Ecologia

O Projecto em andlise localiza-se junto cos limifes da Area Protegida Reserva Natural do
Estudrio do Sado (RNES), definidos pelo Dec. Lei n.° 430/80, de 1 de Outfubro, bem como
das areas com estatuto especial de conservacdo, como sao o caso do Sitio PTCONQO0OT 1 -
Estuario do Sado, proposto para incluir a REDE NATURA 2000 ao abrigo da Directiva
92/43/CEE (Directiva Habitats), e da Zona de Protecg¢do Especial para avifauna do Estudrio
do Sado, criada ao abrigo da Directiva 79/409/CEE (Directiva Aves).

A caracterizacdo de espécies do biota constante do EIA é fundamentaimente correcta.

Toda a afectacdo de organismos Vvivos que possd (ser provocada por um derrame
acidental de produfos descarregados induzird alteragcoes na qualidade da agua e
reflectir-se-a em todo o estudrio. Em Alcacer do Sal, a montante da RNES, a existéncia de
salinas prova a ocorréncia de agua vinda do mar, uma vez que a agua do mar percorre

foda a zona em cada ciclo de maré.
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O estudrio do Sado apresenta um conjunto de bidtopos de uma importancia extrema,

tanto que foi reconhecido pela atribuicdo das figuras de Conservacdo j& enunciadas.

No estudrio do Sado existe uma populacdo estavel de cerca de 45 golfinhos da espécie
Tursiops truncatus. A referida populacdo seria gravemente prejudicada no cdso de um
derrame de uma qualguer substéncia perigosa passivel de ser transportada através do

ferminal em causa.

Populacdes existern de animais com interesse comercial, moluscos como ameéijoas e
chocos, varias espécies de peixes, vermes com inferesse para isco de pesca. Um grande
grupo de pessods explora essas populacdes, com interesse IAdico ou mesmo Como meio
de subsisténcia, em muitos casos o Unico. H& um claro risco associado & exploracdo desta
infra-estrutura, risco esse gque embora ja existente, pode ser agravado com o aumento de
circulacdo de navios com substancias perigosas. O estudrio do Sado apresenta pois

importéncia ecoldgica e socio-econdmica.

A capacidade cada vez maior dos navios-tangue, assim como © cada vez maior nimero
de embarcacdes no estudrio do Sado, aumenta o risco de colisdo e de um consequente

derrame acidental da carga.

Como é referido no estudo, o Estudrio do Sado apresenfa niveis de confamina¢do de
sedimentos muito elevados guando comparados com os niveis recomendados para

estudrios.

Os principais impactes deste projecto na ecologia, na fase de constru¢cdo, decorrem das
operacoes de dragagem, cerca de 97 000m*, e da deposicdo do material dragado. Os
impactes decorrentes da deposicdo dos dragados ndo sao devidamente idenfificados e

avaliados no ElA.

E de especial relevéncia o facto de que a dragagem de sedimentos terd um efeito
ambiental negativo na qualidade do estudrio, de dimensdo nao avaliada no estudo em

questao.

Toda a movimentacdo (dragagem) poderd ser prejudicial as espécies estreitamente
dependentes do fundo. No entanto, tratando-se de uma area de dragagem confinada, a

populacado lesada poderd recuperar, num prazo de poucos anos.

Quanto aos dois locais propostos para ser usados como local de deposicdo dos dragados,
ndo sdo considerados de fodo adequados para tal. O primeiro (Area de Santa Catarina),
porque constitui uma accdo de aterro de uma zona humida, gue mesmo NAo estando nas
melhores condicdoes de conservacdo, ndo deverd ser aterrada, dado que perdera o
potencial interesse que actualmente revela do ponfto de vista natural. Varios estudos

demonstram que a producdo biologica em estudrios € superior nas zonas intertidais
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comparativamente ds subtidais. De resto, e conforme ja referido, este aterro deveria ele
proprio estar caracterizado do ponto de vista dos impactes ambientais, no proprio EIA, o

que ndo acontece.

O segundo local proposto, mesmo estando descrito como um local onde as batimétricas
sQ0 superiores a 70-80 metros, encontfra-se na proximidade do limite do Pargue Marinho

Prof. Luis Saldanha, importante area marinha profegida nacional.

A deposicdo dos sedimentos dragados terd de ser cuidadosamente escolhida, por forma
a evitar os impactes atrds referidos. Deverd ser efectuado e apresentfado antes da fase de
construcdo, um estudo de avaliagcdo dos impactes da deposicGo de dragados,
identificando novas alternativas de localizacdo, que ndo impliquem o aterro de zonas
hiumidas, nomeadamente a sua localizacdo em aterros ja existentes. O estudo deverd
ainda identificar medidas de minimizacdo e explicitar claramente a respectiva duracdo e

cdlendarizacdo.

Ainda dentro das questdes relacionadas com o risco associado & exploracao desta infra-
estrutura, coloca-se a necessidade directa de relacionar esta andlise de risco com o tipo e
perigosidade dos produtos operados. Com efeito, s6 € necessario acautelar os eventuais
efeitos negativos da exploracdo desta infra-estrutura quando se admite a operacdo de
substancias que podem ter de alguma forma um efeito negativo no ambiente, j&@ que a
simples operacdo, em si, ndo constifui uma actividode com impacte ambiental

significativo.

Dado gue o local do projecto se infegra numa darea que funciona “como porta de
comunicacdo enfre o mar e o estudrio, pelo que qualquer perturbacdo desfe local
durante as épocas criticas de migracdo ... podera reflectir-se nos efectivos populacionais
" considera-se relevante gue as obras de dragagem venham a ocorrer fora das épocas
criticas das diferentes espécies, ou seja, ocorram nos meses de Outubro, Novembro e

Dezembro.

Segundo o EIA, na fase de exploracao, os maiores impactes decorrerdo do aumento de
trafego maritimo, com aumento de solidos suspensos, de turbidez, da poluicdo por
hidrocarbonetos e aumento da circulagcdo de navios revestidos com  tinfas  anfi-

vegetativas, devendo os impactes considerar-se pouco significativos.

A execucdo da obra proposta ndo implica a perda significativa de patrimonio natural,

desde gue condicionada a deposicao dos sedimentos dragados em local adequado.
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. Paisagem
Segundo o EIA a drea de influéncia visual do Projecto apresenta inimeros pontos de vista:

utilizadores das praias da Peninsula de Troia
. utilizadores dos “ferry-boat”
. observadores da zona marginal da cidade de Setdbal
. observadores do Castelo de S. Filipe

. utentes do eixo rodovidrio EN 10-4

O EIA procede & identificacdo e caracterizagdo sumdria das Unidades Homogéneas de
Paisagem e avdadliagcdo da sua gudlidade visual e capacidade de absor¢do visual.
Destaca-se que o Projecto se insere entre a Unidade Cidade de Setubal e Zona Industrial e
a Unidade do Estudrio do Sado, apresentando a drea reduzida capacidade de absor¢ao

visual, devido aos elevados niveis de exposi¢cdo visual.

O EIA considera gue durante a fase de consfrucdo a paisagem de um frogo costeiro com
cerca de 100m adaquirird um aspecto desordenado e inestético, considerando contudo os

impactes pouco significativos dada a sua localizagdo na drea industrial de Setubal.

Quanto & fase de Exploracdo € considerado pelo EIA que o impacte serd pouco

significativo, dada a localizacéo do Projecto na zona industrial de Setabal.

Contudo, o Estudo ndo relacionou a estrutura do Projecto com as estruturas existentes na
drea (em termos de escala, volumetria, cor, localizacdo) pelo que se considera que ndo
procedeu a uma adequada avaliacdo de impactes da existéncia da estrutura do
Projecto, ndo permitindo assim aferir os impacte efectivos da implantacao no estudrio de
um passadico com cerca de 110m de extensdo e 3m de altura, na extremidade do gual
se localizardo trés duques d”Alba, dois dos quais com uma plataforma de cerca de 17 x
13m, e ainda de um terceiro duque d Alba com uma plataforma de cerca de 12 x 7m.
Embora tivessem sido solicitadas e entregues simulacdes visuais do Terminal de diferentes
pontos de vista, estas sdo tomadas de pontfos de vista aérea, e ndo dos efectivos pontos

de vista identificados na Situacao de Referéncia.

Assim, apesar do Projecto se localizar em drea Portudria, dada o seu fipo de estrutura, a
reduzida capacidade de absor¢cao visual da area e os elevados niveis de exposicao
visual, considera-se que os impactes poderdo ser significativos e nao minimizaveis, nAo se

considerando fundamentada a afirmacdo do EIA relativa ¢ sua ndo significancia.

As medidas de minimizacdo apresentadas, apesar de correctas ndo permitem

minimizacdo efectiva dos impactes.

Deverda proceder-se a concretfizacdo das medidas referidas no ElA, nomeadamente &

identificacao da area a utilizar e a vedar na fase de obra, de modo a poder ser integrada
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no Caderno de Encargos. Deverd proceder-se a recuperacdo da darea do estaleiro e

eventuais areas a utilizar para depodsito.

. Caracterizagdo Sécio-econémica

Da caracterizacdo apresentada, baseada em dados de 1991, destaca-se o crescimento
da populacdo residente na Peninsula de Setdbal, devido a atraccdo migratdria associada
ao processo de industrializacdo e @ fixacdo de populacdo que exerce actividade no
concelho de Lisboa. Salienta-se ainda que o EIA refere a muito significativa e diversificada

estrutura produtiva, bem como a acentuada crise econdmica e social da regido.

"A economia do Estudrio do Sado foi durante vdrios anos caracterizada pela existéncia
de um grande numero de exploracoes de sal (...) em substituicao comeg¢aram a instalar-se
exploracoes de cultura de ostras (...) também uma conversao das salinas em campos de
arroz. Com o arranque economico da regiao nos anos 60 e 70, que envolveu a peninsula
da Mitrena onde se estabeleceram diversas industrias, verificou-se a ocorréncia de
elevados indices de poluicao das aguas( ...) o que veio inviabilizar o desenvolvimento da

ostreicultura.”

Segundo o EIA, os estabelecimentos cujo objectivo é a producdo de peixe sdo
predominantes no Estudrio do Sado, localizando-se as actividades na margem norte do
estudrio. E referida a existéncia de varios nicleos piscatérios, nos quais a pesca continua,
actuaimente, como uma das actividades dominantes das comunidades locais, sendo a

Pesca Artesanal o tipo mais usual.

O EIA considera que os impactes decorrentes da fase de constru¢cdo sobre a actividade
piscatoria dos pescadores do estudrio serdo nulos, dado o volume de sedimentos a

dragar, caso as dragagens NAo se redlizem nos periodos sensiveis das diferentes espécies.

O EIA ndo apresenta qualguer referéncia relativa a potenciais impactes sobre utilizadores

da darea de deposito de dragados.

Quanto & fase de exploracdo, o Projecto gerard apenas 4-5 postos de frabalho, embora

induza diversas actividades a monfante e a jusante do Projecto.

Os impactes decorentes do aumento de trafego de navios, sobre as actividades
economicas directamente ligadas ao estudrio, sGo de dificil avaliacdo, dada a existéncia
de diversos factores infervenientes, embora dada a “tendéncia para a degradacao da
qualidade da agua”, se reconheca gque 0s mesmos serao negativos e significativos,

permanentes e ireversiveis, conforme idenftificado no EIA.
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Infra estruturas vidrias

As instalacdes portudrias constituem um dos principais geradores do movimentfo de
mercadorias, pelo que as vias ferrovidrias proximo da zona portudria foram objecto de
remodelacdo, tendo sido criado um ramal ferrovidrio para servico porfudrio. O EIA ndo
apresenta qualquer consideracdo relativa & “capacidade de suporte” das vias ferrovidrias

existentes.

Em termos rodovidrio o local € servido pela EN 10-4, que liga a cidade de Setubal a area
industrial. Como principal projecto rodovidrio que poderd servir a area do Projecto
destaca-se a via rapida “Mitrena / Alto da Guerra”, de frafego de pesados, que liga a EN
10, no desvio do Alfo da Guerra, a zona industrial da Mitrena. Deste projecto encontra-se
ja@ em explorac@o o 1° lanco “Alto da Guerra / Praias do Sado”. Sobre o 2°lanco, *Praias
do Sado / Mifrena”, dada a sua relevancia para a darea em andlise, foi solicitada
informacdo ao ICOR, fendo este informado que se encontra a desenvolver o respectivo
Projecto de Execucdo, referindo ainda que ndo existe data prevista para o lancamento
da obra. NGo tendo este Projecto sido ainda sujeito a processo de AlA, o que deverd
ocorrer dado o seu desenvolvimento sobre uma drea sensivel, e considerado o seu
relevante interesse para a drea em andlise, desviando o tradfego de pesados do interior de
povoacdes, julga-se de interesse solicitar ao ICOR o desenvolvimento breve dos
necessarios procedimentos & aprovacdo e construcdo do Lanco “Praias da Sado /

Mitrena”.

Em termos de impacte na fase de construcdo € referido que apenas sGo necessarias
cerca de 20 viagens durante os 8 meses de execugdo da obra, valor este que ndo se

considera adequado ao tipo de obra, pelo que deverd ser corrigido.

Quanto a fase de exploracdo sdo apresentadas as seguintes previsdes de tréfego gerado

pelo projecto, ja referidas na Descricdo do Projecto.

Embora o Estudo refira que serd promovido o frafego ferrovidrio” verificam-se elevadas
previsdes de aumento de trafego rodovidrio, pelo que serd necessario dotar a darea de
adequadas vias de escoamento (construcdo do lanco “Praias do Sado / Mitrena”).
Embora o Estudo considere os impactes decorrentes do aumento de trafego rodovidrio
pouco significativos, a CA considera que os impactes poderdo ser significativos dada a
magnitude do acréscimo, a sensibilidade das dareas atravessadas e a inexisténcia de

adequadas vias de escoamento, a acrescer ao frafego de pesados ja existente.

As medidas apresentadas para a fase de construcdo, embora adequadas, NGO sAo
conformes a previsdo de trafego apresentada. Deverd ser aferido o volume de frafego
gerado na fase de obra, identificados os pontos sensiveis de atravessamento, o tipo de

material a fransportar, sua origem / percurso, cuidados no fransporte e apresentar as
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decorrentes medidas de minimizagdo, as quais deverdo ser intfegradas no Caderno de

Encargos a fim de serem cumpridas pelo empreiteiro.

. Patriménio Arqueoldgico e Edificado

As dragagens sifuam-se em zonas ja antferiormentfe dragadas, pelo que o inferesse

arqueologico potencial &, segundo o EIA, prafticamente nulo.

Ndo se prevém assim quaisquer impactes sobre o patrimonio cultural (edificado e

arqueologico).

Tendo sido solicitado parecer ao Instituto Porfugués de Arqueologia, © mesmo (em anexo)
considera que ndo pode emifir parecer favoravel ao Projecto por desconhecer “os
eventuais efeitos das dragagens e dos duques d Alba sob o processo erosivo fluvial a que
as Ruinas de Troia estao sujeitas” e considerando "que nao e devidamente acautelada a

salvaguarda deste Monumento Nacional, ...".

Sobre este assunto o EIA refere "que nao €& de esperar nenhuma alteracao na
hidrodindmica provocada pela dragagem. e muito menos pelos duques d Alba. em
qualquer estrutura da margem esquerda do Estudrio, incluindo a zona ocupada pelas
Ruinas de Troia” Contudo o parecer do IPA considera que o EIA gpresenta uma
“modulacao matematfica das condicoes de dispersao de produtos misciveis e flutuantes”,

mas nada sobre transportes de sedimentos / erosdo fluvial,

Assim, deverd ser apresentado pelo Proponente, anfes do inicio das obras, um esfudo que

esclareca de forma inequivoca a questdo colocada pelo IPA,

. Andlise de Riscos

No desenvolvimento da andlise foram aplicadas as mefodologias mais correntes e

adequadas para a andlise de risco deste fipo de instalacdes nomeadamente:

Andlise Preliminar dos Riscos (APR), usando os dados de frequéncias de falhas dos
equipamentos, os caudais previsiveis, fempo esperado para a inferrupcao de operacdo e
quantidades admissiveis de libertacao. Os diferentes riscos foram classificados de forma
qudlitativa de acordo com as frequéncias previstas, severidade e risco , envolvendo:
acidente com navio; rotura da tubagem junto a zona de frasfega; rotura da fubagem a

meioc do passadico; e rofura de tubagem de metal junto ao parque de tancagem.

Foram analisados nomeadamente os riscos associados a acidentes potenciais envolvendo
libertacdo das substancias seguintes: acido sulfarico, acido fosfdrico, soda cdustica,

melaco, liquido inflamdavel, gasdleo e alcatréo.
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Dos cendrios considerados, associados a acidentes potenciais e operaciondis, que
possam ocorrer associados & exploracdo do Posto de Afracacdo, o Estudo conclui a
reduzida magnitude dos acidentes, com uma frequéncia de ocorréncia previsivelmente
compreendida entre 10" a 107 dadas as caracteristicas do Projecto, das qudis se destaca

a possibilidade de confinar eventuais derrames.

O Estudo HAZOP (Hazard and Operability Studies) considerou os possiveis desvios dos
parédmetros de normal operacdo para os eventos mais crificos e frequentes, isto &,
acidentes na mangueira flexivel de ligacdo do manifold, tanto no caso de carga como

descarga de navios (abastecimento dos fangues).

Da andlise efectuada constata-se que o Projecto confempla medidas de prevencdo e
minimizacdo para todas as potenciais situagdes de ocorréncia de acidentes,
nomeadamente bacia de retencdo, localizacdo e proximidade estratégica das valvulas
de fecho e inclinacdo das tubagens de modo favoravel a contencdo de eventuais

derrames.

Consideram-se conservativos os pressupostos envolvidos na avaliacdo das consequéncias
de acidentes. Quanfo & andlise de consequéncias foi realizada uma avaliagcdo
quantifativa integrando a cenarizagdo de acidentes e respectivos riscos individuais e
sociais. Para acidentes individuais, consideraram uma probabilidade de o evento ocorrer

na presenca de pessoas ao ar livre, durante o dia, de 0.9, valor considerado conservativo.

Tanto os pressupostos como a escolha da substancia envolvida (n-butanol), na ocorréncia
dos acidentes, devido & sua grande inflamabilidade, consideram-se adequados para a
andlise de impactes potenciais na area portudria, extensdo e gravidade desses impactes,
para os tempos de ocorréncias considerados e respectivas probabilidades de eventos.

Dos estudos foi possivel concluir que .

. 0 Risco Individual, considerado como a probabilidade anual de morte de um
individuo exposto permanentemente a ele, fem um valor inferior a 1 x 10 " a alguns

metros da zona do acidente, valor que se pode considerar muito reduzido;

relativamente ao Risco Social, da cenarizacdo efectuada, ndo se prevé d

afectacdo de qualguer popula¢cdo.

Modelacdo usada na Andlise de Riscos de Derrames Acidentais - No estudo foram
aplicados dois modelos hidrodindmicos ao Estudrio do Sado para estudar e prever as
consequéncias de diferentes tipos de emissdo e de produtos a fim de determinar, por

inferéncia, potenciais impactes, nomeadamente:

Modelo HIDROMOD - Estuda a dispersdo de derrames tanfo de produfos misciveis, com

diferentes concentracoes (acido sulfdrico a 98%, acido fosforico a 54%, e soda cdustica a
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50%) alferando o pH, como de produtos flutuantes (fais como solventes, gasdleo e
gasolina), para diferentes condicoes de ventos, entre intervalos de 3 horas e respectiva
probabilidades de atingir certos locais do Estudrio, considerando diferentes condicoes de
maré e 3 zonas (local, proxima e afastada do Terminal, fig.1 em anexo) para a simulacdo

das duas classes de cendrios.

Sistema de Modelos MOHID - Estuda, além da dispersdo de derrames, os efeitos sobre
qualidade da agua e transporfe de sedimentos coesivos e ndo coesivos. Relativamente a
qualidade da agua, os modelos conseguem simular a evolucdo de uma extensa lista de

propriedades fisicas e biogeoquimicas da aguas, No espaco e ne tfempo.

Da utilizagdo do modelo HIDROMOD concluiu-se que, relativamente aos produtos
misciveis, estes poderiam fazer variar o valor de pH, entre 5.5 € 8.3, no local da envolvente
proxima (zona 1, fig.1 em anexo), enquanto na zona 3 as variacdes de pH previstas situam-

se enfre os valores 6.5e 7.7.

Quanto aos produtos flutuantes, conclui-se que 12 h apds o derrame, existe cerca de 50 @
60 % de probabiidade de a mancha ficar confinada no Canal Norte, o que &
desfavordvel a nivel ambiental. No entanto, como a mancha flutuante pode tomar varias
posicoes ao longo do fempo, este facto poderd reduzir os efeitos nocivos para o biota do
Estudrio, até se verificar a actuacdo decorrente do respectivo Plano de Emergéncia

Interno.

Relativamente ao Sistema de Modelos MOHID, embora possa constituir um meio de
informacao potencial com vista a estudos ambientais, © mesmo ndo é explorado para o

Projecto em andilise.

Da andlise efectuada ao Projecto pode considerar-se gque o novo posto de atracacdo
oferece menos riscos do que o actual cais, devido as suas ja referidas caracteristicas
(bacia de retencdo, a proximidade das valvulas de fecho e a diferenca de cotas das

fubagens).

O aumento de trafego de navios com substancias perigosas no interior do estudrio do
Sado, aumenta a respectiva probabilidade de acidentes no estudrio. Saliente-se,
contudo, que o aumento de trafego de navios com substéncias perigosas poderd ser
contrariado com uma exploracdo adequada das infra-estruturas previstas na darea

(oleoduto).

O plano de emergéncia interno do novo Terminal, a apresentar, deverd serd integrado no

Plano de Emergéncia Interno da APSS.
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7. Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 50 dias Uteis, entre 30 de Agosto e 9 de Novembro
de 2001. fendo sido elaborado o respectivo relatério, para o qual se remefe para

informacdo mais detalhada.

No ambito da Consulta Pdblica, e tendo em vista proporcionar um melhor esclarecimento
sobre o projecto e o referido Estudo de Impacte Ambiental, o IPAMB promoveu uma
reunido técnica na Camara Municipal de Setdbal, para a qual foram convidadas -a
estarem presentes a Junta de Freguesia directamente afectada pelo projecto e
representantes da sociedade civil. Esta reunido gque confou com a presenca da SAPEC
AGRO SA, e seus consulfores teve lugar no dia 19 de Outubro, pelas 15h00. Procedeu-se
ginda & abertura de um Balcdo de Atendimento Personalizado, na Sociedade Musical

Capricho Setubalense, no mesmo dia 19 de Outubro, tendo sido atendido um cidaddo.

No periodo da Consulta Publica foram recebidos 9 pareceres, com d seguinte

proveniéncia:.

. Administracco Central: 2

. Administracdo Local: 2

. Organizagoes ndo Governamentais de Ambiente: 2
. Associacoes Profissionais: 1

. Cidaddos: 2

As opinides expressas nos pareceres apresentados sao diferenciadas fornando posicoes
sobre a Avaliacdo de Impacte Ambiental, o Estudo de Impacte Ambiental e sobre o

projecto e 0s seus previsiveis impactes.

Os dois cidaddos que parficiparam nesta Consulta Pdblica consideram a Avadliagcao de
Impacte Ambiental um procedimento desnecessdrio, uma vez gue se frata da constru¢gdo
de um posto de atracacdo num local onde, até hd pouco anos existiu uma infraestrutura
semelhante, cuja actividade - descarga de granéis se desenvolve nesta zona desde hd
cerca de 40/50 anos. Apenas o facto de se efectuarem dragagens pode, segundo o

parecer de um cidadao, justificar uma avaliagao ambiental.

Para-a Organizacdo Nao Governamental de Ambiente - QUERCUS, o Estudo de Impacte
Ambiental apresentado enferma de erros e omissdoes © que impossibilifa uma avaliacdo

correcta do projecto. As criticas sobre o EIA incidem sobre 0s seguintes aspectos:

- Nao foram apresentadas alternativas ao projecto;
- A distncia a Reserva Natural do Estudrio do Sado (RNES) referida no Estudo esta

incorrecta;
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- Na&o foi avadliado o impacte das dragagens nem € referido o local onde se irco
guardar os materiqis dragados;

- O projecto nao foi suficientemente justificado nomeadamente em fermos de materiais
a descarregar e sua origem, da necessidade de descarga num porfo que ndo estd
para isso vocacionado e da descarga de gaséleo quando estd prevista nesta area a
construcao de um oleoduto;

- A andlise do risco apresenfa-se “disforcida” pelo facto de ndo terem sido
caracterizados os materiais a descarregar;

- Nao foram avaliaodos os impactes decorrentes do aumento do ndmero de
embarcacoes no Estudrio e a sua relagcdo com uma espécie em perigo de extincdo -
os golfinhos. Uma vez que o plano de monitorizagdo s6 comecard a produzir dados
apds a implementacdo do projecto, serd dificil prever os impactes negativos gerados
pelo aumento das embarcagoes;

- Nado se avdlia o aumento de frafego pesado gerado e parece confundir-se vagoes
com comboios;

- Ndo sdo apresentadas medidas concretas de seguranca e recomendagoes
remetendo-se para o Anexo IV e para o Plano de Emergéncia Intferno do Porto de
Setuabal.

- Nao se refere o prazo de vida dtil do projecto nem sdo apresentadas medidas para a

sua desactivacdo.
Relativamente ao projecto propriamente dito, as opinides sdo também diferenciadas.

Um conjunto de pareceres subscritos por um cidadao, uma Instituicdo da Administracdo
Cenftral, uma associacdo profissional e uma Organizacdo Ndo Governamental é favoravel
a implementacdo do projecto. Assim, para o Instituto Maritimo-Portudrio o projecto ndo
Ihe suscita qualguer reserva, enquanto que a Liga dos Amigos de Setubal e AzeitGo - LASA
ndo se opde da implementacdo do projecto, desde gue cumpridas as medidas de
minimizacdo propostas. A APG ndo se opoe do projecto, pois considera que estando
salvaguardados os riscos ambientais @ humanos, o novo terminal constituird uma mais
valia socio-econdmica para a regido. O cidaddo formula o desejo de que ndo sejam

colocados obstaculos & concretizacao deste projecto.

A Associacdo Porfuguesa de Gedlogos e a liga dos Amigos de Sefubal e Azeitdo

apresentam um conjunto de recomendacoes que a seguir se enunciam:

LASA

"

- Deve ser criada uma "Comissao Local” em que estejam representadas a Junta de

Freguesia do Sado e Organizacoes Nao Governamentais de Ambiente para
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acompanhar o cumprimento das medidas propostas para a fase de construcdo e de
exploracao;

- Deverd ser reduzida a drea das dragagens devendo as mesmas ter lugar em periodo
escolhido tendo em conta o ciclo biologico das espécies afectadas;

- Devem ser melhoradas as vias de acesso a Mitrena;

Deve ser consultado o Servico Distrital de Protecgdao Civil;

APG

- As dragagens devem ser acompanhadas por um engenheiro hidraulico;

- Devem ser consideradas eventuais variacdes no regime de circulacdo evitando-se
assim, o aparecimento de fendbmenos secunddrios de sedimentacdo;

- Deve ser garantida a eficacia do sistema de seguranca.

Os pareceres apresentados por representantes autdarquicos - Junta de Freguesia do Sado
e Provedor de Ambiente da Freguesia do Sado opdem-se & implementacdo do projecto,
tecendo criticas ao Estudo de Impacte Ambiental apresentado. Sublinham ainda o
necessidade de se elaborar um plano de desenvolvimento sustenfado para a regido e de
um estudo sobre a Zona Industrial da Mitrena onde sejam equacionados o problema da

seguranca e das acessibilidades.

As principais questdes ievantadas para a ndo aprovacdo do projecio prendem-se com O

facto de:

- O projecto servir os interesses do promotor e propiciar a instalacdo de novas empresas
no pargue industrial;

- A jusfificacdo do projecto & apenas econdmica nao tendo sido equacionada a
hipotese de modernizar o ferminal existente;

- Nao terem sido estudados os impactes directos e indirectos sobre as populacoes. Os
interesses das populagcdes ndo foram tidos em conta. Refere-se erradamente a ndo
existéncia de aglomerados populacionais nas proximidades - enfre outras Praias do
Sado, Santo Ovidio, Faralhdo. NGo sdo mencionadas as actividades econdmicas
tradicionais existentes - pesca tradicional, salinas e piscicultura;

- Nao estdo previstas contrapartidas para as populagoes;

- Na&o fter sido considerado o aumento de trafego rodo-ferrovidrio proveniente do
aumento de granéis liquidos movimentados;

- Duvidas sobre: questdes de seguranca ligadas ao aumento do trafego e ao facto da
maior parte dos produtos a descarregar serem ou produtos corrosivos ou inflamaveis;
a existéncia de algum plano de emergéncia ao nivel da proteccdo civil, e a
existéncia de formacdo e equipamentos proprios para actuar  por parfe das

corporagoes de bombeiros locais;
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Nao terem sido estudadas as questoes de acessibilidade dado que o acesso d zona
industrial onde se localizard o posto de atracacdo ser feito através de uma via rapida
que termina nas Praias do Sado, sendo depois o acesso feito por uma Estrada
Municipal até ao cruzamento da Graca e dai para a MiTreno. Este caminho implica a
fravessia da linha de caminho de ferro numa passagem de nivel situada junto &
estacdo das Praias do Sado. O aumento do ndmero de comboios em circulacdo
implicard maiores esperas junto a essa passagem de nivel;

Nao ter sido equacionado o risco de derrame de produtos guimicos no Sado, situacdo
que a suceder poderd vir a afectar exploracoes piscicolas e a actividade piscatdria,
actividades gque serdo igualmente afectadas durante o periodo de construgdo do
posto de atracacao e das dragagens. O risco calculado deveria ter entrado ainda em

confa com o facto de Setdbal ser uma zona de elevado risco sismico;

Finalmente, o IPPAR ndo emite parecer pelo facto do projecto ndo interferir com serviddo

administrativa na drea do patrimdnio arquitectonico ou arqueoldgico.

Sobre as questdes levantadas no dmbito da Consulta Publica a CA considerou-as

perfinentes, pelo que foram integradas no desenvolvimento do presente Parecer.
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8. Considerandos Finais

Estudrio do Sado

O Estudrio do Sado constitui uma importante drea natural, de grande infteresse

nacional, possuindo um elevado valor ecoldgico, efectivo e potencial, insubstituivel:

. 0 Estudrio do Sado apresenta niveis de confaminag¢do de sedimentos muifo elevados
quando comparados com os niveis recomendados para estucrios. “Verifica-se que os
teores de alguns metais pesados existentes no Estudrio do Sado sdo muito supetriores aos
recomendados por MclLusky como valores padroes de qualidade da agua para estudrios
europeus. Enfre os elementos guimicos analisados destacam-se, por serem muito superiores
aos recomendados, o Cd, Cu, Zn e Cr. (in “Relatdrio da Revisao Bibliografica dos Dados
Disponiveis sobre os Elementos Metdlicos e Compostos Organo-Metdlicos no Estuario do

Sado”, Teixeira, P., Reserva Natural do Estudrio do Sado, Maio de 1999);

o empobrecimento e estados de perturbagdo das comunidades do estudrio

verificam-se sobretudo na proximidade das margens, sujeitas & pressao antropogénica;

. mesmo considerando que a caracterizacdo dos sedimentos a dragar, efectuada no
ambito do EIA, aponta para gue os mesmos estejam classificados como “material com
.contaminac¢do vestigiaria” e “material ligeiramente confaminado”, a sua deposicao ndo
poderd constituir uma nova fonte de impactes ambientais negativos. A sua colocagdo nNo
local de St Catarina constitui uma accdo de aterro de uma zona de vaza, implicando a
perda da sua funcdo ecologica efectiva e potencial, traduzindo-se, na prdtica, na
criacdo de um novo aterro, provocando a alteragdo da linha de costa natural, o aterro
de uma zona humida e a eliminacdo de locais de amarracdo de embarcagoes. O
segundo local proposto, encontra-se na proximidade do limite do Parque Marinho Prof. Luis

Saldanha, importante area marinha protegida nacional;

de acordo com o Plano Nacional da Agua “A existéncia de infra-estruturas e
actividades portudrias e de navegacdo nos estudrio, geridas por entidades com vocacao
especifica, exigem novas estratégias que enquadrem as exigéncias de seguranca e de
operacionalidade com a preservacdo e reqgudlificagcdo dos valores ambientais

estuarinos”;

. um estudo recente efectuado no dmbito da Convencdo de RAMSAR, sobre o valor
economico dos diferentes bidtopos, refere as zonas humidas e marinhas como das areas

naturais geradoras dos maiores ganhos.
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Area Portudria

. O Plano de Ordenamento e Expansdo do Porto de Sefubal preve a instalagdo de
vdrias actividades, algumas das quais pofencialmente poluentes, nomeadamente
Tferminais de Graneis, fratamento de residuos petroliferos e Estaleiros, sobre dreas intertidais
e de sapal, na zona montante do Estudrio, dentro dos limites da ZPE e proximo dos limites
da Reserva Natural. Saliente-se que as dareas de sapal apresentam um elevado valor
ecologico efectivo e potencial, quer devido a sua elevada produtividade em termos de
ecossistemas, guer por constifuirem um efectivo sistema de depuracdo de poluentes

lancados no estudario;

. 0 desenvolvimento portudrio da APSS tem vindo a provocar a dlteracdo da linha de

costa, procedendo ao afterro de zonas interfidais;

. a requdlificacdo da zona marginal da cidade de SetUbal implica a relocalizagao de
varios estaleiros, prevendo-se a sua instalagdo em dreas do estudrio localizadas mais a
montante, facto que implica a afectacdo de dreas ecologicamente mais sensiveis, além
de poder implicar o aterro de zonas infertidais e dreas de sapal e promover a altera¢ao de

linha de costa para zonas mais interiores do estudrio;

. assumindo o Principio da Precaucdo da Lei de Bases do Ambiente, considera-se
desadequada a armazenagem e o frafego de substancias perigosas nas imediagcoes de

uma Reserva Natural;

. de acordo com o DL n° 15/94, "o transporte de produtos combustiveis, (...), deve
realizar-se, sempre gue possivel, através de condutas de transporte passivas, designadas

por pipe-lines...”, o que é contrariado pela prevista descarga de gasdleo no Terminal.

indastria

. verifica-se a recente instalagcdo de actividades industriais na area de influéncia do

Estudrio, sem que tenha decorrido a respectiva avaliacdo de impactes ambientais;

constata-se qgue infra-estruturas  basicas nao estdo ainda em  exploracdo,

nomeadamente ETAR's e rodovias.

. 0 Pargue Industrial Sapec Bay localiza-se na area de influéncia do Estudrio do Sado,
apresenta uma drea de cerca de 360 ha, e o seu Regulamento (Portaria n°63/94, de
28 de Janeiro) prevé a instalacdo de diversos tfipos de actividades industriais. De
acordo com a legislacdo, entdo em vigor, deu entrada no MAOT, em 1993, o

respectivo EIA, cuja reformulacdo foi solicitada. A esta solicitacdo ndo foi dada
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resposta, pelo que ndo se verificou o procedimento de AIA sobre o Projecto,

encontrando-se contudo o Projecto em actividade.

9. Conclusoes

Face aos considerandos atrds expostas, como principais limitacoes a uma adeguada e

infegrada avaliagcdo do Projecto destacam-se:

. a ndo consideracdo da componente fransporte e armazenagem na andlise risco

efectuada,

. 0 insuficiente desenvolvimento da interac¢do enfre os resultados da andlise de risco

e os respectivos efeitos no biota;

. a auséncia de uma adequada avaliagdo de impactes cumulativos, indirectos e
sinérgicos das acg¢des do Terminal (aumento da armazenagem e circulagcdo de
substancias perigosas, por via maritima, rodovidria e ferrovidria) e dos diferentes
planos e projectos, existentes e previstos, na drea portudria e na zona envolvente do

Estudrio do Sado.

Sobre as limitacdes identificadas reconhece-se, confudo, que as mesmas dpendas
poderiam ser devidamente ultrapassadas no édmbito de uma avaliagcdo estratégica dos

diferentes planos e projectos, existenfes e previstos.

Face & importancia e pressdes decorrentes da existéncia de um Porto e de grandes
pargues industriais, apenas a referida avaliacdo ambiental estrategica poderd evitar o

estabelecimento de siftuacoes graves do ponto de vista ambiental.

Como lacuna do EIA destaque-se a auséncia de uma adequada avaliacdo de impactes
da deposicdo dos dragados, a qual é contudo passivel de ser coimatada com a
identificacao de dlternativas e a avaliacdo dos respectivos impactes, efectuada no

ambito de um estudo a desenvolver e a apresentar antes da fase de obra.

Como conclusdo, e porque:

. se reconhece a importancia do Porto e das actividades industricis e consequentes

pressdes sobre o uso do territorio;

. urge assegurar a recupera¢cdo e manutencdo do Estudrio do Sado como uma
importante Reserva Natural, limitando o desenvolvimento portudrio e industrial &

capacidade de carga do Estudrio;
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. o Projecto em andlise aumentard as condi¢des de seguranca de trasfega de

substancias perigosas face ao cais actualmente existente;

o conhecimento actual sobre os impactes ambientais negativos efectivos e
potenciais do Projecto sobre o Estuario do Sado, ndo justificam a inviabilizagdo da

sua implementagdo;

considera-se que:

1. Poderd ser emifido parecer favordvel ao Projecto, condicionado & adopg¢do de
alternativas de localizagéo do material dragado que ndo apresentem os impactes
referidos neste parecer, e ainda co cumprimento de todas das Medidas de
Minimizac&o e Programas de Monitorizagdo mencionadas no EIA e no presente

Parecer (Ponto 10).

2. O Ministério do Ambiente e do Ordenamento do Territorio deverd equacionar d
constituic@o de um Grupo de Trabalho que proceda a um Estudo integrado do Porto e
das dreas industriais, actuais e previstas, avaliando a capacidade de carga do estudrio

face as mesmas.

Esta avaliacdo é fundamental j& que permitird uma percepcdo dos impactes directos
e indirectos, cumulativos e sinérgicos que as diferentes actividades portudrias e

industriais, terdo no Estudrio do Sado, em particular na Reserva Natural.

Este Estudo poderd constituir uma base para a gestao integrada da drea, permitindo o

desenvolvimento sustenfado, sem comprometer os valores naturais existentes.

3. Deverd verificarse uma mais eficaz participagdo do MAOT no Plano de

Ordenamento do Porto de Setdbal;

4. Deverd solicitar-se ao ICOR o urgente desenvolvimento dos necessarios
procedimentos de avaliagdo e desenvolvimento do Projecto do Lango "Praias da
Sado/Mitrena”, dado o seu relevante interesse, decorrente do desvio do trédfego de

pesados do inferior de povoagdes.

5. O MAOT deverd promover o desenvolvimento de uma Andlise de Risco gue integre
a armazenagem e transporte (maritimo, rodovidrio e ferrovidrio) de substancias

perigosas, envolvendo a APSS e os diferentes agentes econdémicos.
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10. Estudos e Medidas de Minimizag¢do Propostos

iif.

Vi,

Vil

viii,

ix,

Redlizacdo de um estudo que identifique alternativas de deposicao dos
dragados, avalie os respectivos impactes, explicite a duracdo e

calendarizacdo dos trabalhos e indigue as medidas de minimiza¢do.

As operacoes de dragagem devem ocorrer fora das épocas criticas das
diferentes espécies, ou seja, nos meses de Oufubro, Novembro e

Dezembro. :

Elaboracdo de um Estudo que esclareca as questoes colocadas pelo
Instituto Portugués de Arqueologia, relativas aos “eventuais efeitos das
dragagens e dos duques d Alba sobre o processo erosivo fluvial a que as
ruinas de Tréia est@o sujeitas”.

Identificacdo do volume de trédfego de pesados previsto durante a fase
de obra, frajectos utilizados, dos pontos sensiveis e respectivas medidas
de minimizacdo, nomeadamente a limitacdao do frafego de pesados nas

povoacoes, ao periodo diurmo.

Elaboracdo de um plano de contingéncia adaptavel aos produtos
transportados, que dé resposta as necessidades de garantir @
minimizacdo dos impactes negafivos nos ecossistermnas de um eventual
acidente, articulado com o Plano de Emergéncia Inferno do Porfo de

Setubal e com o Plano de Emergéncia Inferno do Posto de Afracacdo.

Elaboracdo de um plano de recuperacao da plataforma/eguipamento
actuamente utilizada para a descarga de substancias perigosas, que

inclua a desactivacao das actuais estruturas de descarga.

Disponibilizar para consulta o plano e registo dos produtos trasfegados,
nomeadamente tfipos, quantidades e periodos de operacdo, ds
enfidades competenfes em matéria de ambiente e conservacdo da

natureza.

Implementar desde o inicio da exploracdo da unidade, um sistema de
gestdo ambiental gque permita avaliar o desempenho da actividade em

matéria de ambiente.

Apresentacdo do Plano de Emergéncia Inferno do novo Termindl,

baseado nomeadamente no conjunto de cendrios de acidentes, do nivel
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de severidade e da gama de eventos estudados, e sua infegracdo no

Plano de Emergencia Inferno da APSS.

Os estudos referidos nos pontos i), a iv) deverdo ser entregues a Autoridade de AlA para

avaliacdo pela CA, antes de ser dado inicio a fase de obra.

Os estudos referidos nos pontos vi) e ix) deverdo ser enfregues & Autoridade de AlA para

avaliacao pela CA, antes de ser dado inicio a fase de exploracdo.
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do Estudo de Impacte Ambiental
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