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CONCESSAO NORTE

AT7/1IC5/1C25, LANCO FAFE - IP3, SUBLANCO BASTO - RIBEIRA DE PENA

Estudo Prévio

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

RESUMO NAO TECNICO

1.  INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Estudo Prévio da auto-estrada A7 entre Basto e Ribeira de Pena, que, com uma
extensao aproximada de 14 km, ligara a zona de Cabeceiras de Basto/Arco de Baulhe a
Ribeira de Pena (FIG.1).

O tragado desenvolve-se nos concelhos de Cabeceiras de Basto (freguesia de Arco de
Baulhe), de Mondim de Basto (freguesia de Atei) e de Ribeira de Pena (frequesias de
Cerva e Salvador).

A entidade responsavel pelo projecto é a AENOR, sociedade concessionaria, que tem
como objecto a concepgao, construgdo, financiamento, exploragdo e conservagao, em
regime de portagem, das auto-estradas A7 e A11, que se desenvolvem na zona Norte de
Portugal.

No ambito da Concessao atribuida a AENOR, em Julho de 1999, foi entregue para
apreciagao no Ministério do Ambiente o Estudo de Impacte Ambiental do Estudo Prévio
do tragado.

O parecer da Comissdao de Avaliagao foi desfavoravel ao projecto, pelo facto deste
sublanco condicionar o sublango seguinte (Ribeira de Pena — IP3) e consequentemente
as alternativas que evitam o atravessamento do Sitio de Interesse Comunitario
Alvao/Marao.

E referenciado ainda, que ndo sdo apresentados corredores alternativas de tragado.
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Deste modo, foi elaborado um novo estudo, que corresponde a reformulacdo do Estudo
de Impacte Ambiental anterior de Janeiro de 2000, pretende-se com ele dar respostas
aos comentarios desenvolvidos pela Comissao de Avaliagao.

Os estudos ambientais realizados no ambito do novo Estudo de Impacte Ambiental,
decorreram no periodo compreendido entre Setembro e Outubro de 2001, sendo
desenvolvidos pela empresa AGRI-PRO Ambiente Consultores, S.A.

O Estudo de Impacte Ambiental tem por objectivo a analise das varias solugdes de
tracado propostas para a estrada em estudo, fornecendo as informagdes de caracter
ambiental para a escolha fundamentada do tragado final.

O presente Resumo Nao técnico pretende de uma forma simples e concisa apresentar as
informacoes, conclusdes e recomendagdes de maior relevo do Relatério Base do EIA.
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2. JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

A via em estudo faz parte do Plano Rodoviario Nacional (PRN) 2000,
enquadrando-se nos seus objectivos de melhoria das condigdes de circulagao através de
uma rede de estradas adequada as necessidades de acessibilidade nas diferentes
regioes do pais.

Na FIG. 1 apresenta-se a localizagao da via projectada integrada no conjunto das auto-
estradas que constituem a Concessao Norte, e onde a auto-estrada A7, com mais de
100 km de extensao, se inicia no Itinerario Complementar (IC) 1, préximo de Pdvoa do
Varzim, terminando junto a Vila Pouca de Aguiar.

O sublango agora em avaliagdo tem inicio na zona de Arco de Baulhe e dara
continuidade ao trogo anterior da A7 entre Fafe e Basto (ja em Projecto de Execugéao),
terminando junto a Ribeira de Pena. Este sublango precede o trogo final desta auto-
estrada, que terminara no lItinerario Principal (IP) 3, nas proximidades de Vila Pouca de
Aguiar.

O projecto é considerado fundamental dos pontos de vista econdmico e social, permitindo
a ligagao entre as varias sedes dos concelhos atravessados e melhorando de forma
profunda a acessibilidade das zonas do interior do pais ao litoral.

O aumento da acessibilidade dara assim um forte contributo para o desenvolvimento das
actividades econdmicas, fixagado de populagdo e melhoria das condi¢cdes de vida destas
regides, actualmente penalizadas pela existéncia de um reduzido numero de estradas
com caracteristicas pouco seguras e rapidas.

A via em estudo esta contemplada nas intengdes de ordenamento dos concelhos
atravessados, sendo ai definida como uma via importante, que criara uma maior
acessibilidade e consequentemente originara maiores condi¢cdes de atractividade e
fixagdo nas zonas do interior.
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3. ALTERNATIVAS ESTUDADAS

A zona que se pretende ligar entre Basto e Ribeira de Pena apresenta como
caracteristicas gerais, altitudes médias bastante elevadas com desniveis acentuados e
vales muito encaixados.

As areas de menor altitude e com aplanamento do relevo sdo em reduzido
numero, estando nelas localizados os aglomerados populacionais e respectivas areas
agricolas.

Tendo em conta que o ponto de origem do tragado ja se encontra fixado no né de Basto,
pertencente ao sublango anterior desta auto-estrada, a procura de solugdes de tragado
reduz-se ao corredor que de uma forma mais directa e de equilibrio entre as condigbes
técnicas de projecto e os seus impactes ambientais realize a ligacado pretendida até
Ribeira de Pena.

Face aos grandes condicionamentos impostos pelo relevo foi possivel definir como o
corredor mais favoravel, aquele onde o tracado se desenvolve a meia encosta ao longo
do vale do rio Louredo, onde as altitudes médias sdo menores, a ocupacao
humana ¢é baixa permitindo implantar uma estrada com condigdes de segurancga
técnica.

Qualquer outro corredor, a Norte ou a Sul deste, apresenta maiores dificuldades de
execucgao técnica, devido as atitudes mais elevadas e aos maiores desniveis existentes
face as cotas a que esta o inicio do tragado. Por outro lado, acresceria uma maior
extensao de tracado com impactes directos mais elevados na ocupag¢ao humana.

No corredor definido foram estudadas varias solugbes de desenvolvimento do tragado na
encosta da margem direita do rio Louredo, das quais se fixaram as trés que estdo agora
em avaliagdo. Na margem esquerda foi também estudada uma grande
alternativa (1) que se iniciava sensivelmente a meio do tracado da Solugdo A e vinha a
terminar igualmente na margem direita junto a Sta. Eulalia (FIG. 2).

Esta alternativa foi posteriormente abandonada devido as grandes dificuldades de
insercdo na encosta que levaria também a impactes socioecondmicos importantes na
povoacgao de Seixinho e respectivas areas agricolas.

Apresentava também impactes no patriménio e o seu desenvolvimento numa encosta
virada a Norte traria maiores riscos a circulagdo rodoviaria, devido as maiores
probabilidades de ocorréncia de gelo no pavimento.

O impacte paisagistico seria maior implicando a travessia do rio Louredo por trés
vezes.
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Procurando corresponder ao parecer da Comissao da Avaliacdo do EIA anterior no
sentido de se estudarem alternativas mais afastadas, desenvolveu-se no Estudo actual a
analise de novos tragado. Foi assim estudada uma nova alternativa (a Norte) que se
inicia em Brumela (3+000) dos tragados da Solugao A) e termina junto a Sta. Eulalia.

Esta alternativa apresentava um tragado a Norte do rio Louredo, contornando o maci¢o
rochoso que separa o rio Tamega do Louredo.

Na sequéncia dos estudos e dos levantamentos de campo que se realizaram, esta
Alternativa foi igualmente abandonada devido a condicionalismos orograficos que
geravam grandes inclinagdes na via e durante grandes extensdes (cerca de 10 km),numa
encosta virada a Norte com maiores probabilidades de ocorréncia de gelo, aumentando
deste modo, o risco para a circulagao automoével.

Para além disso esta Alternativa originava impactes elevados na socioeconomia na
povoagao de Agunchos, pela afectacao de areas agricolas e habitagbes.

No presente Estudo Prévio ficaram assim para andlise trés alternativas que se
desenvolvem no corredor mais favoravel em termos técnicos e ambientais ao longo da
margem direita do rio Louredo.

Essas alternativas designadas por Solugao A e Alternativas 1 e 2 sdo descritas de forma
mais aprofundada no ponto seguinte.
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4. DESCRIGAO DO PROJECTO

O projecto em estudo apresenta uma solugdo base, designada por Solugdo A e duas
alternativas a ela, que correspondem a Alternativa 1 e Alternativa 2 (ver FIG.3).

A Alternativa 1 desenvolve-se entre os km’s 3+500 e 8+500 da Solugdo A e a
Alternativa 2 entre o km 8+375 e o final do tracado.

A sua extensao total varia de acordo com a combinagcdo dos tragados apresentados
tendo diferencas minimas entre elas (Quadro 1).

Quadro 1 — Extensao Total das Solug6es Consideradas

Solugao Alternativa Extensao (m)
A Base 14 188
B Sol. A+ Alt. 1 + Sol. A 13 855
C Sol. A+ Alt. 2 14 529
D Sol. A+ Alt. 1 + Alt. 2 14 154

O tragado tem origem no né de Basto, a Sul de Arco de Baulhe, ocorrendo logo de inicio
a travessia do rio Tdmega (ao km 0+700), que sera feita por uma ponte de 360 m de
extensao.

Apds a passagem numa zona florestal faz a travessia de um segundo rio, o rio Louredo,
ao km 3+950, também por uma ponte com 355 m de extensao, desenvolvendo-se a partir
daqui e até ao final do tragcado sempre na encosta da margem direita do rio Louredo em
zona igualmente florestal e bastante acidentada. Apenas na parte final surge a povoagao
de Sta. Eulalia e respectiva area agricola numa zona relativamente plana.

A Alternativa 1 apds a travessia do rio Louredo contorna por Norte uma elevacao
designada por Facho, ao passo que a Solugdo A contorna por Sul a referida elevagao,
em zona de relevo mais acidentado.

A Alternativa 2 desenvolve-se também a Norte da Solugao A, afastando-se desta a partir
do km 10+000 até a zona da povoacao de Sta. Eulalia, que contorna por Norte.

A Solugao A desenvolve-se a Sul desta povoacgdo, apos a qual se une a Alternativa 2,
terminando o tragado deste sublango um pouco mais a frente de Sta. Eulalia.
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A via tera duas faixas de rodagem de 7,5 m de largura, com duas vias de 3,25 m em cada
uma delas. As bermas esquerdas serdo pavimentadas tendo uma largura de 1 m. As
bermas direitas terdo 3,75 m de largura, dos quais 3,25 m sdo também pavimentados.
Entre as duas faixas de rodagem existira um separador central relvado com 2,10 m de
largura.

A velocidade base considerada é de 110 km/hora, estando previsto um trafego médio
diario anual de 11 356 veiculos no ano 2005 correspondente ao inicio da exploracdo, 18
790 veiculos no ano 2020 e 22 345 veiculos no ano 2029, correspondente ao fim da
concessao da AENOR.

Da orografia acidentada da regiao resulta na necessidade de grandes movimentagdes de
terras, originando grandes volumes de escavagéo e aterro.

No Quadro 2 a Solucdo A apresenta volumes de aterro e escavacido e excedentes de
terras menores que as outras solugdes.

Quadro 2 — Movimentagao de Terras

Solugao Extensao (km) Escavaciao (m3) Aterro (m3) Saldo
A 14+188 3 388 000 2 497 000 +891 000
(Sol. A+AII?;.1+SOI.A) 13+855 4 083 000 3033 000 +1 050 000
(SoI.AC+AIt.2) 14+529 3 876 000 1997 000 +1 879 000
(Sol. AVAR 1AL 2) 14+154 4 447 000 2579000 +1 868 000

Devido a topografia acidentada da regido vai originar taludes de aterro e escavagao
elevados, atingindo em alguns casos 25 a 30 m em todas as solugdes. A Alternativa |
apresenta uma excepcao de uma escavagao muito elevada de mais de 50 m.

A ligacao a rede viaria existente (EN312 e EN206) é feita através do né de Ribeira de
Pena, localizado nas imediacbes da povoacdo de Sta. Eulalia (km 13+200 da
Solucao A). O n6 dispora de praga de portagem.

Prevéem-se 18 restabelecimentos de estradas e caminhos intersectados na Solugao A, 3
na Alternativa 1 e 9 na Alternativa 2 (Quadro 3) assegurando a reposi¢cao de todos os
restabelecimentos.
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Quadro 3 — Restabelecimentos Previstos

Obra de Arte Km Via a Restabelecer
Solugado A
PA.1 0+450 Serventia Agricola
PI.2 1+162 CM.1193
PA.3 2+003 Serventia Agricola
Pl.4 3+200 Caminho Rural
PA.5 3+650 Serventia Agricola
PA.6 4+300 Serventia Agricola
PI.7 6+202 Caminho Municipal
PS.8 7+200 Caminho Municipal
PS.9 7+800 Caminho Municipal
PA.10 9+125 Serventia Agricola
PA.11 11+500 Serventia Agricola
PA.12 11+850 Serventia Agricola
PA.13 124875 Serventia Agricola
PS.14 13+213 N6 de Ribeira de Pena
PI.15 13+585 EN312
PI.16 14+139 Caminho Rural
Ligacdo a EN206 - --
EM517 -- --
Alternativa 1
PL.7 5+128 EM517
PS.7A 6+111 Caminho Municipal
PS.8 7+003 Caminho Municipal
Alternativa 2
PS.9 7+806 Serventia Agricola
PA.10 9+125 Caminho Rural
PA.11 11+500 Serventia Agricola
PA.12 114913 Serventia Agricola
PS.13 13+013 N6 da Ribeira de Pena
Pl.14 13+887 EN.312
PI.15 14+326 Caminho Rural

Acesso a portagem - -
Ligacdo a EN206 - -

Na Solugdo A estdo previstas duas pontes para travessia do rio Tamega e do rio Louredo
e ainda mais 10 viadutos. Na Alternativa 1 prevéem-se dois viadutos e na Alternativa
2, 5 viadutos.
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5. DESCRIGAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

O estudo e analise do estado actual do ambiente na area de influéncia do projecto
considerou as componentes fisicas e ecoldgicas, sociais e econdmicas mais relevantes,
tendo em conta as caracteristicas locais e regionais dessa area.

Para a definicdo do que se entendeu por relevante foram previamente avaliadas as
condicionantes legais que reflectem politicas nacionais e municipais e as condicionantes
associadas a natureza do projecto e feitos levantamentos de campo e contactos, de
modo, a caracterizar detalhadamente a zona.

Na area de influéncia do projecto predominam as rochas graniticas e os xistos e uma
topografia muito acidentada, onde os vales se encontram muito encaixados.

Tratando-se assim de uma zona montanhosa e declivosa, os solos s&do em geral pobres,
com excepgao das zonas mais planas onde apresentam maior valor agricola.

O clima é temperado com Invernos e Verdes moderados, embora se notem ja algumas
caracteristicas mais continentais, com maiores variacbes de temperatura, menos
precipitacao e aumento da ocorréncia de geada.

O tragado desenvolve-se na bacia hidrografica do rio Tamega, que € atravessado logo no
inicio do tragado e depois ao longo do vale do rio Louredo que constitui um afluente da
margem esquerda do rio Tamega.

Na generalidade, a qualidade das aguas no rio Tamega e Louredo é boa, revelando no
entanto o Tamega alguma contaminagao de origem agricola e urbana.

Em termos de qualidade do ar e do ruido tratam-se de zonas pouco poluidas e calmas
onde as principais perturbagdes tém origem no trafego rodoviario das estradas nacionais
€ municipais.

Do ponto de vista dos sistemas ecolégicos, verifica-se que a area € dominada por pinhal,
urzes e tojo, aparecendo numerosos afloramentos rochosos. A vegetagao ribeirinha
apresenta-se em geral como uma estrutura ecologica de grande importancia, ainda que
quase sempre reduzida a uma estreita faixa. Verifica-se a ocorréncia de numerosas
espécies de fauna, algumas delas com interesse.

A zona é enquadrada a Sul e a Nascente pelo Sitio Alvdo/Marao (Natura 2000 —
12 fase), que constitui uma area de conservacao da natureza, apenas atravessada nos
ultimos 500 m finais do tracado .

A paisagem apresenta-se com uma qualidade visual elevada nas zonas de varzea, que
tém pouca expressao neste tracado. Os cabegos montanhosos constituem a unidade
paisagistica predominante, onde os usos sao florestais.
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A ocupacgdo do solo dominante é assim a florestal, estando os aglomerados urbanos
representados em baixo numero e localizados em zonas de varzea com actividade
agricola associada constituida em geral por pastagens e cultivo de milho.

Em termos patrimoniais foram identificados um total de 19 valores na faixa em estudo,
que engloba a area de implantagdo da via, bem como uma envolvente mais vasta, de
modo a fazer um enquadramento adequado. No conjunto foi identificado 1 sitio com
valor elevado, 4 sitios com valor reduzido, sendo a maior parcela a dos sitios com valor
médio.

Os concelhos atravessados (Cabeceiras de Basto, Mondim de Basto e Ribeira de Pena)
apresentam realidades semelhantes com tendéncia de regressdo populacional,
predominando as actividades dos servigos e comércio e a actividade agricola. O sector
industrial apresenta-se pouco desenvolvido.

Em todos os concelhos ha uma marcada tendéncia para a concentragao
populacional nos aglomerados mais importantes e uma diminuicdo acentuada nos
lugares isolados.

Os trés concelhos tém os seus Planos Directores Municipais aprovados, estando
0 espago canal para a nova estrada contemplado nas respectivas Cartas de
Ordenamento.
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6. AVALIAGAO DE IMPACTES E ALTERNATIVAS

Foram analisados os efeitos ambientais provocados pela constru¢gao e exploragdo do
trogo de auto-estrada em projecto, tendo em conta as solugbes de tragado existentes,
Solugao A e duas Alternativas, 1 e 2.

Na FIG. 4 apresenta-se sob fotografia aérea, uma representacido grafica sintética dos
principais impactes identificados.

Os principais impactes negativos directos foram identificados para a fase de construgao e
sao sobretudo de caracter temporario, sendo na maioria dos casos localizados e
ocorrentes apenas nesta fase.

Os efeitos negativos mais importantes na fase de construgdo prendem-se com as
movimentagdes de terras que alterarao significativamente o terreno. Em termos
comparativos, a Solugao A envolve uma menor movimentacao de terras que as restantes
alternativas.

Os impactes nos solos sdo moderados, uma vez que as zonas atravessadas sao
bastante montanhosas com solos, em geral, pobres. A Unica excepg¢ao corresponde a
zona mais aplanada de Sta. Eulalia, onde os solos tém elevado valor agricola. Do ponto
de vista da sua afectagao, a Solugédo A é também a menos negativa.

Os impactes microclimaticos serao reduzidos, ndao sendo de esperar alteracbes
sensiveis. No entanto, a Alternativa 1 ao localizar-se numa encosta virada a Norte podera
ter maior probabilidade de ocorréncia de geada que se reflectird na seguranga da
circulacao rodoviaria.

Havera uma alteracdo definitiva do uso do solo ao longo da area intervencionada.
Os impactes serdo, no entanto, reduzidos uma vez que o uso dominante é o
florestal e as areas agricolas atravessadas e as areas urbanas marginadas sao muito
escassas.

Apenas se identificam com estes usos agricolas e urbanos, a zona de Brumela no trogo
inicial comum, a zona de Lameira/Ribeira na Alternativa 1 e a zona de Sta. Eulalia no final
da Solugao A e Alternativa 2.

Todas as linhas de agua de maior importancia interceptadas serdo atravessadas por
ponte ou viaduto, ndo se prevendo alteragdes significativas nas aguas superficiais e nas
aguas subterrdneas. Em termos das solugbes em avaliagdo, o maior afastamento das
alternativas 1 e 2 ao rio Louredo, é entendido como um factor positivo face a
Solucao A.

Em termos de recursos hidricos, salienta-se a existéncia de duas nascentes localizadas
no no de Sta. Eulalia (Solugdo A), e que se destinam a irrigar terrenos de cultivo.
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Na Solugéo A e Alternativa 2 (final do tragcado) é interceptada a Levada de Sta. Eulélia,
enquanto que a Levada de Agunchos é interceptada peca Solugdo A em diversos
pontos.

Relativamente aos valores de concentracdo de poluentes atmosféricos esperados serao
pouco significativos em qualquer das solugdes.

O impacte no ruido é considerado elevado nas zonas habitadas que o tragado margina,
mas passivel de medidas de minimizagdo. A Solucdo A é identificada como tendo um
menor impacte face as outras alternativas.

Sera ainda durante a fase de construgcdo que se verificardo outros dos principais
impactes negativos relacionados com a destruicdo da vegetacdo, perturbagdo da fauna,
fragmentacdo de manchas florestais e afectagcdo de areas agricolas, embora estas
ultimas em muito reduzida extensdo. A afectagdo de manchas florestais e matos é
dominante devido a ser essa a ocupagao principal da zona.

O efeito de barreira sobre os fluxos da fauna constitui outro impacte negativo
permanente, minimizado pela existéncia de viadutos, pontes, restabelecimentos e
passagens hidraulicas em namero significativo.

Do ponto de vista ecolégico, sdo as Alternativas 1 e 2 que se apresentam menos
negativas, pelo seu maior afastamento ao rio Louredo.

Nos factores socioecondémicos, os impactes elevados sdo muito localizados, nao
assumindo uma grande importancia quando comparados com a extensdo total da
estrada.

Na parte inicial do tracado, comum a todas as alternativas, regista-se a proximidade a
povoagao de Brumela e a afectagdo directa de alguns terrenos agricolas. No final do
tracado, a Solugdo A, bem como a Alternativa 2 desenvolvem-se na envolvente da
povoagao de Sta. Euldlia, onde afectam areas agricolas e construgdes (quatro na
Alternativa 2 e uma na Solucéo A) devido essencialmente a implantagdo do n6 de Ribeira
de Pena.

E ainda de referir que a Solugao A e Alternativa 1 entre os km 3+500 e 8+000,
atravessam as areas correspondentes a baldios e florestas, as quais se incluem no
Projecto de Emparcelamento de Cerva/Basto.

Esta alternativa afecta de forma muito significativa a area industrial da Portela de
Sta. Eulalia, agora ja com Plano de Pormenor definido. Com a disposi¢do actual do n6 da
Solucéao A, este nao afecta a referida areas industrial.

Por fim, em termos patrimoniais, os impactes apresentam-se reduzidos em qualquer das
solugdes.
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Na fase de construgdo considera-se também a existéncia de impactes positivos
relacionados com a geragao de emprego e dinamizagcado do comércio, sendo classificados
de moderados e idénticos para qualquer solugao.

Os principais impactes positivos do projecto fazem-se sobretudo sentir na fase de
exploracao e ao nivel dos factores humanos e socioeconémicos. Sao, de um modo geral,
classificados de elevados, resultando dos beneficios e melhorias que a nova estrada
trara em termos da acessibilidade, melhoria das infraestruturas e das condigdes de
circulagao, geracdo de emprego e consequentemente, desenvolvimento econémico e
social para a regido.

Em termos da avaliagdo global de impactes, a Solugao A apresenta-se menos negativa
que as restantes solugdes.
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7. RECOMENDAGOES E PRINCIPAIS MEDIDAS

Nesta fase de Estudo Prévio, as recomendagbdes centram-se nalguns aspectos gerais
que deverao ser aprofundados no Projecto de Execucgao.

Dentro do corredor escolhido admite-se que poderdo ainda ser feitas rectificagcbes que
melhoraréo o tracado e minimizarao os impactes.

A melhoria do tragado podera permitir reduzir aterros e escavagbes, diminuindo as
movimentagdes de terras e melhorando os aspectos paisagisticos.

Os solos de valor agricola deverao ser decapados e protegidos, sendo recuperados para
0 enquadramento paisagistico da estrada.

Na fase de construgao deverao ser adoptados todos os cuidados para reduzir ao minimo
a afectacao temporaria de solos, aguas superficiais e subterraneas.

Na fase de projecto de execucgéo devera ser aprofundado o estudo das drenagens e a
avaliacdo do impacte acustico, de modo a adoptarem-se as medidas adequadas de
minimizacao.

As passagens de fauna deverdo ser estudadas em detalhe, assim como a reconstituicao
da vegetacao ribeirinha eventualmente afectada, das orlas de mata e dos limites dos
campos agricolas, para além de um adequado projecto de enquadramento paisagistico
da via.

Os impactes socioecondmicos positivos devem ser estimulados como com o uso de mao-
de-obra local, a correcta indemnizagdo e compensacao de proprietarios e a reposicao
dos acessos interferidos.

Por fim, devera ser adoptado um Programa de Monitorizagdo que avalie a evolugao das
relagbes da estrada com o meio, 0 que permite introduzir ou ajustar as medidas de
minimizagao mais adequadas.

DOC N° BARP.EP.40.RNT 19
Outubro 2001
ResumoNTecnico



A

A
AGRLPRO

CONSULTORES, 8.A.

8. CONCLUSOES

A ligacdo entre Basto e Ribeira de Pena corresponde a criagdo de melhores
acessibilidades, classificadas de grande importancia para o desenvolvimento da regido
atravessada. No seu conjunto, o IC 5, como uma via de ligagao entre o Litoral e o Interior,
beneficiara  bastante estas regides, menos desenvolvidas em  termos
econoémicos e sociais, permitindo criar condigcdes para a inversao da actual regressao
demogréfica.

A identificacdo de alternativas de corredores que constitui o objectivo de um Estudo
Prévio, revela-se fundamental no encontrar de solugdes equilibradas entre os objectivos
socioecondmicos destas novas acessibilidades e os impactes ambientais dai
decorrentes.

As condicionantes da zona, sobretudo as de caracter orografico, levaram a identificagao
de um unico corredor, onde se desenvolveram alternativas que cobrem praticamente todo
o tragado da solugédo base.

No Projecto de Execucéao, sera ainda possivel proceder a rectificacbes que melhorem o
tragado, minimizem impactes e introduzam as medidas mais adequadas para a melhor
insercdo ambiental do projecto.

Em termos de alternativas € possivel concluir que as solugdes de tragcado possiveis, se
apresentam idénticas do ponto de vista dos seus impactes em bastantes dos descritores.
Naqueles em que ocorre diferenciacdo das solugoes, verifica-se ser a Solugdo A a menos
negativa nos descritores morfologia/geotecnia, solos, microclimatologia, ambiente sonoro,
paisagem ocupagao do solo e qualidade de vida. A solugdo que integra as Alternativas 1
e 2 revelou-se a menos negativa para a qualidade da agua e ecologia.

Refira-se contudo, que estas diferencas identificadas entre as solugdes, sdo na maioria
dos casos pouco significativas.
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