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INTRODUCAO

O presente documento faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente
ao lanco do Itinerario Principal n® 9 (IP9), entre Nogueira e Estoraos, tendo este

estudo sido realizado entre os meses de Setembro de 2001 a Janeiro de 2002.

Por sua vez o IP9 entre Nogueira e Estordos encontra-se inserido na Concessao
SCUT (Sem Custos para o Utilizador) Norte Litoral, a qual se encontra representada

esquematicamente no desenho 1.

Este EIA, teve como objectivo analisar de modo claro as diferentes alternativas que
se colocaram durante a fase de realizacdo de Estudo Prévio do projecto, de modo a
que se possa tomar uma decisdo sobre a viabilidade ambiental de cada uma dessas
alternativas, e em que condi¢des é que o projecto devera ou nao prosseguir para

uma fase mais avancada de Projecto de Execucéo.

A entidade proponente do projecto é representada pelo consércio EUROSCUT

NORTE S.A., a qual é responsavel por projectar, construir e explorar o lanco

rodoviario em estudo, bem como as respectivas ligacdes a rede viaria local.

Por sua vez, a entidade licenciadora do projecto é o IEP — Instituto de Estradas de

Portugal.

OBJECTIVO DO PROJECTO

A rede viaria regional em funcionamento na regido em estudo, tem vindo a ser
baseada em funcdo da EN 202, a qual constitui a via principal de ligacdo entre

Viana do Castelo e Ponte de Lima.

A capacidade de escoamento do trafego desta via apresenta-se actualmente
esgotada, situacdo que se tende a agravar devido ao constante aumento do

ndamero de automadveis em circulacdo nesta via de ano para ano.

Resumo n&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental do IP9 — Nogueira/Estoréos Pagina 2



v

AMB e Veritas, Lda

Para além disso, o facto da EN 202 permitir uma acessibilidade directa a todas as
populacbes em seu redor, fez com que existisse um crescimento continuado de
aglomerados urbanos a sua volta, verificando-se actualmente problemas de
seguranca e incomodidade ambiental em grande parte da sua extensdo, sendo
impossivel o seu alargamento ao longo de toda a via devido & proximidade de

habitacdes.

Sendo assim, este projecto pretende constituir uma alternativa rodoviaria capaz de
captar o trafego que circula na EN202, passando este trafego (em particular o de
meédio e longo curso) a preferir a circulagdo ao longo do IP9, evitando a passagem
pelo interior das localidades e aumentando a seguranca rodoviaria. A0 mesmo

tempo existird uma reducdo do niumero e duracdo de situacdes de transito lento.

COMO E O IP9 — NOGUEIRA/ESTORAOS?

O IP9 serd uma via com caracteristicas de auto-estrada, com duas faixas em cada
sentido e com um separador central, sendo a velocidade maxima de circulacdo

prevista de 120 km/h.

Neste momento prevé-se que a fase de construcdo decorrera entre Setembro de

2003 e Julho de 2005, altura em que se iniciara a exploracao da via.

Esta via rodoviaria localizar-se-a na regido norte de Portugal, sub-regido Alto Minho
e concelhos de Viana do Castelo e Ponte de Lima, atravessando as Vvarias
alternativas consideradas as freguesias de Nogueira, Torre, Vila Mou, Meixedo e
Lanheses (concelho de Viana do Castelo) e de Arcos e Estoraos (concelho de Ponte

de Lima).

No desenho seguinte apresenta-se tanto localizacdo do IP9 a nivel nacional e

regional, assim como a sua insercdo na concessdo SCUT Norte Litoral.
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De modo a poder escolher-se a melhor de varias solugdes possiveis de tracado,

analisaram-se trés alternativas rodoviarias possiveis.

Estas alternativas atravessam as freguesias referidas e tém todas inicio no junto a
povoacgado de Outeiro, a norte de Torre, sendo o seu término junto a localidade de

Paredes a Sudeste de Estordos (ver desenho 2).

Devido a sua configuragdo, as alternativas tém diferentes extensfes, sendo o

comprimento de cada uma o seguinte:

- Solugéo 1 - 8,3 quildmetros;
- Solugéo 2 — 8,4 quilometros;

- Solugédo 3 — 8,6 quildbmetros.

A solucdo 1 segue a norte do Rio Lima e a sul da Serra de Arga, atravessando em

viaduto o rio do Seixo e a Ribeira da Silvareira.

Esta solucao passa perto da povoacédo de Rasas, junto ao pk 2+000 inflectindo para

norte, neste local, atravessando o Ribeiro de Rio Tinto.

Seguidamente, e perto do pk 4+500, o tracado aproxima-se de Monte voltando a
subir até Frégoda e terminando, a semelhanca das restantes alternativas junto a

localidade de Paredes (a Norte de Arcos e a poente de Bertiandos).

A solucdo 2 acompanha a solucdo 1 até ao viaduto do Rio do Seixo (cerca do pk

1+000, desviando-se para norte até junto da povoacao de Costa.

Seguidamente, este tracado junta-se ao da solucdo 1 na travessia do Ribeiro de Rio
Tinto (pk 3+000) voltando a inflectir para norte aproximando-se da povoacédo de

Balteiro.

Neste local, faz um arco voltando a aproximar-se da solugdo 1 junto a povoagao de

Arcos (pk 5+500) na travessia da Ribeira da Silvareira.

A partir daqui, o tracado inflecte um pouco para norte voltando a coincidir com a

solucao 1 cerca do pk 7+000 até ao final.
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No que diz respeito a solugdo 3, o seu tragcado acompanha a solugdo 2 até ao pk
3+000 (Ribeira do Rio Tinto) inflectindo para norte aproximando-se mais da

povoacéo de Balteiro do que a solucéo 2.

Seguidamente, o tracado percorre um corredor préprio ndo coincidindo com
nenhuma das outras solugfes até ao pk 7+000, onde se junta com as restantes até

final.

Esta solucdo, em comparagdo com as restantes, atravessa um corredor mais a
norte, passando mais perto das povoacBes de Trogal, Outeiro, Castanheira e

Pinheiro dos Reis.

a

Relativamente a ligacdo do IP9 com a rede viaria local, existe um nd (N6 de
Lanheses) que estabelece a ligacdo com a EN305, a qual liga Meixedo a Moreira de

Geraz do Lima.

E de referir ainda que a via rodoviaria implicara a construcéo de dois viadutos para
a passagem de linhas de agua e vales muito encaixados, prevendo-se a localizacao

destes viadutos nos seguintes locais:

Quadro 1 — Localizac&o dos viadutos.

. Localizagcdo - Quilémetros
Denominacao

Solucéo 1 Solucéo 2 Solucédo 3

Viaduto sobre o Rio do Seixo 0+946 — 1+550 | 1+025 — 1+535 1+025 — 1+535

Viaduto sobre a Ribeira da
4+750 — 4+920 | 4+820 — 5+400 5+000 — 5+160
Silvareira

Resumo n&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental do IP9 — Nogueira/Estoréos Pagina 6
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ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

Uma infra-estrutura como uma via rodoviaria provoca sempre alteragfes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas alteracbes, na sua maioria,
possiveis de minimizar através de um conjunto de ac¢bes que se podem tomar

durante a construcédo e exploracdo da via rodoviaria em questéo.

Sendo assim, analisar-se-ao de seguida, os varios elementos afectados durante as
duas fases do projecto, a fase de construcdo da via e a fase da sua utilizacdo pelo

utente.

Geologia

Este ponto diz respeito ao estudo que foi efectuado para a analise do tipo de rochas

e terrenos onde a via ira ser construida.

Sendo assim, verificou-se que a area em estudo se situa no vale do rio Lima, que é

um vale muito aberto.

A Norte deste rio situa-se a Serra de Arga com uma altura de 747 metros, e a

Oeste a Serra de Perre (474m). Destaca-se ainda o monte de Estordaos (391m).

Todas as Serras sdo formadas por rochas graniticas, enquanto a restante area

corresponde a xistos.

Os principais problemas para a geologia que podem advir da construcdo de uma via
rodoviaria, dizem respeito a necessidade de construcdo de aterros e escavacdes
que levam a construcdo de taludes, sendo necessario a plantacdo de vegetacao,
para que ndo existam deslizamentos de terra e para reduzir ao minimo as suas

movimentacodes.

O quadro seguinte ilustra os volumes de terras que se prevé mobilizar durante a

obra do IP9 — Nogueira/Estordos, para cada uma das solu¢cfes consideradas.
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Quadro 2 - Volumes de terras que se prevé mobilizar para cada solucédo

Solucgédo Aterros Escavacoes
1 1133800 m® 1 415 100 m®
2 1 800 200 m® 2 120 000 m?
3 1200 100 m® 1 400 800 m®

Como se pode observar, existirdo grandes volumes de terras movimentados, o que
sO por si corresponde a afectacdo dos terrenos existentes, sendo no entanto esta

situacdo necessaria a construcdo de um itinerario rodoviario.

Para além disso, existirdo maiores de volumes de terras escavados, do que
aterrados, sendo por isso necessario depositar as terras sobrantes em algum local,
0 que provocara uma afectacdo ambiental nesse local de depdésito. Deste modo,
recomenda-se que tal local ndo seja nenhum espaco sensivel ou classificado para
determinado uso (como por exemplo Reserva Ecolégica Nacional ou um espacgo

agricola), de modo a minimizar esta afectacéo.

Relativamente a altura dos taludes nas varias solugdes, destacam-se os seguintes

locais como sendo os de maior dimensao:

Quadro 3 — Taludes de escavacdo com maior altura

Solucgéao Local (quilémetro da Altura do talude
via)
0+100 — 0+405 18 m
1+925 — 2+310 18 m
t 4+005 — 4+630 21m
6+840 — 7+015 18 m
0+100 — 0+410 20m
0+470 — 0+755 18 m
2+180 — 2+515 15 m
? 3+515 — 3+910 17 m
4+280 — 4+695 22 m
5+925 — 6+575 28 m
3 0+125 - 0+400 17 m
0+470 — 0+750 16 m
2+155 — 2+570 17 m

Resumo n&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental do IP9 — Nogueira/Estoréos Pagina 9
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Local (quildbmetro da
Solucéo . Altura do talude
via)
2+670 — 2+900 16 m
4+290 — 4+820 20 m
6+050 — 6+520 22 m
8+265 — 8+648 15,5 m

Quadro 4 — Taludes de aterro com maior altura

Solucgédo Local (quilémetro da Altura do talude
via)
2+425 — 2+690 16 m
3+455 — 4+005 16 m
t 4+980 — 5+360 15m
6+510 - 6+635 19 m
6+575 - 7+000 16 m
6+770 - 7+010 16 m

Aguas Subterraneas

As aguas subterrdneas desta regido sdo utilizadas para abastecimento doméstico e
para fins agricolas. Os principais problemas sobre estas aguas ocorrem quando a
via ja se encontra em fase de utilizacdo, e estdo relacionados com as aguas da
chuva que cai no pavimento da estrada, e depois escorre para os solos ou linhas de

agua préximas, arrastando consigo alguns poluentes.

Para evitar que estas aguas contaminadas cheguem aos aquiferos subterraneos,
recomenda-se que sejam construidos sistemas de tratamento nos locais mais
preocupantes, que tratardo estas aguas para que possam ser descarregadas numa
linha de agua natural ou no solo, sem a preocupacgado de irem causar poluicdo no

meio ambiente.

Os locais mais preocupantes encontram-se apresentados no quadro seguinte.
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Quadro 5 — Locais de maior impacte para as aguas subterraneas

Solugdo | Local (quilbmetro da via)
3+795 - 4+460
1 6+105 — 6+185

6+900 — 6+930

0+975 — 1+080

2+300 — 2+380
2 4+500 - 5+240
6+050 — 6+345
6+880 — 6+900
3 8+205 - 8+290

1+475 — 1+535

4+600 - 5+280

4 7+670 — 7+705
8+975 — 9+070
1+475 — 1+535

5 4+585 - 5+420

7+225 - 7+525.

8+600 — 8+680

Solos

Para a caracterizacdo dos solos deve ser tomada em consideracdo a sua aptidao
para a agricultura, por exemplo, e o seu uso actual, que corresponde ao que é

efectivamente plantado ou cultivado.

Sendo assim, na area de estudo, a aptiddo do solo para a agricultura é

relativamente elevada, sendo tanto maior quanto nos aproximamos do Rio Lima.

Em relagdo ao uso actual do solo (desenho 3), a area em estudo é dominada por
culturas anuais e por areas de pinheiro bravo. As areas ocupadas por arbustos e
ervas, assim como as vinhas, ocupam também parte consideravel da area em

estudo.
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Os principais problemas que podem ocorrer com a construcdo de uma via
rodoviaria, sdo os que resultam da compactacdo do solo para a colocagdo do
asfalto, e que ira obrigar a remocdo de uma camada de solos que, por sua vez,

sera permanentemente substituida por uma via rodoviaria.

Por forma a evitar que os solos de melhor capacidade agricola sejam afectados,
serdo restringidas as actividades necessarias a construgcdo, nomeadamente a
construcdo de acessos temporarios e de estaleiros nestes locais, por forma a que

estes solos sejam afectados ao minimo.

Estas accdes terdo lugar nos seguintes locais:

- Na envolvéncia ao pk 1+500 de todas as soluc¢des;
- Entre o pk 3+000 e o pk 3+240 da soluc¢ao 1;
- Entre o pk 3+000 e o pk 3+700 da solucao 2;
- Entre o pk 3+000 e o pk 3+500 da solucao 3;

- Na envolvéncia ao pk 5+000 de todas as solucdes.

Aguas Superficiais

Na area de estudo, existem muitas linhas de agua sendo as principais o rio do
Seixo, o ribeiro de rio Tinto, o rio Sapeiras e Poco Negro/ribeira da Golada (que
desaguam no ribeiro de rio Tinto), a ribeira da Silvareira e a ribeira de Muragalhos
(que desagua na ribeira da Silvareira). Ha também a considerar a ribeira de
Nogueira e o rio Estordos, contudo com menor importancia que as linhas de agua

referidas anteriormente.

O uso da agua na regiao destina-se predominantemente para a rega dos campos
agricolas, sendo no entanto esta agua considerada em alguns casos muito poluida,

devido fundamentalmente a descarga de esgotos domésticos.

O principal problema para as aguas superficiais durante a fase de construcdo do
projecto, deve-se a libertacdo de poeiras resultantes da obra, que poderdao ser
transportadas pelo vento até as linhas de agua mais proximas, e referidas

anteriormente, levando ao aumento da sua turvacdo. Esta situacdo é tanto mais
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critica, quanto mais proxima estiver a linha de agua da via a construir, podendo no

entanto minimizar-se esta situacao através da rega dos solos a serem afectados.

Durante a fase de exploracdo, ou seja, quando os automoéveis comegarem a circular
na via, existirdo poluentes provenientes dos tubos de escape, dos travdes e outros,
que se depositardo na estrada e que serao arrastados pelas aguas da chuva, indo

poluir as linhas de agua que sao atravessadas pela via.

Esta situacdo, considera-se de alguma importdncia uma vez que se prevé que a
poluicdo gerada possa afectar o rio Estordos, podendo condicionar o uso actual da

agua neste rio.

Para que este problema nédo aconteca serdo construidos sistemas de tratamento
das 4guas da chuva contaminadas pelos poluentes depositados na via, de modo a

evitar a contaminacao das aguas.

Para além disso, sera realizada uma verificacdo periédica da qualidade da agua dos
rios referidos, de modo a perceber-se se é necessario a implementacao de outras

medidas de minimizacdo ou se estas sdo suficientes.

Ar

Relativamente a qualidade do ar na area de estudo, esta é na generalidade boa,
prevendo-se no entanto alguma deterioracdo causada pela circulacdo automoével,

em especial nas zonas préximas da EN 202.

Depois da entrada em funcionamento do IP9, a circulacdo de automoveis vai
diminuir na EN 202, causando uma melhoria da qualidade do ar para todas as

pessoas que residam proximo a esta via.

Por sua vez, a circulacdo automovel passara a desenvolver-se em outros locais,
provocando ai um aumento nos valores de emissao dos poluentes, afectando as

populacdes que se encontram na envolvéncia da nova via.

De modo a prevenir qualquer situacdo problematica, foi realizado um estudo que

teve em conta todas as populacdes existentes nas imediag¢des a via, e que permitiu
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verificar que os poluentes atmosféricos junto das habitagcbes mais préximas, sdo

baixos o suficiente para assegurar a salde das populacdes residentes.

Apesar disso, sera realizada uma verificagdo periédica destes valores, por forma a
comprovar que as povoagdes envolventes a via a construir ndo serdo afectadas de
modo importante. Nesta fase do projecto prevé-se que essa verificacdo da poluicdo

sera realizada nos seguintes locais.

Quadro 6 — Locais de verificacdo da qualidade do ar.

Solucgéo PK Povoacao
0+800 Aldeia
Solucéo 1 1+950 Rasas
4+400 Monte
Solugao 2 0+800 Aldeia
5+300 Trogal
0+800 Aldeia
4+800 Trogal
Solugéo 3 5+850 Arcos
7+000 Terra Feita
8+380 Paredes

Ruido

A quase totalidade da area estudada é actualmente pouco ruidosa, aumentando os
valores a medida que nos aproximamos das vias rodoviarias ja existentes, como
por exemplo a EN202, devido a constante circulacdo de veiculos ligeiros e pesados

que se processa diariamente ao longo desta estrada.

Tendo em consideracdo as varias alternativas de projecto e a proximidade destas
as povoacdes existentes, prevé-se que quer durante a fase de construcdo, quer
durante a fase de exploracdo do IP9, o aumento do ruido que se prevé vir a ser
gerado na zona envolvente a via rodoviaria, afectara sobretudo algumas habitacbes
de Fojo e outras perto do Rio do Seixo outras localizadas nos seguintes quilémetros

de cada via:
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Quadro 7 — Locais mais afectados ao nivel do ruido (onde os valores excedem os 60

dB(A))
Solucéao Quilémetro Local
1+750 Cobalta
2 1+500 Pinheirais
1+750 Cobalta
s 1+500 Pinheirais

Para que a afectacdo destas populacdes seja minima, os trabalhos da fase de obra
serdo limitados ao periodo diurno (entre as 7h00 e as 22h00), sendo colocados
painéis reflectores de ruido ou outros sistemas que minimizem os niveis de ruido

junto das habita¢cdes mais préoximas.

Para a fase de exploracédo, serdo implantadas barreiras acusticas nos casos em que
se preveja que existam habitacdes que venham a ser sujeitas a niveis de ruido

incomodativos e que violem os limites legislados.

As barreiras acusticas serdo colocadas na berma da estrada ou dos taludes de
escavacado, e tém como objectivo impedir o ruido dos automodveis de se propagar

até as habitacbes mais préoximas.

O reforco das fachadas sera realizado em situagbes pontuais, onde as barreiras

acusticas possam ser insuficientes para reduzir os niveis de ruido.

Por outro lado, importa referir que com a construcdo do IP9, verificar-se-a uma
reducdo do trafego ao longo da EN202, sendo as habita¢gbes préoximas ao longo de
toda a esta via beneficiadas, devido a sofrerem de uma reducdo dos niveis de ruido
actuais. Considera-se que esta reducao se traduz numa melhoria muito importante
para a qualidade de vida destas populacdes, abrangendo um nimero de habitacbes

(residentes) bastante elevado.
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Biologia

Este ponto pretende caracterizar o ambiente afectado do ponto de vista animal e

vegetal que possa existir na area de estudo.

Sendo assim, as zonas mais importantes da area de estudo do ponto de vista da
biologia sdo o vale do rio Lima, que é Sitio da Rede Natura 2000, o do rio do Seixo

e o do rio Sapeiras.

Nestes locais a vegetacdo € muito natural, sendo constituida por carvalhais,
bosques mistos de amieiro, salgueiro, sanguinho-de-agua e freixo, campos
agricolas e pinhais antigos. Estes locais sdo muito importantes para os animais

silvestres, uma vez que lhes proporcionam abrigo e alimento.

Uma outra zona importante € a Quinta dos Pentieiros e area envolvente, que é
constituida por uma mistura de pinhais antigos e carvalhais, possuindo também
alguns campos agricolas. E nestas zonas que se concentram as espécies animais e

vegetais mais importantes.

As afectacfes mais negativas para a diversidade ecoldgica verificam-se nas zonas
em que a via passa muito proximo do rio Lima (que é Sitio da Rede Natura 2000), e
quando atravessa o vale do rio do Seixo, a Quinta dos Pentieiros e o vale do rio

Sapeiras.

Durante a fase de construcdo, a desmatacdo e decapagem dos solos vao provocar a
destruicdo da vegetacao destes locais, que é ainda bastante natural. Devido a isto,

0s animais silvestres vao ser também bastante afectados, uma vez que é nessas

zonas que se abrigam, alimentam e reproduzem.

Para minimizar estes problemas prop8e-se que estas acc¢des sejam restringidas as
areas estritamente necessarias para a obra. Os estaleiros e estradas para acesso
das maquinas ndo devem ser construidas proximo de rios ou ribeiras, em carvalhais
ou nas zonas referidas anteriormente. Os trabalhadores devem ser devidamente
informados de todos estes pormenores, assim como do cuidado que devem ter a
manusear substancias toxicas. Recomenda-se também que os trabalhos de
desmatacdo ndo sejam efectuados na altura de reproducdo dos animais, ou seja

entre Marco e Julho.
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As zonas referidas anteriormente vdo ser também as mais afectadas durante a fase
de exploracdo. A via vai funcionar como uma barreira para os animais, nédo lhes
permitindo movimentarem-se livremente dentro dos seus territorios e migrarem
para outros locais. Para além disso, o ruido provocado pelos automoéveis e a maior
utilizacdo da zona pelas pessoas vai perturbar os animais (incluindo as espécies de

caca), afastando-os dali.

Para solucionar este problema recomenda-se que numa fase de maior pormenor do
projecto, algumas passagens inferiores existente por baixo da via sejam adaptadas
para os animais. Propde-se também que se faca um estudo para detectar quais as
zonas da estrada em que sdo atropelados mais animais, por forma a saber se as

passagens existentes sado suficientes.

Patrimoénio

Na area de estudo foi realizado um levantamento das ocorréncias patrimoniais
existentes na zona, tendo-se verificado que o patriménio mais importante é o

construido de caréacter religioso, como as igrejas, capelas e cruzeiros.

Para além disso, a arquitectura civil, de caracter produtivo (quintas) também marca

presenca importante nesta regiao.

Durante a construcdo da via podem ser afectadas algumas destas ocorréncias,
sendo algumas destas afectacbes pouco importantes e outras importantes, em
funcdo da distancia a que se encontram do projecto e do valor patrimonial que

constituem (ver quadro seguinte).
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Quadro 8 — Ocorréncias patrimoniais mais afectadas

Ocorréncia Solucgéao Quilémetro Distancia a via
1
Quinta dos Pentieiros 2 8+000 100 m
3
1 145 m
Pentieiros 2 8+000 80 m
3 120 m
Trogal 2 5+500 90 m
Capela de Santo Anténio —
Trogal 2 5+250 20 m
Mamoa do Monte 2 4+500 No eixo da via
Mina do Rio das Mouras 3 5+000 30m
Mina da Bouga do Moisés 3 4+250 No eixo da via
1
Igreja de S. Claudio 2 0+000 345 m
3
Castro do Monte (Lanheses) ! 4+000 om
3 225 m
1
Castro do Outeiro (Lanheses) 2 3+000 70m
3
1 75 m
Castro de Cheira (Torre) 2 0+000 55 m
3 60 m

Para que nédo seja afectado ou destruido nenhum achado importante, os trabalhos
de obra serdao acompanhados por uma equipa de arquedlogos, tentando conservar-
se e registar-se, na medida do possivel, todos os achados patrimoniais

encontrados.
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Socio-Economia

Este projecto desenvolve-se nos concelhos de Viana do Castelo e Ponte de Lima
atravessando as freguesias de Nogueira, Torre, Vila Mou, Meixedo e Lanheses

(concelho de Viana do Castelo) e de Arcos e Estordos (concelho de Ponte de Lima).

Em termos de problemas que possam surgir com a implementacdo da estrada,

estes sdo mais graves quando nos referimos a fase de construcao.

N

Sendo assim, estes problemas correspondem essencialmente a incomodidade
gerada pelas accdes de construcdo, podendo consistir no corte de alguns acessos,
aumento do trafego de camides nas vias rodoviarias, afectacdo do comércio nos
estabelecimentos mais proximos das obras, habitacfes, etc., classificando-se estes

impactes como importantes, apesar de temporarios.

Para que estes incobmodos sejam minimos, o posicionamento dos estaleiros sera o
mais distante possivel das habitacbes existentes, de modo a que a intensa
actividade que ai se desenrolara ndo produza um impacte sobre a qualidade de vida

da populacédo residente.

As habitacdes a proteger sdo todas as que se situarem a menos de 150m da via

sendo as que maiores impactes sofrerdo as pertencentes a:

- Aldeia;

- Breia;

- Pinheirais;
- Arcos;

- Fojo.

No entanto, a construcdo da estrada trara beneficios para as populagbes, como
sejam a criagcdo de postos de trabalho temporarios aquando da construcdo da obra
e a existéncia de uma via rodoviaria mais rapida e segura, entre Viana do Castelo e

Ponte de Lima.

Esta situacdo sera benéfica para as trocas comerciais entre as cidades,
incentivando ainda a vinda de turistas, tendo-se como resultado final uma melhoria

da economia local.
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A seguranca rodoviaria € um outro aspecto muito importante a considerar, em
funcado de a circulagdo de médio e longo curso passar a ser efectuada por uma via

rapida, ao invés de pela EN 202.

Paisagem

A paisagem da area de estudo caracteriza-se pela divisdo das propriedades

consoante a sua utilizagdo, que pode ou néo ser agricola.

Os fundos de vale sdo ocupados por povoacbes e por terrenos agricolas e as
encostas e 0s topos dos montes estdo ocupados por povoamentos florestais ou

matos naturais em crescimento.

Trata-se de uma paisagem organizada, onde os diferentes usos do solo e o relevo

conferem um aspecto agradavel a area em estudo.

Os principais aspectos negativos da implementacdo de uma via rodoviaria dizem

respeito a construcdo de obras necessarias, como os ja referidos aterros e

escavacgdes, assim como de viadutos e tdneis.

A construcdo destas obras induzira a uma alteracdo da paisagem a que as pessoas

estdo ja habituadas, fazendo diminuir a sua qualidade.

Para que esta afectacao seja minima, e durante a construcdo da via, a vegetacao
existente serd, sempre que possivel mantida, reduzindo-se a desmatacdo ao
minimo necessario. Desta forma a area a ser afectada pela construcdo, e a
agressao efectuada sobre a paisagem, serdo menores, garantindo-se em

simultaneo a proteccao do solo contra a erosao.

Para além disso, sera realizado um projecto de integragdo paisagistica que deve ter

em consideracédo as caracteristicas do local.

Este projecto de integracdo paisagistica tem como objectivo integrar a nova infra-

estrutura no meio envolvente, de forma a agredir o menos possivel a paisagem.
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Para que este objectivo seja cumprido, as espécies a plantar e a semear assim
como os trabalhos necessarios ao sucesso das intervengfes previstas garantirdo a
rapida colonizagdo das areas afectadas pelas obras de modo a reduzir ao minimo o

tempo em que o solo ficara desprotegido.

Planeamento e Gestao do Territério

Este ponto pretende analisar a inclusdo de uma nova via com caracteristicas de
auto-estrada, num territério onde actualmente ela ndo se encontra e que possui o

seu espaco reservado ou condicionado para outros fins.

Sendo assim, na area de estudo, predominam os espagos naturais integrados, em
grande parte na RAN (Reserva Agricola Nacional), destacando-se a envolvente ao
Rio do Seixo e ao Rio Lima. As éareas de REN (Reserva Ecolégica Nacional)

encontram-se mais junto as Ribeiras de Murgalhos e da Silvareira.

E de referir ainda que a Camara Municipal de Ponte de Lima reservou um corredor

para esta auto-estrada, que corresponde a solucdo 1 analisada neste estudo.

Os principais problemas da implementacdo da via ocorrem quando esta ocupa
espacos condicionados como RAN ou REN, onde os impactes sdo normalmente mais

importantes.

Esta situacdo deve-se ao facto de estas areas serem mais naturais e, no caso de

RAN, serem as que maior qualidade de solo agricola possuem.

Para minimizar este problema, estas areas serdo afectadas ao minimo, localizando-
se os trabalhos necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso

temporarios, longe destas zonas.

Por ultimo, considera-se que o projecto irA provocar uma mais valia passando a
constituir parte de um eixo rodoviario fundamental entre Viana do Castelo e Ponte

de Lima.

Por outro lado, a existéncia desta nova via possibilitara a restruturacdo das areas
urbanas, evitando uma pressdo excessiva sobre um mesmo espaco, dada a criacdo

de novas areas com interesse imobiliario.
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Destas areas salientam-se as que se localizam actualmente perto dos noés de
ligacdo, pois os acesso serdo melhorados, fazendo com que sejam construidas
habitacbes que serdo utilizadas pelas pessoas que trabalham actualmente nos
grandes centros urbanos, nomeadamente Viana do Castelo, e que desejam viver

num local mais acessivel economicamente.

COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Para comparacdo de todas as alternativas, consideraram-se as trés solucbes

analisadas e ainda a possibilidade da ndo construcéo do referido troco.

Sendo assim, e tendo em consideracdo que o principal objectivo do IP9 — Nogueira
/Estoraos é constituir uma alternativa a EN 202, considera-se que a alternativa de
ndo construir o troco em analise induzird a impactes mais negativos do que as

restantes, na medida em que:

- Na&o permite o descongestionamento da actual EN 202 que escoa o trafego
desde Nogueira até Estordos, tendendo esta situacdo a agravar-se dado o
cada vez maior volume de trafego que circula nesta estrada, diminuindo
cada vez mais a seguranca rodoviaria e aumentando o risco de acidente
entre os veiculos e as populacdes residentes na envolvente imediata a via,
inibindo ainda o desenvolvimento econémico e turistico da regido;

- Nao permite uma acessibilidade eficaz ao interior da regido, que
actualmente é efectuada por estradas nacionais, que se desenvolvem na
envolvéncia das principais localidades;

- N&ao sera possivel uma articulacdo entre o IP1 e o IC1 através da auto-
estrada, inibindo-se as deslocacfes inter-regionais e promovendo-se um
cada vez maior isolamento e dependéncia das povoacdes da area em estudo
relativamente a Viana do Castelo;

- As habitagbes envolventes a EN202 continuardo a ser sujeitas a elevados
niveis de ruido e degradacgao da qualidade do ar, em virtude da circulacao de

um volume de trafego intenso, tendendo esta situagédo a agravar-se.
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Caso se opte pela construcdo do tracado, comparando as alternativas propostas, e
tendo por base a andalise ambiental efectuada e as medidas ambientais
recomendadas, pode afirmar-se que ndo existe nenhuma solucdo que seja
claramente mais favoravel que as restantes, relativamente a todos os descritores

ambientais analisados.

Numa perspectiva de comparacédo, a Solugcdo 1 constitui a solucdo de tracado mais

favoravel relativamente aos seguintes pontos:

- Nao afecta solos com capacidade de uso agricola;

- Atravessa menor extensdo de formacgBes onde o risco de contaminacdo é
alto e médio a alto;

- Provoca impactes de menor significancia ao nivel da qualidade de vida das
populacdes locais, e particularmente no que respeita ao incobmodo e stress
gerado pelo aumento do ruido ou pela diminuicdo da qualidade do ar;

- No que respeita a areas condicionadas classificadas pelos PDM’s de Viana do
Castelo e Ponte de Lima, esta é a solucdo que afecta uma menor area de

condicionamentos.

A solucdo 2 constitui também uma alternativa sustentavel, ja que se apresenta
como a mais favoravel em relacdo aos descritores da Paisagem e Factores
Bioldgicos ndo apresentando impactes ambientais negativos muito significativos nos

restantes descritores.

Por sua vez a solucdo 3 considera-se uma alternativa equilibrada ambientalmente,

sendo a mais favoravel em termos geoldégicos.
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