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Apresentacao

O presente Resumo N&o Técnico (RNT)
sintetiza a principal informagdo contida no
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao
projecto da Variante da Trofa da Linha
Ferroviaria do Minho, elaborado no periodo
decorrente entre Julho e Dezembro de 2001. O
projecto encontra-se na fase de Estudo Prévio,
sendo o seu proponente a REFER, E.P. — Rede
Ferroviaria Nacional.

O EIA foi elaborado pela empresa de
consultadoria IMPACTE - Ambiente e
Desenvolvimento, Lda., com vista a
identificacdo e avaliacdo dos efeitos ambientais
provocados pela constru¢do e funcionamento
da Variante em projecto e a proposta de
medidas a aplicar para reduzir ou eliminar esses
efeitos, dando assim cumprimento ao Decreto
Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, e a Portaria n.°
33072001, de 2 de Abril.

O objectivo do RNT é sumarizar e traduzir em
linguagem ndo técnica o conteldo do EIA,
tornando este documento mais acessivel a um
grupo alargado de interessados e procurando
dar resposta as questfes e duvidas mais comuns

gue o empreendimento em causa pode suscitar.

Quial a localizacdo do projecto?

A Variante da Trofa, com uma extensdo total
de 3 572 m, situa-se no concelho da Trofa,
pertencente ao distrito do Porto, na Regido
Norte do pais.

Este Concelho faz fronteira a norte e a nascente
com os concelhos de Vila Nova de Famalicdo e
Santo Tirso, e a sul e a poente com o0s
concelhos de Maia e Vila do Conde, 0s quais se
integram na Area Metropolitana do Porto
(AMP).

A Variante da Trofa atravessara as freguesias de
Covelas e de S. Martinho de Bougado,
constituindo esta o principal aglomerado
populacional existente no Concelho.

Na Figura 1 apresentam-se as plantas de

localizagdo da Variante.

E de salientar que esta localizagdo encontra-se
prevista no Plano Director Municipal de Santo
Tirso, entretanto suspenso no que diz respeito
ao concelho da Trofa, e no Plano Director

Municipal da Trofa, em fase de Estudo Prévio.

O projecto da Variante foi ainda articulado com
0 Instituto de Estradas de Portugal (IEP) (no
que diz respeito a interferéncias com o Sistema
Rodoviario) e com o Sistema de Metro Ligeiro

da Area Metropolitana do Porto.
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Qual a intencdo da construcdo da Variante
da Trofa?

A intencéo da construcdo da Variante é de dar
resposta ao processo de modernizacdo da rede
ferroviéria da Regido Norte e tem por objectivo
alterar o tracado de parte do troco S.
Roméo/Lousado, partilhado pelas actuais
Linhas do Minho e de Guimarées, no sentido
de, por um lado, o adaptar aos requisitos da
modernizagcdo em curso, para que possa vir a
ser utilizada por comboios de maior velocidade,
e, por outro, eliminar em grande parte o
atravessamento da cidade da Trofa pela linha
férrea e o consequente efeito barreira
extremamente limitativo da coesdo e do
desenvolvimento deste importante centro
urbano.

O trogo da actual linha do Minho a desactivar
serd, apds a entrada ao servico da Variante,
aproveitado para integrar a linha do Metro do
Porto ou integrado como via estruturante para a
organizagdo de uma nova centralidade.

Quais as principais caracteristicas da
Variante?

A Variante da Trofa iniciar-se-a a0 km 19.895
da Linha do Minho e terd uma extensdo total de
3.572 metros,
predominantemente no sentido Sul/Norte.

desenvolvendo-se

Entre o km 0.371 e o km 1.782 o tracado
desenvolver-se-& em  tnel, com um
comprimento total de aproximadamente 1 411
m.

Do km 2.333 ao km 2.720, estd contemplada a
construcdo de um viaduto onde serd instalada a
nova estacdo da Trofa, para substituicdo da
existente.

A Variante terminaré na inser¢do da via actual,
ao km 23.958 da Linha do Minho, a entrada da
ponte ferroviaria do rio Ave.

Tendo em conta que a implantagdo da Variante
da Trofa conduzird a uma alteracdo substancial
na rede viaria envolvente, foram restabelecidas
algumas vias interceptadas pela nova via férrea e
definidas outras novas, de modo a garantir e
melhorar as circulages e acessibilidades
actualmente existentes e necessarias.

Nas Figuras 2 e 3 apresentam-se a fotografia
aérea da zona de implantacdo da Variante, bem
como a planta do tragado da Variante.

Percorrendo o tragado da Variante, constata-se
que serdo afectadas algumas habitagdes,
apresentando-se na Figura 4 a sua localizagdo.
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Qual o estado actual do ambiente na area
prevista para a construgdo da Variante?

Do ponto de vista morfoldgico, o concelho de
Trofa é constituido, a sul, por encostas com
declives bastante acentuados e, a norte, por
areas mais planas, nomeadamente na freguesia
de S. Martinho de Bougado, onde se localiza a
cidade da Trofa.

Geologicamente, na regido em estudo ocorrem
formacdes com idades diversas, predominando
na freguesia de S. Martinho de Bougado as
formagdes de xisto do sillrico e os depdsitos

modernos relativos a aluvides.

O concelho da Trofa insere-se na sua quase
totalidade na rede hidrogréfica do rio Ave, na
qual se destacam duas sub-bacias: a do rio Ave,
gue limita o Concelho a norte, e a do rio Leca, a
sul, que apesar de “correr” fora do municipio,
ainda apresenta uma cabeceira de &gua dentro
dos seus limites, concretamente na freguesia de
S. Mamede. A éarea de influéncia da Variante

integra-se na rede hidrografica do rio Ave.

Quanto as aguas subterraneas, verificou-se que
na zona em estudo a produtividade aquifera das
formagdes geolGgicas € relativamente baixa.
Apesar de tudo as respostas dos sistemas
hidrogeoldgicos tem sido importantes face as
solicitagBes mais comuns, continuando as aguas

subterraneas a desempenhar um  papel

importante na estrutura dos consumos de agua
para fins agricolas, industriais e de consumo

humano.

No que respeita a qualidade destas &guas, €
patente alguma degradacgdo qualitativa em certas
zonas onde as actividades humanas (agricultura,
indUstria, rejeicdo de lixos) pdem em risco 0s
recursos de aguas superficiais e subterraneas de
interesse local.

De facto, no caso das aguas superficiais,
confrontando os dados disponiveis (Rede de
Qualidade da Agua, da Direccdo Regional do
Ambiente e do Ordenamento do Territorio -
Norte) verifica-se que, em alguns casos, sdo
excedidos os limites estabelecidos na legislagéo
(Decreto-Lei n. 236/98, de 1 de Agosto),
designadamente os pardmetros microbioldgicos
e quimicos. No caso das aguas subterraneas, os
valores encontram-se dentro do requerido por

lei.

Relativamente a qualidade do ar, constatou-se
que se encontra sobretudo condicionada pela
circulacdo rodoviaria nas principais vias e pela
existéncia de um ndmero consideravel de
unidades industriais, ndo aparecendo a
circulacdo ferroviaria como fonte importante da
degradacdo da qualidade do ar. Considerando a
area envolvente, e salvo casos pontuais, ndo
serd de esperar que os niveis de poluentes
atmosféricos se encontrem acima dos valores
limite de concentragdo recomendados pela

legislacdo nacional e comunitéria.
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No que diz respeito ao ruido, as medigBes
efectuadas no ambito do EIA revelaram a
ocorréncia de niveis sonoros elevados em
alguns locais da zona urbana da Trofa (Parque
Dr. Lima Carneiro, Igreja Matriz da Trofa,
Escola Bésica 2/3 da Trofa, Lugar da Esprela,
etc.), dado que sdo ultrapassados o0s limites
estabelecidos na legislagdo (Decreto-Lei n.°
292/2000, de 14 de Novembro): 55 dB(A), no
periodo diurno, e 45 dB(A) no periodo

nocturno, para zonas sensiveis.

Esta situacdo deve-se fundamentalmente ao
atravessamento da zona urbana pela actual linha
ferrovidria do Minho e pela rede viaria
existente, na qual se verifica trafego rodoviario
muito intenso com sistematicas situacGes de
congestionamento.

Em relacdo a flora e fauna caracteristicas da
regido, observa-se que na area em estudo as
principais unidades homogéneas de vegetacéo,
bidtopos, presentes sdo: formagdes de porte
arboreo  (pinhais bravos e eucaliptais),
formacdes ripicolas, matos e areas agricola ou
urbanas (prados, vinhas, areas horticolas).

Contudo, verificou-se que a area em estudo se
encontra profundamente alterada e
transformada no referente aos habitats naturais.
Desta forma, ndo se encontram referenciadas
quaisquer espécies vegetais consideradas de

interesse comunitario ou nacional e cuja

conservagdo requeira a designacdo de zonas
especiais de conservacdo, bem como quaisquer
habitats ou situacGes com riquezas faunisticas.

Ao nivel do uso e ocupagdo do solo, verificou-
se genericamente trés usos dominantes no
concelho da Trofa: uso agricola, uso florestal e
uso urbano. A freguesia de S. Martinho do
Bougado possui um territério marcado por uma

forte ocupacdo urbana e industrial.

Quanto as condicionantes legais, constatou-se
que as areas de Reserva Agricola Nacional
(RAN) e de Reserva Ecoldgica Nacional
(REN),  cartografadas na  zona  de
atravessamento da Variante da Trofa

apresentam uma expressdo muito reduzida.

Ao nivel da paisagem, a rea de estudo insere-se
no tipo de paisagem - Géndara Portuense
(tojal)/Subserra Noroestina, a qual se integra na
regido natural de Entre Douro e Minho, tendo-
se identificado quatro unidades, de acordo com
a sua estrutura: areas sociais, varzeas agricolas
em mosaico cultural, floresta de producdo e

galeria ripicola.

Quanto ao patrimonio arqueoldgico, na area em
estudo foram detectadas cinco ocorréncias de
valor patrimonial, nomeadamente um canal
destinado & conducdo de agua que se atribui a
Epoca Moderna, vestigios cerdmicos diversos
de época indeterminada, a Igreja Nova de S&o
Martinho de Bougado atribuida & Epoca
Contemporanea, uma casa do inicio do Séc. XX

14
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também da Epoca Contemporanea e uma casa
da Epoca Moderna.

Relativamente ao contexto socio-econémico,
pode-se considerar o concelno da Trofa
predominantemente industrial, onde o sector
secundario absorve mais de 70% da populacéo
empregada, e onde a populacédo tem vindo, de
um modo geral, a aumentar; no entanto,
verifica-se uma  tendéncia para 0

envelhecimento.

O concelho da Trofa é servido por duas linhas
ferroviarias: a linha do Minho, que liga o Porto
a Valenca, de onde tem continuidade para a
Galiza, até Vigo, e que, em Nine, d& acesso ao
ramal de Braga; e a linha de Guimardes, que
partilha o tragado com a do Minho entre o
Porto e Lousado, de onde inflecte para
Guimarées, e cujo antigo tragado entre Trofa e
0 Porto (pela Senhora da Hora) se encontra
afecto a rede do metro do Porto. A Variante da
Trofa insere-se na modernizacdo da linha do
Minho.

Relativamente as infraestruturas rodovidrias, o
Concelho encontra-se servido pelo IP1/A3,
EN 318, EN14 e EN104. Embora 0 municipio
ndo seja atravessado por estes eixos, pode-se
aceder a ER 319 pela EN 104 e a ER 207 pela
EN 318.

Quiais os efeitos (impactes) da Variante no
ambiente, nas suas fases de construgdo e
exploracéo, e quais as medidas que devem

ser adoptadas para os reduzir ou eliminar?

Os impactes negativos mais significativos
verificar-se-d0 durante a fase de construcéo
dado que implicara a instalacdo de estaleiros, a
utilizagdo de maquinas e equipamentos, a
circulagdo intensa de veiculos pesados, ©
movimento de terras e de materiais e outras
operagdes de construcdo civil, originando
emissdes sensiveis de ruido e vibragdes, poeiras
e outros poluentes atmosféricos, com
implicacGes para a qualidade do ar, qualidade da
agua, solos, ruido e paisagem. Por outro lado,
os referidos trabalhos dardo, sobretudo nas
zonas urbanas, origem a perturbacGes na
circulagdo rodoviaria e pedestre, servi¢os
publicos e actividades econdmicas existentes,
afectando, de um modo geral, a qualidade de
vida da populacdo que vive mais proximo das
zonas de obra.

Todos estes impactes para além de terem um
caracter temporadrio e reversivel  serdo
diminuidos, com excep¢do dos que decorrem
da implantacdo da plataforma da via em termos
de ocupacdo do solo e da necessidade da
demolicdo de algumas construgdes, aplicando as
varias medidas de minimizacdo previstas no

EIA, tais como:
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Restricdes ao horéario de execucdo de
operagdes ruidosas, encapsulamento de
equipamentos fixos e utilizacdo de barreiras

sonoras amoviveis;

Acompanhamento das actividades mediante
uma fiscalizacdo eficaz e cumprimento
rigoroso das normas de boa exploracdo e
manutencdo das maquinas e equipamentos;

Adopcdo de praticas correctas de

funcionamento do estaleiro;

Estudar cuidadosamente o esquema de
desvios de trafego e de alteracbes a
circulacdo rodovidria, rural, agricola, florestal
e pedonal, em funcdo do faseamento da
obra e evitando o efeito de barreira nas
zonas adjacentes a obra;

Estabelecimento de um programa de
construcdo que permita delimitar areas para
circulacio do pessoal, maquinaria e
equipamento, fora das zonas residenciais,
imediacOes das linhas de &gua e éreas de
RAN e REN;

Realizacdo de um programa de gestdo dos
residuos produzidos nas obras;

Elaborar, antes da fase de construcdo, um
levantamento de todas as captacdes e pocos
existentes junto do tracado e é&rea de
influéncia do tunel, de modo a proceder a
uma avaliagdo correcta das que irdo ficar
fora de servico e que deverdo ser
substituidas por outras e/ou recuperadas;

» Implantacdo de barreiras visuais (tapumes)
envolventes ao estaleiro e a zona de
intervencdo, minimizando-se 0s impactes
decorrentes do processo construtivo e da
sua presenca fisica;

» Implementar um Programa de
Monitorizagdo das A&guas subterréneas e
superficiais, da qualidade do ar e ruido e
vibragoes.

Relativamente a ocupagdo do solo e as
demoli¢bes a efectuar, que serdo objecto de
compensacdo  adequada e  atempada,
consideram-se também pouco significativos,
com excepcdo da demolicdo da casa existente
ao km 2.884 que, por ser considerada de médio
valor patrimonial e ndo existir alternativa de
tracado que permita a sua conservacio,
constitui um impacte negativo significativo na

patrimoénio construido.

Na fase de exploracdo, 0s impactes negativos
mais significativos sédo os decorrentes do efeito
barreira constituido pela via, dos ruidos e
vibragBes produzidos pelo trafego ferroviario e
da intrusdo visual da Variante da Trofa na
paisagem existente.

Relativamente ao efeito barreira observa-se que
a Variante introduz uma melhoria muito
significativa em relacdo ao que é criado pelo
actual tracado da linha, e que estdo previstos os
necessarios  restabelecimentos  viarios e

pedonais no sentido de o0 minimizar.
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No que diz respeito ao ruido e vibragdes estdo
previstas as convenientes medidas de
minimizacdo constituidas fundamentalmente
pelo alteamento de taludes de escavacdo, pela
implementacdo de barreiras acusticas, pelo
aumento de absorcdo dos emboquilhamentos
do tanel, por eventual insonorizacdo de
fachadas e por dispositivos antivibraticos da via
férrea.

Quanto & intrusdo visual na paisagem, encontra-
se delineado no Estudo Prévio o respectivo
projecto de recuperagdo e integracdo

paisagistica.

Estdo ainda previstas no EIA outras medidas
por forma a minimizar os impactes decorrentes

desta fase de exploracdo, tais como:

» Assegurar a desactivacdo total da area afecta
a obra com a remocdo de instalaces,
equipamentos, maquinaria e de todo o tipo
de materiais residuais da obra;

e Assegurar o restabelecimento da circulacdo
rodoviaria, rural, agricola, florestal e
pedonal, existente nas zonas adjacentes a
obra;

e Proceder a accles de recuperagdo:
descompactacdo do solo, reposicdo da
fisiografia original, reinstalacdo de vegetagdo
e remocao de todos 0s elementos exdgenos;

e Adoptar medidas de gestdo, planeamento e
ordenamento do territério que reduzam os

impactes indirectos e induzidos no uso e
ocupacéo do solo;

* Implementagdo do Programa de
Monitorizacdo das A&guas subterréneas e
superficiais, ruido e vibragdes e qualidade do
ar na zona do tunel.

Na Figura 5 apresenta-se uma carta com a
localizagdo dos principais impactes referidos,.
localizacdo esta que corresponde também a

implementacdo das medidas minimizadoras.

Comentarios Conclusivos

O estudo de impacte ambiental efectuado e
atrds sintetizado, permite considerar em
primeiro lugar que, desde que sejam
implementadas  as  necessarias ~ medidas
minimizadoras e compensatdrias disponiveis e
apesar da elevada significancia dos impactes de
uma infraestrutura ferroviéria, 0 projecto tem
condi¢Oes de viabilidade do ponto de vista
ambiental. Para este facto e ainda para que os
impactes negativos identificados ndo sejam em
geral muito significativos, contribui
decisivamente o0 tracado proposto que,
incluindo extensBes consideraveis em tanel e
em viaduto, minimiza, em termos relativos, os
impactes nos dominios do efeito barreira, da
ocupagdo do solo, da paisagem e do ruido que
normalmente sdo  originados por uma
infraestrutura ferroviaria.

Fig. 5
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Em segundo lugar, a analise efectuada revela
que mesmo com a adopgdo das medidas
minimizadoras recomendadas e disponiveis, a
realizacdo do projecto implicard na fase de
construcdo, embora de forma temporaria e
reversivel, impactes negativos directos e
indirectos muito significativos relativamente a
ruido e vibragdes, a geologia e geomorfologia,
ao uso do solo, ao patriménio construido, a
paisagem, a qualidade de vida das populacdes, e
a socio-economia. Na fase de exploracdo, os
principais  impactes  negativos  sdo  0S
correspondentes ao efeito barreira da via, aos
ruidos e vibracBes produzidos pelo trafego
ferroviario e intrusdo visual na paisagem. Para
todos estes impactes foram genericamente
identificadas as medidas minimizadoras e
compensatdrias a adoptar, sendo de destacar,
por mais pesadas, as relativas, na fase
exploragdo, a ruido e vibracGes e, na fase de
construcdo, a recuperacdo e integracdo
paisagistica.

Relativamente a impactes positivos 0 projecto
da Variante permitira eliminar o efeito barreira
constituido pelo actual tracado que atravessa e
divide a cidade de Trofa, criando novas
condicbes para o0 desenvolvimento e

requalificagdo urbana desta cidade.

Ainda, relativamente a impactes positivos, a
ocorrerem naturalmente na fase de exploragdo,

a execucdo do projecto permitira dar resposta a

necessidade de melhorar as condi¢bes de
circulagdo e de exploragdo da Linha do Minho,
0 que, para além dos correspondentes
beneficios econdmicos resultantes do aumento
da capacidade, rapidez e intermodalidade,
constitui um instrumento estratégico de longo
prazo para, a nivel nacional, uma melhor gestéo
energética, uma mais racional ocupagdo de
territério e para a reducdo dos impactes do
transporte rodoviario nos meios urbanos e nao
urbanos.

Nestas condicGes, e considerando que, com as
medidas minimizadoras propostas, ndo existem
impactes que, pela sua significancia, possam
constituir  obstaculo & concretizagdo do
projecto, julga-se que serd favoravel o balango
entre 0s beneficios socio-economicos do
empreendimento e 0s respectivos custos

ambientais.

IMPACTE, Maio de 2002
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