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| - INTRODUGAO

A elaboracdo do Estudo de Impacte Ambiental referente ao Projecto de Execucgéo
do Alargamento e Beneficiagdo para 2 x 3 Vias da Auto-Estrada da Costa do
Estoril — Trecho N6 de Carcavelos / N6 de Alcabideche, fundamenta-se no Decreto-
-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio e na Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O presente documento, constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do referido Estudo
de Impacte Ambiental.

Este RNT foi elaborado em conformidade com referida legislacdo em vigor e
respeitando as regras definidas nos “Critérios de boa pratica para a elaboracao e a
avaliagado de Resumos Nao Técnicos de Estudos de Impacte Ambiental”

Il - DEFINIGAO DO PROJECTO

1 - Identificagdo do Proponente

O Proponente ou Dono da Obra é a BRISA, Auto-Estradas de Portugal, S.A., cuja
entidade tutelar é o Ministério das Obras Publicas e Transportes e Habitagao,
exercida através da Direccao de Servicos de Empreendimentos Concessionados do
Instituto das Estradas de Portugal (IEP).
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2 - Periodo de Elaboracao do EIA

O Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execucdo de Alargamento e
Beneficiacdo para 2 x 3 Vias da Auto-Estrada da Costa do Estoril — Trecho N6 de
Carcavelos / N6 de Alcabideche, foi elaborado entre Setembro de 2001 e Fevereiro
de 2002.

O aditamento ao EIA foi realizados entre Maio e Agosto de 2002.

3 - Justificagao do Projecto

A necessidade de se proceder ao alargamento da Auto-Estrada, entre Carcavelos e
Alcabideche, deve-se ao facto de se terem registado niveis de trafego, entre
Carcavelos e o Estoril, superiores a 50 mil veiculos diarios o que, de acordo com o
contrato de concessdo da BRISA (Decreto-Lei n.° 297/97, de 24 de Outubro —
— Base XXVII), obriga a construgcdo de mais uma via em cada sentido.

O presente projecto tem como objectivo melhorar o actual nivel de servigo, através
do alargamento e beneficiagdo do trecho entre o0 N6 de Carcavelos e o N6 de
Alcabideche.

4 - Antecedentes do Projecto

A A5 - Auto-Estrada da Costa do Estoril foi objecto de um Estudo de Impacte
Ambiental, o qual foi aprovado em 21 de Novembro de 1988 pelo Secretario de
Estado da Administracdo Local e Ordenamento do Territério.

O presente Projecto de Execucao foi elaborado com base numa solugao aprovada
pelo IEP, a qual corresponde ao alargamento da plataforma, simultaneamente, para
o interior e para o exterior, com redugcdo do separador central de 3,00 m para
0,60 m, tendo sido objecto de um anterior Estudo de Impacte Ambiental, elaborado
entre Marco e Julho de 2001, o qual mereceu um parecer de desconformidade por
parte da autoridade de AlA.
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Assim, e com o intuito de ir de encontro as questdes apontadas no parecer da
Comissao de Avaliacdo, foi elaborado novo Estudo de Impacte Ambiental e um
Aditamento.

Il - APRESENTAGAO DO PROJECTO EM ESTUDO

O Projecto de Execucao do Alargamento e Beneficiagdo para 2 x 3 Vias da Auto-
-Estrada da Costa do Estoril — Trecho N6 de Carcavelos / N6 de Alcabideche,
desenvolve-se na sua totalidade no concelho de Cascais, atravessando as
freguesias de S. Domingos de Rana, Estoril e Alcabideche (Figura n.° lll.1), numa
extensdo de 8 800 m. O presente Projecto tem como objectivo melhorar o actual
nivel de servico do sublango Carcavelos / Cascais, através do alargamento e
beneficiagdo do trecho entre 0 N6 de Carcavelos e o N6 de Alcabideche, que
integra trés nos de ligagdo designados por: N6 de Carcavelos, N6 do Estoril e N6
de Alcabideche.

O alargamento do trogo em estudo para instalacdo de terceiras vias, consiste no
alargamento misto para o interior e para o exterior, correspondendo a um aumento
da largura da plataforma de 2,30 m para cada lado, considera vias de 3,50 m de
largura e conserva, em geral, a largura de 3,00 m nas bermas exteriores,
estabelecendo uma plataforma com 14,80 m para cada lado.

O perfil transversal tipo sera constituido por um separador com 0,60 m de largura;
duas bermas esquerdas com 1,00 m de largura cada; trés vias de rodagem, em
cada faixa, com 3,5 m de largura cada; e duas bermas direitas de 3,00 m de largura
cada, as quais serao restringidas para cerca de 2,00 m, nas zonas criticas em que
existam constrangimentos laterais.

A intervencdo a levar a cabo compreende a reformulacdo do N6 do Estoril e a
introdug&o de algumas alteragbes a efectuar no N6 de Carcavelos.

Nas intervengdes a efectuar no N6 de Carcavelos, sera introduzida uma rotunda na
ligacdo com a EN 294-4, de modo a atenuar o conflito de fluxos de trafego que
actualmente se verifica.
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As modificagbes a efectuar no N6 do Estoril sdo no sentido de permitir os
movimentos entre o Estoril e Cascais, com a introducdo de 3 ramos novos e de
uma praga de portagem.

No que diz respeito as obras de beneficiacdo ira ser executado o reforgco do
pavimento existente e a beneficiagdo dos 6rgaos de drenagem de aguas existentes.

Foi adoptada uma vedagédo em rede de malha progressiva com 1,50 m de altura.

Para a execugao do alargamento e beneficiacdo da A5 prevé-se a expropriacédo de
uma area de aproximadamente 35 400 m?.

IV-BREVE CARACTERIZAGAO DA REGIAO EM
ESTUDO

No Estudo de Impacte Ambiental foram analisados os seguintes descritores
ambientais: Geologia e Geomorfologia, Clima, Hidrologia, Solos, Qualidade do
Ambiente (Qualidade do Ar, Qualidade da Agua, Qualidade do Solo e Ambiente
Sonoro), Usos do Territério, Fauna e Flora, Condicionantes, Paisagem, Patriménio
e Socio-Economia.

No que se refere a geologia e geomorfologia, verifica-se que o tragcado em estudo
desenvolve-se exclusivamente sobre formacdes de natureza sedimentar.

O clima da regido em estudo pode ser classificado como clima maritimo de fachada
atlantica, que apresenta alguns dias de forte calor ou de frio sensivel. No que diz
respeito a precipitacdo verifica-se a divisdo do ano em dois periodos distintos o
semestre humido entre Outubro e Margo e o semestre seco, entre Abril e Setembro.

No que diz respeito a hidrologia, verifica-se que o trecho em estudo intercepta as
ribeiras da Abdboda, das Marianas, de Caparide, de Bicesse, da Cavadeira, da
Amoreira e da Castelhana.

No que concerne as caracteristicas da qualidade do ar da zona atravessada pelo
troco da A5 entre o N6 de Carcavelos e o NO de Alcabideche, e tendo em conta
uma analise regional, pode concluir-se, que de uma maneira geral, os padrdes de
qualidade do ar na regidao em estudo traduzem alguma degradacgao.
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Na caracterizacdo da qualidade da agua dos cursos de agua afectados pelo
alargamento e beneficiagdo da A5 foram utilizados dados obtidos nas estagdes de
Albufeira do rio Mula e da ribeira de Caparide, ambas situadas a montante do
tragcado. A comparacgao dos valores médios anuais da Estacdo de rio Mula, permite
classificar a qualidade da agua como sem poluigdo, no que se refere a qualidade da
agua da ribeira de Caparide, esta pode ser classificada como extremamente
poluida.

Na sequéncia da elaboracao do aditamento ao EIA foi efectuada uma campanha de
amostragem das aguas superficiais, no periodo estival, das diferentes ribeiras
atravessadas pelo tracado em estudo que revelou problemas de polui¢do orgénica
nas ribeiras da Abodboda, das Marianas e da Amoreira e ainda excesso de
hidrocarbonetos na ribeira das Marianas. Pelo que se propde continuar a efectuar,
regularmente, campanhas de monitorizagdo da qualidade da agua nos ribeiros
afectados.

No que respeita a analise da qualidade do solo, considera-se que os solos com
maior aptiddo na area de estudo localizam-se ao longo dos cursos de agua
aproximadamente aos quildmetros: km 14+265, km 14+745, km 15+505,
km 15+160, km 16+140, km 174850, km 17+850, km 16+670, km 17+195,
km 18+520, km 19+415, km 18+855, km 19+895, km 22+040, km 21+405,
km 21+740, km 22+690 e km 22+390.

Na analise do ambiente sonoro foram realizadas medi¢gbes dos niveis sonoros no
periodo diurno e no periodo nocturno, tendo-se verificado que no trecho
Carcavelos/Estoril, os niveis sonoros sdo de uma forma geral, superiores aos
maximos admitidos na legislagdo, para ambos os periodos. No trecho
Estoril/Alcabideche, os niveis de ruido sao inferiores aos limites maximos
estipulados legalmente.

No trecho em andalise ja se encontram instaladas barreiras anti-ruido,
nomeadamente ao:

e km 16+200 — 16+400, no sentido Lisboa / Cascais;

e km 16+200 — 16+600, no sentido Cascais / Lisboa;

e km 17+125 — 17+255, no sentido Cascais / Lisboa; e
e km 22+040 — km 22+110, no sentido Lisboa / Cascais.
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Estas barreiras sao reflectoras de betdo, a excepcao da barreira que “protege” o
campo de golfe do Estoril (entre os quildmetros 20 e 21 da A5- sentido
Lisboa/Cascais), que é de madeira.

No que se refere aos usos do territério, a A5, no trecho em estudo, atravessa uma
zona fortemente urbanizada do concelho de Cascais. Sao pontuais as areas de uso
agricola ou mesmo do tipo florestal, confinando-se ao Vale da Ribeira de Caparide
€ ao Campo de Golfe do Estoril.

No que diz respeito ao descritor fauna e flora foram identificados, na area em
estudo, o habitat pinhal, o habitat ribeirinho e o habitat baldio. Foi confirmada a
presenca de apenas de 16 espécies de aves, 1 espécie de anfibio e 5 espécies de
répteis, de acordo com o Estatuto de Conservacao estas estdo classificadas como
Nao Ameacadas.

Como éreas legalmente condicionadas observa-se a Reserva Agricola Nacional
(RAN), a Reserva Ecoldgica Nacional (REN), as Serviddes e Restricbes de
Utilidade Publica e os Instrumentos de Ordenamento.

A RAN ¢é definida como o conjunto de areas que, em virtude das suas
caracteristicas morfolégicas, climatéricas e sociais, maiores potencialidades
apresenta para a producdo de bens agricolas. Esta encontra-se delimitada no
concelho abrangido pelo estudo, no ambito do seu Plano Director Municipal (PDM).

A REN constitui uma estrutura biofisica basica e diversificada que, através do
condicionamento a utilizacdo de areas com caracteristicas ecoldgicas especificas,
garante a protecgdo de ecossistemas e a permanéncia e intensificagdo dos
processos bioldgicos indispensaveis ao enquadramento equilibrado das actividades
humanas.

Foram identificados na area em estudo, e segundo a Planta de Ordenamento do
concelho de Cascais, espagos culturais e naturais, espacos canais (protecgao de
infra-estruturas), espacgos agricolas, espacos urbanos, espacgos urbanizaveis,
espacos de desenvolvimento estratégico, espagos industriais, espagos de
proteccdo e enquadramento e espacos de equipamento.

Para além do PDM de Cascais, existem ainda Planos de Pormenor e um Plano de
Urbanizac&o que regulamentam a area em estudo.

A5 — Auto-Estrada da Costa do Estoril — Alargamento e Beneficiagao para 2 x 3 vias 3
Lango Estadio Nacional / Cascais — N6 de Carcavelos / N6 de Alcabideche
Estudo de Impacte Ambiental — Resumo N&o Técnico




Quanto aos Servigos directamente afectados pelo projecto em estudo, temos as
Redes Eléctrica de Baixa Tensao e uma Linha de Média Tensdo, de Saneamento
Basico, de Telecomunicacoes, Telefones e de Gas Natural. Existem ainda outras
Serviddées e Restricbes de Utilidade Publica, de que se salienta a Servidao
Aeronautica do Aerédromo Municipal de Cascais.

No corredor que se estende de S. Domingos de Rana a Alcabideche, a paisagem é
nitidamente marcada pela forte ocupagédo humana. Foram identificadas, ao longo do
trecho entre o N6 de Carcavelos e o N6 de Alcabideche, 5 Unidades de Paisagem
(UP) em funcao das suas caracteristicas morfologicas e visuais: UP1 (até ao
km 17+500) — unidade de contornos urbanos com uma forte presenga do edificado;
UP2 (km 17+500 — km 18+700) — o vale da ribeira de Caparide, € o elemento
dominante; UP3 (km 18+700 — km 20+000) — marcada pela proliferacdo da
construgdo para a habitagdo com urbanizagcdo mais ordenada; UP4 — esta
corresponde a passagem pelo Campo de Golfe do Estoril (km 20+000 — 21+000) e
UP5 (km 21+000 —23+300) até ao NO de Alcabideche, com caracteristicas
semelhantes a UP2 e a UP3.

Em termos patrimoniais, na area em estudo foi identificado 1 elemento patrimonial
edificado e etnografico, a Quinta da Torre da Aguilha situada ao km 14+450, a norte
da A5. No que diz respeito ao patrimoénio arqueolégico foram identificados 13
elementos localizados aos seguintes pontos quilométricos: km 14+500 (Sul),
km 15+050 (Norte), km 15+375 (Norte), km 15+450 (Norte), km 16+900 (Norte),
km 17+900 (Sul),  km 18+300 (Sul), km 18+350 (Norte), km 21+100 (Norte),
km 21+700 (Sul), km 22+500 (Sul), km 23+500 (um a Norte e outro a Sul).

No que diz respeito a sécio-economia, verifica-se que o concelho de Cascais é uma
area predominantemente urbana. O concelho em analise tem vindo a apresentar
um crescimento continuo da populagdo com uma expansao significativa entre 1930
e 1981. No periodo seguinte, entre 1981 e 1999 o ritmo de crescimento abrandou o
que podera estar relacionado com a tendéncia actual de abrandamento do
crescimento populacional. Verificou-se uma proliferacdo de habita¢gdes ao longo dos
principais eixos viarios, nomeadamente da A5, onde se tem observado uma
densificacdo do parque habitacional, com loteamentos a surgir praticamente nas
imediacdes da area non edificandi da A5.
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O concelho de Cascais € servido, a nivel de deslocagdes motorizadas na direcgao
de Lisboa, pela A5 e pela EN 6 (“Marginal”). A utilizagcdo do automével no percurso
diario entre 0 emprego vulgarizou-se nas ultimas décadas. Deste modo, torna-se
necessario melhorar progressivamente essas vias, de forma a proporcionar um bom
desempenho das mesmas. Esta necessidade deve-se fundamentalmente aos
congestionamentos diarios que existem nestes eixos rodoviarios e a melhoria da
qualidade de vidas das populagdes afectas.

V — ANALISE DE IMPACTES

Os impactes ambientais associados ao alargamento e beneficiagdo da A5, entre o
N6 de Carcavelos e o N6 de Alcabideche, ocorrem com maior incidéncia durante a
fase de construcéo.

Os impactes geomorfolégicos caracterizam-se pelas alteracbes impostas devido
aos aterros e as escavagbOes. Nao serdo grandes os impactes causados pela
beneficiagdo e alargamento da A5 entre o N6 de Carcavelos e o N6 de
Alcabideche, visto recair sobre uma via existente, ndo se prevendo alteragdes
relevantes.

A intervencdo de alargamento sera apenas pontual no que diz respeito a accéo
sobre os taludes ja existentes havendo, em alguns locais, recurso a muros de
contengao, tornando assim os impactes, em relacdo a A5 em exploragdo, pouco
significativos. No NO6 do Estoril, terdo Ilugar alteragbes geomorfologicas
significativas, sendo estabelecidos dois aterros, um com 10 m e outro com 12 m de
altura maxima.

As intervencgbes decorrentes do alargamento e beneficiagdo da A5 entre o N6 de
Carcavelos e o N6 de Alcabideche ndo sao susceptiveis de causar impactes
negativos significativos no microclima.

No que respeita a hidrologia superficial, poderdo ocorrer impactes negativos nas
linhas de agua afectadas decorrentes do prolongamento das Passagens Hidraulicas
e da modelacdo do terreno com vista ao alargamento do tragado ou reformulagéo
do No6 do Estoril.

Os impactes na qualidade do ar, devido ao alargamento e beneficiagcdo da auto-
estrada, na fase de construgcdo, assumem um caracter temporario e significativo,
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passiveis de ser minimizados estando essencialmente relacionados com a emissao
de particulas em suspensdo. No que respeita a fase de exploracdo nao se prevé
que a degradacdo da qualidade do ar, para a area envolvente do tracado, seja
muito expressiva, no entanto é recomendada a implementagdo de um plano de
monitorizacao.

Os impactes na qualidade da agua na fase de construgdo consideram-se
temporarios e dever-se-d0 essencialmente aos movimentos de terra durante o
alargamento e beneficiacdo da via. Na fase de exploragédo é possivel concluir que,
os acréscimos de concentracbes de poluentes nas ribeiras atravessadas pelo
tragado provocarao impactes negativos significativos e localizados. Ao comparar os
valores previstos de contaminagdo das aguas pelo alargamento da A5, ha que ter
em atencgdo que de acordo com os resultados da qualidade da agua na ribeira de
Caparide (a montante da A5) que a poluigdo das aguas nao se deve a A5, esta ira
apenas ter um efeito cumulativo. No entanto, torna-se necessaria a implementagao
de um programa de monitorizagdo da qualidade da agua.

Os impactes na qualidade do solo, dever-se-a0 sobretudo aos grandes movimentos
de terra. No presente projecto ha a assinalar somente dois aterros localizados no
N6 do Estoril, um de 10,5 m e outro de 12 m de altura maxima. Os impactes sobre a
qualidade do solo, provocados por alteragdes na topografia, consideram-se pouco
significativos.

Em termos de ambiente sonoro, na fase de construcéo, as actividades em estaleiro
€ a movimentacgao de terras sdo susceptiveis de provocar maior impacte acustico.
Relativamente a fase de exploragdo considera-se que o impacte global sera
negativo, mas minimizavel pela implementacdo de protecgdes sonoras aos
seguintes pontos quilométricos (Norte-N e Sul-S): km 14+400 ao km 14+550 (N),
km 15+200 ao km 15+600 (S), km 16+000 ao km 17+ 000 (N), km 16+100 ao
km 17+000 (S), km 16+900 ao km 17+300 (N), km 16+990 ao km 17+250 (S),
km 17+300 ao km 17+580 (S), km 18+700 ao km 18+800 (N), km 18+850 ao
km 19+100 (S), km 18+900 ao km 19+150 (N), km 19+650 ao km 19+700 (N),
km 19+700 ao km 19+900 (N), km 19+900 ao km 20+120 (S), km 21+700 ao
km 22+100 (N) e km21+750 ao km22+100(S). Recomenda-se, ainda,
implementagado de um programa de monitorizacao.

A fase de construgdo implicara a produgao de residuos e a sua acumulagao nas
areas afectas a obra e em particular nas areas de estaleiros. Apesar de
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significativo, este impacte é passivel de ser minimizado através da adopg¢ao de um
plano de gestdo de residuos. Durante a fase de exploragdo, os impactes mais
significativos estdo relacionados com acidentes de viagao, nomeadamente a
acumulagdo de residuos e derrame de substancias perigosas.

As afectagcbes aos usos do territério, serdo muito reduzidas. Efectivamente estédo
previstos 10 novos muros de contengcao e reforco da estrutura de outros ja
existentes, de forma a evitar expropriacées marginais.

Também em termos dos impactes na fauna, a destruicdo do coberto vegetal
existente nos taludes actuais ira afectar de modo negativo a fauna terrestre.
Relativamente a flora e a vegetacdo, prevé-se a ocorréncia de impactes
significativos associados a desmatacao e as movimentacgdes de terras.

No que se refere as areas legalmente condicionadas, ndo existem impactes na
Reserva Agricola Nacional. A beneficiagao em estudo, efectuara algumas
modificagcbes no N6 do Estoril, onde serdo afectadas areas incluidas na Reserva
Ecoldgica Nacional de 4600 m2.

Durante a fase de construgdo surgirdao impactes directos mas de caracter
temporario, nas servidées das Redes Eléctrica e de Saneamento Basico, Telefones,
Telecomunicagdes e Rede de Distribuicdo de Gas Natural. No entanto, os
restabelecimentos dos servigos aqui descritos, ja estdo salvaguardados no projecto,
pelo que nao se prevéem impactes significativos.

O projecto em estudo atravessa a faixa de protec¢cdo do Aerédromo Municipal de
Cascais, pelo que existe a proibicdo de executar sem licenca da autoridade
aeronautica, diversas actividades e trabalhos, nomeadamente construgdes de
qualquer natureza e alteragdes da configuracdo do solo por meio de escavacbes ou
aterro.

No que diz respeito aos outros instrumentos de ordenamento existentes na area em
estudo verificou-se que o projecto ndo interfere com nenhum dos planos
identificados.

A construcao de novos ramos no N6 do Estoril implicara a afectagao de um nucleo
paisagistico interessante, de vegetagcdo arbodreo-arbustiva, na zona entre a Escola
de Hotelaria do Estoril e a actual auto-estrada.
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No que concerne ao patriménio edificado, ndo de prevé que a Torre da Aguilha
venha a sofrer quaisquer impactes, apesar da sua proximidade com a auto-estrada.
Relativamente ao patriménio arqueoldgico, apenas foi relocalizado um sitio (ribeira
da Caneira ao km 21+700 a sul da Auto-Estrada), tendo sido identificados vestigios
ao longo do caminho de acesso a passagem superior PS053/23 (km 21+650).

Em termos socio-econdmicos, serdo sentidos impactes positivos ao nivel da
melhoria de acessibilidades, economia, estrutura produtiva, trafego e transportes.
Importa referir ainda os impactes positivos da reformulacdo dos Nés de Carcavelos
e do Estoril. Destas alteracbes decorrera a transformacédo da intersec¢gao com a
EN249-4 em rotunda e a melhoria substancial das acessibilidades entre o Estoril e
Cascais, respectivamente, que possibilitara descongestionar as vias urbanas do
interior do concelho de Cascais

Os impactes negativos que se farao sentir, resultardo somente do processo de
desenvolvimento da obra e funcionamento da auto-estrada, que envolve
interferéncias e modificagcbes no ambiente social estabelecido.

Com o presente projecto irdo ocorrer situacbes que se revestem de grande
importancia nesta fase, apesar das respectivas compensacbes, apresentam-se
irreversiveis. As situacoes identificadas como impactes negativos sdo: 3 casas de
habitacdo com a sua afectacao directa e sua expropriagao localizadas aos km’s
16+275 (Norte), 16+325 (Sul) e 16+350 (Norte).

Relativamente aos riscos associados ao projecto durante a fase de construgao,
referem-se, como mais significativos, os riscos de deslizamento de terrenos,
erosdo, queda de fragmentos e blocos de taludes e, nas areas de estaleiros,
derrames e infiltragdes acidentais de substancias perigosas e perigo de incéndio e
explosao. Durante a fase de exploracao, salienta-se o risco de probabilidade incerta
de contaminacao do solo, dos recursos hidricos e da qualidade do ar resultante de
acidentes envolvendo veiculos transportadores de substéncias perigosas. No
entanto, por se tratar de um alargamento e beneficiacdo da auto-estrada, ocorrera a
diminuicdo do risco de acidentes em virtude da melhoria das condigbes de
circulagao, impacte este, considerado positivo.

Em seguida pode ser observada a Figura V.1 (Carta Sintese de Impactes).
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VI - PRINCIPAIS MEDIDAS DE MINIMIZAGAO DOS IMPACTES
NEGATIVOS A IMPLEMENTAR

Face aos impactes identificados associados ao Projecto de Execugdo do
Alargamento e Beneficiagdo para 2x3 vias da Auto-Estrada da Costa do Estoril —
Trecho N6 de Carcavelos/N6 de Alcabideche, sado indicadas as principais medidas
a levar a efeito, durante a fase das obras e apds conclusdo dos trabalhos, que
serdo susceptiveis de minorar as alteragbes provocadas no ambiente e na
paisagem da zona.

Proceder-se ao revestimento vegetal dos taludes e de todas as zonas afectadas
pelos trabalhos de modo a reduzir-se os riscos de erosdo. O revestimento sera feito
com espécies da vegetacao local de modo a que se faga uma perfeita integracao da
auto-estrada na paisagem.

Planear a localizag&do dos estaleiros, dos locais de depdsito e empréstimo, de modo
a minimizar os impactes no ambiente. Nado deverdo localizar-se nos leitos e
margens dos cursos de agua, zonas de risco de cheias, bem como areas de
recarga de aquiferos e de maxima infiltracao, areas urbanas e areas de patriménio
cultural.

Proceder a limpeza imediata das linhas de agua, caso se tenha verificado a sua
obstrucao parcial ou total resultante do arraste de materiais.

A abertura dos acessos a obra devera ser feita transversalmente as linhas de agua,
€ nao ao longo das suas margens. Sempre que possivel, junto das linhas de agua
deverao ser utilizados os caminhos existentes como acesso a obra.

As areas necessarias a movimentagao e acesso de equipamento ao local da obra
deverao ser limitadas ao maximo. A circulagcdo de maquinaria devera ser
condicionada nas margens e leitos de cheia.

Na fase de construgdo devera proceder-se a aspersao de agua nos acessos de
terra batida que se localizem préximo de habitacbes, em especial durante o periodo
seco do ano em que as emissdes de poeiras sao mais significativas (Maio a
Setembro).
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Dada a necessidade de se proceder a movimentagdo de terras perspectiva-se a
presenca de camides de transporte de terras circulando proximo de aglomerados
populacionais. Assim, recomenda-se que as cargas sejam devidamente protegidas
para minimizar a emissao de poeiras por acg¢ao do vento.

Apds o desmantelamento dos estaleiros, devera proceder-se ao revolvimento das
terras ocupadas para respectiva descompactagcdo e arejamento do solo e
recuperacao paisagistica.

Propde-se como medidas especificas a instalagcdo de protecgao sonora nos locais
anteriormente identificados.

Devera ser definido pelo empreiteiro um programa de gestao de residuos que tenha
como objectivo controlar melhor a sua produg¢do, armazenamento e dar-lhe o
devido encaminhamento.

O transporte e destino final de todos os residuos produzidos deve ser realizado por
empresas licenciadas para o efeito, devendo estes ter um destino adequado
consoante a sua natureza.

No final da fase de construgao, devera ser assegurada a remocgao de todo o tipo de
materiais residuais produzidos na area afecta a obra.

Acompanhamento Arqueoldgico de todos os trabalhos de desmatagao, decapagem,
escavacao, abertura de caminhos de acesso a obra, depdsitos e empréstimos.

Recomenda-se a articulagdo da BRISA com as entidades envolvidas na protecgao
civil, no sentido de cumprir um plano de emergéncia, com as tarefas definidas a
executar de modo a acautelar o risco e/ou minimizar as suas consequéncias.

Para além das medidas ja referidas, que tenderdo a minorar as condigbes
ambientais negativas provocadas na fase de construgao, e que trardo naturalmente
um efeito positivo sobre 0 meio social, importa agora referir outras recomendagoées
ainda com o mesmo objectivo.

e Proceder a correcta sinalizacdo dos locais afectados pela obra, para evitar
dificuldades de circulagdo e minimizagao de riscos inerentes ao transito de
viaturas da obra no meio social. Criacdo de percursos alternativos com as
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mesmas caracteristicas dos que serao interrompidos, de forma a minorar as
interferéncias com o dia-a-dia das populagoes;

e A calendarizagdo da obra devera contemplar uma coordenagdo com os
operadores de transportes publicos actuantes na regiao, pois algumas das
vias restabelecidas sao utilizadas por autocarros;

e Deverdo ser contemplados processos de compensagado para as
propriedades afectadas pela obra;

e Demarcagdo clara das areas de estaleiro e depdsito com tapumes de
materiais, cores e formas harmoniosas, evitando sempre a dispersao de
materiais, equipamentos e viaturas.

Na fase de exploracdo devera ser assegurada pela BRISA, a remocéao periddica
dos residuos que se acumulem nas bermas e taludes da auto-estrada, devendo ser
seleccionado o destino final mais adequado.

Devera ser garantido a manutengao, por parte a BRISA, das boas condigbes do
pavimento, sinalizagdo vertical e horizontal, das guardas de seguranga, das
vedacgdes e do correcto funcionamento dos sistemas SOS.

Foram propostos planos de monitorizagao para os descritores qualidade do ar,
qualidade da agua e ruido.

VIl - CONCLUSOES

A elaboracao do Estudo de Impacte Ambiental, para o alargamento e beneficiacdo
uma infra-estrutura rodoviaria na Fase de Projecto de Execugao, permite que sejam
implementadas na fase de construgdo as medidas minimizadoras identificadas
como necessarias. Com isto pretende-se compatibilizar a execugéo do projecto com
a manutengao da qualidade ambiental.

Nesse sentido e a fim de diminuir a importancia dos impactes negativos referidos
nos pontos correspondentes, foram propostas medidas de minimizacdo. Estas
medidas constituem indicagcbdes importantes de caracter preventivo e correctivo para
as fases de construgao e de exploragao do projecto em analise.
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Considerando que as medidas de minimizagao e as recomendacgdes efectuadas no
EIA, serdo tidas em conta, considera-se que as alteragdes introduzidas pela
beneficiagdo da A5 induzem, de um modo geral, impactes negativos pouco
significativos. Importa mais uma vez reforgar a importancia das alteracdes a levar a
cabo nos No6s de Carcavelos e do Estoril. Destas alteracbes decorrera a
transformacéao da interseccdo com a EN 249-4 em rotunda e a melhoria substancial
das acessibilidades entre o Estoril e Cascais, respectivamente. Esta ligacao entre o
Estoril e Cascais ird permitir uma diminuigdo de trafego no interior de Cascais.

Venda Nova, Agosto de 2002
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