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NOTA DE APRESENTACAO

ARQPALIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de
Impacte Ambiental relativo IC 35 — Penafiel/Entre-os-Rios, em fase de Estudo Prévio.

O Estudo de Impacte Ambiental ¢ composto:
pelo presente Resumo Nao Técnico,
por um Relatorio Sintese,
por um volume de Pecgas Desenhadas
e um volume de Anexos Técnicos.

O Estudo de impacte Ambiental foi elaborado entre Fevereiro e Margo de 2002.

Lisboa, Setembro de 2002

Otilia Baptista Freire

(Directora Técnica)
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1 - INTRODUCAO

O presente documento constitui o Resumo Nao Técnico referente ao Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do lango do IC35-Penafiel/Entre-os-Rios, em fase de Estudo Prévio, tendo sido adjudicado pelo
Instituto de Estradas de Portugal (IEP) a ENGIVIA, Consultores de Engenharia, SA. e por esta a
ARQPALIS, Consultores de Arquitectura Paisagista ¢ Ambiente, Lda., responsavel pela elaboragdo do
EIA.

O proponente do projecto € o Instituto de Estradas de Portugal (IEP).

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente ao Estudo Prévio, tem por objectivo a analise
ambiental do tragado e foi efectuado com vista ao cumprimento da legislagdo em vigor sobre
Avaliacao de Impacte Ambiental, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
regulamentado através da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

De um modo geral, este estudo pretende analisar as implicagdes ambientais de todo o projecto e de
cada alternativa em particular, procedendo a sua analise comparativa, afim de ajudar a tomada de
decisdo sobre qual o tragcado que em termos globais provoca menores impactes residuais no ambiente,
indicando, por isso, as principais medidas de minimizacdo dos impactes gerados passiveis de
implementacao, permitindo por fim o estabelecimento final do corredor sobre o qual se desenvolvera o
projecto de execugdo da via.

Algumas dessas medidas sdo apenas implementaveis através de opgoes técnicas especificas do proprio
Projecto Rodoviario, ou necessitam de ser complementadas com projectos especificos e
implementados em fase de obra. Em fase posterior deverdo ser elaborados os Projectos de Medidas de
Minimizagdo ambientais consideradas necessarias.

O Estudo de Impacte Ambiental ¢ composto por um Relatério Sintese, um volume de Anexos
Técnicos, um volume com as Pe¢as Desenhadas ¢ o presente Resumo-Nio-Técnico.

Na elaboragdo do Estudo foram considerados os seguintes pardmetros ambientais: Geomorfologia,
Geologia, Solos e Reserva Agricola Nacional, Clima, Recursos Hidricos ¢ Qualidade da Agua,
Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Ocupagao Actual do Solo, Sistemas Ecologicos (Flora e Fauna),
Patriménio Cultural, Paisagem, Condicionantes e Ordenamento do Territorio ¢ Componente Social.

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 1



AR

Consultores de Arquitectura
Paisagista e Ambiente, Lda.

2 - OPROJECTO EM ESTUDO

2.1 - Enquadramento do Projecto

A via em andlise desenvolve-se com uma orientagdo geral norte/sul, tendo origem na denominada
Variante de Novelas (EN 106), a norte de Penafiel, vindo a terminar na prevista Variante a EN 108
(Projecto de Execugdo) a norte de Entre-os-Rios.

A via em andlise localiza-se na regido Norte, mais concretamente na sub-regido do Tamega,
atravessando o concelho de Penafiel e passando pela freguesia de Novelas, onde se inicia o projecto;
Santiago de Subarrifana; Penafiel; Guilhufe; Marecos; Irivo; Ras; Galegos; Oldrdes; Cabecga Santa;
Perozelo; Paredes; Portela; Pinheiro; Rio de Moinhos ¢ Eja.

O Plano Director Municipal de Penafiel apresenta um espaco destinado a Variante a8 EN 106. Assim,
uma vez que os tragados agora em estudo fazem parte do itinerario complementar de estradas (IC35) e
ndo representam uma variante a actual EN 106, ndo coincidem com este espago.

Na Figura 1 apresenta-se a localizagdo ¢ o enquadramento do projecto em estudo, enquanto que na
Figura 2 se apresenta a implantagao dos tragados das solu¢des em analise sobre a Carta Militar.

. e 222 Cinfaes

Cagltelo de Paiva

< AR

Figura 1 - Principais Interligacoes locais e regionais (Regido Norte).

ESPINHO

Fonte:http://www.icerr.pt/prn2000/mapas/

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 2
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2.2 - Justificaciio do Projecto

Nos termos do Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000 — Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de Julho), o IC
35 insere-se na rede nacional complementar (Itinerarios Complementares), que “assegura a ligag¢do
entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia”
(Art° 4°).

O principal objectivo do lango do IC 35 em estudo, € constituir uma alternativa a actual EN 106 entre
Penafiel (IP 4) e Entre-os-Rios.

Actualmente, a EN 106 apresenta elevados volumes de trafego diario, ndo é vedada, apresenta ampla
ocupagdo marginal e nela coexistem todos os tipos de transito (pedonal, agricola, motorizado local e
motorizado de médio curso), combinag¢do ndo adequada a este tipo de itinerario no que se refere a
sinistralidade e ao servigo prestado aos utentes da via, bem como as popula¢des marginais.

Nesta regido ¢ imperativo a construcdo de uma nova rodovia com as caracteristicas necessarias para
garantir o nivel de servico adequado, que permita uma melhoria significativa das condi¢des de
acessibilidade as varias povoagoes, que actualmente sdo servidas pela EN 106.

Os tracados projectados em termos de Estudo Prévio, correspondem a diferentes opgdes de localizacdo
entre as localidades e construgdes da zona em estudo. Face a elevada procura, pode-se considerar que esta
infra-estrutura ira servir adequadamente a populacdo e proporcionard o incremento das relagdes entre
povoagoes na sua area de influéncia e consequentemente melhoria da qualidade de vida desta regido.

De realcar, a existéncia de inimeras pedreiras na regido, especialmente na Freguesia de Cabega Santa
e de Perozelo, situagdo esta que induz condig¢des precarias de circulagdo, bem como o aumento da
ocorréncia de acidentes, quer pelo derrame de materiais ou combustivel, quer pela degradacao do
pavimento da rede viaria local. Qualquer dos tracados preconizados para o lango do IC 35 ira
proporcionar o facil escoamento dos produtos, evitando o atravessamento de inumeras localidades.

2.3 - Descri¢io do Projecto

O presente estudo, tem por base dois corredores principais, a Solugdo A e Solucao B, que se interligam
nos trechos inicial e final dos tracados, ¢ as Alternativas Al, A2, A3, A4, A5, Bl e B2 (Figura 2), as
quais originam varias combinagdes

De forma a facilitar o estudo de todos os tracados possiveis, a analise destes foi efectuada através da
divisdo do trogo em trés trechos, conforme apresentado no Quadro 1.

Caracterizagdo dos 3 trechos:

= Trecho 1 (Entre o inicio dos tracados ¢ a articulagao com as EENN 15 e 106, a sudoeste de
Penafiel): Solu¢ao A - km 0+000 ao km 3+000 e Solugao B - km 0+000 ao km 3+225.

« Trecho 2 (Entre a articulagdo com as EENNI15 e 106 a Sudoeste de Penafiel até a zona
onde os tracados em planta das Solu¢des A e B se sobrepdem, ou seja a Nascente de Cabega
Santa): Solugdo A - km 3+000 ao km 13-+000; Solucao B - km 3+225 ao km 11+000.

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 5
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« Trecho 2 (Entre a zona a Nascente de Cabega Santa e Entre-o0s-Rios): Solucdo A - km
13+000 ao km 18+467; Solucao B - km 11+000 ao km 16+175.

Quadro 1 - Descricdo das conjugagoes possiveis em cada trecho

Trechos | Combinacées de Tracado
A
Trecho 1 B
A
A+A2+A
A+A3+A
A+A2+A3+A
Al+A+A2+A
Al+A+A3+A
Al+A+A2+A3+A
Al+A
B
B1+A
B1+A+A2+A3+A
BI+A+A2+A
Bl+A+A3+A
A
A+A4
A+AS
A+A4+AS
B
B+B2

Trecho 2

Trecho 3

A Solugiao A apresenta uma extensao de 18.467 m, tendo origem na Variante de Novelas (EN 106) a
norte de Penafiel, nas proximidades do viaduto sobre o rio Sousa. Apos a zona inicial, onde se prevé o
N6 de Penafiel Norte com ligagdo a EN 106 e a A4, o tragado transpde esta via cerca do km 1+300.

A poente de Penafiel transpdoe a EN 15 ao km 3+000. Com uma orientagdo nordeste-sudoeste,
desenvolve-se a poente da EN 106 contornando a povoagao da Povoa e atravessando o rio Cavalum
cerca do km 5+800. Apds o atravessamento da EN 106-3 onde esta previsto um né desnivelado, o
tragado inflecte para sudeste, transpde a EN 106 cerca do km 8+200, passa a cerca de 250 m a sul do
Alto do Castelo (Castro) e atravessa as ribeiras de Reguengos e de Gomaraes através de dois viadutos
com extensdes aproximadas de 460 e 475 m respectivamente. Inflectindo para sul, o tracado passa a
nascente de Oldrdes e da EN 106 e cerca do km 13+000 contorna a povoagao da Cabeca Santa. No km
144800 cruza a EN 312 onde se prevé um nd que permitira o acesso do IC 35 a zona de Rio de
Moinhos. O tragado desta solugdo interfere ainda que parcialmente (zona do campo de jogos), com a
area afecta a Escola EB 2,3 de Penafiel. Apos este nd, o tragado com uma orientagdo norte-sul
aproxima-se do rio Tamega desenvolvendo-se a meia encosta na margem direita da ribeira de Conca,
atravessando as ribeiras de Matos e de Ardias através de viadutos com cerca de 280 e 290 m
respectivamente, indo terminar na futura Variante a EN 108. Esta solucdo contempla 6 nos de ligacao.

A Alternativa A1, com 1.857 m, tem origem ao km 2+225 da Solugéo A e o fim é coincidente com o km
4+150 da mesma solugdo. O tragado desta alternativa tem como principal objectivo contornar por poente a
escola existente cerca do km 3+500, em zona mais liberta do que o trogo correspondente da Solugdo A.

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 6
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A Alternativa A2, com 3.107 m, tem a sua origem coincidente com o km 5+200 da Solugdo A ¢ o fim
coincidente com o km 8+625 da mesma solugdo. O tragado desta alternativa apresenta relativamente a
Solugdo A, uma ripagem para nascente, € corresponde a uma tentativa para evitar a zona baixa onde esta
inserido o troco correspondente da Solugdo A. Esta alternativa evita a interferéncia, ainda que marginal, da
Tapada da Torre cerca do km 5+500.

A Alternativa A3, com 2.026 m, tem a sua origem coincidente com o km 8+400 da Solucdo A ¢ o fim
coincidente com o km 10+700 da Solugdo A. O tragado desta alternativa permite minimizar a
afectag@o da Zona Especial de Protec¢cdo do Castelo de Penafiel.

A Alternativa A4, com 2.585 tem a sua origem coincidente com o km 13+800 da Solugdo A e o fim
coincidente com o km 16+100 da mesma Solugdo. O tracado desta alternativa corresponde a uma
ripagem para Nascente do tragado da Solucdo A de modo a permitir viabilizar uma solu¢do que nao
interfira com a zona afecta a nova Escola EB 2,3 de Penafiel.

A Alternativa AS, com 2.323 m, tem a sua origem coincidente com o km 16+100 da Solugdo A ¢ o
final comum as solugdes A e B. O tracado desta alternativa permite viabilizar uma transposicao da
Solugdo A para a Solucdo B, na zona de meia encosta na margem direita da ribeira de Conca na parte
final do tragado.

O tracado Alternativa B1, com 1.914m, corresponde a uma transposicao da Solucao B, para a Solugio
A. Situa-se a poente de Penafiel e nas proximidades da zona industrial constituindo uma zona
importante como local de articulagdo com a rede existente, constituida pela EN 15, EN 106, EM 594 ¢
EM 593. Esta alternativa que se sobrepde em parte a Alternativa Al, contorna por poente a escola
cerca do km 34500 e a sua implantagdo ¢ bastante condicionado pela intensa ocupag@o existente na
zona. A Alternativa B1 tem origem coincidente com o km 2+325 da Solugdo B e o fim coincidente
com o km 4+150 da Solucéo A.

O tracado correspondente a Alternativa B2 tem uma extensao de 2.056 m, com inicio ao km 13+700
da Solu¢ao B e fim ao km 15+700 da mesma solucdo. Esta alternativa corresponde a uma ripagem do
tracado para poente da povoacdo de Lugar do Monte, a fim de tentar reduzir a interferéncia com a
respectiva povoagao.

A Solug¢ao B apresenta uma extensdo de 16.175 m, sendo a origem e o final comuns a Solug¢ao A. O
tracado da Solucdo B, tem inicio na Variante de Novelas (EN 106) e desenvolve-se nas proximidades
da A4 na Quinta da Aveleda, até a transposi¢do daquela AE cerca do km 2+000. Com uma orientacio
norte-sul, passa a nascente da zona industrial e a poente de Penafiel, cruzando a EN 15 cerca do km
3+100. Neste primeiro trecho, estdo previstos os nos de Penafiel Norte e Sul ligando a EN 106 e a EN
15, respectivamente.

Cerca do km 3+500, o tragado cruza a EN 106 actual, passando a partir daqui a desenvolver-se sempre
a nascente da actual EN 106. Ao km 4+000 transpde o rio Cavalum, passando seguidamente a
nascente de Ras, estando previsto ao km 5+000 um n6 que daré acesso a EN 106.

Apbs as travessias das ribeiras de Reguengos e de Gomaraes através de viadutos com cerca de 730 m e 500
m de extensdo respectivamente, passa a poente de Perozelo e nas proximidades de Cabeca Santa, sobrepde-
se com o tragado da Soluc@o A. A partir desta zona, inflecte ligeiramente para poente, cruzando a EN 312
onde se prevé um né que dara acesso a zona do Rio de Moinhos. Entre o km 12+700 e 12+900, o tragado
interfere marginalmente com a area de proteccdo (300 m) a uma oficina de pirotecnia e fabrico de
explosivos. Até ao final, com a orientagdo norte-sul aproxima-se da margem direita do rio Tamega,

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 7
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interferindo marginalmente, entre o km 13+500 e 15+500, com a zona de proteccao alargada da Concessao
Hidromineral de Entre-os-Rios (Quinta da Torre). A Solucdo B desenvolve-se a poente da Solugdo A,
evitando assim a meia encosta da ribeira de Conca, apds o que transpde as ribeiras de Matos e das Ardias
através de viadutos com extensoes de 140 e 255 m, respectivamente, terminando a norte de Entre-os-Rios
na Variante a EN 108 (Projecto de Execugdo).

O tragado em planta e em perfil longitudinal apresentam caracteristicas geométricas para uma
velocidade base de 100 km/h, exceptuando a zona final onde houve necessidade de adoptar raios para
a velocidade base de 80 km/h.

De acordo com as normas da ex-JAE, prevé-se um perfil transversal tipo com duas vias de trafego
em cada sentido, assegurando um nivel de servi¢o C, sendo as ligacoes a rede local efectuadas através
de nos desnivelados.

Assim, o perfil transversal tipo do IC 35, em seccdo corrente, apresenta a seguinte constitui¢ao:
= 2 faixas de rodagem com 7,5 m de largura, com duas vias por sentido com 3,75 m cada.
= Bermas com 3,25 m cada, dos quais 0,75 m exteriores nao serdo pavimentados.
= Separador central com 2,60 m

Na Ligac¢ao 1-B, o perfil adoptado terd 7,00 m de faixa de rodagem sem separador central e bermas
exteriores de 2,5 m cada uma, com valeta em betdo idéntica a preconizada para o IC 35.

Nos restabelecimentos das vias interferidas, nos nos desnivelados e nos atravessamentos das linhas de
agua mais importantes, prevé-se a constru¢ao de obras de arte, nomeadamente, passagens superiores,
inferiores e viadutos. No Quadro 2 estdo indicadas as quantidades e tipo de obras de arte previstas.

Quadro 2 -Quantidade de Passagens Superiores e de Passagens Inferiores (Fonte: Projecto
Rodoviario, 2002)

SOLUCAO Tipo PS Tipo PI
Solugdo A 21 8
Alternativa Al (com Sol. A) 22 7
Alternativa A2 (com Sol. A) 18 11
Alternativa A3 (com Sol. A) 21 8
Alternativa A4 (com Sol. A) 21 8
Alternativa A5 (com Sol. A) 21 8
Solugdo B 16 8
Alternativa B1 (com Sol. B e Sol. A) 22 6
Alternativa B2 (com Sol. B) 16 7
Solucdo A e Solugdo B 16 8
Solugdo B e Solugdo A 22 6

As transposi¢des das principais linhas de adgua serdo através de viadutos, nomeadamente as do rio
Cavalum e ribeiras de Reguengos, Gomardes, Matos ¢ Ardias.

Neste lanco do IC 35 estdo previstos seis nos de ligacao, em cada solugdo:

= N6 de Penafiel (Norte), ao km 0+465, que faz a articulagdo do IC 35 com a A4 que liga a
Variante de Novelas dando acesso a actual EN 106;

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 8
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N6 de Penafiel (Sul) ao km 2+830 da Solugdo A e 3+025 da Solugdo B, articulando o IC 35
com a rede viaria existente, através de uma rotunda com a EN 15 e a EM 594.

N6 de Pereiras cerca do km 6+390 da Solucdo A e 6+815 da Alternativa A2, consiste numa
“rotunda desnivelada” com a EN 106-3, nas proximidades da EN 106.

N6 de Ras cerca do km 4+990 da Solugdo B, com articulagdo com a rede actual (EN 106) a ser
concretizada através da Ligacdo 1-B com uma extensdo de 1.257 m.

N6 de Calgcada ao km 11+175 da Solucdo A, com a ligagdo a rede actual a ser concretizada
através de uma rotunda no CM 1304-1.

No6 de Cabeca Santa, com duas rotundas localiza-se cerca do km 10+450 da Solucdo B e
garante a ligagdo do IC 35 a rede local, através da sua ligagdo ao Caminho Municipal 1304 ¢ a
outros caminhos da rede viaria existente.

No de Rio de Moinhos, ao km 14+710 da Solugdo A, e ao km 12+155 da Solugdo B, sdo
articulados por duas rotundas localizadas na EN 312, nas proximidades de Rio de Moinhos. A
Alternativa A4 apresenta um n6 com duas rotundas ao km 14+920, permitindo o acesso do IC
35 a zona de Rio de Moinhos.

No de Entre-os-Rios ao km 18+285 da Solugdo A e km 16+075 da Solugdo B, no final do tragado,

com duas rotundas de articulacdo do IC com a Variante a EN 108 (Projecto de Execug¢ao).

No Quadro 3 apresentam-se os valores da movimentacdo de terras referentes aos diversos tragados

considerados.

Quadro 3- Estimativa de movimentos de terra (Projecto Rodoviario, 2002)

- Escavacgao na Execucio de Colocacio em Escavacio em
SOLUCAO linhaim:’) aterrog (m%) vazadoucro (m%) empréstiﬁno (m%)
TRECHO 1
Solugdo A 586.000 549.000 37.000 --
Solugdo B* 174.000 449.000 -- 275.000
TRECHO 2
Solugdo A 1.014.400 881.600 132.800 --
Solugdo A com Alt. A2 891.400 1.188.000 -- 296.600
Solugdo A com Alt. A3 1.147.300 875.500 271.800 --
Solugdo A com Alt. A2 e Alt. A3 1.024.300 1.181.900 -- 157.600
Solugdo B* 1.483.400 322.000 1.161.400 --
TRECHO 3
Solugdo A 875.000 736.000 139.000 --
Solug@o A (com Alt. A4) 928.800 875.600 53.200 --
Solugdo A (com Alt. AS) 1.134.500 662.800 471.700 --
Solugdo A (com Alt. A4 ¢ Alt. AS) 1.188.300 802.400 385.900 --
Solugdo B 523.900 721.400 -- 197.500
Solu¢do B (com Alt. B2) 803.500 584.300 219.200 --

* Incluem a Ligagdo 1-B

De acordo com o Estudo de Trafego elaborado, a evolugdo prevista do Trafego Médio Diario Anual
(TMDA) do lango IC35 para o periodo de 2005 a 2025, variando a percentagem de pesados entre os
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19% e 0s 22%. E de referir, que o IC 35 na Solugdo A assegurara, no ano base, uma captagdo de 55%
do trafego da EN 106, continuando esta ultima a manter o remanescente. Na Solucdo B, igualmente
para o ano base, a taxa de captagdo ¢ superior e atinge os 64%, continuando a circular na actual via os
restantes 36% do trafego. Deste modo, o IC 35 apresenta taxas de captagdo significativas, estimando-
se que no ano horizonte de projecto este ainda sirva adequadamente os utentes.

As valetas serdo em betdo e existirdo apenas do lado em escavagdo, apresentando uma profundidade
de 0,30 m e uma largura de 1,5 m.

De acordo com a pratica habitual, prevé-se a expropriag¢ao de uma faixa de 7 m para além das saias
dos taludes, de modo a permitir a execugdo dos 6rgdos de drenagem e de caminhos paralelos, e a
vedagdo fisica do empreendimento.

A vedacio sera efectuada com rede de malha progressiva, com cerca de 1,5 m de altura.

A calendarizacdo deste projecto, prevé com os devidos ajustes necessarios ao desenrolar do processo
de Avalia¢do de Impacte Ambiental:

= O inicio da construgdo, em 2004;
= A abertura ao trafego em 2006, dependendo da calendarizagdo e evolugdo da propria obra.

= O horizonte do projecto ¢ de 20 anos apos a abertura ao trafego.
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3 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO E PRINCIPAIS
IMPACTES AMBIENTAIS

O tracado do IC 35, desenvolve-se na margem direita do rio Tamega, numa regido onde o
relevo € acidentado, destacando-se do ponto de vista geomorfolégico, a bacia hidrografica deste rio e
um conjunto de relevos progressivamente mais elevados individualizados entre vales profundos, sendo
a zona abrangida pelos cursos de agua a que possui as cotas mais baixas da regido.

A medida que se da o afastamento ao rio Tamega e principais afluentes, o relevo tende a ser
progressivamente mais vigoroso e acidentado, podendo atingir os 360 m de altitude.

A regido afecta ao tragado apresenta alguma intervencdo ao nivel do relevo, nomeadamente, devido a
presencga de uma rede vidria mais ou menos desenvolvida, de um nimero significativo de urbanizagdes
e de inimeras pedreiras. Deste modo, ao nivel da geomorfologia, prevéem-se impactes cumulativos,
porquanto a implantagdo da via ird contribuir para o aumento da destrui¢do do relevo.

Os impactes sobre a geomorfologia estdo fundamentalmente relacionados com os trabalhos de
movimentacdo de terras necessarios a implantacdo de eixos rodoviarios, uma vez que introduzem
alteragdes irreversiveis na forma do relevo. Estes impactes originam-se na fase de construcio e
prolongam-se pela fase de exploragdo, dependendo a sua magnitude dos aterros e escavagdes previstos
no projecto. Os impactes induzidos sdo de um modo geral negativos, reduzidos na maioria das
situacdes e moderados a elevados numa infima parte.

Verifica-se que a articulacdo da Solucdo B com a Solugdo A (no ultimo trecho) se apresenta como o
tracado em que se consegue o maior equilibrio relativamente ao movimento de terras.

Relativamente a dimensdo dos aterros e escavacdes, considera-se a Solugdo B como a mais favoravel e
a Solu¢do A como a mais desfavoravel no Trecho 1. No Trecho 2 considera-se a Solugdo A, a Solugdo
A + Alternativa Al, a Alternativa B1 + Solu¢do A e Alternativa B1 + Alternativa A3, como as mais
favoraveis e a Solu¢do B como a mais desfavoravel. No Trecho 3 considera-se a Solugdo B ¢ a
Solucdo B com a Alternativa B1, como sendo as mais favoraveis e a Solugdo A + Alternativa A4 +
Alternativa A5 e Solugdo A + Alternativa A5, como as mais desfavoraveis.

A conducdo dos materiais inertes excedentarios a vazadouros, a localizar preferencialmente em
pedreiras da regido, e a localizagdo das manchas de empréstimo em pedreiras da regido, serdo um
contributo importante para evitar impactes indirectos decorrentes da intervengao de areas virgens.

A geologia desta regido apresenta um predominio de formagdes graniticas onde ocorrem nalguns
fundos de vale depdsitos argilo-arenosos.

Os granitos sdo as rochas mais abundantes na area em estudo e sdo os responsaveis pela maior parte
dos relevos existentes na regido. Estas formacgdes apresentam um enorme potencial para a exploragdo

como recurso mineral. A exploragdo dos granitos destina-se a construgdo, brita para as estradas,
paralelepipedos para pavimentagao, esteios para ramada, entre outros.
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Na area afecta ao tragado, e na sua envolvente proxima, ndo se conhecem valores geologicos com
interesse cientifico, dignos de preservagdo. Nao se encontram referenciadas falhas na area em estudo,
nao tendo sido identificados no terreno evidéncias da presenga destas estruturas.

As escavagdes necessarias a implementagdo do projecto induzirdo impactes ao nivel da destruicdo das
formagoes geoldgicas, traduzindo-se em impactes negativos e irreversiveis.

A implementagdo do tracado ird contribuir para a diminui¢do das reservas potenciais das formagdes
graniticas, apresentando-se como um impacte negativo, irreversivel e reduzido.

A intercepcdo de pedreiras licenciadas assim como das areas cativas e de reserva e as zonas de defesa
consignadas no Plano Director Municipal de Penafiel, prevé-se como um impacte negativo,
irreversivel e elevado. A Solugdo B ¢é o tragado que induz neste dominio um maior impacte,
interferindo com as areas de apoio a duas pedreira, entre o km 9+300 a 10+000.

Esta infra-estrutura rodoviaria ira contribuir para a melhoria das acessibilidades e escoamento dos
produtos provenientes das pedreiras, sendo deste modo um impacte positivo bastante relevante.

Os materiais inertes rejeitados durante a fase de construcdo, por ndo possuirem qualidade adequada ou
por estarem em excesso, serdo conduzidos a vazadouros, preferencialmente a pedreiras abandonadas
da regido.

Do ponto de vista hidrogeologico, a regido abrangida pelo tracado apresenta meios de caracteristicas
hidrogeologicas do tipo fissurado, desenvolvido em rochas graniticas, e do tipo poroso, desenvolvido
nos depositos argilo-arenosos. Verifica-se que estas formagdes apresentam uma permeabilidade média
a baixa, constituindo aquiferos importantes nas zonas mais fracturadas e nas zonas de contacto de
formagoes.

Em face das caracteristicas litologicas e hidrogeologicas descritas para a area de implantagdo do
tracado, considera-se que o grau de infiltragdo, por um lado, devera ser fortemente dependente das
fracturas existentes nos granitos e, por outro, os meios porosos poderdo constituir uma fonte
importante de introdugdo de 4gua nos granitos subjacentes.

Existem referéncias relativamente a aguas minero-medicinais na regido, nomeadamente as Termas de
Entre-os-Rios e as Termas de S. Vicente, estando as respectivas captagdes de agua localizadas a cerca
de 700 m, a poente do tracado da Solucdo B. Actualmente apenas se encontra definida a zona de
proteccao da concessao hidromineral (definida no PDM de Penafiel), estando as areas de protec¢do da
captagdo (imediata, intermédia e alargada) a aguardar despacho superior no IGM.

Verifica-se a interferéncia dos tracados com a Zona de Protec¢do Alargada proposta da Concessdo
Hidromineral de Entre-os-Rios, no entanto, segundo informagao do Instituto Geoldgico e Mineiro, ndo
havera interferéncia com o recurso hidromineral, dadas as caracteristicas geologico-estruturais,
responsaveis pela circulagdo deste recurso e a localizagdo dos tragados em estudo para o IC35.

A compactacao dos aterros promove a diminuicdo da permeabilidade e do grau de infiltracdo, com
consequente diminuigdo da recarga das aguas subterrineas, traduzindo-se num impacte negativo
irreversivel mas reduzido.
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De um modo geral, para o descritor geologia, ndo se verificam diferencas muito significativas entre os
tracados, no entanto a Solugdo B no segundo trecho, podera induzir impactes mais significativos,
nomeadamente ao nivel da afectacdo das industrias extractivas.

Preconizou-se como medida de minimizac¢do, que em fase de constru¢do, o empreiteiro tenha um
especial cuidado na regido afecta ao tragado que se aproxima das Termas.

A area em estudo possui manchas relativamente grandes de solos da RAN, englobando
fundamentalmente areas de varzea, junto as principais linhas de agua - rio Sousa, rio Cavalum, rio
Zebreu, ribeira de Cambas (e seus afluentes, ribeira de Reguengos e ribeiro de Gomaraes), varzea de
Perozelo e vale da ribeira das Lajes.

A transposicao de manchas de Aluviossolos ¢ Coluviossolos em aterro implica, para além da sua ocupagdo
directa, a compactagdo do solo, o que se reflecte na drenagem da area adjacente, para montante, pelo que
aumentarao os prejuizos devido a encharcamento prolongado. No entanto, estdo previstos diversos viadutos
com o objectivo de minimizar a afectagdo destes locais.

De forma a reduzir a destrui¢do de solos de elevada aptiddo agricola, deverdo ser escolhidas, no trecho
1, a Solugdo A, no trecho 2, a Solugdo B e no trecho 3, a Solucao A, permitindo preservar cerca de 19
ha desses solos, relativamente a conjugagdo da Solucdo B com as alternativas A3, A4 e AS.

As maiores areas da RAN afectadas, estdo localizados no trecho 1, junto a Penafiel (Vale do rio
Sousa) em ambas as Solugdes A e B, no trecho 2, no vale do rio Cavalum em ambas as Solugdes A ¢
B, e na area de Agulha/Fundo da Vila nos casos da Solugdo A e Alternativa A2.

Em fase de Projecto de Execugdo deverdo ser escolhidos os locais de implantacdo dos estaleiros e dos
locais de empréstimo e depdsito de terras, tendo em consideragdo a minimizagao da afectagdo de solos
de melhor potencial produtivo, especialmente os classificados na RAN.

A analise climatica da area em estudo indica que se trata de uma regido com clima pouco himido
(classificacdo climatica pelo método de Thornthwaite), onde o défice de agua no verdo é moderado,
com excesso de agua no Inverno. Dadas as caracteristicas climaticas da area em estudo, os impactes
nesta componente devem ser considerados de magnitude e significancia baixa.

Tendo em conta o risco pouco significativo, de ocorréncia de geadas na regido atravessada pelo
tracado, relativamente ao fendmeno de acumulagdo de ar frio, avaliado pela intensidade de risco de
geada, as zonas mais criticas sdo os vales, no entanto os principais vales sdo atravessados em viaduto.

Em termos de comparacdo de tragados, no segundo trecho considera-se que a Solugdo B se apresenta
como mais favoravel, dada a sua localiza¢ao predominante em encostas expostas a poente e a sul, pelo
que o risco de formagdo de geadas e gelos € menor, aumentando a seguranga rodoviaria da via.

Como medida de minimizacdo recomenda-se uma analise mais detalhada deste factor em projecto de

execucdo, devendo prever-se sinalizacdo especifica contra nevoeiros e geadas.

Do ponto de vista dos Recursos Hidricos, o tracado do IC 35 em estudo desenvolve-se na bacia
hidrografica do rio Douro, em particular nas sub-bacias do rio Sousa e do rio Tamega.
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No Verdo o caudal dos cursos de adgua principais reduz-se substancialmente e as linhas de dgua mais
pequenas secam, por vezes completamente. As aguas superficiais ao longo da area em estudo sdo
principalmente utilizadas para industria, rega, abastecimento e recreio enquanto as aguas subterraneas
sdo utilizadas para a industria, rega, termalismo e para o abastecimento publico e particular.

Os impactes na drenagem superficial resultardo principalmente da intercep¢do de diversas linhas de
agua, da impermeabilizagdo dos solos e consequente reducdo da infiltracdo, ¢ ainda da eventual
diminui¢do da sec¢@o das linhas de 4gua devido a acumulagdo de terras.

Relativamente aos impactes na qualidade da agua e face aos resultados obtidos conclui-se que o
impacte da descarga das 4guas de escorréncia da estrada nas bacias receptoras ¢ medianamente
significativo. A comparagdo dos varios tracados em estudo, relativamente ao aumento da concentragido
de poluentes nas aguas de escorréncia, leva a concluir que a Solu¢dao B ¢ a mais desfavoravel das
solu¢des estudadas.

Da analise do impacte dos tragados sobre as Termas de Entre-os-Rios e de S. Vicente, verifica-se que
as captagdes estdo bastante afastadas dos tragados, havendo apenas interferéncia com a area de
proteccdo alargada proposta para as Termas de Entre-os-Rios. A direccdo das escorréncias
provenientes do tracado da Solucdo B ¢ no sentido da ribeira de Matos, evitando que haja
contaminacdo das dguas termais, uma vez que a captagdo se localiza na outra margem da ribeira.

Deste modo, considera-se que o tragado que induz um menor impacte neste descritor é a Solugdo A
com as alternativas A3 e A5, ndo sendo no entanto, um descritor que apresente um factor de
ponderagdo importante na escolha do tragado.

Recomendou-se a monitorizagdo das dguas superficiais e subterrdneas e um especial cuidado durante a
fase de construg¢dao de modo a reduzir a afectagdo sobre as areas termais.

Quanto a Qualidade do Ar verifica-se que esta regido apresenta um tipo de ocupagao mista, em que a
grande maioria da area envolvente, apresenta uma ocupagdo florestal e agricola com habitagdo
concentrada ao longo das principais vias. Identificaram-se trés unidades industriais, duas junto a
Penafiel ¢ uma outra junto a povoagdo de Alto da Santinha, que ndo apresentam caracteristicas de
serem susceptiveis de influenciarem significativamente a qualidade do ar da regido. O concelho de
Penafiel, apresenta um grande desenvolvimento na area da inddstria extractiva, localizando-se aqui
algumas exploragdes de grande dimensdo, que poderdo interferir com o padrdo de qualidade do ar na
sua envolvente, uma vez que se trata de uma actividade geradora de poeiras.

Relativamente a presenca de fontes moveis de maior significado, refere-se a EN 106, a A4/IP4 que
promove a ligagdo entre Valongo ¢ Amarante e a EN 320 entre Castelo de Paiva e Amarante. Prevé-se que
estes gerem uma concentragdo de poluentes atmosféricos, embora assumindo alguma significancia, apenas
na area imediatamente envolvente as faixas de rodagem.

Em relagdo aos impactes na qualidade do ar, durante a fase de construgdo, a ac¢do do vento e o
movimento de maquinas e viaturas levantardo, nos periodos mais secos, nuvens de poeiras, que
prejudicardo culturas vizinhas e que poderdo constituir um incomodo para as populagcdes marginais a
obra. Com o inicio da circulagdo automovel os gases de escape originardo uma degradagdo da
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qualidade do ar na envolvente do novo tragado, embora ndo de forma significativa, devido a quase
inexisténcia de situagdes criticas.

A implantagdo do lango em andlise contribuirda com um impacte negativo de magnitude média,
permanente e irreversivel, que tera tendéncia a agravar-se ao longo do tempo, com o aumento dos
niveis de trafego.

Identificaram-se como areas vulneraveis, os estabelecimentos de ensino € a zona de vinha existente no
inicio do tragado (Quinta da Aveleda ¢ Casal Garcia).

Relativamente a zona de vinha, a Solugdo B propiciard uma maior vulnerabilidade neste tipo de
cultura, comparativamente a Solugdo A.

Considera-se que a Alternativa Al e a Alternativa A4 apresentam vantagens, relativamente a Solugdo A,
uma vez que induzem um menor impacte sobre os estabelecimentos de ensino, proximo do km 3+500 da
Solugdo A e do N6 de Rio de Moinhos, tendo em consideragdo o comportamento de dispersdo dos
poluentes atmosféricos.

Do ponto de vista do ambiente sonoro, o levantamento acustico efectuado na envolvente do corredor
do tracado revelou:

= o trafego rodoviario que circula nas vias rodoviarias existentes na envolvente dos varios
tragados alternativos € a fonte sonora responsavel pela amplitude dos niveis sonoros registados;

= 0s locais afastados das vias rodoviarias e de outras fontes sonoras relevantes revelam um
ambiente sonoro sossegado.

= os locais situados numa relativa proximidade das vias rodoviarias existentes, nomeadamente o
CM 1310 exibem um ambiente sonoro marginalmente afectado pelo ruido de circulagdo
rodoviaria nestas vias.

= 0s locais proximos das principais vias rodoviarias, nomeadamente das EENN 15, 106,106-3,
312 e do CM. 1304-1 e das pedreiras existentes, revelam perturbacdo no seu ambiente sonoro.
Estes locais exibem valores de Laeq superiores a 65 dB (A) e inferiores a 73 dB(A).

As perturbag¢des no ambiente sonoro da area de influéncia do projecto ocorrerdo na fase de construgéo,
com duragdo temporaria e com efeitos que serdo, em condi¢des normais, menos gravosas do que os que
resultam da exploragdo permanente da via, pela passagem do trafego rodoviario.

Os impactes de ruido gerados na fase de construgdo serdo significativos junto aos aglomerados
habitacionais existentes tais como Penafiel, Pereiras, Enxamela, Agrelos, Souto Novo, Castilhdo e
Entre-os-Rios e junto das casas mais proximas dos tragados.

De acordo com as simula¢des efectuadas podera revelar-se necessario adoptar medidas de
minimizacdo do ruido, a definir na fase de Projecto de Execucdo, nas zonas habitacionais
anteriormente referidas.

Com a adopgao das adequadas medidas minimizadoras de ruido havera ainda a registar impactes
positivos no ambiente sonoro, pela facilitagdo das comunicagdes rodovidrias e consequente
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descongestionamento das vias existentes, o que fard diminuir os niveis sonoros na envolvente destas
estradas, junto das quais se encontra implantado um nimero elevado de casas de habitagéo.

Desta forma, pode concluir-se que globalmente o tragado que menores impactes induzird no ambiente
sonoro sera a articulagdo da Solucdo B (Trechos 1 e 2) com a Solugdo A e Alternativa A4 (Trecho 3).

Do ponto de vista da ocupacio do solo, toda a regido apresenta povoamento do tipo disperso ao longo
das estradas e caminhos.

A vinha assume especial relevo como actividade produtiva uma vez que a area em estudo se insere na
Regido Demarcada dos Vinhos Verdes. No entanto, a Quinta da Aveleda e Casal Garcia € o Unico
produtor engarrafador que o tragado do IC35 intercepta nesta regido. Para sul, nos vales, sdo
dominantes os campos regados, frequentemente com vinha. Nas encostas mais declivosas, em solos
delgados, encontram-se pequenas manchas florestais, de eucalipto e pinheiro bravo, ou de matos,
correspondentes a incéndios florestais mais ou menos recentes. Todas as solugdes consideradas,
provocardo impactes negativos moderados na actividade agricola tradicional e elevados nas vinhas de
boa qualidade.

Na parte inicial da area em estudo, existem vinhas pertencentes a Quinta da Aveleda e Casal
Garcia, em parcelas de grande dimensdo e em solos de boa aptiddo agricola, classificados na
RAN, que serdo fortemente afectadas por ambas as Solugdes A e B (em cerca de 3,25 e 5 ha,
respectivamente). A Solucdo B intercepta uma maior area de vinha, enquanto que a Solugdo A
afecta de forma mais grave a estrutura das parcelas de vinha. Assim, considera-se que, face a
este descritor, ambas as solugdes apresentam impactes significativos e cumulativos com o0s
provocados pela construcao da auto-estrada A4, ndo sendo possivel atribuir vantagem relativa
a qualquer das solugdes.

Na fase de construcao, os principais impactes previstos sdo a afectacdo dos sistemas de condugao das
vinhas intersectadas; criagdo de dificuldades na acessibilidade as parcelas e na captagdo e condugdo de
agua para rega; pisoteio pelos trabalhadores e maquinaria; deposi¢do de poeiras sobre as culturas,
causando reducgdo na sua produtividade; destruicdo das culturas em curso, nas areas ocupadas pela
estrada e reducdo da area agricola das exploragdes.

Os principais impactes previstos na fase de exploragdo prendem-se com a criacdo de parcelas
sobrantes ou economicamente invidveis; com o efeito de barreira que se fara sentir, principalmente,
num acréscimo dos tempos de deslocagdo para acesso as parcelas e na diminuigdo da produtividade
das culturas agricolas nas areas confinantes com os aterros, devido a dificuldades de drenagem dos
solos.

A conjugacdo de alternativas que provocara a menor afectagdo de areas agricolas totais, tanto de
campos de culturas anuais, como de vinha, serd a Solucdo A, seguida da Solugdo B e da conjugagdo da
Solugdo A com a Alternativa A4, respectivamente nos trechos 1, 2 e 3.

A orientacdo norte - sul dos viadutos, ¢ a mais favoravel para a redugdo da area de sombra permanente
ou de longa duragdo, onde a actividade agricola ¢ inviavel. Neste aspecto, a Solucdo B ¢é mais
favoravel que a Solugdo A. De facto, a Solugdo A, e também a Alternativa A3, terdo os viadutos V2A
e V2A3, sobre a ribeira de Reguengos, em condic¢des desfavoraveis de ensombramento.
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De um modo geral, ao longo de todo o tragado ndo se verifica uma interferéncia significativa com
espagos urbanos. Relativamente a interferéncia com equipamentos, verifica-se que a Alternativa
A4 permite minimizar o impacte da Solucdo A sobre o estabelecimento de ensino - a Escola EB 2,3 de
Penafiel.

Desta forma, conclui-se que no trecho 1, ndo é possivel definir qualquer vantagem relativa entre as 2
solugdes em estudo, provocando qualquer das solugdes impactes bastante significativos. Nos Trechos
2 e 3, as opgdes mais favoraveis de um modo geral, sdo a Solucao B e a conjugagdo da Solugdo A com
a Alternativa A4, respectivamente.

Sdo propostas algumas medidas para reduzir a destrui¢do de solos agricolas, assegurar o acesso as
parcelas e evitar a afecta¢do das culturas agricolas.

No que respeita aos descritores de fauna, e flora e vegetacao, foi efectuado o inventario da fauna de
vertebrados e da flora vascular.

Relativamente a flora e vegetagdo, verificou-se que a area se encontra muito degradada, uma vez que
amplas zonas encontram-se ocupadas com florestas artificiais de pinheiro-bravo ou eucalipto, ou por
campos agricolas, que constituem tipos de coberto vegetal sem valor botanico relevante. Por outro
lado, o inventario floristico ndo revelou a presenga de espécies raras ou com estatuto de ameaga em
Portugal. Neste contexto, considera-se que a constru¢do de uma nova estrada ndo determina a
ocorréncia de impactes graves a escala regional ou nacional, embora constitua um impacte negativo.

No que respeita ao descritor de fauna, verificou-se que a area de implantagdo do projecto se encontra
degradada, situacdo que decorre da proximidade de areas urbanas, industrias ¢ de estruturas viarias,
salientando-se apenas a presenca do toirdo. Na verdade, as caracteristicas da area envolvente
determinam a existéncia de elevados niveis de perturbagdo e fragmentacdo dos habitats. Estes factos
explicam o baixo valor biologico das zoocenoses da area de estudo.

Face as conclusdes obtidas, defende-se que os descritores de fauna e flora assumam uma ponderagio
muito baixa na selec¢do final de alternativas.

A instalac¢do de estaleiros e caminhos de acesso a rodovia deverdo ocorrer fora das areas florestais e
das areas adjacentes as linhas de agua.

No que se refere ao Patriménio, com base no trabalho realizado, foram identificados um total de 90
elementos patrimoniais, em toda a area envolvente aos tragados, sendo na sua esmagadora maioria
patrimonio edificado, verificando-se igualmente a presenga de elementos arqueologicos e etnograficos
de grande valor.

A Solucdo B, parece apresentar condigdes mais favoraveis do que a Solugdo A, ndo sé porque afecta
um menor numero de elementos patrimoniais (9 elementos contra 19 afectados pela Solugdo A) mas
principalmente porque a Solugdo A afecta elementos patrimoniais com um valor cientifico e
monumental mais elevado. Verifica-se, assim, que Solu¢do B em toda a sua extensdo € o tracado que
se revela globalmente mais favoravel, principalmente porque evita a area de protec¢do do Povoado
Tardo-Romano e do Castelo de Penafiel, elemento de elevado valor cientifico € monumental.
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Dada a grande dificuldade de reconhecimento do patriménio arqueologico, devido ao denso coberto
vegetal que impede a visibilidade em determinadas areas, situagao essa que se podera manter na fase
de projecto de execucdo, reforga-se deste j4 a necessidade imperativa de se proceder ao
acompanhamento arqueologico integral das obras de constru¢do de modo a colmatar as limitagdes da
prospec¢do arqueoldgica anteriormente efectuada.

Em termos de Paisagem pode considerar-se que o tragado das solu¢des propostas percorre a paisagem
tipica da regido do Douro, fundamentalmente caracterizada por um relevo ondulado onde as encostas
serpenteiam entre vales encaixados ou mais espraiados que permitem o estabelecimento da actividade
agricola, garantindo um movimento e alternancia de cenarios sempre diferentes de elevada riqueza em
termos de cor e textura.

Desta forma a area em estudo encontra-se bastante humanizada o que conduziu a degradacdo do seu
coberto vegetal espontaneo, substituido progressivamente pelos povoamentos de eucalipto e pinheiro
bravo. As encostas mais suaves apresentam a agricultura que alterna com areas florestais ou matos nas
zonas mais abruptas. Nas zonas mais planas os campos agricolas sdo compartimentados com sebes
vivas, materializadas com vinha de bordadura, arvores de fruto, caducifélias e algum mato, tendo-se
sistematizado e dividido esta paisagem diversificada nas seguintes unidades: os vales associados ao rio
Cavalum e as ribeiras de Reguengos, de Gomardes, da Camba e de Matos (sendo essencialmente
agricolas); a Foz do Tamega (onde predomina as margens declivosas ocupadas por mata de pinheiro
bravo e matos) e as Encostas/Cabecos (ocupadas por areas de mata).

Concluiu-se, apos uma analise onde se teve em atengao, quer os dados relativos a dimensao dos aterros
e escavagoes, quer a sensibilidade da paisagem, que embora a Solucao B, apresente uma percentagem
de aterros e escavacOes mais gravosas de projecto ligeiramente superior em certos trechos,
comparativamente com as restantes alternativas, esta solu¢do, desenvolve-se em maior extensdo em
areas florestais com menor sensibilidade, atenuando assim, o impacte visual na paisagem. Considera-
se desta forma que o tracado composto pela Solugdo B no primeiro e no segundo trecho, seguida pela
Solugdo com a Alternativa A4, é o que de um modo geral induz um menor impacte neste descritor.

As medidas de minimizagdo passam pela implementagdo em fase de Projecto de Execucdo e de obra,
de uma série de medidas que irdo ser desenvolvidas no projecto de integragdo paisagistica € que se
traduzem num réapido revestimento vegetal dos taludes, na reconstituicao da floresta afectada, aquando
da construcdo da via, com espécies a seleccionar prioritariamente da flora espontanea da regido, na
preservacdo das margens das linhas de agua, e na sua recuperacao quando afectadas.

No que se refere a Ordenamento do Territorio ¢ Condicionantes, a area territorial onde se desenvolve o
projecto rodoviario em analise esta sujeita a orientagdo do Plano Director Municipal de Penafiel.

Os impactes positivos verificam-se ao nivel de um melhor ordenamento do trafego e, principalmente,
da seguranca e circulagdo rodoviaria. No entanto, os impactes negativos sdo bastante significativos
para todas as solugdes, uma vez que para além da destruigdo de areas de elevado valor agronomico e
ecologico e da interferéncia com areas destinadas a usos urbanos e outras a usos industriais, os
tracados propostos interferem, nomeadamente, com pedreiras e respectivas areas de protecgdo e com
uma area de valores arqueoldgicos.
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De um modo geral, a Solugdo A apresenta como principais desvantagens em relacdo a Solugdo B, o
facto de implicar uma maior destruicdo de areas agricolas, ter uma maior interferéncia com areas
destinadas a usos urbanos, implicar igualmente uma maior destruigdo de areas de REN e
principalmente de RAN, e ainda o facto de atravessar uma area de valores arqueoldgicos numa
extensdo de 250 m, cujo valor cultural e patrimonial justifica a ndo permissdo, de acordo com o
regulamento do Plano, de “quaisquer ac¢des que prejudiquem o desenvolvimento das pesquisas em
curso ou a levar a efeito ou que contribuam para a delapidacao e degradacdo do patrimonio existente
como movimentos de terras, alteragdo do relevo e das camadas superficiais do solo”. No que respeita a
interferéncia com as pedreiras e respectivas areas de protec¢ao, existira também um impacte negativo,
embora, de acordo com os elementos disponiveis, a interferéncia com as areas de proteccdo seja
menor. O tragado referido tem a desvantagem de interceptar uma area destinada a industria, em
Paredes, com Plano de Pormenor proposto. Da visita de campo efectuada verificou-se a existéncia de
dois estabelecimentos industriais entre a Solucdo A e a Solugcdo B, no entanto, desconhece-se a
expansdo previsivel para esta area. Deste modo, a Solugdo A podera induzir um impacte superior neste
local, na medida em que atravessa a respectiva area.

A Solugdo B, apesar da sua menor interferéncia com as areas agricolas, com as areas destinadas a usos
urbanos, areas de REN e RAN, apresenta como desvantagens relativamente a Solucdo A, a maior
interferéncia do seu tragado com as pedreiras e respectivas areas de protec¢do. Outra desvantagem
consiste da confluéncia do seu tragado com o limite de proteccao a instalagdes de fabrico e revenda de
explosivos, onde, por questdes de seguranca, ndo deverdo existir ou ndo se poderdo construir vias de
comunicacao além das indispensaveis ao servigo proprio daqueles estabelecimentos.

No primeiro trecho, qualquer das solugdes induz impacte, o tragado da Solucdo B atravessa maior area
de vinha da Quinta da Aveleda e a Solucao A para além de interceptar vinha, aproxima-se de espacos
urbanos de alta densidade e de espagos urbanizaveis e desenvolve-se numa area com plano de
urbanizagdo definido. Deste modo, considera-se que, a Solugcdo B podera apresentar vantagens em
termos de ordenamento do territorio, por se desenvolver paralelamente com a A4, reduzindo o impacte
em termos de expansao de espagos urbanos.

Desta forma, a articulagdo da Solug¢do B (0+000/11+000) com a Solugdo A (13+000/18+467) embora
ndo evite a potencial interferéncia com as pedreiras existentes, afasta-se da area de proteccdo das
instalagdes de fabrico e revenda de explosivos, apresentando ainda os beneficios da Solu¢do B no que
se refere a sua menor interferéncia com as areas de RAN e de REN relativamente a Solucdo A, bem
como com o perimetro urbano de Penaficl, e com uma area de valores arqueologicos atravessada pela
Solugdo A. A conjugagdo do tracado da Solucdo A com as alternativas A4 e A5, permite minimizar a
afectagdo da Escola Basica 2,3 de Penafiel e algumas areas de REN (relacionadas com a ribeira de
Conca), constituindo-se assim como o tragado que globalmente menores impactes induz ao nivel das
condicionantes e ordenamento.

Preconizou-se que em fase de Projecto de Execucdo, devera ter-se em consideracdo a localizacdo dos
estaleiros. Estes deverdo ser afastados das escolas, do Hospital, dos principais pdlos urbanos, da area
de protec¢do da oficina de pirotecnia, da area de protec¢do do castelo de Penafiel e do perimetro
alargado das Termas de Penafiel e de Entre-os-Rios.

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 19



arq Jais

Consultores de Arquitectura
Paisagista e Ambiente, Lda.

Relativamente aos Aspectos Socioecondmicos, refira-se que a implantagdo da via implica a
ocorréncia de expropriacdes, no entanto nesta fase de estudo prévio ndo se dispde dos elementos
necessarios, nomeadamente, numero e delimitacdo das propriedades afectadas, para uma avalia¢do
quantitativa, ndo sendo possivel prever a magnitude deste impacte.

Este tracado permitird a separagdo do trafego regional e local, o que ira favorecer simultaneamente as
acessibilidades respectivas. O trafego supra-local passara a evitar o atravessamento da cidade de
Penafiel e de outras areas urbanas ao longo da EN 106, deixando de percorrer uma via com
estrangulamentos que afectam bastante as condi¢des de seguranga e circulacdo, e cujas caracteristicas
sdo actualmente desajustadas da sua funcgdo. Esta via ficara assim, com um volume de trafego bastante
inferior e mais liberta de veiculos pesados, nomeadamente daqueles que fazem o transporte de inertes,
desempenhando em melhores condi¢des as fungdes para as quais se encontra vocacionada, pelo que se
espera uma melhoria também da acessibilidade local.

Foram previstas as obras de arte necessarias a manutengdo das actuais condigoes de acessibilidade
transversal no que toca as vias interceptadas, para cada uma das solugdes e alternativas em estudo pelo
que os impactes sao considerados negativos de magnitude reduzida, sob este ponto de vista.

Em qualquer das solugdes ¢ afectada, no inicio do tragcado, uma zona de vinha correspondente a
Regido Demarcada do vinho da Quinta da Aveleda e Casal Garcia. A afectacdo das areas com estes
usos provocara um decréscimo da produtividade e portanto um decréscimo do rendimento
proveniente. A afectagdo de areas de vinhas de elevado valor agronémico ¢é superior com o tracado da
Solugdo B, no entanto a Solugdo A divide varios campos, formando areas de reduzida produtividade.
O facto da Solugdo B se desenvolver em parte do seu tragado paralelamente a A4, reduz a afectagio
das culturas, reduzindo a compartimentagdo das parcelas afectadas, no entanto aproxima-se mais da
zona habitacional da Quinta. O tragado da Solugdo A desenvolve-se muito proximo de varias
habitagdes, potenciando a afectagdo destas, com os inerentes impactes a que lhe estdo associados, quer
directos (expropriagdes), quer indirectos (afectagdo ao nivel social, satide, paisagem, etc.). Assim, de
um modo geral, considera-se que o tracado da Solugdo A € o que podera induzir um impacte superior
ao nivel s6cio-econdmico.

No Trecho 2, a Solu¢do B desenvolve-se maioritariamente em areca florestal, sendo a afectacdo de
parcelas agricolas bastante superior no caso dos restantes tracados, principalmente no caso da
conjugacdo da Solugdo A com a Alternativa A3. A Solugdo B desenvolve-se numa area mais
montanhosa, de relevo acidentado, apresentando um efeito barreira menos pronunciado.

A Solugdo A no principio deste trecho apresenta como um dos seus principais impactes encontrar-se
bastante proximo da Escola Secundaria Joaquim de Araugjo. Para minimizar este impacte considera-se que a
adopcdo da Alternativa A1 permitira afastar o tragado da Solucdo A deste estabelecimento.

Relativamente a interferéncia com edificagdes, a conjugacdo com a Solucdo A induz um impacte
superior, aproximando-se de algumas areas sociais importantes, nomeadamente Galegos e Oldrdes. A
Alternativa A2 apresenta-se como mais vantajosa relativamente a Solugdo A, uma vez que, apesar da
sua interferéncia pontual com alguns edificios, esta desenvolve-se numa area menos povoada, pelo
que, os efeitos residuais da construgdo da nova via no que respeita a qualidade de vida da populagdo
residente, tanto na fase de construgdo como de exploracdo, serdo menores. Em relagdo a Alternativa
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A3, verifica-se que a afectagdo € superior a Solugdo A, uma vez que se desenvolve nas proximidades
da povoagdo de Casal de Cima, induzindo um maior impacte.

Todos os tragcados garantem as principais ligagcdes aos aglomerados e as areas urbanas localizadas na
envolvente e a restante rede vidria.

Uma situagdo que se deve ter em consideragdo ¢ a afectacdo de possiveis vestigios de valor
patrimonial, na area de proteccdo do Castelo de Penafiel. Esta situacdo podera ter impacte ao nivel
social, uma vez que afectard o conhecimento da populagdo em relagdo a patriménio com interesse
nacional de antigas culturas que tenham existido nesse local. Neste aspecto a Solugdo B afasta-se
bastante desta area onde poderdo existir vestigios, ao contrario da Solugdo A, atravessa uma grande
parte desta area.

A Solucdo B desenvolve-se numa regido onde existem varias industrias de extraccdo de granito,
estando em alguns trocos do tragado a interferir com as respectivas areas de britagem e de
equipamento industrial, nomeadamente entre os kms 9+300 e 10+000, situagdo esta que podera induzir
um impacte negativo na exploracdo e nas industrias que estdo dependentes desta (directa ou
indirectamente). No entanto, em nenhuma das pedreiras identificadas proximo dos tracados, a
extrac¢do de rochas ¢ afectada.

De um modo geral, a regido ird beneficiar de forma significativa da reducao dos impactes decorrentes
da existéncia de inimeras pedreiras na regido ¢ do consequente atravessamento das povoacdes ¢
utilizacdo da rede vidria pelos camides que transportam o granito e/ou derivados. Neste aspecto, a
Solugdo B apresenta-se como mais favoravel, uma vez que se aproxima das pedreiras de maiores
dimensodes da regido, podendo estas ligarem-se ao IC 35 através do N6 de Cabeca Santa, reduzindo o
impacte induzido pelo transporte da matéria-prima. A circulacdo deste tipo de veiculo pesado cria
situacdes de risco de acidentes nas estradas, quer pela libertacdo de inertes e poeiras, quer pelo
congestionamento do trafego.

A Solugdo A e alternativas afastam-se da zona de exploragdo das pedreiras que sdo interferidas pela
Solugdo B, apresentando a Solucdo A o restabelecimento da actual EM 1304-1, que se aproxima
bastante de areas de apoio e de armazenamento das pedreiras.

No Trecho 3, o N6 de Rio de Moinhos da Solugdo A aproxima-se da Escola EB 2,3 de Penafiel, sendo
preferivel a adopcao da Alternativa A4, que embora desenvolvendo-se nas proximidades de uma
pedreira, induz um impacte menor de um modo geral.

Existem algumas fabricas (ex: de confecgdo, serralharia, etc.) que se encontram entre a Solucdo A e a
Solugdo B, na regido de Paredes. Neste momento, nenhum dos tragados interfere com estas
edificagdes, no entanto, segundo o PDM de Penafiel encontra-se definido para esta area um Plano de
Pormenor (que segundo a Camara Municipal de Penafiel ainda néo foi realizado).

Em termos de afectacdo de solos agricolas, verifica-se que a Solugdo B e especialmente a conjugacio
com a Alternativa B2, induzem um impacte superior que as conjugagdes com a Solucdo A.

A Alternativa A5 aproxima-se de algumas habitagcdes na zona do Lugar do Monte e desenvolve-se
sobre campos agricolas.
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A Solucdo B encontra-se perto das Termas de Entre-os-Rios e de S. Vicente, situagao esta que induzira
um impacte negativo, uma vez que estes locais sdo procurados para tratamento e descanso, criando
este tipo de infra-estrutura, uma situagdo desfavoravel quer em termos sonoros, quer paisagisticos.
Este tragado ira igualmente interferir com a Oficina de Pirotecnia, de forma cumulativa, potenciando o
impacte sonoro na regiao.

Assim, o tragado composto pela Solugdo B ao longo dos trechos 1 e 2 e pela Solugdo A com a Alternativa
A4 no trecho 3 €, de um modo geral, o que induz um menor impacte neste descritor.

Durante a fase de construgdo, deverdo ser adoptados cuidados especiais nas proximidades das escolas,
das areas de vinha da Quinta da Aveleda, das habitagdes e das termas de Entre-os-Rios e de S.
Vicente.
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4 - CONCLUSAO FINAL

A construgao do IC 35 Penafiel/Entre-os-Rios considerada no PRN 2000, produzira melhorias
a varios niveis, pelo aumento da acessibilidade, essencialmente junto aos nds, maior
facilidade de escoamento de produtos, o que se revelarda muito positivo devido a grande
actividade de extracc¢ao de inertes (granito) existente no local, potenciando ainda a instalagao
de novas actividades, a redu¢do dos tempos de viagem e custos de combustivel, poupanga de
materiais € a maior segurancga na circulacao vidria. Refira-se ainda, como impacte positivo a
melhoria significativa das condigdes ambientais junto as actuais vias, nomeadamente, ao nivel
do ambiente sonoro e seguranga na circulagao.

Os tragados projectados neste Estudo Prévio aliviardo fundamentalmente o trafego da EN 106,
cujas condigdes de circulacdo actuais sdo totalmente inadequadas em relagao a procura (tem um
perfil transversal com 6,0 m de faixa de rodagem, ndo ¢ vedada, apresenta ampla ocupagdo
marginal e nela coexistem todos os tipos de transito - pedonal, agricola, motorizado local e
motorizado de médio curso, sendo muito significativa a circulagdo de pesados, em particular
relacionados com as areas de extracgdo de inertes — granitos — com grande representatividade na
regido), combinacdo ndo adequada a este tipo de itinerario no que se refere a sinistralidade e ao
servigo prestado aos utentes da via, bem como as populagdes marginais.

Assim, na impossibilidade de execucdo do projecto, os niveis de trafego crescentes devido,
quer a expansao urbana, quer a extrac¢ao de inertes, conduzirdo muito provavelmente a uma
diminui¢do da qualidade de vida e das condigdes de seguranca para condutores e pedes que se
desloquem ao longo das actuais vias que ligam Penafiel a Entre-os-Rios. A este facto acresce
o previsivel declinio da actividade extractiva, devido a dificil acessibilidade, que com o
aumento do custo de combustivel e 0 maior tempo despendido no transporte das matérias-
primas, se tornard menos lucrativa.

Este projecto desenvolve-se maioritariamente ao longo de espagos agricolas, sendo que,
grande parte deles ¢ parte integrante da RAN, sdo igualmente interceptadas areas florestais,
espagos para industrias de extrac¢ao de granito, Planos de Urbanizagdo e alguns espacos
urbanos e urbanizdveis que integram o perimetro urbano de Penafiel. Onde se verifica uma
maior interferéncia com estes espagos urbanos ¢ junto ao N6 de Penafiel (Sul), por qualquer
uma das solugdes em estudo.

Alguns dos impactes negativos que foram identificados ao longo do presente estudo devem-se
ao facto do espaco canal definido no Plano Director Municipal de Penafiel para a Variante a
EN 106 nao coincidir com nenhum dos tracados propostos, havendo desta forma, algumas
incompatibilidades ao nivel do ordenamento territorial.

Do acima exposto, e em termos de conclusdo final deverdo ter-se em conta os seguintes
aspectos:

« Nao existem impactes irreversiveis muito significativos no ambiente;
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« As varzeas mais importantes sdo transpostas em viaduto, reduzindo substancialmente
a destruicdo directa dos solos e a ocupacdo de dareas agricolas intensamente
exploradas em regadio;

= O efeito barreira provocado pela implantagdo do tragado numa regido com pequenos
aglomerados populacionais dispersos ¢ de certa forma minimizado pelo elevado
numero de obras de arte e restabelecimentos previstos, € que em Fase de Projecto de
Execucdo serdo analisados ¢ melhorados, de modo a beneficiar as deslocagdes da
populagao.

De modo a facilitar a identificacdo e andlise dos principais impactes inerentes a cada um dos
tracados, e dado o elevado numero de conjugagdes em estudo, dividiu-se o tragado em trés
trechos, pelo que a andlise conclusiva ird ser efectuada da mesma forma, facilitando assim a
adequada tomada de decisao.

o Trecho I - Solugio A - km 0+000 ao km 3+000 e Solugdo B - km 0+000 ao km 3+225.

Nesta regido, os principais impactes ocorrem ao nivel da afectacdo de extensas areas de vinha
pertencentes a Quinta da Aveleda e Casal Garcia e da interferéncia com espagos urbanos e
urbanizaveis.

A Solugdo A induz impacte superior ao nivel social, aproximando-se bastante do perimetro
urbano de Penafiel, interferindo com a sua expansdo, ¢ nomeadamente com diversas
habitacdes que se encontram dispersas ao longo do tragado. Neste trecho a Solucdo A
desenvolve-se numa regido que apresenta um Plano de Urbanizagdo definido.

A afectacdo de areas de RAN pela Solucdo A ¢ ligeiramente inferior a Solucdo B, assim como a
intercepcao de areas agricolas. No entanto, considera-se importante referir que muito embora
esta afectacdo seja inferior, as areas agricolas que sdo interceptadas pertencem na sua maioria a
regido demarcada de vinhos verdes, da Quinta da Aveleda e Casal Garcia, de importancia
nacional, que sera afectada em maior escala no caso da adop¢do da Solucdo B, embora a
Solugdo A origine a criagdo de maiores parcelas sobrantes, economicamente inviaveis. O
tracado da Solucdo B desenvolve-se em parte do seu tracado paralelamente a actual A4,
minimizando a afectagdo de grande parcelas de vinhas, reduzindo o impacte nesta cultura.

Em termos de afectagdo do patrimodnio, verifica-se que a Solucdo B ¢ igualmente a mais
favoravel, evitando o atravessamento de um Povoado Tardo-Romano pela Solugado A.

Assim, de um modo geral, considera-se que ndo € possivel escolher um tragado como sendo o
mais favoravel.

e Trecho 2 - Solugio A - km 3+000 ao km 13+000; Solugdo B - km 3+225 ao km 11+000.

Neste trecho, qualquer um dos tracados em estudo apresenta impactes negativos relevantes
para a regido.

Relativamente a afectagdo de areas industriais de extraccdo de granito, verifica-se que a
Solucdo B além de se desenvolver em areas destinadas a esta actividade (definidas como éareas
de reserva no PDM de Penafiel), interfere com a expansdo de algumas pedreiras que se
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encontram em laboracdo na regido afecta ao tracado. Neste aspecto, os restantes tracados
apenas interferem com o espago definido no PDM.

A Solugdo B tem a vantagem de reduzir significativamente a afectacdo de areas de RAN e
REN, desenvolvendo-se maioritariamente em espagos florestais de actividade condicionada e
de protec¢do, onde a orografia ¢ mais acidentada, sendo necessario recorrer em maior escala a
aterros ¢ escavacoes de maiores dimensdes.

A Solugdo B apresenta uma ligagdo a Ras (a actual EM 589-1), que se ird ligar a EN 106. Este
tracado em termos de conjugacdo com a EN 106, tem alguma desvantagem, desenvolvendo-se
mais afastado desta estrada nacional que as conjugacdes com a Solucdo A, que em NO de
Pereiras t€ém o acesso a esta estrada nacional. A Ligacdo 1-B ndo permite um acesso tao directo.

Em relacdo a afectagdo do patrimonio, a Solucdo B revela-se globalmente mais favoravel,
uma vez que evita a area de proteccdo do Castelo de Penafiel, interceptada pela Solugdo A
(em maior escala) e pela Alternativa A3, que de acordo com o regulamento do PDM
corresponde a “achados e vestigios arqueoldgicos e a zonas de pesquisa e protec¢ao”.

A Solugdo A no principio deste trecho apresenta como um dos seus principais impactes a
aproximagdo da Escola Secundéaria Joaquim de Arajo. Para minimizar este impacte
considera-se que a adopg¢ao da Alternativa Al permitird afastar o tracado da Solugdo A deste
estabelecimento.

Relativamente a interferéncia com edificacdes, as conjugacdes com a Solucdo A induzem um
impacte superior, aproximando-se de algumas areas sociais importantes, nomeadamente
Galegos e Oldrdes. A Alternativa A2 apresenta-se como mais vantajosa em relagdo a Solugao
A, uma vez que, apesar da sua interferéncia pontual com alguns edificios, esta desenvolve-se
numa area menos povoada, pelo que, os efeitos residuais da constru¢do da nova via no que
respeita a qualidade de vida da populacdo residente, tanto na fase de construgdo como de
exploragdo, serdo menores. Esta alternativa tem igualmente a vantagem de reduzir
ligeiramente a destruicdo de areas de RAN, embora apresente uma maior ocupacao de REN.
Em relagdo a Alternativa A3, verifica-se que a afectacdo ¢ superior a Solugdo A, uma vez que
se desenvolve nas proximidades da povoagao de Casal de Cima, induzindo um maior impacte,
no entanto tem a vantagem da menor afectagdo da area de proteccdo do castelo de Penafiel.
No que se que respeita a intercep¢do de areas RAN e REN e de espacos de proteccdo da
industria de extraccdo de granito ndo existem diferencas significativas entre este tracado e o
da Solugdo A, pelo que a escolha recai sobretudo sobre o grau de afectagdo da area de
proteccao do Castelo de Penafiel e sobre a afectacdo de espaco urbanos e urbanizaveis. Deste
modo, a Alternativa A3 embora se encontre proximo de espagos destinados a urbanizagao,
afasta-se do Castelo, ndo interferindo tanto com a sua area de proteccao, pelo que se considera
como mais favoravel.

o Trecho 3 - Solucio A - km 13+000 ao km 18+467; Solucio B - km 11+000 ao km 16+175.

No ultimo trecho, embora afectando uma area de RAN ¢ REN superior ¢ aproximando-se de
uma pedreira actualmente em laboragdo, considera-se ser importante a adop¢ao da Alternativa
A4, de forma a afastar o tragado da Solucdo A da escola que existe perto do N6 de Rio de
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Moinhos — Escola EB 2,3 de Penafiel. Este tracado tem igualmente a desvantagem de
atravessar o vale da ribeira das Lajes em aterro, transpondo por duas vezes a ribeira. No
entanto, a afectagdo de um equipamento como a escola, ¢ significativamente superior, pelo
que se opta pela Alternativa A4.

No inicio do tragado da Solug¢ao A, encontra-se uma area destinada a industria, com Plano de
Pormenor proposto (definida no PDM), que ira ser interceptada. No entanto, ndo se verifica a
destruicdo de qualquer estabelecimento industrial, localizando-se os existentes na zona
intermédia aos tracados. Deste modo, a Solugdo A podera induzir um impacte positivo, na
medida em que esta unidade industrial ir4 beneficiar pela proximidade de uma infra-estrutura
rodoviaria, com a melhoria das condi¢des de acessibilidade e de escoamento de produtos.

Em relag@o a Alternativa AS, este tracado minimiza a afectacdo de areas pertencentes a8 REN nas
proximidades da ribeira de Conca, evitando o atravessamento do tragado da Solugdo A a meia
encosta e reduzindo a extensdo dos viadutos sobre as ribeira de Matos e de Ardias. No entanto,
apresenta a desvantagem de se aproximar de alguns espagos urbanos na zona de Lugar do Monte
e se desenvolver sobre campos agricolas, ao contrario da Solugdo A.

O tracado da Solucao B e o da conjugagdo com a Alternativa B1, que se apresentam em parte
do seu percurso paralelos com a EN 106, desenvolvem-se em zonas maioritariamente
agricolas (RAN), apresentando uma maior ocupagdo edificada, principalmente, na regido
abrangida pelo N6 de Rio de Moinhos, induzindo deste modo, um impacte significativo na
regido. A Solugdo B apresenta um tracado que se desenvolve na confluéncia dos limites de
uma drea de proteccdo da oficina de pirotecnia (instalagdes de fabrico e revenda de
explosivos), que estabelece condicionantes especificas para este tipo de infra-estrutura,
nomeadamente, por questdes de seguranca, ndo deverdo existir ou ndo se poderdo construir
vias de comunicagdo além das indispensaveis ao servigo proprio daqueles estabelecimentos.

De referir igualmente a proximidade as areas de protec¢do da concessdao hidromineral das
Termas de Entre-os-Rios e das Termas de S. Vicente, que ndo sdo interceptadas por nenhum
dos tragados em estudo.

Desta forma, tendo em considera¢do todas as conclusodes retiradas da analise dos varios
descritores ambientais, considera-se que, relativamente ao primeiro trecho, ndo foi possivel
seleccionar uma solugdo, uma vez que ambas apresentam desvantagens ndo sendo possivel
distingui-las do ponto de vista ambiental. No entanto, nos trechos seguintes, a conjugacao da
Solugao B (até ao km 11+000) com a Solucdo A (a partir do km 13+000) e Alternativa A4 ¢ a
que se afigura como ambientalmente mais favoravel, dado que na globalidade ¢ a que induz
impactes negativos menos significativos.

De um modo geral, o tracado escolhido apresenta uma menor interferéncia com as areas
agricolas, com as areas destinadas a usos urbanos e com as areas urbanas existentes, areas de
REN e RAN, a 4reas de valores arqueologicos importantes (nomeadamente Castelo de
Penafiel), area de proteccdo a instalacdes de fabrico e revenda de explosivos, onde, por
questdes de seguranga, ndo deverdo existir ou ndo se poderdo construir vias de comunicacao
além das indispensaveis ao servico proprio daqueles estabelecimentos e finalmente a

IC 35 - Penafiel/Entre-os-Rios - Estudo Prévio - EI.A.—RESUMO NAO TECNICO 26



AR

Consultores de Arquitectura
Paisagista e Ambiente, Lda.

interferéncia com a darea de proteccdo das Termas. De referir igualmente que esta ¢ a
conjugagdo que produzira o balango de movimento de volumes de terras mais favoravel.

No entanto, a grande desvantagem deste tracado reside na sua interferéncia directa com
algumas pedreiras existentes na area afecta ao tracado, condicionando a sua expansao.

O EIA propde que se estude em fase de projecto de execucdo para posterior implementagao
durante as fases de constru¢do e exploragdo, planos de monitorizagdo dos seguintes
parametros ambientais: qualidade da 4gua, qualidade do ar, ambiente sonoro e sistemas
ecoldgicos, como meio de controlar e aferir a eficacia das medidas de minimizagao previstas
e/ou aplicadas.

\

De forma a auxiliar a analise procedeu-se, quer a elaboracdo de uma Carta Sintese de
Impactes sobre a fotografia aérea (Desenho FALB-EP-EIA-11 a escala aproximada de
1/10.000) onde se apresenta de uma forma grafica a sintese dos impactes sobre o territorio
marginal as solugdes de tracado em andlise, para melhor visualizacdo dos mesmos.
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