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1. INTRODUGCAO

Em cumprimento da legislacdo sobre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA),
designadamente o Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, e a Portaria n® 330/2001, de 2 de
Abril, o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitagao (MOPTH), através do Oficio
n® 1374, de 20/08/2002, da Secretaria de Estado dos Transportes, e na sua qualidade de
entidade responsavel pelo projecto, enviou ao Instituto do Ambiente (lA), para procedimento
de AlA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projecto “Metropolitano Ligeiro da
Margem Sul do Tejo (MST)”, em fase de projecto de execugao, cujo proponente € o
Consadrcio Metro Transportes do Sul (MTS).

O projecto em causa enquadra-se no Anexo |l do Decreto-Lei n® 69/2000 de 3 de Maio,
designadamente nas disposi¢des do n° 10, alinea h):

“Linhas de eléctrico, linhas de metropolitano aéreas e subterraneas, linhas suspensas
ou andlogas de tipo especifico, utilizadas exclusiva ou principalmente para transporte
de passageiros”.

O IA, na sua qualidade de Autoridade de AlA, homeou, através do Oficio Circular n® 107639,
de 21/08/2002, a respectiva Comissao de Avaliagdo (CA), a qual é constituida por
representantes do IA (entidade que preside), do Instituto Portugués de Arqueologia (IPA), da
Direccao Regional do Ambiente e Ordenamento do Territério de Lisboa e Vale do Tejo
(DRAOT/LVT) e do Instituto da Agua (INAG).

Tendo-se constatado posteriormente que o projecto interfere com “Areas de Protecgao Legal
de Imdveis Classificados”, o Instituto Portugués do Patriménio Arquitecténico (IPPAR) foi
contactado no sentido de se fazer representar na CA. No entanto, e apds analise do EIA, o
IPPAR considerou que a sua integracado na CA apenas sera necessaria na 22 Fase do
projecto do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo, tendo emitido parecer
especializado no ambito do presente procedimento de AlA.

Os representantes nomeados pelas entidades referidas sao:

o Dr Joao Teles (IA/SAl);

« Eng® Margarida Rosado (IA/DPP);

e Dr? Ana Margarida Martins (IPA);

¢ Arg? Antonieta Castano (DRAOT/LVT);
« Dr Raul Caixinhas (INAG).

No ambito do procedimento de AlA colaboraram ainda os seguintes téecnicos:

e Eng? Luisa Albergaria (andlise de risco);

Eng? Dilia Jardim (qualidade do ar);

Eng? Silvia Doroana (ruido);

Dr? Patricia Alves (geologia);

Arg? Alexandra Gomes (ordenamento do territorio).

O EIA, objecto da presente analise, & constituido pelos seguintes volumes:
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e Resumo Nao Técnico;

o Relatorio (volumes 1 e 2);

e Anexo | (volumes 1 e 2) — Implantacdo do Tragado;

* Anexo ll — Anexo a Caracterizagao do Ambiente; -

* Anexo lll — Anexo Técnico a Predi¢ao e Avaliacao de Impactes.

Foram disponibilizados pelo proponente varios elementos do projecto relativos a Proposta
de Concurso Publico, cuja identificagdo completa se encontra no Anexo 1 ao presente
Parecer.

2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIAGAO

No ambito da presente avaliagdo, a CA utilizou os procedimentos que a seguir se
sistematizam:

* analise global do EIA por forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragcao
as disposi¢des do Artigo 12° do Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, e do Anexo Il
da Portaria n2 330/2001, de 2 de Abiril;

e anadlise da adequacao de toda a documentacao, tendo em consideragcao os resultados
do procedimento de AlA realizado na fase de anteprojecto e o cumprimento dos
despachos superiores exarados;

e solicitagdo de informagcdo complementar ao proponente, designadamente a
implantagao dos elementos de interesse patrimonial numa base cartografica a escala
1:1000, com a respectiva inclusao das serviddes patrimoniais €, sempre que possivel,
a implantagao das areas de dispersao de materiais arqueoldgicos;

* analise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de gestao
territorial em vigor para a area em estudo;

e solicitagao de pareceres a entidades externas a CA, designadamente ao Instituto
Portugués do Patrimoénio Arquitecténico, ao Instituto de Residuos, ao Instituto da
Conservacao da Natureza, ao Instituto Geoldgico e Mineiro e a Direcgao Regional de
Agricultura do Ribatejo e Oeste, por forma a melhor habilitar a anadlise da CA em
algumas areas especificas, encontrando-se os contributos recebidos no Anexo 2 ao
presente Parecer;

e realizagao de uma visita de reconhecimento ao tragado da infra-estrutura em analise,
no dia 18/09/2002, em colaboragao com o proponente e a equipa que realizou o EIA;

e realizacao da Consulta Publica e analise dos seus resultados;

* realizacao de sete reunides de trabalho (cujas actas fazem parte do respectivo
processo no |A), visando a integragdo, no Parecer da CA, das diferentes andlises
sectoriais e especificas, bem como dos resultados da Consulta Publica, para além da
discussao das seguintes tematicas principais:

- objectivos do projecto;
- identificacao e avaliagao dos principais impactes;
- medidas de minimizagao.
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» estruturacao do Parecer da CA, tendo em conta os pontos referidos anteriormente, da
seguinte forma: Introdugdo, Procedimentos para a Avaliagdo, Antecedentes do
Projecto, Caracterizagdao do Projecto, Anadlise do Estudo de Impacte Ambiental,
Resultados da Consuita Publica e Sintese Conclusiva.

3. ANTECEDENTES DO PROJECTO

Em 04/01/2000 deu entrada no entdo Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territorio
(MAQT), o EIA relativo ao Anteprojecto para o Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo.

Em 10/01/2000 e, tendo em consideragdo a legislacdo entdo em vigor (Decreto-lei n®
186/90, de 6 de Junho, e Decreto Regulamentar n? 38/90, de 27 de Novembro, com as
alteragbes introduzidas respectivamente pelo Decreto-Lei n® 278/97, de 8 de Outubro, e pelo
Decreto Regulamentar n® 42/97, de 10 de Outubro), a Direcgao-Geral do Ambiente (DGA),
na sua qualidade de entidade instrutora do processo de AIA, informou superiormente
(Informagado n°® 11/2000-SAI/DIA) nao estarem reunidas as condigcbes para efectuar a
instrugao do processo, nesta fase, considerando que:

e 0 processo de AlA nao se aplica a anteprojectos;

* no anteprojecto, datado de 1996, foram entretanto introduzidas alteragbes, nao
contempladas no EIA, nomeadamente no que diz respeito ao faseamento da entrada
em servigo e ao periodo de funcionamento do projecto, o que implica necessariamente
alteragbes ao nivel da previsao e avaliagdo dos impactes;

¢ 0 projecto de execugao (que s existira apds adjudicagdo da obra) podera apresentar
algumas alteracbes de tragado em relagdo ao do anteprojecto, pelo que o tragado a
colocar a Consulta Publica, nesta fase, podera nao corresponder ao tracado final a
construir;

* no Caderno de Encargos do concurso internacional (a decorrer) nao € mencionada a
obrigatoriedade de elaboragéo de Estudos de Impacte Ambiental.

Neste contexto, a DGA considerou que, caso estivessem em causa imposigoes
comunitarias, o projecto poderia no entanto ser instruido como um estudo prévio, apds o
qual, e em fase de projecto de execugdo, deveria ser novamente avaliado o seu impacte
ambiental, & semelhanca do procedimento adoptado para as infra-estruturas rodoviarias.
Considerou, ainda, de alertar o dono da obra para a necessidade de alteragao do Caderno
de Encargos, por forma a prever a elaboragdo do respectivo EIA.

O despacho superior exarado por Sua Exceléncia o Secretario de Estado do Ambiente, na
referida informagéo, foi como se transcreve:

“Visto. Concordo com o prosseguimento do processo de AIA em fase de anteprojecto,
o qual ndo dispensa, porém, a avaliagdo ambiental em fase de projecto de execugao,
em moldes a definir pela Comissao de Avaliagao.

Note-se, ainda, que as alteragbes introduzidas no anteprojecto e ndo contempladas
em sede de EIA, por exemplo no que se refere ao ruido, determinam a revisdo do
documento, incluindo o respectivo RNT, de modo a assegurar uma adequada AlA.
Ass: Rui Gongalves

2000.01.17”
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De acordo com o despacho superior exarado, e apds a recepgdo dos documentos
complementares exigidos, a DGA considerou estarem reunidas as condigcbes para a
instrucao do processo de AlA, o qual se iniciou em 23/05/2000. Assim, e de acordo com o
disposto no n? 3 (a data em vigor) do Artigo 46° do Decreto-Lei n? 69/2000, de 3 de Maio, foi
nomeada uma Comissao de Avaliagado, constituida pela Direc¢ao Regional de Ambiente de
Lisboa e Vale do Tejo (DRA/LVT), como entidade coordenadora, e pelo Instituto de
Promocao Ambiental (IPAMB), como entidade responsavel pela Consulta Publica.
Considerando que o projecto se integrava na categoria de “Projecto de Desenvolvimento
Urbano”, foi solicitada a colaboragdo da Comissdo de Coordenagédo da Regido de Lisboa e
Vale do Tejo (CCR/LVT).

Estas atribuigbes foram entretanto cometidas a DRAOT/LVT, por sucessao legal, ao abrigo
do disposto no artigo 30° do Decreto-Lei n® 120/2000, de 4 de Julho.

Salienta-se que embora a AIA se tenha realizado em fase de anteprojecto, nao foram
apresentadas alternativas de tragado e/ou de solugdes técnicas de projecto.

Em resultado do procedimento de AlA e, no seu parecer de Outubro de 2000, a CA concluiu:

“.. as Entidade Responsdveis propdem a emissao de Parecer Favordvel Condicionado
a Avaliagao de Impacte Ambiental em fase de projecto de execugdo para cada uma
das fases de implementagdo do MST (...) e, ainda, o cumprimento das seguintes
medidas:

> Adopgao da solugdo técnica de desacoplamento dos carris com vista & minimizagao
dos niveis de ruido e vibragdo, de acordo com o ja exposto;

> Implementagcdo. das medidas de minimizacdo indicadas no EIA e no ponto 4.2-
Medidas de Minimizagdo assim como de todas as medidas e recomendagdes
constantes no presente parecer;

» Andlise da viabilidade de aplicacdo das medidas e recomendagdes apresentadas
no ambito da Consulta Publica e constantes do ponto 5 (Consulta do Publico) deste
parecer, justificando sempre que ndo seja possivel a sua aplicagao;

» Respeito pelas condicionantes legais e servidées estabelecidas;

» Elaboragdo de Estudos Complementares a uma escala de maior pormenor, em
particular os respeitantes aos seguintes elementos:

» Andlise de ruido e vibragdes de todo o tragado e em particular do Parque de
Maquinas e Oficinas;

» Estudos Hidraulicos, de correcgao e atravessamento de linhas de agua, valas
e de drenagem pluvial; )

* localizagdo dos depdsitos de material, seu funcionamento e desactivagcéo;

» localizagdo dos depdsitos de material proveniente de escavagdo ou por
aterro e sua caracteriza¢ao;

e Caracterizagdo aprofundada das dreas ecologicamente mais sensiveis,
nomeadamente zonas de sapal e esteiro de Coina.
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» Elaboracao e implementagédo de um Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra
e ha fase de exploragdo de Planos de Monitorizagdo. Estes Planos tém como
principal objectivo verificar da implementacdo e eficdcias das medidas de
minimizagdo propostas e, simultaneamente, dar resposta atempada a qualquer
problema ambiental que possa surgir.”.

O despacho de Sua Exceléncia o Secretario de Estado do Ambiente foi concordante com o
parecer da CA, e foi como se transcreve:

“Visto. Emito parecer favordvel a este projecto condicionado ao cumprimento das
medidas propostas no EIA e no parecer da CA.

A conformidade do projecto de execugdo com as condigbes agora estabelecidas, sera
avaliada pela autoridade de AIA nos moldes definidos no DL 69/2000 para a fase de
pos-avaliacao. '

Ass: Rui Gongalves

2000.11.10”

O procedimento de AIA em fase de projecto de execugdo, agora em curso, resulta assim
das decisdes anteriormente firmadas.

4. CARACTERIZACAO DO PROJECTO
Objectivos e Justificacao do Projecto

Os concelhos de Almada e Seixal sdo responsaveis por importantes fluxos de trafego de
entrada e saida diarias dos centros urbanos, fundamentalmente com origem/destino na
cidade de Lisboa, mas também dentro e entre os principais nucleos urbanos daqueles
concelhos.

Grande parte da movimentacao de pessoas é realizada em transporte individual, dando
origem a grandes fluxos de entrada e saida de veiculos automdveis, responsdaveis pela
degradacao da qualidade de vida das populagdes, quer pela degradagao das condigcoes de
ordenamento e mobilidade no interior dos centros urbanos (congestionamento, dificuldades
de estacionamento e conflitos de interesse com o comércio e servigcos), quer pela
degradagao dos factores de qualidade ambiental e social (qualidade do ar, ruido,
dificuldades na circulagao pedonal e perdas de tempo).

Por outro lado, a rede de transportes publicos existente mostra-se ja insuficiente,
apresentando uma qualidade inconstante nos servigos prestados, a ocorréncia frequente de
atrasos e a circulag@o de transportes sobrelotados.

Neste contexto, e na sua globalidade, a introdugdo da rede de metropolitano ligeiro a
superficie, tem como objectivos principais:

e a correcgao das deficientes condi¢cdes de acessibilidade da regiao Almada/Seixal,

» a melhoria da distribuicdo modal do transporte nos acessos a Lisboa, pretendendo-se
0 aumento da importancia do transporte publico sobre o transporte privado;
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e o contributo para a diminuicdo do numero de veiculos nas areas urbanas, com a
consequente melhoria das condigdes de circulagdo (rodoviaria e pedonal), da
qualidade ambiental e do problema do estacionamento;

* a melhoria da qualidade do transporte e a diminuicdo expressiva dos tempos de
deslocagao, com reflexos positivos na qualidade de vida das populagdes.

Enquadramento e Projectos Associados

Ao presente projecto do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (MST) esta associado
um processo de reconversao e requalificagdo de Almada, através da execugdo do
denominado “Projecto de Requalificagdo do Espaco Canal do Metro Sul do Tejo e dos
Espagos Adjacentes” (PREC), compreendendo diversas acgdes com vista a melhoria da
circulagao viaria e pedonal, oferta de lugares de estacionamento (quatro parques de
estacionamento subterraneos localizados na Praga da Casa do Povo, na Praca da Portela
no Laranjeiro, na zona da Ramalha e junto ao actual Pao de Acucar) e melhoria da
paisagem urbana, através de um modelo de arranjo dos espagos exteriores, contemplando
espagos pedonais, tipo de pavimentos, tipo de estagdes, sistemas de iluminagéo, tipo de

I

Segundo o EIA e, quanto a problematica do estacionamento, merece ainda destaque o
projecto da Camara Municipal de Almada para o Patio da Margueira em Cacilhas, no qual
esta previsto um espago de 7 000 m2 localizado entre a Avenida 25 de Abril e o Quartel dos
Bombeiros Voluntarios de Cacilhas, no enfiamento da Rua Liberato Teles, que servira para a
criagho de wuma praga e parque de estacionamento subterrdneo, destinado
preferencialmente a moradores. De igual modo, a autarquia encontra-se em fase de
aquisicao de um terreno na Rua Capitdo Leitdo, em frente & Academia Almadense, com
vista a construgéo de um parque de estacionamento em aitura.

De referir também que, promovido pela autarquia, se encontra em elaboragdo um estudo de
mobilidade e acessibilidades no concelho de Almada, com especial incidéncia sobre o
espago de implantagdo do MST, cobrindo o estudo de alteragbes a semaforizacao, de mais
areas pedonais, alteragdes de sentido do trafego, etc.

No trogo entre o Pragal e a Universidade do Monte da Caparica, designadamente a partir da
estacdo de Fomega e até a rotunda prevista entre a estacdo de Monte da Caparica e'a
estacao da Universidade, a plataforma do MST ocupara o separador central da denominada
Variante do Monte da Caparica, que apresenta um perfil transversal de 2x2 vias por sentido
e que foi ja sujeita a procedimento de AlA.

Descricao do Projecto

O projecto global do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo foi dividido nas seguintes
trés fases principais:

e 1% Fase
- Linha 1 - entre Cacilhas e Corroios
- Linha 2 — entre o Pragal e Corroios
- Linha 3 — entre Cacilhas e a Universidade (Monte da Caparica)
- Construgao da 12 fase do Parque de Material e Oficinas (PMO)

e 22 Fase
- Linha 1 — entre Corroios e o Fogueteiro
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e 3% Fase
- Linha 4 — entre o Fogueteiro e o Seixal
- Linha 4 — entre o Seixal e o Barreiro

O projecto do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (MST), objecto do presente
procedimento de AlA, corresponde assim a 12 Fase do projecto global.

O seu tragado desenvolve-se entre Cacilhas e o Monte da Caparica (junto a Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa), e sensivelmente entre a Ramalha
(Almada) e Corroios no concelho do Seixal (ver figura 2 — tracado do MST, fonte: EIA,
Agosto de 2002).

Linhas Extensao Esta¢oes
(m)
Linha 1 — Cacilhas/Corroios 7 207 Cacilhas, Canecao (25 de Abril), Gil Vicente, Forum Cultural,
CM Almada, Mendes Pinto, Parque da Paz, Alfeite, Bento
Gongalves, Laranjeiro, Miratejo, Casa do Povo e Corroios
Linha 2 — Corroios/Pragal 5 861 Corroios, Casa do Povo, Miratejo, Laranjeiro, Bento Gongalves,
Alfeite, Parque da Paz, Ramalha e Pragal

Linha 3 — Cacilhas/Universidade 6 638 Cacilhas, Canecao (25 de Abril), Gil Vicente, Férum Culturali,
CM Almada, Mendes Pinto, Ramalha, Pragal, Boa Esperanga,
Fomega, Monte da Caparica e Universidade

Fonte: EIA, Agosto 2002

Assim, a 1% Fase do MST incluird um total de 19 estagdes com plataformas laterais ou
centrais e um Parque de Material e Oficinas (PMO), o qual terd uma ligacdo separada ao
terminal de Corroios.

A area de implantacao do projecto abrange o concelho de Almada (freguesias de Almada,
Cacilhas, Caparica, Cova da Piedade, Feij6, Laranjeiro e Pragal) e o concelho do Seixal
(freguesias de Amora e Corroios).

A tipologia da infra-estrutura corresponde a uma rede de metropolitano ligeiro de superficie,
que circulara em via dedicada, com um sistema de semaforizacao que atribui a prioridade ao
transporte publico. A plataforma onde se situam as duas vias de circulacao (pela direita tal
como o trafego rodoviario) tera uma largura de 7 m, apresentando um desenvolvimento ao
mesmo nivel da circulagdo rodoviaria adjacente, exceptuando os locais em que se
desenvolve em viaduto.

Embora a plataforma se destine a circulagdo exclusiva do MST, esta sera delimitada por
meio de uma guia sobrelevada relativamente ao pavimento que, no entanto, permitira a sua
transposicao por veiculos automéveis em situagdes de emergéncia. Uma vez que grande
parte da area de desenvolvimento da rede do MST sera partiihada com os corredores
rodoviarios, o projecto prevé um total de 25 cruzamentos com semaforos.

O tragado das trés linhas desta 12 Fase permitird a integragdo na rede de transportes
existente, facilitando as ligagdes com o sistema fluvial (estagdo de Cacilhas), com o sistema
ferroviario (estacoes do Pragal e Corroios) e com o sistema rodoviario (estagdes do Pragal,
Corroios e Cacilhas), prevendo-se igualmente a compatibilizagdo dos titulos de transporte a
utilizar.

O material circulante (modelo COMBINO) sera constituido por 5 elementos ligados por
articulagéo, com um comprimento de cerca de 33 m e uma largura de 2,65 m. A capacidade

Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n® 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugao)



Parecer da Comissao de Avaliagdo
Novembro de 2002

maxima de cada composicdo € de 225 ou de 299 passageiros por veiculo, com base
respectivamente num calculo de 4 passageiros ou 6 passageiros por metro quadrado.

O periodo de exploragdo diario sera das 05.00 h as 02.00 h, todos os dias da semana,
incluindo domingos e feriados. O regime de exploragao previsto implica o seguinte nimero
de veiculos por dia:

Inverno Veréao
Dia util | Sdbado | Domingo Dia util Sabado | Domingo |
Linha 1 268 156 116 188 156 116
Linha 2 188 156 116 188 156 116
Linha 3 244 156 116 188 156 116

Fonte: EIA, Agosto de 2002

O numero de veiculos nas horas de ponta da manha ou da tarde sera:

Inverno Verao
Dia util | Sabado | Domingo Dia atil Sébado | Domingo |
Linha 1 24 8 6 12 8 6
Linha 2 12 8 6 12 8 6
Linha 3 16 8 6 12 8 6

Fonte: EIA, Agosto de 2002
O projecto prevé a construgdo das seguintes obras de arte:

e Viaduto sobre a A2;

Viaduto da Boa Esperancga;

Passagens Superiores (viadutos) da Fomega;

Viaduto do Brejao;

Viaduto da Avenida Bento Gongalves com a Rua Cidade Ostrava.

O PMO esta localizado na extremidade sul da rede do MST, perto da Quinta da Princesa, a
uma disténcia de cerca de 1 500 m da estagcdo de Corroios. O Posto de Comando e
Controlo (PCC), assim como toda a administracao do sistema estao localizados na area do
PMO, que contém, também, a subestagdo de traccdo, instalacbes de estacionamento,
limpeza e manutencao e o parque de residuos.

A fase de construgao (inicio de 2003 até final de 2005) implicara diversos tipos de
intervencéo, destacando-se a este nivel dois grandes grupos; Obras em Linha, que visam o
restabelecimento de servigos afectados (aguas, esgotos, telefone, etc.) e a construgédo da
plataforma e das estagbes, e as Obras Pontuais, que dizem respeito a construgédo dos
viadutos e do PMO. Em paralelo, desenvoiver-se-ao as obras de requalificagdo no &mbito do
PREC. O inicio de exploracéo esta previsto para finais de 2005.

Um aspecto significativo do projecto diz respeito a movimentagao de terras. De acordo com
o EIA estao previstos os seguintes valores:

Escavagao Aterro Diferencial
(m3) {m3) (m3)
267 310 54 002 213 308

Fonte: EiA, Agosto de 2002

Do balango efectuado verifica-se um excesso significativo de terras, a encaminhar a
deposito.
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Durante a construgéo existirdo estaleiros de apoio a obra (ver figura l1I-8 —~ Localizagdo dos
Estaleiros, fonte: EIA, Agosto de 2002). Esta previsto 1 estaleiro central, localizado na
Quinta do Castelo, junto a Santa Marta de Corroios, que estara activo durante toda a fase de
construcao, 3 estaleiros de zona e 7 estaleiros de frente.

O projecto do MST representa um investimento na ordem dos 320 milhdes de Euros, dos
quais 55 milhdes para a aquisicdo de material circulante, 38 milhdes para os trabalhos de
requalificagado no ambito do PREC e o restante para os trabalhos de construgao civil.

5. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Geologia

A area em estudo pertence a unidade morfoestrutural designada por Bacia do Tejo-Sado.
Esta unidade esta representada por formagbes de idade terciaria e quaternaria, que
correspondem a depositos detriticos que se depositaram sobre formagdes de idade
Mesozdica e do soco hercinico. Do ponto de vista da litoestratigrafia o tragado do MST
desenvolve-se em formagdes do Miocénico ao Recente.

Para a analise deste descritor obteve-se parecer especifico do Instituto Geolégico e Mineiro
(IGM), cujo contributo se encontra no Anexo 2 do presente Parecer. Sobre a caracterizacao
da situacdo de referéncia apresentada no EIA, aquela entidade aponta varias deficiéncias e
lacunas, designadamente ao nivel do enquadramento geoldgico, da descricdo da
litoestratigrafia, e dos aspectos geomorfolégicos, tecténicos e neotectonicos.

De acordo com o EIA, verifica-se a auséncia de formagdes ou ocorréncias geoldgicas de
particular interesse cientifico ou paisagistico, ndo sendo assim expectaveis impactes sobre
os valores geoldgicos. O EIA ressalva, no entanto, a possibilidade da ocorréncia de jazidas
fossiliferas com interesse no trogo Cacilhas/Parque da Paz/ e Cacilhas/Universidade, face
as formagdes do Miocénico presentes. Nesta eventualidade, o EIA recomenda o seu estudo
e registo e, se possivel, a sua preservagao.

Ainda de acordo com o EIA, as sondagens e ensaios geoldgico-geotécnicos realizados
permitiram a definicdo geral das caracteristicas dos taludes, fundagbes, escavagdes e
muros de suporte por forma a garantir a estabilidade dos terrenos, ndo sendo por isso
expectaveis impactes negativos significativos. Contudo, e sobre esta matéria, o IGM refere
que “.. nos perfis genéricos em escavagdo e aterro, nunca sdo abordados os aspectos
relativos a eventuais escorregamentos produzidos em taludes com o mesmo sentido da
inclinagdo da estratificagdo, nem quando a construcdo dos taludes envolve formacées
areniticas suprajacentes a formagées argiliticas.”.

Este aspecto é preocupante, pelo que se considera que deverdo ser adoptadas todas as
medidas condicentes & necessaria garantia de estabilidade das estruturas.

Climatologia

O EIA caracteriza a area em estudo apoiando-se nas normais climatologicas para as
Estagbes Climatolégicas .de Lisboa/Tapada da Ajuda e do Lavradio, correspondentes
respectivamente aos periodos de 1951-80 e 1967-80. Foram considerados e estudados os
parametros climaticos que, de forma directa ou indirecta, poderiam afectar as condigbes de
funcionamento da infra-estrutura em avaliagao.
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Parecer da Comissdo de Avaliagao
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Face a tipologia do projecto em causa e aos critérios metodoldgicos utilizados para a
identificacdo dos impactes, o EIA considerou que nao era previsivel a ocorréncia de
impactes relevantes neste descritor, pelo que a andlise nao foi desenvolvida. Concorda-se
com a apreciagao efectuada.

Recursos Hidricos

A caracterizagado hidrogeoldgica encontra-se bem elaborada e com base em bibliografia
actualizada. Aponte-se, no entanto, algumas das incorrecgdes referidas no parecer do IGM:

e “Na Peninsula de Setubal, em termos gerais, o fluxo faz-se de sul para norte na
direcgdo do rio Tejo e ndo de norte para sul como é referido (pdgina IV -10);

e “A afirmacdo de que a descida dos niveis fredticos, na peninsula de Setubal, tem
como consequéncia uma salinizacdo nos niveis mais superficiais do aquifero que é
suportado pelas formagbes pliocénicas ndo é totalmente correcta (pagina IV-9). De
facto conhecem-se apenas casos pontuais junto aos estudrios dos rios Tejo e Sado,
tais como a zona da Mitrena em Setubal, Margueira em Almada e no Barreiro. Pensa-
se que esta situagdo se deve a depressdo dos niveis piezométricos associada a
presenca de roturas no revestimento dos furos, que nas zonas estuarinas, se podem
traduzir por subida elevada da mineralizagdo da dgua (Almeida e al., 2000).”

O modelo conceptual, apresentado no EIA, define os tipos de aquiferos, sua localizagao e
profundidade, permitindo uma avaliacao de impactes objectiva e com uma boa fiabilidade,
ao nivel da vulnerabilidade a poluigao (especialmente nas formacgdes do Pliocénico, onde se
apresenta elevada), e dos niveis freaticos. A campanha de prospecgdo geotécnica,
realizada na area do tragado, é outro instrumento que permitirda uma melhor definicao, em
obra, de medidas especificas.

A profundidade em que as captagcdes de agua para abastecimento publico se encontram,
também diminuira o risco das sua contaminagéo, quer na fase de obra, quer na fase de
exploracgao.

Os potenciais impactes identificados a nivel da alteracao do regime de escoamento, por
interferéncia de vectores do projecto, poderiam estar melhor localizados e definidos, quer na
via, quer no PMO, quer nos estaleiros.

O EIA socorre-se dos estudos de geologia e geotecnia do projecto de execugdo, para
afirmar que, em geral, a potencial interferéncia no regime de escoamento subterrdneo nao
sera significativa.

Quanto aos impactes do “furo” de abastecimento e lavagens, e rega, previsto no PMO,
considera o EIA que nao tera efeitos significativos.

Assim, considera-se que os impactes na hidrogeologia, se forem tomados os cuidados
necessarios na fase de obra e se mantiverem as medidas previstas para a fase de
exploragdo, nomeadamente a monitorizagdo, nao sao de molde a inviabilizar o
empreendimento.

A caracterizagdo hidroldgica encontra-se pouco desenvolvida, mesmo tendo em conta a
localizagao e desenvolvimento do tragado do MST em meio urbano.

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n? 895
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O projecto insere-se localmente nas sub-bacias hidrograficas de: Vala de Laranjeiro-
Corroios, Vala da Sobreda, Vala de Vale de Milhagos e Vala de St? Marta. Estas linhas de
agua encontram-se parcialmente canalizadas, ndo havendo sobre elas valores de
escoamento.

E importante referir os constrangimentos identificados no projecto de drenagem e
explicitados no EIA (pagina IV-26), que sao:

¢ Troco 2: Mendes Pinto/Parque da Paz

No colector do Brejo faz-se sentir uma onda de cheia durante situagbes de
pluviosidade muito intensa;

e Trogo 3: Parque da Paz/Corroios, subtrogo Cruzamento com o IC20/Paragem Bento
Goncalves
Os terrenos deste troco apresentam uma forte susceptibilidade a erosao observando-
se sinais visiveis na envolvente préxima;

¢ Trogo 3: Parque da Paz/Corroios, subtrogo Paragem do Miratejo/Corroios
Trata-se de uma zona critica sob o ponto de vista da drenagem pluvial, sendo visiveis
os efeitos de chuvas torrenciais nas valas pluviais existentes;

* Trogo 4: Mendes Pinto/Pragal, subtrogo Zona da A2/Viaduto da Fertagus
O dispositivo de recolha de aguas pluviais ja nao se revela eficaz para o escoamento
dos caudais pluviais.

Quanto aos impactes previstos para este descritor, considera-se que sera na fase de obra
que se sentirdo 0s principais efeitos negativos a nivel da hidrologia. Para a fase de
exploragao, os principais impactes estao previstos e localizados no PMO, dada a produgao
de efluentes industriais e de residuos.

Um dos aspectos que o EIA apresenta com maior detalhe e correcgéo, diz respeito aos
riscos ambientais, em que foram referenciados os recursos hidricos nas principais situacoes
de risco.

Flora, Fauna e Habitats

Para a analise deste descritor obteve-se parecer especifico do Instituto da Conservagao da
Natureza (ICN), cujo contributo se encontra no Anexo 2 do presente Parecer.

De acordo com aquela entidade, “A drea de implantagdo do projecto nao se encontra
abrangida por qualquer estatuto de proteccdo, em termos de conservagdo da natureza,
nomeadamente Rede Nacional de Areas Protegidas, Lista Nacional de Sitios e Zonas de
Protecgcao Especial.”.

A maior parte do tracado desenvolve-se em meio urbano. No entanto, e de acordo com o
EIA, verifica-se a existéncia de locais ao longo de alguns trogcos que apresentam vegetagao
arborea com algum interesse. Assim, no trogo que se segue ao cruzamento do Miratejo, foi
identificado um nucleo constituido por Pinus pinea, Quercus suber , Quercus lusitanica e

Quercus coccifera, assinalando o EIA que se trata de um habitat classificado pela Directiva
Habitats.

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n2 895
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De facto, e segundo o ICN, este é o habitat 6310 — “Montados de Quercus spp. de folha
perene” que esta incluido no Anexo B1 da Directiva Habitats na categoria 63 — “Florestas
esclerofitas sujeitas a pastoreio”, ndo sendo considerado como prioritario.

Merecem igualmente destaque o Sapal de Corroios e a Mata da Quinta da Princesa. Sobre
esta questao, o ICN refere que “Os sapais tém um papel muito importante no ecossistema
estuarino, sendo os estuarios zonas humidas de valor patrimonial natural elevadissimo.” e
que “Os sapais constituem o principal produtor primdrio do estudrio e tém papel de
acumulagéo e retengdo de metais pesados.”.

Especificamente em relagcdo ao Estuario do Tejo, o ICN refere que “.. a sua produtividade
primdria é de cerca de 37 190 ton/ano, sendo que as plantas do sapal contribuem com cerca
de 18 000 ton/ano (DIAS, Antunes (1999)).”.

Os principais impactes associados ao projecto prendem-se com a afectagdo de nuicleos de
vegetacdo arbdrea, considerando-se no entanto susceptiveis de minimizacdo se a sua
afectacao for marginal ao nucleo central e se nao se proceder ao corte de exemplares
arbdéreos em bom estado vegetativo.

O impacte negativo mais significativo identificado prende-se com a localizagao do estaleiro
central nas imediagbes do Sapal de Corroios, pelo que a sua relocalizagdo se considera a
medida mais eficaz. ’

Sobre esta matéria, o ICN conclui no seu parecer que “A afectacdo mais significativa dos
sistemas ecologicos pelo projecto, € relativa a possivel afectagdo do Sapal de Corroios pelo
funcionamento do Estaleiro Central.”, recomendando que “.. seja redefinida outra
localizacdo para o Estaleiro Central.”.

Solo e Uso do Solo

O EIA caracteriza a area em estudo apoiando-se na Carta de Solos e de Capacidade de
Uso do Solo, publicadas pelo SROA, datadas de 1967.

Identifica, ainda, para a area de desenvolvimento do tragado e de intervencao da obra, as
gue colidem com areas afectas a Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica
Nacional (REN) em vigor. Relativamente a estas figuras legais (RAN e REN) é feita a sua
apreciagao no capitulo Ordenamento do Territorio.

Apesar de como ja referido a plataforma do metro se desenvolver dominantemente sobre
estradas ja existentes, verifica-se que em relagao a ocupagao de solos, o projecto ocupara
cerca de 11 ha. Destes 11 ha, cerca de 9 ha seguem a rede viaria existente, pelo que
apenas serao ocupados cerca de 2 ha de solos ainda nao intervencionados ou urbanizados.

Em termos de impactes nos solos verifica-se que os mais importantes sdo os decorrentes da
nova ocupacgao directa e irreversivel dos solos, resultantes da implantagdo da plataforma
(via) e das estagbes de embarque (10,7 ha). Tais impactes, sendo irreversiveis,
permanecerdo durante a fase de exploragdo. Havera, ainda. uma ocupacgdo temporaria e
reversivel de cerca de 2 ha de solos para o estaleiro central.

O tragado do MST desenvolver-se-a em grande parte da sua extensdo ao mesmo nivel
altimétrico, existindo no entanto, nalguns locais, a necessidade de se recorrer a aterros e
escavacoes, que em termos de volume de terras acumulado totalizardo 267.310 m3 de
terras de escavagao, das quais 54.002 m3 serao utilizadas para aterro e 213.308 m3 serao
guardadas em depdsitos.
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A movimentagao de terras atinge valores mais significativos nos seguintes locais:

* no trogo 5 (Pragal/Universidade da Caparica); -

* nos trogos 1 (Cacilhas/Mendes Pinto) e 6 (Corroios/PMO);

* no trogo 2 (Mendes Pinto/Parque da Paz);

* no trogo 3 (Parque da Paz/Corroios);

0 trogo 4 é o Unico em que se verifica um volume de aterro supetrior ao de escavagao.

Como se pode verificar, os principais impactes ocorrerdo na fase de construcio e estdo
relacionados com a movimentagdo de terras a efectuar, que originardo alteracdo da
morfologia, a destruicdo e a erosao de solos.

Sendo a area a afectar predominantemente urbana (edificagbes e vias pavimentadas),
prevé-se que os impactes negativos serdo de reduzida magnitude e nao significativos,
mesmo a nivel local.

Por outro lado, sao apresentadas no EIA (ponto 3.2.2) medidas que visam minimizar os
impactes negativos, que se consideram adequadas.

Gestao de Residuos

De acordo com o EIA os residuos gerados, numa primeira fase, estdo associados as
demoligdes necessarias, estando estimados em cerca de 92 000 m3, a depositar em aterro,
consistindo essencialmente em entulhos de pavimentos de betdo asfaltico e de cimento,
terras, cablagens, entre outros. Ainda na fase de construcao, serdo gerados outros residuos
tipicos da construgao civil e metalomecéanica, provenientes das construgées a serem
efectuadas (vias e estacoes).

Os casos mais gravosos identificados correspondem a eventuais derrames de Oleos e
outros produtos utilizados nas actividades construtivas, bem como poluigdo por veiculos
afectos ao transporte de materiais, resultando em contaminacdo dos solos e,
eventualmente, dos aquiferos. Outros casos de poluigdo dos solos poderao ter origem na
deposigdo de terras de escavagao ja contaminadas, na utilizagao de aditivos para facilitar os
trabalhos de escavacgéo, na utilizagao e armazenagem de d6leos descofrantes nas frentes de
obra e na gestdo inadequada dos residuos gerados nos estaleiros (6leos usados, massas
lubrificantes, desperdicios metdlicos e derrames acidentais pela maquinaria pesada).

Merece especial atengdo o Estaleiro Central, uma vez que grande parte dos solos a ocupar
esta afecta & Reserva Ecoldgica Nacional (REN). Relativamente aos estaleiros de zona,
verifica-se que o EZ3 (localizado no Pragal) podera afectar solos afectos & REN e também a
Reserva Agricola nacional (RAN).

Refira-se que o EIA apresenta uma listagem abrangente dos residuos previstos, com origem
nas actividades que decorrerao nas diferentes tipologias de estaleiro (central, de zona e de
frente).

No PMO, e ainda na fase de construgéo, os residuos gerados estdo também associados as
actividades de construgao civil e metalomecanica.

De acordo com o EIA, os impactes negativos ndo assumirdo um caracter significativo, desde
que aplicadas as medidas de minimizagao preconizadas.
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Considera-se que as medidas apresentadas sdo completas e abrangentes, julgando-se
indispensaveis para a efectiva minimizagao dos impactes nesta fase. Neste &mbito, merece
realce a proposta de adopg¢ao de um “Sistema de Gestdo Ambiental da Obra”, com énfase
nas questdes associadas a gestao dos residuos, incluindo procedimentos especificos nesta
materia. No contexto daquele sistema, encontra-se definido um programa de monltorlzagao
dos residuos nas frentes de obra e no Estaleiro Central.

Merece igualmente destaque a proposta de relocalizagéo do Estaleiro Central para a zona
do EZ3, o que obrigara também & redefinicdo deste, para além de um conjunto de medidas
cautelares relacionadas com as operagdes com residuos.

Na fase de exploragao, o EIA considera expectavel um aumento da produgéo de residuos,
designadamente residuos sdlidos urbanos ou equiparados, associados ao transito de
passageiros junto das estagdes do MST, encontrando-se por isso prevista a recolha
selectiva em cada uma das estagdes. Ainda nesta fase e, decorrente do funcionamento do
PMO, e perspectivada a produgdo de varios tipos de residuos, designadamente madeiras,
sucata metalica, 6leos usados, filtros de 6leo e desperdicios com hidrocarbonetos, lampadas
usadas, entre outros.

De acordo com o ElA, os impactes negativos identificados (essencialmente a contaminagao
dos solos e, eventualmente, dos aquiferos, face a derrames acidentais de substancias
poluentes), ndo assumirdo um caracter significativo se forem cumpridas as medidas de
minimizagao preconizadas.

Considera-se que as medidas apresentadas sdo adequadas a efectiva minimizacédo dos
impactes, merecendo realce a construgdo de um parque de residuos nas instalagdes do
PMO para a sua armazenagem temporaria, bem como a utilizagdo dos servigos de
empresas autorizadas/licenciadas para as operagdes de transporte e destino final dos
residuos gerados. Destaca-se, ainda, um conjunto de medidas cautelares de projecto, no
sentido de evitar/conter derrames acidentais de produtos poluentes. Por ultimo, merece
destaque a proposta para a adopg¢do de um programa de monitorizacdo dos residuos
gerados no PMO, o qual se encontra definido.

Para a analise deste descritor obteve-se parecer especifico do Instituto dos Residuos (INR),
cujo contributo se encontra no Anexo 2 do presente Parecer. Considera esta entidade que o
descritor apresenta um tratamento adequado, relevando no entanto os seguintes pontos:

* 0 proponente é responsavel pela caracterizagao quantitativa e qualitativa dos diversos
tipos de residuos que irdo ser produzidos, incluindo a respectiva classificagdo de
acordo com a Decisdo da Comissdao 2000/532/CE, de 3 de Maio, alterada pelas
Decisdes da Comissdo 2001/118/CE, de 16 de Janeiro e 2001/119/CE, de 22 de
Janeiro, e pela Decisao do Conselho 2001/573/CE, de 23 de Julho que entrou em
vigor a 1 de Janeiro de 2002, substituindo a classificacdo de residuos constante da
Portaria n® 818/97;

* 0 proponente € responsavel pela deposicdo . de residuos perigosos (terras
contaminadas) em locais devidamente adequados e licenciados para o efeito. Refira-
se gue os respectivos locais de deposi¢ao ndo sao referidos na alinea f) do ponto
3.2.2 do ElA;

¢ salienta-se a necessidade do proponente dar cumprimento aos requisitos do Decreto-
Lei n® 277/99, de 23 de Julho, devido a produgdo de dleos contaminados com PCB,
nas diversas areas funcionais. De notar que na alinea g) do ponto 3.3.1 do EIA, séo
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referidos os residuos que poderéo vir a ser produzidos na fase de exploragéo, (6leos
contaminados com PCB) néo sendo no entanto definidas as respectivas medidas de
minimizagao para a sua eliminagao.

Qualidade do Ar

A caracterizagdo da situagdo de referéncia foi efectuada recorrendo as concentragdes

medidas na estagao de medig¢do da qualidade do ar do Laranjeiro, localizada no concelho de
Almada.

‘No Anexo Il do EIA é apresentado um quadro com os parametros estatisticos calculados
para o ano 2001 para a referida estagao do Laranjeiro. Da andlise dos valores apresentados
detectaram-se alguns erros, nomeadamente para o valor maximo horario de SO2 e para o
valor da mediana de PM10.

A analise efectuada no EIA ndo faz qualquer referéncia aos valores estipulados no Decreto-
Lei n? 111/2002, de 16 de Abril, relativo a transposigdo da Directiva Comunitaria
1999/30/CE, de 22 de Abril de|1999. Acresce, que os valores estatisticos apresentados no
quadro acima citado, apenas permitem indicar a probabilidade ou nao de ocorréncias de
ultrapassagens aos valores-limite, estabelecidos no referido diploma legal.

Os impactes expectaveis de uma obra desta natureza, na vertente da qualidade do ar,
ocorrem predominantemente na sua fase de construgdo. Com efeito, durante esta fase, o
impacte mais significativo na qualidade do ar esta relacionado com o aumento da
concentragao de poeiras ou particulas suspensas no ar, em resultado de mobilizagdes de
solo e de fenémenos de erosao edlica.

A ocorréncia destes fenomenos depende das caracteristicas do solo, das caracteristicas
erosivas do vento e restringe-se aos periodos do ano em que ocorre uma menor
pluviosidade e a temperatura do ar é mais elevada, e em que o solo se encontra mais seco
€ Menos COoeso.

Este impacte, embora apresente caracter temporario e seja limitado no espago, causa
incomodos as populagdes vizinhas, bem como afectagdo da vegetacdo mais proxima.

Outro impacte na qualidade do ar, nesta fase, decorre da emissdo dos poluentes
atmosféricos, como o SO2, NOx, COV, CO e CO2, originados pelo funcionamento das
maquinas utilizadas na construcao.

O EIA efectua uma correcta identificagdo dos impactes expectaveis, prevendo-se que
durante a fase de construgao estes sejam negativos, temporarios e significativos nas zonas
vizinhas dos locais da obra e ao longo das vias de circulagéo utilizadas pelos veiculos e
magquinaria de apoio. '

Durante a fase de exploragao, e com a entrada em funcionamento do MST, n&o se prevé a
ocorréncia de impactes negativos directos e locais na qualidade do ar, uma vez que apenas
esta subjacente a utilizagdo de energia eléctrica.

O EIA apresenta ainda uma analise do impacte gerado pelo acréscimo de consumo de
energia eléctrica induzida por este projecto e respectiva influéncia no aumento de emissdes
imputados a produg@o numa Central Termoeléctrica, o qual ndo se afigura significativo. Por
outro lado, e com base nas previsdes de captacdo de passageiros pelo MST, retirados ao
transporte colectivo rodoviario actualmente existente, é efectuada uma estimativa da
redugao de emissdes resultante da diminuicdo da circulagdo daguele modo de transporte na
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area de implantagao do projecto. Este impacte é classificado como positivo em termos
locais, reflectindo-se numa melhoria sensivel da qualidade do ar.

Na generalidade, considera-se que o EIA identificou de forma adequada os principais
impactes negativos e positivos gerados pelo projecto.

Relativamente as medidas de minimizagao, e para a fase de construgédo, o EIA preconiza
varias medidas discriminadas para os diferentes processos operacionais a decorrer nas
frentes de obra (estaleiros de frente/estaleiros de zona) e no estaleiro central. Considera-se
que as medidas preconizadas estdo em conformidade e sdo adequadas ao projecto em
causa, devendo ser devidamente integradas no Caderno de Encargos da obra.

Para a fase de exploragdo, e dado que no computo geral os impactes gerados serdo
positivos, o EIA nao preconiza quaisquer medidas de minimizacao.

Ruido Ambiente e Vibragoes

No EIA foram identificadas as principais fontes ruidosas da area em estudo (naturais e
trafego rodoviario) e efectuadas medigdes acusticas, no periodo diurno (p.d.) e no periodo
nocturno (p.n.), em 35 locais de ocupacgao sensivel ao ruido (edificios habitacionais e
edificios escolares), na proximidade das Linhas 1, 2 e 3, indicados no quadro a seguir:

Niveis Sonoros

Linhas Descricao dos Locais LAeq (dB(A))
p. d. p. Nn.
Habitacoes na Av. 25 de Abril (comum a Linha 3) 66,3 59,2
N 59 da Av2. 25 de Abril {comum a Linha 3) 68,2 63.8
Escola Secundaria de Cacilhas {comum a Linha 3) 65,4 63.8
Prédios de habitacdo na Av®. Afonso Henriques (comum a Linha 3) 73,3 65,6
N 26 da Av2. Afonso Henriques (comum a Linha 3) 71,6 65,6
N2 2 da Av2, D. Nuno Alvares Pereira (comum a Linha 3) 73,3 65,5
Habitagdes na Av2. D. Nuno Alvares Pereira (comum & Linha 3) 70,2 65,5
Escola Sec. Anselmo de Andrade (comum & Linha 3) 63,3 61,6
Habitagoes na Av3. Bento Goncalves (comum a Linha 2) 72.0 66,3
Habitacbes (comum & Linha 2) 64,0 58,9
Habitagdes (comum a Linha 2) 69,0 56,5
Linha 1 Habita¢tes (comum a Linha 2) 63,7 57,0
Habitacdes (comum a Linha 2) 62,3 59,9
Habitacdes (comum a Linha 2) 60,9 51,0
Escola Sec. da Cova da Piedade (comum a Linha 2) 72,8 66,8
Prédios de habitacao (comum a Linha 2) 72,4 66,8
Prédios de habitagao (comum a Linha 2) 61,2 59,9
Escola Sec. N2 2 do Laranjeiro (comum a Linha 2) 68,2 61,6
Predios de habitacao (comum a Linha 2) 63,8 63,3
Prédios de habitacdo (comum a Linha 2) 68,7 63,3
Prédios de habitacio (comum a Linha 2) 56,8 55,1
Prédios de habitacao (comum a Linha 2) 60,7 55,7
Escola Secundaria Joao de Barros (comum a Linha 2) 61,6 55,7
Prédios de habitacao 68,5 62,0
Prédios de habitacao 69,1 65,9
Linha 2 Prédios de habitacao 64,3 59,4
Prédios de habitacao 60,5 51,3
Habitacoes na Av?. Bento Goncalves 62,6 54,0
Linha 3 Casas de habitacdo e anexos 731 66,3
Escola Profissional de Educacao e Desenvolvimento 67.3 51,3
Casas de habitagao e anexos da Rua Anselmo Lopes 51,2 44,5
Casas de habitacdo e Creche Popular do Monte da Caparica 55,5 44,5
Prédios de habitagao 66,4 62,9
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Prédios de habitacao 63,6 57,0
Habitacdes da Ave. D. Nuno Alvares Pereira 73,3 65,5
Fonte: EIA, Agosto de 2002

De acordo com as medi¢Ges efectuadas, registaram-se os seguintes valores de LAeq:

* no trogo entre Cacilhas e Corroios (Linha 1), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 56,8 dB(A) < LAeq < 73,3 dB(A), no periodo
diurno, e entre 51,0 dB(A) < LAeq < 66,8 dB(A), no periodo nocturno;

* no trogo entre o Pragal e Corroios (Linha 2), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 56,8 dB(A) < LAeq < 72,8 dB(A), no periodo
diurno, e entre 51,0 dB(A) < LAeq < 66,8 dB(A), no periodo nocturno;

e no trogo entre a Universidade e Cacilhas (Linha 3), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 51,2 dB(A) < LAeq < 73,3 dB(A), no periodo
diurno, e entre 44,5 dB(A) < LAeq < 66,3 dB(A), no periodo nocturno.

Os valores registados permitem constatar que a maioria dos locais analisados apresentam
um ambiente sonoro muito perturbado, por influéncia do trafego rodoviario existente.

Segundo o EIA, os impactes decorrentes da fase de construgdo, designadamente de
operagbes diversas, tais como, escavagdes, terraplenagens e transporte de/em veiculos,
serdo negativos, embora tempordrios, na imediata proximidade da frente de obra (30
metros).

As medidas de minimizagdo preconizadas no EIA, para esta fase, afiguram-se globalmente
correctas, podendo contribuir para a atenuagdo de algumas situacdes de incémodo.
Reforca-se, no entanto, que devera ser dado cumprimento ao Artigo 92 do Regime Legal
sobre a Poluigao Sonora (RLPS), bem como, ao Decreto-Lei n® 76/2002, de 26 de Margo,
que aprova o Regulamento das Emissdes Sonoras para o Ambiente do Equipamento para
Utilizagdo no Exterior. Merece ainda realce a proposta de implementacdo de um programa
de monitorizagao do ruido ambiente na fase de construcao.

Para a fase de exploragao foi efectuada uma previsao do ruido do trafego ferroviario através
do Programa FERR+. Este programa entra em linha de conta com a velocidade de
circulagao, tipo de composi¢do e comprimento da mesma, distancia a via e frequéncia de
utilizagao (dias uteis (d.u.) e fins-de-semana (f.d.s.), no Inverno e no Verao), periodos de
referéncia (periodos diurno (p.d.) e nocturno (p.n.)) e hora de ponta.

De acordo com as previsbes apresentadas registar-se-do0 os seguintes valores de LAeq
(dB(A), para o periodo diurno (p.d.) e para o periodo nocturno (p.n.)):

Zona Velocidade de Frequéncia de LAeq (dB(A)) / Distancia
Circulagao utilizagao d
(km/h) p.d. p.n.
d.u. e g e W
. . m (* m (*
Cacilhas € a Estaca 50 d.u. 475/7,5m 47/7,5m
céo .
Mendes Pinto Veréao 35/50m 33/50m
f.d.s. 50/75m 49/7,5m
Inverno 36,5/50 m 35/50m
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d.u 55/7,5m 51/7,56m
Linha 1 e Linha 2, Invérﬁo 43,5/20 m (*) 40/20 m (*)
entre a Estagao 41,5/50 m 38,5/50 m
Mendes Pinto e a 70 d.u. 52/7,5m 51/7,5m
Estacao de Verao 49/50m 38,5/50m
Talaminho f.d.s. 54/7,5m 53/7,5m
Inverno 46/50 m 49 /50 m
d.u. 545/7,5m 51/7,5m
. . Inverno 51/10m 49/10m
tl‘r'c:‘;flfraeggln;‘a 3 - d.u, 53/7,5m 51/7,5m
Triangulo Verao 51/10m 49/10m
f.d.s. 54/7,5m 53/75m
Inverno 52/10m 51/10m
d.u. 48 /10 m (*) 45/10 m (*)
Linha 3. entre a Inverno 37/50m 33,5/50m
Univers'idade ea 50 d.u~. 46,5/10m 45/10m
Estacdo de Fomega Verao 35/50m 33/50m
f.d.s. 48/ 10 m 47 /10m
Inverno 36,5/50m 35/>50 m
d.u. 455/ >25m 42 /25 m
Linha 3. entre a Inverno 39 /<50 m 36/ <50 m
Estagéc; da Fomega e 60 d.u~. 44 />25m 45/>25m
a Estagao do Pragal Verao 37,5/<50m 36 /<50 m
f.d.s. 44/ >25 m 42 />25m
Inverno 37,5/ <50 m 36 /<50 m

Fonte: EIA, Agosto de 2002

Segundo o EIA, a maioria dos locais, dado o tipo de utilizagdes com sensibilidade ao ruido
existente, poderdo vir a configurar a classificacdo de “zonas mistas”. Verificaram-se, no
entanto, alguns locais (*), designadamente edificios escolares e edificios religiosos, situados
a distancias iguais ou superiores a 10 m, que sao passiveis de virem a ser classificados de
zonas sensiveis.

Da analise da previsGes efectuadas, considera-se que os valores previstos nao ultrapassam
os limites legislados, quer nas zonas consideradas mistas, quer nas zonas consideradas
sensiveis (n® 3 do Artigo 4°, do RLPS, constante do Decreto-Lei n2 292/2000, de 14 de
Novembro).

Em termos de analise dos impactes, salienta-se que a contribuicdo sonora da nova
circulagao ferroviaria nao assumira significado nos locais situados na proximidade das vias
rodoviarias com trafego intenso, com um ambiente sonoro actual bastante perturbado,
sendo previsivel até uma diminuicdo dos niveis sonoros, face a expectavel redugédo do
volume de trafego rodoviario. No entanto, nos locais afastados das vias rodoviarias e com o
ambiente sonoro actualmente pouco perturbado, é previsivel um aumento do ruido
ambiental, embora os niveis sonoros se mantenham inferiores a 65 dB(A) no periodo diurno

e inferiores a 55 dB(A) no periodo nocturno.

No trogo em que estéa prevista a implantagdo do Metro sobre a Via Alternativa ao Monte da
Caparica, o EIA avaliou os impactes cumulativos das duas infra-estruturas, concluindo que,
de acordo com as previsdes realizadas no ambito do Estudo de Impacte Ambiental da Via
Alternativa ao Monte da Caparica (LAeq > 60 dB(A) até distancias de 50 metros do eixo
onde circulara o metropolitano ligeiro), a influéncia do MST sera desprezavel.

Deste modo, ndo se perspectiva a ocorréncia de impactes negativos significativos no ruido
ambiente durante a fase de exploragao. Neste sentido, e face aos niveis sonoros previstos,
o EIA nao prevé a implementagao de medidas de minimizagao. Nao obstante, o EIA, prevé a
implementagdo de um programa de monitorizagéo.
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Na globalidade, concorda-se com o plano de monitorizacdo apresentado. Refira-se, no
entanto, que tendo em conta que a monitorizagdo é um processo dindmico, o nimero de
pontos e a periodicidade das campanhas, deverdo ser ajustados sempre que qualquer
ocorréncia nao prevista ou resultados nao expectaveis o determinem.

Na sequéncia deste programa de monitorizagdo, uma vez que ainda néo foi efectuada a
classificagdo das zonas (sensiveis e mistas), da competéncia das respectivas Camaras
Municipais, apds a classificagdo definitiva destas e caso se detectem situagbes de
incumprimento da legislagao em vigor (RLPS), deverdo ser adoptadas as medidas de
minimizagao necessatrias.

Relativamente ao fenémeno das vibragdes e, segundo o EIA, os registos dos espectros
revelam valores de vibragoes inferiores ao limiar de incomodidade estabelecido na Norma
Portuguesa NP 1673 (AcuUstica. Avaliagdo da reacgdo a excitagdo global do corpo por
vibragao).

Face a proximidade de edificios de habitagdo e escolares, o projecto adoptou solugbes
técnicas para a minimizacdo das vibragdes, designadamente através da aplicagao de
interfaces resilientes entre a via-férrea e o solo, de modo a reduzir a amplitude das
vibragoes e a sua propagagéo as areas vizinhas. Note-se que estas medidas t&ém um duplo
efeito estrutural e acustico, ja que as vibragdes produzidas pelas partes em movimento
poderao excitar estruturas vibrantes e radiantes, que emitirdo para o espago exterior ruido
gerado por via estrutural.

Para o condicionamento anti-vibratil, o projecto contempla o sistema de via embebida,
aplicado em toda a extensdo da via a excepgéo dos viadutos. Segundo o EIA, e da analise
de pormenor efectuada, verifica-se que a contribuicdo sonora da nova circulagéo ferroviaria
nao assumira significado (os niveis sonoros resultantes do normal funcionamento do MST
serdo inferiores a 65 dB(A) no periodo diurno e 55 dB(A) no periodo nocturno), nao sendo
assim necessaria a adopgao de medidas de minimizagao.

Nao obstante, o EIA preconiza um programa de monitorizagdo das vibragées na fase de
exploragéo, o qual se considera fundamental para a determinagéo objectiva dos efeitos
resultantes da operagédo do MST.

Paisagem

A caracterizag@o paisagistica foi efectuada com recurso & analise das suas componentes,
designadamente a fisiografia, o uso do solo e as caracteristicas da bacia visual da area de
estudo.

Verifica-se que a area de implantagdo do MST é marcadamente urbana entre Cacilhas,
Ramalha, Parque da Paz, Laranjeiro, Miratejo até Corroios, evidenciando um caracter peri-
urbano na zona envolvente as esta¢des do Pragal/Boa Esperanca. Os estaleiros da Lisnave
caracterizam e marcam visualmente parte da faixa ribeirinha de Almada, entre Cacilhas e a
Base Naval do Alfeite. Registam-se ainda algumas caracteristicas de ruralidade na zona de
Fomega/Monte da Caparica e Universidade da Caparica.

A sul de Corroios, a proximidade do estudrio e as baixas agricolas caracterizam a paisagem
a nascente da EN 10, observando-se no lado poente alguma ocupacéo industrial e, mais a
sul, uma area de caracteristicas industriais onde se ira localizar o PMO.
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Do ponto de vista paisagistico merecem destaque, pelo seu interesse e sensibilidade, o
nucleo histérico de Cacilhas, a area do Férum Cultural, alguns elementos da Av? 25 de
Abril/Av® Bento Gongalves, o nucleo histérico do Monte da Caparica e o conjunto de quintas
a sudeste de Corroios, com realce para a Quinta da Princesa. Merece igualmente destaque
toda a area marginal ao rio Tejo, a sul de Corroios, que, pelas suas caracteristicas
morfoldgicas e de ocupagao do solo, possibilita uma grande amplitude visual.

Do ponto de vista metodolégico, o EIA considerou como impactes na paisagem as
alteragbes ao nivel da sua composicao fisica e que, nos casos mais gravosos, se poderao
estender a alteragdes ao nivel da utilizagao do territério. Assim, os impactes negativos na
paisagem serdo aqueles que determinem a deterioragdo do seu caracter, considerando o
valor paisagistico e o grau de intrusdo provocado, em fungédo da capacidade de absorgdo
visual do local, a extensdo da area afectada e o nimero de observadores envolvidos.

Da analise qualitativa efectuada, conclui-se que os principais impactes negativos ocorrerdo
durante a fase de construgdo, decorrendo da redugdo de visibilidades, desorganizacdo
espacial, intrusao visual e alteragbes morfoldgicas. Estes impactes negativos prevéem-se
significativos e de magnitude elevada, embora localizados e na sua maioria temporarios e
minimizaveis.

Como areas mais criticas destaca-se toda a area entre Cacilhas até & Ramada e Parque da
Paz, Fomega e Monte da Caparica, bem como da EN 10 até Corroios, zona do PMO e
estaleiro central. As medidas de minimizagao propostas poderao contribuir para a atenuagdo
da magnitude e significado dos principais impactes identificados, embora nao se preveja que
essa reducgao seja muito expressiva.

Com a implementagdo do PREC e o consequente reordenamento e requalificacdo do
espago urbano, considera-se que o0s impactes na fase de exploragdo assumirao um caracter
positivo e significativo, ao nivel da paisagem urbana.

Em conclusao, e em consonancia com o EIA, considera-se que o projecto do MST sera, no
global, indutor de impactes positivos na paisagem.

Socio-Economia

O EIA incide sumariamente nos aspectos directamente ligados a dinamica demogréfica,
estrutura economica e urbana e acessibilidades, sem o detalhe que uma obra a ser
“‘integrada” nas malhas urbanas de Almada e do Seixal exigiria, principalmente no primeiro
caso.

Estes aspectos foram considerados a nivel concelhio, Almada e Seixal, enquanto que a
evolugao teve um tratamento a nivel de freguesia, tendo ja em conta os dados provisérios
do recenseamento de 2001.

Quanto as acessibilidades, somente sao identificadas e localizadas as principais vias de -
acesso, sem apresentacéo de valores de trafego, fluxos, conflitos, variagcdo sazonal, etc.,
elementos que poderiam ser muito Uteis para se preparar as medidas de minimizagéo e
compensacgao para as fases de obra e de exploragao.

Registe-se o cuidado com que o EIA apresenta os cortes e desvios de transito previstos,

mesmo tendo em conta que 92% do tragado serd feito através do processo de “trem
construtivo”.
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O facto do projecto ter sido alvo de uma avaliagéo anterior e participagdo das autarquias na
definicdo do tragcado proposto, podera de algum modo minorar a falta inicial de alternativas e
os impactes significativos que durante a fase de obra irdo ocorrer.

Os principais impactes negativos inciditdo na fase de obra com os incémodos ligados aos
processos construtivos, poluigdo, ruido, corte e desvios de transito, circulagdo rodoviaria e
pedonal, afectagcao do comércio local.

Na fase de exploragao, o MST ira ter efeitos negativos na estrutura urbana, nomeadamente
nos edificios mais préximos da via e pisos térreos.

Também o efeito barreira ndo devera ser desprezivel e trazer algumas consequéncias para
0s pedes, acessos de viaturas a garagens e operagdes de cargas e descargas.

De acordo com o EIA esta em curso um estudo de mobilidade e acessibilidades no concelho
de Almada, promovido pela autarquia, com especial incidéncia sobre o espago de
implantagédo do MST. Este estudo deveria ter sido elaborado em tempo util por ferma a
acompanhar a elaboragao do projecto e permitir ao EIA uma melhor avaliagdo dos impactes.

Os objectivos previstos para o projecto sé serdo atingidos se forem definidas solugdes
alternativas adequadas de circulacao, acessos e estacionamento, na saturada e apertada
rede urbana de Almada. Considera-se fundamental que a populagdo tenha acesso a
informagao detalhada sobre as varias fases de intervencao e respectivas consequéncias na
sua vida urbana.

Concorda-se com os impactes positivos referidos no EIA (pagina V-156), que sao:

* melhoria geral das acessibilidades e da mobilidade da populagéo, através da melhor
articulagcao entre os modos de transporte;

e poupancga nos tempos de percurso e acréscimo da qualidade do transporte colectivo;
e -criagdo de uma alternativa ao transporte individual, confortavel e fiavel;
* requalificagao urbana dos espacos onde se desenvolve o MST.

Na identificagao das situagdes indutoras de risco ambiental, ndo se teve em conta os riscos
sécio-econdmicos directos e indirectos.

Ordenamento do Territério

Este projecto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades no arco ribeirinho,
promovendo a articulagdo dos principais centros urbanos, o reforgo das centralidades a nivel
supramunicipal e a criagdo de novas centralidades sub-regionais. Esta infra-estrutura devera
desempenhar um papel relevante no estabelecimento de uma rede coesa e sustentavel de
transportes publicos, com uma desejavel redugdo do recurso ao transporte privado,
configurando-se como uma oportunidade para a requalificagao urbana de todo este eixo e a
consolidagdao da malha urbana adjacente. Este projecto vai assim ao encontro da
“estruturagao polinucleada defendida para esta area no PROTAML, assente na promogao
das ligagdes funcionais internas, tendo em vista a afirmagdo deste espago como um
conjunto funcional complementar a Lisboa e com crescente autonomia..
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Relativamente aos tragados propostos, houve alguns ajustamentos ao tragcado do
anteprojecto, verificando-se que a linha do MST tenta acompanhar a rede viaria e ferroviaria
existente, libertando dreas com condicionamentos legais (RAN e REN).

Relativamente aos Planos Directores Municipais (PDM) de Almada e Seixal, o tragado do
MST atravessa espagos maioritariamente urbanos e urbanizdveis, verificando-se ainda que
nas zonas fora de perimetro urbano tenta seguir o tragado de vias existentes ou propostas.
Existem, contudo, algumas excepgdes; a zona de atravessamento da A2, a zona de
atravessamento na Fomega, a zona do Monte da Caparica, a zona de Corroios (onde
inflecte por forma a atingir a estagdo de Corroios existente) e a zona final do MST no
Seixal/PMO.

Assim, considera-se que genericamente sao respeitados os PDM de Almada e Seixal.

De observar, contudo, que o tragado para a estagdo de Corroios e para 0 PMO ocupa areas
nao urbanas (Matas e Macigos Arbéreos, Areas Rurais de Protecgao aos Espagos Urbanos
e Areas de Protecgao Paisagistica), nao respeitando nestas situagdes o estipulado no PDM
do Seixal. :

Relativamente a REN de Almada, mantém-se o atravessamento na zona do Casquilho
surgindo uma pequena alteragdo do tracado do MST, na zona do Parque da Paz,
deslocando-se para fora da REN (paralelamente a uma via existente).

Na REN do Seixal (cf. PDM), verifica-se o atravessamento de trés linhas de agua REN,
sendo que em duas dessas linhas o atravessamento é feito sobre a EN10 ja existente, pelo
gue a zona de maior conflito serda a de Corroios (zona de inflexao da linha por forma a se
aproximar da estacao ferrovidria). Verifica-se que a REN apresentada nao esta coincidente
com a publicada, uma vez que nao sao realgadas as linhas de agua classificadas.

Como ja referido no capitulo Solo e Uso do Solo, o projecto ocupa cerca de 2 ha de solos
nao intervencionados. Destes, cerca de 0,2 ha encontram-se cartografados como Reserva
Ecologica Nacional (REN) e cerca de 0,5 ha como Reserva Agricola Nacional (RAN),
identificadas no trogo Mendes Pinto/Pragal.

Quanto a RAN, e de acordo com a planta apresentada, para Almada esta prevista uma zona
de atravessamento da RAN na Ramalha. No concelho do Seixal, e de acordo com o
preconizado no PDM, existira um ponto de conflito na zona de inflexdo para a estagéo de
Corroios.

No caso de solos afectados pela REN e RAN existirdo impactes negativos significativos por
incompatibilidade com os regimes vigentes, sendo no entanto de reduzida magnitude.

Durante a fase de construgéo existirao areas a ocupar por diferentes estaleiros de apoio a
obra, que poderao afectar areas de REN, nomeadamente na implantagdo do Estaleiro de
Zona do Casquilho (Almada), Estaleiro de Frente, no Alfeite, e Estaleiro Central, na zona de
Corroios (Seixal).

Esta situagdo podera ser obviada caso seja feita uma escolha criteriosa de relocalizagao,
nao coincidente com solos classificados em RAN e/ou REN, conforme referenciado nas
medidas de minimizagao (ponto 3.2.2 do EIA)

Todas as serviddes legais instituidas sobre esta area deverdo ser respeitadas e as
respectivas entidades competentes devidamente consultadas.
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Em conclusao e, do ponto de vista do ordenamento do territério, deverao ser tidos em conta
0s seguintes aspectos: '

* a necessidade de promover uma alteragao ao PDM do Seixal na zona da estacgao de
Corroios e do PMO;

* acautelar a ocupagao das linhas de agua em REN, que n&o foram consideradas no
ElA elaborado;

* promover 0s procedimentos necessarios a ocupagdo de areas de REN através de
Declaracao de Interesse Publico ou alterag@o a Carta da REN;

» na fase de obra, acautelar as interferéncias com as areas de RAN e REN, em ambos
os concelhos. .

Patrimoénio Historico-Cultural

A metodologia utilizada na caracterizagao da situagdo de referéncia, consistiu, numa
pesquisa bibliografica sdlida, na relocalizagdo dos elementos identificados durante essa
pesquisa e na prospeccdo arqueologica sistematica da zona de influéncia directa do
projecto. Saliente-se que no decurso da prospec¢do a equipa técnica se deparou, por um
lado, com zonas densamente urbanizadas e por outro lado, nas poucas areas nao
edificadas, com terrenos vedados e fraca visibilidade do solo. Estas condicdes foram,
naturaimente, desfavoraveis a prospeccgéo arqueologica.

Os trabalhos de campo permitiram, nao obstante as circunstancias atras referidas, a
identificagéo de 40 elementos de interesse patrimonial. Estes dados, de acordo com o EIA,
foram “(...) transpostos para uma base de dados de fichas de inventario, podendo assim
equacionar-se individualmente o seu valor cientifico e patrimonial.” (paginas V-125 e 126).
Este tratamento da infarmagéao, ainda segundo o EIA, permitiu uma avaliagao mais correcta
dos impactes associados a construcao e exploragdo do MST.

Ora, esperar-se-ia no capitulo relativo a predigao e avaliagdo de impactes (9.2.1.), ndo sé a
concretizagdo daquela intengdo, como a mesma sistematizagado e objectividade patente no
Relatério Técnico-Cientifico sobre o projecto em questdo, aprovado pelo IPA conforme
legislagdo em vigor. Verifica-se assim que, ao contrario daquilo que esta expresso naquele
Relatério, o EIA considera que para a maioria dos elementos patrimoniais, as obras de
construgao do MST nao serdo indutoras de impactes negativos se adoptadas as medidas de
minimizagcao recomendadas.

Considera-se assim, que a avaliacdo de impactes feita no EIA, por um lado carece de maior
objectividade e sistematizagdo e por outro lado, ao fazer depender a existéncia de impactes
negativos da ndo implementagao de medidas de minimizacdo, gera uma situacio confusa e
pouco consistente quanto a real afectacao de patrimonio arqueoldgico.

Assim, com base nas informagdes que o IPA dispde sobre o projecto em avaliagdo
apresenta-se o seguinte quadro sintese de impactes decorrentes da implementagdo do
projecto:

Caracterizacao do Impacte
Parametros: Tipo; Natureza; Magnitude; Grau de
Certeza; Inicio; Duracao

Designagao
Localizagao

1 Fabrica Romana de Salga de Peixe de | Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
Cacilhas permanente
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Largo Alfredo Dinis

5 Cetarias Negativo; directo; significativo; provavel; construgio;
Rua Carvalho Freirinha permanente
3 Forte de Santa Luzia ou do Pontaleto Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Cacilhas — Actual edificio da GNR construcao; temporario
4 Igreja de Nossa Senhora do Bom Sucesso | Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Rua Candido dos Reis construcao; temporario
5 Quinta do Almaraz Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel,
Almada Velha construcao; temporario
6 Gruta de S. Paulo Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Junto ao Seminario de S. Paulo construcdo; temporario
7 Almada Velha Negativo~; . indirec’to_; pouco  significativo;  provavel;
construcao; temporario
Vestigios arqueolégicos atribuiveis ao
8 Neolitico/Calcolitico/Idade do | Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Ferro/Periodo Romano (Habitat) construgao; temporario
Rua Florbela Espanca
9 gssg'r%'r?zsea;qizzglg%lgoizse?;fgtz;g\%zg;;j adg Negativoﬂ, . indirectlo,. pouco significativo; improvavel;
. constru¢ao; temporario
Quinta do Marcelo
10 Achado isolado Negativo; . directo; significativo; improvavel;, construcéo;
Rua D. Nuno Alvares Pereira temporario
Vestigios arqueoldgicos atribuiveis ao
11 Paleolitico/Calcolitico/Periodo Romano | Negativo; indirecto; significativo; provavel; construgio;
(Habitat) temporario
Av.2 Bento Gongalves
12 Achado isolado Negativo, indirecto; pouco significativo; improvavel,
Rua Fernao Lopes construcao; temporario
13 Quinta de S. Joao da Ramalha e Capela Negativo; directo; significativo; provavel; construcao;
Rua Lopes de Mendonca temporario
14 Ramalha | (Habitat) Negativo; directo; muito significativo; provavel; construcao;
Ramalha permanente
15 | Ramalha Il (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
permanente
16 | Ramalha Ill (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
permanente
17 Quinta de Crastos Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
Cova da Piedade permanente
19 Quinta do Malquefarte Negativo; indirecto; significativo; provavel; construgao;
Cova da Piedade temporario
Quinta do Regil Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
20 . 2 o
Cova da Piedade construgao; temporario
29 “Pogo da Ramalha” Negativo; directo; muito significativo; provavel; construgao;
Rua Lopes de Mendonca permanente
50 Quinta do Forte ou Quinta do Armeiro-Mor | Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
(Habitat) ] construcao; temporario
o3 Mercado do Monte da Caparica Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Largo Bulhao Pato construcao; temporario
o4 Complexo industrial romano Negativo; indirecto; pouco  significativo; improvavel;
Porto Brandao construcado; temporario
Largo Bulhao Pato/Quinta da Torre
o5 (Alminha, pogo, casa de habitagdo, | Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
habitat) permanente
Largo Bulhao Pato (Monte da Caparica)
o6 Moinho de Vento Negativo; indirecto; pouco significativo; improvavel,
Caparica construcao; temporario
57 Capela de S. Tomas de Aquino Negativo; indirecto; significativo; improvavel; construgio;
Caparica temporario
58 Quinta do Outeiro (Habitat) Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Caparica construcdo; temporario
59 Monte de Alagoa e Riacho de Alagoa Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
Pragal permanente
30 | Chegadinho (Villa ?) Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
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A 300 metros da Av.2 23 de Julho construcao; temporario
31 Il\?é?r?’) Olrea;roqwal COT GRiiolEsr e Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
17 construgao; temporario
Corroios
Qumta} EERis SR EedreRidS S Cotigios Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
32 | (Necrépole) a3 !
; construgao; temporario
Corroios
33 Quinta do Rouxinol Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Corroios construcao; temporario
34 Quinta do Galo Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Rotunda do Centro Sul de Almada construcao; temporario
35 Quinta do Facho (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel, construgcao e
Junto a estacdo da Fomega posteriormente; permanente
Nora de Ferro Nl | ] oy i o oo
36 | Terrenos da escola Preparatéria da Cova Negatlvol . lndlrecfo., PRmED | Ceellifelives ) (i
F construgao; temporario
da Piedade
37 Pelourinho de Almada Negativo; indirecto; pouco significativo; improvavel;
Convento dos Capuchos construcao; temporario
Quinta de Nossa Senhora da Conceigao Negativo; indirecto; pouco  significativo;, provavel;
38 ; il .
Junto a EN 377 construcao; temporario
39 Quinta de Sao Francisco de Borja Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Pragal construcao; temporario
40 Quinta de Sao Lourengo Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Pragal construcao; temporario

Fonte: Relatério Técnico-Cientifico apresentado ao IPA em Agosto de 2002

Da analise deste quadro destaca-se a ocorréncia de 12 elementos de interesse patrimonial
para os quais se prevéem impactes negativos, directos e significativos, contudo, e de acordo
com o ElA, minimizaveis.

Na sequéncia da identificagdo de algumas lacunas no EIA relativas ao presente descritor,
foram solicitados pelo IPA, em sede de CA e no ambito do procedimento de AlA, os
seguintes elementos adicionais:

« implantacao dos elementos de interesse patrimonial numa base cartografica a escala
1:1000 (ja utilizada no ElA), com a respectiva inclusdo das servidoes patrimoniais;

* implantacdo das areas de dispersao de materiais arqueolégicos, nos casos em que tal

fosse possivel.

Face ao solicitado, foi enviada pelo proponente ao IA informagcao complementar, nos termos

do Decreto-Lei 69/2000 de 3 de Maio. Da andlise desta informagdo destacam-se os
seguintes aspectos:

e segundo o Aditamento, dos 40 locais inventariados no EIA, apenas 20 foram
cartografados & escala 1:1000, dado a sua proximidade com o tracado do MST.
Verifica-se, no entanto, a implantagao de 23 sitios, apresentados em anexo;

é referida a inexisténcia de areas de servidao patrimonial “uma vez que nenhum dos
20 locais cartografados se encontra classificado” (pagina 3). Esta afirmagao nao sé
nao corresponde a realidade como também contraria aquilo que esta expresso no EIA.
De notar que o projecto interfere claramente com a area de protecgao legal da Fabrica
Romana de Salga de Cacilhas (IIP, Decreto-Lei n® 26-A/92, de 1 de Junho).

Relativamente as medidas de minimizagédo preconizadas no EIA, e tendo por base o quadro
sintese dos impactes atras apresentado, - o qual permite identificar impactes negativos
sobre patrimonio histérico-cultural, devido principalmente as movimentagdes de solos,
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circulagao de maquinaria, instalagdo de estaleiros e outras infra-estruturas de apoio & obra, -
considera-se que as mesmas sao adequadas, designadamente:

e acompanhamento arqueolégico dimensionado de acordo com as caracteristicas deste
projecto. Saliente-se que por esta acgao se deve entender uma intervencgéo efectiva
de arquedlogo ou equipa de arqueologia em todas as obras que, no Ambito do referido
projecto, impliguem revolvimento de terras. A equipa técnica que procedera ao
acompanhamento devera ainda interagir com as entidades que tém desenvolvido um
intenso trabalho na regido, por forma a maximizar o nivel de conhecimentos que existe
sobre a ocupagao humana nesta regiao;

e sondagens arqueoldgicas de avaliagdo na zona da Ramalha e Quinta da Torre;

» alteragéo da localizagdo proposta para o estaleiro EZ1 dada a sua interferéncia com
uma area de elevada sensibilidade arqueoldgica.

Alem das medidas atrds enunciadas, deverdo, ainda, ser consideradas as seguintes
medidas de minimizagdo adicionais:

» as parcelas de terreno correspondentes as areas de empréstimo, as areas de depdsito
de materiais ou outras sujeitas a mobilizagao de solo, durante a fase de construgio,
que se situem fora da area de incidéncia do projecto, deverdo ser sujeitas a uma
prospeccgao arqueoldgica preévia;

* caso surjam durante o acompanhamento vestigios arqueoldgicos devera proceder-se
a trabalhos de caracterizagao;

e realizacdo de sondagens arqueoldgicas de avaliagio na zona de Cacilhas,
nomeadamente na area de incidéncia directa do projecto. De notar que a Fabrica
Romana de Salga de Peixe de Cacilhas (IIP) ai identificada e cujos limites ainda se
desconhecem ¢ parte de um complexo industrial mais vasto que ocuparia uma area
maior na margem ribeirinha do Tejo. A comprova-lo refira-se a descoberta no final de
1987 de um outro conjunto de cetarias em Cacilhas, na Rua Carvalho Freirinha, a
cerca de 90 m do local da anterior fabrica.

Relativamente ao descritor Patriménio Histérico-Cultural obteve-se também parecer
especifico do Instituto Portugués do Patriménio Arquitectonico (IPPAR), cujo contributo se
encontra no Anexo 2 do presente Parecer. Confirma aquela entidade que o projecto afectara
a zona de protecgdo a fabrica romana de salga de peixe de Cacilhas, sita no Largo Alfredo
Dinis, classificada Imével de Interesse Publico pelo Decreto-Lei n? 26-A/92, de 1 de Junho, e
gue se encontra actualmente soterrada.

Analise de Risco

O EIA apresenta um capitulo proprio sobre a identificagdo das situagdes indutoras de risco
ambiental e respectivas medidas preventivas. De acordo com o EIA, e na fase de
construgdo, os principais riscos ambientais associados ao projecto sdo inerentes aos
trabalhos de construgdo civii e @ montagem de equipamentos e material circulante,
nomeadamente a contaminagédo de solos e dos recursos hidricos devido a libertagdo e
derrames acidentais de substancias poluentes e riscos devido a situagbes de incéndio.
Ainda de acordo com o EIA, as medidas de prevenc¢éo propostas constituem na maioria dos
casos medidas de gestao ambiental em obra.
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A este nivel, refira-se a existéncia do denominado “Sistema Integrado de Gestdo do
Ambiente, Qualidade e Seguranga”, o qual decorre de uma exigéncia expressa no Caderno
de Encargos para a fase de obra do MST. Este sistema tem como referéncia normas de
gestdo ambiental, gestdo da qualidade e higiene e seguranga ocupacional. Neste ambito,
esta prevista a elaboragéo e ensaio de um Plano de Preparagédo e Resposta a Emergéncias
Ambientais, para além da necessidade de identificacao e registo de perigos e riscos
associados, e de situag¢des de funcionamento anormai e incidente/acidente.

Na fase de exploragao, os principais cenarios de risco identificados resultam essencialmente
de acidentes em que ocorra a libertacdo de substancias perigosas para o ambiente,
nomeadamente 6leos e combustiveis, em resultado de colisées envolvendo composigdes do
MST com outros veiculos, como também das operagdes a desenvolver no PMO.

A analise de riscos apresentada pelo EIA, tanto para a fase de construgdo como para a fase
de exploracao, é inteiramente qualitativa, ndo tendo sido apresentada uma metodologia de
analise de risco de forma sistematica. Para além da identificacdo de perigos, tanto para a
fase de construgcao como de exploracdo, o EIA deveria ter estabelecido limites de
aceitabilidade para os riscos.

Da anadlise do EIA, ressalta de imediato a questdo quanto as condigdes de seguranga na
intervencao preconizada para o viaduto da Rua Cidade de Ostrava. Assim, e de acordo com
o Projecto de Execugao (pag. 3 do Anexo 1-3 - Assentamento da Via), o tipo de
assentamento da via seleccionado neste caso tem a ver com a “.. falta de elementos de
projecto relativos a esta obra de arte, nomeadamente no que respeita.a estabilidade dessa
obra de arte face a um novo acréscimo de cargas.”.

Considera-se, assim, que o proponente devera mandar realizar estudos sobre a estabilidade
do viaduto da Av2. Bento Gongalves com a Rua Cidade de Ostrava, de acordo com o estado
da arte sobre tal matéria, antes de efectuar as respectivas obras de alargamento.

As obras de geotecnia, de terraplanagem, drenagem, estabilidade de taludes, medidas
estabilizadoras contra a erosdo e muros de suporte de terras, deverao ser acompanhadas
tecnicamente, uma vez que as estruturas estao localizadas numa zona com potencial perigo
sismico, tanto relativamente a sismos gerados em “near-field” como em “far-field”, e,
também, porque a plataforma do MST se desenvolve.sobre formagdes sedimentares.

De uma forma global, considera-se que o projecto do MST deve garantir niveis de
segurancga equivalentes a ou melhores do que os sistemas de transporte de passageiros
intersectados, denominada “seguranga equivalente”, pois o Projecto de Execucado expressa
que “.. os veiculos funcionardo sendo conduzidos a vista, de acordo com os principios
gerais de um metropolitano ligeiro de superficie.”. Para tal, deverdao ser adoptadas
especificagdes de seguranca relativas aos trés niveis seguintes:

* Nivel 1: Requisitos de Comportamento do Sistema em Geral

O nivel de risco global para ocupantes ou ndao do MST nao deve ser superior ao nivel
geral de risco de qualquer outro tipo de transporte. Essa andlise deve basear-se em
resultados de testes e dados historicos, considerando todos os tipos possiveis de
cenarios de acidentes, modos de falha dos subsistemas e componentes, erros
humanos, e faita de eficiéncia de sistemas de aviso e monitorizagao projectados para
os detectar, tais como, falhas, perdas de redundancia, ou outros eventos que possam
reduzir a seguranca.

e Nivel 2: Requisitos de seguranca na colisao e de sobrevivéncia em caso de acidente
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Identificar os maximos efeitos na colisdo, e nivel de sobrevivéncia esperados em caso
de impacto com um material circulante analogo estacionado ou outro veiculo, as
velocidades, reduzida e maxima de operagao, isto é, de 10 km/h e 70 km/h, para
sensibilizar os condutores dos riscos associados aos materiais circulantes do MST e a
definicdo das velocidades recomendadas para cada trogo, de acordo com esses
riscos.

e Nivel 3: Requisitos de comportamento esperado para componentes e subsistemas
Identificar os sistemas de seguranga adoptados para evitar colisdes, sua fiabilidade e
de controlo de todos esses sistemas.

Considera-se, ainda, que devera ser elaborado um Plano de Emergéncia, por forma a
garantir uma resposta adequada no caso da ocorréncia dos acidentes postulados a nivel do
projecto.

6. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica (CP) decorreu durante 21 dias uteis, tendo o seu inicio no dia 3 de
Setembro e o seu final no dia 1 de Outubro de 2002. Neste &mbito, foi elaborado pela
Divisdo de Participacédo Publica do Instituto do Ambiente o respectivo Relatério.

No periodo em que decorreu a CP foram recebidos no Instituto do Ambiente 26 pareceres
provenientes de: Direcgao Regional de Agricultura do Ribatejo e Oeste (DRARO); Instituto
das Estradas de Portugal (IEP); Quercus — Associagdo Nacional de Conservagao da
Natureza; Grupo de Estudos do Ordenamento do Territério e Ambiente (GEOTA); Rede
Eléctrica Nacional (REN) e 21 pareceres de cidadaos. Foram ainda recebidos quatro abaixo-
assinados de cidadaos residentes em Almada, com, respectivamente, 348, 826, 238 e 2047
assinaturas.

Ainda no ambito da CP, e tendo por objectivo prestar um melhor esclarecimento
relativamente ao procedimento de AIA, ao projecto e respectivos impactes ambientais,
realizou-se uma Sessao de Esclarecimento, no dia 26 de Setembro de 2002, nas
instalagdes da Sociedade Filarmoénica Incrivel Almadense.

De acordo com os resultados expressos no Relatério da Consulta Publica (ponto 7) é
possivel sistematizar as tomadas de posi¢ao da seguinte forma:

* das entidades patrticipantes na consulta, registou-se uma posicao neutra por parte do
IEP e REN, que nada tém a opor a realizagdo do projecto. A favor do projecto
manifestaram-se a DRARO, com uma chamada de atengao para o cumprimento de
medidas de minimizagdo, e o Geota e a Quercus, enumerando um conjunto de
impactes, quer negativos, quer positivos, assim como deficiéncias ‘encontradas no EIA
e propondo medidas de minimizagdo e recomendagdes.

» dos quatro abaixo-assinados, dois manifestam a concordancia com a realizagdo do
projecto (348 assinaturas e 826 assinaturas). Outro abaixo-assinado (com 238
assinaturas), destaca um conjunto de preocupacgdes relativamente aos impactes
negativos que o projecto podera acarretar (com énfase nos prejuizos expectaveis no
sector do comércio e servigos), especialmente no trogo entre Cacilhas e Centro Sul,
considerando que ai o modo de circulagao do MST deveria fazer-se em via
subterranea. O quarto abaixo-assinado (com 2047 assinaturas), refere que o MST
constitui uma melhoria para Almada, considerando igualmente que o atravessamento
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A movimentacao de terras atinge valores mais significativos nos seguintes locais:

* no trogo 5 (Pragal/Universidade da Caparica); -

* nos trogos 1 (Cacilhas/Mendes Pinto) e 6 (Corroios/PMO);

e no trogco 2 (Mendes Pinto/Parque da Paz);

e no trogo 3 (Parque da Paz/Corroios);

0 trogo 4 é o Unico em que se verifica um volume de aterro superior ao de escavacio.

Como se pode verificar, os principais impactes ocorrerdo na fase de construgdo e estio
relacionados com a movimentagdo de terras a efectuar, que originardo alteragdo da
morfologia, a destruicao e a erosao de solos.

Sendo a area a afectar predominantemente urbana (edificagdes e vias pavimentadas),
prevé-se que os impactes negativos serao de reduzida magnitude e nao significativos,
mesmo a nivel local.

Por outro lado, sao apresentadas no EIA (ponto 3.2.2) medidas que visam minimizar os
impactes negativos, que se consideram adequadas.

Gestao de Residuos

De acordo com o EIA os residuos gerados, numa primeira fase, estdo associados as
demoli¢cdes necessarias, estando estimados em cerca de 92 000 m3, a depositar em aterro,
consistindo essencialmente em entulhos de pavimentos de betdo asfaltico e de cimento,
terras, cablagens, entre outros. Ainda na fase de construcao, serdo gerados outros residuos
tipicos da construgao civil e metalomecanica, provenientes das construgbes a serem
efectuadas (vias e estacoes).

Os casos mais gravosos identificados correspondem a eventuais derrames de Oleos e
outros produtos utilizados nas actividades construtivas, bem como poluicdo por veiculos
afectos ao transporte de materiais, resultando em contaminagdo dos solos e,
eventuaimente, dos aquiferos. Outros casos de poluicdo dos solos poderao ter origem na
deposigao de terras de escavagao ja contaminadas, na utilizacao de aditivos para facilitar os
trabalhos de escavacao, na utilizagdo e armazenagem de 6leos descofrantes nas frentes de
obra e na gestdo inadequada dos residuos gerados nos estaleiros (6leos usados, massas
lubrificantes, desperdicios metalicos e derrames acidentais pela maquinaria pesada).

Merece especial atengdo o Estaleiro Central, uma vez que grande parte dos solos a ocupar
esta afecta a Reserva Ecoldgica Nacional (REN). Relativamente aos estaleiros de zona,
verifica-se que o EZ3 (localizado no Pragal) podera afectar solos afectos a REN e também a
Reserva Agricola nacional (RAN).

Refira-se que o EIA apresenta uma listagem abrangente dos residuos previstos, com origem
nas actividades que decorrerao nas diferentes tipologias de estaleiro (central, de zona e de
frente).

No PMO, e ainda na fase de construgao, os residuos gerados estdo também associados as
actividades de construcao civil e metalomecanica.

De acordo com o EIA, os impactes negativos nao assumirao um caracter significativo, desde
que aplicadas as medidas de minimizagéo preconizadas.
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Considera-se que as medidas apresentadas sdo completas e abrangentes, julgando-se
indispensaveis para a efectiva minimizagao dos impactes nesta fase. Neste ambito, merece
realce a proposta de adopgao de um “Sistema de Gestdo Ambiental da Obra”, com énfase
nas questoes associadas a gestao dos residuos, incluindo procedimentos especificos nesta
matéria. No contexto daquele sistema, encontra-se definido um programa de monltorlzagao
dos residuos nas frentes de obra e no Estaleiro Central.

Merece igualmente destaque a proposta de relocalizagdo do Estaleiro Central para a zona
do EZ3, o que obrigara também & redefinicdo deste, para além de um conjunto de medidas
cautelares relacionadas com as operagdes com residuos.

Na fase de exploragao, o EIA considera expectavel um aumento da produgdo de residuos,
designadamente residuos sdlidos urbanos ou equiparados, associados ao transito de
passageiros junto das estagdes do MST, encontrando-se por isso prevista a recolha
selectiva em cada uma das estagdes. Ainda nesta fase e, decorrente do funcionamento do
PMO, é perspectivada a produgao de varios tipos de residuos, designadamente madeiras,
sucata metalica, 6leos usados, filtros de éleo e desperdicios com hidrocarbonetos, lampadas
usadas, entre outros.

De acordo com o EIA, os impactes negativos identificados (essencialmente a contaminagéo
dos solos e, eventualmente, dos aquiferos, face a derrames acidentais de substancias
poluentes), nao assumirdo um caracter significativo se forem cumpridas as medidas de
minimizagao preconizadas.

Considera-se que as medidas apresentadas sdo adequadas a efectiva minimizagdao dos
impactes, merecendo realce a construgdo de um parque de residuos nas instalagées do
PMO para a sua armazenagem temporaria, bem como a utilizagdo dos servicos de
empresas autorizadas/licenciadas para as operagbes de transporte e destino final dos
residuos gerados. Destaca-se, ainda, um conjunto de medidas cautelares de projecto, no
sentido de evitar/conter derrames acidentais de produtos poluentes. Por Ultimo, merece
destaque a proposta para a adopg¢do de um programa de monitorizagdo dos residuos
gerados no PMO, o qual se encontra definido.

Para a analise deste descritor obteve-se parecer especifico do Instituto dos Residuos (INR),
cujo contributo se encontra no Anexo 2 do presente Parecer. Considera esta entidade que o
descritor apresenta um tratamento adequado, relevando no entanto os seguintes pontos:

* 0 proponente é responsavel pela caracterizagdo quantitativa e qualitativa dos diversos
tipos de residuos que irdo ser produzidos, incluindo a respectiva classificacdo de
acordo com a Decisdo da Comissdo 2000/532/CE, de 3 de Maio, alterada pelas
Decisdes da Comissao 2001/118/CE, de 16 de Janeiro e 2001/119/CE, de 22 de
Janeiro, e pela Decisdo do Conselho 2001/573/CE, de 23 de Julho que entrou em
vigor a 1 de Janeiro de 2002, substituindo a classificagdo de residuos constante da
Portaria n° 818/97;

e 0 proponente € responsavel pela deposicdo de residuos perigosos (terras
contaminadas) em locais devidamente adequados e licenciados para o efeito. Refira-
se que os respectivos locais de deposi¢cdo ndo sao referidos na alinea f) do ponto
3.2.2 do EIA;

» salienta-se a necessidade do proponente dar cumprimento aos requisitos do Decreto-
Lei n® 277/99, de 23 de Julho, devido a produgao de 6leos contaminados com PCB,
nas diversas areas funcionais. De notar que na alinea g) do ponto 3.3.1 do EIA, séao

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n2 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugao)
15



Parecer da Comissdo de Avaliacdo
Novembro de 2002

referidos os residuos que poder&o vir a ser produzidos na fase de exploracao, (6leos
contaminados com PCB) nao sendo no entanto definidas as respectivas medidas de
minimizagao para a sua eliminagao.

Qualidade do Ar

A caracterizagdo da situagdo de referéncia foi efectuada recorrendo as concentracdes
medidas na estacao de medi¢ao da qualidade do ar do Laranjeiro, localizada no concelho de
Almada.

‘No Anexo Il do EIA é apresentado um quadro com os parametros estatisticos calculados
para o ano 2001 para a referida estagao do Laranjeiro. Da andlise dos valores apresentados
detectaram-se alguns erros, nomeadamente para o valor maximo horario de SO2 e para o
valor da mediana de PM10.

A analise efectuada no EIA nao faz qualquer referéncia aos valores estipulados no Decreto-
Lei n® 111/2002, de 16 de Abril, relativo a transposicdo da Directiva Comunitaria
1999/30/CE, de 22 de Abril de 1999. Acresce, que os valores estatisticos apresentados no
quadro. acima citado, apenas permltem indicar a probabilidade ou nao de ocorréncias de

ultrapassagens aos valores-limite, estabelecidos no referido diploma legal.

Os impactes expectaveis de uma obra desta natureza, na vertente da qualidade do ar,
ocorrem predominantemente na sua fase de construgdo. Com efeito, durante esta fase, o
impacte mais significativo na qualidade do ar esta relacionado com o aumento da
concentragao de poeiras ou particulas suspensas no ar, em resultado de mobilizagcdes de
solo e de fendmenos de erosao edlica.

A ocorréncia destes fenomenos depende das caracteristicas do solo, das caracteristicas
erosivas do vento e restringe-se aos periodos do ano em que ocorre uma menor
pluviosidade e a temperatura do ar é mais elevada, e em que o solo se encontra mais seco
€ Mmenos Coeso.

Este impacte, embora apresente caracter temporério e seja limitado no espago, causa
incomodos as populagdes vizinhas, bem como afectag@o da vegetagdo mais préxima.

Outro impacte na qualidade do ar, nesta fase, decorre da emissdo dos poluentes
atmosféricos, como o SO2, NOx, COV, CO e CO2, originados pelo funcionamento das
magquinas utilizadas na construcao.

O EIA efectua uma correcta identificagdo dos impactes expectaveis, prevendo-se que
durante a fase de construgé@o estes sejam negativos, temporarios e significativos nas zonas
vizinhas dos locais da obra e ao longo das vias de circulagao utilizadas pelos veiculos e
magquinaria de apoio.

Durante a fase de exploragao, e com a entrada em funcionamento do MST, ndo se prevé a
ocorréncia de impactes negativos directos e locais na qualidade do ar, uma vez que apenas
esta subjacente a utilizacdo de energia eléctrica.

O EIA apresenta ainda uma andlise do impacte gerado pelo acréscimo de consumo de
energia eléctrica induzida por este projecto e respectiva influéncia no aumento de emissdes
imputados a produgdo numa Central Termoeléctrica, o qual ndo se afigura significativo. Por
outro lado, e com base nas previsdes de captacio de passageiros pelo MST, retirados ao
transporte colectivo rodovidrio actualmente existente, € efectuada uma estimativa da
reducédo de emissoes resultante da diminuicdo da circulagdo daquele modo de transporte na
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area de implantagao do projecto. Este impacte € classificado como positivo em termos
locais, reflectindo-se numa melhoria sensivel da qualidade do ar.

Na generalidade, considera-se que o EIA identificou de forma adequada os principais
impactes negativos e positivos gerados pelo projecto.

Relativamente as medidas de minimizagao, e para a fase de construgao, o EIA preconiza
varias medidas discriminadas para os diferentes processos operacionais a decorrer nas
frentes de obra (estaleiros de frente/estaleiros de zona) e no estaleiro central. Considera-se
gue as medidas preconizadas estdo em conformidade e sdo adequadas ao projecto em
causa, devendo ser devidamente integradas no Caderno de Encargos da obra.

Para a fase de exploragdao, e dado que no coOmputo geral os impactes gerados serao
positivos, o EIA nao preconiza quaisquer medidas de minimizagao.

Ruido Ambiente e Vibracoes

No EIA foram identificadas as principais fontes ruidosas da area em estudo (naturais e
trafego rodoviario) e efectuadas medigoes acusticas, no periodo diurno (p.d.) e no periodo
nocturno (p.n.), em 35 locais de ocupacgdo sensivel ao ruido (edificios habitacionais e
edificios escolares), na proximidade das Linhas 1, 2 e 3, indicados no quadro a seguir:

Niveis Sonoros

Linhas Descri¢ao dos Locais LAeq (dB(A))
p. d. p. N.
Habitacoes na Av. 25 de Abril (comum a Linha 3) 66,3 59,2
N¢ 59 da Av2. 25 de Abril (comum a Linha 3) 68.2 63,8
Escola Secundaria de Cacilhas (comum a Linha 3) 65,4 63,8
Prédios de habitacao na Av2. Afonso Henriques (comum a Linha 3) 73,3 65,6
N¢ 26 da Av2. Afonso Henriques (comum a Linha 3) 71,6 65,6
N¢ 2 da Av2. D. Nuno Alvares Pereira {comum a Linha 3) 73,3 65,5
Habitacoes na Av:. D. Nuno Alvares Pereira (comum a Linha 3) 70,2 65,5
Escola Sec. Anselmo de Andrade (comum a Linha 3) 63,3 61,6
Habitacoes na Av2. Bento Gongalves (comum a Linha 2) 72,0 66,3
Habitacdes (comum a Linha 2) 64,0 58,9
Habitacoes {comum a Linha 2) 69,0 56,5
Linha 1 Habitagcoes (comum a Linha 2) 63,7 57,0
Habitacoes (comum a Linha 2) 62,3 59,9
Habitacoes (comum a Linha 2) 60,9 51,0
Escola Sec. da Cova da Piedade (comum a Linha 2) 72,8 66,8
Prédios de habitacao (comum a Linha 2) 72,4 66,8
Prédios de habitacdo (comum a Linha 2) 61,2 59,9
Escola Sec. N2 2 do Laranjeiro (comum a Linha 2) 68,2 61,6
Prédios de habitagao (comum a Linha 2) 63,8 63.3
Prédios de habitacdo (comum a Linha 2) 68,7 63,3
Prédios de habitacdo (comum a Linha 2) 56,8 55,1
Prédios de habitacdo (comum a Linha 2) 60,7 55,7
Escola Secundaria Joao de Barros (comum a Linha 2) 61,6 55,7
Prédios de habitacao 68,5 62,0
Prédios de habitacao 69,1 65,9
Linha 2 Prédios de habitacao 64,3 59,4
Prédios de habitagao 60,5 51,3
Habitagcoes na Av:. Bento Gongalves 62,6 54,0
Linha 3 Casas de habitagao e anexos 73,1 66,3
Escola Profissional de Educagdo e Desenvolvimento 67,3 51,3
Casas de habitacao e anexos da Rua Anselmo Lopes 51,2 44,5
Casas de habitacao e Creche Popular do Monte da Caparica 55,56 44,5
Prédios de habitacao 66.4 62,9
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Prédios de habhitacao 63,6 57,0
Habitacbes da Av2. D. Nuno Alvares Pereira 73,3 65,5
Fonte: EIA, Agosto de 2002

De acordo com as medi¢des efectuadas, registaram-se os seguintes valores de LAeq:

e no troco entre Cacilhas e Corroios (Linha 1), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 56,8 dB(A) < LAeq < 73,3 dB(A), no periodo
diurno, e entre 51,0 dB(A) < LAeq < 66,8 dB(A), no periodo nocturno;

* no trogo entre o Pragal e Corroios (Linha 2), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 56,8 dB(A) < LAeq < 72,8 dB(A), no periodo
diurno, e entre 51,0 dB(A) < LAeq < 66,8 dB(A), no periodo nocturno;

* no trogo entre a Universidade e Cacilhas (Linha 3), os locais apresentam valores do
parametro LAeq compreendidos entre 51,2 dB(A) < LAeq < 73,3 dB(A), no periodo
diurno, e entre 44,5 dB(A) < LAeq < 66,3 dB(A), no periodo nocturno.

Os valores registados permitem constatar que a maioria dos locais analisados apresentam
um ambiente sonoro muito perturbado, por influéncia do trafego rodoviario existente.

Segundo o EIA, os impactes decorrentes da fase de construgdo, designadamente de
operagoes diversas, tais como, escavagoes, terraplenagens e transporte de/em veiculos,
serdo negativos, embora temporarios, na imediata proximidade da frente de obra (30
metros).

As medidas de minimizagao preconizadas no EIA, para esta fase, afiguram-se globalmente
correctas, podendo contribuir para a atenuagao de algumas situagdes de incémodo.
Reforga-se, no entanto, que devera ser dado cumprimento ao Artigo 9° do Regime Legal
sobre a Poluigcao Sonora (RLPS), bem como, ao Decreto-Lei n® 76/2002, de 26 de Marco,
que aprova o Regulamento das Emissdes Sonoras para o Ambiente do Equipamento para
Utilizagdo no Exterior. Merece ainda realce a proposta de implementacao de um programa
de monitorizagao do ruido ambiente na fase de construcao.

Para a fase de exploracao foi efectuada uma previsao do ruido do trafego ferroviario através
do Programa FERR+. Este programa entra em linha de conta com a velocidade de
circulagao, tipo de composicédo e comprimento da mesma, distancia a via e frequéncia de
utilizagao (dias uteis (d.u.) e fins-de-semana (f.d.s.), no Inverno e no Verao), periodos de
referéncia (periodos diurno (p.d.) e nocturno (p.n.)) e hora de ponta.

De acordo com as previsdoes apresentadas registar-se-ao os seguintes valores de LAeq
(dB(A), para o periodo diurno (p.d.) e para o periodo nocturno (p.n.)):

Zona Velocidade de Frequéncia de LAeq (dB(A)) / Distancia
Circulagao utilizagcao d
(km/h) p.d. p.n.
S0, 421/ gg,s T) - /33)'5 r?)
! . m (* m (*
Cacilhas & a Estacs 50 d.u. 47,5/7,5m 47/7,5m
¢ao ~
Mendes Pinto Verao 35/50m 33/50m
f.d.s. 50/7,5m 43 /7,5 m
Inverno 36,5/50 m 35/50m
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i 55/7,5m 51/7,5m
Linha 1 e Linha 2, v 43,5/20 m (*) 40/20 m (*)
entre a Estacao 41,5/50m 38,5/50m
Mendes Pinto e a 70 d.u. 52/7,56m 51/75m
Estacao de Verao 49/50 m 38,5/50m
Talaminho f.d.s. 54/7,5m 53/7,5m
Inverno 46 /50 m 49 /50 m
d.u. 545/75m 51/75m
) : Inverno 51/10m 49/10m
l‘rg‘;jgraeggln/ha 3, L a d.u, 53/7,5m 51/75m
Triangulo Verao 51/10m 49/10m
f.d.s. 54/75m 53/7,5m
Inverno 52/10m 51/10m
d.u. 48 /10 m (%) 45/10 m (%)
Linha 3. enire a Inverno 37/50m 33,5/50m
Univers‘idade ea 50 d.u~. 46,5/10m 45/10m
Estagdo de Fomega Verao 35/50m 33/50m
f.d.s. 48/ 10 m 47 /10 m
Inverno 36,5/50 m - 35/>50m
d.u. 455/ >25 m 42 | >25 m
Linha 3. entre a Inverno 39/<50 m 36/ <50 m
Estagéc; da Fomega e 60 d'L[' 44/>25m 45/>25m
a Estagdo do Pragal Verao 37,5/ <50 m 36 /<50 m
f.d.s. 44 [ >25 m 42 [ >25 m
Inverno 37,5/ <50 m 36 /<50 m

Fonte: EIA, Agosto de 2002

Segundo o EIA, a maioria dos locais, dado o tipo de utilizagdes com sensibilidade ao ruido
existente, poderdo vir a configurar a classificacdo de “zonas mistas”. Verificaram-se, no
entanto, alguns locais (*), designadamente edificios escolares e edificios religiosos, situados
a distancias iguais ou superiores a 10 m, que séo passiveis de virem a ser classificados de
zZonas sensiveis.

Da analise da previsoes efectuadas, considera-se que os valores previstos nao ultrapassam
os limites legislados, quer nas zonas consideradas mistas, quer nas zonas consideradas
sensiveis (n? 3 do Artigo 4°, do RLPS, constante do Decreto-Lei n® 292/2000, de 14 de
Novembro).

Em termos de andlise dos impactes, salienta-se que a contribuicdo sonora da nova
circulagao ferroviaria ndo assumira significado nos locais situados na proximidade das vias
rodoviarias com trafego intenso, com um ambiente sonoro actual bastante perturbado,
sendo previsivel até uma diminuicdo dos niveis sonoros, face a expectavel reducdo do
volume de trafego rodoviario. No entanto, nos locais afastados das vias rodoviarias e com o
ambiente sonoro actualmente pouco perturbado, é previsivel um aumento do ruido
ambiental, embora os niveis sonoros se mantenham inferiores a 65 dB(A) no periodo diurno
e inferiores a 55 dB(A) no periodo nocturno.

No trogo em que esta prevista a implantacdo do Metro sobre a Via Alternativa ao Monte da
Caparica, o EIA avaliou os impactes cumulativos das duas infra-estruturas, concluindo que,
de acordo com as previsdes realizadas no ambito do Estudo de Impacte Ambiental da Via
Alternativa ao Monte da Caparica (LAeq > 60 dB(A) até distdncias de 50 metros do eixo
onde circulara o metropolitano ligeiro), a influéncia do MST sera desprezavel.

Deste modo, n&o se perspectiva a ocorréncia de impactes negativos significativos no ruido
ambiente durante a fase de exploracédo. Neste sentido, e face aos niveis sonoros previstos,
o EIA nao prevé a implementacao de medidas de minimizagdo. Ndo obstante, o EIA, prevé a
implementagao de um programa de monitorizagao.

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental n2 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugéo)
19



Parecer da Comissdo de Avaliacdo
Novembro de 2002

Na globalidade, concorda-se com o plano de monitorizagdo apresentado. Refira-se, no
entanto, que tendo em conta que a monitorizagdo é um processo dindmico, o nimero de
pontos e a periodicidade das campanhas, deverdo ser ajustados sempre que qualquer
ocorréncia nao prevista ou resultados ndo expectaveis o determinem.

Na sequéncia deste programa de monitorizagdo, uma vez que ainda nado foi efectuada a
classificagdo das zonas (sensiveis e mistas), da competéncia das respectivas Camaras
Municipais, apés a classificagdo definitiva destas e caso se detectem situagdes de
incumprimento da legislagdo em vigor (RLPS), deverdo ser adoptadas as medidas de
minimizacao necessarias.

Relativamente ao fenémeno das vibragbes e, segundo o EIA, os registos dos espectros
revelam valores de vibragdes inferiores ao limiar de incomodidade estabelecido na Norma
Portuguesa NP 1673 (Acustica. Avaliagdo da reacgdo a excitagdo global do corpo por
vibrac¢ao).

Face a proximidade de edificios de habitagdo e escolares, o projecto adoptou solugdes
técnicas para a minimizagdo das vibragdes, designadamente através da aplicagdo de
interfaces resilientes entre a via-férrea e o solo, de modo a reduzir a amplitude das
vibragdes e a sua propagagéo as areas vizinhas. Note-se que estas medidas tém um duplo
efeito estrutural e acustico, ja que as vibragbes produzidas pelas partes em movimento
poderao excitar estruturas vibrantes e radiantes, que emitirdo para o espago exterior ruido
gerado por via estrutural.

Para o condicionamento anti-vibratil, o projecto contempla o sistema de via embebida,
aplicado em toda a extenséo da via & excepgéo dos viadutos. Segundo o EIA, e da analise
de pormenor efectuada, verifica-se que a contribuicdo sonora da nova circulago ferroviaria
nao assumira significado (0s niveis sonoros resultantes do normal funcionamento do MST
serdo inferiores a 65 dB(A) no periodo diurno e 55 dB(A) no periodo nocturno), ndo sendo
assim necessaria a adopgéo de medidas de minimizagao.

Nao obstante, o EIA preconiza um programa de monitorizagéo das vibragdes na fase de
exploragao, o qual se considera fundamental para a determinagdo objectiva dos efeitos
resultantes da operagéo do MST.

Paisagem

A caracterizagao paisagistica foi efectuada com recurso a analise das suas componentes,
designadamente a fisiografia, o uso do solo e as caracteristicas da bacia visual da area de
estudo.

Verifica-se que a area de implantagdo do MST é marcadamente urbana entre Cacilhas,
Ramalha, Parque da Paz, Laranjeiro, Miratejo até Corroios, evidenciando um caracter peri-
urbano na zona envolvente as esta¢des do Pragal/Boa Esperanga. Os estaleiros da Lisnave
caracterizam e marcam visualmente parte da faixa ribeirinha de Almada, entre Cacilhas e a
Base Naval do Alfeite. Registam-se ainda algumas caracteristicas de ruralidade na zona de
Fomega/Monte da Caparica e Universidade da Caparica.

A sul de Corroios, a proximidade do estudrio e as baixas agricolas caracterizam a paisagem
a nascente da EN 10, observando-se no lado poente alguma ocupagéo industrial e, mais a
sul, uma area de caracteristicas industriais onde se ira localizar o PMO.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugéo)
20



Parecer da Comissao de Avaliagédo
Novembro de 2002

Do ponto de vista paisagistico merecem destaque, pelo seu interesse e sensibilidade, o
nucleo histérico de Cacilhas, a area do Férum Cultural, alguns elementos da Av2 25 de
Abril/Av® Bento Gongalves, o nucleo histérico do Monte da Caparica e o conjunto de quintas
a sudeste de Corroios, com realce para a Quinta da Princesa. Merece igualmente destaque
toda a area marginal ao rio Tejo, a sul de Corroios, que, pelas suas caracteristicas
morfolégicas e de ocupagao do solo, possibilita uma grande amplitude visual.

Do ponto de vista metodolégico, o EIA considerou como impactes na paisagem as
alteragbes ao nivel da sua composicao fisica e que, nos casos mais gravosos, se poderao
estender a alteragdes ao nivel da utilizagdo do territdrio. Assim, os impactes negativos na
paisagem serdo aqueles que determinem a deterioragdo do seu caracter, considerando o
valor paisagistico e o grau de intrusdo provocado, em fungdo da capacidade de absorgéo
visual do local, a extensédo da area afectada e o nimero de observadores envolvidos.

Da analise qualitativa efectuada, conclui-se que os principais impactes negativos ocorrerdo
durante a fase de construgéo, decorrendo da redugdo de visibilidades, desorganizagao
espacial, intruséo visual e alteragdes morfolégicas. Estes impactes negativos prevéem-se
significativos e de magnitude elevada, embora localizados e na sua maioria temporarios e
minimizaveis.

Como areas mais criticas destaca-se toda a area entre Cacilhas até & Ramada e Parque da
Paz, Fomega e Monte da Caparica, bem como da EN 10 até Corroios, zona do PMO e
estaleiro central. As medidas de minimizagao propostas poderao contribuir para a atenuagéo
da magnitude e significado dos principais impactes identificados, embora néo se preveja que
essa reducao seja muito expressiva.

Com a implementagdo do PREC e o consequente reordenamento e requalificacdo do
espago urbano, considera-se que os impactes na fase de exploragdo assumirdo um caracter
positivo e significativo, ao nivel da paisagem urbana.

Em conclusdo, e em consonancia com o EIA, considera-se que o projecto do MST sera, no
global, indutor de impactes positivos na paisagem.

Socio-Economia

O EIA incide sumariamente nos aspectos directamente ligados a dindmica demogréfica,
estrutura econémica e urbana e acessibilidades, sem o detalhe que uma obra a ser
“integrada” nas malhas urbanas de Almada e do Seixal exigiria, principalmente no primeiro
caso.

Estes aspectos foram considerados a nivel concelhio, Almada e Seixal, enquanto que a
evolugao teve um tratamento a nivel de freguesia, tendo ja em conta os dados provisérios
do recenseamento de 2001.

Quanto as acessibilidades, somente sao identificadas e localizadas as principais vias de
acesso, sem apresentagéo de valores de trafego, fluxos, conflitos, variagdo sazonal, etc.,
elementos que poderiam ser muito Gteis para se preparar as medidas de minimizacéo e
compensagcao para as fases de obra e de exploragéo.

Registe-se o cuidado com que o EIA apresenta os cortes e desvios de transito previstos,
mesmo tendo em conta que 92% do tragcado sera feito através do processo de “trem
construtivo”.
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O facto do projecto ter sido alvo de uma avaliagao anterior e participagdo das autarquias na
definicao do tragado proposto, podera de algum modo minorar a falta inicial de alternativas e
os impactes significativos que durante a fase de obra irdo ocorrer.

Os principais impactes negativos inciditao na fase de obra com os incémodos ligados aos
processos construtivos, polui¢ao, ruido, corte e desvios de transito, circulagdo rodoviéria e
pedonal, afectagdo do comércio local.

Na fase de exploragao, o MST ira ter efeitos negativos na estrutura urbana, nomeadamente
nos edificios mais préximos da via e pisos térreos.

Tambem o efeito barreira nao devera ser desprezivel e trazer algumas consequéncias para
os pedes, acessos de viaturas a garagens e operagdes de cargas e descargas.

De acordo com o EIA esta em curso um estudo de mobilidade e acessibilidades no concelho
de Almada, promovido pela autarquia, com especial incidéncia sobre o espaco de
implantacdo do MST. Este estudo deveria ter sido elaborado em tempo Util por forma a
acompanhar a elaboragao do projecto e permitir ao EIA uma melhor avaliagdo dos impactes.

Os objectivos previstos para o projecto sé serdo atingidos se forem definidas solugbes
alternativas adequadas de circulagao, acessos e estacionamento, na saturada e apertada
rede urbana de Almada. Considera-se fundamental que a populacdo tenha acesso a
informagéo detalhada sobre as varias fases de intervencéo e respectivas consequéncias na
sua vida urbana.

Concorda-se com os impactes positivos referidos no EIA (pagina V-156), que sio:

e melhoria geral das acessibilidades e da mobilidade da populagéo, através da melhor
articulagao entre os modos de transporte;

* poupanga nos tempos de percurso e acréscimo da qualidade do transporte colectivo;
e -criagdo de uma alternativa ao transporte individual, confortavel e fiavel;
¢ requalificagdo urbana dos espacgos onde se desenvolve o MST.

Na identificagao das situagdes indutoras de risco ambiental, ndo se teve em conta os riscos
socio-econdmicos directos e indirectos.

Ordenamento do Territério

Este projecto visa contribuir para uma melhoria das acessibilidades no arco ribeirinho,
promovendo a articulagdo dos principais centros urbanos, o refor¢o das centralidades a nivel
supramunicipal e a criagao de novas centralidades sub-regionais. Esta infra-estrutura devera
desempenhar um pape! relevante no estabelecimento de uma rede coesa e sustentavel de
transportes publicos, com uma desejavel redugdo do recurso ao transporte privado,
configurando-se como uma oportunidade para a requalificacdo urbana de todo este eixo e a
consolidagdo da malha urbana adjacente. Este projecto vai assim ao encontro da
“estruturagao polinucleada defendida para esta area no PROTAML, assente na promocéo
das ligagbes funcionais internas, tendo em vista a afirmagdo deste espago como um
conjunto funcional complementar a Lisboa e com crescente autonomia..
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Relativamente aos tragados propostos, houve alguns ajustamentos ao tracado do
anteprojecto, verificando-se que a linha do MST tenta acompanhar a rede viaria e ferroviaria
existente, libertando areas com condicionamentos legais (RAN e REN).

Relativamente aos Planos Directores Municipais (PDM) de Almada e Seixal, o tracado do
MST atravessa espagos maioritariamente urbanos e urbanizaveis, verificando-se ainda que
nas zonas fora de perimetro urbano tenta seguir o tragado de vias existentes ou propostas.
Existem, contudo, algumas excepgdes; a zona de atravessamento da A2, a zona de
atravessamento na Fomega, a zona do Monte da Caparica, a zona de Corroios (onde
inflecte por forma a atingir a estagdo de Corroios existente) e a zona final do MST no
Seixal/PMO.

Assim, considera-se que genericamente sao respeitados os PDM de Almada e Seixal.

De observar, contudo, que o tragado para a estagao de Corroios e para o PMO ocupa areas
ndo urbanas (Matas e Macigos Arboreos, Areas Rurais de Protecgdo aos Espacos Urbanos
e Areas de Protec¢do Paisagistica), ndo respeitando nestas situagdes o estipulado no PDM
do Seixal.

Relativamente & REN de Almada, mantém-se o atravessamento na zona do Casquilho
surgindo uma pequena alteragdo do tragado do MST, na zona do Parque da Paz,
deslocando-se para fora da REN (paralelamente a uma via existente).

Na REN do Seixal (cf. PDM), verifica-se o atravessamento de trés linhas de agua REN,
sendo que em duas dessas linhas o atravessamento é feito sobre a EN10 ja existente, pelo
que a zona de maior conflito serd a de Corroios (zona de inflexdao da linha por forma a se
aproximar da estagao ferroviaria). Verifica-se que a REN apresentada ndo esta coincidente
com a publicada, uma vez que nao sao realgadas as linhas de agua classificadas.

Como ja referido no capitulo Solo e Uso do Solo, o projecto ocupa cerca de 2 ha de solos
nao intervencionados. Destes, cerca de 0,2 ha encontram-se cartografados como Reserva
Ecoldgica Nacional (REN) e cerca de 0,5 ha como Reserva Agricola Nacional (RAN),
identificadas no troco Mendes Pinto/Pragal.

Quanto a RAN, e de acordo com a planta apresentada, para Almada esta prevista uma zona
de atravessamento da RAN na Ramalha. No concelho do Seixal, e de acordo com o
preconizado no PDM, existira um ponto de conflito na zona de inflexao para a estacao de
Corroios.

No caso de solos afectados pela REN e RAN existirdo impactes negativos significativos por
incompatibilidade com os regimes vigentes, sendo no entanto de reduzida magnitude.

Durante a fase de construgéo existirdo areas a ocupar por diferentes estaleiros de apoio a
obra, que poderao afectar areas de REN, nomeadamente na implantagcdo do Estaleiro de
Zona do Casquilho (Almada), Estaleiro de Frente, no Alfeite, e Estaleiro Central, na zona de
Corroios (Seixal).

Esta situagéo podera ser obviada caso seja feita uma escolha criteriosa de relocalizagéo,
nao coincidente com solos classificados em RAN e/ou REN, conforme referenciado nas
medidas de minimizagao (ponto 3.2.2 do EIA)

Todas as servidoes legais instituidas sobre esta area deverdo ser respeitadas e as
respectivas entidades competentes devidamente consultadas.
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Em conclusao e, do ponto de vista do ordenamento do territério, deverao ser tidos em conta
0s seguintes aspectos: '

a necessidade de promover uma alteragao ao PDM do Seixal na zona da estagédo de
Corroios e do PMO;

* acautelar a ocupagao das linhas de agua em REN, que n&o foram consideradas no
EIA elaborado;

e promover 0s procedimentos necessarios a ocupacao de areas de REN através de
Declaragdo de Interesse Publico ou alteragao a Carta da REN;

¢ na fase de obra, acautelar as interferéncias com as areas de RAN e REN, em ambos
os concelhos. ,

Patriménio Histérico-Cultural

A metodologia utilizada na caracterizagao da situagdo de referéncia, consistiu, numa
pesquisa bibliografica sdélida, na relocalizagdo dos elementos identificados durante essa
pesquisa e na prospecgdo arqueoldgica sistematica da zona de influéncia directa do
projecto. Saliente-se que no decurso da prospecgao a equipa técnica se deparou, por um
lado, com zonas densamente urbanizadas e por outro lado, nas poucas areas nao
edificadas, com terrenos vedados e fraca visibilidade do solo. Estas condigcbes foram,
naturalmente, desfavoraveis a prospeccgao arqueologica.

Os trabalhos de campo permitiram, nao obstante as circunstancias atras referidas, a
identificagao de 40 elementos de interesse patrimonial. Estes dados, de acordo com o EIA,
foram “(...) franspostos para uma base de dados de fichas de inventario, podendo assim
equacionar-se individualmente o seu valor cientifico e patrimonial.” (paginas V-125 e 126).
Este tratamento da infarmacgao, ainda segundo o EIA, permitiu uma avaliagdo mais correcta
dos impactes associados a construgao e exploragdo do MST.

Ora, esperar-se-ia no capitulo relativa a predicao e avaliagdo de impactes (9.2.1.), nao sé a
concretizagdo daquela intengdo, como a mesma sistematizacédo e objectividade patente no
Relatorio Técnico-Cientifico sobre o projecto em questdo, aprovado pelo IPA conforme
legislagao em vigor. Verifica-se assim que, ao contrario daquilo que esta expresso naquele
Relatorio, o EIA considera que para a maioria dos elementos patrimoniais, as obras de
construgao do MST nao serao indutoras de impactes negativos se adoptadas as medidas de
minimizagao recomendadas.

Considera-se assim, que a avaliagao de impactes feita no EIA, por um lado carece de maior
objectividade e sistematizagao e por outro lado, ao fazer depender a existéncia de impactes
negativos da nao implementacdo de medidas de minimizagéo, gera uma situagdo confusa e
pouco consistente quanto a real afectagéo de patrimonio arqueolégico.

Assim, com base nas informagbes que o IPA dispde sobre o projecto em avaliagédo
apresenta-se o seguinte quadro sintese de impactes decorrentes da implementagdo do
projecto:

Caracteriza¢do do Impacte
Parametros: Tipo; Natureza; Magnitude; Grau de
Certeza; Inicio; Duracao

Designagao
Localizagao

1 Fabrica Romana de Salga de Peixe de | Negativo; directo; significativo; provavel; construcao;
Cacilhas permanente
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Largo Alfredo Dinis

5 Cetérias Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
Rua Carvalho Freirinha permanente
3 Forte de Santa Luzia ou do Pontaleto Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Cacilhas — Actual edificio da GNR construcao; temporario
4 Igreja de Nossa Senhora do Bom Sucesso | Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Rua Candido dos Reis construcao; temporario
5 Quinta do Almaraz Negativo, indirecto; pouco  significativo;,  provavel,
Almada Velha construcéo; temporario
6 Gruta de S. Paulo Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel
Junto ao Seminario de S. Paulo construcao; temporario
7 Almada Velha Negativo~; . indirecltq; pouco  significativo;  provavel,
construcéo; temporario
Vestigios arqueoldgicos atribuiveis ao
8 Neolitico/Calcolitico/ldade do | Negativo; indirecto; pouco significativo;  provavel;
Ferro/Periodo Romano (Habitat) construgao; temporario
Rua Florbela Espanca
, :jlss’;L%Ir?zsea;qitézglé)%lgo':se?:cr)ltzgg/\il)z S()')dade Negativo, ' indirecto, pouco  significativo;  improvavel;
. construgao; temporario
Quinta do Marcelo
10 Achado isolado Negativo; . directo; significativo; improvavel; construgéo;
Rua D. Nuno Alvares Pereira temporario
Vestigios arqueoldgicos atribuiveis ao
11 Paleolitico/Calcolitico/Periodo Romano | Negativo; indirecto; significativo; provavel; construgéo;
(Habitat) temporario
Av.? Bento Gongalves
12 Achado isolado Negativo, indirecto; pouco significativo;  improvavel;
Rua Fernao Lopes construcao; temporario
13 Quinta de S. Joao da Ramalha e Capela Negativo; directo; significativo; provavel; construcao;
Rua Lopes de Mendonga temporario
14 Ramalha | (Habitat) Negativo; directo; muito significativo; provavel; construgao;
Ramalha permanente
15 | Ramalha Il (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
permanente
16 | Ramalha Il (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
permanente
17 Quinta de Crastos Negativo; directo; significativo; provavel; construgéo;
Cova da Piedade permanente
19 Quinta do Malquefarte Negativo; indirecto; significativo; provavel; construgéo;
Cova da Piedade temporario
20 Quinta do Regil Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel,
Cova da Piedade construcdo; temporario
51 “Pogo da Ramalha” Negativo; directo; muito significativo; provavel; construgao;
Rua Lopes de Mendonca permanente
0o Quinta do Forte ou Quinta do Armeiro-Mor | Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
(Habitat) construgao; temporario
53 Mercado do Monte da Caparica Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Largo Bulhao Pato construcao; temporario
o4 Complexo industrial romano Negativo; indirecto; pouco significativo;  improvavel,
Porto Brandao construcdo; temporario
Largo Bulhao Pato/Quinta da Torre
o5 (Alminha, pogo, casa de habitagdo, | Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
habitat) permanente
Largo Bulhao Pato (Monte da Caparica)
o6 Moinho de Vento Negativo;  indirecto; pouco significativo; improvavel;
Caparica construcdo; temporario
07 Capela de S. Tomas de Aquino Negativo; indirecto; “significativo; improvavel; construcao;
Caparica temporario
58 Quinta do Outeiro (Habitat) Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Caparica construgao; temporario
09 Monte de Alagoa e Riacho de Afagoa Negativo; directo; significativo; provavel; construgao;
Pragal permanente
30 | Chegadinho (Villa ?) Negativo;  indirecto; pouco significativo;  provavel;

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugao)

25




Parecer da Comissao de Avaliagiao

Novembro de 2002

A 300 metros da Av.2 23 de Julho construgao; temporario
Igre1al Paroquial . de  Comoios  (lgreja, Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
31 | Necropole) coy .
; construcao; temporario
Corroios
Qumta} de S. Pedro de Corroios Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
32 | (Necropole) o o
- construgao; temporario
Corroios
33 Quinta do Rouxinol Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Corroios construcao; temporario
34 Quinta do Galo Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Rotunda do Centro Sul de Aimada construcao; temporario
35 Quinta do Facho (Habitat) Negativo; directo; significativo; provavel; construcio e
Junto a estacdo da Fomega posteriormente; permanente
Mele] BT 207 Negativo; indirecto; ouco  significativo; rovavel;
36 | Terrenos da escola Preparatéria da Cova 9 o CRRN Y LA !
: construgao; temporario
da Piedade
37 Pelourinho de Almada Negativo; indirecto; pouco significativo; improvavel;
Convento dos Capuchos construgao; temporario
38 Quinta de Nossa Senhora da Conceigéo Negativo, indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Junto a EN 377 construcao; temporario
39 Quinta de Sao Francisco de Borja Negativo;  indirecto; pouco  significativo;  provavel
| | Pragal construcao; temporario
40 Quinta de Sao Lourengo Negativo; indirecto; pouco  significativo;  provavel;
Pragal construcao; temporario

Fonte: Relatério Técnico-Cientifico apresentado ao IPA em Agosto de 2002

Da analise deste quadro destaca-se a ocorréncia de 12 elementos de interesse patrimonial
para os quais se prevéem impactes negativos, directos e significativos, contudo, e de acordo
com o EIA, minimizaveis.

Na sequéncia da identificagdo de algumas lacunas no EIA relativas ao presente descritor,
foram solicitados pelo IPA, em sede de CA e no dmbito do procedimento de AlA, os
seguintes elementos adicionais:

* implantagdo dos elementos de interesse patrimonial numa base cartografica & escala
1:1000 (ja utilizada no EIA), com a respectiva inclusdo das servidées patrimoniais;

» implantac@o das areas de dispersdo de materiais arqueoldgicos, nos casos em que tal

fosse possivel.

Face ao solicitado, foi enviada pelo proponente ao IA informagdo complementar, nos termos
do Decreto-Lei 69/2000 de 3 de Maio. Da andlise desta informagdo destacam-se os
seguintes aspectos:

* segundo o Aditamento, dos 40 locais inventatiados no EIA, apenas 20 foram
cartografados a escala 1:1000, dado a sua proximidade com o tracado do MST.
Verifica-se, no entanto, a implantagéo de 23 sitios, apresentados em anexo;

é referida a inexisténcia de areas de servidao patrimonial “uma vez que nenhum dos
20 locais cartografados se encontra classificado” (pagina 3). Esta afirmagéo ndo s6
nao corresponde a realidade como também contraria aquilo que esta expresso no EIA.
De notar que o projecto interfere claramente com a area de proteccao legal da Fabrica
Romana de Salga de Cacilhas (IIP, Decreto-Lei n® 26-A/92, de 1 de Junho).

Relativamente as medidas de minimizacdo preconizadas no ElA, e tendo por base o quadro
sintese dos impactes atras apresentado, - o qual permite identificar impactes negativos
sobre patrimoénio histérico-cultural, devido principalmente as movimentagdes de solos,
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circulagdo de maquinaria, instalagdo de estaleiros e outras infra-estruturas de apoio a obra, -
considera-se que as mesmas sao adequadas, designadamente:

* acompanhamento arqueoldgico dimensionado de acordo com as caracteristicas deste
projecto. Saliente-se que por esta ac¢do se deve entender uma intervengao efectiva
de arqueologo ou equipa de arqueologia em todas as obras que, no dmbito do referido
projecto, impliqguem revolvimento de terras. A equipa técnica que procedera ao
acompanhamento devera ainda interagir com as entidades que tém desenvolvido um
intenso trabalho na regiao, por forma a maximizar o nivel de conhecimentos que existe
sobre a ocupagao humana nesta regiao;

e sondagens arqueologicas de avaliagdop na zona da Ramalha e Quinta da Torre;

= alteragdo da localizagao proposta para o estaleiro EZ1 dada a sua interferéncia com
uma area de elevada sensibilidade arqueoldgica.

Alem das medidas atras enunciadas, deverdo, ainda, ser consideradas as seguintes
medidas de minimizagao adicionais:

* as parcelas de terreno correspondentes as areas de empréstimo, as areas de depdsito
de materiais ou outras sujeitas a mobilizagdo de solo, durante a fase de construgéo,
que se situem fora da area de incidéncia do projecto, deverdao ser sujeitas a uma
prospecgao arqueoldgica prévia;

e caso surjam durante o acompanhamento vestigios arqueolégicos devera proceder-se
a trabalhos de caracterizagao;

» realizagdo de sondagens arqueoldgicas de avaliagao na zona de Cacilhas,
nomeadamente na area de incidéncia directa do projecto. De notar que a Fabrica
Romana de Salga de Peixe de Cacilhas (lIP) ai identificada e cujos limites ainda se
desconhecem é parte de um complexo industrial mais vasto que ocuparia uma area
maior na margem ribeirinha do Tejo. A comprova-lo refira-se a descoberta no final de
1987 de um outro conjunto de cetarias em Cacilhas, na Rua Carvalho Freirinha, a
cerca de 90 m do local da anterior fabrica.

Relativamente ao descritor Patrimonio Histdrico-Cultural obteve-se também parecer
especifico do Instituto Portugués do Patriménio Arquitecténico (IPPAR), cujo contributo se
encontra no Anexo 2 do presente Parecer. Confirma aquela entidade que o projecto afectara
a zona de protecc¢ao a fabrica romana de salga de peixe de Cacilhas, sita no Largo Alfredo
Dinis, classificada Imével de Interesse Publico pelo Decreto-Lei n? 26-A/92, de 1 de Junho, e
que se encontra actualmente soterrada.

Analise de Risco

O EIA apresenta um capitulo préprio sobre a identificagao das situagdes indutoras de risco
ambiental e respectivas medidas preventivas. De acordo com o EIA, e na fase de
construgao, os principais riscos ambientais associados ao projecto sdo inerentes aos
trabalhos de construgdo civili e a montagem de equipamentos e material circulante,
nomeadamente a contaminagdo de solos e dos recursos hidricos devido a libertagédo e
derrames acidentais de substancias poluentes e riscos devido a situagdes de incéndio.
Ainda de acordo com o EIA, as medidas de prevengao propostas constituem na maioria dos
casos medidas de gestdo ambiental em obra.
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A este nivel, refira-se a existéncia do denominado “Sistema Integrado de Gestdo do
Ambiente, Qualidade e Seguranga”, o qual decorre de uma exigéncia expressa no Caderno
de Encargos para a fase de obra do MST. Este sistema tem como referéncia normas de
gestao ambiental, gestdo da qualidade e higiene e seguranca ocupacional. Neste ambito,
esta prevista a elaborag@o e ensaio de um Plano de Preparagédo e Resposta a Emergéncias
Ambientais, para além da necessidade de identificacdo e registo de perigos e riscos
associados, e de situa¢des de funcionamento anormal e incidente/acidente.

Na fase de exploragdo, os principais cenarios de risco identificados resultam essencialmente
de acidentes em que ocorra a libertagcdo de substancias perigosas para o ambiente,
nomeadamente Oleos e combustiveis, em resultado de colisdes envolvendo composi¢des do
MST com outros veiculos, como também das operagdes a desenvolver no PMO.

A andlise de riscos apresentada pelo EIA, tanto para a fase de construgcdo como para a fase
de exploragao, € inteiramente qualitativa, nao tendo sido apresentada uma metodologia de
analise de risco de forma sistematica. Para além da identificagdo de perigos, tanto para a
fase de construgdo como de exploragdo, o EIA deveria ter estabelecido limites de
aceitabilidade para os riscos.

Da analise do EIA, ressalta de imediato a questdo quanto as condigdes de seguranga na
intervenc¢ao preconizada para o viaduto da Rua Cidade de Ostrava. Assim, e de acordo com
o Projecto de Execugdo (pag. 3 do Anexo [-3 - Assentamento da Via), o tipo de
assentamento da via seleccionado neste caso tem a ver com a “.. falta de elementos de
projecto relativos a esta obra de arte, nomeadamente no que respeita.a estabilidade dessa
obra de arte face a um novo acréscimo de cargas.”.

Considera-se, assim, que o proponente devera mandar realizar estudos sobre a estabilidade
do viaduto da Av2. Bento Gongalves com a Rua Cidade de Ostrava, de acordo com o estado
da arte sobre tal matéria, antes de efectuar as respectivas obras de alargamento.

As obras de geotecnia, de terraplanagem, drenagem, estabilidade de taludes, medidas
estabilizadoras contra a erosdo e muros de suporte de terras, deverao ser acompanhadas
tecnicamente, uma vez que as estruturas estao localizadas numa zona com potencial perigo
sismico, tanto relativamente a sismos gerados em “near-field” como em “far-field”, e,
também, porque a plataforma do MST se desenvolve.sobre formagbes sedimentares.

De uma forma global, considera-se que o projecto do MST deve garantir niveis de
seguranca equivalentes a ou melhores do que os sistemas de transporte de passageiros
intersectados, denominada “seguranca equivalente”, pois o Projecto de Execugdo expressa
que “.. os veiculos funcionardo sendo conduzidos a vista, de acordo com os principios
gerais de um metropolitano ligeiro de superficie.”. Para tal, deverdo ser adoptadas
especificagdes de seguranga relativas aos trés niveis seguintes:

» Nivel 1: Requisitos de Comportamento do Sistema em Geral

O nivel de risco global para ocupantes ou nao do MST n&o deve ser superior ao nivel
geral de risco de qualquer outro tipo de transporte. Essa andlise deve basear-se em
resultados de testes e dados histéricos, considerando todos os tipos possiveis de
cenarios de acidentes, modos de falha dos subsistemas e componentes, erros
humanos, e falta de eficiéncia de sistemas de aviso e monitorizagao projectados para
os detectar, tais como, falhas, perdas de redundancia, ou outros eventos que possam
reduzir a seguranga.

* Nivel 2: Requisitos de seguranga na colisdo e de sobrevivéncia em caso de acidente
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Identificar os méaximos efeitos na colisao, e nivel de sobrevivéncia esperados em caso
de impacto com um material circulante andlogo estacionado ou outro veiculo, as
velocidades, reduzida e maxima de operagao, isto é, de 10 km/h e 70 km/h, para
sensibilizar os condutores dos riscos associados aos materiais circulantes do MST e a
definicdo das velocidades recomendadas para cada trogo, de acordo com esses
rscos.

¢ Nivel 3: Requisitos de comportamento esperado para componentes e subsistemas
Identificar os sistemas de seguranga adoptados para evitar colisdes, sua fiabilidade e
de controlo de todos esses sistemas.

Considera-se, ainda, que devera ser elaborado um Plano de Emergéncia, por forma a
garantir uma resposta adequada no caso da ocorréncia dos acidentes postulados a nivel do
projecto.

6. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica (CP) decorreu durante 21 dias uteis, tendo o seu inicio no dia 3 de
Setembro e o seu final no dia 1 de Outubro de 2002. Neste ambito, foi elaborado pela
Divisao de Participagao Publica do Instituto do Ambiente o respectivo Relatorio.

No periodo em que decorreu a CP foram recebidos no Instituto do Ambiente 26 pareceres
provenientes de: Direcgao Regional de Agricultura do Ribatejo e Oeste (DRARO); Instituto
das Estradas de Portugal (IEP); Quercus — Associacdo Nacional de Conservagdo da
Natureza; Grupo de Estudos do Ordenamento do Territério e Ambiente (GEOTA); Rede
Eléctrica Nacional (REN) e 21 pareceres de cidadaos. Foram ainda recebidos quatro abaixo-
assinados de cidadaos residentes em Almada, com, respectivamente, 348, 826, 238 e 2047
assinaturas.

Ainda no ambito da CP, e tendo por objectivo prestar um melhor esclarecimento
relativamente ao procedimento de AlA, ao projecto e respectivos impactes ambientais,
realizou-se uma Sessdo de Esclarecimento, no dia 26 de Setembro de 2002, nas
instalagdes da Sociedade Filarménica Incrivel Almadense.

De acordo com os resultados expressos no Relatério da Consulta Publica (ponto 7) é
possivel sistematizar as tomadas de posi¢ao da seguinte forma:

» das entidades participantes na consulta, registou-se uma posigao neutra por parte do
IEP e REN, que nada tém a opor a realizagdo do projecto. A favor do projecto
manifestaram-se a DRARO, com uma chamada de atencao para o cumprimento de
medidas de minimizacdo, e o Geota e a Quertus, enumerando um conjunto de
impactes, quer negativos, quer positivos, assim como deficiéncias ‘encontradas no EIA
e propondo medidas de minimizagdo e recomendagoes.

e dos quatro abaixo-assinados, dois manifestam a concordancia com a realizagéo do
projecto (348 assinaturas e 826 assinaturas). Outro abaixo-assinado (com 238
assinaturas), destaca um conjunto de preocupacgdes relativamente aos impactes
negativos que o projecto podera acarretar (com énfase nos prejuizos expectaveis no
sector do comeércio e servigos), especialmente no trogo entre Cacilhas e Centro Sul,
considerando que ai o modo de circulagao do MST deveria fazer-se em via
subterrdnea. O quarto abaixo-assinado (com 2047 assinaturas), refere que o MST
constitui uma melhoria para Almada, considerando igualmente que o atravessamento

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 895
Projecto: Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Projecto de Execugao)
29



Parecer da Comissao de Avaliacdo
Novembro de 2002

do eixo principal de Almada deveria fazer-se em via subterrnea. Apresenta ainda um
conjunto de criticas ao EIA e ao projecto, assim como algumas recomendacdes.

e a totalidade dos 21 particulares que participaram individualmente, tém uma posi¢ao
contra a circulagao do MST & superficie no trogo da linha entre Cacilhas e o Centro
Sul, apresentando um conjunto de impactes negativos e chamando a atengao sobre
qguestoes que consideram nao respondidas no EIA.

Da analise dos resultados da CP, merece destaque pela positiva, a participacao alargada
dos cidadaos (com 3480 contributos, embora fundamentalmente sob a forma de abaixo-
assinados).

Ao contrario, € numa perspectiva negativa, salientam-se as criticas expressas a
Administragao Publica, designadamente pelo facto de no &mbito do procedimento de AlA
sobre o projecto do MST nunca ter sido colocada a consulta publica a avaliagdo de
alternativas, quer de tragado, quer de solugdes técnicas a adoptar. De facto, também no
ambito do procedimento de AlA realizado na fase de anteprojecto nao foram apresentadas

alternativas de tragado e/ou de solugdes técnicas de projecto.

Esta problematica nao deveria apresentar-se em aberto numa fase de Projecto de
Execugdo. O caracter de relevancia com que esta questao se revestiu na presente CP (note-
se que em muitos contributos foram sugeridas solugdes alternativas), resulta claramente da
omissao de uma avaliagao de alternativas em sede do procedimento de AlA.

Outra questdao que representa igualmente uma critica a Administragdo, e que merece
reflexdo, diz respeito a imagem percebida sobre a postura das instituicbes face ao projecto
do MST. Refere uma associacdo ambiental que “.. seria desejdvel que um projecto com a
importancia estratégica do MST merecesse maior empenhamento politico das instituicbes
promotoras.”, considerando que o projecto constitui “... uma peg¢a chave de um novo modelo
de mobilidade para a AML e Margem Sul.”. ’
Em face dos contributos recebidos, constata-se que cerca de 1/3 dos cidadaos € favoravel
ao presente projecto, enquanto 2/3 se manifestou discordante com o trogo a superficie entre
Cacilhas e o Centro Sul, pretendendo esta solugao em via subterranea.

Os impactes positivos do projecto, evidenciados em sede da CP, vém ao encontro dos
resultados dos estudos desenvolvidos no ambito do préprio EIA, e sao:

» melhoria efectiva da qualidade de vida urbana em particular da cidade de Almada, mas
também dos concelhos de Almada e Seixal, induzindo maior mobilidade através do
descongestionamento do trafego rodoviario e promovendo a racionalizacao de todo o
sistema de transportes;

» melhoria da articulagdo com outros modos de transporte, designadamente através de
interfaces com o modo fluvial (estagcdo de Cacilhas), com o modo ferroviario (estagées
do Pragal e Corroios) e também com o sistema rodoviario (estagdes do Pragal,
Corroios e Cacilhas), estando inclusivamente prevista a compatibilizagéo dos titulos de
transporte a utilizar;

e requalificacdo e reordenamento do espago urbano (principalmente na cidade de
Almada), promovendo uma qualidade superior no seu usufruto por parte de todos os
cidadaos;
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¢ melhorias ao nivel da qualidade do ar, do ambiente sonoro e da paisagem urbana;

e melhorias ao nivel da seguranga da circulagéo (rodoviaria e pedonal), da qualidade do
estacionamento (os parques de estacionamento alternativos permitirdo o
estacionamento de longa duracdo aos residentes e de curta duragcdo e elevada
rotatividade aos outros utilizadores) e da rapidez nas deslocagdes;

e promogdo do transporte publico com eventuais reflexos positivos na propria
distribuicao modal nos acessos a Lisboa.

Em prol do transporte a superficie é salientada a sua maior atractividade para os utentes;
maior capacidade de captagéo de trafego, o seu maior potencial de requalificagao do espago
urbano e o seu menor custo. Por outro lado, ao transporte subterraneo séo criticadas as
dificuldades geotécnicas, a afectagao mais provavel de valores arqueoldgicos, maior
interferéncia com as infra-estruturas existentes e, obviamente, maior custo.

Esta posicdo a favor do projecto tem subjacente a defésa de um conceito de
desenvolvimento urbano sustentavel, com énfase nas pessoas, na sua satde e bem estar, e
nos valores ambientais, como indicadores relevantes da qualidade de vida das populagdes.
O modelo actual, assente na utilizagao crescente e desequilibrada do transporte individual,
com a invasdo abusiva dos espagos publicos que nao lhe sédo destinados, é percebida como
muito negativa, limitadora e insustentavel.

Os principais impactes negativos do projecto, referenciados em sede da CP, séo:

e a incomodidade muito significativa para milhares de pessoas ao longo de varios
meses, devido a fase de construcido dentro de toda a zona urbana;

« implicagdes negativas ao nivel dos habitos de uso do carro pelos residentes, face as
alteragoes do perfil dos arruamentos no centro de Almada;

0 agravamento da situagdo actual relativo a circulagdo automoével (bloqueio da
circulagao), inseguranga para os passageiros e pedes, colapso do estacionamento
automovel (actualmente ja insuficiente), stress e degrada¢ao da qualidade de vida;

» afectagao negativa do comércio e servicos que desenvolvem a sua actividade no eixo
central de Almada;

* impacte visual extremamente negativo;

¢ diminuigdo dos_niveis gerais de seguranca, considerando que sera mais dificil o
acesso aos locais de sinistro pelos veiculos de emergéncia.

Esta posi¢gao desfavoravel ao projecto (que se baseia numa preferéncia por um trajecto
subterrdneo do MST entre Cacilhas e o Centro Sul), assenta fundamentalmente na
percepgdao de que a diminuigdo significativa da oferta de capacidade rodoviaria, no eixo
principal da malha urbana de Almada, sera prejudicial aos seus utilizadores, nomeadamente
no que respeita a garantia dos fluxos, mas também do estacionamento. Neste sentido, a
restrigdo prevista da capacidade rodoviaria podera facilmente ser percebida como uma
restricao da prépria liberdade individual, na utilizagao de veiculo préprio.
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No ambito da CP foram também assinaladas algumas questdes, consideradas relevantes,
tendo sido criticada a forma deficiente do seu tratamento pelo EIA. Sintetizam-se
seguidamente aquelas reiteradamente evidenciadas:

e auséncia de uma avaliacdo ambiental e econdmica, quantificada e rigorosa, de
alternativas a hipétese metro de superficie;

* deficiente enquadramento do projecto no ambito da politica global de transportes para
a Area Metropolitana de Lisboa e falta de integracdo com o Programa Polis no que diz
respeito ao prolongamento do tracado do MST até a Costa da Caparica;

s auséncia de estimativas de prejuizos para determinados sectores, nomeadamente
comerciantes e indefinicdo de mecanismos de compensagao;

* indefinicao dos mecanismos de tarifacdo integrada entre os diferentes modos de
transporte e do estacionamento;

e auséncia de informagédo detalhada sobre as restricdbes ao trafego, regime de
circulagao, e estacionamento alternativo, quer em fase de obra, quer em fase de
exploragao, calendario de obras por trogo, mecanismos de contacto do proponente e
dos empreiteiros com os multiplos interessados e com o publico em geral durante a
fase de obra;

e auséncia de informagcdo clara e rigorosa relativa a quantificacdo dos trafegos
rodoviarios.

e auséncia de um plano rigoroso de gestdo de obra que para a minimizagdo dos
impactes negativos, assim como a coordenag¢ao com multiplas entidades.

Mais importante que a simples critica a deficiéncias do desenvolvimento da andlise pelo EIA,
é o facto de em multiplos contributos recebidos ser referida a falta de informagao sobre
aspectos especificos do projecto, considerados relevantes para a populagao.

Este aspecto merece uma reflexdo cuidada por parte das entidades intervenientes no
procedimento de AIA, designadamente no que diz respeito aos modelos de Consulta
Publica, ja que esta fase corresponde a um espaco privilegiado, consignado na lei, para a
participacdo publica e a consulta dos interessados. Acresce, que uma melhor informagéo do
publico se traduzira, necessariamente, numa participagdo mais valiosa.

Ainda no ambito da CP, foi apresentado um conjunto de medidas e propostas, de que se
destacam as seguintes:

* em caso de repovoamento, devera ser utilizada flora tipica da regiao na escolha das
espécies, tomando em linha de conta as condigdes de plantagdo e o seu
acompanhamento, de forma a‘garantir a sua viabilidade;

e as passagens de pedes deverdo ser bem sinalizadas e com adequada iluminagao,
para além de localizadas nas principais vias de acesso por forma a evitar longas
caminhadas no atravessamento da linha;

» 0Os passeios deverao ser protegidos de forma a evitar o estacionamento ilegal;
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* devera ser assegurado o acesso de viaturas proprias as areas afectadas durante a
fase de construgao, no sentido de permitir uma resposta rapida e efectiva em caso de
emergéncia ou acidente;

e devera ser criada uma Comissao de Acompanhamento com participacao de utentes e
sociedade civil, de forma a facilitar o acompanhamento e clarificagdo de todos os
compromissos de construgdo da obra, programacao quarteirdo a quarteirao, bem
como prestar esclarecimentos, processar queixas e verificar o cumprimento das
medidas de minimizacao dos impactes da obra e dos programas de monitorizacao;

e deverao ser efectuadas campanhas de informac&o junto da populagédo, de forma a
facilitar a participagéo da populagédo nas diversas fases do projecto e a defender os
interesses da comunidade;

e resolugdo dos problemas de estacionamento em Cacilhas, o que podera passar pela
construgcdo de um estacionamento subterrdneo na Praga Gil Vicente e pela
reordenacao do espago existente na freguesia.

7. SINTESE CONCLUSIVA

A solugao de transporte “metropolitano ligeiro” tem sido utilizada com sucesso em grande
numero de cidades europeias, bem como nos EUA e nas maiores cidades dos paises em
vias de desenvolvimento. Na Europa, sdo exemplo as cidades de Londres, Paris, Milao,
Manchester, Valéncia, Grenoble, Nantes, Hannover, Zurique, Lausanne, etc.

A implementagdo do modo metropolitano ligeiro constitui, hoje em dia, uma solugdo
estruturante nas opgdes e tendéncias no contexto do planeamento regional e urbano, como
eixo preferencial de transporte publico. De facto, o metropolitano ligeiro permite responder
satisfatoriamente a fluxos de passageiros relativamente elevados, apresentando elevada
“compatibilidade urbana” e grande flexibilidade de tragado. Inserido no espago urbano,
assume importantes factores de qualidade do sistema de transportes, nomeadamente
acessibilidade da rede, fiabilidade (regularidade), rapidez da deslocacdo, segurangca e
conforto. :

O projecto em analise corresponde a 12 fase do projecto global do “Metropolitano Ligeiro da
Margem Sul do Tejo” (MST). Esta 12 fase consiste na execucao de trés linhas (Linha 1 —
Cacilhas/Corroios, Linha 2 - Pragal/Corroios e Linha 3 - Cacilhas/Universidade),
abrangendo o concelho de Almada (freguesias de Almada, Cacilhas, Caparica, Cova da
Piedade, - Feij6, Laranjeiro e Pragal) e o concelho do Seixal (freguesias de Amora e
Corroios). O projecto inclui a execugédo de 19 estagdes e ainda um Parque de Material e
Oficinas (PMO).

O tragado das trés linhas permitira a integracao na rede de transportes existente, facilitando
as ligagoes com o sistema fluvial (estacdo de Cacilhas), com o sistema ferroviario (esta¢des
do Pragal e Corroios) e com o sistema rodoviario (esta¢gdes do Pragal, Corroios e Cacilhas),
prevendo-se igualmente a compatibilizacao dos titulos de transporte a utilizar.

A introducao da rede de metropolitano ligeiro a superficie tem como objectivos principais:
* a correccao das deficientes condi¢gdes de acessibilidade da regido Almada/Seixal e a

melhoria da distribuicdo modal do transporte nos acessos a Lisboa, pretendendo-se o
aumento da importancia do transporte publico sobre o transporte privado;
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o contributo para a melhoria efectiva da qualidade de vida urbana em particular da
cidade de Almada, mas também dos concelhos de Almada e Seixal, induzindo maior
mobilidade através do descongestionamento do trafego rodoviario, com reflexos na
rapidez das deslocagoes;

e a melhoria da articulagao com outros modos de transporte, designadamente através
de . interfaces com os modos fluvial, ferroviario e rodoviario, promovendo a
racionalizagao de todo o sistema de transportes;

e a melhoria ao nivel da seguranga da circulagao (rodoviaria e pedonal) e da qualidade
do estacionamento (os parques de estacionamento alternativos permitirdo o
estacionamento de longa duragdo aos residentes e de curta duracdo e elevada
rotatividade aos outros utilizadores);

e a requalificagdo e reordenamento do espago urbano (principalmente na cidade de
Almada), promovendo uma qualidade superior no seu usufruto por parte de todos os
cidadaos.

De salientar que ao projecto do MST esta associado um processo de reconversédo e
requalificagdo de Almada, através da execugao do denominado “Projecto de Requalificagdo
do Espago Canal do Metro Sul do Tejo e dos Espagos Adjacentes” (PREC), compreendendo
diversas.acgdes com vista a melhoria da circulagdo vidria e pedonal, construgéo de quatro
parques de estacionamento subterraneos e melhoria da paisagem urbana através de um
modelo de arranjo dos espagos exteriores.

Quanto a problematica do estacionamento, merece ainda destaque o projecto da Camara
Municipal de Almada para o Patio da Margueira em Cacilhas, estando prevista a construcio
de uma praga e um parque de estacionamento subterraneo, destinado preferencialmente a
moradores. De igual modo, a autarquia encontra-se em fase de aquisicao de um terreno na

Rua Capitdo Leitdo, em frente a Academia Almadense, com vista a construcdo de um
parque de estacionamento em altura.

De referir também que, promovido pela autarquia, se encontra em elaboragdo um estudo de
mobilidade e acessibilidades no concelho de Almada, com especial incidéncia sobre o
espago de implantagdo do MST, cobrindo o estudo de alteragdes a semaforizacdo, de mais
areas pedonais e alteragdes de sentido do trafego.

Refira-se, ainda, que o projecto do MST representa um investimento na ordem dos 320
milhdes de Euros, dos quais 55 milhGes para a aquisicdo de material circulante, 38 mithdes
para os trabalhos de requalificagdo no &mbito do PREC e o restante para os trabalhos de
construgao civil.

Da analise especifica elaborada retira-se que os principais impactes positivos do projecto se
fardo sentir ao nivel sdcio-econémico local, na fase de exploragdo, traduzindo os proprios
objectivos do projecto. Com a implementacgao de toda a rede do metropolitano ligeiro (22 e 32
fases), os impactes positivos poderdo estender-se ao ambito concelhio. Contudo, sdo
também expectaveis alguns impactes negativos de indole sécio-econémica, nesta fase,
nomeadamente pela afectacao da estrutura urbana e o aumento do efeito barreira.
Considera-se fundamental, neste contexto, a definicdo de solugdes alternativas adequadas
para a circulagdo, acessos e estacionamento, solugdes estas que poderdo surgir em

resultado do estudo de mobilidade e acessibilidades promovido pela autarquia e ainda em
curso.
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Ainda para a fase de exploracdo, sao previsiveis impactes positivos significativos ao nivel da
paisagem urbana, decorrentes essencialmente da implementacdo do PREC. Sao também
expectaveis melhorias ao nivel da qualidade do ar e do ambiente sonoro, embora restritas
as areas imediatamente envolventes aos tragados projectados. Contudo, nos espacos para
onde acontecerem as principais transferéncias do trafego rodovidrio, actualmente no eixo
principal de Almada (estimadas entre 4000 a 6000 veiculos/dia), é previsivel a degradacao
da gqualidade do ar e do ambiente sonoro locais, fungao do respectivo aumento dos volumes
de trafego. Este aspecto merece igualmente um acompanhamento continuo por parte das
entidades competentes.

Os principais impactes negativos identificados apresentam se concentrados na fase de
construgao (duracao de cerca de 3 anos).

Ao nivel dos descritores Geologia, Recursos Hidricos, Solo e Uso do Solo e Gestdo de
Residuos, os impactes ndo se prevéem significativos, face fundamentalmente as
caracteristicas da envolvente imediata dos tragados, bem como as principais caracteristicas
técnicas do proprio projecto. As acgdes relacionados com a estabilizagdo dos taludes,
movimentagdo e localizagdo dos depodsitos de terras excedentdrias e operagbes com
residuos constituem os aspectos mais relevantes, considerando-se, no entanto, que os
principais efeitos negativos poderao ser eficazmente minimizados desde que cumpridas as
medidas de minimizagéo e monitorizagdo preconizadas.

No caso dos Recursos Hidricos e da Gestdao de Residuos, os impactes negativos
identificados estender-se-ao a fase de exploragdo, ndo assumindo, no entanto, um caracter
significativo, considerando-se minimizaveis se cumpridas as medidas de minimizacdo e
monitorizagao previstas.

Ainda quanto a fase de construgao e, relativamente aos descritores Ecologia, Qualidade do
Ar, Ruido, Paisagem, Soécio-Economia, Ordenamento do Territério e Patriménio, sao
expectaveis impactes negativos significativos, nomeadamente:

e afectagdo do sapal de Corroios, face a localizagao do estaleiro central;

e aumento da concentragdo de poeiras ou particulas suspensas no ar e da emissdo de
poluentes atmosféricos, nas zonas vizinhas dos locais da obra;

e acréscimo dos niveis sonoros, gerando situagdes de incomodo, ha imediata
proximidade das frentes de obra;

e redugao de visibilidades, desorganizagcdo espacial e alteragdes morfologicas da
paisagem;

» degradacdo da qualidade de vida, face as actividades construtivas necessarias,
poluicdo do ar e sonora, corte e alteragdes a circulagdo rodoviaria e pedonal,
problemas de acessibilidade e estacionamento e afectagdo do comércio local;

e incompatibilidade com os regimes vigentes definidos nos instrumentos de
planeamento, face a ocupacgao de 0,2 ha de solos afectos a REN e de 0,5 ha de solos
afectos a RAN;

» afectagdo de 12 elementos de interesse patrimonial.
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Considera-se, no entanto, que as medidas de minimizagéo, condicionamentos e programas
de monitorizagdo preconizados no EIA, complementados com as medidas propostas pela
CA neste Parecer, irdo contribuir decisivamente para a minimizagéo dos principais impactes
negativos identificados, admitindo-se que os impactes residuais ndo serdo de molde a
inviabilizar o projecto.

Relativamente aos riscos do projecto, destaca-se pela negativa a indefinigdo quanto as
condigbes de seguranga na intervengao projectada para o viaduto da Rua Cidade de
Ostrava, questdo que terd de ser esclarecida e solucionada através da realizagdo dos
respectivos estudos sobre estabilidade. Na globalidade, exige-se que o projecto do MST
garanta niveis de seguranga equivalentes ou melhores que os restantes modos de
transporte de passageiros intersectados. Devera ainda ser elaborado um Plano de
Emergéncia, por forma a garantir uma resposta adequada no caso da ocorréncia dos
acidentes postulados a nivel do projecto.

Da analise dos resultados da Consulta Publica, destaca-se pela positiva, a participagédo
alargada dos cidadaos (com 3480 contributos), embora fundamentalmente sob a forma de
abaixo-assinados. Pela negativa, apontam-se criticas a Administracao. Publica, face a
inexisténcia de alternativas, quer de tragcado, quer de solugdes técnicas a adoptar. Merece
ainda realce, o facto de em muitos contributos recebidos ser referida a falta de informacao
sobre aspectos especificos do projecto, considerados relevantes para a populagao.

Em face dos contributos recebidos, e considerando que a presente fase de Projecto de
Execugédo corresponde a definicdo rigorosa da solugdo de projecto que se pretende
implantar, constata-se que cerca de 1/3 dos cidadaos é favoravel ao presente projecto,
enquanto 2/3 se manifestou desfavoravelmente, ja que pretendem uma solugdo em via
subterranea para o atravessamento do troco entre Cacilhas e o Centro Sul, que é portanto
diferente da projectada.

Da andlise realizada, verifica-se que a posicao favoravel ao projecto tem subjacente a
defesa de um conceito de desenvoivimento urbano sustentavel, com énfase nas pessoas,
na sua saude € bem estar, e nos valores ambientais, como indicadores relevantes da
qualidade de vida das populagdes. O modelo actual, assente na utilizagdo crescente e
desequilibrada do transporte individual, com a invasédo abusiva dos espacos publicos que
nao lhe sao destinados, é percebida como muito negativa, limitadora e insustentavel.

A posicdo desfavoravel ao projecto (que se baseia numa preferéncia por um trajecto
subterrAneo do MST entre Cacilhas e o Centro Sul), assenta fundamentalmente na
percepgao de que a diminuigao significativa da oferta de capacidade rodovidria, no eixo
principal da malha urbana de Almada, sera prejudicial aos seus utilizadores, nomeadamente
no que respeita a garantia dos fluxos, mas também do estacionamento. Note-se que a
restricdo prevista da capacidade rodoviaria podera facilmente ser percebida como uma
restricdo da propria liberdade individual, na utilizagao de veiculo préprio.

Sobre a tematica das restricbes ao transporte individual nas areas urbanas, em especial nos
nucleos centrais ou nos denominados centros histéricos, entende a CA ser importante
referir, que as opgdes e tendéncias actuais mostram que sdo inevitaveis e irreversiveis.
Veja-se o exemplo de Paris, Londres, Roma, Barcelona e Oslo, e até cidades com menor
demografia como Trondheim, que criaram zonas de acesso condicionado e anéis de
portagem em torno do centro historico, tarifando entradas, impedindo deslocagdes em hora
de ponta e restringindo acessos. Também a cidade de Lisboa ird condicionar o transporte
individual no Bairro Alto (a partir de 1 de Dezembro), sendo que o acesso apenas sera
permitido a moradores, comerciantes e ao transporte publico.
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Este fendmeno traduz, alids, a moderna filosofia de gestdo da via publica, assente na
harmonizagdo das suas diferentes fungdes e numa utilizagdo correspondendo a uma
rentabilidade social maxima. Neste contexto, a fungao transporte € optimizada em termos do
maior nimero de deslocagdes de pessoas e nédo de veiculos.

Em concluséao, tendo por base a informagéo disponibilizada e, ponderados todos os factores
em presenca, a CA emite parecer favoravel ao projecto, condicionado ao cumprimento
pelo proponente das medidas que a seguir se indicam:

1) Dar cumprimento integral as medidas de minimizagao e programas de monitorizagéo
preconizados no EIA.

Geologia
2) Adoptar todas as medidas condicentes a necessdria garantia de estabilidade das
estruturas, nomeadamente quanto a eventuais escorregamentos produzidos em taludes

com o mesmo sentido da inclinagao da estratificagao, e quando a construgéo dos taludes
~ e . = L AT
envolver formagdes areniticas suprajacentes a formagdes argiliticas.

Ecologia

3) Proceder a relocalizagéao do estaleiro central fora do Sapal de Corroios.

4) Em caso de repovoamento, devera ser utilizada flora tipica da regido na escolha das
espécies, tomando em linha de conta as condigbes de plantacdo e o seu

acompanhamento, de forma a garantir a sua viabilidade.

Gestao de Residuos

5) Proceder a caracterizagdo quantitativa e qualitativa dos diversos tipos de residuos que
irao ser produzidos, incluindo a respectiva classificacdo de acordo com a Decisdo da
Comissao 2000/532/CE, de 3 de Maio, alterada pelas Decisdes da Comissao
2001/118/CE, de 16 de Janeiro e 2001/119/CE, de 22 de Janeiro, e pela Decisdo do
Conselho 2001/573/CE, de 23 de Julho que entrou em vigor a 1 de Janeiro de 2002,
substituindo a classificagao de residuos constante da Portaria n2 818/97.

Ordenamento do Territério

6) Promover os procedimentos necessarios a ocupagdo de areas de REN através de
Declaragdo de Interesse Publico ou alteracdo a Carta da REN. Relativamente as
instalagbes provisérias, situadas em areas de RAN, deverédo ser obtidas as respectivas
desafectagoes junto da CNRAN.

Patriménio

7) Durante a fase de construcdo, as parcelas de terreno correspondentes as areas de
empréstimo, as areas de depdsito de materiais ou outras sujeitas a mobilizagéo 'de solo,
que se situem fora da area de incidéncia do projecto, deverdo ser sujeitas a uma
prospecc¢do arqueoldgica prévia.

8) Caso surjam durante o acompanhamento vestigios arqueoldgicos devera proceder-se
a trabalhos de caracterizacao.
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9) Realizar sondagens arqueoldgicas de avaliagdo na zona de Cacilhas, nomeadamente
na area de incidéncia directa do projecto. De notar que a Fabrica Romana de Salga de
Peixe de Cacilhas (IIP) ai identificada e cujos limites ainda se desconhecem é parte de
um complexo industrial mais vasto que ocuparia uma area maior na margem ribeirinha do
Tejo. A comprova-lo refira-se a descoberta no final de 1987 de um outro conjunto de
cetarias em Cacilhas, na Rua Carvalho Freirinha, a cerca de 90 m. do local da anterior
fabrica.

Sécio-Economia

10) Implementar uma estrutura de informacgéo e atendimento ao publico, operacionalizada
através da sua localizagdo nas areas de maior afectagéo urbana, a definir pelas juntas de
freguesia da area do empreendimento.

Risco

11) Realizar estudos sobre a estabilidade do viaduto da Av2. Bento Gongalves com a Rua
Cidade de Ostrava, de acordo com o estado da arte sobre tal matéria, antes de efectuar
as respectivas obras de alargamento, face a indefinigdes existentes quanto as condicbes
de seguranca na intervengao preconizada para esta estrutura.

12) Globalmente, o projecto do MST deve garantir niveis de seguranga equivalentes ou
melhores do que os restantes modos de transporte de passageiros intersectados. Para
tal, deverao ser adoptadas especificacbes de seguranca relativas aos trés niveis
seguintes:

¢ nivel 1 - requisitos de comportamento do sistema em geral;

* nivel 2 - requisitos de seguranga na colisio e de sobrevivéncia em caso de
acidente;

e nivel 3 - requisitos de comportamento esperado para componentes e subsistemas.

13) Elaborar um Plano de Emergéncia por forma a garantir uma resposta adequada no
caso da ocorréncia dos acidentes postulados a nivel do projecto.

14) Acompanhar tecnicamente as obras de geotecnia, de terraplanagem, drenagem,
estabilidade de taludes, medidas estabilizadoras contra a erosdo e muros de suporte de
terras, uma vez que as estruturas estéo localizadas numa zona com potencial perigo
sismico, tanto relativamente a sismos gerados em “near-field” como em “far-field”, e,
tambeém, porque a plataforma do MST se desenvolve sobre formagoes sedimentares.

Recomenda-se, ainda, o cumprimento das seguintes medidas por parte das autarquias
envolvidas:

Ao nivel do Projecto:

A) Participar na coordenagao e articulagdo entre todas a entidades envolvidas no
projecto, bem como nos mecanismos de contacto com o publico.

B) Em resultado do estudo de mobilidade e acessibilidades no concelho de Almada,
actualmente em curso, deverdo ser definidas solugbes alternativas adequadas de
circulagdo, acessos e estacionamento.
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C) Acompanhar os niveis da qualidade do ar e do ambiente sonoro, nas zonas para onde
acontecerem as principais transferéncias do trafego rodoviario, actualmente no eixo
central de Alimada.

D) Garantir que as passagens de pedes serdo bem sinalizadas e com adequada
iluminacdo, para além de localizadas nas principais vias de acesso por forma a evitar
longas caminhadas no atravessamento das linhas do MST.

E) Garantir que os passeios serao protegidos de forma a evitar o estacionamento ilegal.
F) Assegurar, durante a fase de construgéo, o acesso de veiculos de emergéncia e de
viaturas proprias as areas intervencionadas, no sentido de permitir uma resposta rapida e

eficaz em caso de emergéncia ou acidente.

No dmbito do Ordenamento do Territorio:

G) Promover a alteracao ao PDM do Seixal na zona da estagao de Corroios e do PMO.
H) Equacionar o prolongamento do tragado do MST até a Costa da Caparica.

De indole social:

l) Efectuar campanhas de informagdo junto da populagdo, de forma a facilitar a
participagao da mesma nas diversas fases do projecto e a defender os interesses da
comunidade.

J)-Constituir uma Comissao de Acompanhamento Local, com participagao das juntas de
freguesia, de utentes e de residentes, por forma a acompanhar a execugdo do
empreendimento, prestar esclarecimentos a populagdo, processar queixas e ajudar a
definir solugbes eficazes para as mesmas e propor solugdes que minimizem os
problemas para a populagao.

Por ultimo, recomenda-se que do presente Parecer seja dado conhecimento as Camaras
Municipais de Almada e do Seixal.

Instituto do Ambiente, na Amadora, em 29 de Novembro de 2002
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Anexo 1:

e Lista de documentos relativos a Proposta de Concurso Publico
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1) Proposta do Concurso Publico do Projecto do
Metropolitano Ligeiro da Margem Sul do Tejo (Junho

2000)

Volumes

Volume P1

Volume P2

Volume P3

Volume P4

Volume P5
*-Volume P6
Volume P7

3 Volume P8.1/4

2f~Volume P8.2/4

Documentos

Modelo Geral da Concessao. Memoria Descritiva e
Justificativa.

Modelo Geral da Concesséao. Planos de Trabalho na
Fase de Concretizagdo. Anexos VIl e Vlla) do Programa
do Concurso.

Modelo Geral da Concesséo. Investimentos na Fase de
Concretizagéo. Nota Justificativa e Cronograma
Financeiro. Anexo VIII, IX, IXa) do Programa do
Concursos.

Modelo Geral da Concessao. Andlises de Sensibilidade
(Procura e Nivel Tarifario, Custos de Investimento, Data
de Entrada em Servigo, Custos de Exploragéo.
Manutencgéo e Conservagédo, Taxa de Inflagéo e Taxas
de Juro).

Modelo Geral da Concessao. Analise de Risco.
Modelo Geral da Concessao. Seguros.

Modelo Geral da Concessao. Politica Comercial.
Estimacao da Procura, Tarifario e Receitas. Estimagao
da Procura. Nota Técnica relativa ao Modelo de
Estimacéo da Procura. Anexo X do Programa do
Concurso.

Estimagao da Procura, Tarifario e Receitas. Estimagao
da Procura. Estudo de Previsées da Procura da

Primeira Fase do Metropolitano do Sul do Tejo (12
Parte).
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9)1‘ Volume P8.3/4 Estimacao da Procura, Tarifario e Receitas. Estimagao
da Procura. Estudo de Previsdes da Procura da
Primeira Fase do Metropolitano do Sul do Tejo (22
Parte).

> Volume P8.4/4 Estimacédo da Procura, Tarifario e Receitas. Estimagao
da Procura. Matrizes Origem/Destino das Deslocagées
entre Paragens (Apéndice ao Anexo X do Programa do
Concurso).

Volume P9 Estimacao da Procura, Tarifario e Receitas. Tarifario e
Receitas. Anexo Xl e Apéndice ao Anexo Xl do
Programa do Concurso.

Volume P10.1/2 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Apresentacdo Geral.

Volume P10.2/2 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragdo. Anexo a Apresentagdo Geral (Desvios
de Trafego durante as Obras do MST).

Volume P11.1/2 Concretizagido do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Tragado Geral, Pecas Escritas.

Volume P11.2/2 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Tragado Geral, Pegas Desenhadas.

Volume P12.1/2 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Afectagdo de Terrenos e
Expropriagdes. Pegas Escritas. Meméria Descritiva e
Justificativa, Relatérios de Avaliagao, Mapa de
Expropriagées incluindo Pregos e Documentacgéao varia
das Reparticoes de Finangas e Conservatorias.

Volume P12.2/2 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Afectagéo de Terrenos e
Expropriagées. Pegas Desenhadas. Plantas Parcelares
de Expropriacées e Mapa de Areas.

Volume P13.1/3 Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Servigos Afectados. Pegas Escritas.
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Volume P13.2/3

Volume P13.3/3

Volume P14.1/2

Volume P14.2/2

Volume P15.1/2

Volume P15.2/2

Volume P16.1/2

Volume P16.2/2

Volume P17.1/2

Volume P17.2/2

Volume P18.1/3

Volume P18.2/3

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Servigos Afectados. Pegas
Desenhadas (Parte I).

Concretizagado do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Servigos Afectados. Pegas
Desenhadas (Parte ).

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Estudos Geolédgico e Geotécnico.
Pecas Escritas.

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Estudos Geolégico e Geotécnico.
Pegas Desenhas.

Concretizacdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Implantagéo e Apoio Topografico.
Pecas Escritas.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Implantagéo e Apoio Topografico.
Pecas Desenhadas. ’

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Terraplanagens, Drenagem e Obras
Acessorias. Pegas Escritas.

Concretizacdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo, Terraplanagens, Drenagem e Obras
Acessorias. Pecas-Desenhadas.”

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragdo. Obras de Arte. Pecas Escritas.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Obras de Arte. Pegas Desenhadas.

Concretizacao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duracgéo. Via. Pegas Escritas.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duracgao. Via. Pegas Desenhadas.
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Volume P18.3/3

Volume P19.1/2

Volume P19.2/2

Volume P20

Volume P21

Volume P22.1/3

Volume P22.2/3

Volume P22.3/3

Volume P23.1/3

Volume P23.2/3

Volume P23.3/3

3K Volume P24.1/2

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Via. Materiais a aplicar em Obra
(Proveniéncia e Caracteristicas).

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Rede de Tracgéo Eléctrica (Parte l).

Concretizacgo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duracgao. Rede de Tracgéo Electrica (Parte 11).

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Sinalizagao.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Durag&o. Sistemas de Ajuda a Exploragao.

Concretizagao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragado. Paragens e Interfaces. Construgao
Civil. Pegas Escritas.

Concretizagio do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragao. Paragens e Interfaces. Construgao
Civil. Pegas Desenhadas. '

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragdo. Paragens e Interfaces. Restante.

Concretizacao do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Parque de Material e Oficinas.
Construgao Civil. Pegas Escritas.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Parque de Material e Oficinas.
Construgéo Civil. Pegas Desenhadas.

Concretizagdo do Empreendimento. Infra-Estruturas de
Longa Duragéo. Parque de Material e Oficinas.
Equipamentos, Sistemas de lluminagéo, Detecgao de
Incéndios, Climatizacao e Ventilagédo e Controlo de
Acessos. -

Concretizagdo do Empreendimento. Material Circulante.
Descrigao Geral.
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