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2. OBJECTIVOS E  JUSTIFICACAO DO
PROJECTO

2.1. DESCRICAO DOS OBJECTIVOS E NECESSIDADE DO
PROJECTO

Para a correcta definicho dos objectivos referentes a Ligacdo a Caminha deve
referir-se que estes apenas tém sentido se apresentados em conjunto com o trogo
do IC1 que liga Viana do Castelo e Caminha, que se encontra actualmente em fase

de Projecto de Execucgéao.

Sendo assim, serdo referidos de seguida, ndo s6 os objectivos da Ligacdo a

Caminha, mas também de todo o tracado que lhe precede.

A regido de Caminha localiza-se no extremo Noroeste de Portugal Continental,
apresentando uma dindmica populacional concentrada sobretudo no litoral, sendo o

turismo a principal actividade econémica.

A rede viaria regional em funcionamento serve toda a zona litoral, tendo sido
estruturada em funcdo da EN 13, a qual constitui o eixo rodoviario fundamental
desta zona, apresentando uma orientacdo Sul-Norte, e ligando a cidade de Viana do

Castelo e todas as que se situam a Norte desta, a Caminha.

A capacidade de escoamento do trafego desta via apresenta-se actualmente
completamente esgotada, situacdo que se tende a agravar devido ao constante
aumento do volume de trafego de ano para ano, acrescendo ainda o facto de,
durante a época balnear, as situagbes de congestionamento serem ainda mais

frequentes, em virtude do cariz turistico da regido.

Os valores de trafego para a EN13 nas situacfes com e sem projecto (Troco entre
Viana do Castelo e Caminha e respectiva Ligacdo a Caminha) sdo apresentados de
seguida, tendo em consideracdo o cenario médio e os pressupostos definidos no

Anexo VI:
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Quadro 2.1— Evolucao do trafego da EN13 sem projecto

Ano Veiculos ligeiros Veiculos pesados Total
1999 14565 2205 16770
2000 15145 2327 17472
2005 18365 2928 21293
2010 21729 3518 25247
2015 23293 4076 27369
2020 23906 4575 28481
2025 24229 4996 29225
2030 24433 5326 29759

Quadro 2.2 — Evolucdo do trafego da EN13 com projecto

Ano Veiculos ligeiros Veiculos pesados Total
1999 7719 706 8425
2000 7966 736 8702
2005 9334 882 10216
2010 10764 1027 11791
2015 11429 1163 12592
2020 11689 1285 12974
2025 11827 1388 13215
2030 11913 1469 13382

Face a estes volumes de trafego e as caracteristicas da EN13, apresentam-se
seguidamente os niveis de servigo para esta via, nos cenarios com e sem projecto
do IC1l. Os valores constantes dos dois quadros seguintes sdo expressos em horas

anuais correspondentes a cada um dos niveis de servigo previstos.

Importa salientar que wuma via rodoviaria se considera insuficientemente
dimensionada em termos de escoamento do trafego, caso se registem valores

acima das 100 horas anuais de Classe D.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Ligagdo a Caminha Pagina Il.2



AMB e Veritas, Lda

Quadro 2.3 - Niveis de Servico Previstos para a EN13, expressos em horas num

ano, segundo o cenario de ndo construcdo do IC1

ANG Classes de Niveis de Servico
A B C D E F

1999 4422 2217 1002 657 212 250
2000 4277 2191 1018 695 236 343
2005 3628 2024 1039 806 321 942
2010 3131 1847 1005 833 354 1590
2015 2916 1759 978 829 360 1918
2020 2815 1715 962 824 362 2082
2025 2751 1686 952 820 362 2189
2030 2707 1666 944 817 362 2264

Quadro 2.4 - Niveis de Servico Previstos para a EN13, expressos em horas num

ano, segundo o cenéario de construcado do IC1

ANOG Classes de Niveis de Servico
A B € D E F
1999 7166 1562 32
2000 7036 1662 62
2005 6373 2038 345 4
2010 5780 2216 633 131
2015 5513 2256 738 247 6
2020 5394 2267 780 300 19
2025 5321 2271 804 333 31
2030 5270 2274 820 354 41 1

Deste modo, verifica-se que a EN13 apresenta ja actualmente muita dificuldade de
escoamento do trafego, e que deveria actualmente ser ampliada, ou no caso dessa
impossibilidade (como é o presente), deverdo existir solugdes alternativas, tendo-se
que a mais viavel e eficiente seja a construcdo do IC1l, em conjunto com uma

ligacdo a Caminha.

De facto, as reservas de capacidade na EN13 encontram-se excedidas, nao
podendo ser aumentadas com recurso a uma beneficiagcdo desta via, em funcédo da
forte ocupacdo humana que se verifica na sua envolvente imediata, em varios

pontos da sua extensao.
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O facto da via se encontrar demasiado préxima das habita¢cdes envolventes,
pressupbe situacdes preocupantes em termos ambientais, ndo sé quanto a
seguranca rodoviaria, mas também em relacdo a salude publica, em especial devido
aos niveis de emissdo de poluentes atmosféricos e niveis sonoros, provenientes da

continua circulacdo de elevados volumes de trafego.

Importa assim assegurar novas solu¢cfes de ligacdo rodoviaria entre os principais
nacleos urbanos (Viana do Castelo, Vila Praia de Ancora, Caminha, etc.),
pretendendo-se que a EN 13 passe a constituir uma via de suporte ao trafego local.
Este troco do IC1 com a respectiva Ligagdo a Caminha, foi estruturado nesta optica
de servir as populagdes existentes ao longo do litoral norte de Portugal,
constituindo ainda uma alternativa a EN 13 para os utentes que tenham como
destino final a localidade de Caminha e que provenham dos principais nudcleos
urbanos, como sendo Viana do Castelo, Ponte de Lima, Porto, Lisboa, etc.. Todo
este Itinerario esta contemplado nas propostas do Plano Rodoviario Nacional como

se pode observar na figura seguinte.
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Figura 2.1 —Plano Rodoviario Nacional para a zona de Viana do Castelo definido pelo

Decreto-Lei 222/98 de 17 de Julho e alterado pela Lei 98/99 de 26 de Julho

Vieira dc

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Ligagdo a Caminha Pagina ll.4



A

AMB e Veritas, Lda

Segundo o Plano Rodoviario Nacional, o IC1 tem inicio na zona da Guia
prolongando-se até ao norte do pais segundo uma orientacdo Sul/Norte terminando
em Caminha, com o projecto em estudo — Ligagdo a Caminha (ver figuras

seguintes).

O objectivo desta via € o de constituir um eixo rodoviario de ligagdo pelo litoral
entre a zona Sul do pais e a zona Norte, interligando-se através de vérias vias de
comunicacdo com o interior do pais, como sejam o caso do IP9, actualmente em
fase de estudo prévio, do IP3, do IP4 e do IP5, entre outros, como se pode

observar nas figuras que se seguem.
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Figura 2.2 — Desenvolvimento do IC1 entre Vila do Conde e Viana do Castelo

previsto no Plano Rodoviario Nacional
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Figura 2.3 — Desenvolvimento do IC1 entre Espinho e Vila do Conde previsto no

Plano Rodoviario Nacional
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Figura 2.4 — Desenvolvimento do IC1 entre Mira e Espinho previsto no Plano

Rodoviario Nacional

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Ligagdo a Caminha Pagina ll.6



AMB e Veritas, Lda

L

et

5 e

o F) -"l Carrstgl do g
1‘.-famanaﬂt¢
5 1

Wi ci do C =
ur.un)/ = 1 Pampdh>aa da. /
P aia ! fo= 7.,—vc|:_\
3 5 s = -,
- 'g;:_nhwaﬂei.?m T - d

Figura 2.5 — Desenvolvimento do IC1 entre Figueira da Foz e Mira previsto no Plano

Rodoviario Nacional
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Figura 2.6 — Desenvolvimento do IC1 entre Bombarral e Figueira da Foz previsto no

Plano Rodoviario Nacional
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Figura 2.7 — Desenvolvimento do IC1 entre Lisboa e Bombarral previsto no Plano

Rodoviario Nacional
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Figura 2.8 — Desenvolvimento do IC1 entre Grandola e Lisboa previsto no Plano

Rodoviario Nacional
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Figura 2.9 — Desenvolvimento do IC1 entre na zona de Odemira previsto no Plano

Rodoviario Nacional
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Figura 2.10 — Desenvolvimento do IC1 na zona de Guia previsto no Plano

Rodoviario Nacional
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Para além disso o IC1, assim como o projectado IP9 entre Viana do Castelo e Ponte
de Lima, constituem em conjunto com o IP1 (A3) um factor de articulacdo

rodoviaria na regido do Alto Minho, que serve igualmente a area da Galiza.

Estes trés eixos principais (IC1, IP1 e IP9), visam assim constituir elementos
estruturantes do territério, assegurando um nivel e um tipo de servi¢co elevado com

funcbes e objectivos regionais e nacionais:

- O IP1, eixo estruturante Norte/Sul, integrado nas grandes estradas de
trafego internacional, constitui a principal via de ligagdo da regido do Alto
Minho com outros centros do pais, nomeadamente Braga, Area
Metropolitana do Porto e ainda Galiza;

- 0 IC1, também um eixo estruturante Norte/Sul mas situado junto ao litoral,
assume-se como a principal via de ligagcdo de Viana do Castelo com o Porto
a Sul, e com a Galiza a Norte, através da ligacdo em estudo a EN13 com o
IP1 em Valenca;

- O IP9, que ao promover a ligacdo entre os dois anteriores eixos estara a
contribuir para a potenciacdo da rede viaria do Alto Minho, melhorando

significativamente a ligagdo entre o litoral e o interior da regido.

Podera assim existir uma consideravel melhoria dos servigos prestados pela rede
rodoviaria, que contribuird para a dinamizacdo regional, canalizando para o interior
do territério nacional actividades produtivas e melhorando as suas condi¢cdes de
acesso aos principais poélos de desenvolvimento (Viana do Castelo, Porto, Braga,

Galiza).

Relativamente a ligacdo em estudo, para além de contribuir para o objectivo geral
do IC1, permite evitar os atravessamentos das povoacdes envolventes a EN 13, por
parte dos milhares de veiculos que circulam diariamente nesta estrada e que tém
como objectivo atingir a zona Norte de Caminha ou dirigir-se a Valenca, sendo
ainda servidos os fluxos da populacdo residente em Caminha, bem como noutras

localidades préximas.

Segundo o Estudo de Trafego realizado pela concessionaria EuroScut Norte em
Agosto de 1999 para a JAE — Junta Autéonoma de Estradas, o trafego médio diario

existente na EN13 (junto a povoacdo de Caminha como descrito no Anexo VI) no
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ano de 1999 era de 16770 veiculos, tendo sido esta contagem realizada
manualmente, utilizando maquinas de recolha directa de dados em suporte

magnético, durante o periodo das 8:00h as 22:00h do dia 24 de Junho de 1999.

As ligagdes do projecto em estudo a rede viaria local serdo asseguradas através de

dois nés que efectuardo duas liga¢gdes principais:

- Ligagdo com a EN517 na zona de Vilar de Mouros;

- Ligacdo & EN13 na zona de Caminha.

Estas ligacGes a rede viaria local permitirdo aos utentes do futuro IC1 e da Ligacao
a Caminha optar por esta via em detrimento da actual EN13, evitando deste modo,
0s congestionamentos caodticos que actualmente se verificam, com especial

frequéncia, durante a época balnear, nas vias rodoviarias de acesso a Caminha.

Sendo assim, pode concluir-se que o IC1l entre Viana do Castelo e Caminha em
conjunto com a Ligacdo a Caminha trara vantagens importantes na mobilidade e

trafego rodoviario, sendo as mais importantes descritas de seguida:

- Existéncia de uma alternativa rodoviaria local a EN 13, com as seguintes
vantagens:
zReducdo no volume de trafego que actualmente circula ao longo da EN 13,
passando esta via a apresentar um menor ndmero diario de situacbes de
congestionamento;
eghumento da seguranca rodoviaria e maior rapidez de deslocacdo, em funcéo
da circulacdo se passar a efectuar por uma via com caracteristicas de
auto-estrada, com mais uma faixa de rodagem em cada sentido, sem
passagens no interior de povoacdes e sem cruzamentos ao mesmo nivel
com outras vias;
zghlelhoria da qualidade de vida das povoacdes existentes ao longo da EN 13 e
melhoria da qualidade do turismo na regido litoral, em funcdo da diminuicédo
do volume de trafego nas proximidades das habita¢cdes, com consequente
diminuicéo dos niveis de ruido e de poluicdo atmosférica;
- Potenciagdo do desenvolvimento das povoagOes existentes mais no interior da
regido, e que se situardo préximo dos acessos (N6s) da Ligacdo a Caminha, em

especial as povoacdes das freguesias de Vilar de Mouros e Lanhelas, uma vez
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que a acessibilidade rodoviaria destas povoacdes a centros urbanos como Viana
do Castelo e Porto sera significativamente melhorada;

- Possibilidade de desenvolvimento do IC1 mais para Norte, permitindo estender
as vantagens acima mencionadas as povoacdes que vierem a ser servidas pelo

tracado futuro, caso este se venha a concretizar.

Relativamente aos volumes de trafego previstos para esta via rodoviaria, estes sao
os resultantes do troco anterior e encontram-se definidos no quadro seguinte e no
anexo VI, sendo notdria a necessidade de um tragado com um perfil de

auto-estrada para servir os volumes de trafego previstos.

Quadro 2.5 - Volumes de trafego previstos para o IC1 — Viana do Castelo/Caminha

— Ligacdo a Caminha considerando um crescimento médio

Trafego Médio Diario Previsto
Lanco (veiculos/dia)
2005 2010 2020 2030
Ligagcéo a Caminha 14.954 17.969 20.629 21.567

2.2. NIVEIS DE SERVICO

O célculo dos niveis de servico nos langos da nova auto-estrada, que incluird a
Ligacdo a Caminha realiza-se aplicando o Manual de Capacidade aos trafegos

obtidos nos diversos cenarios e horizontes temporarios.

Alguns dos lancos incluidos sdo os seguintes:

- EN305 — Vila Praia de Ancora.

- Vila Praia de Ancora — Caminha.

A partir das caracteristicas dos lan¢cos e do trafego estimados estabeleceram-se os
seguintes limites para o volume de hora de ponta correspondente a cada nivel de

servico:
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Quadro 2.6 — Limites para o volume da hora de ponta

Volume da Hora de
Ponta (VHP)
1.750
2.750
3.900
4.650
5.000
> 5.000

Nivel de servico

| m| O O] W >

A partir do trafego médio diario anual (TMDA), para cada ano da analise estima-se

a distribuicéo das intensidades horarias em cada um dos lan¢os considerados.

Com este objectivo, utilizou-se uma féormula cuja forma geral é:

H = 8.760*(1-b*k)®

em que:
H = NUdmero de horas ao ano com volumes de trafego superiores a VHP;
K = Relacdo VHP/TMDA

B e c = parametros

O ajuste dos parametros realizou-se a partir dos dados de uma estacao

permanente representativa do trafego em estudo.

A partir desses dados, umas estimativas razoaveis da distribuicdo horaria ddo os

seguintes valores:

hora 30 VHP/TMDA = 12,50%
hora 100 VHP/TMDA = 11,70%

Com estes parametros, a aplicacdo da férmula para os volumes de trafego de cada
nivel permite calcular as horas em que o lanco analisado se encontra no nivel de

servigo considerado.

No caso do presente lanco, depois de analisada a férmula anterior, conclui-se que o
nivel de servigo a considerar para o troco em estudo (Viana do Castelo/Caminha —

Ligacdo a Caminha), é o referente ao B.
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2.3. ANTECEDENTES DO PROJECTO

Esta ligacdo encontra-se incluida no troco do IC1 entre Viana do Castelo e
Caminha, que se divide nos trocos denominados por Viana do Castelo/Riba de

Ancora e Riba de Ancora/Caminha.

Este dltimo troco foi jd anteriormente alvo de um Estudo de Impacte Ambiental que
deu entrada, a 5 de Dezembro de 2001, no Instituto do Ambiente, para ser sujeito
a Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, de acordo com o Decreto-Lei

no 69/2000, de 3 Maio.

Este EIA foi entdo analisado pela Comisséo de Avaliacdo do Instituto do Ambiente,

tendo sido emitida uma declaragdo de desconformidade, em funcéo do seguinte:

“... a CA considera que o EIA nao permite atingir os objectivos fundamentais da
Avaliacdo de Impacte Ambiental, expressos no artigo 4° do Decreto-Lei no
69/2000, de 3 Maio, nomeadamente, obter uma informagéo integrada dos possiveis
efeitos directos e indirectos sobre o ambiente natural e social, avaliar os possiveis
impactes ambientais significativos, decorrentes da execuc¢do dos projecto5, com
vista a garantir a eficacia das medidas destinadas a evitar, minimizar ou compensar

0s impactes previstos.”

Posteriormente, em Janeiro de 2002, foi entregue um novo EIA para este trocgo,
com informacdo adicional comparativamente ao anterior, mantendo-se as mesmas

caracteristicas de projecto.

Duma primeira apreciagcdo do novo EIA, a Comissdo de Avaliagcdo, com o intuito de

colmatar algumas lacunas de projecto, solicitou um pedido de elementos adicionais.

Durante o periodo de resposta a essa solicitagdo da Comissao de Avaliacdo, am
funcdo da necessidade de realizacdo de um EIA para o troco do IC1 imediatamente
mais a Sul, entre Viana do Castelo e Riba de Ancora, e dado que este também se
inclui no ambito da Concessdao SCUT Norte Litoral, apés alguma troca de
impressdes entre a Concessionaria, o IEP e o IA — Instituto do Ambiente, optou-se
por anular o processo de AIA em curso e realizar um Unico EIA que analisasse o

projecto do IC1 entre Viana do Castelo e Caminha.
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Este EIA foi entdo apresentado em Maio de 2002, possuindo quatro opc¢des para a
ligacdo a Caminha (denominadas por B1l, B2, B3 e C) que se interligavam com

outras tantas solugdes de tracado da seccgao corrente.

Este estudo foi entdo avaliado pela Comissdo de Avaliagdo do Instituto do Ambiente

que retirou as seguintes conclusdes relativamente a Liga¢cdo a Caminha:

- Considera-se que as ligagdes apresentadas revelam impactes negativos muito
significativos e ndo minimizaveis sobre os descritores de Geologia,
Geomorfologia, Hidrogeologia, Recursos Hidricos, Solos, Ocupacdo do Solo,

Biologia, Patriménio, Componente Social , Planeamento e Paisagem;

- Os resultados da consulta publica traduzem uma forte oposi¢do a qualquer uma

das ligagoes;

- Ha ainda que reter que a opcdo pela solucdo 2 se articula apenas com as

ligacbes B2 e C;

- Contudo, na ligacdo C, destaca-se o atravessamento de Areas classificadas, a
afectacdo de solos agricolas e de areas de elevado interesse patrimonial e

paisagistico, o que determina a sua excluséao;

- Quanto a ligacdo B2, destacam-se o0s impactes negativos muito significativos
sobre a hidrogeologia, patriménio arqueoldgico e arquitectonico e Planeamento

e Gestao do Territorio.

Com base nestas conclusdes, foi realizada a Declaracdo de Impacte Ambiental que

proferiu o seguinte, relativamente a ligagcdo em estudo:

- Na sequéncia do Parecer Final do Procedimento de Avaliacdo de Impacte
Ambiental relativo ao Estudo Prévio do IC1 — Viana do Castelo/Caminha, emito

parecer favoravel (...) a ligacdo B2 a Caminha, condicionado:

0 Ao cumprimento das medidas de minimizacdo referidas no Estudo de
Impacte Ambiental e aceites pela Comissdo de Avaliagdo (CA) e a

transpor para o RECAPE;

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Ligacdo a Caminha Pagina 11.15



A

AMB e Veritas, Lda

o A implementacdo dos Programas de Monitorizacdo descriminados no

ponto 6 do Parecer da CA;

o A apresentacdo para a devida avaliacdo, de um Estudo de
Impacte Ambiental que contemple um tracado alternativo para a
Ligacdo B2 a Caminha (ora aprovada), dentro do prazo de 120

dias.

Com base neste dltimo ponto, foi realizado o presente Estudo de Impacte
Ambiental, que pretende estudar a ligagdo B2, e compara-la com outras
alternativas de ligacdo a EN13, de modo a que o presente EIA possa ser apreciado

pela Comissédo de Avaliacdo do Instituto do Ambiente.

2.4. CONFORMIDADE COM INSTRUMENTOS TERRITORIAIS
E EM VIGOR

O projecto em estudo localiza-se na Regidao do Norte de Portugal Continental e

abrange os concelhos de Caminha e Vila Nova de Cerveira.

Os PDM’s dos concelhos atravessados pelas alternativas do IC1 — Viana do
Castelo/Caminha — Ligagdo a Caminha, bem como os Planos de Urbanizagdo e
Planos de Pormenor que decorrem dos primeiros, constituem o0s principais
instrumentos de caracter regulamentar de planeamento e gestdo do territério da
area em estudo, definindo as condicionantes a ocupacdo do espaco e as classes de
ocupacao do solo, e indicando as linhas estratégicas de ordenamento do territério

que melhor poderao servir o desenvolvimento local.

Estes planos defendem que a melhoria das infra-estruturas rodoviarias é uma
condicdo necessaria para promover o desenvolvimento sécio-econdémico da regiéo.

As principais razdes apontadas sdo as seguintes:

- Existéncia de uma deficiente rede rodoviaria ndo conseguindo dar resposta
as necessidades de circulagdo com o exterior;
- Importancia da existéncia de ligagdes com o0s principais eixos rodoviarios

(IP1L/A3 e IC1/A28), no sentido de que a circulagdo entre o Norte de
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Portugal (Braga e Porto) e a Galiza (Espanha) se faca de uma forma mais

rapida e segura.

Na carta de ordenamento do PDM de Caminha encontra-se definido um corredor
para o IC1, ndo apresentando contudo qualquer corredor para a Ligacdo a Caminha
no local projectado e estudado no presente EIA. Com efeito, no PDM de Caminha
esta ligacdo seria efectuada através da actual EN 301. O PDM de Vila Nova de

Cerveira nédo define o espago canal para esta via.

Ainda no que respeita aos planos de caracter regulamentar, e para além dos planos
de ambito municipal acima citados, constatou-se que a area de estudo era
abrangida pelo Plano Regional de Ordenamento do Territério do Alto Minho —
PROTAM (em elaboracao).

O PROTAM apresenta para a estruturacdo da rede viaria um conjunto de objectivos

nos quais o IC1 (e a Ligagdo a Caminha) se revé:

- Assegurar a ligagdo entre todas as sedes de concelho da regido com um
nivel de servico oferecido pela rede compativel com as necessidades actuais
e futuras;

- Estruturar os espacos territoriais de elevada densidade populacional;

- Proporcionar um bom acesso a poélos importantes geradores de trafego,
nomeadamente areas industriais, centros de transportes (de passageiros e

mercadorias) e fronteiras.

O principio geral reside na construcdo de uma nova rede, constituida por eixos de
interesse nacional que faca a articulacdo com as grandes estradas de trafego
internacional. A implementacdo destas vias permitira ainda que as principais areas

urbanas da regidao se encontrem ligadas entre si.

Verificou-se igualmente que o concelho de Caminha era abrangido pelo Plano de
Ordenamento da Orla Costeira (POOC) de Caminha - Espinho. Contudo, uma vez
que este plano rege apenas uma faixa costeira com 500m de largura, a sua area de
incidéncia termina junto a Caminha, na foz do Rio Minho, e ja ndo atinge a area em

estudo no presente projecto.
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Quanto as zonas importantes para a conservagdo da natureza, estdo presentes na

area de estudo as seguintes areas sensiveis (figura seguinte):

?? Sitio “Rio Minho” (PTCONO0019) - Resolucdo do Concelho de Ministros n.°
142/97
?? ZPE dos Estuarios dos Rios Minho e Coura - Decreto-Lei n.© 384-B/99

Alternativa B2 S ,
Alternativa 1 Rede Natura 2000: |- |
Alternativa 2 o
Alternativa 3 ZPE: e—

Figura 2.11 - Zonas importantes para a conservacao da natureza

Na area ce estudo existe ainda o bidtopo sensivel do Vale do Rio Minho (referéncia
C11100128 do Projecto CORINE), sem estatuto legal de proteccdo e a Important
Bird Area (IBA) dos estuarios dos Rios Minho e Coura, estatuto concedido pela
Birdlife International (organizacdo mundial para o estudo das aves), que
seleccionou esta zona através de critérios de rigor cientifico por possuir uma

elevada significancia internacional para a conservacédo das aves.
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No capitulo relativo a “Diversidade Bioldgica” este assunto sera abordado em
profundidade, sendo entdo apresentada cartografia com estas zonas importantes

para a conservacgao da natureza a escala 1:25.000.

Relativamente a planos e programas estratégicos de desenvolvimento e gestdo

territorial, a area de estudo é abrangida pelos seguintes programas:

- Plano de Desenvolvimento Econdmico e Social (PNDES);
- Programa Operacional da Regido do Norte;
- Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT);

- Plano Rodoviario Nacional (PRN).

O Plano de Desenvolvimento Econémico e Social (PNDES), enquanto

diagnostico prospectivo das opcdes de desenvolvimento econdmico e social de
médio prazo para Portugal, assume um orientador da estratégia e as prioridades de
accdo previstas para o periodo entre 2000 e 2006, tendo servido de base ao Plano

de Desenvolvimento Regional e ao QCAIII.

Os seus objectivos especificos e os respectivos recursos financeiros indicativos,
bem como os objectivos definidos para os fundos estruturais disponiveis para
Portugal pela Comissdo Europeia sdo pormenorizados dos Programas Operacionais

Sectoriais e dos Programas Operacionais Regionais.

O Programa Operacional da Reqgido Norte, que decorre directamente do Plano

de Desenvolvimento Econdémico e Social, tem por objectivo global a promocédo do
desenvolvimento sustentavel da Regido do Norte, contribuindo decisivamente para

a coesao nacional e regional.

Este objectivo global serd prosseguido através de um conjunto de prioridades
estratégicas de desenvolvimento da Regido Norte. A questdo das acessibilidades e

transportes é explorada na Prioridade Estratégica C (Promover as condi¢cbes para

um ordenamento equilibrado e sustentavel do territério nacional).

Este Programa Operacional enuncia como uma das principais questdes criticas em
termos de acessibilidades a ligacdo rodoviaria entre Viana do Castelo e Valenca,

para a qual o IC1 seguramente contribuird, através da ligagdo a EN 13

proporcionada pela Ligagdo a Caminha, objecto do presente estudo.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Ligacdo a Caminha Pagina 11.19



A

AMB e Veritas, Lda

Por outro lado, o Programa Operacional Sectorial das Acessibilidades e

Transportes (POAT) prevé para o periodo de 2000-2006 a prossecucao do esforco
de investimento em infra-estruturas (entre as quais a rede rodoviéria), por forma a
dotar o pais de um sistema de transportes que lhe permita vencer a situacao
periférica a integra-lo, de facto, no espaco europeu de que é membro de pleno

direito desde 1 de Janeiro de 1986.

O IC1, infra-estrutura na qual se integra a Ligagdo a Caminha enquadra-se no Eixo
Prioritario 2 — Reforco da Coordenacdo Intermodal, nomeadamente na Medida 2.2 -

Desenvolvimento da Rede Complementar rodoviéria.

Finalmente, o IC1 — Viana do Castelo/Caminha, no qual se integra a Ligacdo a
Caminha, encontra-se previsto ao nivel do Plano Rodoviario Nacional (Decreto—

Lei n.© 222/98 de 17 de Julho).

Todos estes instrumentos de planeamento e gestdo do territério e figuras de
ordenamento do territério serdo desenvolvidos no descritor “Planeamento e Gestéo

do Territério”.
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