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1 INTRODUCAO

by

Dando cumprimento & actual legislagdo sobre o procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental
(AIA), Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, a Sociedade Metro do Porto, S.A., através do oficio
n° 007970 de 2003/05/14, enviou para o Instituto do Ambiente (IA), o Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) relativo ao Projecto de Execugdo “Ligagdo do Metro do Aeroporto Francisco Sé
Carneiro a Estagdo Verdes na Linha da Pévoa” para Avaliagdo de Impacte Ambiental (ATA).

O IA, como Autoridade de AIA, nomeou, através do Oficio n.° 005448 de 2003/05/19, a Comissdo
de Avaliagdo (CA) a qual é constituida por representantes do IA (entidade que preside), do Instituto
Portugués de Arqueologia (IPA), da Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Norte
(CCDR-N).

Os representantes nomeados por estas entidades sdo:

Eng.” Isabel Rosmaninho (IA) - Presidente, desde 1 de Julho
Eng.® Augusto Serrano (TA)

Dr.? Alexandra Estorninho (IPA)

Eng.? Rosdrio Sottomayor (CCDR-N da ex-DRAOT-N)

Alinea f) do n.° 1 do Artigo 9° - Eng.® Pedro Antdo.

Foram apresentados para avaliagdo os seguintes volumes: RNT, EIA, e pecas de projecto referentes
ao Projecto de Execugdo.

A 30 de Maio de 2003, a CA reuniu-se a fim de se pronunciar sobre a conformidade do EIA. Apés
aprecia¢do técnica dos volumes recebidos e de acordo com 0s n.° 3 e 4 do Artigo 13° do Decreto-Lei
n.° 69/2000, foi suspenso o prazo, uma vez que considerou indispensdvel a solicitacéio de elementos
adicionais e a reformulagdo do Resumo Ndo Técnico (RNT).

Assim, os elementos solicitados (Aditamento ao EIA) e o RNT reformulado foram entregues no IA,
tendo sido deliberada a conformidade do EIA em 17 de Julho e notificado o proponente no mesmo
dia.

A metodologia utilizada pela CA baseou-se essencialmente na andlise do EIA e nos resultados da
Consulta Piblica, cujas conclusdes se encontram integradas neste Parecer.
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2 CARACTERIZACAO DO PROJECTO

Justificagdo do Projecto

A justificagdo do projecto em avaliagdo, adiante designado por Ramal do Aeroporto, enquadra-se na
racionalizagdo dos transportes na Area Metropolitana do Porto (AMP), garantindo a intermodalidade
nos sistemas de transporte de articulagdo europeia, ou seja, do aeroporto internacional com o
principal centro urbano de articulagdo da regido norte do pais.

A nivel local, o ramal assegura ligagdes muito favordveis & cidade do Porto e & AMP que pretende
servir, quer pela ligagdo P quer pela viabiliza¢do, a prazo, de extensdes futuras designadamente pela
ligagdo directa as linhas T e S. Também, localmente, a existéncia do' ramal permite racionalizar o
trafego rodovidrio proveniente do aeroporto.

Na sequéncia de avaliacdo estratégica, técnica e ambiental, do Metro do Porto, e considerando os
estudos e solicitagdes diversas, foi possivel identificar o inquestiondvel interesse da ligagdo da Linha
P ao aeroporto, maximizando os beneficios associados & exploragdo da linha e do aeroporto, ao
permitir a interface Aeroporto/Metro, possibilitando uma melhoria em termos de opgdes de
transporte, no que respeita ao servigo prestado & populagdo.

Descrigdo do Projecto

O empreendimento em avaliagdo integra-se na expansdo da rede do Metro do Porto, constituindo um
projecto subsididrio da linha P - Sra. da Hora - Pévoa de Varzim. Desenvolve-se entre o Aeroporto
Francisco Sd Carneiro e a linha P, na Estagdo Verdes em corredor urbano, ao longo da EN 107, tendo
como objectivo a ligagdo da rede do Metro Ligeiro da AMP ao Aeroporto Francisco Sé Carneiro, onde
serd construida uma nova estacdo intermodal.

O trogo inicia-se no corredor acordado entre a ANA e o Metro do Porto, com desenvolvimento
paralelo aos acessos da Aerogare ao nivel do piso correspondente as chegadas, e desenvolve-se ao
longo de 1355m onde é feita a inser¢do na linha P. Este ramal terd, entdo, trés estagdes Aeroporto,
Gandra e Verdes.

Entre o km 0+239 e o km 0+325, o projecto desenvolve-se em escavagdo, confinada por muros de
suporte, de acesso a galeria a construir por baixo da EN 107.

Entre o km 0+325 e o km 0+515, 0 tracado desenvolve-se em galeria fechada, por forma a garantir,
aos acessos existentes nos acessos ao aeroporto bem como a circulagdo rodovidria na EN 107

Entre o km 0+515 e o km 0+631, o tracado desenvolve-se de novo em escavagdo confinada por muros
de suporte.

Entre o km 0+631 e o km 1+220, o tracado desenvolve-se de nivel e paralelo a EN 107, sendo
garantidos os atravessamentos rodovidrios.

Entre o km 1+220 e o final, o tragado abandona o paralelismo & EN 107 desenvolvendo-se em aterro
numa drea de eucaliptal, inserindo-se na linha P.
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Antecedentes

A ligacdo do Metro ao Aeroporto Francisco Sd Carneiro foi encarada com o objectivo de melhorar a
resposta do sistema: actualmente torna-se igualmente importante articular a sua execucdo com a
Linha P, reduzindo custos e impactes eventualmente associados & realizacdo de 2 obras auténomas,
aumentando ainda a adesdo dos potenciais utentes, bem como as regras de exploragdo desde o inicio
da sua actividade.

Em relagdo aos tragados anteriormente propostos, a ligacdo ao Aeroporto previa anteriormente um
canal paralelo e em continuidade da Linha P, ap contrdrio do alinhamento actualmente proposto.

Os estudos mais objectivos relativos ao Ramal do Aeroporto tiveram inicio em 1999, tendo sido
sempre desenvolvidos numa estreita articulagdo entre a Camara Municipal da Maia, a ANA e o Metro
do Porto.

3 APRECIACAO DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

De um modo geral, a CA considerou que a informagdo constante do EIA para os diferentes
descritores era suficiente

Na andlise global efectuada pela CA, foi identificado como descritor mais relevante a socio-
economia destacando-se os seguintes impactes significativos, susceptiveis de serem provocados pelo
projecto.

Impactes Positivos (fase de exploragdo):

* Melhoria das acessibilidades locais e regionais, uma vez que o Ramal ao integrar-se na linha
P, e na rede do Metro do Porto, permitird uma ligagdo rdpida e cémoda na AMP, em geral, e &
cidade do Porto em particular.

e Valorizagdo fundidria e funcional da envolvente em resultado das melhorias das
acessibilidades.

* Aumento das possibilidades de emprego face & deslocalizagdo e/ou criagdo de actividades
econdmicas ligadas a melhoria das acessibilidades.

* Redbilitagdo da EN 107, por contribuir para disciplinar a circulagdo rodovidria e reduzir
potencialmente o trafego que nela circula.

* Redugdo dos tempos de deslocacdo didrios, quer para os utilizadores dos Transportes
Piblicos quer para os utilizadores de transporte individual.

Impactes Negativos (fase de construgdo):

* Afectagdo de algumas unidades produtivas que se desenvolvem ao longo da EN 107 e das
redes de infra-estruturas que partilham o espago canal.

» Perturbagdo das condigdes de habitabilidade, na fase de construgdo, nas proximidades das
zonas da obra, devido ao ruido, movimentagdo de veiculos e maquinaria, entre outros.

No entanto, verificam-se alguns impactes negativos na fase de construgdo ao nivel de outros
descritores que, na generalidade, sdo muito pouco significativos, nomeadamente:
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

e Destruicdo de uma pequena mancha florestal na aproximacdo ao ramal da linha P entre o km
1+170 e 1+320, o que representa cerca de 10% da drea do projecto.

» Afectacdo da vegetaglio existente nas dreas intervencionadas (ramal, estaleiros, dreas de
deposito e empréstimo de materiais.), quer pela sua destruicéio quer pela deposicdo de
poeiras e poluentes atmosféricos.

* Aumento dos sélidos em suspens@o nas linhas de dgua devido & movimentacdo de terras,
durante a fase de construcdo.

» Perturbagdo do escoamento das linhas de dgua, por eventual arrastamento de materiais.

e Aumento de emissées de SO,, NO, e CO, resultantes dos escapes de diversos veiculos e
magquinarias envolvidas nas obras e percursos utilizados.

s Acréscimo dos niveis sonoros na envolvente ds frentes de obra.

Para além destes aspectos negativos generalizados a toda a drea de intervencdo, referem-se
algumas situag8es relacionadas com a afectacéio da rede vidria local, com destaque para a EN 107 no
decurso da construgdo do ttnel.

Por outro lado, destaca-se como positivo a melhoria da qualidade do ar, devido & esperada diminuicdo
do trdfego automdvel nas principais vias rodovidrias de ligagdo ao aeroporto.

Em sintese, os impactes associados & fase exploragdo verificam-se como cumulativos e positivos,
estando associados & melhoria de qualidade ambiental, quer na faixa adjacente ao ramal,
nomeadamente ao longo da EN 107, fungdo do incremento das condicdes de circulacdo em transporte
pdblico ndo poluente, quer numa drea mais alargada devido & optimizacdo da oferta de transporte
pdblico de qualidade e integrado em rede, beneficiando os utentes actuais, e assegurando uma real
capacidade de atracgdo de novos utentes captados ao trdfego rodovidrio, colectivo e individual,
funcdo da diversificacdo de destinos e estacdes.

Esta situagdo vai induzir igualmente beneficios nas dreas envolventes d&s actuais saturadas
estruturas rodovidrias, que conhecerdo uma melhoria significativa na qualidade ambiental e urbana
na sua envolvente e drea de influéncia, em virtude da potencial diminui¢do da pressdo rodovidria.

Este ramal de ligagdo ao aeroporto apresenta-se como globalmente positivo, quer porque ird
contribuir para a melhoria da insercdo urbana e ambiental, quer porque permitird incrementar as
condigdes de circulagdo em transporte publico, em conforto e seguranga.

4 RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Piblica decorreu durante 22 dias dteis, desde o dia 1 de Agosto até 3 de Setembro de
2003, tendo sido recebidos quatro pareceres, com a seguinte proveniéncia: REN - Rede Eléctrica
Nacional, S.A., IEP - Instituto das Estradas de Portugal, ANACOM - Autoridade Nacional de
Comunicagdes e Camara Municipal da Maia.
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Embora tenha sido elaborado um Relatério da Consulta Piblica, para o qual se remete para uma
andlise mais detalhada, a CA considerou que deveriam ser apresentadas no Parecer as questSes mais
relevantes. '

Da andlise dos pareceres verifica-se que a REN, o IEP e a ANACOM ndo identificaram quaisquer
interferéncias do projecto com as suas infra-estruturas.

A Camara Municipal da Maia considera que serdo expectdveis impactes positivos de caracter
permanente na qualidade do ar, durante a fase de exploragdo, por se tratar de um transporte
eléctrico e por se prever uma diminuigdo do trdfego rodovidrio nos acessos ao Aeroporto.

Refere um conjunto de impactes negativos quer para a fase de construcdo quer para a fase de
exploragdo referentes aos descritores qualidade do ar, ambiente acdstico, recursos hidricos e
trafego rodovidrio.

A Cdmara Municipal apresenta ainda um conjunto de medidas de minimizagdo dos impactes negativos,
nomeadamente:

- o transporte dos materiais de construcdo para os locais de depésito deve ser
efectuado em condigdes adequadas, devidamente acondicionados e tapados com lonas .
ou outros materiais. Os locais de depésito tempordrio deverdo ser mantidos himidos
por forma a evitar a dispersdo de material particular.

os trabalhos deverdo cumprir o horério definido no artigo 9.° do D.L. n.° 292/2000,
de 14 de Novembro. A execucdo de obras fora desse periodo carece de Licenga
Especial de Ruido.

- todos os equipamentos utilizados devem cumprir os niveis de poténcia sonora e se
encontrem certificados acusticamente, conforme o disposto no artigo 13.° e 14.° do
referido D.L.

- definir um Plano de Monitoriza¢do de Ruido, cujos relatérios deverdo ser remetidos a
Camara.

- reparagdo dos pavimentos, com a reposigdo dos cubos de granito e com a substituigéo
do betdo betuminoso.
Os depésitos de material sobrante das escavagdes e demoli¢des ndo poderdo ser efectuados em

dreas de RAN, REN ou Dominio Hidrico. estes locais de depésito serdo sempre previamente
submetidos a aprovagdo da Cdmara Municipdl, quando se realizem no Concelho.

5 MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Geologia e Geotecnia
1. Apds a fase de construgdo proceder & escarificacdo dos terrenos nas zonas mais
compactadas, com o objectivo de repor o melhor possivel as condi¢Ges de infiltragdo.
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Solos
1. Remover a camada superficial dos solos (terra vegetal) por decapagem, procedendo ao
Seu armazenamento, para posterior aplica¢do no revestimento dos taludes.

Qualidade do ar
1. Humedecimento dos terrenos onde se espera maior emissdo de particulas em resulta das
diversas actividades associadas a obra.

Ambiente Acistico
1. Os rodados das composicdes e os carris devem ser objecto de manutengdo adequada
(rectificagdo), para se evitar o aumento excessivo do nivel de vibragdo provocado pelo
desgaste.

Paisagem
1. OProjecto de Integracdo Paisagistica, a ser integrado no da Linha P, deve prever, entre
outros aspectos:
e a modelacdo de taludes, de aterro e escavagdo de maneira a evitar a erosdo e
facilitar a sua integragdo paisagistica.
» a utilizacdo de vegetagdo com caracteristicas edafo-climdticas da zona e as
diferentes situagdes ecoldgicas atravessadas pela infra-estrutura.
¢ a minimizacdo dos impactes resultantes da presenca de estruturas de suporte
(muros).
¢ a instalagdo de vegetacdo em toda a drea objecto de desmatagdo que ndo seja
pavimentada.

Ambiente Social e Cultural

1. As popula¢des das dreas a serem aféctadas devem ser previamente informadas sobre o
objectivo, natureza, localizagdo e duragdo prevista das obras.

2. Restringir o ndmero de vias e de acessos a serem utilizados pelos veiculos e mdquinas
afectos as obras, no intuito de reduzir a degradagdo de terrenos e pavimentos, bem
como os constrangimentos a circulagdo local.

3. Informar previamente a populagdo, em caso de corte de vias existentes, dos percursos
alternativos.

4. Prever a instalagdo de passagens pedonais tempordrias adequadas em locais de elevado
fluxo de pedes.

5. Efectuar um plano integrado de afectacdo de arruamentos e identificagdo de desvios e
percursos alternativos, devendo para o efeito ser consultadas a autarquia envolvida.

Patriménio Cultural

1. Acompanhamento integral arqueoldgico da obra, durante os trabathos de desmatacéo e
movimento de terras.

2. Acompanhamento de todas as obras de arte a construir bem como de todas as
estruturas de apoio a realiza¢do da obra.

3. Prospecgdo arqueoldgica anterior ao inicio dos trabalhos nos locais onde serdo
implantados os estaleiros.

4. Registo fotografico das estagdes a desactivar ou a reabilitar.
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

Plano Geral de Monitorizagdo
O Programa Geral de Monitorizagdo da Linha P deve ser estendido a este projecto, com ajustes
referentes aos pontos e/ou pardmetros a monitorizar.

6 CONCLUSAO

Face ao exposto, considerando que ndo se identificaram impactes negativos significativos e que os
impactes decorrentes sdo francamente positivos, a CA propde emissdo de parecer favordvel ao
Ramal em avaliagdo, condicionado ds medidas de minimizagdo e planos de monitorizagdo indicados no
ponto anterior.
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ANEXO - ESBOCO COROGRAFICO
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