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O presente documento surge na sequéncia do Oficio da APA-I.P. ref.2 S034653-201506-
DAIA.DAP DAIA.DAPP.00053.2015, onde se solicita que seja apresentada uma descricdo mais
desenvolvida do projeto da “Linha de Elétricos entre a Rua da Alegria e a Rotunda das Lages”,
enumerando, para o efeito, um conjunto de questdes a esclarecer.

Nos esclarecimentos prestados optou-se por estruturar a resposta respeitando a ordem das
questdes colocadas.

Anexa-se também um conjunto de pecas desenhadas para auxiliar a interpretacdo do projeto.
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P- Localizagdo e extensdo dos trocos em via dupla / trocos em via simples.

R- O tragado da linha de elétricos entre a Rua da Alegria e a Rotunda das Lajes desenvolve-se
todo em via simples, exceto num trogco com cerca de 76 metros de comprimento localizado a
poente da Ponte de Santa Clara para possibilitar o cruzamento de veiculos, na hipdtese de
existirem dois carros elétricos em circulacdo. Também nos pontos extremos do tracado (no
Parque Manuel Braga, onde se inicia o transporte publico de passageiros, e junto ao
Exploratdrio de Coimbra) esta prevista a duplicacdo da linha numa extensdo aproximada de 40
metros na primeira localizacdo e de 27 metros na segunda. Estes trogos encontram-se
representados nos desenhos correspondentes ao tracado em planta, que se anexam.

P- Situacdo de aproveitamento / integrac¢io do espaco canal e trocos de linhas existentes /
fundamentos da sua ndo utilizagéo.

R- A linha de elétricos que se pretende implantar corresponde a um tracado totalmente novo,
ndao havendo aproveitamento de qualquer troco existente, excluindo-se, obviamente, os
existentes dentro dos limites da estacdo de recolha situada na Rua da Alegria (onde se localiza
o Nucleo do Carro Elétrico do Museu Municipal de Coimbra). Esclarece-se que ao longo da
Avenida Navarro, no lado adjacente ao Parque Manuel Braga, encontram-se implantados uns
carris que correspondem ao tragado ferrovidrio do Ramal da Lousa (atualmente desativado, no
ambito da sua reconversio em metro ligeiro de superficie — tram-train — através da
subconcessao do Sistema de Mobilidade do Mondego). A utilizacdo destes carris pela linha de
elétricos ndo é possivel dada a diferenca de bitola (distdncia medida entre as faces interiores
dos carris’), para além da questdo da incompatibilidade de funcionamento, no mesmo
corredor, de dois sistemas de transportes com caracteristicas tao distintas entre si.

P- Identificacdo de trogos do projeto com uso exclusivo do elétrico.

R- A linha serd, maioritariamente, construida em via simples e em canal dedicado, sendo
provida de sinalizacdo de regulacdo da passagem do elétrico, nos casos em que 0 Seu percurso
interfere com a circulacdo rodovidria, de forma a garantir as necessarias condicGes de

! No caso da ferrovia é de 1668 mm e no caso da linha de elétrico é de 1000mm
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circulacgdo em seguranca. A sua implantacdo foi estudada de modo a interferir o minimo
possivel com o trafego rodovidrio e a ndo afetar os usos ja existentes ao longo do seu tragado.

Iniciando-se na antiga estacdao de recolha, na Rua da Alegria, a linha segue ao longo deste
arruamento em espaco dedicado até a Avenida Navarro e atravessa a rotunda existente nesta
avenida, em espaco partilhado com o transito rodoviario, devidamente regulado através de
sinalizacdo semafdrica, até ao Parque Manuel Braga. Releva-se que este troco sera utilizado
apenas no inicio e no fim de cada dia de exploracdo, para recolha/entrada ao servico do carro
elétrico.

No Parque Manuel Braga, onde se inicia o transporte publico de passageiros, a linha implanta-
se na alameda nascente, em espaco dedicado, sem interferéncia com o transito rodoviario
nem com a circulagdo pedonal interna ao parque, conforme se pode observar nos desenhos
correspondentes ao tracado em planta.

No topo norte do Parque Manuel Braga, proximo do Largo da Portagem, a linha atravessard o
espac¢o onde atualmente funciona um parque de estacionamento, mas que sera reconvertido
num espaco pedonal. Neste pequeno troco havera partilha com o pedo, atenuada pelo facto
de existir uma paragem para o elétrico, o que induzird uma velocidade de circulagdo bastante
reduzida.

O atravessamento do Largo da Portagem em direcdo a Ponte de Santa Clara serd realizado em
espaco partilhado com o transito rodoviario, devidamente regulado por sinalizacdo luminosa.

Ja na Ponte de Santa Clara, a linha de elétrico desenvolve-se novamente em espaco dedicado,
conseguido a custa da eliminacdo de uma das vias rodovidrias.

Saindo da ponte, o seu tracado inflete, sempre em via dedicada, para a zona lateral norte da
Avenida Jodo das Regras, ndo interferindo com a rotunda existente no né com a Avenida Inés
de Castro. Ao longo da Avenida Jodo das Regras, o espago necessario para se conseguir o canal
dedicado serd conseguido a custa da reformulacdo dos passeios, eliminacdo de
estacionamentos e da ocupagdo de uns pequenos canteiros, sendo nesta zona que esta
prevista a duplicacdo da linha apenas para o cruzamento dos carros elétricos. No troco mais a
poente desta avenida, concretamente entre o km 0+959 e o km 1+178, o elétrico circulard em
espaco partilhado com os veiculos automaéveis por questdes que se prendem com limitagGes
em termos de perfil transversal e de insercdo na Rua Feitoria dos Linhos. Neste troco a
circulacdo serd regulada através de sinalizacdo luminosa, garantindo todas as condicGes de
seguranga.

Ao longo da Rua Feitoria dos Linhos, a linha continuard em espaco dedicado adjacente ao
passeio do lado nascente, a custa da eliminagdo do estacionamento existente.

A ligacdo a Estrada das Lagrimas far-se-a através de uma zona de estacionamento e de um
espaco pedonal, o que implica, mais uma vez, partilha com o pedo, numa zona de paragem do
elétrico.



Na Estrada das Lagrimas o canal dedicado implanta-se junto ao passeio nascente, afastando o
elétrico do muro da Quinta das Lagrimas, e alterando a circulacdo rodovidria para apenas um
sentido.

Finalmente, a travessia da Rotunda das Lages sera efetuada em espaco partilhado, regulada
por sinalizagao luminosa.

P- Localizagdo do projeto face as vias existentes (desenvolvimento sobre vias, passeios,
separador rodovidrio, espaco canal de linhas / ramais existentes).

R- Considera-se que a leitura das pecas desenhadas que se anexam e a descricao efetuada no
esclarecimento anterior dao resposta ao pretendido.

P- Peca desenhada que permita a visualizagdo das caracteristicas do projeto referidas nos
anteriores itens (em complemento do documento apresentado no Anexo 4 da PDA).

R- Envia-se o seguinte conjunto de pecas desenhadas que integra a fase de Estudo Prévio do
Projeto da Linha de Elétricos entre a Rua da Alegria e a Rotunda das Lages, e que pretende dar
resposta ao solicitado:

e tracado em planta / perfil longitudinal a escala 1/1000 e 1/100 (3 folhas);
e tracado geral a escala 1/2000;
e perfil transversal tipo a escala 1/20

P- Necessidade de eventuais demoli¢cdes de construgdes e/ou abate de exemplares arboreos.

R- Para a implantacdo da linha de elétricos, ndo ha necessidade de proceder a qualquer
demolicdo de construgdes. Relativamente ao abate de exemplares arbdreos, poderd haver
necessidade de proceder ao derrube de apenas uma arvore que se localiza na zona onde
haverd a duplicacdo da linha para o cruzamento dos veiculos elétricos. Refira-se, a propésito,
que as alteracGes urbanisticas introduzidas na zona em setembro de 2014 e que incluiram a
construcdo de uma rotunda na intersecdo entre a Avenida Jodo das Regras e a Avenida Inés de
Castro, implicaram o derrube de algumas das arvores existentes, derrube este devidamente
“compensado” através da plantacdo de novos exemplares. A linha do elétrico ndo interferira
com nenhum destes novos exemplares.

P- Descrigdo sumdria do processo construtivo.

R- Os veiculos elétricos a utilizar serdo os existentes em espdélio municipal que circularam entre
1911 e 1980. Estes veiculos utilizam a bitola métrica. A largura dos veiculos é de 2,30m. Deste
modo reservou-se uma faixa de 2,80m para a sua circulagao.

Prevé-se a abertura de caixa no solo até 0,80m abaixo da rasante com largura de 2,30m e a
colocagao das seguintes camadas:

e Sub-base e agregado britado de granulometria extensa com 0,25m de espessura;
e Camada de betdo de regularizagdo C 12/20 com 0,10m de espessura;

e Carris e respetivo sistema de fixacdo incluindo tirante;

e Camada de betdo C 25/30 e armadura de distribuicdo com 0,25m de espessura;



e Isolamento vibratdrio junto dos carris;
e Camada de enchimento com betdo C 30/37;
e Revestimento final.

O revestimento final sera varidvel consoante a zona de circulacdo podendo adotar as seguintes
caracteristicas:

e Betdo betuminoso colorido e drenante (no Parque Manuel Braga)
e (Calcada de cubos de granito (genericamente em vias dedicadas)
e Betdo betuminoso (nas vias partilhadas com transito rodoviario)
e Calcadinha de vidrago (em zonas pedonais com este material).

Na ponte de Santa Clara a via da linha do elétrico serd necessariamente sobrelevada
propondo-se a utilizacdo de um carril com perfil mais baixo. O acabamento final serd em cubos
de granito de modo a permitir o seu galgamento por veiculos em caso de emergéncia. As
especificacdes finais dependerdo dos estudos mais aprofundados tendo em conta as
caracteristicas estruturais da ponte.

Relativamente as terraplanagens que se preveem executar, sendo a linha instalada em
arruamentos existentes, estas reduzem-se a abertura de caixa necessdria para a colocacdo das
camadas da fundacdo. No entanto, se no desenvolvimento do estudo geoldgico e geotécnico
forem detetadas anomalias nos terrenos da fundacdo proceder-se-4 ao saneamento de solos
ou outras solugdes corretivas.

Ja no que se refere a interferéncia com a rede hidrolégica, tratando-se de um tracado inserido
em meio urbano, os arruamentos onde a linha serd instalada dispéem de sistemas de
drenagem de aguas pluviais. A implantacdo da linha ndo ird agravar as condicOes existentes,
pelo que, para além da correcdo dos sistemas afetados, apenas se prevé a colocacdo de
refor¢co de drenagem no Parque Manuel Braga e na Avenida Jodo das Regras (via paralela).

Esta informacdo pode ser complementada com a leitura do perfil transversal tipo que se envia
no conjunto de pecas desenhadas.
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0.04183

h =074
C = 52.085
0.01424

h=-021

C = 79.828
i = -0.00265

h =-023
C = 26.945
i = -0.00854

h =-0.29
C =15.825
i = -0.01852

h=-113
C = 109.175
-0.01039

h =-017

C = 25.000
i = -0.00694

h = -0.65
C = 50.000
-0.01295

h = -0.59
C = 25.000
-0.02343

h = -1.90
114.960

C
i = -0.01653
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