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PREAMBULO

A SCUTVIAS - Auto-estrada da Beira Interior S.A., em parceria com a Universidade da Beira
Interior, apresenta o 2° Relatério de Monitorizacdo (RM) relativo a execucdo do Plano de
Monitorizacdo Ambiental (PMA) de 3 langos rodoviarios que integram a Auto-estrada A23, SCUT

da Beira Interior.

Este relatério foi elaborado na sequéncia da 2* campanha de monitorizacdo realizada durante o
Verdo de 2005 aos descritores qualidade do ar, qualidade das dguas superficiais e subterraneas e

ruido para a fase de exploracao.

O relatério de monitorizacao foi realizado de acordo com o exposto no Decreto-Lei 69/2000, de 3
de Maio e Portaria n° 330/2001, de 2 de Abril. O relatério considerou, com as necessarias

adaptagoes, a estrutura que consta no Anexo V da referida Portaria.
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INDICE GERAL
Relatério de Monitorizagio
Programas de Monitorizacao dos Descritores Ambientais

Composto por:

i.  Relatério da qualidade do ar,
ii.  Relatério da qualidade das aguas superficiais e subterraneas;
iii. Relatoério do ruido;
iv.  Relatério de avaliacdo do efeito do pavimento no ruido de trafego rodoviério - pavimento

do viaduto da ribeira de Caria
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1 INTRODUCAO

1.1 Identificacdao e Objectivos da Monitorizacao

O presente Relatério de Monitorizagdo (RM) corresponde ao segundo relatério elaborado no
ambito da execugdo do Plano de Monitorizagdio Ambiental (PMA) proposto nos Estudos de
Impacte Ambiental (EIA) dos langos rodoviarios da Concessao SCUT da Beira Interior, e

confirmados nas Declara¢des de Impacte Ambiental (DIA), para a fase de exploracao.

Este relatorio refere-se a segunda campanha de monitorizacao ambiental (campanha de Verao) dos
lancos rodoviarios' que integram a SCUT da Beira Interior, designada de Auto-estrada A23, e
pretende dar cumprimento ao exposto no Decreto-lei n® 69/2000, de 3 de Maio e Portaria n°

330/2001, de 2 de Abril.

Os lancos de auto-estrada que integram a Concessao SCUT da Beira Interior e que foram

submetidos a uma ac¢do de monitorizagdo ambiental sdo os que constam do Quadro 1 seguinte:

Quadro 1 — Langos da A23 Submetidos a Monitorizagdo Ambiental

Lanco de Auto-estrada (A23) Extensao aproximada (km)
A23/1P2 Teixoso - Alcaria® 19
IP2 Teixoso - Alcaria, Ligagdo a Covilha 4
A23/1P2 Tanel da Gardunha 3
A23/1P2 Castelo Branco Sul / Fratel 46

A campanha de monitorizacdo realizada pretende dar conformidade ao exposto no Plano de
Monitorizagdo Ambiental e Declaracdo de Impacte Ambiental dos langos rodovidrios no que diz

respeito aos seguintes descritores ambientais:

1. Qualidade do Ar;
2. Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas;

3. Ruido.

As organizag¢des estdo cada vez mais preocupadas em atingir e demonstrar o seu desempenho
ambiental, através do controlo do impacte ambiental das suas actividades. Por um lado, esta
preocupacao surge no contexto do procedimento de AIA a que os langos rodovidrios que integram

a A23 foram submetidos e, por outro, resulta do facto de a SCUTVIAS, como empresa responsavel

! Langos submetidos a procedimento de AIA ao abrigo do exposto no DL 69/2000, de 3 de Maio.

? Este lanco integra o IP2 Teixoso - Alcaria e o IP2 Teixoso - Alcaria, Ligagdo a Covilha com diferentes procedimentos de
ATA.
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pela exploracdo e manutengdo da A23, manifestar preocupacdo em garantir que o seu desempenho
ambiental cumpre com os requisitos legais em matéria de ambiente, nomeadamente nos descritores

monitorizados.

A SCUTVIAS manifesta ainda intencdo de alargar o dmbito da ac¢do de monitorizacdo ambiental
aos outros lancos rodoviarios que integram a A23 no sentido de desenvolver, no curto/médio
prazo, um sistema que permita estabelecer procedimentos para definir uma politica e objectivos
ambientais relacionados com a sua actividade, avaliar a respectiva eficdcia, atingir conformidade

com os mesmos, e demonstrar essa conformidade perante terceiros.

Esta segunda campanha de monitorizacdo determina mais um passo no sentido da conformidade
com o procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) e DIA dos lancos rodoviarios que
integram a A23, constitui um instrumento de trabalho e um referencial para o desenvolvimento de
uma estratégia ambiental que permita, no futuro, avaliar o desempenho ambiental da SCUTVIAS

Auto-estradas da Beira Interior S.A.,
1.2 Objecto e Ambito do RM

Durante o ano de 2005 a prestacdo de servicos tem por objecto a execucdo do Plano de

Monitorizacdo Ambiental dos trés lancos da Auto-estrada A23, nomeadamente:

- A23 / IP2 Teixoso - Alcaria, que inclui a Ligacdo Norte e Liga¢do Sul a Covilha;
- A23 / IP2 Ttnel da Gardunha;
- A23 / IP2 Castelo Branco - Fratel

O ambito do relatério respeita a campanha de monitorizagdo efectuada aos descritores qualidade

do ar, ruido, d4guas superficiais e subterraneas nos 3 langos em analise.

O processo de observagdo e recolha sistematica de dados sobre o estado dos descritores ambientais
a monitorizar tem também como ambito avaliar a eficacia das medidas previstas no procedimento
de AIA para minimizar os impactes ambientais significativos decorrentes da fase de exploracao

dos lancos rodoviarios que integram a Auto-estrada A23.

Em termos temporais a primeira campanha de monitorizacdo decorreu no periodo de Dezembro
de 2004 a Margo de 2005 e enquadrou a 1* campanha de Inverno. Entre Julho e Outubro foi

realizada a segunda campanha de 2005 referente ao Verao.

Neste RM sdo também definidos os procedimentos e ac¢des de monitorizacdo futura.
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A execugdo do Plano de Monitorizagdo Ambiental da A23, objecto do presente trabalho, foi
solicitado pela SCUTVIAS a Universidade da Beira Interior (UBI) e formalizado através de
protocolo celebrado em 3 de Dezembro de 2004. Este protocolo tem duragdo até 2009, ano em que
sera feita uma avaliagdo das ac¢Ges de monitorizagdo efectuadas e, serdo determinados os

procedimentos e ac¢des futuras.
1.3 Legislacao Ambiental de Apoio a Monitorizacao

No Quadro 2 seguinte identificam-se os principais instrumentos regulamentares que enquadram a

monitorizacao ambiental dos 3 langos rodoviérios da A23 para a campanha de Verdo de 2005.

Quadro 2 - Legislacio Ambiental Considerada Relevante no Ambito da
Monitoriza¢do Ambiental da A23

Descritor Diploma Legal Resumo
Ambiental
Aguas Diplomas que estabelece normas, critérios e
DL n°236/98, de 1 de Agosto objectivos de qualidade com a finalidade de

proteger o meio aquético e melhorar a qualidade das
aguas em funcao dos principais usos;

Ruido DL n°292/2000, de 14 de Novembro | Aprova o regulamento geral do ruido e revoga os
DL n°s 251/87 e 292/89.
Portaria 77/96, de 9 de Margo Estabelece disposicdes legais sobre a poluicao
sonora emitida por diversas actividades;
DR n 9/92 de 28 de Abril Regulamenta o DL n° 72/92, de 28 de Abril;

Portaria 879/90, de 20 de Setembro Estabelece disposicdes legais sobre a poluicao
sonora emitida por diversas actividades

Ar DL 352/90, de 9 de Novembro e [ Diplomas que fixam os valores limite e valores guia
Portaria n°® 286/93, de 12 de Marco dos niveis de concentragdo para os poluentes SO,,
DL n° 111/2002, de 16 de Abril e [ CO, NO, PMy e outros, definem principios e normas
Portaria 623/96, de 31 de Outubro gerais de avaliacio e gestdo do ar ambiente e
DL n° 276/99 de 23 de Junho e | definem objectivos a longo prazo, valores alvo,
320/2003 de 20 de Dezembro limiares de alerta ...
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1.4 Autoria Técnica do Relatério e da Execu¢ao do PMA

Os técnicos responsaveis pela elaboracdo do relatério de monitorizacdo e execucdo do plano de

monitorizacdo ambiental sdo os seguintes:

- Eng.°Silva Rego (Director Geral Adjunto da SCUTVIAS)
- Dr. Artur Correia (Coordenador Geral da execucao do PMA e elaboracdo do RM)

Para a execucdao dos programas de monitorizacdo e tendo em consideragdo as caracteristicas

pluridisciplinares deste trabalho, a equipa técnica da UBI, envolveu quatro Departamentos:

- Engenharia Civil (DEC);

- Engenharia Electromecéanica (DEM);
- Quimica (DQ);

- Fisica (DF),

de acordo com a seguinte constituicao:
Coordenador da Equipa da UBI:

- Prof. Doutor Victor Cavaleiro - Presidente do DEC

- Eng.? Célia Saraiva - Adjunta de Coordenacao
Responsaveis pelas areas especificas:
a) Monitorizag¢do do Descritor Ruido

- Prof. Doutor Pedro Dinho (DEM)
- Eng.° José Romao (DEC)

b) Monitorizagio do Descritor Qualidade das Aguas Superficiais e Subterrdneas

- Prof. Doutor Paulo Carvalho (DEC)
- Prof. Doutor Anténio Albuquerque (DEC)

¢) Monitorizagdo do Descritor Qualidade do Ar

- Prof. Lurdes Ciriaco (DQ)
- Prof. AuxIsolinda Gongalves (DQ)
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Os Laboratérios envolvidos neste trabalho foram os seguintes,

- Saneamento Ambiental (DEC)

- Sistemas de Informagdo Geografica (DEC)

- Laboratério de Investigacao de Aguas (DQ)

- Laboratérios do Departamento de Fisica (DF)

- Citeve / Ambiteve (Covilha / Porto)

1.5 Apresentacio da Estrutura do Relatério
O Relatério de Monitorizacdo esta organizado nos seguintes capitulos:

No Capitulo 1 - Introducdo, identificam-se os lancos rodovidrios submetidos a monitorizagdo,
indicam-se os objectivos do relatério, os descritores ambientais considerados, os limites espaciais e
temporais da monitorizacdo, o enquadramento legal, a autoria técnica do relatdrio e apresenta-se a

estrutura do RM.

No Capitulo 2 - Antecedentes, apresenta-se uma descricdo sintese da campanha de Inverno do
ano de 2005 efectuada, indicam-se as referéncias e medidas de minimizacdo propostas nos EIA e
DIA dos langos rodoviarios, descreve-se o PMA dos langos e referem-se as reclamagdes que a
concessionaria SCUTVIAS recebeu desde a entrada em exploragdo dos langos rodovidrios assim

como se indicam os procedimentos accionados/adoptados para corrigir situacdes ndao conformes.

No Capitulo 3 - Descricdo dos Programas de Monitorizacdo, descrevem-se por cada factor
ambiental os programas de monitorizagdo contemplados no RM indicando-se as metodologias de
trabalho assim como outros aspectos integrantes de um programa de monitorizacdo,
nomeadamente os parametros, as campanhas e os locais a monitorizar, a duracgdo e periodicidade

das andlises, os métodos analiticos de amostragem e outros.

No Capitulo 4 - Resultados dos Programas de Monitorizacao, apresentam-se por factor ambiental
uma sintese dos resultados da accdo de monitorizacdo efectuada tal como uma interpretagdo e
avaliacdo dos resultados. Efectua-se ainda uma andlise comparativa com os resultados obtidos na

primeira campanha e avalia-se a eficacia das medidas minimizadoras adoptadas.

No Capitulo 5 - Consideracdes Finais, procede-se a uma sintese da monitorizacao realizada e

indicam-se as ac¢des e medidas ambientais consideradas relevantes.

No Capitulo 6 - Bibliografia, apresenta-se a bibliografia e documentacao consultada.
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Em Anexo apresenta-se um quadro com a localizagdo dos pontos de amostragem e cartografia de

suporte ao PMA.

Nos Programas de Monitorizacdo, apresenta-se os relatérios de monitorizagdo da qualidade do ar,
qualidade das aguas superficiais e subterraneas e ruido efectuados pela UBI e respectiva

cartografia de suporte.

15/99

2° Relatério de Monitorizacao Ambiental da Auto-Estrada A23/Concessdao SCUT da Beira Interior



“"SCUTVIAS

AUTOESTRADAS DA BEIRA INTERIOR, S.A.

2 ANTECEDENTES

2.1 Considerag¢oes Gerais

A Auto-estrada A23 integra a Concessao SCUT da Beira Interior e consta da rede de Grandes

Estradas de Trafego Internacional (A.G.R.) com a designagédo de E 802.

Os langos do IP2 e IP6 que integram a A23, inserem-se no PRN 2000 aprovado pelo Decreto-Lei n°
222/98, de 17 de Julho e apresentam um perfil transversal de duas faixas com duas vias em cada
sentido e separador central. A Sul, a Auto-estrada A23 faz ligacdo ao IP6 na zona de Abrantes e a

Norte liga com o IP5/ A25 na zona da Guarda.

Diferentes Perspectivas dos Lancgos da Auto-estrada A23/SCUT da Beira Interior
submetidos a Ac¢ao de Monitorizacao

Emboquilhamento Norte do Tunel da Gardunha, junto da Varzea da Ribeira de Corges na Ligacdo Norte a Covilha
povoagdo de Alcongosta e ribeira da Carvalha

Lango A23/1P2 Teixoso - Algaria, Ribeira de Caria Lango da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel, Zona de
Alvaiade
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Os lancos rodovidrios da Auto-estrada A23 submetidos a ac¢do de monitorizacdo ambiental foram
objecto de procedimento de AIA no periodo que decorreu entre o ano 1999 e o ano 2003, entraram
em exploracao no ano 2003 e inserem-se no Distrito de Castelo Branco, Concelhos e Freguesias que

se apresentam no Quadro 3 seguinte:

Quadro 3 — Concelhos e Freguesias Atravessadas pelos Lang¢os a Monitorizar

Lango de Auto-estrada (A23) Concelhos Freguesias
A23/1P2 Teixoso - Alcaria Belmonte, Covilha e Caria, Teixoso, Peraboa, Ferro e Tortozendo,
A23/1P2 Teixoso - Alcaria, Ligacao a Covilha Fundao Boidobra, S.Pedro, Conceigao e Alcaria
A23/IP2 Tunel da Gardunha Fundao Alcongosta e Alpedrinha
A23/1P2 Castelo Branco Sul / Fratel Castelo Branco e Vila Benquerenga, Retaxo, Sarnadas do Roddo, Vila
Velha de R6dao Velha de Roddo e Fratel,

Nos capitulos seguintes apresenta-se uma descricdo sintese do procedimento de AIA de cada um
dos langos rodoviarios, das reclamacdes recebidas, do PMA e das campanhas de monitorizagdo de

efectuadas em 2005 para cada um dos langos rodoviarios submetidos a monitorizagao.

2.2 Referéncias aos EIA e Respectiva DIA

2.2.1 Lango A23/IP2 Teixoso - Algaria

Para efeitos de procedimento de AIA este lanco foi dividido em dois sublangos designados:

1. IP2 Teixoso - Alcaria e,

2. IP2 Teixoso - Algaria, Ligacao a Covilha

Em relacdo ao lango em 1) refere-se, como antecedentes recentes®, que o EP e respectivo EIA deram
entrada na DGA* em 15 de Novembro de 1999 a fim de dar cumprimento a legislagdo sobre AIA.
Sobre o projecto em fase de EP e EIA foi aberto o Processo de AIA n° 654, IP2 Teixoso - Alcaria que
mereceu em 2000.05.09, de sua Ex® o Senhor Secretario de Estado do Ambiente, o seguinte

despacho:
“Visto

Face aos impactes identificados como resultado da construgio deste trogo do 1P2, nomeadamente no que se
refere a interferéncia com o Aproveitamento Hidroagricola da Cova da Beira, deverd o proponente proceder a
uma reandlise do tracado, com vista a4 mitigacdo daqueles impactes. A redefinicdo do tragado deverd ter em
consideragdo o exposto no parecer técnico da CA, em especial a carta de condicionantes apresentada em anexo

ao mesmo, bem como o Relatorio de Consulta do Piiblico, com destaque para o parecer remetido pelo IHERA,

? Considera-se como “antecedentes recentes” os que decorreram do periodo pés-adjudicacdo da Concessdao a SCUTVIAS
S.A.

4 Direcgdo Geral do Ambiente, actual Instituto do Ambiente (IA)
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dadas as competéncias deste Instituto na drea de influéncia do projecto”.

Posteriormente, em 19 de Marco de 2001, deu entrada na DGA o Relatério de Conformidade
Ambiental (RCA) da Geometria de Tragado do lanco rodovidrio que apresentou alteragdes na sua
geometria, visando um melhor ajuste da infra-estrutura rodovidria as caracteristicas locais, de
modo a responder as observagdes anteriormente colocadas pela Comissdo de Avaliagdo (CA), o

qual constituiu o objecto do processo de AIA n° 763.
Relativamente a este processo a CA emitiu o seguinte parecer:

A andlise do RCA permite verificar que o projecto, em fase de geometria de tragado, contemplou critérios de
natureza ambiental e integrou medidas de minimizacio que permitem reduzir ou atenuar os principais

impactes negativos.

(...)

Assim, da reandlise do projecto, a CA considera que as medidas de minimizagio adoptadas pelo proponente
bem como o programa de acompanhamento ambiental da obra e o plano de monitorizagdo, acrescido das
medidas de minimizagdo propostas, respondem eficazmente as principais determinacoes do despacho de
Senhor Secretdrio de Estado do Ambiente, exarado em 2000.05.09, sobre informagio n° 121/SAI/DIA, da
DGA.

No que respeita ao lango em 2) e dando cumprimento a legislacdo em vigor sobre o procedimento
de AIA deu entrada no Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério em 2001/07/12 o
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Estudo Prévio (EP) do lango do IP2 Teixoso /
Alcaria, Ligacao a Covilha.

Sobre este projecto recaiu a respectiva DIA, em Fevereiro de 2002, que emitia “parecer desfavordvel
ds Solugoes B e C e parecer favordvel a solucdo A do mesmo condicionado ao cumprimento das medidas

propostas no EIA e aceites pela CA, bem como das medidas descritas no Parecer da CA.

As medidas de minimizagdo e o plano geral de monitorizagdo a adoptar encontram-se listadas em anexo a esta

DIA e serdo especificadas no Projecto de Execugio.

A apreciagdo da conformidade do Projecto de Execugdo com esta DIA serd efectuada pela Autoridade de AIA
(Instituto do Ambiente), nos termos do artigo 28° do Decreto ~Lei n° 69/2000, de 3 de Maio”.

No ambito do Procedimento de Pés-Avaliacdo n°® 59, Projecto de Execugdo do IP2 - Lanco

Teixoso / Algaria, Ligacdo a Covilha, foi emitido o parecer da CA relativo a apreciacao do RECAPE
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com a DIA. Salientou-se a necessidade de dar cumprimento a instalagdo das bacias de decantacdo
em quatro locais ao longo do corredor e a implementagdo dos planos de monitorizagdo do ar,

aguas, ruido e dindmicas socioeconémicas e de ordenamento do territério.

2.2.2 Lango A23/IP2 Tiinel da Gardunha

O Estudo Prévio (EP) do IP2 Ttnel de Gardunha 1.A e o respectivo Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) deram entrada no Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério em Julho de 2000. O
projecto consistia na execucado de um tanel cuja intervencdo abrangia uma parte do ttnel a céu
aberto e outra parte em ttinel mineiro com uma extensdo de cerca de 2,754 metros a nascente da

galeria ja existente.

A Comissao de Avaliacao (CA) emitiu parecer favoravel condicionado que mereceu despacho de

concordancia em Novembro de 2000.

Em Junho de 2001 deu entrada na Direccao Geral do Ambiente (DGA), no &mbito da pés avaliacdo
integrada no processo de AIA n° 713 o Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de

Execugdo (RECAPE).

Tendo a CA constado, em Agosto de 2001, que o projecto contemplou as recomendagdes efectuadas
na DIA e integrou medidas de mitigacdo susceptiveis de minimizar os impactes negativos entao
detectados, decidiu pela conformidade do projecto, desde que fossem cumpridas as condicionantes

para a fase de construcdo e planos de monitorizagdo propostos para a fase de exploragao.
2.2.3 Lango A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel
Como antecedentes do processo de pds avaliacdo deste lanco refere-se o seguinte:

e O estudo elaborado na fase de concurso da Concessao SCUT da Beira Interior teve como
base o Estudo de Viabilidade do IP2 - Duplicagdo entre Castelo Branco e o Gardete e o
respectivo EIA. O Estudo Prévio apresentado previa a duplicagdo da via do IP2.

e Concluido o processo de AIA de 1998, foi emitido um despacho superior que vinha ao
encontro do Parecer da CA que propunha parecer favoravel, condicionado a adopgdo do
tragado e ao cumprimento de um conjunto de medidas de minimizacao;

e Em 2000, no contexto de uma melhor andlise do atravessamento de alguns aglomerados,
foi apresentado e submetido a novo procedimento de AIA (n° 708) um novo EIA, contendo
corredores e tragados alternativos para este lango;

e Em Dezembro de 2000, foi proposta a emissao de parecer favordvel pela CA, nos seguintes
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termos: adopgdo da solucao A, excepto no N6 de Fratel, no qual foi emitido parecer
favoravel ao n6 da solugao B;

e Em Janeiro de 2001 foi emitida a respectiva DIA pelo senhor Secretdrio de Estado do
Ambiente que reiterou a posicao da CA;

e No seguimento do processo de AIA n° 708 deu entrada na DGA os RECAPE do IP2 Castelo
Branco Sul / Fratel, trecho I e II, dando cumprimento ao disposto no artigo 28° do DL

69/2000, de 3 de Maio e da Portaria n° 330/2001, de 2 de Abril.

Tendo a CA constado, em Novembro de 2001, que o projecto contemplou as recomendagdes
efectuadas na fase de EP e integrou medidas de mitigacdo susceptiveis de minimizar os impactes
negativos entdo detectados, decidiu pela conformidade do relatério, desde que fossem cumpridas
as condicionantes para a fase de construgdo e planos de monitorizagdo propostos para a fase de

exploragdo.
2.3 Medidas de Minimiza¢ao Propostas nos EIA e Respectiva DIA
2.3.1 Lango A23/IP2 Teixoso - Algaria

Qualidade do Ar

Para a fase de exploragdo as principais condicionantes de natureza ambiental propostas no EIA e
respectiva DIA do lango A23/IP2 Teixoso - Alcaria e Ligacdo a Covilhd referem-se a
implementagdo do Plano de Monitorizacdo no descritor qualidade do ar. Por razdes de ordem
logistica, técnica e processuais procedeu-se, no dmbito da monitorizacdo, a integracdao dos dois
langos sendo que os locais previstos para recolha de amostras de poluentes atmosféricos sao os que

a seguir se indicam:

- Ponto 1 do PMA - PS de ligacao entre Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima
(A23/1P2 Teixoso - Algaria);

- Ponto 2 do PMA - Rotunda com a EN18, Ligacao Norte a Covilha (A23/1P2 Teixoso -
Alcaria, Ligacao a Covilha);

- Ponto 3 do PMA - Rotunda com a EN18, Ligacdo Sul a Covilha (A23/IP2 Teixoso -
Alcaria, Ligacdo a Covilha).

Estes trés locais abrangem uma ampla area geografica da Cova da Beira e enquadram uma
envolvente rural no caso da PS de ligacdo entre a Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima, e
uma envolvente industrial e urbana (zona do Teixoso a Norte e Tortozendo a sul) nos outros locais

a monitorizar.
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Qualidade das Aguas Superficiais e Subterrineas

Nas varzeas do rio Zézere e ribeira de Corges as dguas superficiais apresentam um uso especifico
(rega para a agricultura) pelo que no sentido de reduzir a magnitude dos impactes ambientais
nestes ecossistemas ribeirinhos foram construidas bacias de decantagdo, duas localizadas na varzea

da ribeira de Corges e duas localizadas junto ao viaduto do rio Zézere (fora de areas classificadas

de RAN e REN)..

Varzea da Ribeira de Corges (local a monitorizar devido ao uso especifico - rega para a agricultura)

A implementagdo destas medidas teve como objectivo reduzir a carga poluente rejeitada pelas
dguas de escorréncia da plataforma rodoviaria no meio receptor. A partir de Outubro de 2005
iniciou-se, no &mbito de uma tese de mestrado no DEC-UBI, um programa de monitoriza¢do das
lagoas de decantacdo localizadas na proximidade do viaduto sobre a ribeira de Corges (acesso
Covilha-Norte).

Este trabalho, que contard com, pelo menos, trés campanhas de amostragem, permitird avaliar as
caracteristicas das escorréncias da via em eventos de precipitacdo diferentes, a eficiéncia das lagoas
de decantacdo e eventuais impactes no dominio hidrico. Apesar de, nesta altura, ap6s duas
campanhas de monitorizacao, ndo haver evidéncia de qualquer efeito das escorréncias pluviais da
via no dominio hidrico envolvente, os resultados daquele trabalho poderdo ajudar a definir
melhores estratégias para a gestdo destes efluentes, integradas com as definidas para a gestao dos
recursos hidricos, essenciais para a preservagdo da sustentabilidade ambiental, como previsto no

Eixo 1 do Plano Nacional da Agua (Decreto-Lei n° 112/2002 de 17 de Abril e INAG, 2001.
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Para a fase de exploragiao as medidas propostas no EIA e respectiva DIA inserem-se no 4&mbito da
implementagdo do Plano de Monitorizacdo e cumprimento dos respectivos procedimentos de

controlo ambiental dos descritores dguas superficiais e subterraneas.
Os locais a monitorizar sdo os seguintes:

- Ponto 4 do PMA - Ribeira de Caria,

- Ponto 5 do PMA - Pogo junto a ribeira de Caria;

- Ponto 6 do PMA - Ribeira de Corges,

- Ponto 7 do PMA - Pogo existente na varzea da Ribeira de Corges;

- Ponto 8 do PMA - Rio Zézere no viaduto Sul
Ruido

No que respeita a fase de exploracao, considerou-se necessario a adopcdo de medidas visando a
obtencdo, em periodo diurno, de valores do parametro LAeq < 55 dB (A) em “zonas sensiveis”, e
LAeq < 65 dB (A) em “zonas mistas”, até ao ano horizonte do projecto (ano 2028), tal como

estabelecido regulamentarmente (Dec-Lei n.® 292/2000, Artigo 15° n.° 1).

Para o lango da A23/IP2 Teixoso - Al¢aria, Ligacao a Covilha e considerando que a tnica zona que
eventualmente poderd vir a ser classificada como “sensivel” é o aglomerado habitacional de
Covelo (pelas proximidade a via), previu-se, a necessidade de implementar as medidas de

minimizac¢ao do ruido indicadas no Quadro 4, abaixo:

Quadro 4 — Medidas de Minimiza¢@o do Ruido previstas para a Ligacdo a Covilha

S Nivel sonoro LAeq em 2028 Medidas de
Localizacao Local a proteger = oo o
(sem protecg¢do) minimizac¢io
Ponto 37 do PMA - ~ . .
Kim 3+800,/4+000, Povoacédo de Covelo ~62/73 dB(A) Barreira actstica

Considerou-se que estas indicagdes deveriam ser objecto de confirmacdo através de acgbes de
monitorizacdo dos niveis sonoros, no ambito de plano de monitorizagdo do ruido para a fase de

exploragao.

Para o lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria indicam-se, no Quadro 16, os locais onde se previu a
necessidade de adopgdo de medidas de minimizacdo do ruido (face aos valores previstos para o
parametro LAeq), as caracteristicas das medidas (face aos valores méximos daquele pardmetro

considerados admissiveis) e as datas previstas para a sua implementagao

Quadro 5 - Localizacdo, caracteristicas e datas de implementag¢do das medidas de
minimizagao do ruido previstas
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Tipo Caracteristicas . Ano de -
implementacdo.
km / Bordo da via
Ponto 9 do PMA- km 10+400 - km 10+550
Bordo sul Barreira actstica L ~150m; h = 3,0m 2003 **
Ponto 11 do PMA- km 0+800 - km 1+250 Barreira acustica L ~450m; h ~ 2m 2003 **
Bordo norte
Ponto 11 do PMA- km 0+800 - km 1+300 Barreira actstica L ~500m; h ~2m 2003 **
Bordo sul
Ponto 10 do PMA- km 16+850, Casa isolada Proteccao Isolamento de vaos
. - . 2013
30m a poente da via localizada envidracados
Ponto 12 do PMA- km 17+590 - km 18+150 Barreira actstica L~330m; h~2,0m L= 2003 **
Bordo nascente 230m; i = 3,0m

* - Elementos referentes ao N6 da Covilha - Troco de ligacdo entre o IC6 e o IP2, Ligacdo Sul a Covilha
** - Ou data de entrada em funcionamento do Lango

Os estudos de ruido efectuados para o lango em andlise permitiram fazer o levantamento das
situacOes com interesse em termos da afectacdo na componente acuastica do ambiente, identificando
zonas com ocupacao sensivel onde se previram a ocorréncia de impactes negativos, bem como
zonas onde o funcionamento da nova via ndo devera originar condigdes que prejudiquem a

utilizagdo do espaco.

Para a fase de exploracdo recomendou-se a implementacdo do Plano de Monitorizacdo e

respectivos procedimentos de controlo ambiental.

Os locais a monitorizar sdo os seguintes:

- Ponto 9 do PMA - Habitacdes junto a barreira do Ribeira do Minho (km 10+400 - km
10+550 do IP2);
- Ponto 10 do PMA - Km 166 da A23 (km 16+850 do IP2);

Ponto 11 do PMA - Trogo de ligagdo entre o IP2 e 0 IC6

Ponto 12 do PMA - Habitag¢oes antes da estacdo de servico da Meimoa (km 17+590 -
km 18+150 do IP2);

Ponto 13 do PMA - Zona da PS existente apods a estagdo de Servico.

No ambito do Plano deverdo ser efectuadas campanhas de medicao dos niveis de ruido nos locais
referidos abrangendo os periodos diurnos e nocturnos. Os objectivos das campanhas, que deverdo
ser postas em pratica na altura em que se iniciar a exploragdo da via e mantidas com uma
periodicidade adequada, serd confirmar e validar os niveis de ruido para os varios anos

considerados e em todos os locais identificados como tendo ocupagdo marginal do tracado.

2.3.2 Lango A23/IP2 Tiinel da Gardunha

Qualidade do Ar
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Para a fase de exploragdo as medidas propostas no EIA e respectiva DIA correspondem a
implementagdo do Plano de Monitorizagdo e respectivos procedimentos de controlo ambiental no
descritor qualidade do ar. A semelhanca do efectuado para a primeira campanha nesta 2°
campanha monitorizou-se o local junto do Emboquilhamento Sul pela sua proximidade a

Alpedrinha.

Local junto do emboquilhainento Sul do tanel da Gardunha

Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Para a fase de explora¢dao as medidas propostas no EIA e respectiva DIA do Ttnel da Gardunha
correspondem a implementacdo do Plano de Monitorizagdo dos descritores dguas superficiais e

subterraneas.
Os locais a monitorizar sdo os seguintes:

- Ponto 15 do PMA - Ribeira da Carvalha;
- Ponto 16 do PMA - Bacia de decantacdo no emboquilhamento Norte;

- Ponto 18 do PMA - Pogo a montante e jusante do emboquilhamento Norte
Ruido

Para a fase de exploracdo o Plano Monitorizagdo Ambiental a implementar contem os locais (zona
do emboquilhamento sul e habitacdo existente junto do viaduto de Alpedrinha - Ponto 19 do

PMA), os pardmetros a analisar, a duracdo e periodicidade das andlises, os métodos analiticos de
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amostragem, o contetido dos relatérios de monitorizacao e outros.

2

Tendo em conta que a monitorizacgdo é um processo dindmico, o ndmero de pontos e a
periodicidade das campanhas sdo apenas indicativos e serdo ajustados em fungdo da

representatividade do programa estabelecido.
2.3.3 Lango A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel
Qualidade do Ar

Durante a fase de exploragdo as medidas propostas no EIA e respectiva DIA correspondem a
implementagdo do Plano de Monitorizacao e respectivos procedimentos de controlo ambiental no

descritor qualidade do ar.

Os locais a monitorizar sdo os seguintes:

- Ponto 20 do PMA - Retaxo, junto do apeadeiro da CP;
- Ponto 21 do PMA - N6 de Alavaiade junto da PS com a EN241;
- Ponto 22 do PMA - Fratel.

Local préximo do N6 de Alvaiade junto da PS com a EN241

Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Para a fase de exploragdo as medidas propostas no EIA e respectiva DIA correspondem a
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implementagdo do Plano de Monitorizacdo e respectivos procedimentos de controlo ambiental dos

descritores dguas superficiais e subterraneas.
Os locais a monitorizar sdo os seguintes:

- Ponto 23 do PMA - Km 5+000 junto a Sarnadas;

- Ponto 24 do PMA - Poco existente em Sarnadas;

- Ponto 25 do PMA - Km 8+720 na ribeira de Rodeios;

- Ponto 26 do PMA - Km 14+660 na ribeira do Cerejal;

- Ponto 27 do PMA - Pogo existente na varzea da ribeira do cerejal

- Ponto 28 do PMA - Poco existente junto a ribeira de Rodeios
Ruido

Para a fase de exploragdo verificou-se que os niveis sonoros previstos junto as fachadas dos
edificios mais expostos levam a considerar necesséria, de acordo com os critérios regulamentares
aplicéveis (Decreto-Lei n.® 292/2000, Regime legal sobre a poluicio sonora), a edificagdo de barreiras
de proteccdo actstica nas povoagdes de Retaxo e Tojeirinha logo que a monitorizacdo o

determinasse.

Nos restantes locais com ocupacdo humana situados nas proximidades da via em estudo, nado sera
necessario, nos termos da regulamentacdo aplicavel, a adopcdo de medidas minimizadoras do

ruido resultante da circulagdo rodoviéria no IP2.

De forma a confirmar as condi¢des prospectivadas nos estudos do ruido recomendou-se a
implementa¢do de um programa de monitorizacdo dos niveis sonoros apercebidos nos locais com

ocupagdo humana mais expostos ao ruido com origem no Sublanco.

O programa terd como objectivo a verificacdo dos valores efectivamente assumidos pelo pardmetro
LAeq nos locais com interesse, permitindo verificar o cumprimento das exigéncias regulamentares,
bem como confirmar a necessidade das medidas de minimizagdo preconizadas, bem como a data

prevista para a sua implementacéo.

O programa de monitorizacdo consistird na realizacdo de campanhas de medi¢do dos niveis

sonoros do ruido ambiente exterior nos locais com interesse, abaixo listados:

- Ponto 29 do PMA - Povoacao de Retaxo (km 1+900 - km 2+000) - habitacdes mais a
poente;

- Ponto 30 do PMA - Povoacédo de Rodeios (km 8+500) - habita¢des mais a sul;
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- Ponto 31 do PMA - Povoacdo da Tojeirinha (km 12+400) - habita¢des mais a poente;
- Ponto 32 do PMA - Povoagédo de Cerejal (km 14+500) - habitacdes a poente do IP2;

As medicdes deverdo ser efectuadas de acordo com os procedimento previstos na normalizacdo
aplicavel (NP 1730, 1996 - “Acustica: Descrigdo e Medigio do Ruido Ambiente”), com amostragens de
duracdo adequada em funcdo das flutuacdes do trafego rodovidrio, visando obter registos
representativos do parametro nivel sonoro continuo equivalente, com ponderacdo da malha “A”

(LAeg, em dB(A)).

Deverdo ser realizadas medigdes dos niveis sonoros nos periodos diurno e nocturno, com inicio
apds a entrada em funcionamento do Sublanco, e ser repetidas com uma periodicidade nao
superior a cinco anos, caso ndo ocorram evolugdes anormais dos volumes de trafego ou reacgdes

negativas das populagdes interessadas.

2.4 Reclamagoes

N

Como referido no relatério relativo a campanha de Inverno® desde o inicio da exploragdo dos
lancos rodoviarios a SCUTVIAS recebeu 3 reclamacgdes relacionadas com o ruido de tréfego

rodoviario.

O procedimento adoptado pela SCUTVIAS na gestdo da reclamacao de ruido inclui a avaliacdo da
legitimidade das reclamacdes, concretamente através de avaliagdes actsticas junto da fachada das
habita¢cdes dos reclamantes, e posterior tratamento da reclamagdo de acordo com a avaliacdo

efectuada.

No quadro seguinte apresentam-se as reclamacées recebidas desde o inicio da exploracdo dos

lancos rodoviarios da SCUT da Beira Interior até a finalizagdo da campanha de Verdo de 2005.

Quadro 19 — Identifica¢do das Reclamag¢des Recebidas

Lango de Auto-estrada (A23) Descritor Local Identificagao da Reclamagao
Ambiental
A23/1P2 Teixoso / Alcaria Ruido Ponto 10 do | Reclamag&o subscrita pelo Sr. Anténio
PMA - Km | Alfredo Ramos Pinheiro
166
A23/1P2 Castelo Branco Sul / Fratel Ruido Km 107 Reclamacao subscrita pelo Sr. Joaquim
Nogueira Carmona, Sarnadas do Rodao

5 1° Relatério de Monitorizagdo Ambiental da Auto-estrada A23/Concessdo SCUT da Beira Interior entregue a Autoridade
de AIA em Julho de 2005 e referente & campanha de Inverno conforme exposto no PMA da A23
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PMA - Lopes Ribeiro, Retaxo
| Apeadeiro
| Ruido do Retaxo

Entre a campanha de Inverno e a de Verdo a SCUTVIAS né&o recebeu mais nenhuma reclamagao.
Acresce que durante a campanha de Inverno efectuaram-se recolhas de amostras dos niveis
sonoros nos locais referenciados verificando-se que os resultados obtidos configuraram uma
situagdo de cumprimento das exigéncias regulamentares aplicaveis a zonas residenciais, mesmo
nas condi¢des mais exigentes, expressas no Decreto-Lei 292/2000 (LAeqp.piumo < 55 dB(A) das 7h as
22h e LAeqpNoctumo < 45 dB(A) das 22h as 7h, em “zonas sensiveis”).

2.5 Plano de Monitorizacio Ambiental da A23

Na fase de exploracdo da A23 procede-se a pds-avaliagdo de impactes ambientais por meio de
execucgdo de planos de monitorizacdo. A monitorizagdo ambiental tornou-se vinculativa com a
entrada em vigor do decreto-lei n° 69/2000, de 3 de Maio que a descreve com um processo de
observacao e recolha sistematica de dados sobre o ambiente ou sobre os efeitos ambientais da
exploragdo da A23 e descrigdo periddica desses efeitos por meio de relatérios, com o objectivo de
permitir o acompanhamento da magnitude dos impactes, avaliagdo da eficacia das medidas

minimizadoras e eventuais reformula¢es dessas medidas.

A monitorizagdo efectuada pela SCTUVIAS na fase de exploracdo tem-se concretizado pela
execugao do Plano de Monitorizagdo Ambiental da A23. No ambito do protocolo efectuado entre a
SCUTVIAS e a UBI para a execucdo dos programas de monitorizagdo efectuaram-se campanhas de
amostragem a diversos descritores nomeadamente a qualidade das Aaguas superficiais e

subterraneas, ar e ruido.

Em 2005, no cumprimento do plano® foram monitorizados ambientalmente os langos da A23/IP2

Teixoso - Alcaria, A23/1P2 Tanel da Gardunha e A23/1P2 Castelo Branco Sul - Fratel.

Procedeu-se no ambito da gestdo ambiental da auto-estrada A23 para a fase de exploragdo a po6s
avaliagdo dos impactes ambientais através da execucdo dos planos de monitorizacdo. A
monitorizacao efectuada comegou a concretizar-se através da implementacao do PMA da A23, pelo
que se efectuaram campanhas de amostragem (campanha de Inverno e de Verdo de 2005) a
diversos descritores ambientais. Os resultados das campanhas permitiram avaliar os efeitos dos
lancos rodovidrios nos descritores monitorizados, verificar o cumprimento da legislagdo vigente
(ar, aguas e ruido), avaliar a magnitude dos impactes e eficicia das medidas de minimizacdo

implementadas’.

® Documento designado de Plano de Monitorizacdo Ambiental da A23 elaborado em Outubro de 2004

7 1° Relatério de Monitorizagdo Ambiental da Auto-estrada A23/Concessao SCUT da Beira Interior apresentado a
autoridade de AIA em Julho de 2005 e elaborado pela UBI no ambito do protocolo SCUTVIAS/UBI
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No Quadro seguinte apresenta-se o panorama geral da monitorizagdo ambiental da fase de

exploragdo que decorreu até ao final de 2005 (campanhas de Inverno e Verdo).

Quadro 7 — Monitoriza¢do Ambiental Durante o Ano de 2005
Lango de Auto-estrada (A23) Extensao Descritor Ambiental
Total
A23/1P2 Teixoso / Alcaria, Ligacdo a Covilha | 19 +4 Qualidades  das  Aguas  Superficiais e
Subterraneas
Qualidade do Ar
Ruido
Dinamicas socioeconémicas e Ordenamento do
territério®
A23/1P2 Ttnel da Gardunha 3 Qualidades  das  Aguas  Superficiais e
Subterraneas
Qualidade do Ar
Ruido
A23/1P2 Castelo Branco Sul / Fratel 46 Qualidades das  Aguas Superficiais e
Subterraneas
Qualidade do Ar
Ruido

Ficou definido que no ano de 2005 se realizam as primeiras duas campanhas da fase de exploragéo.
Caso os resultados das campanhas ndo evidenciem situagdes criticas, prevé-se a realizacdo das
campanhas finais no ano 2009, a partir do qual se determina os passos seguintes no que diz
respeito a correccoes e ajustes ao plano baseado numa linha de progresso e melhoria continua. Os
dados obtidos nesta campanha anual servirdo de base para avaliar, de forma qualitativa e
quantitativa, o comportamento dos descritores ambientais e os impactes, partindo da comparacdo

com os resultados previstos em fase de projecto.

Com esta nova abordagem procura-se detectar a ocorréncia dos impactes, estimar a sua magnitude
e relacionar o impacte com o projecto e ndo com outro factor independente ou com a variacdo

natural do(s) elemento(s) monitorizados.

O plano de monitorizagdo ambiental da A23 contém uma descrigdo’, dos seguintes programas de

monitorizagado:

1) Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar
2) Programa de Monitorizagdo da Qualidade das dguas

3) Programa de Monitorizacdo do Ruido

A descricdo a apresentar para cada um dos programas incluiu, com as adaptagdes necessarias, os

seguintes aspectos:

8 Diagnostico efectuado durante a primeira campanha (previsto elaboracédo do relatorio final em 2009)

2860 lanco da A23/IP2 Teixoso / Alcaria integra o programa de monitorizacao sobre as dinamicas socioeconémicas e

ordenamento do territério cujo relatério foi entregue a autoridade de AIA em Julho de 2005
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I. Locais a monitorizar;
II. Parametros a monitorizar;
III. Campanhas de monitorizagao;
IV. Técnicas e métodos de anélise;
V. Equipamentos necessarios;
VI. Métodos de tratamento de dados;
VII. Critérios de avaliagdo dos dados;

VIII.  Periodicidade dos relatérios de monitorizacdo e datas de entrega;

O Plano de Monitorizacdo Ambiental da A23 seguiu as orientacdes estabelecidas no DL 69/2000,
de 3 de Maio e a estrutura referida na Portaria 330/2001, de 2 de Abril.

Os objectivos gerais do PMA sdo os seguintes:

- Acompanhar e avaliar a magnitude do impacte provocado pela circulacdo rodoviaria
nos pardmetros ambientais monitorizados;

- Detectar a violacdo de limites estabelecidos na legislagdo ambiental em vigor;

- Verificar a eficiéncia das medidas de minimizac¢do adoptadas;

- Avaliar a necessidade de aplicagdo de novas medidas de minimizagdo relativamente
aos factores ambientais monitorizados;

- Determinar a evolugdo futura dos parametros ambientais monitorizados no tempo e
em termos de comportamento face aos requisitos da infra-estrutura, permitindo ter
conhecimento da dindmica do ambiente e sua relagdo com o projecto e com as medidas

de minimizacdo adoptadas
Os objectivos especificos do Plano sdo, por descritor ambiental, os seguintes

Qualidade do ar

- Elaborar um diagnéstico da situagdo actual relativo a poluicdo atmosférica e
verificacdo do cumprimento da legislacdo em vigor;

- Aplicar, desde que se justifique, o modelo de simulacao utilizado no EIA relativo ao
EP, e/ou outro equiparéavel, para comparacdo dos resultados obtidos no mesmo com
os valores de concentracdo medidos e para obtencdo de previsdes para o ano
horizonte de projecto.

- Avaliar a evolu¢do do impacte na qualidade do ar ao longo da fase exploragdo, tendo

por base a situacao de referéncia actual;
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Qualidade das Aguas Superficiais e Subterrianeas

Ruido

Caracterizar as dguas de drenagem da plataforma durante a fase de exploracgao e
proceder a avaliagdo do impacte da sua descarga no meio receptor;

Avaliar a evolucdo do impacte na qualidade das dguas ao longo da fase exploracao,
tendo por base a situagdo de referéncia actual relativa & qualidade das dguas nos
sistemas ribeirinhos atravessados pelos langos;

Avaliar o nivel e qualidade da dgua nos pogos;

Avaliar a evolucdo do impacte na qualidade das &guas subterrdneas, devido a

infiltragdo de dguas de escorréncia da plataforma.

Caracterizar o ambiente actistico dos locais criticos de acordo com o Regime Legal
sobre a Poluicdo Sonora (RLPS);

Avaliar a evolugdo dos impactes no ruido ao longo da fase de exploragao;

Avaliar a necessidade de implementacdo de medidas correctivas adicionais;

Para cada um dos langos objecto de monitorizagdo foi elaborado um relatério descritivo sobre a

monitorizacdo da qualidade do ar, 4guas e ruido referente a segunda campanha (UBI 2005). No

caso do Lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria foi ainda elaborado um relatério sobre a medi¢do do

ruido proveniente da circulagdo automével na A23 - junto ao viaduto da Ribeira de Caria (Km

176,500) e ao Km 177,100 de forma a avaliar a influéncia do tipo de pavimento com a andlise

comparativa entre pavimento drenante e pavimento betuminoso.

31/99

2° Relatério de Monitorizacao Ambiental da Auto-Estrada A23/Concessdao SCUT da Beira Interior



/‘SCUTVIAS

AUTOESTRADAS DA BEIRA INTERIOR, S.A.

3 DESCRICAO DOS PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Nos capitulos seguintes apresentam-se os programas de monitorizacdo da qualidade do ar,

qualidade das aguas superficiais e subterraneas e ruido que fazem parte integrante do PMA.

Os programas de monitorizagdo a implementar para a fase de exploragdo implicam a
monitorizacdo de varios pardmetros em varios locais e com uma periodicidade predefinida de

forma a definir o padrao de varia¢do espacial de um parametro e detectar uma tendéncia.

A monitorizacdo foi efectuada aos descritores qualidade do ar, qualidade das aguas superficiais e
subterrdneas e ruido, incide sobre os 39 locais que se encontram especificados no PMA e a sua

localizacdo apresenta-se no Anexo Cartogréfico, no fim do relatdrio.
3.1 Programa de Monitorizacao da Qualidade do Ar

A circulacdo de trafego na Auto-estrada A23 tem impactes ao nivel da qualidade do ar devido a
emissdo de poluentes resultantes da queima de combustiveis fésseis, sobretudo diéxido de enxofre
(5O2), 6xidos de azoto (NOx), hidrocarbonetos e poeiras, e formacdo de poluentes secundarios

formado a partir de compostos organicos volateis e 6xidos de azoto, o ozono.

Neste sentido, foram sobretudo estes os poluentes monitorizados nas campanha de qualidade do

ar que decorreram ao longo do ano de 2005
Enquadramento legal

Legislacdo em vigor relativamente a poluicdo atmosférica (DL n° 352/90, de 9 de Novembro;
Portaria n° 286/93, de 12 de Margo; DL n° 276/99, de 23 de Julho; DL n° 111/2002, de 16 de Margo,
DL n® 330/2003, de 20 de Dezembro).

Objectivo

O programa de monitorizagdo tem como objectivo monitorizar os poluentes atmosféricos
provocados pelo trafego rodovidrio. O objectivo estabelecido no &mbito do protocolo foi o de, por
meio de amostragem a qualidade do ar, conhecer a distribuicdo das concentracées dos poluentes

atmosféricos na envolvente da auto-estrada A23.
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Locais a Monitorizar

Lanco A23/IP2 Teixoso/Alcaria (Pontos 1, 2 e 3 do PMA)

e 3 Locais (PS de ligagdo entre as povoacdes de Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima,
rotunda com a EN18/ligacdo norte a Covilhd, rotunda com a EN18/ ligacdo sul a

Covilha);

Lanco A23/IP2 Tunel da Gardunha (Ponto 14 do PMA)

¢ 1 Local (Emboquilhamento Sul do Ttnel);

Lanco A23/IP2 Castelo Branco Sul/Fratel (Pontos 20, 21 e 22 do PMA)

e 3 Locais (Km 11+000, N6 de Alvaiade e km 17+750)

Parametros a monitorizar

O programa contempla a medicdo dos niveis de concentracdo dos seguintes pardmetros:

- diéxido de enxofre (SO2),

e - monodxido de carbono (CO),

- diéxido de azoto (NO2),

- particulas finas (PM10),

- chumbo (Pb),

- ozono (O3),

- benzeno (C6H6), tolueno (C6H5CH3) e (o,m,p) xileno (C6H4 (CH3)2).

Técnicas e métodos de analise

As campanhas de monitorizacdo e recolha de amostras foram realizadas utilizando equipamentos
de amostragem e medicdo méveis (ver programas de monitorizacdo da qualidade do ar - Anexo

fotografico).

Os métodos de medigdo e os respectivos equipamentos utilizados apresentam-se no Quadro

seguinte.
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Quadro 8 - Métodos de medicdo e equipamentos.

Poluente Meétodo de medigao Equipamento

Didéxido de enxofre (SO2) Fluorescéncia ultravioleta Environnement (AF 22M)
Monéxido de carbono (CO) Absorcao de infravermelhos Environnement (CO 12M)
Dioxido de azoto (NO2) Quimiluminescéncia Environnement (AC 32M)

Particulas (PM10)

Gravimetria (1) Amostrador de particulas (2)

Chumbo (Pb) ICP(3) Amostrador de particulas (2)

Ozono (03) Fotometria de ultravioletas Environnement (O3 42M)

Benzeno (C6H6) Cromatografia e ionizagdo Environnement (VOC 71M)

Tolueno (C6H5CH3) Cromatografia e ionizagdo Environnement (VOC 71M)
(

(o,m,p-)Xileno (C6H4 (CH3)2)

Cromatografia e ionizagdo Environnement (VOC 71M)

(1) Medicéo realizada em laboratério com limite de detecgdo de 50 pug/ma3.
(2) Equipamento utilizado para recolher amostras.
(3) Medicao realizada em laboratério com limite de deteccdo de 0,25 ug/m3.

Equipamentos utilizados nas campanhas de qualidade do ar durante o ano de 2005

Como se pode verificar, pela comparagdo com os métodos de referéncia legais, os métodos de

medicdo e recolha de amostras utilizados correspondem aos definidos por lei.

Quadro 9 - Métodos de referéncia definidos em termos legais.

Poluente

Métodos de referéncia

Diéxido de enxofre (SO2)

Método descrito na ISO/FDIS 10498 (em projecto).

Meétodo por fluorescéncia ultravioleta.

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes aos do
método anterior.

Monéxido de carbono (CO)

Método de espectrofotometria de infravermelhos sem dispersdo (em processo de
normalizag¢do pelo Comité Europeu de Normaliza¢do (CEN)).

Método descrito na NP 4339:1998) (1).

Método infravermelho ndo dispersivo.

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes aos dos
métodos anteriores.

Diéxido de azoto (NO2)

Método descrito na NP 4172:1992.
Meétodo automaético por quimiluminescéncia.
Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes aos dos
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métodos anteriores.

Particulas (PM10)

Meétodo de amostragem descrito pela norma EN12341.

Método de medigdo baseado na recolha num filtro da frac¢do PM10 e na
determinagdo da massa gravimétrica.

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes ou
relacionaveis aos dos métodos anteriores.

Chumbo (Pb)

Meétodo de amostragem descrito pela norma EN12341.

Método de medigao descrito na ISO 9855:1993.

Método de medigao por espectrofotometria por absorgao atémica.

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes aos dos
métodos anteriores.

Ozono (O3)

Meétodo fotométrico no ultravioleta (ISO 13964:1998).

Método de calibragdo: fotometro UV de referéncia (ISO 13964:1998).

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes ao do
método anterior.

Benzeno (C6H6)

Medicao do benzeno com amostragem de ar canalizado por uma bomba e passado
por um moédulo de absorcdo seguida de determinagdo da concentracdo por
cromatografia de gas (actualmente a ser desenvolvido pelo CEN).

Outros métodos nacionais com base no mesmo método de medigdo (1).

Outro método desde que se demonstre que os resultados sdo equivalentes aos dos
métodos anteriores.

(1) a utilizar na auséncia de um processo normalizado.

Descricao das Actividades

O trabalho a realizar consistiu no seguinte:

1. Identificagdo dos locais previstos no PMA para efectuar as medi¢des de definicdo das

questdes logisticas associadas ao inicio das medigdes (ocupagdo do espago, condi¢es de

segurangca, fornecimento de electricidade, etc.);

2. Realizacdo das medig
medicao seleccionado

3. Elaboragao de relator

oes de Qualidade do Ar durante os periodos previstos nos locais de
S;

io descritivo com apresentacdo dos resultados obtidos e respectivas

conclusdes, a luz das disposi¢oes regulamentares aplicaveis;

Os locais foram identificados por GPS e escolhidos em fungdo dos seguintes factores:

- Condigoes de seguranca que salvaguardem a integridade do equipamento;

- Proximidade de fornecimento de energia;

- Zona sem obstrugdes a passagem do ar;

- Auséncia de fontes emissoras locais préximas do futuro posto de medicdo

Campanhas de monitorizagio

Foram efectuadas medic¢oes

em continuo, com uma estagdo movel de medicdo de poluentes

atmosféricos, durante um periodo variavel.

Estas medig¢Ges incluiram a medicdo e registo numa base horaria das concentra¢gdes de NO,, CO,,

SO,, Ozono, PM10, BTX e Chumbeo.
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Calendarizacao da Campanha

Foram previstas duas campanhas de amostragem. A primeira decorreu durante o Inverno de 2005

e a segunda durante o periodo do Verdo de 2005.
Critérios de avaliacdao de dados

Os dados foram avaliados de acordo com as medidas de aplicacdo da Directiva 1999/30/CE -
jornal oficial L 163 de 29.06.1999, Directiva 2000/69/CE - jornal oficial L 313 de 13.12.2003 e
Directiva 2002/3/CE - jornal oficial L 67 de 09.03.2003.

3.2 Programa de Monitorizacao da Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Na fase de exploracdo da auto-estrada A23, um dos impactes sobre o descritor ambiental “4gua” é
a escorréncia de poluentes acumulados na plataforma da estrada, ou o transporte aéreo de

poluentes, da circulacdo automdvel para as dguas superficiais e para as dguas subterraneas
Enquadramento legal

Legislacdo em vigor relativamente a qualidade das aguas (DL n° 236/98, de 1 de Agosto)
Objectivo

Controlar e monitorizar os poluentes provenientes das aguas de escorréncia da plataforma e

provocados pela circulagdo de trafego rodovidrio.
Locais a Monitorizar

Lanco A23/IP2 Teixoso/ Alcaria, Ligacdo a Covilha (Pontos 4,5,6,7,8, 33, 34 e 35 do PMA)

e 8 Locais (ribeira de Caria, poco existente na véarzea da ribeira de Caria a poente do
viaduto, ribeira de Corges, pogo existente na varzea da ribeira de Corges no lado
esquerdo da via - sentido poente/nascente, rio Zézere no viaduto Sul e ribeira do Minho

junto do viaduto, Pogo na quinta da varzea e a seguir a PI de Peraboa);

Lanco A23/IP2 Tunel da Gardunha (Pontos 15, 16 e 18 do PMA)

e 3 Locais (ribeira da Carvalha, bacia de decantagdo no emboquilhamento norte e pogos
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existentes num raio de 300 m do emboquilhamento Norte - a jusante);

Lanco A23/1P2 Castelo Branco Sul/Fratel (Pontos 23, 24, 25, 26, 27 e 28 do PMA)

e 6 Locais (Km 5+000, PH 4.1; km 8+700, PH 8.2; km 14+660 ribeira do Cerejal, poco em

Sarnadas, Rodeios e a 10 m da PH da ribeira do Cerejal)
Parametros a Monitorizar

Nas 4guas superficiais os pardmetros fisicos e quimicos a analisar no meio receptor foram os

seguintes:

- pH

- Temperatura

- Conductividade
- Solidos suspensos totais
- OD

- CQOeCBO5

- Cadmio (Cd)

- Chumbo (Pb)

- Cobre (Cu)

- Crémio (Cr)

- Zinco (Zn)

- Hidrocarbonetos arométicos polinucleares (HAP)
Para as 4guas subterrdneas mediu-se, também, o nivel piezométrico

Apesar de, na primeira campanha, ter sido considerado oportuno a realizagdo de analises a formas
de azoto (azoto amoniacal e nitrato), os resultados obtidos na maioria das origens de dgua nao
revelaram teores preocupantes daqueles compostos, nem relagdo directa da sua presenga com as

escorréncias da via.

Os valores mais elevados (entre 10,90 mg L™ e 14,40 mg L") registaram-se nas amostras de origem
subterranea, estando a sua origem relacionada com actividade agricola na zona envolvente. Nestes

termos, decidiu-se ndo realizar, nesta campanha, andlises a formas de azoto.
Técnicas de Amostragem e Métodos Analiticos

Recolheram-se duas amostras pontuais de agua (1,0 L cada) em cada um dos pontos identificados,
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tendo estas sido transportadas rapidamente para o laboratério em frascos escuros e arca frigorifica,
a temperatura préxima do ponto de congelacdo (* 4,0 °C), para determinagdo dos parametros
listados. Uma das amostras foi conservada através de acidificagdo in situ até pH inferior a 2,0, de
forma a poder ficar armazenada durante um periodo maximo de dois meses (i.e. alguns pardmetros

poderdo, se necessério, ser repetidos durante aquele periodo de armazenamento).

O pH e a temperatura foram determinados localmente, por método electroquimico, através de
sensor Sentix 41 da marca WTW, adaptaveis a um medidor multiparamétrico MultiLine P4 da
mesma marca. O OD foi medido através de um medidor electroquimico JENWAY 970. Para
determinagdo dos restantes pardmetros listados no ponto 5., utilizaram-se os métodos analiticos de
referéncia aconselhados no Decreto-Lei n® 236/98 de 1 de Agosto, com as rectificacdes introduzidas
pela Declaracao de Rectificacdo n°® 22-C/98 de 30 de Novembro, descritos no Standard Methods for
the Examination of Water and Wastewater (APHA, 1995).

Exemplos das metodologias adoptadas ao longo das campanhas de 2005
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Calendarizacao da Campanha

A primeira campanha de monitorizacdo foi realizada durante o Inverno de 2005. A segunda

campanha decorreu durante o Verdo de 2005.
Critérios de avaliacdao de dados

Os dados foram avaliados tendo em consideracdo o exposto no DL n°®236/98, de 1 de Agosto.
3.3 Programa de Monitorizacao do Ruido
Enquadramento Legal

A monitorizagdo do ruido foi realizada com base no Regime Legal sobre a poluigdo Sonora (RLPS)
aprovado pelo DL n° 292/2000, de 14 de Novembro, com as alteragdes introduzidas pelo DL n°
259/2002, de 23 de Novembro.

Objectivos

As accbes de monitorizagdo do ruido consistiram na caracterizacio das condi¢des ambientais
acusticas nos locais identificados, através da medigdo dos niveis sonoros apercebidos em condi¢oes
representativas da exploragao dos langos em anélise, em periodo diurno e em periodo nocturno,
visando avaliar o cumprimento das exigéncias regulamentares aplicdveis em matéria de poluicdo
sonora, expressas no Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de Novembro - Regime Legal sobre a Poluigdo

Sonora.

Os trabalhos em proposta consistiram na medigdo dos niveis sonoros do pardmetro de avaliagdo
acustica, LAeq, em dB(A), representativos dos periodos de referéncia (P. diurno, das 7h as 22h; P.
nocturno, das 22h as 7h), seguindo os procedimentos definidos na normalizacdo aplicavel (NP
1730, 1996 - “Actistica: Descrigido e Medi¢ido do Ruido Ambiente”), e na elaboracdo de relatérios para

apresentacao de resultados e conclusoes.

Locais a Monitorizar

Lanco A23/1P2 Teixoso/Alcaria, Ligacao a Covilha (Pontos 9,10, 11,12, 13 e 37 do PMA)

e 6 Locais (Habitacdo junto a ribeira do Minho, km 166 da A23, trogo de ligacdo do IP2 e
IC6, Habitacdes antes da estagdo de servigo e PS depois da estagdo de servico, casas junto

do acesso Norte da Covilha na povoacao do Covelo);
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Monitorizagdo do ruido no viaduto da ribeira de Caria onde se previu a implementagéo

de pavimento drenante’

Lanco A23/IP2 Tunel da Gardunha (Ponto 19 do PMA)

1 Local (Zona do Emboquilhamento Sul - habitagdes em Alpedrinha)

Lanco A23/IP2 Castelo Branco Sul/Fratel (Pontos 29, 30, 31, 32 € 39 do PMA)

5 Locais (junto das povoagdes de Retaxo, Rodeios, Tojeirinha, Cerejal e Fratel).

Parametros a Monitorizar

Os parametros de caracterizacdo actstica considerados na regulamentacdo aplicavel, com interesse

para analise foram os seguintes'":

Nivel sonoro continuo equivalente, ponderado “A”, (LAeq) em decibel: nivel de pressido sonora
ponderado “A” de um ruido uniforme que, no intervalo de tempo T, tem o mesmo valor eficaz da
pressdo sonora do ruido considerado cujo nivel varia em fungdo do tempo.

Intervalo de tempo de referéncia: intervalo de tempo a que se refere o nivel sonoro continuo
equivalente ponderado “A”. A regulamentagdo nacional em vigor estabelece o “periodo diurno” das
7h ds 22h, e o “periodo nocturno” das 22h as 7h.

Ruido ambiente (LAeq): nivel sonoro continuo equivalente, ponderado “A”, do ruido global
observado numa dada circunstincia num determinado instante, devido ao conjunto das fontes
sonoras que fazem parte da vizinhanga proxima ou longinqua do local considerado.

Ruido particular: componente do ruido ambiente que pode ser especialmente identificada por meios

acuisticos e atribuida a uma determinada fonte sonora.

NOTA: O ruido ambiente a que se suprimem um ou mais ruidos particulares, para uma situacdo determinada,

pode ser

designado por “ruido residual”.

Técnicas e Métodos de Amostragem

Como métodos e técnicas de andlise a utilizar foram efectuadas medicoes “in situ” dos parametros

a monitorizar utilizando um tipo de monitorizacdo directa por amostragem no espago e discreta no

tempo.

10 . . A . . . ~ .
Em virtude do PMA ser um instrumento dinadmico e evolutivo considerou-se a inclusdao de um novo local (viaduto da

ribeira de

Caria) de forma a aferir a eficacia da medida implementada (pavimento drenante)

'_ Norma Portuguesa NP 1730 : “Actistica — Descrigdo e medigio do ruido ambiente”.
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As amostragens a efectuar tiveram uma dura¢do adequada em funcao das flutuagdes dos niveis
sonoros em avaliacdo, prevendo-se a realiza¢do de varias amostragens durante os periodos diurno
e nocturno, de forma a acautelar as variacoes resultantes das referidas flutua¢des, garantindo a

obtengdo de resultados fidveis.

Calendarizagio das Campanhas

A primeira campanha de monitorizacdo foi realizada durante o Inverno de 2005. A segunda

campanha realizou-se durante o Verdo de 2005.

Equipamentos

As medicoes foram efectuadas com um Sondémetro Analisador Classe 1 - RION NA27 tendo sido

verificada a calibragdo do sonémetro antes e depois de se efectuarem as medidas.

Tipo de Sonémetro Utilizados nas Capanhas de 2005

Critérios de Avaliacdo

Os dados foram avaliados em conformidade com o exposto no Decreto-Lei n°® 292/2000 -

Regulamento Geral do Ruido e NP 1730
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Quadro 10 - PM do IP2 Teixoso Alcaria
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Quadro 11 PM do IP2 Tunel da gardunha
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Quadro 12 PM do IP2 castelo Branco Sul Fratel
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4 RESULTADOS DOS PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Nos sub capitulos seguintes apresenta-se uma sintese dos resultados obtidos na campanha de

Verao de 2005 realizada para os descritores ambientais e langos rodoviarios ja indicados.

Nos programas de monitorizagdo e respectivos relatérios sectoriais efectuados pela UBI consta

uma descri¢cdo pormenorizada da campanha de monitorizagao efectuada e dos resultados obtidos.

4.1 Resultados Obtidos

4.1.1 Qualidade do Ar

Os resultados globais da campanha de amostragem obtidos durante a campanha de Verao de 2005
encontram-se nos programas de monitorizagdo da qualidade do ar efectuados pela UBIL Os
resultados apresentados sdo expressos pardmetro a pardmetro e por local de amostragem para

cada um dos lancos monitorizados.

De referir que os dados obtidos e recolhidos nesta campanha, sdo apenas relevantes no contexto da
proteccdo da satide publica. Em virtude dos locais de amostragem se encontrarem posicionados
nas imedia¢des da via rodovidria ndo se procedeu a andlise dos resultados no contexto da

proteccao dos ecossistemas ou da vegetagdo.

Da sua andlise verifica-se que nos diferentes locais de amostragem os valores dos pardmetros
monitorizados durante o periodo de realizacdo desta campanha, encontram-se na sua maioria,
sempre abaixo dos valores limites estabelecidos por lei. Em alguns parametros como as PM;,,

ozono e diéxido de azoto ocorreram, por vezes, ultrapassagens dos limites legais.

4.1.2 Qualidade das Aguas Superficiais e Subterrineas

Nos quadros seguintes apresentam-se os resultados analiticos das amostras recolhidas nos varios

pontos identificados para a campanha de Verao.

As utilizagdes do dominio hidrico nos locais monitorizados sdo, fundamentalmente, para producdo

de 4gua para abastecimento publico e industrial e para a rega de espacos verdes e agricolas.
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Quadro 13 - Lanco A23/IP2 Teixoso - Alcaria
Resultados dos Parametros Avaliados Durante a 2* Campanha (Verdo 2005)

PomodorMa | pH | TEE SN | ey | mel) | meth | eeiy | met) | et | ey | meln | Csty | e
8 565 | 139 89,0 11,4 <307 <3000 | <300% | <0001 | <0001 | <0001” | <010" | <0005" <02 -
5 6,51 17,9 100,0 10,4 7,0 <30,00" | <300 | <0001 | <0,001? 0,002 <0107 0,005 <02 65
6 680 | 166 266,0 15,0 6,0 <30,00" 6,00 <0,001" 0,006 0,005 <0,10" 0,005 <027 -
7 593 | 154 186,0 63 <307 <30,00" | <300" | <0,001" 0,003 <0001 | <010 | <0,005" <02 19
8 678 | 205 114,0 13,0 60 <3000" | <300Y | <0,001" 0,001 <0001 | <010 | <0,005" <02 -
33 667 | 193 136,0 18,5 4,0 <30,00" 3,00 <0,001" 0,002 0,002 <010 | <0,005" <02 15
34 616 | 163 137,0 63 13,0 <30,00" 4,00 <0,001" 0,002 0,002 <0,10" 0,005 <02 49
35 626 | 186 79,0 24,5 <307 <3000 | <300" | <0001 | <0001 | <0001” | <010" | <0005" <02 08
Quadro 14- Lango A23/IP2 Tunel da Gardunha
Resultado dos Pardmetros Avaliados Durante a 2* Campanha (Verao 2005)
PoodorMa | g | | S 00 | ety | msld | ety | 1y | el | ety | ely | msty | Csty | e
15 876 | 2238 139,0 18,5 4,0 <30,00" 3,00 <0,001" 0,003 <0001 | <010 | <0,005" <02 -
16 774 | 226 390,0 10,6 7,0 65,00 9,00 <0,001" 0,003 0,002 <0107 0,006 <027 _
18 859 | 151 415,0 16,1 41,0 <30,00" | <300 | <0001 | <0001” | <0001" | <010 | <0,005" <027 8,0
Quadro 15 - Lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel
Resultado dos Pardmetros Avaliados Durante a 2* Campanha (Verao 2005)
PoodoPMa | g | | S 00 | ety | msld | ety | elh | el | mety | ply | msty | Csty | e
23 764 | 224 974,0 20,2 4,0 <30,00" 4,00 <0,001" 0,009 <0001 | <010 | <0,005" <02 -
2 7,01 17,2 232,0 98 <307 <30,00" 3,00 <0,001 " 0,002 <0001 | <010 | <0,005" <02 25
25 79 | 198 574,0 20,2 25,0 <30,00" 4,00 <0,001 " 0,002 0,004 <010" | <0005 <027 -
26 714 | 190 199,0 25,0 3,0 <30,00" 4,00 <0,001" 0,008 <0001 | <010 | <0,005" <02 -
27 688 | 173 175,0 10,0 <307 <30,00" 3,00 <0,001" 0,001 <0001 | <010" | <0,005" <02 25
28 673 | 185 342,0 6,8 <307 <3000” | <300 | <0001 0,001 <0001” [ <010 | <0005" <027 10,0

 Valor abaixo do limite de deteccdo Periodo de colheita: Junho de 2005




4.1.3 Ruido

Os valores dos niveis sonoros continuo equivalente medidos com a ponderacdo A, obtidos nas
medicoes efectuadas durante a campanha de Verdo apresentam-se nos quadros seguintes

(Quadros 28, 29 e 30) para cada um dos langos rodoviarios.

Quadro 16 - Lang¢o A23/IP2 Teixoso - Alcaria
Resultados das Medigdes Actisticas Durante a 2* Campanha (Verao 2005)

o I N e S
9 Diurno 22-07-2005 11:00 - 11:15 477
11:15 - 1130 16,4
Diurno 22-07-2005 11:40 - 11:55 63,8
11:55 - 12:10 62,0
Nocturno 28-07-2005 00:30 - 00:45 448
00:45 - 04:00 44,2
10 Diurno 22-07-2005 13:30 - 13:45 55,9
13:45 - 14:00 55,7
Nocturno 28-07-2005 02:30 - 02:45 49,2
02:45 - 03:00 16,9
11 Diurno 22-07-2005 12:30 - 12:45 447
12:45 - 13:00 429
Nocturno 28-07-2005 01:30 - 01:45 44,1
01:45 - 02:00 50,4
12 Diurno 22-07-2005 14:30 - 14:45 15,0
14:45 - 15:00 112
Nocturno 28-07-2005 03:30 - 03:45 33,3
0345 - 04:00 36,9
13 Diurno 22-07-2005 15:30 - 15:45 50,5
15:45 - 16:00 493
Nocturno 28-07-2005 04:30 - 04:45 42,0
04:45 - 05:00 39,4
37 Diurno 22-07-2005 10:00 - 10:15 42,9
10:15 - 10:30 44,4
Nocturno 27-07-2005 23:30 - 23:45 38,1
23:45 - 24:00 37,0

Quadro 17 - Lango A23/IP2 Tanel da Gardunha
Resultados das Medi¢des Acusticas Durante a 2* Campanha (Verao 2005)

P | Tt T oma | Mmoo | aeqrany
19 Diurno 29-07-2005 11:30 - 11:45 39,0
11:45 - 12:00 38,5
Nocturno 28-07-2005 05:45 - 06:00 34,9
06:00 - 06:15 48,8

Quadro 18 - Lan¢o A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel
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Resultados das Medi¢des Actisticas Durante a 2° Campanha de Verao de 2005

Ponto do Periodo Hora de inicio e fim

PMA do dia Data da medicdo T IEY

29 Diurno 25.07-2005 14:00 - 14:15 52,8

14:15 - 14:30 54,8

Nocturno 26-07-2005 03:15 - 03:30 41,0

03:30 - 03:45 38,6

30 Diurno 25-07-2005 15:00 - 15:15 40,7

15:15 - 15:30 43,4

Nocturno 26-07-2005 02:15 - 02:30 34,8

02:30 - 02:45 32,2

31 Diurno 25-07-2005 16:00 - 16:15 439

16:15 - 16:30 39,0

Nocturno 26-07-2005 01:15 - 01:30 40,6

01:30 - 01:45 34,3

32 Diurno 25-07-2005 17:00 - 17:15 45,9

17:15 - 17:30 46,0

Diurno 28-07-2005 14:00 - 14:15 60,7

14:15 - 14:30 60,6

Nocturno 26-07-2005 00:15 - 00:30 40,6

00:30 - 00:45 34,3

38 Diurno 25-07-2005 18:00 - 18:15 47,4

18:15 - 18:30 49,2

Nocturno 25-07-2005 23:15 - 23:30 42,2

23:30 - 23:45 41,5

4.2 Discussao, Interpretaciao e Avaliacao dos Resultados

Este relatorio, relativo a segunda campanha de monitorizagdo efectuada aos langos rodoviarios
que foram submetidos a procedimento de AIA e que integram a Auto-estrada A23 da
Concessdo SCUT da Beira Interior, corresponde a execucdo do PMA da A23 para o ano de 2005

de forma a dar conformidade ao previsto nos RECAPE e DIA dos langos rodoviarios.

De acordo com os programas de monitorizagdo de cada um dos langos rodoviarios foram
realizadas duas campanhas de amostragem no ano de 2005, uma referente & campanha de
Inverno e outra referente a campanha de Verdo. O relatério da 1* campanha foi entregue a
autoridade de AIA em Julho de 2005 em conformidade com a calendarizacdo proposta no PMA

da A23 para o ano de 2005.

Esta segunda campanha possibilitou, por um lado, a correlagdo com os valores de concentracao
medidos ao longo do ano em particular ao nivel dos descritores aguas e ruido e, por outro,
permitiu avaliar de forma mais eficaz os impactes provocados pela circulagdo rodovidria nos

descritores qualidade do ar, qualidades das dguas e ruido.

4.2.1 Qualidade do Ar

No contexto da monitorizagdo da A23, os critérios adoptados para classificagdo de fontes de
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poluicdo do ar™ foram os seguintes:

- Fontes em linha: grandes linhas de trafego como auto-estradas e itinerarios
principais;

- Fontes em areas: aglomerados e outras areas urbanas (dreas urbanas com um
conjunto continuo de freguesias com densidade populacional superior ou igual a

500 hab/km?)

Lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria

Neste lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria foram monitorizados trés locais, nomeadamente a
zona entre as duas povoagoes de Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima, Rotunda com a

EN18 - Ligacao Norte a Covilhad e Rotunda com a EN18 - Ligacdo Sul a Covilha.

A campanha de recolha de dados e amostras neste lango decorreu em duas fases: uma fase de
13 de Julho a 20 de Julho e uma segunda fase de 26 de Setembro a 3 de Outubro. A campanha
foi interrompida durante quase todo o més de Agosto devido a proliferacdo de incéndios na

regido, que obviamente influenciariam os dados recolhidos

Na ligacdo entre Castanheira de Cima e Castanheira de Baixo as fontes de poluigdo sdo fontes

em linha associados ao trafego rodoviaria que circula da A23.

Na rotunda da ENI18, ligagdo Norte a Covilha existem fontes de poluigdo do ar em linha
associadas ao trafego rodovidrio que circula na EN18 e nos acessos a A23. Este local de
amostragem ja se encontra inserido em zona urbana da Covilhd, que obedece aos critérios de
classificagdo das fontes em area, sendo por isso previsivel que, em termos de espago, ambas as
fontes se sobreponham. A envolvente ao local de amostragem continua a ser
predominantemente rural, sendo a actividade agricola a que se destaca em termos de uso e

ocupagdo do solo.

Na rotunda da EN18, ligagdo Sul a Covilha existem fontes de poluicio do ar em linha
associadas ao trafego rodoviario que circula na EN18 e nos acessos a A23 e fontes de poluicado
do ar em area associadas a area urbana da Covilhd que tal como no caso anterior,
provavelmente, se sobrepdem no espaco. Neste local, a envolvente apresenta actualmente
alguma dindmica associada a implanta¢do de novas unidades industriais que ndo se encontram,

ainda, em pleno funcionamento.

12 Programa de monitorizacdo da qualidade do ar executado pela UBI (primeiro relatério, Maio de 2005)
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A campanha de monitorizacdo da qualidade do ar realizada permitiu a comparacao dos
resultados com os niveis de poluicdo do ar admissiveis por lei para a proteccdo da satide

publica, salvaguardando as limita¢des associadas aos periodos de referéncia.

Nos diferentes locais de amostragem os valores dos parametros diéxido de enxofre, mondxido
de enxofre, diéxido de azoto encontram-se abaixo dos valores limites estabelecidos na legislacao

em vigor.

No lugar da Castanheira de Cima e de Baixo os valores do parametro das particulas PM;, sdo
superiores ao valor limite definido por lei. De notar, todavia, que as particulas em suspensao
sdo poluentes com composi¢ao quimica muito diversificada e provenientes de fontes bastante
diversas entre as quais o trdfego e a agricultura. Considerando o local de amostragem em
questdo verifica-se que, para além da proximidade a vias de trdfego (comum aos trés locais de
amostragem), na Ligacdo Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima a envolvente tem forte

componente agricola, o que pode ter influéncia nos valores de particulas PM;, medidos.

Também no lugar da Rotunda da EN18, Ligacdo Norte e Sul a Covilha, o parametro particulas
PM,, apresenta valores superiores ao valor limite de avaliagcdo. Este valor deveu-se, no caso da

Ligacao Norte, essencialmente a obras de limpeza da Ribeira de Corges, préximo do local.

Tal como no caso da Ligacdo Castanheira de Baixo e Castanheira de Cima pensa-se que a forte
componente agricola também pode contribuir para este valor neste local de amostragem, para
os valores do pardmetro particulas PM;,. Esta situacao serd averiguada durante o ano de 2006

quando da realizacdo das campanhas de amostragem para os outros langos que integram a A23

Os resultados do parametro chumbo foram inferiores a 0,25 ug/m?® e os resultados do pardmetro
ozono inferiores a 120 ug/m’, com excepgdo de uma medicdo efectuada no local Castanheira de

Baixo e Castanheira de Cima. Os valores dos parametros benzeno foram sempre inferiores a 5

ug/m’.

No ambito da campanha efectuada (Verao de 2005) sera sempre dificil associar um impacte
directo relevante da A23 sobre a componente ambiental qualidade do ar. A EN18 era, até a
abertura da A23, o itinerario principal entre a Covilhd e a Guarda, logo, desde sempre, um local

com muito trafego.

Presume-se que face aos valores apurados nas duas campanhas que decorreram ao longo do
ano de 2005, a contribuicdo da A23 para a degradacdo da qualidade do ar possa ser

considerada de pouco significativa e magnitude baixa.
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Os impactes da A23 nos dois locais de amostragem (Rotunda da EN18, com as Ligacdes Norte e
Sul a Covilha) promovem, contudo, a ocorréncia de impactes cumulativos que estardo
eventualmente relacionados com uma possivel expansdo imobilidria e industrial o que ainda
ndo é notdrio, mas previsivel de ocorrer num futuro préximo. Nas campanhas a realizar no ano

de 2009 para este lango podera averiguar-se com mais clareza a ocorréncia destes fenémenos.

Zona Industrial do Tortosendo nas proxiidades da Rotunda da EN18 com a Ligacdo Sul da Covilha a A23

A curto e médio prazo as industrias que, provavelmente, efectuarem a sua actividade naquele
local contribuirdo, por sua vez, para a qualidade do ar naquela zona. Note-se que, de acordo
com a legislacdo aplicavel, alguns dos critérios para a localizagdo, em macroescala, dos pontos
de amostragem sdo: localizagdo definida de forma a evitar micro-ambientes e

representatividade em locais de trafego de, pelo menos, 200 m?.

Pensa-se que os valores provenientes deste local de amostragem poderao ter relevancia apenas
a curto prazo e a médio prazo, concretizando-se a implantacdo de novas industrias naquela

zona, tornar-se-d0 pouco exactos para verificar impactes associados a estruturas rodoviarias.

A gerar-se um impacte indirecto da A23 sobre estes locais ao nivel da qualidade do ar, este
efeito s6 serd verificdvel, com medicdes efectivas da qualidade do ar, a médio ou longo prazo (a

verificar em 2009 ap6s a finaliza¢do da 1° fase do PMA).

Lanco da A23/IP2 Tinel da Gardunha

Sobre a campanha realizada a qualidade do ar no lanco da A23/IP2 Tunel da Gardunha

verifica-se que no local emboquilhamento Sul os valores dos parametros diéxido de enxofre e
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monoéxido de carbono estdo abaixo dos valores limite estabelecidos na legislacdo em vigor.

Os valores do parametro ozono foram superiores a 120 pug/m’®por duas vezes, no dia em que as

temperaturas sdo mais elevadas, das 08:00 horas as 16:00 horas do dia 21 e 22 de Julho. Os

valores do parametro benzeno excederam as 5 ug/m?’no dia 21 de Julho.

Os valores do parametro diéxido de azoto sdo, com alguma frequéncia, superiores ao valor
limite definido por lei assim como o valor de particulas PMy,. Os valores de 6xidos de azoto
obtidos, durante a realizacdo desta campanha de monitorizacdo, consideram-se bastante
elevados. O valor maximo horério de 6xidos de azoto registado é de 959,55 pg/m’ no dia
20/07/2005, pelas 18.00 horas (ver Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar,
AnexolII - Resultados).

Tendo em conta a evolugdo dos parametros diéxido de azoto e 6xidos de azoto ao longo do dia,
em que os valores mais elevados sdo registados nas horas normalmente associadas a maior
trafego, e a localizacao deste ponto de amostragem e sua envolvente, é de colocar a hip6tese da
principal fonte de poluentes atmosféricos ser o trafego. Contudo, esta hipétese nao é verificada
nos resultados de outros parametros associados ao trafego, como o diéxido de enxofre e o

monoéxido de carbono.

Segundo UBI, para alguns paradmetros medidos detectaram-se algumas incoeréncias nos
resultados obtidos, considerando-se que podem estar relacionados com a localizagdo do ponto
de amostragem. Este local de amostragem encontra-se praticamente encostado a via e a poucos
metros da entrada do ttinel 1. Desta forma, as amostras recolhidas ndo estao misturadas com o

ar ambiente e, por isso, ndo sdo representativas da qualidade do ar nesta zona.

A acrescentar a estas dificuldades estd a propria morfologia do terreno. A envolvente a este
local de monitorizacdo é acidentada e apresenta todas as caracteristicas para o desenvolvimento

de microclimas.

Durante o ano de 2006 esta situacdo sera aferida, com a realizacdo de campanhas de
amostragem aos parametros que apresentam algumas discrepancias (ex: PM;, e NOx) em local

mais afastado do emboquilhamento Sul do ttinel e de morfologia menos agressiva.

Lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel

Relativamente ao lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel foram monitorizados os

seguintes locais:
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- Retaxo, junto do apeadeiro da CP;
- N6 de Alvaiade (PS) com a EN241;
- Fratel.

A campanha de monitorizagdo efectuada permitiu concluir que para pardmetros didxido de
enxofre, monoéxido de carbono e dioxido de azoto, os valores obtidos se encontram abaixo dos

valores limite estabelecidos na lei.

Em relagdo ao parametro ozono, apenas se registou um unico valor pontual superior a 120
ug/m?®, no local Retaxo Apeadeiro da CP no dia 01/08/2005. Nos restantes dias da campanha

de monitorizagdo o valor de ozono foi inferior a 120 pug/m?.

O parametro di6éxido de azoto excedeu pontualmente por duas vezes o limiar inferior de
avaliacdo no local N6 de Alvaiade PS da EN241, podendo este valor ser ultrapassado 18 vezes

por ano.

Em relacdo ao parametro diéxido de azoto registaram-se, no local de amostragem N6 de
Alvaiade PS da EN 241, dois valores, no dia 12/09/2005 as 20.00 e no dia 14-09-2005 as 20.00,
acima do limiar inferior de avaliacdo. Como a dura¢do da campanha foi de uma semana foi

possivel identificar que se tratava de um fenémeno pontual.

De uma forma geral, as fontes de diéxido de azoto para a atmosfera sdo os gases de escape dos
motores de combustdo e as indtstrias quimicas e siderurgias. Dada a auséncia deste tipo de
indtstria na &rea proxima ao local de amostragem é de admitir que a fonte de diéxido de azoto,

neste local, seja o trafego.

Os valores de particulas PM;o nos locais de amostragem encontram-se abaixo do valor limite

definido por lei.

Os resultados do pardmetro chumbo foram inferiores a 0,25 pg/m’. O pardmetro benzeno

apresenta um valor pontual superior a 5 ng/m?’, registado no local Retaxo Apeadeiro da CP.
4.2.2 Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Tratando-se da segunda campanha de amostragem (Junho de 2005, representativa do Periodo
de Verdo), sendo escasso o registo de andlises anteriores nos pontos considerados, a analise dos
resultados obtidos baseou-se, fundamentalmente, na comparagao dos valores apurados nesta

campanha com os obtidos na primeira campanha de Inverno de 2004/2005 (Dezembro 2004).
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Complementarmente, analisou-se a apeténcia das origens analisadas para producdo de 4gua
para consumo humano e rega agricola bem como a verificagdo de objectivos ambientais de
qualidade minima para as aguas superficiais, de acordo com os valores maximos admissiveis

(VMA) e méximos recomendaveis (VMR) definidos no Decreto-Lei n® 236/98 de 1 de Agosto.

Refira-se que a nova Lei da Agua estabelece novas bases e novo quadro institucional para a
gestdo sustentdvel da agua, com implicagdes em todos os dominios do ciclo hidrolégico,

incluindo a gestdo de escorréncias pluviais de vias.

E de registar que, no periodo que mediou entre as duas campanhas, se registou um periodo de
seca que, de acordo com o indice meteorolégico de seca PDSI, evoluiu entre indices de

intensidade severa a extrema nos distritos da Guarda e Castelo Branco (MAOTDR, 2005).

Lanco da A23/IP2Teixoso - Alcaria

Os pontos de amostragem sdo os que constam no quadro seguinte:

Quadro 19 — Pontos de Amostragem (Aguas)

Ponto do PMA Localiza¢dao Tipo de origem
4 Ribeira de Caria, a jusante do viaduto Superficial
5 Pogo junto a ribeira de Caria Subterranea
6 Ribeira de Corges, a jusante do viaduto Superficial
7 Poco na vérzea da ribeira de Corges Subterranea
8 Rio Zézere, a jusante do viaduto Sul Superficial
33 Pogo junto a Quinta da Varzea Subterranea
34 Pogo junto a Quinta da Varzea Subterranea
35 Pogo a jusante da passagem inferior da estrada de Peraboa | Subterranea

Relativamente a evolucdo da qualidade da agua entre Dezembro de 2004 e Junho de 2005, a
salinizagdo aumentou em todas as amostras de origem superficial (pontos 4, 6 e 8) e diminuiu
em algumas amostras de origem subterraneas (pontos 5, 7 e 35), enquanto que o pH aumentou

ligeiramente nas amostras recolhidas nos pontos 5, 33, 34 e 35 (origem subterranea).

Os valores de temperatura apresentaram variagdo normal, tendo em atengdo que a colheita foi
efectuada em estagdes do ano com caracteristicas diferentes. No que refere as concentracoes de
CBO:s e CQO, os valores detectados em ambas as campanhas apresentaram-se semelhantes. Os

valores de OD diminuiram ligeiramente em todos os pontos de amostragem.

A evolucao dos niveis piezométricos medidos nos pontos 5, 7, 33, 34 e 35 indica que se registou
menor disponibilidade de 4gua subterrdnea durante o més de Junho que, de acordo com o que é
normal nesta época do ano, e tendo em atencdo o periodo de seca registado, terd tido igual

expressao a nivel de recursos superficiais.
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A observacdo de menores concentragdes de CQO e CBOs podera ser explicada por maior
actividade microbiolégica aerdbia, devido ao aumento da temperatura média, que terd
provocado maior consumo de OD. A variacdo do pH e a salinizagdo dos meios poderdo,
também, ter estado associados ao aumento da concentracdo de espécies quimicas no meio, como
consequéncia, quer da libertagdo de sub-produtos de reac¢des quimicas e biolégicas, motivadas

pelo aumento da temperatura, quer pela diminuigdo do volume de 4dgua.

Os restantes parametros (Cd, Cu, Cr, Pb, Zn e HAP) ndo apresentaram variacdo significativa,
observando-se que, na maioria das amostras, os valores se encontram abaixo ou muito préximo

do limite de detecgao.

Os resultados obtidos nas duas campanhas ja realizadas ndo denunciam a presenca de
concentragdes significativas de poluentes, que normalmente estdo associados a escorréncia ou

lavagens da via, nas oito origens de 4gua analisadas.

Nestes termos, ndo pode ser tragada, neste momento, qualquer relacdo entre a emissdo de

poluentes devido & exploragdo da via e a qualidade da 4gua detectada nos pontos analisados.

A partir de Novembro de 2005 iniciou-se, no ambito de uma tese de mestrado no DEC-UBI, um
programa de monitorizacdo das lagoas de decantacdo localizadas na proximidade do viaduto

sobre a ribeira de Corges (acesso Covilha-Norte).

Este trabalho, que contara com, pelo menos, trés campanhas de amostragem, permitira avaliar
as caracteristicas das escorréncias da via em eventos de precipitacdo diferentes, a eficiéncia das

lagoas de decantacdo e eventuais impactes no dominio hidrico.

Apesar de, nesta altura, apés duas campanhas de monitorizagdo, ndo haver evidéncia de
qualquer efeito das escorréncias pluviais da via no dominio hidrico envolvente, os resultados
daquele trabalho poderdo ajudar a definir melhores estratégias para a gestdo destes efluentes,
integradas com as definidas para a gestdo dos recursos hidricos, essenciais para a preservacao
da sustentabilidade ambiental, como previsto no Eixo 1 do Plano Nacional da Agua (Decreto-

Lein®112/2002 de 17 de Abril e INAG, 2001).
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Bacia de cantao na Varzea da ribeira de Corges (Ligacédo Norte a Covilha)

No que diz respeito as origens de dgua superficial (pontos 4, 6 e 8), as caracteristicas obtidas
com excepgdo dos valores de OD, permitiriam classifica-las entre as classes Al e A3 para

producdo de dgua para consumo humano.

Como apenas os valores de OD se apresentaram inferiores ao VMA definido para a classe A3,
decidiu-se classificar aquelas origens nesta tltima classe ficando, em caso de utilizagdo para
aquele fim, sujeitas aos esquemas de tratamentos sugeridos no Anexo II do Decreto-Lei n°

236/98 ou determinados pelas autoridades responsaveis pela emissdo de licencas de captagdo.

Relativamente as origens de dgua subterranea (pontos 5, 7, 33, 34 e 35), os resultados obtidos,
em especial em termos de pH e OD, ndo permitem admiti-las na classe Al para poderem ser
utilizadas para producdo de dgua para consumo humano, como requerido no Decreto-Lei n°

236/ 98.

Os resultados observados nos pontos 4, 6 e 8 permitem, ainda, verificar que, devido aos baixos
valores de OD, as caracteristicas destas origens nao se enquadram nos objectivos ambientais de

qualidade minima definidos para dguas superficiais.

O aproveitamento destas origens para outros fins deve, portanto, ser precedido de estudos

complementares para a sua concretizacao.

Lanco da A23/IP2 Tianel da Gardunha

Os pontos de amostragem sdo os que constam no quadro seguinte:
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Quadro 20 — Pontos de Amostragem (Aguas)

Ponto do PMA Localizacgao Tipo de origem
15 Ribeira da Carvalha, saida Norte do tinel da Gardunha Superficial
16 Saida da bacia de decantacéo, Norte do tinel da Gardunha | Superficial
18 Pogo a jusante do emboquilhamento Norte Subterranea

Verificou-se que a evolugdo da qualidade da dgua entre Dezembro de 2004 e Junho de 2005,
determinou um aumento do pH em ambas as origens analisadas e diminuiu no efluente da
bacia, enquanto que a salinizacdo aumentou em todos os pontos. Os valores de temperatura
apresentaram variacdo normal, tendo em atencdo que a colheita foi efectuada em estagdes do
ano com caracteristicas diferentes. Em termos de parametros que identificam o teor de matéria
organica nas amostras, verificou-se que valores de CBO;s e OD diminuiriam em todos os pontos

e que a concentracao de CQO aumentou no efluente da bacia.

A evolugcdo do nivel piezométrico medido no ponto 18 indica que se registou menor
disponibilidade de agua subterrdnea durante o més de Junho que, de acordo com o que é
normal nesta época do ano, e tendo em atencdo o periodo de seca registado, tera tido igual
expressao a nivel de recursos superficiais. Enquanto que a diminui¢do da CBOs e do OD podem
ser explicados pelo aumento da actividade microbiolégica aerébia, devido ao aumento da
temperatura média, o aumento da concentragdo de CQO no efluente da bacia pode ter estado
relacionado, ndo com o aumento em massa de constituintes de dificil biodegradabilidade, mas
com diminuicdo do volume de efluente retido. A variacdo do pH e a salinizagdo dos meios
poderdo, também, ter estado associados ao aumento da concentragdo de espécies quimicas no
meio, como consequéncia, quer da libertacdo de sub-produtos de reacgdes quimicas e

biol6gicas, motivadas pelo aumento da temperatura, quer pela diminuicao do volume de agua.

Os restantes parametros (Cd, Cu, Cr, Pb, Zn e HAP) ndo apresentaram variacdo significativa,
observando-se que, na maioria das amostras, os valores se encontram abaixo ou muito préximo

do limite de detecgao.

Os resultados obtidos nas duas campanhas ja realizadas ndo denunciam a presenca de
concentragdes significativas de poluentes, que normalmente estdo associados a escorréncia ou
lavagens da via, nos pontos 15 e 18. Nestes termos, ndo pode ser tracada, neste momento,
qualquer relagdo entre a emissdo de poluentes devido a exploragdo da via e a qualidade da agua

detectada nas origens analisadas.

N

No que diz respeito a origem de agua superficial (ponto 15, ribeira da Carvalha), as
caracteristicas obtidas com excep¢do dos valores de OD, permitiriam classifica-la, pelo menos,
na classe A2 para producdo de dgua para consumo humano. Como apenas o valor de OD se

apresentou inferior ao VMA definido para a classe A3, decidiu-se classificar aquela origem
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nesta dltima classe, ficando, em caso de utilizacdo para aquele fim, sujeita ao esquema de
tratamento sugerido no Anexo II do Decreto-Lei n° 236/98 ou determinado pelas autoridades

responsaveis pela emissdo de licengas de captagdo.

Relativamente a origem de agua subterranea (ponto 18, poco a jusante do emboquilhamento
Norte), os resultados obtidos em especial em termos de pH e OD, ndo permitem admiti-la na
classe Al para poder ser utilizada para producdo de dgua para consumo humano, como

requerido no Decreto-Lei n°® 236/ 98.

As caracteristicas detectadas permitem observar que qualquer das origens poderia ser utilizada
para rega agricola, jA que os teores obtidos para os diversos pardmetros fisico-quimicos se
encontram de acordo com os VMA estabelecidos na legislacdo, sendo, contudo, necessério
acautelar aspectos relacionados com a interacgdo de factores como o solo, clima, praticas

culturais, métodos de rega e tipo de culturas.

A bacia de decantacdo, localizada na saida Norte do ttnel, recebe as escorréncias e as dguas de
lavagem de um troco de via que inclui o préprio tanel. As caracteristicas do efluente & saida da
bacia (ponto 16) cumprem os valores limite de emissdo (VLE) estabelecidos no Anexo XVIII do

Decreto-Lei n° 236/98 para a descarga de dguas residuais tratadas no meio aquaético.

<

Nao dispondo de dados relativos as caracteristicas das escorréncias afluentes a bacia de
decantagdo, ndo é possivel, neste momento, averiguar qual a eficiéncia de retencdo dos
poluentes analisados. Esta circunstdncia s6 poderd ser analisada com maior rigor, apés a

colheita de amostras a entrada e a saida da bacia durante as operagdes de lavagem do tanel.

Apesar de no primeiro relatério ter sido sugerida a recolha de amostras a entrada e saida da
bacia e no meio receptor hidrico que recebe os seus efluentes, pelas condicdes excepcionais de

seca verificadas, nao foi possivel efectuar esta recolha.

Os resultados observados na ribeira da Carvalha permitem, ainda, verificar que, devido ao
baixo valor de OD, as caracteristicas desta origem nao se enquadram nos objectivos ambientais
de qualidade minima definidos para aguas superficiais. O aproveitamento desta origem para

outros fins deve, portanto, ser precedido de estudos complementares para a sua concretizagdo.

Lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel

Os pontos de amostragem sdo os que constam no quadro seguinte:
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Quadro 21 — Pontos de Amostragem (Aguas)

Ponto do PMA Localizacgao Tipo de origem
23 Pogo no acesso a Sarnadas (Km 5+000) Superficial
24 Poco em Sarnadas Subterranea
25 Ribeira Vale do Homem (Km 8+720) Superficial
26 Ribeira Cerejal (Km 14+600) Superficial
27 Pogo a 10,0 m da passagem hidraulica Subterranea
28 Pogo em Vale do Homem Subterranea

Relativamente a evolucdo da qualidade da &gua entre Dezembro de 2004 e Junho de 2005,
verificou-se que o pH e a salinizacdo aumentaram em quase todos os pontos monitorizados,
tendo a temperatura apresentado uma variagdo normal ao expectavel para os periodos do ano
em que decorreram as amostragens. No que refere as concentragdes de CBOs e CQO, os valores
detectados em ambas as campanhas apresentaram-se semelhantes. Os valores de OD
diminuiram ligeiramente na maioria dos pontos de amostragem, tendo a descida mais

acentuada ocorrido no ponto 28.

E de registar que, no periodo que mediou entre as duas campanhas, se registou um periodo de
seca que, de acordo com o indice meteorolégico de seca PDSI, evoluiu entre indices de
intensidade severa a extrema nos distritos da Guarda e Castelo Branco (MAOTDR, 2005). A
evolugdo dos niveis piezométricos medidos nos pontos 24, 27 e 28 indica que se registou menor
disponibilidade de agua subterranea durante o més de Junho que, de acordo com o que é
normal nesta época do ano, e tendo em atencdo o periodo de seca registado, tera tido igual

expressao a nivel de recursos superficiais.

A observacdo de menores valores de OD podera ter estado relacionada com o aumento de
actividade microbiolégica aerébia, devido ao aumento da temperatura média, que terd

provocado maior consumo de oxigénio no meio.

A variacao do pH e a salinizagdo dos meios poderdo, também, ter estado associados ao aumento
da concentragdo de espécies quimicas no meio, como consequéncia, quer da libertagdo de sub-
produtos de reac¢des quimicas e biolégicas, motivadas pelo aumento da temperatura, quer pela

diminuigdo do volume de 4gua.

Os restantes parametros (Cd, Cu, Cr, Pb, Zn e HAP) ndo apresentaram variacdo significativa,
observando-se que, na maioria das amostras, os valores se encontram abaixo ou muito préximo

do limite de detecgao.

Os resultados obtidos nas duas campanhas ja realizadas ndo denunciam a presenca de
concentragdes significativas de poluentes, que normalmente estdo associados a escorréncia ou
lavagens da via, nas seis origens de dgua analisadas. Nestes termos, ndo pode ser tracada, neste

momento, qualquer relacdo entre a emissdo de poluentes devido a exploracdo da via e a
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qualidade da 4gua detectada nos pontos analisados.

No que diz respeito as origens de dgua superficial (pontos 23, 25 e 26), as caracteristicas obtidas
com excepcdo dos valores de OD, permitiriam classifica-las na classe A2 para producédo de dgua
para consumo humano. Como apenas os valores de OD se apresentaram inferiores ao VMA
definido para a classe A3, decidiu-se classificar aquelas origens nesta tltima classe ficando, em
caso de utilizacdo para aquele fim, sujeitas aos esquemas de tratamentos sugeridos no Anexo II
do Decreto-Lei n® 236/98 ou determinados pelas autoridades responsaveis pela emissdo de

licengas de captacao.

Relativamente as origens de dgua subterrdnea (pontos 24, 27 e 28), os resultados obtidos em
especial em termos de pH (ponto 27) e OD, ndo permitem admiti-las na classe Al para poderem
ser utilizadas para producdo de 4gua para consumo humano, como requerido no Decreto-Lei n°

236/98.

As caracteristicas apresentadas permitem observar que qualquer das origens poderia ser
utilizada para rega agricola, jA4 que os teores obtidos para os diversos paradmetros fisico-
quimicos se encontram de acordo com os VMA estabelecidos na legislacdo sendo, contudo,
necessdrio acautelar aspectos relacionados com a interac¢do de factores como o solo, clima,

préticas culturais, métodos de rega e tipo de culturas.

Os resultados observados nos pontos 23, 25 e 26 permitem, ainda, verificar que, devido aos
baixos valores de OD, as caracteristicas destas origens ndo se enquadram nos objectivos
ambientais de qualidade minima definidos para aguas superficiais. O aproveitamento destas
origens para outros fins deve, portanto, ser precedido de estudos complementares para a sua

concretizacao.

4.2.3 Ruido

Lanco da A23/IP2Teixoso - Alcaria

Para este lanco da Auto-estrada A23 foram seleccionados 6 locais de medida considerados

representativos para a descri¢do do ruido, nomeadamente:

Quadro 22 — Pontos de Amostragem do Ruido

Ponto do PMA Localizagio
9 Habitacdo junto a Ribeira do Minho
10 Km 166 da A23 (junto a casa existente)
11 Troco de ligacao IP2/1C6
12 Casas junto da EN346
13 Passagem superior, junto a estagdo de servico do Fundao
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(HabitagGes antes da Estacdo de Servico)

37
Junto as casas no acesso norte a Covilha

Relativamente a estes pontos importa referir os seguintes comentarios:

Ponto 9 - Habitacdo junto a Ribeira do Minho

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio. As
barreiras sonoras ja aplicadas no local contribuem para que o ruido de trafego proveniente da

Auto-estrada ndo atinja valores acusticos incomodativos.

Ponto 10 - Km 166 da A23 (junto a casa existente)

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodoviario na

auto-estrada e a ruido de vizinhanca, devido a presenca de animais.

Ponto 11 - Troco de ligacao IP2/1C6

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio do
acesso Sul a Covilha, ao trdfego do IP2, da EN 18-4 e a ruido de vizinhanca proveniente do

restaurante e a algumas industrias préximas deste local.

Ponto 12 - Habitacoes junto da EN 346

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodoviario na
auto-estrada e ao trafego rodoviario na EN 346. A presenca de barreiras actsticas neste local

contribui consideravelmente para a diminuigdo dos niveis sonoros registados.

Ponto 13 - Passagem superior, junto a estacdo de servigo do Funddo (Habitagbes antes da

Estagdo de Servico)

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio e a
ruido de vizinhanca (trafego sobre a passagem superior, ruido proveniente da estacdo de
servico e devido ao funcionamento de uma oficina préxima). Chega-se portanto a conclusao que
devido as caracteristicas do ruido ambiental a componente actstica relativa a auto-estrada é

irrelevante tendo em conta a componente de ruido na vizinhanca e a sua variabilidade.

Ponto 37 - Casas junto ao acesso norte a Covilha

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio. A
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componente acustica relativa ao funcionamento do acesso & Auto-estrada é irrelevante tendo

em conta que o aglomerado de casas dista da via aproximadamente 15 metros, e que as

velocidades de circulagdo na via sdo inferiores as praticadas na Auto-estrada.

No que diz respeito ao cumprimento dos limites de exposigdo para zonas mistas verifica-se que

de acordo com a alinea b) do Numero 3 do Artigo 4 do D.L. 292/2000 as zonas mistas ndo

podem ficar expostas a um nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, LAeg, do ruido

ambiente exterior, superior a 65 dB(A) no periodo diurno e 55 dB(A) no periodo nocturno.

Quadro 23 - Lanco A23/IP2 Teixoso - Alcaria

Cumprimento dos Limites de Exposi¢do para Zonas Mistas (Campanha de Verao

de2005)
T | e | vm | TmEmES T aeqaniga

9 Diurno 22-07-2005 11:00 - 11:30 47,1
Diurno 22-07-2005 11:40 - 12:10 63,0

Nocturno 28-07-2005 00:30 - 01:00 445

10 Diurno 22-07-2005 13:30 - 14:00 55,8
Nocturno 28-07-2005 02:30 - 03:00 48,2

11 Diurno 22-07-2005 12:30 - 13:00 43,9
Nocturno 28-07-2005 01:30 - 02:00 48,3

12 Diurno 22-07-2005 14:30 - 15:00 43,5
Nocturno 28-07-2005 03:30 - 04:00 35,5

13 Diurno 22-07-2005 15:30 - 16:00 49,9
Nocturno 28-07-2005 04:30 - 05:00 40,9

37 Diurno 22-07-2005 10:00 - 10:30 43,7
Nocturno 27-07-2005 23:30 - 24:00 37,6

Da analise do Quadro 23 verifica-se que todos os pontos cumprem os limites da lei, estipulados

na alinea b) do Ntimero 3 do Artigo 4 do D.L. 292/2000 para zonas mistas. De facto verifica-se

que os valores apurados de Leq(A) quer durante o periodo diurno quer nocturno sdo inferiores

aos valores legislados para estes periodos, nomeadamente 65 dB(A) e 55dB(A).

Quadro 24 - Lanco A23/IP2 Teixoso - Alcaria

Cumprimento dos Limites de Exposi¢ao para Zonas Mistas (Campanha de Inverno)

Ponto do Perim'io Data Hora de inic.i(z e fim D enltorsian
PMA do dia da medicao
9 Diurno 15-02-2005 18:00 - 18:30 54,5
Nocturno 18-05-2005 00:00 - 00:30 43,3
10 Diurno 10-02-2005 10:53 - 11:35 59,1
Nocturno 17-05-2005 02:00 - 02:30 46,2
11 Diurno 30-03-2005 13:24 - 13:55 49,9
Nocturno 18-05-2005 01:00 - 01:30 51,8
12 Diurno 16-05-2005 19:09 - 19:30 42,6
Nocturno 17-05-2005 01:00 - 01:30 44,8
13 Diurno 10-02-2005 16:10 - 16:45 58,6
Nocturno 17-05-2005 00:00 - 00:30 51,3
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Horadtaici;:;cil(;: fi LAeq corrigido
Ponto do Periodo Data §
PMA do dia
37 Diurno 30-03-2005 16:00 - 16:30 51,3
Nocturno 17-05-2005 23:15 - 23:45 44,1

Da analise dos resultados apurados ao longo das duas campanhas de Inverno e Verdo de 2005
verifica-se que sao cumpridos os limites da lei, estipulados na alinea b) do ntiimero 3 do Artigo 4
do D.L. 292/2000 para zonas mistas, considerando-se os impactes provocados pela circulagado

rodoviaria neste lango da A23 de poucos significativos e de magnitude baixa.

Lanco da A23/IP2 Tanel da Gardunha

Verificou-se que no ponto de medicdo n° 19 o nivel sonoro continuo equivalente ponderado A

corrigido cumpre o exposto na alinea b) do n° 3 do Decreto-lei n° 292/2000 para zonas mistas:

Quadro 25 - Lanco A23/IP2 Tanel da Gardunha

Cumprimento dos Limites de Exposi¢ao para Zonas Mistas (Campanha de Verdo de
2005)

Ponto do Periodo Data Hora de inicio e fim LAeq corrigido
PMA do dia da medicdo 1 &
19 Diurno 29-07-2005 11:30 - 12:00 38,8
Nocturno 28-07-2005 05:45 - 06:15 46,0

Os niveis de ruido medidos neste ponto (Ponto 19 - Emboquilhamento Sul do Tunel da
Gardunha) devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio. Durante a noite o ladrar dos caes

influenciaram bastante o nivel sonoro registado.

Quadro 26 - Lanco A23/IP2 Tunel da Gardunha
Cumprimento dos Limites de Exposi¢ao para Zonas Mistas (Campanha de Inverno de

2005)
Ponto do Periodo Hora de inicio e fim . .
PMA do dia Data da medigao LAeq corrigido
19 Diurno 16-05-2005 20:00 - 20:30 42,6
Nocturno 16-05-2005 23:00 - 23:30 46,8

Face aos valores apurados nas duas campanhas (Inverno e Verdo de 2005) pode referir-se que os
impactes provocados pelo ruido rodovidrio diminuiram de intensidade e sdo considerados
pouco significativos e de magnitude baixa uma vez que para em ambas as acampanhas e para
ambos os periodos (diurno e nocturno) os valores apurados sdo sempre inferiores aos limites

estabelecidos na legislacdo em vigor, nomeadamente 55 dB(A) e 65 dB(A).

Lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel
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Para este lanco da Auto-estrada A23 foram seleccionados 5 locais de medida considerados

representativos para a descri¢do do ruido, nomeadamente:

Quadro 27 — Pontos de Amostragem do Ruido

Ponto do PMA Localizacao
29 Retaxo, junto ao apeadeiro
30 Vale do Homem, junto a paragem do autocarro
31 Tojeirinha, junto a paragem do autocarro
32 Cerejal, junto as casas
38 Fratel, junto as casas

Importa salientar os seguintes comentarios relativamente aos locais monitorizados:

Ponto 29 - Retaxo, junto ao apeadeiro

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio e a
ruido de vizinhanca (café e pontualmente a presenca do comboio). A componente actstica
relativa ao funcionamento da Auto-estrada é irrelevante tendo em conta a componente de ruido

da vizinhanga e a sua variabilidade. Junto as casas nao ultrapassou os 55dB.

Ponto 30 - Vale do Homem

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodovidrio. A
componente actstica relativa ao funcionamento da Auto-estrada é irrelevante tendo em conta

que a povoagdo dista da via aproximadamente 200 metros.

Optou-se por mudar a posicao deste ponto, que inicialmente se localizava em Rodeios, visto

que na posicdo inicial tinhamos o IP2 entre a povoacdo de Rodeios e a A23.

Ponto 31 - Tojeirinha

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trifego rodoviario. A
componente acustica relativa ao funcionamento da Auto-estrada é irrelevante tendo em conta

que a povoagdo dista da via aproximadamente 200 metros.

Ponto 32 - Cerejal

Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodoviario na A23.

As casas mais proximas desta povoagdo a A23 distam aproximadamente 200 metros.

Ponto 38 - Fratel
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Os niveis de ruido medidos neste ponto devem-se essencialmente ao trafego rodoviario. A

componente actstica relativa ao funcionamento da Auto-estrada é irrelevante tendo em conta

que a povoagdo dista da via aproximadamente 200 metros.

Nas campanhas efectuadas verifica-se que durante o ano de 2005 em todos os pontos
monitorizados o nivel sonoro continuo equivalente ponderado A corrigido cumpre com os
limites da lei, estipulados na alinea b) do Nimero 3 do Artigo 4 do D.L. 292/2000 para zonas

mistas como se observa no quadro 33 seguinte.

Cumprimento dos Limites de Exposi¢@o para Zonas Mistas (Campanha de Inverno de

Quadro 28 - Lanco A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel

2005)
Ponto do Periodo Hora de inicio e fim . .
PMA do dia Data da medicao LA S
29 Diurno 16-02-2005 10:57 - 11:29 49,5
Nocturno 14-05-2005 03:00 - 03:30 40,6
30 Diurno 16-02-2005 12:23 - 12:54 51,7
Nocturno 14-05-2005 02:00 - 02:30 39,8
31 Diurno 16-02-2005 15:21 - 15:51 48,6
Nocturno 14-05-2005 01:00 - 01:30 41,7
32 Diurno 13-05-2005 21:00 - 21:30 38,5
Nocturno 13-05-2005 23:00 - 23:30 39,2
38 Diurno 16-03-2005 17:00 - 17:32 52,7
Nocturno 14-05-2005 00:00 - 00:30 47,6

Face aos valores apurados nesta campanha pode referir-se que os impactes provocados pelo

ruido rodovidrio sdo pouco significativos e de magnitude baixa.

Cumprimento dos Limites de Exposi¢ao para Zonas Mistas (Campanha de Verao de

Quadro 29 - Lanco A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel

2005)

T | e | v | TR aaniga

29 Diurno 25-07-2005 14:00 - 14:30 53,9

Nocturno 26-07-2005 03:15 - 03:45 40,0

30 Diurno 25-07-2005 15:00 - 15:30 42,3

Nocturno 26-07-2005 02:15 - 02:45 33,7

31 Diurno 25-07-2005 16:00 - 16:30 42,1

Nocturno 26-07-2005 01:15 - 01:45 38,5

32 Diurno 25-07-2005 17:00 - 17:30 46,0

Diurno 28-07-2005 14:00 - 14:30 60,7

Nocturno 26-07-2005 00:15 - 00:45 38,5

38 Diurno 25-07-2005 18:00 - 18:30 48,4

Nocturno 25-07-2005 23:15 - 23:45 41,9

Fazendo a comparacdo com valores apurados na primeira campanha (Inverno 2005) verifica-se
que os impactes provocados pelo ruido rodoviario continuam a ser considerados de pouco

significativos e de magnitude baixa, sendo que em todas as situagdes monitorizadas se
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cumprem os requisitos legais em vigor para o periodo diurno e nocturno, respectivamente de 55

dB(A) e 65 db(A).

4.3 Comparacio com os Resultados Obtidos nos EIA

4.3.1 Qualidade do Ar

No ambito dos EIA’s dos langos rodoviarios, o estudo das condi¢oes de dispersao dos poluentes
atmosféricos emitidos pelos veiculos que transitardo nos lancos do IP2 em analise foi efectuado
com o modelo CALINE4. Este modelo é o tltimo de uma série de modelos desenvolvidos pelo
Departamento de Transportes da Califérnia nos Estados Unidos da América (CALTRANS).
Baseia-se na equacdo de difusdo Gaussiana e utiliza um conceito de zona de mistura para

caracterizar a dispersdo de poluentes sobre a rodovia (Benson, 1984).

Este modelo permite estudar a concentracdo de poluentes até uma distancia de cerca de 500 m
da rodovia com base essencialmente no volume de trafego, nas taxas de emissdo dos veiculos,

nas condi¢des meteoroldgicas e na topografia local.

O modelo utilizado nos EIA previa concentra¢des de Monéxido de Carbono (CO) e de Didxido
de Azoto (NO,) para diversos cenarios de trafego e de condi¢des meteorolédgicas pelo que s6 é

possivel estabelecer comparagdes para estes poluentes.

Os valores obtidos para as concentracées de monéxido de carbono nos anos de 2003 e 2029
evidenciaram, como seria de esperar, que as concentra¢des no ano 2029 seriam superiores as do
ano 2003, tendo em conta que as taxas de emissado sdo idénticas e o trafego aumenta. Os valores
obtidos foram substancialmente inferiores aos valores definidos na legislacdo de 40 000 ug/m?®

para valores médios horarios e de 10 000 ug/m?’ para valores médios ao longo de oito horas.

Relativamente ao diéxido de azoto obteve-se na larga maioria dos pontos receptores simulados
concentracdes inferiores a 50 ug/m’. Exceptuam-se alguns casos em que esses pontos estdo

localizados a 30 m do eixo da via e, em particular, para a situagdo de trafego de ponta

Tendo em conta a probabilidade de ocorréncia das situacdes meteoroldgicas que causam as
concentra¢des obtidas, todos os valores deveriam estar sempre abaixo dos patamares fixados
para os percentis 98 dos valores limite e guia, que sdo de 200 e 135 ug/m’, respectivamente. Os
valores de concentragdes deverdo também estar abaixo de 50 ug/m® quando calculado o

percentil 50 ao longo de um ano, de acordo com o definido na legislacao.
Foi ainda previsto que no caso do lanco A23/IP2 Teixoso - Alcaria, o valor guia de 1 000 ug/m?®
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ao longo de 24 horas ndo deveria ser excedido na grande maioria dos dias do ano, exceptuando
dias em que ocorram simultaneamente um trafego total muito superior ao trafego médio diario

e condig¢bes atmosféricas particularmente adversas

Da campanha de monitorizagdo efectuada ao descritor qualidade do ar verificou-se que a
semelhanca do previsto no programa de modelagdo de dispersdao de poluentes atmosféricos
CALINE 4, os resultados obtidos nesta segunda campanha para o monéxido de carbono e
di6éxido de azoto com as previsdes efectuadas nos EIA evidenciam a manutengdo dos impactes
avaliados nos EIA, ou seja a ocorréncia de impactes negativos, pouco significativos, de

magnitude baixa embora irreversiveis e permanentes.

Os resultados apurados ao longo da segunda campanha (Verdo de 2005) permitem ainda

concluir que estdo a ser cumpridos os limites impostos pela Portaria n° 286/93 de 12 de Marco.

Uma vez que os EIA ndo desenvolveram resultados de calculos de poluentes noutros
parametros ndo é possivel efectuar nenhuma comparacdo com os valores obtidos nesta segunda

campanha de monitoriza¢ao (Verao de 2005).

Para os langos em andlise e com base nos resultados obtidos nas campanhas de monitorizagdo
realizadas ao longo do ano de 2005, verifica-se que ndo ocorrem situagdes criticas de poluicdo
do ar nos locais seleccionados. As situagdes de ultrapassagem de valores foram pontuais e
devem-se a ocorréncia de actividades que ocorrem na envolvente do tracado (ex. caso da
actividade agricola que pode influenciar os valores de particula PM10 medidos e obras de
limpeza de linhas de dgua, como por exemplo na ribeira de Corges, no trogo da ligagdo Norte a

Covilha).

4.3.2 Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Os impactes na qualidade das dguas, superficiais e subterraneas, associados ao funcionamento
de uma via rodoviaria derivam, fundamentalmente, das descargas, naqueles meios, das aguas
de drenagem das faixas de rodagem, as quais arrastam, em suspensdo ou solugdo, os diversos
poluentes, no estado sélido ou liquido, devidos ao desgaste do pavimento e dos pneumaticos, a
corrosdo de elementos metalicos e aos gases de escape, emitidos pelos veiculos que nela
circulam e que ficaram depositados no pavimento. Em menor escala ha ainda a considerar os
efeitos devidos a contaminacdo das 4guas de drenagem das faixas de rodagem com pesticidas e

fertilizantes utilizados na manutencdo da vegetagdo dos taludes de aterro e escavagdo.

De acordo com os resultados dos EIA e para as bacias interceptadas pelo tracado dos lancos em
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andlise, os resultados obtidos para os parametros analisados (SST, HC, Pb, Zn) e para diferentes
cendrios (semestre htimido, seco e critico) ndo condicionavam a utilizacao futura das dguas para
rega, utilizacdo mais relevante ocorrente na zona, nomeadamente na Cova da Beira, lanco

A23/1P2 Teixoso - Alcaria.

Deste modo, conclui-se que durante a fase de exploracdo os impactes previstos embora
negativos, seriam pouco significativos, localizados e tempordarios, correspondentes aos cendrios
mais desfavoraveis. Sublinhou-se, no entanto, o grau de incerteza que afectava as estimativas
previstas e o cardcter excepcional das descargas mais contaminadas que correspondem a uma
primeira lavagem da plataforma por uma chuvada que ocorre apés um relativamente longo
periodo seco, o que conduz a que, nas chuvadas subsequentes, a contaminagdo decresca

drasticamente.

Os resultados obtidos nos EIA indiciavam que as situagdes mais criticas poderiam ocorrer no
parametro SST com particular incidéncia para a ribeira de Corges no Lango A23/IP2 Teixoso -

Alcaria, Ligacdo a Covilha.

Para os metais pesados verificou-se que os acréscimos devidos as descargas das aguas de
drenagem da plataforma apresentavam valores de ordem de grandeza muito pequena; também
as concentracbes obtidas nas colheitas efectuadas durante a elaboracio dos RECAPE
apresentaram resultados muito inferiores aos VMR e VMA pelo que se concluiu de muito pouco
provével a ocorréncia de ultrapassagem das normas estabelecidas nos Anexos X - 4guas

piscicolas e Anexo XVI - dguas para a rega

Durante a fase de construcgdo® verificou-se que todos os parametros medidos foram inferiores

aos limites legais indicados para uso rega.

Para a fase de exploracgdo verifica-se também que em todos os pardmetros analisados no &mbito
da campanha de Verdo ndo se detectaram valores considerados criticos e que todos se situam

abaixo dos referidos na legislacao em vigor quer para uso de rega quer para dguas piscicolas.

Os resultado obtidos ao longo do ano de 2005 determinam um impacte negativo e pouco
significativo embora os resultados apurados devam ser avaliados com alguma reserva uma vez
que ndo permitiram, dada a auséncia de dados histéricos, tirar conclusdes relativamente ao

transporte de contaminantes da via para o meio receptor.

3 No 1° relatorio de Monitorizagdo Ambiental da A23 entregue & autoridade de AIA em Julho de 2005 foram
apresentadas consideragdes relativas as campanhas de amostragem efectuadas durante a fase de construcao dos lancos
rodoviarios em monitorizagao.
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4.3.3 Ruido

No ambito dos EIA e para a fase de exploracdo efectuaram-se previsdes nos “pontos de
recepgao” especificos, localizados junto as fachadas das habita¢gdes mais expostas, permitindo
uma previsdo quantificada dos niveis sonoros resultantes. Para além dos pontos considerados
no ambito do PMA foram considerados outros pontos de amostragem conforme se indica nos

quadros que a seguir se apresentam.

Para o lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria os valores previstos no projecto do ruido para os

receptores sensiveis sdo os que se apresentam no Quadro 30 seguinte:

Quadro 30 - Niveis sonoros de LAeq, dB(A) nas fachadas das habitacdes mais expostas,
previstos para a fase de exploracdo do Lang¢o no ambito do EIA

A23/IP2 Teixoso - Alcaria Anos da Fase de Exploracao
Km/Descricao do Ponto de | 2003 2008 2013 2018 2023 2028
Recepcao

km 10+450 / Casa isolada, 15ma | 71 73 73 74 75 76
sul da via (P24)
Ligacdo a Var. a EN 18; km 63 65 66 66 67 67
0+450 / Casa isolada 50m a norte
(P35)

Ligacdo a Var. a EN 18; km 68 70 71 71 72 73
0+850 / Casa isolada, 80m a norte
(P36

Ligacdo a Var. a EN 18; km 68 70 71 71 72 73
1+050 / Casa isolada, 20m a norte
(P37)

Ligacdo a Var. a EN 18; km

1+150 / Casa isolada, 40m a norte | 67 69 70 70 71 71
(P39)

Ligacdo a Var. a EN 18; km
1+150 / Casa isolada, 40m a sul 70 71 72 73 74 74
(P40)

Ligacao a EN 18; km 1+350 /
Casa a 100m a sul da via (P41)
Ligagdo a EN 18; km 0+900 /
Duas casas a 60m a sul da via 66 68 69 69 70 71
(P41)

km 16+850 / Casa isolada, 20m a
poente da via (P51)

km 174200 / Casa isolada, 20m a
poente da via (P52)

km 17+650 / Casa isolada, 100m
a nascente da via (P57)

km 174825 / Duas casas, 20m a
nascente da via (P59)

km 18+100 / Casa isolada, 80m a
nascente da via (P61)

66 68 69 70 70 70

68 69 71 71 72 72

66 67 68 69 70 70

65 66 67 68 69 69

72 73 74 75 75 76

66 67 68 69 69 70

Os valores obtidos permitiram verificar que nos locais previstos no EIA, os valores previstos
para o pardmetro LAeq deveriam ultrapassar os 65 dB(A) em periodo diurno, até ao ano
horizonte do Projecto, o que levou a considerar a necessidade de implementar medidas de

minimizagdo do ruido gerado pela circulagdo rodoviaria na via.
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No ambito da campanha realizada (locais assinalados com os numeros 9, 10, 11, 12 e 13)
verificou-se que com a adopgdo das medidas minimizadoras os valores obtidos determinam a
conformidade com a legislagdo em vigor uma vez que sao inferiores a 55 dB(A) para o periodo

nocturno.

Para o lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria, Ligacdo a Covilha o projecto do ruido prospectivou
a ocorréncia de valores com amplitude entre os 62 dB(A) e os 72 dB(A) para o ano de 2028 na

povoacdo do Covelo (local n° 37 da campanha) .

Justificou-se, todavia, que os valores prospectivados resultaram de simulagdes efectuadas nos
modelos de célculo elaborados para os locais em causa, com base nas estimativas de trafego
para o ano inicial de exploracdo da via, ndo se considerando adequada nesta ocasido, a
defini¢do de dimensionamento de medidas de minimizagado do ruido para condicdes previstas a
médio/longo prazo (2013/2023), uma vez que a aleatoriedade das varidveis que concorrem
para essas condi¢des pode determinar diferengas significativas dos valores estimados para os

niveis sonoros com interesse, e consequentemente das caracteristicas daquelas medidas.

Neste contexto, considerou-se mais adequado proceder a monitorizagdo dos niveis sonoros
verificados, ap6s a entrada em funcionamento da via, para confirmar a eventual necessidade de
adoptar medidas de minimizacdo complementares as preconizadas, caso estas venham a
revelar-se insuficientes face aos niveis sonoros determinados pela circulacdo rodoviaria nas
condi¢des futuras, condigdes essas actualmente imprevisiveis face a possiveis e provéaveis
alteracdes da rede viaria, das caracteristicas dos veiculos, dos limites regulamentares, e

eventualmente das préprias solugdes técnicas para minimizagao do ruido, etc.

No ambito da campanha efectuada continua a verifica-se que neste lugar™ (local n°® 37) nao se
justifica a necessidade de se proceder a implementacdo de qualquer medida adicional uma vez
que os resultados Leq (A) obtidos quer durante o dia, quer durante a noite, sdo inferiores aos

valores legislados para estes periodos, nomeadamente 65 dB (A) e 55 dB (A).

Para o lanco da A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel o projecto do ruido prospectivou os

seguintes valores sonoros com inicio em 2005.

Quadro 31 - Niveis sonoros de LAeq, dB(A) nas fachadas das habitacdes mais expostas,
previstos para a fase de exploracao do lango no ambito do EIA

' No ambito da 1° campanha os resultados Leq (A) obtidos quer durante o dia, quer durante a noite para este local
foram respectivamente de 51.3 e 44.1 dB(A)
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Km/Descricio do Ponto de | 2005 2010 2015 2020 2029
Recepcao
Povoagdo de Retaxo (Estacdo da CP) 61 62 63 64 > 65
Povoacao da Tojeirinha 52 52 53 55 56
Povoagcédo do Cerejal 54 > 65
Povoacdo de Peroledo e Fratel 55 > 65

No ambito da campanha efectuada verifica-se que os valores apurados para estes lugares (locais
n°s 29, 31 32 e 38) ndo determinam a necessidade de se proceder a implementacdo de qualquer
medida uma vez que os resultados Leq (A) obtidos quer durante o dia, quer durante a noite, sdo

inferiores aos valores legislados para estes periodos, nomeadamente 65 dB (A) e 55 dB (A).

Para o lango da A23/IP2 Tunel da Gardunha o projecto do ruido efectuando a modelacado de
valores sonoros, mediante o modelo analitico utilizado no estudo “ Tiinel da Gardunha. Impacte
na Componente Actstica do Ambiente. Relatério Final, Junho de 2000”, denominado por
TraRod’98, determinou que os niveis sonoros continuos equivalentes nos receptores seriam de

52 dB (A)

No ambito da campanha efectuada verifica-se que os valores apurados para este lugar (local n°
19) determina a necessidade de ndo se proceder a implementacdo de qualquer medida uma vez
que os resultados Leq (A) obtidos quer durante o dia, quer durante a noite, sdo inferiores aos

valores legislados para estes periodos, nomeadamente 65 dB (A) e 55 dB (A).

Em conclusdo pode referir-se que em toda a envolvente dos tragados ndo foram detectados
valores sonoros com niveis superiores aos legislados, o que vem confirmar a ndo necessidade de
se proceder a implementacdo de medidas de minimizacdo adicionais, para além das que ja

foram introduzidas ao nivel do PE dos lancos em anadlise

4.4 Avaliacao da Eficacia das Medidas Adoptadas

4.4.1 Qualidade do Ar

Os EIA referiam que durante a fase de exploracdo os impactes previstos decorriam do
acréscimo de emissdes provenientes do trafego rodovidrio que circula na auto-estrada. Essas
emissdes contemplariam em particular poluentes como o mondxido de carbono (CO), diéxidos
de azoto (NO,), diéxido de enxofre (SO,), particulas (PM;y) compostos de chumbo (Pb) e
hidrocarbonetos (HC).

No sentido de medir a concentragdo e emissdo destes poluentes foi proposto a implementagao
de programa de monitorizacdo da qualidade do ar. Foi ainda proposto o enquadramento
paisagistico da auto-estrada com implantagdo de espécies arbdrea, arbustivas e herbéaceas
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através da técnica da hidrossementeira. De forma indirecta este projecto contribui para atenuar

os efeitos negativos na qualidade do ar.

Considera-se que face aos valores apurados nesta campanha nido se afigura necessédrio a
implementagdo de alguma medida minimizadora adicional. Esta segunda campanha permitiu
compreender melhor a relacao entre os valores monitorizados e os valores que foram medidos
na primeira campanha para além de possibilitar a analise comparativa entre os valores
apurados. Face a magnitude dos impactes detectados ao longo do ano de 2005 n&o se justifica a
implementagdo de campanhas adicionais, pelo que a préxima monitorizacao serd efectuada em

2009 conforme o previsto no PMA.

Nesse ano e ap6s a finalizacdo do ciclo de monitorizagdo previsto no &mbito do protocolo com a
UBI sera efectuado um mapa de zonamento dos pardmetros PM10 e NOx nos locais
monitorizados através da utilizacdo do sistema de software SCAND recentemente adquirido de
forma a dar conformidade ao exposto na DIA e RECAPE dos langos rodovidrios em particular

para o lango da A23/IP2 Teixoso - Alcaria.

4.4.2 Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

Da campanha realizada verificou-se que para o lanco da A23/IP2 Tunel da Gardunha os
efluentes descarregados pela bacia de decantagdo, localizada na saida Norte do tdnel,
apresentam caracteristicas em conformidade com o VLE estabelecidos no Anexo XVIII do DL n°
236/98 para a descarga de aguas residuais tratadas no meio aquatico. Contudo, eventuais
impactes ambientais causados por estas descargas no meio receptor, a jusante do ponto de
descarga, s6 poderdo ser avaliados apds a determinagdo das caracteristicas do meio receptor a

montante e jusante daquele ponto.

Nao dispondo de dados relativos as caracteristicas das escorréncias afluentes a bacia de
decantagdo, ndo é possivel, neste momento, averiguar qual a eficiéncia de retencdo dos
poluentes analisados. Esta circunstdncia s6 poderd ser analisada com maior rigor, apds a

colheita de amostras a entrada e & saida da bacia durante as operagdes de lavagem do ttnel.

Apesar de no primeiro relatério (UBI, 2005) ter sido sugerida a recolha de amostras a entrada e
saida da bacia e no meio receptor hidrico que recebe os seus efluentes, pelas condicoes
excepcionais de seca verificadas, ndo foi possivel efectuar esta recolha. Este estudo deveria,
contudo, ser realizado, até para poderem ser avaliados eventuais impactes ambientais da
descarga de efluentes decantados no meio receptor, propondo-se a sua realizagdo para uma

altura em que se efectue a realizagdo de uma lavagem do ttnel ao longo do ano de 2006. Neste
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contexto, ndo é ainda possivel avaliar da eficicia das bacias de decantagdo propostas, pelo que a
avaliacdo dos rendimentos das bacias, s6 poderdo ser objectivamente analisados em futuras

campanhas de monitorizacao.

No caso do Lango da A23/IP2 Teixoso - Alcaria os resultados obtidos configuram um impacte
pouco significativo, ndo sendo todavia possivel avaliar a eficacia do rendimento das bacias de
decantagdo uma vez que ainda ndo se efectuou qualquer campanha de amostragem aos
efluentes rejeitados pelas bacias que se localizam na varzea da ribeira de Corges e varzea do rio

Zézere.

Como ja referido, iniciou-se em Novembro de 2005, no ambito de uma tese de mestrado no
DEC-UBI, um programa de monitorizacdo das lagoas de decantagdo localizadas na

proximidade do viaduto sobre a ribeira de Corges (Ligagdo Norte a Covilha).

Este trabalho, que contara com, pelo menos, trés campanhas de amostragem, permitira avaliar
as caracteristicas das escorréncias da via em eventos de precipitacdo diferentes, a eficiéncia das

lagoas de decantacéo e eventuais impactes no dominio hidrico.

Apesar de, nesta altura, apés duas campanhas de monitorizagdo, ndo haver evidéncia de
qualquer efeito das escorréncias pluviais da via no dominio hidrico envolvente, os resultados
daquele trabalho poderado ajudar a definir melhores estratégias para a gestdo destes efluentes,
integradas com as definidas para a gestdo dos recursos hidricos, essenciais para a preservacao
da sustentabilidade ambiental, como previsto no Eixo 1 do Plano Nacional da Agua (Decreto-

Lein®112/2002 de 17 de Abril e INAG, 2001).

O estudo das bacias permitira, também, um melhor conhecimento do desempenho destas
estruturas de armazenamento, bem como a avaliagdo dos critérios que, actualmente, sao

utilizados para o seu dimensionamento.
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Poster Informativo do Estudo do Funcionamento Hidratlico-Sanitario das Bacias de Decantacdo - Fonte UBI 2005
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4.4.3 Ruido

Da campanha efectuada verifica-se que todos os locais monitorizados cumprem com o
estipulado na legislagdo em vigor para os periodos diurno e nocturno. Verifica-se ainda que nos
locais onde estdo implantadas barreiras actsticas os niveis de ruido baixam significativamente o
que evidencia a eficacia das medidas minimizadoras propostas no ambito do procedimento de
AIA dos langos rodoviarios. Estes resultados evidenciam ainda que ndo ha necessidade de se

proceder a instalacdo de novas barreiras actsticas ou outras medidas minimizadoras.).

Barreiras actsticas no Local 9 da A23/1P2 Teixoso - Alcaria. A medida minimizadora implementada tem-se revelado
eficaz na atenuacéo dos impactes no ruido.

Verificou-se ainda que o pavimento drenante ocorrente na zona do viaduto da ribeira de Caria

se revelou eficaz ao contribuir para diminui¢do dos valores de emissdo sonoros, em cerca de 2

dB(A).

| .
Ribeira de Caria e pavimento drenante. Medida implementada para redugédo dos efeitos sonoros na Quinta da Franca
Lango da A23/1P2 Teixoso - Alcaria
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5 CONSIDERACOES FINAIS

5.1 Conclusao da Acg¢ao de Monitorizacao (Campanha de Verao)

Qualidade do Ar

Da accao de monitorizacao efectuada aos 3 langos rodovidrios que integram a auto-estrada
A23, Scut da Beira Interior verificou-se que em termos de qualidade do ar a envolvente do
tracado ndo apresenta efeitos negativos significativos sendo que a campanha de monitorizagdo
da qualidade do ar realizada permitiu a comparagao dos resultados com os niveis de poluigdo
do ar admissiveis por lei para a proteccdo da satide publica, salvaguardando as limitagdes

associadas aos periodos de referéncia.

No caso do lanco da A23/IP2 Teixoso - Alcaria verificou-se nos diferentes locais de
amostragem os valores dos pardmetros didxido de enxofre, mondxido de carbono, diéxido de
azoto e particulas PM;, durante o periodo de realizagdo desta campanha, encontraram-se
sempre abaixo dos valores limites estabelecidos por lei. Os resultados do pardmetro chumbo
foram inferiores a 0,25 ng/m?® e os do parametro ozono inferiores a 120 pg/m?, com excepgao de
uma medicdo pontual efectuada no local de amostragem Ligacdo Castanheira de Baixo e

Castanheira de Cima. Os valores do parametro benzeno foram sempre inferiores a 5 pug/m?’.

No lanco A23/IP2 Tanel da Gardunha os valores dos parametros didéxido de enxofre e
monoxido de carbono, durante o periodo de realizagdo desta campanha, encontraram-se abaixo
dos valores limites estabelecidos por lei. Os valores dos pardmetros diéxido de azoto e 6xidos
de azoto apresentam-se, periodicamente, acima do valor limite. O valor de particulas PMy,
encontra-se acima do valor limite. Os resultados do parametro chumbo foram inferiores a 0,25
ug/m?®, os do pardmetro ozono excederam por duas vezes as 120 pg/m® e os valores do
parametro benzeno excedeu uma vez as 5 ug/m’. Pensa-se que a discrepancia encontrada nos

resultados se deve, provavelmente, a localizagdo, em microescala, do local de amostragem.

No lanco A23/IP2 Castelo Branco Sul - Fratel o pardmetro diéxido de azoto excedeu
pontualmente por duas vezes o limiar inferior de avaliagdo no local N6 de Alvaiade PS da
EN241, podendo este valor ser ultrapassado 18 vezes por ano. Os resultados do pardametro
chumbo foram inferiores a 0,25 pg/m’. O parametro benzeno apresenta um valor pontual

superior a 5 ug/m’, registado no local Retaxo Apeadeiro da CP.

Em relagdo ao parametro ozono, apenas se registou um unico valor pontual superior a 120

pg/m® no local Retaxo Apeadeiro da CP no dia 01/08/2005. Nos restantes dias da campanha
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de monitorizagado o valor de ozono foi inferior a 120 pg/m’.

Qualidade das Aguas Superficiais e Subterraneas

A segunda campanha de monitorizagdo realizada nos lancos rodovidrios da auto-estrada A23
em Junho de 2005, ndo permitiu identificar quaisquer relagdes causa-efeito entre poluentes
eventualmente transportados da via, ou resultantes da circulagdo automével, e a qualidade da

agua observada nas origens seleccionadas.

As caracteristicas das origens de 4gua analisadas permitem, contudo, admiti-las, quer para rega,
quer para a produgdo de dgua para consumo humano, neste tltimo caso, desde que sujeitas a
tratamento apropriado e devidamente autorizado pelas entidades competentes. As origens de
agua superficial podem, ainda, ser consideradas para outro tipo de utilizacdo, desde que sejam

realizados estudos complementares de viabilidade.

Adoptando como critério os valores estabelecidos na legislagdo e tendo em atengdo o uso do
dominio hidrico na zona (principalmente uso para a rega) considera-se, que os efeitos negativos

provocados pela circulagdo rodovidria na qualidade das 4guas ndo assumem grande relevancia.

Nestes termos, sugere-se que a monitorizacdo destes pontos seja efectuada com uma
periodicidade mais alargada, de forma a poderem ser detectados eventuais efeitos no solo e nos

recursos hidricos e a garantirem-se os objectivos definidos pela actual Lei da Agua.
Ruido

No que se refere ao descritor ruido verifica-se que a campanha efectuada permite identificar na
envolvente ao tracado dos trés langos rodoviarios da auto-estrada A23 a ocorréncia de niveis de
ruido inferiores a 65 dB(A) durante o periodo diurno e niveis inferiores a 55 dB(A) durante o

periodo nocturno para todos os locais monitorizados.

Nos locais onde ocorrem barreiras actsticas os valores apurados continuam a justificar a
manutencdo das medidas de minimizagdo expressando a sua importancia na minimizagdo do

impacte provocado pelo trafego rodoviario.

No ambito desta segunda campanha realizaram-se, no viaduto da ribeira de Caria, ensaios para
avaliacdo das vantagens da utilizacdo de pavimento drenante relativamente ao pavimento de

utilizagdo mais corrente em betdo betuminoso.

Os ensaios efectuados visaram concluir sobre o efeito dos niveis sonoros na vantagem da

77/99

2° Relatério de Monitorizacao Ambiental da Auto-Estrada A23/Concessdao SCUT da Beira Interior



/‘SCUTVIAS

AUTOESTRADAS DA BEIRA INTERIOR, S.A.

utilizagdo de pavimento drenante em relacdo ao pavimento de betdo betuminoso, em termos do

ruido gerado pela circulagdo rodovidria.

Os resultados obtidos permitiram concluir que, nas mesmas condicdes de trafego (volumes,
percentagens de pesados, velocidades de circulagdo, relacao de caixa de velocidades), existem
diferencas médias da ordem de 2,0 dB(A) entre os niveis sonoros globais emitidos em cada
revestimento de piso ensaiado, apontando claramente para a vantagem na utilizacdo de

camadas de desgaste em pavimento drenante.

Nas paginas seguintes apresenta-se a matriz de avaliacdo que de forma sintetizada expressa a

monitorizacao efectuada aos trés lancos rodoviarios da A23 (campanha de Verao).
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A23 Teixoso Alcaria

Avaliagdao da Monitorizacdo
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A23 tunel da Gardunha

Avaliagdao da Monitorizacdo

80/99

2° Relatério de Monitorizacao Ambiental da Auto-Estrada A23/Concessdao SCUT da Beira Interior



/‘SCUTVIAS

AUTOESTRADAS DA BEIRA INTERIOR, S.A.

A23/1P2 castelo Branco Sul Fratel

Avaliagdao da Monitorizacdo
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5.2 Ac¢oes de Monitorizag¢ao Futuras

Durante o ano de 2005 foram efectuadas duas campanhas de monitorizagdo (Inverno e Verao)

aos langos rodoviarios da A23 e descritores ambientais que se identificam no Quadro 35.

Quadro 35 — Lancos Submetidos a Monitorizagdo Ambiental Durante o Ano 2005*

Lanco de Auto-estrada (A23) Ano Descritor Extensao
Ambiental aproximada (km)
A23/1P2 Teixoso - Alcaria 2005* Ar, Aguas, Ruido, Dinadmicas | 19+4
Socioecondémicas e de
Ordenamento do Territorio
A23/1P2 Ttnel da Gardunha 2005* Ar, Aguas e Ruido 3
A23/1P2 Castelo Branco Sul - Fratel 2005* Ar, Aguas e Ruido 46

*Em cumprimento do PMA da A23 apresentado no dmbito da Campanha de Inverno (2005) devidamente
justificado, ajustado e adaptado no sentido da conformidade com os PMA aprovados na DIA dos trés lancos
rodoviarios

Nas campanhas de amostragem efectuadas ao longo do ano de 2005 verificou-se, no global, a

conformidade dos limites legislados na maioria dos pardmetros ambientais monitorizados

As situacgdes de ultrapassagem foram pontuais e incidiram essencialmente sobre pardmetros
monitorizados no &mbito do descritor qualidade do ar (ex: PMi, Ozono e NOx) devido, por um
lado a ocorréncia de actividades agricolas e industriais existentes nas proximidades dos locais
de amostragem e por outro, devido a proximidade do emboquilhamento Sul no caso do ttinel

da Gardunha o que podera ter provocado discrepancias nos resultados globais.

Os resultados apurados enquadram os pressupostos enunciados no cendario optimista dos PMA
aprovados nas DIA. Face a baixa magnitude dos impactes identificados no decorrer da accao de
monitorizacdo do ano de 2005 - primeiro ano de monitorizacdo da fase de exploracdo dos
langos rodoviérios da A23 - estes langos serdo submetidos a novas campanhas de monitorizagado

ao longo do ano de 2009 e aos mesmos descritores.

No Lanco da A23/IP2 Ttnel da Gardunha serdo efectuados ajustamentos no local 19., junto do

emboquilhamento Sul.

No caso do lango da A23/IP2 Teixoso - Alcaria serdo também apresentados os resultados do
programa das dindmicas socioeconémicas e de ordenamento do territério de forma a dar

conformidade ao PMA, EIA e respectiva DIA.

No ambito do protocolo efectuado entre a concessiondria SCUTVIAS Auto-estrada da Beira

Interior S.A e a Universidade da Beira Interior (UBI) é intengdo da primeira proceder ao
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alargamento da accdo de monitorizacao aos outros langos rodovidrios que integram a A23. Os
lancos que serdo submetidos a acgdo de monitorizagdo ambiental até ao ano de 2009 sdo os que

constam do Quadro 36 seguinte:

Quadro 36 — Langos a Submeter a Monitorizagdo Ambiental Até ao Ano 2009

Lanco de Auto-estrada (A23) 2006 2007 2008 2009 Extensao total (Km)

A23/1P2 Guarda - Teixoso (Belmonte) 32
Sublango Guarda - Benespera
Sublango Benespera - Belmonte

A23/1P2 Abrantes - Mouriscas - Gardete - Fratel 47
A23/1P2 Alpedrinha - Castelo Branco Sul 37
A23/1P2 Teixoso - Alcaria, Ligagdo a Covilha® 19+4
A23/1P2 Ttnel da Gardunha 3
A23/1IP2 Castelo Branco Sul - Fratel 46

Para estes lancos a SCUTVIAS ira elaborar o respectivo plano de monitorizagdo onde constarao
as campanhas de Inverno e Verdo e todos os elementos que constituem o plano. Serdo
efectuadas campanhas de monitorizagdo nos locais considerados mais relevantes em termos de

monitorizacao da qualidade do ar, qualidade das dguas superficiais e subterraneas e ruido.

No lango A23/IP2 Teixoso - Alcaria continua a proceder-se a monitorizagdo, no &mbito da tese
de mestrado desenvolvida pela UBI, dos efluentes a montante e a jusante das bacias de
decantagdo localizadas na vérzea da ribeira de Corges. Os resultados apurados ainda nao sao
suficientemente esclarecedores do rendimento e eficicia das medidas minimizadoras
implementadas. Apés a finalizagdo dos trabalhos (previstos para Outubro de 2006) sera dado

conhecimento dos resultados a autoridade de AIA.

~h, Fib. Corges

Bacia de
decantagéo e
retencgéo

Fonto de
descargs

Pontos de colheta:

1 - Afluerte da lagoa

2 - Efluente da lagoa

3 - A montante do ponto de descarga
4 - A juzarte do ponto de descargs

Representagdo esquematica dos locais de amostragem (Fonte UBI 2005)

No lanco A23/IP2 Ttnel da Gardunha sera efectuada uma campanha de monitorizagédo na bacia

15 . S . < . . S s
Para além da monitorizagdo aos descritores ar, dguas e ruido contempla ainda a monitorizagdo das dindmicas
socioeconémicas e de ordenamento do territério
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de decantacao existente a jusante do emboquilhamento Norte durante uma lavagem ao ttnel de

forma avaliar a eficacia da medida minimizadora

Em 2009, no final do protocolo estabelecido com a UBI e da realizagdo de todas as campanhas
de monitorizagdo aos langos rodoviarios que integram a A23 serdo elaborados mapas de ruido e

de poluicdo do ar na area de influéncia da A23 que permitam:

¢ Identificar as zonas de concentragdo média de poluentes (ex: PM;, e NOx)

o Identificar locais com niveis de ruido mais elevados provenientes da infra-estrutura
rodoviaria através da feitura de mapas de ruido tendo por base o recomendado na
Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a Avaliagdo e
Gestdo do Ruido Ambiente, e a distribuicdo de cores preconizada pela NP 1730, parte 2,
de 1996. Esta tarefa sera realizada através de software de modelacao actistica apropriado
(CADNA), para uma zona envolvente aos tragados (buffer zone - corredor de proteccio

acustica);

e Selecc
futura

. i S automovel
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Providenciar a existéncia de instrumentos que permitam fornecer informagdo ambiental
as autarquias para que estas possam redefinir fluxos de expansao urbana e de controlo
nos usos e ocupacao do solo;

Compatibilizar usos de solo actuais e planeados nas proximidades da A23 com a
magnitude e amplitude dos impactes no ruido e qualidade do ar causados pelo trafego
rodoviario;

Providenciar informacdo para a elaboragdo de futuros EIA de infra-estruturas
rodovidrias e para o desenvolvimento de técnicas/ metodologias especificas de AIA que
consistem na extrapolagdo de impactes produzidos por acgdes/ projectos semelhantes;
Disponibilizar informagdo ambiental para que as autarquias adoptem procedimentos de
controlos preventivos no sentido de assegurar a compatibilidade dos usos dos solos
com as zonas afectadas pela poluigdo do ar e poluicdo sonora;

Promover, caso se justifique, a elaboracdo de planos de redugdo de ruido e a criacdo de
corredores de proteccdo actstica entre outros aspectos de natureza ambiental

relacionados com a auto-estrada A23.

Esta informacao assume incidéncia relevante no &mbito do Lango da A23/1P2 Teixoso - Alcaria

uma vez que serd integrada e articulada com o programa de monitorizacdo das dindmicas

socioeconémicas e ordenamento do territério com previsdo de elaboragdo do relatério no final

de 2009.

Apbs a execucdo do PMA da A23, a obtencdo e avaliacdo dos resultados globais e a elaboragdo

dos mapas de poluigdo sonora e poluicao atmosférica serdo definidos os procedimentos e acgdes

de monitorizagdo futuras (até ao ano horizonte do projecto) para todos os langos rodoviarios

que integram a A23, Scut da Beira Interior.
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PLANO DE MONITORIZACAO AMBIENTAL

ANEXO CARTOGRAFICO

88,/99

2° Relatério de Monitorizacao Ambiental da Auto-Estrada A23/Concessdao SCUT da Beira Interior



/‘SCUTVIAS

AUTOESTRADAS DA BEIRA INTERIOR, S.A.

Quadro da Localizagao dos Pontos de Amostragem
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Mapa Geral com a Localizagao dos Pontos de Amostragem
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A23/TP2 Teixoso - Alcaria

Locais de amostragem da qualidade do ar, aguas e ruido
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A23/TP2 Ttunel da Gardunha

Locais de amostragem da qualidade do ar, aguas e ruido
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A23/TP2 Castelo Branco Sul - Fratel

Locais de amostragem da qualidade do ar, aguas e ruido
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Parametros a monitorizar

e pesericaodooce "L T | cutase | ustoade | oustice ces|
doAr | Superficiais | subterraneas
1 CP}is?aenhhgeai;;aacc)jeer(1:tirr(]ejaCastanhe|ra de Baixo e 263040 | 369480 X
2 Rotunda com a EN18 Ligagcao Norte a Covilhd 255650 | 368290 X
3 Rotunda com a EN18 Ligacédo Sul a Covilhd | 253920 | 363015 X
4 Ribeira de Caria 260110 | 366893 X
5 Pogo junto & Rib? de Caria 260065 | 366872 X
6 Ribeira de Corges 256810 | 367510 X
7 Poco existente na varzea da Rib? de Corges | 256770 | 367380 X
8 Rio Zézere no viaduto Sul 254620 | 362750 X
9 Habitacdo junto a Ribeira do Minho 257595 | 364640 X
10 Km 166 da A23 254815 | 359915 X
11 Trogo de ligagédo IP2 e IC6 253880 | 363225 X
12 Habitacdes antes da Estagao de Servigo 254880 | 359365 X
13 PS depois da Estagao de Servigo 254820 | 358390 X
14 Emboquilhamento Sul 256560 | 348455 X
15  |Ribeira da Carvalha 255875 | 350340 X
16 Bacia de decantagao 255860 | 350440 X
17 Poco a montante 255845 | 350380 X
18 Pogo a jusante do emboquilhamento Norte 255918 | 350463 X
19 Emboquilhamento Sul 256560 | 348465 X
20 Retaxo apeadeiro da CP 246416 | 311316 X
21 N6 de Alvaiade PS da EN241 237255 | 303115 X
22 |Fratel 235877 | 301881 X
23 Pk 5+000 Sarnadas 243893 | 309627 X
24 Sarnadas Pogo 243798 | 309801 X
25 Pk 8+720 Rib? Rodeios 240393 | 307338 X
26 Pk 14+660 Rib? do Cerejal 237535 | 303615 X
27 Pogo existente a 10m da PH 236875 | 303210 X
28 Rodeios Poco da horta 240348 | 307297 X
29 Retaxo apeadeiro da CP 246470 | 311405 X
30 Rodeios Km 103 da A23 na PS da EM1361 | 240295 | 307350 X
31 Tojeirinha 238215 | 305635 X
32 Cerejal 237325 | 303625 X
33 Pogo existente junto a Quinta da Varzea 256259 | 367729 X
34 Pogo existente junto a Quinta da Varzea 256465 | 367713 X
35 Poco a seguir a Pl da estrada para Peraboa | 258339 | 365361 X
36 Ribeira do Minho 257341 | 364551 X
37 Casas junto do acesso norte a Covilhd 256350 | 367651 X
38 Poco junto a A23 entre os nés do Fundao 255190 | 354442 X
39 Fratel 233183 | 296677 X
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