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Raquel Gaspar

BI n": 8661333

Rua Frei agostinho da Cruz 32
Oleiros 2925 498 Azeitdo

Tel: 21 2180337

Instituto do Ambiente
Ministério do Ambiente do Ordenamento do
Territorio ¢ do Desenvolvimento Regional

Assunto: Acompanhamento Publico do Projecio “Marina e Novo Cais dos Ferries do
Troiaresort” - Consulta publica ao RECAPE

Vou referir-me ao impacto da marina e do cais dos ferries em primeiro jugar, especificamente
na populagio de roazes residentes no Sado, ¢ em segundo lugar, nos botos, comentando o
contetido do RECAPE. As informagdes contidas neste texto, tém por base um estudo
demografico sobre a populagio de roazes do Sado ao fongo dos Gitimos 18 anos que tenho
vindo a realizar, enquanto técnica da Reserva Natural do Estudrio e do Sado e durante a tese
de doutoramento sobre o estado de conservagio da populagdo de roazes do Sado. Baseio-me
também em estudos sobre a interacgio entre embarcagbes e roazes que tenho acompanhado, e
ainda estudos sobre os botos que também acompanhado/realizado.

impacto na populacio residente de roazes do Sado

1. A populagio residente de roazes do Sado ¢ uma populaciio pequena e envelhecida,
encontra-se em declinio e tem o estatuto de conservacio de uma populaciio ameacada,
Estas caracteristicas foram ignoradas no EIA conduzinde a uma avaliacio do impacto
nos roazes inferior ao que na realidade podera acontecer.

0O EIA do novo cais de ferrie boats e da nova marina do projecto IMOAREIA partiu do
principio que o impacto na populagdo residente de roazes do Sado seria desconhecido ¢ por
isso, assumiu um cenério intermédio entre o optimista e o pessimista. Esta premissa nio esta
correcta ¢ a execugdo do projecto mesmo com as medidas de minimizagio e compensagao
constantes na DIA n#io serfio suficientes para favorecer a sobrevivéncia da popula¢@o.

O EIA tem o grave erro de ignorar a situagdo demografica da populagiio residente de roazes
do Sado, a importincia do canal Sul como zona de alimentagao e os estudos de
comportamento dos roazes fnia presenga de embarcagdes de recreio.

Na altura da realizagiio do EIA eram conhecidos dois dados importantes sobre a situago
demografica da populagio: o seu reduzido tamanho em declinio ¢ a sua estrutura etaria
envelhecida. E do conhecimento geral que em termos de dindmica populacional, uma
populagao de mamiferos com grande longevidade e de reproducho Jenta nestas circunstincias,

tem tendéncia para o declinio.

Nestas circunstincias, a perda ou o ganho de um tinico animal, tem um peso visivel na
dinimica da populagio (compare-se 1 em 30 com 1 em 3000). Por isso, salvar ou evitar a
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morte de um dnico animal que seja € uma medida de conservagdo prioritaria praticada
em populagdes muitc pequenas, como & a dos golfinhos do Sado.

O tamanho da populagio tem estado a decrescer desde 1986 (ver figura 1) e prevé-se que
continue devido & perda de 70% da populagZo (90% dos adultos actuais) ja que estes animars
encontram-se perto do limite de longevidade da espéoie (40-50 anos). Isto acontecera
inevitavelmente durante os proximos 10-20 anos. Por outro tado, as fémeas reproduzem-se
menos a medida que envelhecemn. Isto contribui duplamente para o declinio uma vez que
serdo também menos os nascimentos na populacdo. Embora a faita de crias pudesse
causar ¢ envelhecimento na classe adulta, 0 problema parece residir na muito baixa
sobrevivéncia dos animais mais jovens que sdo também os mais inexperientes,
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Figura 1. Evoluciio do tamanho da populacio residente de ro2zes do Sado.

Aplicando os critérios regionais da JTUCN para a defini¢io do estatuto de conservagfio a uma
populagio nestas circunsténcias, conclui-se que a populagdo de roazes do Sado tem o estatuto
de conservagdo de uma populagiio ameacada. Isto por si 36, constitui um alerta vermelho que
devia accionar o principio da precaugiio e por isso ndo deveria ser ignorado.

2. Para evitar o declinio da pepulagiie residente € necessario e urgente avangar com a
melhoria das condicées em que esta vive. Nio € necessirio monitorizar e verificar
alteragées na populagio. O alerta vermelho ji existe.

Os modelos de viabilidade populacional (Figura 2) que projectam a populagio existente no
ano de 2002 corroboram o seu estado extremamente critico. Se as condi¢des existentes
naquele ano se mantivessem (ou pitorassem) nos anos scguintes, a populagfo nio conseguiria
sair do declinio e acabaria por se extinguir, SO melhorando as condigdes, a populagio podera
sair do declinio. De referir que a populac¢io no ano a que se refere o grafico (2002)
apresentava 32 animais e no ano passado, ja s6 contava com 27.
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Figura 2. Previsdo do tamanho da populagio tendo em conta a unidade demografica existente
em 2002; (®) representa a evolugiio da populagiio se houver no futuro condigdes para que esta
expresse os valores maximos de reproducio e sobrevivéncia e reprodugio observados ao
longo dos Gltimos 18 anos, representando uma methona das condigbes existentes em 2002,
(©) representa a evolugfio da populagio mantendo os parmetros demograficos registados em
2002; { A) representa a evolugio da populacio se houver a degradagio das condigbes levando
a que esta assuma no futuro os valores de sobrevivéncia e reprodugio mais baixos verificados
ao longo dos Gltimos 18 anos. A interpretacio das escalas temporal € do tamanho da
populagio deve ser qualitativa.

Nestas circunstincias, nfo sera necessario monitorizar a populagio em busca de alteragbes
durante a fase de exploragéio da marina e dos ferries, como refenido no RECAPE. O alerta
vermelho j4 existe e o principio da precauciio justifica-se. Esperar por observar um maior
agravamento na evolugio da populagiio, podera significar que sera tarde demais para actuar.
Se tal viesse a acontecer, 0 RECAPE ndo informa com clareza se as fontes perturbadoras
deveriam cessar a sua actividade, o que poderia implicar a inviabilizag,

Concluindo, numa populacio com estas caracteristicas, o impacto da relocalizacio dos
cais ferries e da nova marina apresentado no E1A deveria corresponder ao cendrio
pessimista: as alteracdes impostas pelas novas estruturas nfio contribuem para a
melhoria das condices da populagiio e por isso contribuem para o seu declinio,

3. O canal Sul constitui uma zona vital para a populacfie residente, o que foi ignorade no
anterior EJA. Esta zona deveria ser protegida com prioridade e nio palco de mais
intervengdes, A reatizagio do cais dos ferries neste local viola a Convengio de Berna e a
Directiva Habitats e pfie em causa a sustentabilidade do sitio Sado.

O cais ¢ 0 novo trajecto dos “ferries” vio deslocar-se para o interior do estudno ao longo do
canal Sul, para o recinto do refeitorio predilecto desta populagio (figura 3), transportando a
perturbag8o para montante, A justificagfio para tal migragio, para o final da propriedadc deste
projecto turistico, decorre da localizagio da nova marina nio permitir ou dificultar a
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Figura 3. Localizagdo dos encontros com a populagio residente. Fonte: Nunes, 3. 2001
Estudo da utilizagdo do habitat pela populagio sedentaria de golfinhos-roazes,
Tursiops truncatus (Montagu, 1821), no estuario do Sado, Portugal (in Portuguese).
Tese de licenciatura, Universidade do Algarve,

acostagem dos “ferries” no cais actual € por constituir uma medida de gestdo e de acalmia da
circulagio automével dentro da propriedade. Por outro lado, para os roazes, o canal Sul do
estugrio  um sitio com caracteristicas Unicas e como nfo existe outra alternativa ¢ sem davida
um espago a proteger. Para além de se situar numa margem ainda pouco intervencionada, a
mobilizagio da massa de agua ¢ grande trazendo presas e renovando. Devido ao relevo deste
canal, os golfinhos encontram uma mao cheia de nichos o que lhes proporciona encontrar
alimento. Foi por isso que aguela zona foi considerada como zona especial para a conservagio
do roaz através da proposta para a designagio do sitio Sado no ambito da Rede Natura 2000 e
que agora & posla em causa com esta medida,

A conservagiio de habitat vital, ¢ uma medida tipicamente adoptada como meio de
salvar populagdes em extincdo. Por isso, o canal Sul deveria ser um san(uario e nao
palco de novas intervencges.
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4. Nio foram apresentados estudos que justificassem a inviabilidade do cais dos ferries
no local actual ou que comparassem o impacto da relocalizaciio do cais na populagic de
golfinhos com sua ndo relocalizacio na populaciio humana € no sucesso do
cmpreendimento Troia Resort.

Nem o presente RECAPE nem o ELA apresentarain estudos que demonstram;

1) ainviabilidade da localizagio actual do cais dos ferries,

2} sendo esta mesmo impossivel, a possibilidade (ou impossibilidade) da relocalizagio
do cais dos ferries para focais alterpativos menos perturbadores para a populagiio de
roazes,

3) que a alterag@o das dimensdes da nova marina ou a alteragdo da sua localizagio (por
exemplo na margem Norte) ou através de ouiras solugdes téonicas poderia (ou ndo)
manter-se a actual localizagdo do cais dos ferries,

4) que mantendo a localizagfio actual, fosse possivel (ou ndo) ordenar o trafego “cadtico”
¢ o ruido por estc causado (uma das duas razdes pela qual o proponente justifica a
relocalizagio do cais), através da intervenciio paisagistica, acdstica e rodovidria,
minimizando assim a perturbagio na populagBo humana e na viabilidade do Trdia
Resort,

5) comparativamente, o do impacto da perturbagiio da relocalizagdo do cais dos ferries
para montante na populagio de golfinhos ¢ menor (ou maior) que o impacto da nio
relocalizagio do cais na popula¢io humana utilizadora do Troia Resort ¢ na
viabilidade do empreendimento turistico. Ou seja, que a perturbagio do habitat vital de
uma populaclio ameagada ¢ inferior/desprezivel quando comparado com a perturbagio
resultante no empreendimento turistico,

Em suma, nfo foi apresentada wima justificagio fundamentada para a relocalizacgio do cais dos
ferries nem para a selecgdo do local indicado. Uma vez que esta medida resulta na
perturbagiio da populacglo residente de roazes ¢ do seu habitat vital, ha que exigir uma
fundamentaciio técnica e cientifica.

5. Os estudos existentes de comportamento dos roazes aquando da aproximacio das
embarcagbes de recreio a motor e das embarcagdes turisticas mestram que estes estio a
ser perturbados. Os estudes/monitorizaciio mencionados ne RECAPE ignoram este
facto.

As embarcagdes de recreio a motor, € em particular as motas de agua, podem deslocar-se com
grande velocidade e com rapidez alteram o seu rumo, tornando-se imprevisiveis para os
roazes, especialmente para aqueles que 1ém menos experiéncia, como os mais novos, Muitas
vezes devido & velocidade a que se deslocam, os condutores das embarcagdes nem se
apercebem que cruzam a rota dos golfinhos, passando por cima deles. Nas proximidades de
uma embarcaglo com estas caracteristicas de deslocaglio, os roazes mostram geralmente
sinais de perturbagio, sendo obrigados a mergulhar mais fundo, mais tempo, sem que
tivessem oportunidade de recuperar da apncia do mergualho anterior, o que afecta
principalmente as crias e 0s juvenis. Esta é a sitnag80 que os roazes t€m vindo a sofrer ao
longo dos tltimos anos durante & ¢poca balnear.No Verfio, quando nascem as crias, chegam a
estar mais de 10 a observar o mesmo grupo de golfinhos e perspectiva-se a entrada de outras
centenas de embarcagGes na baia do estuario do Sado!

Niio s#io por 1350 necessarios mais estudos (e justificar investimentos financeiros), como os
mencionados no RECAPE para provar que o aumento de trafego e de embarcag8ics no

rEstudruvarcansar perturbagEoresta ji existe nas condivdes actoais (ver Cascio] 172001,

Measuring the impacts resufting from interactions between approaching boats and resident

(&
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bottlenose dolphins (1ursiops truncatus) in the Sado estuary, Portugal. Tese de licenciatura.

Universidade de Lisboa. )

6. 0 RECAPE deveria apresentar um estudo sebre o risco de acidentes das embarcagdes
com roazes. A morte de nem que seja um animal pode afectar negativamente a
viabilidade da pepulacio. Este facto foi ignorado no ElA levando a sub-estimar o
impacto do incremento de embarcagdes no estuario.

O RECAPE apresenta um estudo sobre o risco de acidentes com embarcagbes e que podem
ter impacto no ambiente do estuario. No entanto, niio apresenta um estudo sobre o risco de
acidentes entre embarcagfes e roazes, podendo resultar na morte ou ferimento destes animais,

As embarcagles de recreio a motor ¢ em particular as motas de agua, podem deslocar-se com
grande velocidade € com rapidez alteram o seu rumo, tornando-se imprevisiveis para os
roazes, Para alem da perturbagio referida, podem acontecer colisBes entre as embarcagoes e,
sobretudo com as crias cujas capacidades de nataglo e apneia e conhecimento do meio s@o
menores e por isso podendo resultar na sua morte ou ferirnento. Como consequéncia do
incremento da mortalidade das crias, o declinio da populagfo serd acentuado, como
comprovam os modelos de viabilidade populacional (figura 4).

7. A nova marina iria albergar centenas de embarcacdes. O RECAPE deveria
apresentar um estudo da dimensiio e capacidade da marina tendo em conta a
capacidade de carga em termos do numero de embarcacdes no habitat dos roazes que
fosse tolerdvel para a populagiio.

As embarcagdes de recreio a motor (barcos e motas de agua) cada vez mais competem com 0s
roazes pela superficie de agua ainda disponivel. Se o nimero de embarcagbes continuar a
aumentar, € se estas poderem movimentar-se livremente que superficie restara para os
golfinhos? Deveria ser realizado um levantamento do nimero actual de embarcages ja
existentes no estudrio e zona marinha adjacente (nos ancoradouros e que utilizam aquele
espelho de agua) durante a época balnear, Ndo deveriam ser ignorados os levantamentos ja
realizados que apontam para varias centenas de embarcagdes. De lembrar que o nimero de
embarcagles j& existente tem impactos preocupantes na populagio. Deveria ser realizada uma
estimativa para a capacidade de carga em termos do niimero de embarcagSes que nao
comprometesse a sustentabilidade da populagio. A fungio da nova marina deveria ser nfio a
de atrair novas cmbarcagGes mas sim & de albergar as embarcagfes existentes nos
ancoradowros. E, a sua dimensfo deveria ter em conta a capacidade de carpa cstimada,

8. As medidas de minimizagio do impacto da marina, nomeadamente as campanhas de
sensibilizaciio e a adopgiio de medidas que levam a boa conduta na observaciio dos
roazes podem nao ser suficientes para evitar um impacto negativo na populacfo, face ao
incremento do niimero de embarcacies.

Se o nlimero de embarcagdes de recreio a motor no estudrio for muito elevado, é possivel que
mesmo que todas mantenham uma boa conduta durante a observagio dos roazes, no seja
possivel evitar a perturbacéio, Assim, para além de medidas de sensibilizagdo e que promovam
a boa conduta, deveria ser estudado o numero de embarcagdes que n#o comprometesse a
sustentabilidade da populagio, como foi referido no ponto anterior.

9. Do mesmo modo, mesmo que todas as embarcacgies de transporte colectivo estejam
sujcitas a normas de minimizacio do impacto que levem a diminuai¢fio do ruido
ambiental, se 6 niimero destas embarcacdes nfio for limitado, esta medida por si sé
poderi nie ser snficiente para evitar um impacto negativo na pepuiagio.
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10. O RECAPE deveria apresentar uma proposta de zonas de exclusdio para a
navegacao, permitindo proteger o habitat vital da populagio de roazes.

Mesmo que o niimero de embarcagdes a motor scja limitado ¢ a sua conduta ¢ ruido ambiental
sejam os melhores, se estas pudercm navegar no habitat vital dos roazes coptinuaréio a
competir com os roazes pela superficie de dgua disponivel. O impacto negativo na populagio
ndo podera assim ser evitado.

O RECAPE apresenta uma proposia para zonas de exclugiio a navegacfio para protegoes os
bancos de herbaceas marinhas ¢ a caldeira, Estas duas zonas nio protegem as dreas mais
importantes do habitat vital dos roazes. E de questionar qual foi o critério utilizado para
scleccionar cssas zonas, uma vez que 1) existem noutros locais do estuario, praderias destas
plantas e onde as embarcages se poderio deslocar 2) o roaz é uma espécie protegida pela
convengdo de Berna (anexo IT).

Para proteger os roazes da perturbagio provocada pelas embarcagdes de recreio a motor
durante a época balnear deverfo ser criadas zonas de exclusfio a navegagio destas
embarcagdes de modo a cobrir a drea vital desta populagio. uma faixa continua desde o canal
Sul, 2 boca do estuario e a zona marinha adjacente, especialmente do lado de Troia (ver figura
4 e tabela 1). Existe inclusive uma proposta preliminar no ICN.

T L ] T DI T TR ] I L w=ven 3
i K |
. ,*‘ . \ Residont bottlennse dolpliing ok, (g ! i
- . o _k
: All positions vt =\
z- ] || * P Selisfral B 'y :‘Z- '
o . . S x e PN % ~ Q gy
A Marine houndary of tho Asrabida eSAC . L "ﬂﬁz{'@fv . P
Estnatine boundary of the Sado cSAC AN S .
=] y : L X RN ey,
5 s Coasl Line — 1 % ‘4{ i -‘; , ;Z
B Datlymctry (m) o B e B, ‘\“‘ . -3
o] NS ‘1 “I'igwia\. . .
s Armihid g LN e
0 wilida .. ~ - " ks ar
s !
.:“-"‘:’ ,_/".,F-""‘—--_f"/ \\\\ . £ ‘
= e " 24
_,/'r Axrdbides ¢3AL \ l
i .
N, ‘_J : F's 1 o )
1 hd / N . "t e
12 S A
& . Z
! o W \.l ®
! :;‘ o -u E
I !
=3
E \ [z
Ci ! =1
= 1 8
1
£ ¥ !
il .
- .5 . 4 -
“l ?k’ s, et HLo Tk s i
=~ fl
( - . o T
Fartom -ROHR) FE5OF 49PN Joston DT ¥52000 SHo <1400 <00 hid]

Figura 4, Distribuigéio da populacio de roazes residente na regigo do Sado. O lirnite a
montante conhecido (ndo incluido na figura) estende-se pelo canal de Alcacer entre Tominha e
Batatha (Vertigem A2ul, comunicagio pessoal).
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Tabela 1. Arca vital da populagio residente de roazes do Sado, Caracterizagiio das zonas sensiveis

“desermbocadura do estudrio” (constituida pelo canal estreito na boca do estudrio e pelos bancos de
arcia nas suas proximidades), “canal Sul” (constituida por toda a extensio desic canal) ¢ “inerior do
estuario” (constituida pela zona interior do estudrio em frente € a montante da Lisnave). In: “Gaspar,
R. 2004. O estado de conservagio da populagho dc roazes do Sado:Bascs cicntificas para a sua
conservacio. Relatorio técnico. (Pode ser obtido através do ICN.)

A rea sensivel A; desembocadura do estusirio

Localizagdio relativa aos sitios
da Rede Natura 2000

A montan{c, cntre os limites dos 2 sitios, a juzante, parciatmentc dentro do
sitio Armdbida; mas sobretudo fora,

Imporidncia para os roazes

R

Zony de passagem obrigatoria (até varias vezes por dia) para entrar ¢ sair do
estudrio, principalmente pelo canal e ocasionalmente pelos baixios dursnic n
maré alta (Gaspar 1994; Vieira 1998). Os baixios constitluem uma zoma de
descanso (Hussenot. 1982) ¢ de alimentag3o (Nunes 2001).

Impurtdncia para as
embarcacdes de recreio a molor
e motas de dgua

Zona de passagem obrigatoria (¢ frequente) para ags embarcages que se
deslocam enire ¢ mar ¢ ¢ estudrio. Os baixios constituem zonas de lazer
duranic a baixa mar. A observagiio de golfinhos por barcos recreativos ¢
frequentc nesta drca.

Potencial impacto negativo

iy Risco de oolisGes com animais jovens. A elevada densidade de
embarcagies com velocidade € rumo variaveis em simultineo com a presenca
dos roazes, poderd resullar em colisbes com animais mais noves (¢
inexperientes), podendo provocar ferimento on morte (Wells & Scott 1997).

ii)Alteracio do comporiamento ¢ perturbacio. Os roazes podemn ser
Impedidos de atravessar o ¢anal (R. Gaspar, observaciio pessoal) ou o seu
comportamenio ser peritirtbado (Baker & Macgibbon 1991, Hastic of al.
2(403), principalmeme nas zonas baixas, como o5 baixios (Nowacek et al.
2001).

Ipoca de maior sensibilidade

Verdo. Os roazcs utilizam esta zona no Verdo ¢ no Oulong, 0% nascimentos e
< aamento de embarcagies verificam-se nio Versio.

Area sensivel B: Canal Sut

Localizagdo relativa aos sitios
da Rede Natura 2000

Abrangido parcialmente pelo sftio Sado.

vy

Importdncia para o5 roazes

Arca de deslocagiio frequente. Area de alimentachio imporiunic (Dos Sanlos e
Lacerda 1987, Freitas 1995, Harzen 1998, Nuncs 2001) devido 4s svas
condigdes paturais dnicas (canal fundo, com Imaior circulagho de 4gus
(Ambar o1 al, 1982) e diversidade topoprifica, proporcionando maior

diversidade dc presas (Cunha 1994, Cosia o al, 2000), zona pouco
intervencionada,
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fmportdncia para as
embarcagies (de recreio o
motor ¢ molay de agua e Jerry
haats)

Zona dc passagem frequentie de embarcages. A translocagio possivel do cais
dos forrics poderd resultar no prolongamento para montante do trafego de
barcos recreativos. Zona onde a observagio de gollinhos ¢ também frequente,

Potencial impacto negativo

i) Rigco de colisbes com animais jovens. A clevada densidade de

cmbarcages que se deslocam comt velocidade ¢ com rumo varidvel em
simultfiinco com a presenga dos roazes, poderd resultar em colisdes com
animais mais novos (e inexperienics), podendo provecar ferimento ou moric
{Welis and Scott 1997).

ihAlteracio do compertamento ¢ urbacio. Os roazes 1€m mostrado sinais
indicadores de pertwbacio (Casciio 2001), podendo resuitar no abandono de
Aarcas propicias para alimentaciio on das suas presas, impedir o scu descanso ¢

comunicagfo.

=ttt ey

Epoca de maior sensibilidade

Verkio, Os roazes utilizam o canal todo 6 ano; os nascimenios sdo no Verdo,
alura cm que as embarcagiies mais wtilizam este canal,

Area sensivel C; Interior do estuério

Localizagdo relaliva aos sitios
da Rede Natura 2000

Incluida no sitio Sado, excepto a porgiio om frente 4 Lismive,

P T T S el

Importancia para os roazes

Zona de alimentagio,

Importdneia para a actividade
piycatéria

Zona de pesca com redes de tresmalho ¢ aparelhos.

Putencial impacio negutive

Capiura acidemal de animais jovens. Potencialmente, os animals mais novos
poderdo ser caprurados acidentalmenie nas redes. por serem animais
inexperientes.

Epoca de maior sensibilidade

Primavera. Durante os meses da Primavera regista-se wma maior abundéancia
de espécies presa no interior do estudrio (Cunha 1994, Costa et al. 2000},
assim como de roazes (R. Gaspar, obscrvagdo pessoal) e da actividade
piscatéria, Os dois arrojamentos vivos de roazes adultos ocorreram nesta

estagio.

11. Para terem acesso A nova marina, as cmbarcacdes dc recreio teriam que cruzar a
rota habitua) dos reazes para entrarem e sairem do estuirio. De modo a evitar a
perturbaglo e colisdes, deveria ser criade um corredor de acesso & marina.

Se a marina for realizada no local proposto pela IMOAREIA, as embarcagBes teriam de
cruzar a rota dos roazes para entrarem e sairern do estuario. A criagiio de um corredor de
acesso das embarcagdes 4 marina, de navegagio obrigatéria com velocidade reduzida, podera
contribuir para diminuir da perturbagio e cvitar colisdes. Deverdo ainda ser regulamentados o

ihelo
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nimero de embarcacBes em deslocagdo simultinea no corredor e também a obrigatoricdade
de cessar 0 movimento da embarcagio aquando da observagiio de roazes,

12. Outra forma de minimizar o impacto da msarina, nomeadamente o incremento do
pémero de embarcacdes a motor (pontos anteriores) ¢ da sua localiza¢@o face 2 rota dos
golfinhos (ponte anterior), seria a de estipulay que a marina serviria para albergar
apenas embarcacées de recreio sem motor.

13. O RECAPE menciona a existéncia de “rotas menos lesivas” mas apenas para as
embarcacbes de transporte colectivo. Estas rotas deveriam ser definidas para as
embarcacBes de recreio pois estas sfio as mais perturbadoras.

Devido 4s suas caracteristicas, as embarcagBes de transporte colectivo nio constituem
acralmente factor de perturbaggo para os roazes. O seu grande porte, velocidade reduzida e
dificuldade de alteragiio brusca do sentido e direcgfio da navegagio, facilitam a previsdo da
sua rota por parte dos golfinhos. Pelo contrario, a rota das embarcagbes de recreio pode

tornar-se imprevisivel para os roazes,

14. Do mesmo modo, a instalaclio de caixas negras nas embarcac¢des de transporte de
veiculos torna-se uma medida de minimizagio desnecessdria quando comparada coma
capacidade de mobilidade das embarcacbes de recreio a motor.,

As embarcagdes de transporte de veiculos estiio mais limitadas na navegagao no estuario que
as embarcacdes de recreio. As embarcagGes de recreio a motor s&o na grande maioria barcos
ou motas dc agua de pequenas dimensdes, podendo deslocar-se mesmo sobre os baixios
durante a maior parte do tempo do ciclo de marés. Ao invés as cmbarcagSes de grande porte
estio condicionadas a zonas com profundidade consideravel, sendo muito limitada
possibilidade de desvio da sua rota cstipulada. Para além disso, as embarcagbes de transporte
colectivo serfio com certeza em menor Nimero, 0 que em conjunto Com © argumento anterior
tarna esta medida de minimizagio desnecessaria. Se se pretende instalar um controlo da rota
das embarcagGes como medida de minimizagho, este deveria ser instalado nas cmbarcagdes
com major capacidade de infringirem as rotas, como sio as embarcagGes de recreio a motor,

15. A presenca dos roazes nas imediacdes da construgiio da marina e do cais dos ferries
deveria ser vigiada ¢ a sua presenga deveria levar i cessacio (emporaria dos trabalhos
que envolvessem a intervengiio no meio estuaring, incluindo a preoducio de sons.

16. O plano para a monitorizagiio da populagiio residente apreseniado no RECAPE nio
poders ser cficiente. Este tem de ser baseado na identificagio individual e cobrir toda a
area vital da populacfio.

O programa de monitoriza¢io apresentado para a populagio de roazes € muito incipiente,
Numa populagio tio pequena como esta, em que a existéncia de mais um ou menos um
animal tem importincia, e com uma estrutura etaria tio fragilizada, interessa contar todos os
animais (e ndo ter uma estimativa). Para o objectivo “identificar alteragbes demograficas™ ndo
se pode monitorizar a populagdo a partir de terra. A solugZo € manter o programa de
monitorizagiio baseado na identificagdo individual, o que é conseguido através do
acompanhamento regular a partir de uma embarcaco.

Mais ainda, para o objectivo “alterages de comportamento”, nomeadamente da utilizagéo do
habitat, a &rea alvo tera-de ser-toda-a-area-vital-da-populagio;-cobrindo-também outras zonas,

caso no se encontrem todos os animais da populagio. Ao cobrir apenas a zona de influéncia

da maripa & momnitorizagio ignoraria 0s impactos produzidos pela relocalizagio do cais dos
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ferries. Neste caso, poderé acontecer a deslocagiio de habitat. Para registar e¢sse impacto sera
necessario observar uma alteracio no uso desta zona ¢ também, conhecer as circunsifncias do
eventual novo habitat seleccionado e as implicagdes na sobrevivéncia/reprodugio e na
sustentabilidade da populagio. Nomeadamente, poderdo os roazes deixar de usar o canal Sul,
na zona do novo cais dos ferries (zona do seu refeitério preferido), sendo forgados a procurar
alimento na zona do estudrio mais a montante, onde o esfor¢o de pesca artesanal € maijor,

Nestas circunstincias, os roazes teriam que nadar majores distincias para conseguirem
alimento. Além disso, 2 zona em questio € menos rica em alimento e o risco de morrerem
afogados nas redes de pesca ¢ maior. A outra alternativa seria, 0s roazes procurarem alimento
na zona Norte do estuario, Esta zona é também menos rica em alimento, encontra-se mais
poluida e ¢ palco de maiores fontes de perturbacfio. Do mesmo modo, isto poderia causar um
impcato negativo na sobrevivéncia/reprodugio dos animais e na sustentabilidade da

populagio.

Conclusio

A populagéio residente de roazes do Sado encontra-sc €m declinio ¢ para evitar esta tendéncia
¢ urgente avangar com medidas que mefhorem as condigSes da populagdo. Ou seja, é preciso
salvar esta populagio. Salvar esta populagfio pequena, envelhecida € em declinio 56 seré
possivel se a mio humana proteger as dreas mais importantes para os golfinhos, impando
ameagas existentes e desencorajando a entrada de mais. Nestas circunsténcias,

1) o grande desafio serd proteger o habitat vital desta populagiio evitando a entrada de
novas perturbagbes, o que ndo serd possivel com a construgdo da nova marinz e a
relocalizagio do cais dos fermies,

2) a introduggio de novas fontes de perturbagio ndo contribui para evitar o declinio da
populagho e por isso, o impacto da nova marina e da relocalizagio do cais dos fermes na
populagio sera o cenério pessimista néo assumido pelo EIA.

3) os beneficios conseguidos petas medidas de minimizagio, compensagdo ¢ monitoriza¢io
propostos no RECAPE e na DIA nio seriio eficazes no evitamento do declinio da populagéo.
Ou seja, niio serio por si s0 as campanhas de sensibilizagdo e de aplicagfo de condutas nao
perturbadoras para a populago capazes de diluir o impacto que provocaria o incremento do
nimero de embarcagSes a motor, a localizaglio da marina e a relocalizagio do cais dos ferries.
4) as medidas de minimizagio, compensagiio ¢ de monitorizagdo néo s8o eficientes ¢ por isso,
ndo asseguram gue o impacto da nova marina € do novo cais dos ferries sera o previsto peto
ElA.

Os beneficios para a populagfio de roazes do Sado propostes no RECAPE/DIA poderiio
facialmente ser obtidos se houver vontade do Ministério do Ambiente em tornar esia
populagio num exemple de conservagio nacional, evitando a introducgio de novos
impactos negativos. Pelo seu valor natural e simbélico, pela sua popularidade junto do
publico de qualquer faixa etaria e pela responsabilidade do estado portugués em proteger esia
cspéeie ¢ o habitat desta populagdo, os golfinhos do Sado poderiam ser alvo de uma
campanha de conservagio exemplar. Se este empreendimento avangar, as possibilidades de
sucesso desta campanbha serfio cada vez menores.

..Nio-se-inventa (ouagrava).uma.doenga.(fontes de perturbaciio) para depois se dizer que se

garante o cstudo e o financiamento do seu remédio. Mais vale comegar por introduzir
melhoras. Este sim, era o methor financiamento que o projecto poderia dar a esta populagéo!

11
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lmpacto nos botos

O impacto sobre a populagio de botos, Phocoena phocoena, nfio foi considerado no EJA nem
no presente RECAPE, O boto, tal como o roaz, ¢ uma especic protegida por convengdes
internacionais e legislag@o nacional. Individuos desta espécic utilizam a zona da
desembocadura do estugrio ¢ o canal de navegagio de entrada na barra do Porto de Sctubal
(figura 5 e Labela 2). Desconhece-se a importincia destas areas para estes animais, mas por
semethanga com outros estudos, poderfio constituir reas de alimentagio.

O impacto negativo deste projecto refere-se 4 perturbag@o causada pelo possivel incremento
do nimero de embarcagdes, sobretudo durante a época balnear, altura em que nos hltimos
anos, os bolos se localizam nesta drea. Nomeadamente, a deslocagdo frequente de
embarcacbes de recreio e motas de dgua sobre estas areas € com menos relevancia, a procura
da sua observaglio por parte das embarcages, A justificagio para este tipo de impactos € a
mesma referida no caso dos roazes (vide ponto 3, informagdes sobre a populagio) assim como
as medidas dc minimizagio (medidas 5-7).
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Figura 5. Localizagio da primeira posigio dos encontros com botos obtidos durantc a
amostragem de barco ao longo das costas da Arrabida e de Tréia (1998-2001) em comparagio
com o limite do sitio Arrabida. Apenas a primeira posigio é indicada por ser representativa da
distribui¢do observada.
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Tabela 2, Caracteristicas da arca sensivel “desembocadura do estuario” constituida pelo canal de
entrada da barra do porto de Sctibal ¢ pelos baixios circundantes.

Area sensivel: Desembocadura do estuirie

Localizagdo em relagdo aos limiles dos sitios da Rede
Natura 2000

Os botos sfo também uma espécic lisiada no anexo 11
da Directiva Habitats. Os dados agui aprescniados
justificam por isso a integragio desla espéeic no .sitio
Arrabida Apenas wma pequena porgio desta zona estd
incluida no sitio Arrdbida

(- e

Impartdncia para os hotos

Zona de alimeniacdo ¢ de criaglo das criss

Impurtdncia para as embarcagbes

Zona de passagem frequente ¢ de lazer.

Potencial impacta negativo

Risco de colisio, alleragfiv de comporiamentos e
perturbacio (ver o exemplo dos roazes residenfcs)

Epoca de maior sensibilidade

Verfio, embarcaces
principalmenie no Verdo, altura em que as observagcs
dos bolos sdo frequentes

As wiilizam  esta  zona

Oleiros,
6 de Maio de 2005

Raguef burpa

Raque! Gaspar

G114
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De vertigemazul <vertigemazul@mail.telepac.pt> b

Data Monday, May 9, 2005 0:35 am
Para geral@iambiente.pt

Assunto Acompanhamento PUblico do Projecto "Marina e Novo Cais dos Ferries do Troiaresort”

Anexos MarinaTroia.doc 34K

Junto envio tomada de posicao referente ao Projecto Marina e Novo Cais dos Ferries do Troiaresort.
Aguardando o melhor acolhimento ao assunto, apresento os meus cumprimentos,

Maria Jo&o Fonseca.
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Instituto do Ambiente
Ministério do Ambiente do Ordenamento do
Territério e do Desenvolvimento Regional

Setubal, 6 de Maio 2005,

Assunto: Acompanhamento Publico do Projecto “Marina e Novo Cais dos Ferries do
Troiaresort”

1. Identificacdo

Maria Jofio Ramos da Fonseca

BI: 9836907

Morada: Praceta Eng® Carlos Manito Torres, 3, 3B
Localidade: Setiibal

Tel 917843304

2. Tomada de Posi¢io

Desde 1998 que acompanho a comunidade de Golfinhos-roazes do estuario do Sado, ao
abrigo do trabalho que desenvolvo na Vertigem Azul, Turismo de Natureza Lda,
empresa Maritimo-Turistica que tem como principal actividade a observagio da
populag¢io de Golfinhos-Roazes (Tursiops truncatus) residente na regifio do estudrio do
Sado. A empresa estd licenciada na actividade Maritimo-Turistica pela Capitania do
Porto de Setiibal - Operador Maritimo-Turistico Licenca n°02/2002 - e tem licenca de
animagdio ambiental concedida pelo ICN, Instituto de Conservagiio - licengas n° 12
PNATr3 2002, n°13 RNES 3 2002.

O estuario do Sado ¢ uma zona reconhecida, nacional e internacionalmente, pela sua
riqueza bioldgica e pelos seus valores naturais. Por isso, foi classificada com os
estatutos de protecgdo Reserva Natural do Estuario do Sado (através do Dec. Lei n.°
430/80, de 1 de Outubro), Sitio Ramsar, Zona de Proteccfio Especial para a avifauna
{(criada ao abrigo da Directiva 74/409/CEE), Sitio criado ao abrigo da Directiva
92/43/CEE relativo 4 preservagdo dos habitats naturais e da fauna e flora selvagens,
bidtopo CORINE e Important Bird Area.

Os Golfinhos-roazes, bem como todos os cetaceos, estdo protegidos por leis, pela
Convengéo de Berna Relativa a Conservacgio da Vida Selvagem e dos Habitats Naturais
da Europa (Decreto lei n.° 95 / 81 de 23 de Julho), pela Convengédo para o Comércio
Internacional de Espécies Ameagadas (CITES), pelo Regulamento de Protecgio dos
mamiferos marinhos na Zona Costeira e na Zona Econdmica Exclusiva Continental
portuguesa (D.L. n.° 263 / 81 de 3 ¢ Setembro) ¢ pelos Anexos II e IV da Directiva
92/43/CEE.

O projecto de construgio da Marina e Novo Cais dos Ferries do Tréiaresort acarreta
impactes ambientais negativos que devem ser reconhecidos, nomeadamente no que
respeita 3 conservagio da populagéo residente de Golfinhos-roazes do estuario do Sado.

A drea onde est¥o projectados a constru¢io da Marina e do Cais dos Ferries, canal Sul, é
de extrema sensibilidade para os roazes. Os roazes utilizam a zona do canal Sul durante



e

todo o ano para alimentagfo, por ai encontrarem caracteristicas topograficas unicas,
bem como uma grande diversidade.e.abundéncia de presas. A zona.do.canal Sul deveria
ser seleccionada para efeitos de conservagiio, devendo ai ser criada uma area de
protecgdo especial para os roazes, restringindo a navegagdo de recreio nessa area. Alids,
a drea onde esta projectada a construgiio do Novo Cais dos Ferries encontra-se inserida
numa zona com elevado interesse para a conservagiio, reconhecida através do estatuto
de Importancia Comunitéria PTCONO0O11 — Estuario do Sado. O que pode constituir
uma violagfio & Directiva.

O que estd em causa com a construgio destes projectos ¢ a manutenciio de um
patriménio natural tnico no nosso pais e raro no mundo, o respeito pelas leis €
convengdes, naclonais € internacionais, que protegem esta espécie. Se se pretender
preservar a populagio do Sado entfio esta zona do estudrio deve ser protegida.

Em relagio ao projecto Novo Cais dos Ferries, devem ser consideradas alternativas:

- manter a actual localiza¢fo do Cais dos Ferries;

- desviar a localizagfio do cais dos ferries para a zona militar, j4 intervencionada;

- ou eliminar o acesso 4 Peninsula de Tréia via Ferries, dado que existe actualmente
uma alternativa de acesso rodoviério, estrada via Alcacer do Sal.

O projecto de construgio da Marina traz igualmente impactes negativos para os roazes,
dado o aumento do n° de embarcagdes, especialmente nesta zona habitual de passagem e
alimentacfio para os roazes.

O incremento de fontes de perturbagiio para os roazes poderd pdr em risco a
sobrevivéncia desta pequena comunidade de apenas 27 individuos, muito vulneravel,
que actualmente j4 se encontra fortemente ameagada por todo o conjunto de
intervengdes humanas nesta regifo.

Contudo, as medidas apontadas no relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de
Execugdo com a DIA da Marina e Novo Cais dos Ferries do Troiaresort sio
insuficientes para salvaguardar o bem-estar dos roazes:

- Dada a sensibilidade da populagfo de roazes ao ruido, as escavagSes e drenagens para
a construgéio e manutengdo da Marina e Novo Cais dos Ferries, que se sabe causarem
niveis de ruido perturbantes para os roazes, devem ser interrompidas sempre que surjam
08 roazes naquela area.

- Em relagio as motas-de-dgua que trazem maior impacte para os roazes seria
importante interditar a sua navegagfo (prioritariamente nas areas reconhecidas de maior
utilizag#o e sensibilidade para os roazes).

- E urgente a implementagio de um Programa de Monitorizag3o da populagio de roazes
no Sado, o que actualmente ndio existe, ao contréario do referido no presente relatério. A
implementagfio de um Programa de Monitorizagio para a populagio de Roazes ndo

__devera ser limitado temporalmente, .

- Como medida de minimizag¢3o a adoptar na protecgiio dos roazes, sfio reconhecidas
areas de interdigiio a navegagdo de recreio para além das 4reas da laguna da Caldeira, as
zonas identificadas como bancos de zoosteras. Porque nio sio reconhecidas e
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De Mauricio Costa <pintocostadosul@netvisao.pt> ABRESEORIA; b
Data Monday, May 5, 2003 2:36 pm sact DR IN 2Mepga )
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Para geral@iambiente.pt BEPA . D1iciur or
Assunto Parecer sobre Marina e Novo Cais dos Ferries do Troiaresort |iny 3 oSt J
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Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo da
Marina e do Novo Cais dos [Iferries[] do Troiaresort

(RECAP). NS .
. t_/(

Parecer

A Liga dos Amigos de Setibal e Azeitdio, ap6s a andlise do documento resumo do relatério de Conformidade

Ambiental do Projecto de Execugdo da Marina e do Novo Cais dos OferriesT] do Troiaresort(RECAP) e na

sequéncia do processo de acompanhamento e consulta publica, vem por este meio informar V.Ex.2 do

seguinte parecer; )

1. A consulta piblica iniclal solicitada pela entidade proponente do projecto, a IMOAREIA, na fase inicial
do estudo de impacto ambiental(EIA), apontou determinados termos de referéncia para o Estudo de
Impacto Ambiental e que foram tomados em considerag8o na definico do projecto agora apresentado,
Contudo, em nenhuma parte do documento séo descritos aqueles termos de referéncia.

2. A apresentacdo do EIA em 2002, seguiu-se um parecer favoravel de 2003 condicionando o projecto:

a. A existéncia de uma componente de financiamento para a monitorizagdo ambiental e para a
compensagdo dos problemas ambientais resultantes da implantac&o do projecto.

b. Ao cumprimento das medidas de monitorizacdo propostas pelo EIA.

¢. Ao cumprimento de outras medidas proposta pela Comissdo de Avaliacio,

3. Néo se ericontram no documento ora distribuido denominado Sumério Executivo, o anexo das medidas
propostas pela Comiss&o de Avaliagdo, pefo que a LASA n8o pode pronunciar-se sobre 0 mesmo.

4. Afirma-se que foi feito o projecto da componente de financiamento para a monitorizagdo ambiental bem
como da minimizagdo € compensagio de impactes para a globalidade do estuério, mas no documento
que nos foi enviado, ndo se encontra o anexo com a andlise desse projecto, pelo que para os efeitos
considerados & LASA desconhece a importéncia das do envolvimento financeifo para as medidas

propostas.
5. Sendo dois os projectos [ Marina e Novo Cais de ferries, a LASA pronunciar-se-a separadamente sobre
cada um daqueles projectos,

6. Sobre a Marina, a LASA ndo compreende a auséncia de informag&o sobre o impacto da sua construgao
junto da orla costeira, focal de maior frequincia dos roazes, em local que corresponde a do corredor
maritimo utilizado por esses animais. As demolicbes, dragagens e aterros subsequentes a construcio
daquela estrutura, bem como os quebra-mares flutuantes e outras infra-estruturas maritimas vio colidir
com o local e corredor de entrada das espécies de roazes do estudrio, com impactos determinantes
naquela espécie. Dada a auséncia de reentrincias naturais na zona de implantagao -da marina esta
deverd prolongar-se pelo mar situando-se nos locais de correspondéncia de entrada no estudrio
podendo ocorrer a acumulag&o de sedimentos frente & prdpria Marina e o consequente assoreamento da
zona de entrada do estuario. Estas preocupagBes foram a seu tempo referidas pela LASA aquando do

Estudo de Impacto Ambiental,

7. Do mesmo modo nos parece que a localizagio do terminal novo de ferries a situar a cerca de 5
quilémetros do actual, para o interior do estudrio, continua a manifestar a ndo concordancia com os
aspectos biolégicos das especies que utilizam as margens proximas do estudrio para nidificar , com a



%
¥

i ¢ MSSOCIACAC DX PROPKINTARIOR B TEROIA

Revelando-se até uma via para a ampla divulgagiio do projecto Imoareia,
pelo elevado numero de Passantes/Turistas, que também visitario o
empreendimento;

¢ Por outro lado, a deslocalizachc dos ferries apenas tem em vista um
objectivo egoista da limoareia, que apenas pretende oferecer um novo servigo
complementar, Marina, aos seus potenciais clientes que sio incertos e
imprevisiveis, ao contrério dos proprietarios de Soltrofa cujo investimento,
sossego ¢ qualidade de vida, bem como, seguranga das suas casas, uma vez
perdida nunca mais serd recuperada.

¢ Acresce que, ndo foi feito ou solicitado, um Estade de Impacto Ambiental
ne Estudrio do Sado e na Vivéncia das Familias de Roazes, com o
anormal ¢ acrescido fluxo de barcos de recreio, que derivam da construgiio ¢
exploracio de uma Marina na zona mais sensivel de Tréia, no que se refere

as familias de Roazes.

Concluindo:

Assim, tendo em conta o Impacte Negative no Sistema Ecolégico do lado do Rio
Sado, bem como o risco de Perigo Iminente para as Habitacbes de Soliroia, e ainda a
mmprevisivel, mas negativa afectacdo dos Roazes, bem como a poluigio sonora,
automovel ¢ todas as contingéncias inerentes & movimentaciio de milhares de veiculos

na zona contigua a Urbanizacio de Soltroia, se requer, que ponderados estes factores,
Se proceda a nova reavaliacio do projecto, no sentido de nao permitir os perigos e
atentados acima descritos e fundamentados.,

Junta: 7 Documentos

O Presidente da Direcgio
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APROSOL
SOLTROIA

Ex.mo Senhor

)

Presidente do Instituto do Ambiente

Rua “ O Sécule” 63
1200 LISBOA

N/REF.: 24 /2003

Soltréia , 2 de Margo de 2003

Assunto: Consulta Piblica -~ Marina e Novo Cais do Troia Resort
Ex.mo Senhor

A APROSOL — Associagio de Proprietérios em Tréia, constituida por
escritura Pablica em 20-02-1995, tem como objecto a defesa dos direitos e
interesses dos Proprietarios da Urbanizagfio em Soltréia, pelo que vem ao
abrigo do D.L n.° 69/00 de 03-05, pronunciar-se sobre o estudo de Impacto
Ambiental da Marina e Novo Cais dos Ferries, assim;

Estando em discussdo piblica o estudo de Impacto Ambiental da Marina
e Novo Cais dos Ferries da Troiaresort, vem esta Associagfio pronunciar-se
sobre a matéria para o que cumpre-nos informar V.Ex. que a APROSOL
mantém sobre & mesma o parecer que emitiu em 23/08/1999, aquando da
discusso Publica do PUT, ( documentos n°l a 4 ), para o que se
transcrevem os pardgrafos mais significativos;

- “ Com a deslocacdo dos ferries da Zona Norte da peninsula para o
limite Norte da Soltréia, o PUT em discussfio, visa exclusivamente
proteger os interesses da SONAE ( Torralta ), em claro prejuizo de
todos os proprietarios da Soltrdia.

A previsZo de projectar um conjunto de equipamentos turisticos para a
UNOP 6 — Loteamento da Solt_réia, tais como:

Campo de tiro, mini-golfe, circuito de manutencfio, restaurantes e
bares, subverte integralmente o diagnéstico do préprio Relatério do

APROSOL (associagdo sem fins lucratives) D.R. Il Série n.° 98 de 27/04/95 NIPC 503437379
Portaria de Soltréia  7570-788 CARVALHAL GDI.  Telefone/Fax 265-494640
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A introdu¢fio de uma rede vidria de circulaciio de transportes pablicos,
dentro da Soltréia, rede esta ndo desejada pelos proprietarios, parece
ter apenas o objectivo politico de permitir 3 CAmara Municipal de
Grandola mostrar que nio pretende eliminar definitivamente a ligacdo
de ferries entre Setitbal e Tréia.

Por outro lado, tal rede viaria, conforme consta do PUT , pretende
“permitir o acesso da populagio s praias equipadas, As zonas
comerciais...” Ora, tendo o loteamento da Soltréia, como ponto forte, a
sua “imagem de qualidade induzida pela persisténcia de tipologias de
babita¢do unifamiliar” ( no dizer do PUT ), ndo se compreende qual a
razio por que ¢ dnica e precisamente neste loteamento que aquela rede
vidria de circulagio de transportes publicos sai da E.N.253-1 para se
dirigir a praia voltando, mais a frente, de novo aquela estrada nacional.

A coberto de uma estratégia cujos designios nio sio facilmente
compreensiveis, o PUT ignora os direitos dos proprietarios da Soltréia e
vai transformar o Nicleo C-1 da urbanizaciio, inevitavelmente, na nova
Fonte da Telha da Costa Alentejana ... ¢

Concluindo:

Néo ¢ verdade que a Marina ¢ o Novo Cais dos Ferries apresentem,
“ ... impactos muito positivos no dominio sécio-econémico ... %, ( estudo —
resumo ndo técnico, em apreciagdo ) pois que;

- A transferéncia do Cais dos Ferreis para a nova localizaggo afectar a
qualidade de vida e desvalorizara o patriménio dos actuais e futuros
Proprietdrios da Peninsula de Tréia.

No caso concreto do Cais dos Ferries, este terd como consequéncia
imediata a descarga de milhares de pessoas e centenas de veiculos,
diariamente e directamente na Urbanizagéo Soltroia, por outro lado,

Vizinha & nova localizagfio para os Ferries, j4 existe um ancoradouro
de barcos de recreio, que salvaguarda, na época alta, mais de 150
embarcagses.

APROSOL {associagdo sem fins lucrativos) D.R. lil Série n.° 98 de 27/04/95 NIPC 503427379
Poriaria de Soltréia 7570-788 CARVALHAL GDL.  Telefone/Fax 265-494640



Acresce ainda o facto, ndo contemplado no estudo, das cerca de trés
dezenas de pescadores artesanais que utilizam exactamente © novo
local para os Ferries como zona de pesca.

Cabe referir que a pesca artesanal nesta zona ¢ milenar, com suporte
do ancoradouro Palafitico da Carrasqueira e sapais da Comporta,
sendo o Unico meio de subsisténcia das vérias familias da zona.

A consideracdo de V.Ex.as .

Atentamente

Anexo: 4 documentos

O Zresidente 7 Direcgéo

(]

; T
(E/rig." Nuno @

lha)

' - APROSOL
oo d2 Propestics o Trila
SolTréis 7570 Grindals

APROSOL (associagio sem fins lucrativos) D.R. lii Série rn.° 98 de 27/04/95 NIPC 503437378
Portaria de Soltréia  7570-788 CARVALHAL GDL  Telefone/Fax 265494640



APROSOL @
SOLTROIA

Ex.mo Senhor

Presidente do Instituto do Ambiente
Rua “ O século” 63

1200 LISBOA

N/REF.; 28/2003
Soltroia,7 de Margo de 2003
Assunto: Consulta Pablica

Marina e Novo Cais do Troia Resort — Complementar

Ex.mo Senhor

Em complemento ao nossc parecer N/REF? 24/2003 de 02-03-2003
sobre o assunto em referéncia e, face as conclusdes produzidas na reunido
publica promovida pela Camara Municipal de Grandola em 05-03-2003, para
apresentacao do Plano de Pormenor, PUT1-PUT 2 e : -

Porque nessa reunido pudemos confirmar a intengdo dos Promotores de

transferirem os Ferries para o local imitrofe da nossa Urbanizagédo e também

. porgue ficou claro nessa Reunido Publica que subjacente a transferéncia dos

Ferries se pretende criar um grande Parque de Estacionamento na zona

. adjacente aos Ferries e aos limites da nossa Urbanizagao, vimos por esta via

complementar o nosso parecer, sendo certo que j&@ ai rejeitamos a

transferéncia dos Ferries para este local e subsequentemente a implantagéo

desta Bolsa de Estacionamento. Assim serve a presente para reafirmar a

nossa rejeicdo quanto a fransferéncia dos Cais dos Ferries bem como contra

o referido Parque de Estacionamento, por tudo o que este prejudica o bem

estar e qualidade de vida da Urbanizagdo em Soltroia, como alias se
enconfra devidamente fundamentada no nosso parecer.

Atentamente

O/Dresidente da Direccéo

s
/a,{// \.\

APROSOL (associag@o sem fins lucratives) D.R. lll Série n.? 98 de 27/04/95 NIPC 503437379
Portaria de Soltrdia  7570-788 CARVALHAL GDL.  Telefone/Fax 265-494640




associacdo  ambientalista
Quercus defende que o Estu-
do de Impacte Ambiental
' (EIA) da marina e do novo.cais de
; embarque dos ferryboats de Tréia
«ndo faz uma apreciacio global
_dos projectos e nio oferece garan-
! tia de preservagao da comunidade
de golfinhos-roazes».
’ A posigéo da Quercus, que le-
-1, vanta muitas davidas sobre as ga-
¢ rantias ambientais do projecto, foi
s divulgada ontemn, dia em gue ter-
mina a fase de consulta ptiblica do
Estudo de Impacte Ambiental das
duas infra-estruluras fundamen-
tais ~ marina ¢ cais de embarque
dos ferryboats —, para o empreen-
dimento turistico do grupo Sonae
na peninsula de Tréia.

Roazes vivem
nas zonas costeiras

Os golfinhos do estuario do Sado
pertenceim a uma espécie gue pode
ser encontrada em todos os mares
daTerra. S&o conhecidos portrés de-
signagoes: golfinhoroaz, roaz ou
roaz-corvineiro, Este & o mais tipico
dos goifinhos e aquele que habitual-
mente se encontra nos jardins 200ld-
gicos. Esta espécie habitanas aguas
costeiras, em locals como 05 estud-
rios, mas tambérn no oceano. 0 es-
tuario do Sado alberga uma popula-
¢ao de 40 golfinhosroazes.

O parecer da Quercus refere,
segundo a Lusa, que 11do estao as-
seguradas as garaintias ambientais
necessarias para a transferéncia
do cais dos ferryboats, ima vez
que se lrala de uma zona muilo
sensivel, integrada nos sitios pro-
posios para a Rede Natura 2000, e
qute poderd vir a ser sujeila auma
pressao humana muito superior &
que se lem verificado nos Giimos
anos.

Por outro lado, a Quercus con-
sidera que também nao estao de-
vidamente avaliados os impactes
negativos resultanies da travessia
do ric numa zona frequentada
peia comunidade sedentédria de
gollinhos do estudrio do Sado,
com cerca de 40 individuos, e que

corre o risco de desaparecer r
préximos anos.

De acordo com o presidente
Quercus, José Paulo Martins, «
veria haver uma «percep¢io m
global dos impactes ambient
decorrentes da construgio do
va cais de emmbarque e da nc
marina, uma vez que vamos
mais pessoas em Tréia e mais b
cos no estuario do Sado».

Para além do receio quanto 2
impactes ambientais do cais e
marina, o presidente da Querc
também estd preocupado corr
«preservacao do equilibrio geo
nédmico das areias de Tréia, ape:
das garantias dadas pelo Estu
de Impacte Ambiental».

«Em termos globais, enten

—_—>
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. Quercus ameaca apresentar uma queixa formal 2 Unido Europeia se o Governo |
~rovar o plano de urbanizagéo de Trdia elaborado pela autarquia de Grandola

...) ALMEIDA VIEIRA

88 M CAUSA estd a afectagio de
! zonas para urbanizacio € usos
i turfsticos incompativeis com o

..o legal da Reserva Natural do

tudrio do Sado (RNES) e sobretudo

m os limites da Rede Natura. «O
n ignorou as limitacbes legais
: nacional e comunitirio,
& usos proihidos», acusa

ancisco Ferreira, presidente da

lercus,

" sta associagio ambientalista ird
roxima semana caviar um relaid-
ixaustivo 3 Comissiio Europeia e

iciar acgdes medidticas para denun-

ar aquile que considera «incon-
nclas dum planc que em vez
ialorizar a peninsuia pretende
wrufdas,
No rol de alegadas imeguiaridades

1 plano constam a previsla constru-

de um campo de golfe, de um por-

ecreia, bem como dreas urbano-
icas em zonas sensiveis. No ca-
do campo de golfe, com 138 hecta-

5, ¢ de um dos aldeamentos turfsti-

- pertencentes A Soltréia— a sul da

1 j4 actualmente construfda —, a

fagio da RNES deverd implicar,

: qualquer modo, o «chumbo» ime-

ato por parte do Instituto de Conser-

A0 da Natureza (ICN).

fo0 zonas protegidas e a dren
ipada por este aldeamento turfs-

co estd em cima de uma reserva

ot g com espécies dunares», sa-
3 rlos Guerra, presidente do
4, Para quem «atem valerd a pena
wovar estes dols projectos em se-
e do plano de urbanizagiio porgue
enhum estudo de impacte ambien-
*-aprovaria tals pretensGes».
Zom efeito. segundo dados da
hrous, a zona prevista da Sol-Sul
-ectard 35 hectares de reserva botfni-
1— onde & proibida qualquer allera-
"~ do solo —, dos quais 15 hectares
iriam mesmo sob o betdo, Em rela-
{ a0 porto de recreio com capacida-
» pera 80 embarcagdes — previsig
ara a.zona do actual cais de atraca-

Jorge Simao

A

gem dos «fetry-boats» — a Quercus
também manifesta as suas apreen-
sties. «Rasgar uma zona dunar pa-

. ra consiruir este porto de recreio é
. 1ma fdela peregrina», critica Fran-
U gisco Ferreira. E mesmo a relocdliza-

¢do para sul, em pleno estudrio do Sa-
do, do cais de atracagem poderd ndo
ser pacifica. «O estudric do Sado €
uma zona sensfvel e por isso terd
que se equacionar esta infra-estru-
tura e os efeitos da travessia no im-
bito de uma avaliagio amblental
posteriors, refere Carlos Guerra.

Mas a componente urbanistica, so-
bretudo da Imoareia, também estd na
mira dos ambientalistas. «Grande
parte dos terrenos do Grupo So-
nae, d esquerda da estrada que
atravessa a peninsata, estéio ineluf-
dos na Rede Natura, assumida por
decreto-lel pelfo Governo portu-
guds, por iss0 vemos com sérias re-
servas as prepostas algo ambiguas
do plano para esta zonas.

De acordo com o plano do munici-
pio de Urindola, esta zona da Caldei-
ra e das rufnas romanas seré ocupada
por zonas comerciais e de servigos,
bem como um aldeamento turfstico
de 34 hectares que, embora preveja
para ji 700 camas, poderd ser revisto
no ambito de um estudo de impacte
ambiental.

Alids, as associagles ambientalis-
tas consideram a ocupagio urbana
de Tréia «excessiva». O Grupo de
Estudos de Ordenamento do Tetritd-
rio e Ambiente (GEQTA) considera
mesma que o plano de urbanizagio
contraria © PROTALI que previa
apenas 10 mil camas para esta zona
da penfnsula.

«Mesmo com o trugue do Go-
verno, muito discutivel, em consl-
derar que as camas de segunda re-
skdéncia representam uma ocupa-
¢iio 40% Inferlor &s camas turfsti-
cas, verificdmos que esth previsto
wimn fotal de 13465 camas, ou sefa,
mais 35% do que aguilo que esta
regulamentado», salienta Concei-

¢io Mantins, presidente do.GEOTA..-

™
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interfere com acgles da area de competéncia degte Institulo
Com os melhores cumprimentos.
l © Presidente
} (G. Mattamouros Resende)
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ASSUNTO: Acompanhamento Pablico do projecto
“Marina e Novo Cais dos Ferries do Troiaresort”™

Relativamente ao assunto mencionado em epigrafe, nfio exisiem por parte desta Direcgfio-Geral de Geologia e

Energia, comentarios no dmbito do processo de Consulta Piblica.

Com os melhores cumprimentos.
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