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Parecer da CA

O Relatério Complementar ao EIA da “A10 — Auto-Estrada Bucelas/Carregado (A1) — Sublanco
Arruda dos Vinhos/Carregado (A1) - Trecho 1 — Arruda dos Vinhos/IC11”, deu entrada no IA a 7/4/2003.

Uma vez que este Trecho da A10 tinha sido sujeito a Procedimento de AlA em 1994/95, ao abrigo da
anterior legislagdo de AlA, a sua instrugdo foi enquadrada no dmbito do acordo estabelecido em 1995,

entre a ex-DGA e a ex-JAE, para esta tipologia de projectos de infraestruturas rodovidrias.

Foi nomeada a seguinte Comissdo de Avaliacdo (CA), a qual foi representada pelos técnicos adiante

referidos:

* |A - Eng? Dora Balixa (que preside), Eng? Rita Alves, Eng? Paula Carreira;
= |PPAR - Arq2 Luis Quaresma;

* INAG - Eng? Ana Telhado;

= DRAOT/LVT - Dr Sérgio Tomés.

No anterior Procedimento de AIA a que este Projecto foi sujeito, foi emitido em 26 de Maio de 1995,
pelo Ministério do Ambiente, Parecer Favordvel ao corredor da Solugéio Variante, condicionado ao

cumprimento de um conjunto de medidas de minimizagéo incluidas no Parecer da CA.

Assim, pretende-se com esta avaliag@io analisar a eficdcia das medidas previstas para minimizar ou
compensar os impactes negativos. De um modo global, verificou-se que as recomendacdes referidas no
Parecer da CA foram tidas em consideragdo na elaboragdo deste Projecto de Execucdio, apesar do
mesmo apresentar alteragées significativas em relagéio ao Estudo Prévio, quer ao nivel do perfil
transversal, quer longitudinal. Acresce que o trecho agora em apreciacéio é relativo, apenas, a 4,1 km

do lango avaliado em fase de EP.

O Trecho 1 — ‘Arruda dos Vinhos/ICl1, do Sublango Arruda dos Vinhos/Carregado (A1), da A10
desenvolve-se nos concelhos de Arruda dos Vinhos e Vila Franca de Xira, na faixa de 400 m aprovada
no Estudo Prévio. Tem uma extensé@o de 4100m, iniciando-se no viaduto sobre a ribeira da Lage e rio
Grande da Pipa, préximo da Quinta das Caldeiras, e termina antes do viaduto da Granja, de acordo

com o esbogo corogrdfico que se anexa.

EstGo previstas as seguintes obras de arte:
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Parecer da CA

Viaduto sobre a Ribeira | Viaduto das Antas Viaduto de Sdo | Viaduto da ribeira de
da Laje e rio Grande da Lourenco Sdo Sebastico

Pipa

1319m 270m 285m 380m

(cerca de 230m
pertence ao trecho em

avaliagdo)

Estéio previstos seis restabelecimentos, mas sé dois implicam a construgdo de passagens superiores cos

km 1+805 e 2+6I1.

Os viadutos das Antas, de Sao Lourenco e de S@o Sebastidio resuitam da alteracéio do Estudo Prévio

em que o atravessamento das linhas de dgua se efectuava em aterro.

Também o tragado da fase de Estudo Prévio para a fase de Projecto de Execu¢do foi melhor

adaptado ao terreno natural, o qual se apresenta bastante acidentado e com fortes pendentes.

O peffil-transversal tipo adoptado sendo diferente do Estudo Prévio tem uma largura de 31 m, com

duas faixas de rodagem, englobando:

*  duas faixas de rodagem com 10,5 m cada, com trés vias de trafego com 3,5 m;

*  um separador com 2,0 m de largura;

= duas bermas esquerdas com 1,0 m de largura:;

*  duas bermas direitas, com 3,75 m de largura, dos quais 3,0 m sdo pavimentados.

Esta prevista a construgdo de 7 PH dimensionadas para um periodo de retorno de 100 anos.

Prevé-se que a fase de construgdo tenha a duragdo de 21 meses.

A movimentag@o de terras envolvida originaré um excesso de 331 000m?> de terras.

O Volume de trdafego encontra-se referido no Quadro seguinte.

Volume de tréfego no Trecho 1 — Arruda dos Vinhos/IC11 da A10 (TMDA)

2004

2010

2020

2030

31900

58700

75600

88800
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Parecer da CA

3. Analise das Medidas de Minimizagéo

O projecto em andlise sofreu alteragdes de perfil e de rasante devido aos condicionamentos geolégicos
e geotécnicos identificados, preocupagdes que jéa tinham sido equacionadas no Parecer da Comisséio de

Avdliagdio, em 1995, em termos de riscos de deslizamentos e de instabilidade das encostas.

As medidas de minimizagéio preconizadas no Relatério Complementar para a Geologia sdo as
recomendagdes gerais constantes no volume do PE - Geologia e Geotecnia, as quais, apesar de
correctas, poderdo ndo ser suficientes, dado que ndo se faz referéncia & sua localizagdo, nem se

apresenta qualquer quantificagéo das mesmas.

Fdce a situacdo identificada no local e verificada nas cartas do projecto (com inGmeras cicatrizes
resultantes de deslizamentos), as medidas de contencdo e drenagem propostas deveriam estar
claramente localizadas e referenciadas na cartografia de Projecto. Saliente-se que nos desenhos
referentes a drenagem né&o estdo previstas medidas para condugéo e colecta das Gguas subterrdneas,

as quais poderdo ser responsdveis por deslizamentos a ocorrer.

Considera-se, assim, que ndo se deverd remeter, para o fase de obra, a verificacdio destas situacdes e o
estudo das solugdes a adoptar para a estabilizacéo dos taludes. Dada a sensibilidade desta regido,
considera-se fundamental um estudo exaustivo das situacdes onde é elevado o risco de instabilidade
dos taludes, com vista & adopgdo de solugdes especificas que evitem o deslizamento de encostas e a

obstrugdio do escoamento natural das linhas de agua.

Recursos Hidricos

O tracado apresentado ao incluir um maior namero de viadutos, reavaliou as solucdes técnicas
apresentadas no Estudo Prévio, no sentido de se minimizarem os impactes ao nivel do feito de barreira

e da afectagdo da drea proposta para a albufeira do rio grande da Pipa e regadios associados.

Analisando as recomendagbes apresentados no parecer da CA, relativas & drenagem, verifica-se que:

- foi considerado um periodo de retorno de 100 anos para o dimensionamento hidrdulico e sec¢des
minimas de 1m;

- ndo estd previsto usar as PH para a fauna, pelo que as mesmas tém, nalguns casos, caixas & entrade;
- as PH ndao alteram o perfil da linha de dgua e as descargas de dgua, oriundas da plataforma e dos
viadutos, estdio previstas ser encaminhadas até & linha de dgua, o que minimiza a erosdio das encostas

e margens das linhas de agua;
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Parecer da CA

- ndo estd previsto regularizar linhas de dgua.

Em relagao as medidas propostas no Vol I, ndo se concorda com a 5.6 (pdg 48), uma vez que neste
tipo de obra ndo se deve represar a dgua, tal como é referido, nem com a 5.7 relativa ao desvio das
linhas de dgua, uma vez que o projecto néio prevé esta situacdo. Assim, ndo devem ser

implementadas.

Na avaliagdo dos Projectos das Obras de Arte Especiais, verificou-se que o Viaduto sobre o Rio Grande
da Pipa ird alterar os taludes existentes, pelo que especial atencéio deverd@ merecer a estabilizacdo

destes taludes — nomeadamente os pilares 1, 13, 14 e 15.

No Volume Il ~ Sintese das Medidas de Minimizacdo, deverdo, nos pontos referidos, incluir-se as
seguintes medidas:

2.1.1 - privilegiar o uso de Greas de empréstimo j& existentes e licenciadas;

- os depébsitos provisdrios e as pargas ndo se poderdo localizar, para além dos locais indicados como
tendo restri¢des, em leitos de cheia;

- na drea a ocupar pelo regadio, deverd minimizar-se a circulagéo dos veiculos fora da drea a
expropriar;

- rever os desenhos de condicionantes, de modo a corrigir as incorrecgdes detectadas. Veja-se a REN, a
RAN e aglomerados habitacionais, para além de se ter de incluir, nestas éreas, a drea afecta ao
regadio e Grea a inundar pela albufeira. Rever o desenho lll.1 em fungéio dos restantes.

2.1.2 = incluir, também, nas restricées as dreas inunddveis;

2.1.4 - retirar a medida relativa a represar a dgua.

Uma vez que existem na regido dguas subterrdneas, deverd ser feita a monitorizagdo dos niveis da
dgua, nos pocos situados nas imediacdes das grandes escavagdes, quer a montante, quer a jusante da
via, de modo a se averiguar da necessidade de serem efectuados novos pocos para compensar os

impactes indirectos.

Analisando-se os desenhos apresentados & escala 1/25 000 (RAN; REN; Condicionantes e
Ordenamento) verifica-se que os mesmos apresentam distor¢des na implantacdo do tracado e,
particularmente grave serd a apresenta¢do de manchas incorrectas, de que é exemplo o desenho da
RAN que é relativo, em grande parte, a Torres Vedras e ndo a Arruda dos Vinhos. Verifica-se
igualmente que, nestas cartas, ndo se assinala adequadamente a érea prevista para a futura
albufeira, conforme consta no volume dos Anexos, bem como a respectiva drea afecta ao perimetro
Hidroagricola. Assim sendo, todos estes desenhos tém de ser revistos, com vista a servirem de base ds

medidas previstas para a obra incluidas no Volume HI.
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Parecer da CA

Qualidade da Agua

Uma vez que o Projecto se encontra em fase de Projecto de Execugdo, a simulagdo da qualidade da
dgua deveria ter sido efectuada em fungdo das caracterfsticas do projecto (locais de descarga
previstos) e do meio receptor, o0 que ndo aconteceu, dado néo se ter simulado nos efectivos locais de
descarga e ndo se ter considerado diferentes cendrios. A utilizago da férmula racional ndo é
adequada para o cdleulo de caudais médios, para além de s6 se ter considerado o caudal médio

anual.

Assim, os resultados obtidos (acréscimos de concentragéio) ndo permitem simular o que ird ocorrer ao
longo do periodo de vida til do projecto. De acordo com o Projecto de Execugdo, havera descargas

para a futura albufeira, pelo que esta situagto merece cuidados especiais e exige a sua monitorizagéo.

Na Monitorizagdo s6 é apresentado o Plano para as dguas superficiais, pelo que se considera que:

*  nos pardmetros se deve incluir também os éleos, PH, temperatura e a medigéo do caudal (3.2.3);

= relativamente aos locais e frequéncia, a primeira monitorizagéo ndo devera ser efectuada antes
de se entrar em funcionamento, mas sim antes da fase de obra, caso contrdrio os resultados ndo
retractam a realidade (3.2.4);

s nas medidas a adoptar em 3.2.7 deve-se considerar a necessidade de se rever a monitorizagao.

Ambiente Sonoro

No é&mbito do Estudo de Medidas de Minimizagdo do Ruido, anexo ao Relatério Complementar ao
EIA, foi efectuada a previsdo do ruido do tréafego rodovidrio para os anos 2004, 2010, 2020 e 2030,
para os periodos diurno e nocturno, tendo em consideracdio a sensibilidade das utilizacoes existentes,
bem como as atenuagdes provenientes da topografia do terreno (escavagéio e viaduto). Com base na
previsdo efectuada foram avaliados os impactes ambientais e a necessidade de adopg¢ao de medidas
de minimizagdo.

Segundo o estudo, é referido (p. 8 e p.15) que um conjunto relativamente restrito de casas de
habitagéio existentes, localizadas na vizinhanca préxima do tracado, designadamente ao km 0+550
(lado Norte), ao km 14550 (lado Sul), ao km 1+750 (lado Norte) e ao km 14975 (lado Norte), ficariam
sujeitas a niveis de ruido, com origem na circulagéo rodovidria no trecho, superiores aos valores
madximos admissiveis para zonas mistas (“(...) classificacdo que se presume venha a ser atribuida ds
habitacées localizadas na envolvente da auto-estrada, tendo em conta que se encontra definida uma
faixa de reserva de 400 metros, centrada no eixo da via (..) pelo que, nos locais, mesmo habitados,
situados no interior desse corredor, previamente definiclo, nGo se afigura expectavel a atribuicGo de

uma classificacdo acdstica mais restrita que a de “zona mista”.”).
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Parecer da CA

Contudo, na auséncia de classificacdo eficaz de “zonas sensiveis” e “zonas mistas”, da competéncia das
Camaras Municipais envolvidas, de acordo com o n2 2 do Art? 42 do RLPS, segundo o Ponto 6 do
documento “Directrizes para a Elaboracdo de Planos de Monitorizacdo de Ruido de Infra-Estruturas

Rodovidrias e Ferrovidrias' (disponivel no endereco www.iambiente.pt), elaborado pelo Instituto do

Ambiente, datado de Fevereiro de 2003, “(...) caso o receptor sensivel (ponto de avaliacdo) néo tiver,
num rajo da ordem de uma centena de metros a sua volta, actividades/edificacées de uso ndo sensivel,
deve ser equiparado a ‘zona sensivel” ’. Nestes casos, portanto, a ultrapassagem de 55 dB(A)/45 dB(A)

(respectivamente, no periodo diurno e no periodo nocturno), constitui desconformidade.

Assim, e uma vez que se constatou, na visita ao local, ndo existir, num raio da ordem de uma centena
de metros & sua volta, actividades/edificagbes de uso ndo sensivel, deverdo ser equacionadas medidas

de minimizagdo que garantam o cumprimentos dos limites definidos para “zonas sensiveis”.

Qualidade do Ar

Concorda-se, na generalidade, com as medidas de minimizacdo apresentadas e com o Plano
apresentado para a monitorizagdo da Qualidade do Ar, j@ que o mesmo cumpre, globalmente, o
Anexo IV da Portaria n.2 330/2001, de 2 de Abril. Salientam-se, no entanto, os seguintes aspectos que

deverdo ser integrados no referido plano:

* no que se refere & duragio de cada campanhd, a efectuar no primeiro ano de exploragdo,
deverdo ser respeitados os objectivos de qualidade, para campanhas de medigdo indicativas,
estipulados no Anexo X do Decreto-Lei n2111/2002, de 16 de Abril. Neste contexto, a duragéo total
da campanha (somatério dos periodos de medigtio, em todos os pontos de amostragem, a
efectuar no periodo de Verdo e no periodo de Inverno) néo devera ser inferior ao “periodo minimo

de amostragem” estipulado no referido anexo;

s relativamente aos poluentes a monitorizar, considera-se que deverdo ser medidas, pelo menos, as
concentragdes dos poluentes monéxido de carbono, didéxido de azoto, benzeno e particulas em
suspensdo (PM10).

S$écio~-Economia

Foram detectadas algumas incotrecgoes na avaliacdo deste descritor, das quais se salienta:
= no Saneamento Bdsico do Concelho de Vila Franca de Xira; a ETAR de Alverca é considerada
como existente, quando ainda decorre o procedimento de AIA para avaliar da sua possibilidade

de construcdo;

Relatérie Complementar ao EIA
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* na especificagio da Rede Complementar (ltinerdrios Complementares) e da Rede Complementar
(Estradas Nacionais) do PRN 2000, verificam-se algumas diferencas em relagdo &s listas

apresentadas no DL n2 222/98, de 17 de Julho, aiterado pela Lei n2 98/99, de 26 de Julho;

* ndo é correcta a referéncia efectuada no dmbito do PROTAML de que “as propostas de
ordenamento também abranjam alguns concelhos limitrofes (como Arruda dos Vinhos)”. Com
efeito é referido explicitamente neste Plano que alguns concelhos, entre os quais o de Arruda dos
Vinhos, integraram os estudos do PROTAML, mas as referéncias a estes territérios ndo sdo
vinculativas. De qualquer modo, o “IC2/A10 — Bucelas-Arruda-Carregado” estd previsto no
Programa de Execugdo, Meios e Fontes de Financiamento deste Plano tom 12 Prioridade de

Execugdo e Meios Financeiros afectos;

*  uma das datas das referéncias legislativas & RAN esté incorrecta e existem algumas imprecisdes na

denominagdo das dreas a considerar para efeitos de integragdo na REN;

* a Reserva Ecolégica Nacional (REN) apresentada nos PDM ndio corresponde necessariamente &
REN aprovada e em vigor, ja que o processo de delimitag&o da REN é perfeitamente auténomo
relativamente & elaboragéio do PDM, culminando com a sua publicacdo, por Portaria, em DR.
Assim, deveriom ter sido utilizadas as cartas da REN publicadas através das Portarias n.2 2/99, de
7 de Janeiro (concelho de Vila Franca de Xira) e n.2 190/97, de 29 de Outubro (concelho de Arruda

dos Vinhos), e néo as REN apresentadas nas Cartas de Condicionantes dos PDM;

* nas Cartas de Ordenamento e de Condicionantes detectaram-se alguns desajustes entre as cartas

apresentadas neste estudo e as publicadas em DR. .

No que respeita &s Medidas de Minimizacdo e Recomendagdes, concorda-se com as que foram
apresentadas, sugerindo-se, no entanto, que sejom organizadas num UGnico documento (ao contrdrio
do que se verifica com o actual Relatério Complementar em que existem Medidas de Minimizagdo e
Recomendacoes em trés volumes, nalguns casos com diferencas entre eles) e

acrescentadas/complementadas as seguintes:
Fase Anterior & Construgéio:
* acautelar as imprescindiveis autorizacbes para ocupacdo ndo agricola de solos da RAN,

promovendo também os necessérios procedimentos em termos da ocupacao de solos da REN e de

dreas do Dominio Pliblico Hidrico;

Relatério Complementar ao EIA
A10 ~ Aute-Estrada Bucelas/Carregade (A1) = Sublange Arruda dos Vinhes/Carvegade (A1) - Treche
1 = Arruda dos Vinhos/IC11

Julho 2003 7



Parecer da CA

= informar previomente as populagoes das dreas a afectar pelas obras, recorrendo a boletins e
folhetos, distribuidos nas edificagdes mais préximas do tragado e nas sedes das Juntas de Freguesia,
que apresentem, nomeadamente, o objectivo, a natureza, a localizagdo, a duragéio prevista das
obras, as dreas a expropriar, as) habitacdo(des) a demolir, o quadro de acessibilidades a vigorar
durante a obra e as barreiras acdsticas a colocar;

= 05 processos de expropriagdo do solo devem ser o mais céleres possivel.
Fase de Construgdio:

=  os estaleiros e outras instalacdes fixas de apoio & obra, deverdo ocupar preferencialmente os locais
utilizados para esse efeito no sublango anterior. Caso ndo seja possivel, e tal como para os acessos
dque eventualmente venham a ser criados, estas instalagées ndo devem localizar-se em dreas de
RAN, REN e Dominio Piblico Hidrico, e devem estar o mais afastados possivel de casas habitadas,
sendo imprescindivel a sua correcta delimitagéo e sinalizagdo;

* s dreas de trabalho devem ser devidamente delimitadas, ndo s6 por questdes de seguranga, mas
também para minimizar a compactagao dos solos e salvaguardar as margens das linhas de Ggua;

= definir, para os veiculos das obras, um programa de percursos alternativos és vias mais utilizadas,
bem sinalizados, contribuindo assim para um tréfego fluido e seguro, quer para os pedes, quer
para os condutores;

" nas dreas de RAN deve proceder-se, antes do inicio dos trabalhos de movimentagdo de terra, &
decapagem da terra ardvel, tendo em conta a sua espessura varidvel, que deve ser armazenada
em local e de modo apropriado, por forma a ser reutilizada na cobertura dos taludes sujeitos a
revestimento vegetal ou, em alternativa, aplicd-la na melhoria de outros solos;

= as dareas de REN afectadas devem ser objecto de correcto revestimento vegetal, recorrendo a
espécies adequadas & regido;

= o restabelecimento dos caminhos interrompidos deve ser célere e as vias com restricoes de tréfego
e eventuais acessos alternativos devem estar bem sinalizados, limitando-se as velocidades, se
necess@rio; estas altera¢ées na rede vidria devem manter-se t&o constantes quanto possivel ao
longo de todo o periodo de afectagdo;

= na zona de vinha deve ser restringida a intervencGo & drea estritamente necessdria para o
implantagdo da via, ndo permitindo no seu interior a localizacdio de estaleiros e outras instalacdes
fixas de apoio & obra, dreas de empréstimo ou de depésito, nem a abertura de acessos & obra, aos
estaleiros, e as dreas de empréstimo ou de depésito; deve, também, evitar-se a movimentagéo de
terras durante o periodo das vindimas;

= com a conclusdo da intervengdo, deve assegurar-se a desactivacdo total da drea afecta & obra
com a remocdo de instalagées, de equipamentos, de maquinaria de apoio e de todo o tipo de
materiais residuais da mesma, efectuando a reposicao de eventuais infraestruturas e vedagdes de

propriedades agricolas afectadas e a recuperacdo paisagistica dos locais.

Relatério Complementar ao EIA
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Saliente-se que os PDM de Vila Franca de Xira e de Arruda dos Vinhos est&o em reviséo, sendo nesta

fase possivel integrar o tragado ajustado da A10.

Patriménio

Foi solicitado Parecer Especifico ao IPA, no qual se refere:

“ No decurso dos trabalhos referidos foram identificados seis elementos patrimoniais, para os quais se
procedeu a sua implantagdo cartogrdfica & escala 1:12000 e 1:25 000, descricdo e hierarquizacdo em
fungdo da sua importéncia cientifica'e patrimonial. Saliente-se que apenas trés das ocorréncias tém
cardcter arqueoldgico, as restantes integram-se na categoria de “Patrimonio construido” (ver EIA Vol,
IV Anexo V).”

De acordo com o Parecer do IPA, &s medidas de minimiza¢@o propostas no Relatério deverd ainda ser

acrescentado o seguinte:

"  “Todos os trabalhos que impliquem revolvimento do subsolo, deverdo ter acompanhamento

efectivo de um arquedlogo ou equipa de arquedlogos.

»  Deverd ser acautelado no Caderno de Encargos da obra e no plano de trabalhos, a apresentar ao
IPA, a possibilidade de poder ser eventualmente necessdrio trabalhos de sondagens/escavacio
arqueologica de diagndstico ou de minimizacdo de impactes no émbito do acompanhamento da

obra.”

O IPPAR apesar de nomeado ndo enviou qualquer parecer.

4. Conclusédes

Considera-se que o Projecto de Execucdio poderé ser implementado, se adoptadas as medidas
propostas no “Relatério Complementar ao EIA” adaptadas e/ou complementadas com as referidas

neste Parecer.

Relatério Complementar ao EIA
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Comisséio de Avaliagéio do Relatério de Medidas de Minimizagéo da A10 — Auto-
Estrada Bucelas/Carregado (A1)
Trecho 1 = Arruda dos Vinhos/IC11 do $ublan¢o Arruda dos Vinhos/Carregado

(A1)
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