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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui um resumo da informagdo constante do Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execucédo (RECAPE) que tem como objectivo, como o
nome indica, assegurar a conformidade do Projecto de Execuc¢éo (PE) com as Declaracdes de
Impacte Ambiental (DIA) emitidas pelo Ministério das Cidades, do Ordenamento do Territério e
do Ambiente (MCOTA), no ambito dos processos de Avaliacdo do Impacte Ambiental do
projecto da Ligagcdo Ericeira/Mafra/Malveira, cujos Estudos Prévios foram apresentados ao
MCOTA, a par dos respectivos Estudos de Impacte Ambiental (EIA), respectivamente, pela
Camara Municipal de Mafra (projecto da PLANVIA) em Janeiro 2002, e pelo entdo Instituto das
Estradas de Portugal, IEP (projecto da COBA) em Novembro de 2002.

O proponente do RECAPE da Auto-Estrada Ericeira/Mafra/Malveira — Sub-Lanco Ericeira/Mafra
é a Camara Municipal (CM) de Mafra / MAFRATLANTICO, Vias Rodoviarias, E.M.. e a entidade

licenciadora é a Camara Municipal de Mafra.

O presente RECAPE resulta de um pedido de Reformulacdo do RECAPE apresentado em
Marco de 2005 para o Projecto de Execucdo da Auto-Estrada Ericeira/Mafra/Malveira —
Sublanco Ericeira/Mafra, por parte do actual Ministério do Ambiente Ordenamento do Territorio

e Desenvolvimento Regional (MAOTDR).

Tendo em conta o historial algo complexo que constitui os Antecedentes deste Projecto de
Execucdo, importa relevar que o RECAPE anterior, de Marco de 2005, foi jA& uma reviséo do
RECAPE realizado entre Junho e Agosto de 2004, para o mesmo Projecto de Execucdo e
tendo como referencial a DIA favoravel condicionada, no ambito do processo AIA do Estudo
Prévio da CM de Mafra (processo n.° 838). Aquela revisdo visou integrar, no RECAPE
elaborado naquele periodo, as recomendacdes da DIA relativa ao Estudo Prévio do IEP, para

as Ligac0es Inicial e ao Sobreiro (processo n.° 922).

De facto, tendo em conta que foi sujeito a Avaliacdo de Impacte Ambiental (processo de AIA n.°
922), em 2002/2003, um projecto rodoviario para a mesma Ligacéo e area de estudo e com o
mesmo objectivo, a “Variante as EE.NN. 9 e 116 Ericeira-Mafra-Malveira” (cujo EIA foi,
também, desenvolvido em fase de Estudo Prévio), sendo o proponente o IEP e a autoridade
competente para autorizacdo e licenciamento do referido Projecto o Ministério das Obras
Publicas, Transportes e Habitacdo e que obteve DIA favoravel condicionada, a 18 de Julho de
2003, o Instituto das Estradas de Portugal (IEP), a Camara Municipal de Mafra e a
MAFRATLANTICO estabeleceram um Protocolo, no dia 30 de Novembro de 2004, no sentido

de conciliarem os dois projectos, dado que apenas podera ser construida uma estrada.
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Deste modo, para o lango Ericeira/Mafra foi estabelecido, no @mbito do referido Protocolo, que
o tracado da via sera o correspondente ao projecto desenvolvido pela CM de Mafra no que
respeita a auto-estrada entre Ericeira e Mafra, acrescido de duas Ligacbes a estradas
nacionais existentes e que faziam parte do tracado correspondente ao projecto desenvolvido
pelo IEP (actual EP, pelo que se designara de ex-IEP). Os Desenhos 1A e 1B seguintes
apresentam, respectivamente, o tracado do Projecto de Execucdo, e, a sobreposicao deste
com os tracados estudados numa fase anterior (Estudo Prévio) pela CM de Mafra (no sublango

em auto-estrada Ericeira/Mafra) e pelo ex-IEP (para as Ligacdes Inicial e ao Sobreiro).

Na medida em que a construcdo desta Ligacdo implica um investimento vultuoso, entenderam
a Camara Municipal de Mafra e a MAFRATLANTICO proceder ao faseamento do projecto e da

execucdo do empreendimento.

Foi neste contexto que teve lugar uma primeira etapa construtiva do Sublanco entre Mafra
(Carapinheira) e a Malveira, numa extensao de 5,1 quildmetros, actualmente em fase de
exploracao, e, tera inicio, em breve, a Empreitada relativa ao Sublanco entre a Ericeira e Mafra
(Carapinheira) com a extensao de 12,2 quilometros, e respectivas Ligacao Inicial e Ligagcédo ao

Sobreiro.

2. ANTECEDENTES

A Ligagdo Ericeira/Mafra/Malveira é ja um projecto antigo, tendo sido desenvolvido e
apresentado o primeiro Estudo Prévio e respectivo Estudo de Impacte Ambiental em 1993. O
tracado entdo apresentado ndo foi aprovado pelo Ministério do Ambiente, no ambito do
processo de Avaliacdo do Impacte Ambiental (AlA) entdo levado a cabo, tendo o Ministério
solicitando a analise de um corredor/tracado alternativo, cuja falta foi considerada como factor

limitativo.

Tendo em conta o interesse do projecto, a Camara Municipal (CM) de Mafra resolveu retoma-lo

durante o segundo semestre do ano 2001.

A Ligacéo Ericeira/Mafra/Malveira foi, assim, alvo de novo Estudo Prévio, e respectivo Estudo
de Impacte Ambiental, tendo agora como orientacdo primordial a selec¢do de um novo tracado
da via, ambientalmente mais favoravel. Este novo processo decorreu entre Outubro de 2001 a
Janeiro de 2002.

O Ministério das Cidades, do Ordenamento do Territorio e do Ambiente emitiu Parecer
Favoravel & Solugdo Base estudada a nivel de Estudo Prévio, Condicionada a implementagéo
das medidas constantes da respectiva DIA, tendo o processo de AIA (n.° 838) sido

desenvolvido entre 6 de Setembro de 2002 e 12 de Fevereiro de 2003 (data emissao da DIA).
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O Estudo Prévio da CM de Mafra considerou dois corredores alternativos para a Ligacao
Ericeira/Mafra/Malveira: Solucdo Base e Solucdo Alternativa, sendo que foi efectuada uma
andlise prévia, pelas especialidades de ecologia e paisagem, de alguns tracados alternativos
apresentados preliminarmente pela equipa projectista, de forma a rapidamente seleccionar o
mais favoravel e que deveria ser analisado e avaliado pela restante equipa do EIA (como
solucdo base). Neste contexto, para a seleccdo deste tracado, foi realizada uma analise
preliminar do uso dos solos sobre a fotografia aérea fornecida, e, posteriormente, realizado o

trabalho de campo a nivel da ecologia e paisagem.

O antigo tracado da Ligacdo Ericeira/Mafra/Malveira (1993), estudado em 2001-2002 como
Alternativa - atendendo a que a CM de Mafra tinha ja reservado um espacgo canal para a sua
implantacdo no Plano Director Municipal (PDM) -, implicava a execucdo de mais escavacoes
do que a Solucdo Base agora desenvolvida, com ripagens mais acentuadas em alguns locais e
tendo mesmo parte do tracado junto a Malveira a desenvolver-se em tanel, o que tornava uma

solucéo particularmente onerosa.

O procedimento de AlA, realizado em 2002/2003, sobre as solu¢des apresentadas pela CM de
Mafra, incluiu uma avaliacao técnica por uma Comissdo nomeada pelo Instituto do Ambiente,
enquanto Autoridade de AIA, e uma Consulta Pablica promovida, também, pelo Instituto do
Ambiente. Na sequéncia do parecer da Comissao de Avaliacdo e tendo em conta o Relatério
da Consulta Publica, foi proferida uma Declaracao de Impacte Ambiental (DIA), contendo uma
decisao favoravel a Solugcédo Base, condicionada ao cumprimento das medidas de minimizacéo

e de monitorizacdo a adoptar, apresentadas em Anexo a DIA.

Por outro lado, conforme ja foi anteriormente referido, o ex-IEP desenvolveu um projecto
rodoviario para a mesma area e com 0 mesmo objectivo que o Projecto em estudo, a “Variante
as EE.NN. 9 e 116 Ericeira-Mafra-Malveira”, sendo que o EIA, realizado em fase de Estudo
Prévio, deu entrada no Instituto do Ambiente a 7 de Novembro de 2002 e foi sujeito ao
procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (processo n.° 922), tendo obtido parecer

favoravel condicionado em 18 de Julho de 2003 (data de emisséo da DIA).

Deste modo, tendo em conta que existiam dois projectos rodoviarios para a mesma area e com
0 mesmo objectivo, mas com Proponentes distintos, o IEP, a CM de Mafra e a
MAFRATLANTICO estabeleceram um Protocolo, no dia 30 de Novembro de 2004, no sentido

de conciliarem os dois projectos.

Assim, para o lango Ericeira/Mafra foi estabelecido, no ambito do referido Protocolo, que o

tracado da via sera o correspondente ao projecto desenvolvido pela CM de Mafra no trecho em
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auto-estrada, acrescido de duas Ligagbes a estradas nacionais existentes e que faziam parte

do tracado correspondente ao projecto desenvolvido pelo ex-IEP.

Desta forma, no ambito do presente RECAPE, considerou-se a DIA correspondente ao projecto
desenvolvido pela CM Mafra (DIA-838) no que respeita ao trecho em auto-estrada e a DIA
correspondente ao projecto desenvolvido pelo ex-IEP (DIA-922) no que respeita as Ligacbes

Inicial e ao Sobreiro.

Na medida em que a constru¢cdo do Projecto global implica um investimento vultuoso,
entenderam a Camara Municipal de Mafra e a MAFRATLANTICO proceder ao faseamento do
projecto e da execugdo do empreendimento. Em primeiro lugar foi elaborado, em 2003, o
Projecto de Execucdo e RECAPE do Sublango entre Mafra (Carapinheira) e a Malveira, numa
extensdo de 5,1 quilémetros, actualmente em fase de exploracdo, com a implementacdo das
respectivas medidas minimizadoras, nomeadamente das necessarias barreiras acusticas. O
respectivo RECAPE foi avaliado pela prépria Entidade Licenciadora (a CM de Mafra) ja que a

DIA do processo n° 838 ndo tinha obrigatoriedade de avaliacdo pela Autoridade de AlA.

O presente Projecto de Execucdo € relativo ao Sublanco entre a Ericeira e Mafra
(Carapinheira), em auto-estrada, com a extensdo de 12,2 quildbmetros, e possui duas ligacdes
gue em terminologia de projecto se designam com perfil urbano, uma inicial junto a Ericeira,
como variante a EN 247, e outra a poente de Mafra para norte, em direc¢do ao Sobreiro, as
quais permitem distribuir/captar o trafego sem entrar na Vila da Ericeira e na cidade de Mafra.
Este Projecto de Execucéo foi alvo de um RECAPE elaborado em Junho-Agosto de 2004, o

gual estudou de raiz, para a totalidade do Projecto, a componente de ruido.

Em Fevereiro de 2005 houve uma reunido no Instituto do Ambiente (enquanto Autoridade de
AlA) para apresentacdo do acordo atingido, tendo sido solicitada a revisdo do RECAPE
entretanto elaborado, com inclusdo do Protocolo atingido, em Anexo, e uma solicitagdo
particular de atendimento as duas DIA (nas areas geograficas de respectiva aplicagdo) e com
especial acuidade por um estudo aprofundado relativo a area de distribuicdo do habitat de

Juniperus spp., de modo a colmatar a respectiva lacuna do EIA respectivo.

Apoés a reunido de Fevereiro de 2005, o RECAPE produzido em Junho-Agosto de 2004 foi
revisto em Marco de 2005 e foi submetido a avaliacdo pela Autoridade de AIA, na medida em
qgue a DIA-922 do projecto do ex-IEP assim obriga. O Parecer da Comisséo de Avaliagdo (CA)
foi negativo relativamente ao RECAPE entregue, por considerar que ndo havia suficiente
evidéncia de cumprimento no disposto nas DIA, razdo pela qual foi solicitada a reformulagcéo do

mesmo, € que agora se apresenta.
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3. CONFORMIDADE COM A DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

3.1 BREVE DESCRIGCAO DO PROJECTO

O objectivo do “Estudo Prévio” foi, como referido anteriormente, encontrar solug¢des viérias que
permitissem estabelecer uma ligacdo rapida e segura entre Mafra, sede do concelho, e a

localidade da Malveira, bem como a ligagdo para Poente em direc¢éo a Ericeira.

Como se disse anteriormente, o primeiro sub-lanco esta ja em exploracdo, correspondendo

este estudo ao segundo, ou seja, a parte correspondente ao sub-lango entre a Ericeira e Mafra.

Conforme se pode verificar, o estudo do sub-lanco entre Mafra e Malveira reflectia ja a
preocupacdo da continuidade da via, dado que se teve em consideracdo a geometria do
tracado na sua ligagdo futura a zona Poente de Mafra e a Ericeira. O denominado N6 do
Juncal/Carapinheira, executado parcialmente, foi estudado para garantir a sua viabilidade e

compatibilizagdo com o tracado da via na futura Ligacao a Ericeira.

Este sub-lanco entre a Ericeira e Mafra da Auto-Estrada Ericeira/Mafra/Malveira corresponde
em linhas gerais ao definido no Estudo Prévio desenvolvido pela CM de Mafra (DIA-838) entre
a Ericeira e o entdo denominado N6 de Mafra (Nascente) - agora designado por N6 do
Juncal/Carapinheira - e tem uma extensdo de 12,2 quildbmetros (ver Desenhos 1A e 1B

apresentados anteriormente).

Por forma a rentabilizar o empreendimento e atrair para a Auto-Estrada o maior volume de
traéfego possivel, de modo a libertar daquele os centros urbanos, foi entendido executar
também a variante a EN 247 na Ericeira, que se denominou, neste estudo, por Ligag&o Inicial e
cuja extensao é de 2,6 quilémetros, e, ainda, a Ligacdo a EN 116 entre o N6 de Gorcinhos e as
proximidades da localidade do Sobreiro (Ligacdo ao Sobreiro), numa extensdo de 2,0
quilémetros. Outra das razdes que levou a CM de Mafra / MAFRATLANTICO a executar as
referidas Ligagbes foi o Protocolo estabelecido entre estas duas entidades e o IEP, ja

anteriormente referenciado.

Apesar de, em alguns trechos, a ocupacao urbana condicionar as caracteristicas do tracado,
este tem sempre uma geometria em que o0s valores se situam acima dos minimos absolutos

para a velocidade base de 100 km/hora.

O perfil transversal tipo da auto-estrada comporta duas faixas de rodagem com 7,5 m, tendo
cada uma delas, duas vias de trafego com 3,75 m, um separador central com 0,6 m, duas

bermas esquerdas com 1 m cada e duas bermas direitas com 3,75 m.
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Para além de reflectir a preocupacdo de evitar grandes inclinacbes, o tracado em pefrfil
longitudinal da solucéo, foi estudado no sentido de optimizar as terraplenagens, procurando
gue nos trechos onde nao é possivel transpor os materiais das escavacgoes, haja o equilibrio
desejavel do movimento de terras de forma a evitar, sempre que possivel, o recurso a

depdsitos ou empréstimos.

Estdo previstos trés NOs de Ligacdo, nomeadamente: N6 da Ericeira; N6 dos Gorcinhos ou

Mafra Poente e N6 do Juncal/Carapinheira ou Mafra Nascente (parcialmente executado).

Prevé-se a realizagdo de um conjunto de obras de arte de modo a restabelecer os caminhos de
maior importancia, nomeadamente passagens inferiores, superiores e passagens agricolas,
bem como trés viadutos/pontes, nomeadamente, a Ponte sobre a ribeira da Vidigueira, o
Viaduto sobre o Vale da ribeira da Borracheira e o Viaduto sobre o Vale da ribeira de
Muchalforro, com as extensdes de 489 m, 213 m e 315 m, respectivamente. Todas estas obras

de arte encontram-se devidamente identificadas no Esboc¢o Corogréfico (Desenhos 1A e 1B).

O ano horizonte do projecto foi considerado o ano de 2025 (sendo que o ano de abertura
previsto era 2005, passando agora a ser 2006), para o qual foram realizadas as estimativas do
trafego e o dimensionamento da via, de forma a manter boas condi¢8es de circulacdo (a que se

chama um bom nivel de servico).

Neste sub-lanco entre a Ericeira e Mafra da Auto-Estrada Ericeira/Mafra/Malveira existem
algumas linhas de agua principais, de entre as quais se destacam as ribeiras da Vidigueira,
Borracheira e Muchalforro, todas elas afluentes do rio Lisandro, e que, face a expresséo dos
respectivos vales, sdo atravessadas em viaduto/ponte. Em todas as outras linhas de agua, os
caudais afluentes atravessam a rodovia através de passagens hidraulicas dimensionadas para
um periodo de retorno de 100 anos. No projecto de drenagem esta, ainda, prevista a
construcdo de valas de crista e de banquetas, nos taludes de escavacao, e, de valetas de
bordadura e valas de pé de talude, nos taludes de aterro. Esta, também, prevista a drenagem

interna dos taludes de aterro da plataforma e das zonas de transicéo entre aterro e escavacao.

Por forma a protegerem-se as captacdes existentes na ribeira da Vidigueira (captagbes de
“Fonte da Telha”) que se localizam na zona do atravessamento desta ribeira pela rodovia, em
viaduto, foi prevista uma bacia de retencdo ao pilar situado ao km 1+800, para onde sdo
canalizadas as aguas pluviais caidas na via e sao lancadas, através de um colector, na linha

de agua cerca de 50 metros a jusante da captacdo mais proxima.
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3.2 ESTUDOS E PROJECTOS COMPLEMENTARES

Os estudos e projectos complementares efectuados no ambito do RECAPE, necessarios ao
cumprimento das condicbes estabelecidas na DIA, destinaram-se a avaliar e a assegurar a

conformidade do Projecto de Execucdo com a DIA.

Os estudos que se podem interpretar como Estudos Complementares (apresentados em
volumes auténomos), realizados para demonstrar o cumprimento das condi¢des estabelecidas
na DIA sdo: i) Estudo de Ruido e Projecto de Medidas de Minimizacao (Volume lll); ii) Estudo

do habitat de Juniperus spp. (Volume IV); e, iii) Patriménio (Volume V).

No ambito do presente Estudo (hnomeadamente no Relatério Técnico) apresenta-se, ainda,
uma sumula, do Estudo Geologico e Geotécnico e do Projecto de Integragdo Paisagistica (que
integram j& o Projecto de Execucdo), por forma a permitir uma leitura auténoma e

compreensiva dos mesmos.
Seguidamente, apresenta-se um resumo de cada um dos referidos Estudos/Projectos:

Estudo Geoldégico e Geotécnico: caracterizagdo dos terrenos interessados pelas
escavacdes, pelos aterros e obras de arte, correntes e especiais, sendo que foram
efectuados trabalhos de prospeccdo geotécnica. Foram dadas indicagbes quanto a
decapagem da terra vegetal, saneamentos, fundagéo de aterros, tratamentos de baixas
aluvionares e estabilidade dos taludes. Foi, ainda, efectuada a descricdo das caracteristicas
geotécnicas dos diferentes tipos de materiais que resultardo das escavagbfes e as
caracteristicas do leito do pavimento e da parte superior dos aterros, bem como foram

dadas indicacdes quanto as condi¢cbes de execucao da terraplenagem.

Projecto de Integracdo Paisagistica: este projecto foi desenvolvido no sentido de
promover uma adequada integracdo paisagistica das intervencdes previstas no ambito do
projecto, na paisagem envolvente, bem como no sentido de minimizar e compensar 0s
impactes negativos da obra. Deste modo, o projecto de integracdo paisagistica preconiza o
revestimento de taludes com vegetacdo arbustiva e herbacea, através de plantagdo e
sementeira (método de hidrossementeira), respectivamente, sendo utilizadas espécies

caracteristicas da flora local.

Projecto de Medidas de Minimizacao de Ruido: foi realizado um estudo especifico mais
aprofundado e direccionado para os pontos onde foram identificados receptores como
potencialmente sensiveis, sendo definidas as adequadas medidas de minimizacdo e

respectiva justificacéo, tendo em conta a sua eficacia técnico-economica.
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Estudo do habitat de Juniperus spp.: na sequéncia da recomendagdo da DIA de
“reformulag&o do trogo incluido na Area Classificada, Sitio PTCON0008 Sintra-Cascais, de
forma a ndo se afectar a mancha de habitat prioritario de Juniperus spp.”, foi realizado
trabalho de campo em que foram delimitadas manchas actuais da vegetagdo arbustiva
dominada por Juniperus turbinata Guss. subsp. turbinata detectada efectivamente na area,
e, que se interpreta como pertencente ao habitat 5210 — “matagais arborescentes de
Juniperus spp.”, e ndo ao habitat prioritario *2250 — Dunas litorais com Juniperus spp.. A
cartografia € apresentada numa escala de detalhe [1:2000] e correspondente a situagéo

actual no decurso do més de Marc¢o de 2005.

Estudo dos Sitios Arqueoldgicos potencialmente afectados pela Auto-estrada: A
Camara Municipal de Mafra (CMM) promoveu, através da sua equipa de arqueologia um
trabalho ainda mais aprofundado de prospecg¢do arqueoldgica (pelo cruzamento de
informagé&o da prépria CM com a constante do EIA e suportada em novo trabalho de campo
realizado em Julho de 2004 e Maio de 2005).

3.3 MEDIDAS DE MINIMIZACAO

As medidas de minimizacdo a adoptar pelo Empreiteiro durante a fase de construcdo estao
devidamente explicitadas num Caderno de Encargos (CE) onde o respectivo Anexo Il é
integralmente dedicado ao Acompanhamento Ambiental da Empreitada. E de evidenciar que
este Anexo Il € um clausulado ambiental do IEP, o qual foi incorporado no processo pela CM
de Mafra/MAFRATLANTICO na sequéncia do Protocolo estabelecido. De acordo com a
referida Memoéria, o Empreiteiro fica obrigado a “conceber e implementar um Programa de
Gestdo Ambiental, adequado a empreitada, tendo por base os requisitos da legislacdo e

normas aplicaveis”.

Segundo o CE, para além das condicionantes ambientais apresentadas na referida Memoria
por descritor ambiental, o Empreiteiro devera ainda adoptar e poér em pratica todas as medidas
de minimizag&o e recomendagfes constantes das DIA, nomeadamente através de um Plano e
Programa Ambiental que deve apresentar durante o primeiro més apos Consignagdo da

Empreitada.

No que respeita a fase de exploracdo, a responsabilidade pela implementacdo das medidas de
minimizacdo constantes das DIA recai sobre o proponente do projecto, ou seja, a Camara
Municipal de Mafra / MAFRATLANTICO - Vias Rodoviarias, E.M.. Genericamente, este
conjunto de medidas prevé aspectos relacionados com a manutencdo da via, bem como com

os programas de monitorizacao propostos para aquela fase.
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Ao nivel do ambiente sonoro, foi ainda proposta a colocacdo de barreiras acusticas em varios

trechos do sub-lango em estudo, no sentido de minimizar os impactes negativos previstos.

4. MONITORIZACAO

Neste capitulo do Relatério de Conformidade Ambiental a que se refere este sumario executivo
sdo apresentados os planos de monitorizag&do previstos nas fases de construcéo e exploragcado
do sub-lango Ericeira/Mafra da Auto-estrada Ericeira/Mafra/Malveira, nomeadamente para 0s
descritores: recursos hidricos superficiais; flora, vegetacdo e habitats; qualidade do ar e

ambiente sonoro e, ainda, 0 acompanhamento arqueoldgico da obra.

Esta prevista a monitorizacdo do ambiente sonoro, na fase de construgcdo da via, de forma a
avaliar/prevenir os impactes negativos devidos ao ruido, o que permitira o cumprimento da
legislacdo em vigor, sendo que, sempre que necessario, serdo adoptadas medidas de

minimizacdo complementares.

Estdo previstas campanhas de monitorizacdo dos recursos hidricos superficiais e da qualidade
do ar, antes da fase de construgdo, de forma a estabelecer a Situacdo de Referéncia,
permitindo a posteriori a comparagdo dos resultados obtidos com os das campanhas de
monitorizacdo a efectuar na fase de exploracdo. Para a fase de exploracdo da via é proposto
um plano de monitorizagdo que permite avaliar a eficacia das medidas definidas no estudo e

controlar os efeitos negativos que a via provocara durante a sua exploracgéo.

Para cada um dos descritores, 0s Planos de Monitorizacao respectivos definem os parametros
a determinar ou medir, os locais de amostragem ou de medi¢do e a respectiva periodicidade,
0s métodos ou técnicas de analise, os critérios de avaliagdo e os dados e relatérios a fornecer,

bem como a respectiva periodicidade (necessariamente com as devidas adaptacdes).

No Quadro 1 apresenta-se o resumo dos planos de monitorizacdo que constam das DIA (DIA
referente ao projecto da CM de Mafra e DIA referente ao projecto do IEP), aplicaveis ao sub-
lanco objecto de Projecto de Execucgdo, e que o proponente (Camara Municipal de Mafra /
MAFRATLANTICO - Vias Rodoviarias, E.M.) se compromete a cumprir.
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Quadro 1 — Resumo dos Planos de Monitoriza¢éo
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DESCRICAO DA

PERIODICIDADE DE

DESCRITOR ~ PONTOS DE MONITORIZAGAO PARAMETROS N
MONITORIZAGAO CARACTERIZAGAO
Antes da Fase de Construgéo
Zinco
Campanha antes do Lo e
inicio da fase de obra rl]\laazr:)t?grgeda Vidigueira, gic:jbrgecarbonetos Uma campanha
(estabelecimento da travessamento da Cromi (com entrega de
Situagao de a dovi romio . relatério)
Referéncia) rodovia Partlculels totais em
suspenséo
Recursos Fase de Exploracéo
Hidricos Monitorizagéo da e
Superficiais qualidade da &gua no Na rib® Vidigueira, a - .
atravessamento da montante e a jusante do Zinco Camp_anhas mensais
ribeira da Vidigueira Ipcal de descarg? d_as Cpbre nos dois primeiros anos
(efectuado em aguas.de escorréncia Hldro_carbonetos (com entrega de
viaduto), por forma a recolthdas na pama de Cromio _ relatorios) .
avaliar e{ contribuic&o retengdo das aguas Particulas totais em | A ajustar em fungéo dos
da via na poluicio da drenadas do wagiut_o que suspens&o resultados
i . atravessa esta ribeira
inha de agua
Fase de Exploracéo
Estado de
Conservagao (Mau,
Médio, Bom), com
registos das
Ligacao Inicial: nos obse_rvagc”)es in~situ €
Monitorizacdo da primeiros 500 m de ztjoaslsr:)tsiré)lgegti%ao Campanhas de 5em 5
mancha de Habitat extensdo e numa faixa Variacio da area de anos (com entrega de
5210 de 100 m para cada lado Habitgt 5210 (através relatérios)
do limite da via da sua cartografia), de
modo a conhecer a
sua evolugdo, em
termos geograficos e
temporais
Estado de
Conservagao (Mau,
Médio, Bom) dos
nucleos de carvalho-
Flora e c_e(quinho, vegetacao
Vegetagéo ripicola e sebes

Monitorizagdo da
Flora, Vegetagao e
Habitats no Sublanco
Ericeira/Mafra

Area compreendida
entre o km 1+500 e o0 km
2+200 do tragado em
auto-estrada do PE
numa envolvente de
100m para cada lado do
limite da via

arbéreas das areas
agricolas, com
registos das
observagdes in situ
Variagdo das areas de
delimitacdo daquelas
espécies e habitats
(através da sua
cartografia), de modo
a conhecer a sua
evolugdo, em termos
geogréficos e
temporais, a par do
registo de potencial
taxa de recuperagao
em caso de eventual
afectacéo, na fase de
construgéo, por
implantacdo dos
pilares.

Campanhas de 5em 5
anos (com entrega de
relatérios)
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Quadro 1 — Resumo dos Planos de Monitoriza¢do (continuagéo)
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DESCRITOR

DESCRICAO DA
MONITORIZAGAO

PONTOS DE MONITORIZAGAO

PARAMETROS

PERIODICIDADE DE
CARACTERIZAGAO

Qualidade
do Ar

Antes da Fase de Construgéo

Campanha antes do
inicio da fase de obra
(estabelecimento da
Situacao de
Referéncia)

Na zona compreendida
entreoskm5e 6

NOx
Parametros
meteoroldgicos

Uma campanha
(com entrega de
relatorio)

Fase de Exploracéo

Campanha no 1° ano
de exploragado (para
validacéo do modelo
utilizado no EIA)

Na zona compreendida
entre oskm 5 e 6 da
Auto-estrada

NOx
Parametros
meteorol6gicos

Uma campanha
(com entrega de
relatorio)

Campanhas nos anos
seguintes de
exploragado da via, a
definir em fungéo dos
resultados obtidos nas
campanhas iniciais

Na zona compreendida
entre oskm 5 e 6 da
Auto-estrada

NOx
Parametros
meteoroldgicos

O n.° de campanhas
sera decidido em funcéo
dos resultados obtidos
nas campanhas iniciais,
propondo-se uma
periodicidade base de 5
em 5 anos e uma
reavaliagdo da
necessidade desta
monitoriza¢do no ano
horizonte de projecto
(2025).

Ambiente
Sonoro

Fase de Construcao

Monitorizagéo dos
niveis sonoros
(medigbes acusticas no
periodo diurno e
nocturno, se aplicavel).

Junto dos receptores
com usos sensiveis ao
ruido relativamente aos
locais em obra, durante
a execucao dos
trabalhos mais ruidosos.
Na proximidade
imediata dos estaleiros,

Laeg, Laso

Medicdes de espectro
em bandas de 1/3 de
oitava (maquinas,
equipamentos)

Campanhas com
uma periodicidade
de 2 em 2 meses,
ajustadas em
funcéo das
necessidades e do
planeamento da

onde se verificar a obra.
presenca de utilizacdes (com entrega de
com sensibilidade ao relatérios)
ruido.
Fase de Exploracéo
No 1° ano de
exploracao da via.
Posteriormente,
Na envolvente do campanhas de 5 em
tragado, mais 5 anos.
Monitorizag&o dos especificamente junto Campanhas

niveis sonoros
(medigbes acusticas
no periodo diurno e
nocturno).

dos locais identificados
com sensibilidade ao
ruido e nas zonas onde
sédo recomendadas as

Laeq, Laso.
Quantidade e tipologia
do trafego.

quando existam
modificacdes

significativas do
trafego (quanti-

medidas de minimizacéao dade, fluxo,
de ruido. tipologia, etc)
previsto.
(com entrega de
relatérios)
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5. CONCLUSAO

O presente documento constituiu um resumo da informacdo constante do Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execu¢do (RECAPE) que visa, como o nome indica,

demonstrar a conformidade do Projecto com as Declaracdes de Impacte Ambiental.

O RECAPE evidencia que as medidas apresentadas nas DIA, aplicaveis ao tro¢co que foi alvo
de Projecto de Execucao, foram integradas no proprio Projecto, ou no Caderno de Encargos,
de forma a serem respeitadas pelo Empreiteiro, tendo como principal objectivo garantir a
aplicacdo, durante a fase de construcdo, dos pressupostos ambientais estabelecidos no EIA do
Estudo Prévio, nas DIA e no RECAPE.

Foram propostos, para as fases de construcdo e de exploracdo, Planos de Monitorizagéo,
nomeadamente no que respeita ao Ambiente Sonoro, a Flora, Vegetacdo e Habitats, aos
Recursos Hidricos Superficiais e a Qualidade do Ar, que pretendem avaliar a
eficacia/ajustamento das medidas propostas, e assegurar que as medidas preconizadas e

implementadas permitem reduzir os impactes identificados.
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