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1. INTRODUGAO

Em cumprimento da legislagao sobre Avaliagao de Impacte Ambiental (AIA), designadamente o Decreto-
Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de
dezembro, foi enviado a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA, 1.P.), para procedimento de verificagao
da conformidade ambiental do projeto de execucdo, o Relatorio de Conformidade Ambiental do Projeto de
Execucdo (RECAPE) do "Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacao a uma solugdo BRT - Metrobus -
Linha do Hospital", bem como o projeto de execucao em causa.

A IP-Infraestruturas de Portugal, S.A. é simultaneamente proponente e entidade licenciadora do projeto.
Conforme decisdo governamental, a IP substitui assim a empresa Metro Mondego S.A., anteriormente
responsavel pela execugao dos estudos e projetos do Sistema de Mobilidade do Mondego.

Este procedimento de verificagdo da conformidade ambiental do projeto de execugdo teve inicio a
16 de dezembro de 2019, data em que se considerou estarem reunidos todos os elementos necessarios a
correta instrugao do processo.

A semelhanca do ja verificado para o Trogo Alto de S. Jodo/Serpins e para o Troco Coimbra B/Alto de
S. Jodo, considerando que a Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) em causa, estando valida, foi emitida
em 02/04/2004 e face a evolugao do quadro legal entretanto verificada, no que concerne ao regime juridico
de AIA (RJAIA) e as competéncias atribuidas as entidades relevantes para apreciacao do projeto em apreco,
entendeu a APA, na qualidade de Autoridade de AIA, que a Comissao de Avaliagao (CA) deveria ser
constituida, pelas seguintes entidades, nos termos do artigo 9.2 do Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de
outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro: Agéncia Portuguesa
do Ambiente, I.P. (APA), Direcdo-Geral do Patrimoénio Cultural (DGPC), Comissao de Coordenacao e
Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR Centro) e Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia
Aplicada Baeta Neves (ISA/CEABN).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sao os seguintes:
e APA/DAIA - Eng.2@ Marina Barros (Coordenagao)
e APA/DCOM - Dr.2 Cristina Sobrinho (Consulta Publica)
e APA/ARH Centro — Eng. Nelson Martins (Recursos Hidricos)
e DGPC - Dr. Jodo Marques (Patriménio Cultural)

e CCDR Centro — Dr. Antonio Martins (Solos, Uso do Solo, Qualidade do Ar, Socioeconomia e
Ordenamento do Territdrio)

e APA/DGA/DGAR — Eng.2 Maria Jodo Leite (Ambiente Sonoro)
e ISA/CEABN — Arq. Pais. Jodo Jorge (Paisagem)

O RECAPE referente ao "Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacao a uma solucdao BRT - Metrobus -
Linha do Hospital", sendo datado de novembro de 2019, é da responsabilidade da empresa AGRI-PRO
AMBIENTE Consultores, S.A., tendo sido elaborado entre agosto e novembro de 2019. E composto pelos
seguintes volumes:

e Volume 1 — Resumo N3o Técnico
e Volume 2 — Relatorio Base
e Volume 3 — Anexos
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O presente Parecer tem por objetivo proceder a verificagdo da conformidade do projeto de execucdo do
"Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugao BRT - Metrobus - Linha do Hospital" com
o determinado na Declara¢do de Impacte Ambiental (DIA).

Esta fase do procedimento de AIA tem igualmente como objetivo a determinacao da eficacia das medidas
previstas para evitar, minimizar ou compensar os impactes negativos e potenciar os efeitos positivos, bem
como, se necessario, determinar a adocdo de novas medidas.
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2. ANTECEDENTES

A informacdo constante deste capitulo utiliza, fundamentalmente, informagdo retirada dos elementos
apresentados no ambito do procedimento de verificagdo da conformidade do projeto de execugao do
"Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugao BRT - Metrobus - Linha do Hospital" com
o determinado na Declara¢do de Impacte Ambiental (DIA).

2.1 PROCEDIMENTOS DE AIA E DE VERIFICACAO DA CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJETO DE EXECUCAO

Em fevereiro de 2003 foi apresentada para apreciacdo uma Proposta de Definicdo do Ambito do projeto do
Metro Ligeiro do Mondego, a qual foi objeto de Parecer favoravel por parte da CA, emitido em 4 de abril
de 2003.

Em setembro de 2003, a entidade licenciadora (Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitacdo)
remeteu o respetivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para sujeicao a procedimento de AIA do projeto
do "Metropolitano Ligeiro do Mondego", em fase de anteprojeto (processo de AIA n.© 1102). Em 2 de abril
de 2004 foi emitida a respetiva Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), valida por 2 anos, com decisao
Favoravel Condicionada a apresentagdo de estudos e projetos, bem como ao cumprimento das
condicionantes, medidas de minimizacgdo e planos de monitorizacdo, discriminados em anexo a DIA.

Posteriormente, a Metro do Mondego solicitou a prorrogacao da DIA, a qual foi concedida por Sua
Exceléncia o Secretario de Estado do Ambiente até 31 de dezembro de 2008.

Em 3 de novembro de 2011 a DIA foi objeto de alteracdo, tendo sido eliminada a Condicionante n.° 1 e
incluida uma nova condicionante: "Eliminacdo na Rua da Sofia do sentido de trdnsito "Norte-Sul" e
consequente reducdo da faixa de rodagem, com a atribuicdo ao sentido oposto de uma fungdo rodoviaria
para uso prioritario dos transportes publicos, embora partilhada com as fungdes de cargas e descargas e
acesso local em termos definidos pela CMC, responsavel pelo ordenamento do espaco publico em
Coimbra.".

Atendendo a que os trabalhos de execugao parcial do projeto se iniciaram, foi considerado que a DIA se
mantém valida, atendendo ao definido na legislagdo de AIA em vigor em cada momento?.

O projeto do Metropolitano Ligeiro do Mondego foi sendo sucessivamente objeto de analise por trocos no
periodo de 2007 a 2010.

Na sequéncia da emissdo da DIA foram, até a presente data, apresentados os RECAPE de todos os trocos
em que foi dividido o projeto de execucdo. Excetua-se o troco da Linha do Hospital> entre a Camara
Municipal de Coimbra (CMC) e os Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC), o qual sofreu, posteriormente
a emissao da DIA, alteragGes ao projeto, com o prolongamento do tinel da Sereia desde Celas até aos
HUC. Tendo sido submetido a procedimento de AIA, a respetiva DIA foi emitida em 2 de agosto de 2005,
com decisdo Favoravel Condicionada (processo de AIA n.° 1361 — "Prolongamento do Tunel do
Metropolitano Ligeiro do Mondego, entre o Jardim da Sereia e Celas até ao Pdlo III"). Contudo, esta DIA
encontra-se caducada, face ao tempo ja decorrido e a ndo construcao do projeto.

! Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.°2 197/2005, de 8 de novembro
Decreto-Lei n.% 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro
2 Para o trogo da Linha do Hospital correspondente a Av. Aeminium/Camara Municipal foi apresentado o respetivo RECAPE
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Em especifico para o troco suburbano, os pareceres da Autoridade de AIA que aprovaram a conformidade
do projeto de execucao com a DIA sdo datados de fevereiro de 2009 (Trogo Miranda do Corvo/Serpins) e
julho de 2009 (Trogo Alto de Sao Jodo/Miranda do Corvo).

Posteriormente a aprovagao do RECAPE do Troco Miranda do Corvo e por solicitacdo das Camaras
Municipais, foi prevista mais uma estacao (Estacdo Casal St. Antdnio) e duas passagens superiores de
pedes, tendo sido elaborada uma Nota Técnica com a respetiva avaliagdo ambiental, a qual foi remetida a
APA em outubro de 2012 para apreciacao.

Por sua vez, relativamente ao troco urbano entre Coimbra B e Alto S. Jodo, para os diferentes sub-trocos,
os pareceres da Autoridade de AIA que aprovaram a conformidade ambiental do projeto de execucdo com
a DIA sdo datados de junho de 2010 (Coimbra B/Portagem) e de janeiro de 2010 (Casa Branca/
Alto de S. Jodo).

Relativamente ao sub-trogo Portagem/S. José, tendo sido apresentada a documentacdo para realizacdo do
procedimento de verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execucao, em dezembro de 2011 foi
considerado necessario proceder a reformulagdo do RECAPE. Em maio de 2016 foi novamente submetida
pela Metro Mondego, S.A. documentagao para realizacdo de procedimento de verificacdo da conformidade
ambiental do projeto de execugao; apos solicitacdo para instrugdo do procedimento em causa pelo Gabinete
do Secretario de Estado das Infraestruturas em maio de 2017 e na sequéncia dos desenvolvimentos
entretanto ocorridos, 0 processo nao prosseguiu.

Por sua vez, no caso do sub-troco S. José/Casa Branca, a alteracdo introduzida, face a implantagao de uma
variante a Linha da Lousa e ao projeto inicialmente previsto para esta zona, foi sujeita a novo procedimento
de AIA (processo de AIA n.° 1910 - Variante de Solum-Sistema de Mobilidade do Mondego), tendo sido
emitida a DIA em 3 de dezembro de 2008, com decisao Favoravel Condicionada, constando desta decisao
0 seguinte:

O projecto agora apresentado corresponde a uma alteracéo de tracado entre o km 4+877 € o km
6+038 do ramal da Louséa (inserido no troco urbano da Linha Serpins do projecto "Metropolitano
Ligeiro do Mondego”, objecto de DIA favoradvel condicionada, emitida a 2 de Abril de 2004, em fase
de anteprojecto, e posteriormente prorrogada até 31 de Dezembro de 2008), alteracdo esta que
ocorre fora desse corredor anteriormente aprovado, pelo que em conformidade com a solicitacdo
do proponente do projecto, a presente DIA revoga, para o tragado em causa, a anteriormente
emitida.

Esta alteracao resultou do objetivo de servir os equipamentos desportivos e educacionais aqui existentes,
bem como o pdlo comercial. Esta DIA caducou sem que o projeto tenha sido executado.

No ambito da concretizagdo do projeto de adaptacao do Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM),
mantem-se a intencdo de realizar a Variante da Solum, face a melhoria de servico que presta a esta zona
da cidade.

Pela sua extensdo (1,45 km) e natureza do projeto (insercdo de faixa de circulagdo rodoviaria nos
arruamentos existentes), a Variante da Solum ndo tem enquadramento para sujeicao a AIA, a luz da atual
legislacdo, designadamente o Decreto-Lei n.® 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.% 152-B/2017, de 11 de dezembro. No entanto, foi objeto de analise no projeto global da
adaptacao, seguindo os mesmos principios do restante projeto, ou seja, concretizacdo no canal ja antes
aprovado e segundo o mesmo tragado.

Relativamente a Linha do Hospital, para o trogo entre a estacdo Aeminium/Loja do Cidad3do e a estacdo da
Camara Municipal, foi apresentado o respetivo RECAPE para apreciacdo. Em setembro de 2010, na
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sequéncia da respetiva analise, foi concluido que o projeto ndo dava cumprimento a primeira condicionante
da DIA, pelo que deveria ser alterado quer o projeto de execucgao, quer o "Estudo de Integragao Funcional
do Sistema de Metro Ligeiro na Baixa de Coimbra - Interligacdo das Linhas da Lousa e do Hospital”; foi
ainda identificada a necessidade de apresentacdo de varios elementos.

Na sequéncia da rececdo do Parecer da CA com esta apreciacdo, a Metro do Mondego, S.A. solicitou
"(...) a alteragdo da Medida n.° 1 da Parte 1 — Condicionantes ao Projeto da DIA, por considerar
que a sua formulacdo se desenquadra daquilo que é o actual conceito de organizacdo e
funcionalidade da Baixa de Coimbra e da propria realidade do espaco criado com o corredor do
metro, de caracteristicas modernas, amplas e que se assume como estruturante no contexto da
Baixinha."

Na carta da Metro Mondego, S.A., € solicitada expressamente a aprovagao das seguintes alteracbes a DIA:

"1. A eliminagdo da condicionante "Medida I-1” da DIA de 2 de Abril de 2004, de modo a permitir
gue a faixa de rodagem rodovidria prevista (em paralelo com a via do MLM na zona da Baixinha)
possa suportar trafego rodovidrio banalizado num sentido de transito, incluindo ndo apenas
trafego de emergéncia e servigos de cargas e descargas, mas também transportes colectivos e
transporte individual normal.

2 A adopgdo, como compensagdo, da eliminacdo na Rua da Sofia do sentido de transito "Norte —
Sul” e consequente reducdo da faixa de rodagem, com a atribuicdo ao sentido oposto de uma
funcdo rodovidria para uso prioritario dos transportes publicos, embora partilhado com as
fungdes de cargas e descargas e acesso local em termos definidos pela CMC, responsavel pelo
ordenamento do espaco publico em Coimbra."

Salienta ainda que:

"Atendendo ao carécter integrado e sistémico da solucdo agora submetida, esta deverd ser
apreciada e aprovada ou reprovada na globalidade, de modo a que o projecto do MLM néo venha,
no seguimento da presente iniciativa - que é muito mais do interesse geral da cidade de Coimbra
do gue no seu interesse proprio - a ter o seu desenvolvimento atrasado pela eventual imposicao
de uma nova condicionante que ponha em causa o licenciamento da solugdo pela CMC."

Tendo sido solicitada a pronincia da DRC Centro (Direcao Regional de Cultural do Centro), foi proposta a
alteracdo da DIA uma vez que esta entidade manifestou considerar a pretensdao da Metro Mondego S.A.
"(...) uma mais valia para a salvaguarda do Imdvel Classificado "Rua da Sofia”, na medida em que, se ird
verificar uma reducdo de impactes negativos provocados pelos gases/particulas emitidos pelos veiculos
motorizados que circulam actualmente na via Classificada. A par da questdo supra referida, o alargamento
da drea de passeios na Rua da Sofia permitiré uma mais valia para a fruicdo e contemplacdo do Bem."

Através de despacho datado de 3/11/2011, Sua Exceléncia o Senhor Secretario de Estado do Ambiente e
do Ordenamento do Territério determinou a Alteracdo da DIA, nos seguintes termos:

“Tendo por base a apreciacdo efectuada, conforme consta das Informagdes n.° 110/SEAOT/2011,
deste Gabinete, datada de 14-10-2011 e n.9 208/2010/GAIA/AIA1102 da APA, datada de 17-11-
2010, emito a seguinte alteracdo a Declaracdo de Impacte Ambiental do Projecto "Metropolitano
Ligeiro do Mondego”, emitida a 02-04-2004.

1. Eliminagdo da Condicionante n.°1 da Declaragdo de Impacte Ambiental.

2. Adopgdo de uma nova condicionante com o seguinte texto:
Eliminacdo na Rua da Sofia do sentido de transito "Norte - Sul” e consequente reducdo da faixa de
rodagem, com a atribuicdo ao sentido oposto de uma funcdo rodovidria para uso prioritario dos
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transportes publicos, embora partilhado com as fungdes de cargas e descargas e acesso local em
termos definidos pela CMC, responsavel gelo ordenamento do espaco publico em Coimbra.”

Posteriormente, foi apresentado para apreciagdo um novo RECAPE. Na sequéncia da sua analise, o parecer
da Autoridade de AIA que aprovou a conformidade do projeto de execugao com a DIA é datado de marco
de 2012.

Relativamente a restante parte do tragado (com inicio na Praca da Republica) onde foram inseridas
alteracdes e que inclui o troco que concretiza o prolongamento do projeto até ao novo Hospital Pediatrico,
refira-se que, pela sua extensdo (cerca de 2 km) e caracteristicas (insergao de faixa de circulacdo rodoviaria
nos arruamentos existentes), ndo tem enquadramento para sujeicdo a AIA, a luz da atual legislacdo,
designadamente o Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.0 152-B/2017, de 11 de dezembro. No entanto, foi objeto de analise no projeto global da adaptacdo,
seguindo os mesmos principios do restante projeto.

Assim, decorrentemente das decisoes firmadas no ambito destes antecedentes:

e Foi realizado o processo de verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execucdo do
"Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacdo a uma solugao BRT - Metrobus - Trogo Alto de
S. Jodo/Serpins", tendo sido emitida em 20 de margo de 2019 a respetiva DCAPE3, com decisdo
Conforme Condicionada;

e Foi realizado o processo de verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execucdo do
"Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Trogo
Coimbra B/Alto de S. Jodo", tendo sido emitida em 27 de novembro de 2019 a respetiva DCAPE,
com decisdo Conforme Condicionada;

o Foi apresentado para analise o RECAPE, bem como o respetivo projeto de execucdo, referente ao
"Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacdo a uma solucdo BRT - Metrobus - Linha do
Hospital", correspondendo ao presente processo de verificagdo da conformidade ambiental do
projeto de execugao. Este corresponde ao restante tragado urbano, na designada Linha do Hospital,
constituindo o troco que liga a Linha da Lous3, desde a Avenida Aeminium, aos Hospitais
Universitarios de Coimbra, incluindo o Hospital Pediatrico.

Em anexo ao presente Parecer é apresentada uma sintese das aprovages ambientais e das obras realizadas
no SMM.

2.2 PROJETO

Com o objetivo de solucionar as questdes de mobilidade da populacdo desta regido e de modo a
proporcionar maior flexibilidade a circulagdo urbana e suburbana, complementando-a com outros modos
de transporte, em 1994 foi iniciado o processo de introdugao de um metropolitano ligeiro de superficie nos
concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo e Lousa, designado de Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM).

O Sistema de Mobilidade do Mondego, com uma extensao total de 42 km, foi concebido com 2 linhas com
caracteristicas distintas:

3 DCAPE - Decisdo sobre a Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo
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e Linha da Lousa (linhas a verde na Figura 3), com 2 trogos:

— Trogo suburbano entre Serpins e Alto de S3o Jodo, em via Unica, com extensdo de 32 km e
17 estagOes;

— Trogo urbano entre Alto de Sao Jodo e Coimbra B, em via dupla, com uma extensdo de 7 km
e 16 paragens;

e Linha do Hospital (linha amarela na Figura 3), entre a estacdao de Aeminium/Loja do Cidadao e
Hospitais Universitarios de Coimbra, em via dupla, com extensao de aproximadamente 3,9 km e
9 paragens.

Deste modo, o Sistema de Mobilidade do Mondego consistia num servigo de metro ligeiro entre a estagao
de Coimbra B e o apeadeiro de Serpins (concelho da Lousa) e entre a Baixa de Coimbra e os Hospitais
Universitarios de Coimbra.

Assim, o Sistema de Mobilidade do Mondego é constituido por duas linhas estruturantes: a Linha do
Hospital, que se insere na malha urbana da cidade de Coimbra, ligando a Baixa a zona dos Hospitais
Universitarios de Coimbra e todo o complexo hospitalar e de servicos existente nas proximidades destes; e
a Linha da Lousa, que liga Coimbra aos concelhos de Miranda do Corvo e da Lous3, através da reconversao
do antigo ramal da Lousa. Esta linha, entre Coimbra e Ceira, apresenta um caracter urbano ou semi-urbano,
desenvolvendo-se na cidade de Coimbra e freguesias periféricas @ mesma; entre Serpins e Alto de Sdo
Jodo, esta linha presta ja um servigo suburbano.

Os trabalhos de construcao do SMM iniciaram-se com as interfaces de Ceira, Miranda do Corvo e Lousa, no
troco suburbano entre Alto de S. Jodo e Serpins, tendo sido concluidas em dezembro de 2008. Neste troco
(cerca de 30 km) foi também realizada toda a empreitada de reabilitacdo do antigo ramal da Lousa onde
se implantou (plataforma, pontes e tuneis) e a construcdo de infraestruturas associadas (cais de
passageiros, parques de estacionamento, estruturas de contengdo, obras de arte, caminhos de cabos,
drenagem e macicos de catenaria). A obra decorreu entre 2009 e 2012, quando, por decisdo
governamental, foi suspenso o projeto do SMM e estaria por executar, nessa data, a superestrutura da via
(balastro, travessas, carril, postes de catenaria e linhas aéreas) e os sistemas técnicos (sinalizagdo,
telecomunicagGes, bilhética) e mobiliario urbano. No trogo urbano, embora os projetos de execucao tenham
sido desenvolvidos, nao foi realizada qualquer obra.

Em maio de 2010, na sequéncia do Plano de Estabilidade e Crescimento aprovado pelo Governo, foram
suspensos todos 0s concursos na zona urbana do SMM e relativamente as empreitadas que se encontravam
em curso (nos trocos Alto de Sao Joao/Miranda do Corvo e Miranda do Corvo/Serpins) foi considerado o
cenario de conclusdo de todas as especialidades, com excegao das relativas a superestrutura de via e os
sistemas técnicos (sinalizacdo, telecomunicagGes, bilhética) e mobiliario urbano. As empreitadas das
infraestruturas de base ficaram assim concluidas no primeiro trimestre de 2012 e a partir dai ficou suspensa
a obra.

Assim, o projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego foi parcialmente construido até 2012 (infraestrutura
da via e as interfaces de passageiros de Ceira, Miranda do Corvo e Lousd), ano em que a execucao da obra
foi suspensa, ficando por implantar os seguintes elementos: balastro, travessas, carris, catenaria e todo o
sistema técnico e de sinalizacdo, assim como a nova estacdo.

Em sintese, relativamente ao Trogo entre Alto de S. Jodo e Serpins, no periodo de construcao, entre 2007
e 2012, foram realizados os trabalhos de:

e Construcao dos interfaces de Ceira, Miranda do Corvo e Lousd e respetivos parques de
estacionamento;
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e Reabilitacdo da antiga linha ferroviaria ao nivel da plataforma, pontes e tuneis existentes;

e Construcdo dos cais de passageiros das estacdes, estruturas de contencao (construcdo de muros e
estabilizacao/reperfilamento de taludes), obras de arte respeitantes a trés novos restabelecimentos
desnivelados, drenagem e caminhos de cabos, bem como ainda implantados os macigos de
catenaria.

Figura 1 - Vista atual do canal suburbano do Metrobus no trogo Alto S. Jodo/Serpins.

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Trogo Coimbra B/Alto de S. Jodo]

Desse projeto de execucao ficou a faltar executar:

e A superestrutura de via (balastro, travessas, carril, postes de catenaria e linhas aéreas) necessaria
para a circulacdo do metro ligeiro;

e Os sistemas técnicos de sinalizacdo, telecomunicagbes, energia e bilhética, bem como ainda o
mobiliario urbano;

e A estacdo do Casal de St.° Antdnio, antes da de Serpins.

Por sua vez, no primeiro trecho da Linha do Hospital, no troco urbano, mais concretamente entre a estagao
Aeminium/Loja do Cidad3o e a estagdo da Camara Municipal, foram executadas as expropriacbes e a
desconstrucao da zona de implantacdo na Baixinha (com excecdo dos dois edificios na Rua da Sofia), de
acordo com o Estudo de Integracdo Urbana da CMC (tendo sido realizados todos os trabalhos de
arqueologia), tendo ficado o canal preparado para o SMM. Entretanto (face ao tempo decorrido desde a
suspensao do SMM) foi realizado pela CMC o arranjo da zona, no ambito do projeto da designada "Via
Central" (2017/2018), visando contribuir globalmente para a requalificagdao urbana desta zona da cidade;
a referida "Via Central" integra o corredor do SMM na Baixa de Coimbra, entre a Av. Ferndo de Magalhaes
(junto a Loja do Cidaddo) e a Rua da Sofia. No ambito desta intervencdo na "Via Central" foi realizada a
infraestruturacdao de todo o canal e a pavimentacao da envolvente ao futuro tracado do Metrobus,
promovendo assim a recuperacdo possivel do canal que tinha ficado aberto desde 2012.

Neste trecho encontra-se também concretizada a abertura do canal de atravessamento da Baixa de
Coimbra, numa extensdo de 350 m, entre a Av. Aeminium e a Camara, tendo ficado apenas por executar
as obras relativas a superestrutura da via, postes de catenaria e linhas aéreas e sistemas técnicos, os quais
interessariam somente numa solugdo de metro ligeiro.
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No restante tracado do troco urbano nao foram realizadas quaisquer obras, no qual se inclui a parte restante
da Linha do Hospital e o trogo entre Coimbra B e o Alto de Sdo Jodo, na continuidade do ramal da Lousa.

O desenvolvimento das intervencdes acima descritas conduziu, em dezembro de 2009, a inviabilizacao da
exploracdo ferroviaria e a interrupcao do servico ferroviario. A partir desta data foram iniciados os servicos
de transporte alternativos entre Serpins e Coimbra, usando a rede rodoviaria existente, situacdo que se
mantém na atualidade com niveis de servico pouco adequados, pela duragdo das viagens que, cobrindo
todas as paragens do Metro do Mondego e realizando-se pelas estradas nacionais, resulta em deslocacoes
muito demoradas.

No que se refere ao projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego, o Plano Estratégico dos Transportes e
Infraestruturas - PETI3+ (Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 61-A/2015, de 20 de agosto) define a
importancia de "se estudar, de forma racional e objetiva, outras solucoes para a concretizacdo deste projeto
que permitam reduzir significativamente o seu volume de investimento e custos de funcionamento e que
oferecam uma resposta adequada as necessidades de mobilidade das populacbes e melhor enguadrada no
volume de procura estimada para este projeto".

Considerando que a analise custo-beneficio desenvolvida para o sistema de metro ligeiro de superficie
apresentava valores negativos, foi inviabilizada a sua concretizacao com recurso a fundos europeus do
Portugal 2020, no Plano Operacional Regional do Centro.

Neste contexto, foi apresentada em 2017 uma solucdo alternativa ao sistema de metropolitano ligeiro,
designada por Metrobus elétrico, que se configura como um sistema de transporte integrado por uma
exploracao rodoviaria em infraestrutura dedicada e assegurada por veiculos proprios adaptados a essa
infraestrutura, com aproveitamento dos projetos e investimentos ja realizados. A solucao de Metrobus
elétrico preconizada para o Sistema de Mobilidade do Mondego representa uma opgao sélida em termos de
infraestrutura, moderna ao nivel tecnoldgico e viavel do ponto de vista econdmico-financeiro.

Ficou entretanto garantido o financiamento europeu para a concretizacdo da nova solucdo, através da
reprogramacao do Portugal 2020, aprovada pela Comissao Europeia em 5 de dezembro de 2018.

Os estudos realizados evidenciaram que a aplicacdo de uma solugdo rodoviaria (BRT — Bus Rapid Transit)
no SMM, embora seja um desafio técnico e tecnoldgico novo para o nosso pais, afigura-se mais favoravel
face a solucao de reposicdo da linha ferroviaria da Lousa na sua forma original ou através do sistema de
metro ligeiro anteriormente previsto.

A solugdo BRT a implementar recaiu em veiculos elétricos de carregamento noturno e de oportunidade,
com um sistema de guiamento eletrénico.

Apos o desenvolvimento dos estudos técnicos e econdmicos, o Ministério do Planeamento e das
Infraestruturas (MPI) mandatou assim a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP) para promover 0s necessarios
projetos e obras para a implementagao do Sistema de Mobilidade do Mondego, numa solugao em Metrobus
(e que na sua designacao original se apelida de BRT (Bus Rapid Transit).

Deste modo e tendo em conta estas orientacdes do MPI, a IP assume-se como o proponente e entidade
licenciadora do projeto, sem prejuizo da indispensavel articulagao e coordenagao com a sociedade Metro
do Mondego, S.A. .
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3. CARACTERIZAGAO DO PROJETO

A informagdo constante deste capitulo foi fundamentalmente retirada dos elementos apresentados no
ambito do procedimento de verificacdo da conformidade do projeto de execucao do "Sistema de Mobilidade
do Mondego - Adaptacdo a uma solucao BRT - Metrobus - Linha do Hospital" com o determinado na
Declaragao de Impacte Ambiental (DIA).

O projeto de execucao em analise corresponde a adaptagao do projeto do Sistema de Mobilidade do
Mondego (SMM) para um sistema de circulagdo rodovidria com autocarros elétricos, em canal dedicado do
tipo BRT — Bus Rapid Transit.

Assim, este sistema de transporte, que de forma mais vulgar se pode designar de Metrobus, aplica a
tipologia da infraestrutura de uma ferrovia aos sistemas de autocarros, atribuindo-lhes direitos de passagem
segregados e estacdes em plataforma, facilitando a aplicacdo de sistemas de transporte inteligentes e
disponibilizando niveis de servico elevados por um custo muito inferior ao que normalmente esta associado
a ferrovia.

O Sistema de Mobilidade do Mondego, aprovado e localizado no antigo ramal ferroviario da Lousa e na area
urbana de Coimbra, previa um sistema de metro ligeiro entre Coimbra B (concelho de Coimbra) e Serpins
(concelho da Lousa) e na ligacdo entre a Baixa de Coimbra e a zona dos Hospitais Universitarios de Coimbra
(HUC), tendo para a sua implantacdo sido desativada em 2009 a ligagao ferroviaria existente entre Alto de
S. Jodo e Serpins e iniciadas as intervencdes de preparacao do ramal da Lousa para o metro ligeiro. Em
2012, o processo foi interrompido por decisdo governamental (periodo de contencdo orcamental) e a obra
ficou por terminar, ficando somente com a plataforma executada e ainda sem os elementos necessarios a
circulacdo ferroviaria prevista (balastro, travessas, carris e catenaria e todo o sistema técnico e de
sinalizagdo).

E objetivo da presente adaptacdo de projeto levar a cabo um empreendimento que ird potenciar a
infraestrutura existente para uma solucdo alternativa a solugao ferroviaria e que, sendo idéntica do ponto
de vista do servigo prestado e de funcionamento (em canal dedicado e em modo elétrico), é contudo
substancialmente menos onerosa e mais adaptada a territdrios de densidade populacional mais baixa, onde
a procura ndo justifica assim um investimento tdo elevado com infraestruturas ferroviarias, mais pesadas.

Constitui, assim, um modo de transporte que atualmente se encontra em expansdao em todo o mundo,
essencialmente por ter um baixo custo de investimento e de manutencdo para a capacidade obtida, ter
flexibilidade de operacao, construcdo rapida, alto desempenho (pontualidade) e, consequentemente,
satisfacdo do utilizador.

Deste modo, o projeto de execucao objeto da presente apreciacao, visando a adaptacdo do Sistema de
Mobilidade do Mondego, baseia-se no aproveitamento do canal aprovado para a sua implantacao, bem
como no projeto de execucdo anteriormente desenvolvido e aprovado, promovendo as necessarias
adaptacOes e algumas alteracOes localizadas, face as exigéncias desta solucdo rodoviaria.

A Figura 2 apresenta a rede do Sistema de Mobilidade do Mondego, estando identificado a amarelo o
projeto objeto da presente avaliagdo, Linha do Hospital, que se desenvolve na cidade de Coimbra, ligando
a Linha da Lousd, na zona da Baixinha, aos Hospitais Universitarios de Coimbra.

Relativamente a Linha do Hospital, a proposito das alteragGes de projeto agora apresentadas, importa ainda
referir que, apesar de ndo ter sido objeto de procedimento de AIA (devido a decisdao governamental de
suspender o projeto do SMM), em 2011 foi desenvolvido o projeto e o Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
do Prolongamento da Linha do Hospital, com o objetivo de estender o servico de metro ligeiro da cidade
de Coimbra até ao novo Hospital Pediatrico, entretanto instalado em local fora do recinto dos Hospitais da
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Universidade de Coimbra, onde terminava o projeto inicial. Esse tragado foi agora integrado no projeto da
Linha do Hospital.

CAR ML TIVOUAL -l HPEIATHICO &
A HUCO
COIMBRA-B |_

PADRADMONTE FORMOSO

| UM VESESIDADE - POLO 18
COLAS ¢

SER0ON O

5 ARCOS DO JAROM

\
AGUSK/CHOUPAL SIS NUVOUGA (Lo oo

\ we
MINADO I, 7 ESTATIO by SOLUN
ADMNIUV /L2 COACAQ 10, SJOSE [ §) CASA mwANCA
\SANARA L AL DAS RLOTES
PORTATSEM . NORTON ’
S e wATOS ) ALTOOF 8 2000

FARGUC
RAISMA SANTA  ARKECACA

PONTELAIIO CAVIMSYO
QUINTA DAPONTE
CRMA

SOBRAL
DE CEIRA

YALE COACOR

Verde escuro - Troco Alto S3o Jodo/Serpins

Verde claro e a amarelo — Trocos urbanos

(troco suburbano)

TREVOA
ES78IT0 SANTO
me N p LOUSA
LOBAZLS v/vlm ﬁo"ﬂh
MIRANDA
DO CORVO

LLAING

CASAL ST, ANTOND

Figura 3 - Configuragdo do Sistema de Mobilidade do Mondego.

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugao BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

3.1 DESCRICAO GERAL DO PROJETO

Em termos de localizacao administrativa, o projeto do "Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacao a
uma solucdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital" situado no distrito e concelho de Coimbra, abrange as
freguesias de Santo Antdnio dos Olivais e a Unido das Freguesias de Coimbra (Sé Nova, Almedina, Santa
Cruz e S3do Bartolomeu).

Este trogo urbano, entre a zona da Baixinha e os Hospitais Universitarios de Coimbra, com cerca de 3,5 km
de extensdo total, esta subdividido em dois trechos:

Aeminium/Praceta Mota Pinto — do km 04000 ao km 24426, que corresponde ao trogo da Linha
do Hospital que, conforme o anteprojeto do SMM, terminava na entrada dos HUC;

Praceta Mota Pinto (entrada HUC)/Hospital Pediatrico — do km 0+000 ao km 0+847, em via
dedicada, a que acresce mais 203 m, em via banalizada.

Este troco corresponde ao prolongamento da Linha do Hospital desde os HUC até ao Hospital
Pediatrico (construido mais recentemente fora do nulcleo hospitalar, do lado norte da Circular
Interna de Coimbra), constituindo um prolongamento de servigo a todo o nucleo Hospitalar de

Coimbra.
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O projeto objeto da presente analise trata-se, como referido, de uma alteragcdo a um projeto de execucao
aprovado e ja em parte implementado, mantendo-se o canal dedicado a circulagdo, com substituicao de
veiculos ferroviarios por rodoviarios elétricos e supressao de carris, bem como do sistema de catenaria
associado.

O Sistema de Mobilidade do Mondego, baseado no uso de autocarros elétricos a circularem na plataforma
prevista para o modo ferroviario em metro ligeiro, pressupGe a realizacao de intervengdes de adaptagao do
existente a uma plataforma ou faixa rodoviaria de via dupla.

Na Linha do Hospital a insercdao do projeto faz-se, no essencial, nos arruamentos urbanos existentes,
fixando novas carateristicas técnicas e, consequentemente, levando a reorganizacdo do espaco publico,
nomeadamente no que diz respeito a faixas de circulacdo rodovidria, passeios e percursos pedonais e
garantindo sempre o acesso as propriedades marginais.

Para a sua definigdo e em concordancia com a envolvente onde se insere, foi desenvolvido um conjunto de
estudos de base, nomeadamente um Estudo de Tracado e de Reordenamento de Transito, o qual foi
acompanhado pela CMC e cuja aprovagao permitiu que na sua sequéncia se desenvolvesse o projeto de
execucdo objeto da presente apreciagao.

A semelhanca dos anteriores trocos, foi privilegiada a realizacdo das intervencdes na area de intervencdo
definida para o metro ligeiro, sendo que as alteracdes que ocorrem e com carater justificado localizam-se
no trecho compreendido entre a Praca da Republica e o Largo de Celas, face ao abandono da execucdo do
tunel da Celas, previsto no anteprojeto do Metro Ligeiro, tendo o tracado passado a desenvolver-se a
superficie.

De facto, tendo em conta as particularidades especificas deste novo modo de transporte, de natureza
rodoviaria, embora desenvolvido de igual modo em canal dedicado, ndo se justifica a execucao de qualquer
tunel. Esta situacao, no anteprojeto, sendo também muito mais onerosa, devia-se ao facto de o metro ser
um modo de transporte pesado e com dificuldades de inser¢ao nalguns dos arruamentos desta zona da
cidade.

Face ao tracado aprovado para o SMM, também nesta fase se considerou o prolongamento da Linha do
Hospital até ao novo Hospital Pediatrico, o qual foi entretanto instalado em local fora do recinto dos
Hospitais da Universidade de Coimbra (HUC), onde terminava o projeto do SMM aprovado. Tal concretiza
0 que a Metro Mondego ja previa fazer em 2011, quando desenvolveu o respetivo projeto e EIA.

De forma pontual, surgem ainda ajustes relacionados com a integracdao urbana do projeto, face a
arruamentos onde se insere, em resultado da concertagao com a CMC.

3.2 DEFINICAO DO TRACADO FINAL

Para o Troco Aeminium/Mercado, foi considerado que os estudos conceptuais desenvolvidos em 2009 e
2010 (Estudo Integracao Funcional Baixa, FCTUC 2009) se mantinham validos e de acordo com as intengdes
da CM Coimbra, estando o canal para o SMM ja assegurado e integrado no ambito do projeto da designada
“Via Central”, executado pela Camara em 2017/2018.
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Figura 4 - Trogo Aeminium — Rua da Sofia: esquema de circulagao
(Estudo integracdo Funcional Baixa, FCTUC 2009)

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital]
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Figura 5 - Trogo Aeminium - Mercado: conceito de circulagao rodoviaria
(Estudo integracao Funcional Baixa, FCTUC 2009)

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugao BRT - Metrobus - Linha do Hospital]

Por sua vez, as alteragdes efetuadas entre o Mercado e os HUC, com extensao ao Hospital Peditrico, foram
suportadas pelo ja referido Estudo de Tracado e de Reordenamento do Transito*. Este Estudo analisou as
diversas solugGes de tracado para o Troco Mercado-Hospital Pediatrico, as vantagens e desvantagens de
cada uma e os niveis de servico atingidos e, consequentemente, as consideradas mais adequadas

# Desenvolvido pela empresa Engimind, entre dezembro de 2018 e margo de 2019
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Das varias solugles equacionadas, foi concluido como sendo mais favoraveis, em cada troco, as seguintes
alternativas, as quais foram assim o ponto de partida para o desenvolvimento do projeto de execucado:

Trogo 1 — Mercado-Praga da Republica: Alternativa T1.3

Este troco corresponde a ligacao entre o Mercado e a Praca da Republica, a qual sera efetuada
pela Av. Sa da Bandeira.

A alternativa T1.3 é a que apresenta na globalidade melhor classificacdo, destacando-se a reduzida
interferéncia na circulacdo rodoviaria e o bom desempenho do sistema Metrobus. Esta alternativa
€ a que obriga a menores intervengdes ao longo da Av. Sa da Bandeira, de entre as alternativas
que garantem a via dedicada ao sistema Metrobus.

N6 1 — Praca da Republica

O nd N1 corresponde a Praca da Republica, a qual faz a ligagdo entre o Troco 1 e o Trogo 2.
Foram estudadas 6 solugdes esquematicas de ligagdo em via dedicada entre as alternativas
identificadas para o Troco 1 e os dois possiveis corredores identificados para o Troco 2 (R. Oliveira
Matos e R. Lourengo de Almeida Azevedo).

A avaliacdo das solugbes de nd considerou a solugao via Arcos do Jardim (corredor do SMM que
pressuponha seguidamente o atravessamento do Jardim da Sereia e o Tunel de Celas) e a solucao
via Rua Lourengo de Almeida Azevedo.

A escolha do no resultou da preferéncia das solucdes de tragado no trogo anterior (Trogo 1) e
seguinte (Trogo 2), pelo que tendo sido escolhida a alternativa T1.3 do Troco 1 e a alternativa T2.3
no Trogo 2 (via Rua Lourengo de Almeida Azevedo, o no6 escolhido corresponde ao No 1.6.

Trogo 2 — Praca da Republica-Celas: Alternativa T2.3

O Trogo 2 corresponde a ligacdo entre a Praca da Republica e o Largo da Cruz de Celas, para o
qual foram avaliadas 3 alternativas de corredor.

A Alternativa T2.3 é a que apresenta na globalidade melhor classificagao, destacando-se a menor
interferéncia na circulagdo rodoviaria e sobre os acessos locais, bem como o bom desempenho do
sistema Metrobus. Esta alternativa é também a Unica que permite uma insercdo do sistema
Metrobus no Largo da Cruz de Celas (ponto critico), garantindo um bom desempenho rodoviario,
uma vez que a alternativa de chegada ao Largo de Celas em vias dedicadas separadas pela
R. Augusto Rocha e pela R. Augusta possibilita a criagdo de uma rotunda furada de dimensao
adequada aos fluxos de trafego previstos.

Por sua vez a alternativa T2.1, que seria a similar ao corredor do SMM (mas sem tunel), apresenta
maiores interferéncias no sistema rodoviario, devido a sua maior extensdo (interfere com maior
extensdo viaria) e dado que o sistema Metrobus ndo podera garantir um elevado desempenho, pois
as vias terdo de ser partilhadas (pelo menos) com o trafego local.

N6 2 — Largo da Cruz de Celas: N6 2.2 ou 2.3

O n6 N2 corresponde ao Largo da Cruz de Celas, sendo um ponto critico relativamente ao
desempenho rodoviario, face aos elevados fluxos de trafego rodoviario num espago urbano
consolidado e com elevadas restrigGes fisicas.

As alternativas de N6 2.2 ou 2.3 apresentam-se como as mais favoraveis. As alternativas que
garantem melhor desempenho no n6 de Celas sdo as associadas ao corredor T2.3 (N2.2 e N2.3),
ou seja, vias dedicadas separadas pela R. Dr. Augusto Rocha e pela R. Augusta, que permitem a
implantagdo de uma rotunda furada com didametro compativel com 2 vias no anel de circulacdo.

A rotunda furada podera funcionar com semaforos atuados no anel de circulagdo, que ficam
intermitentes no periodo entre passagens do Metrobus, ou através da semaforizacdo total da
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rotunda, durante todo o tempo e abrangendo os movimentos rodoviarios e os atravessamentos
pedonais.

Trogo 3 — Celas-HUC: Alternativa T3.1

O Trogo 3 corresponde ao troco entre o Largo de Celas e o fim da Linha do Hospital, no cenario de
nao entrada do sistema Metrobus nos terrenos dos Hospitais da Universidade de Coimbra (tal como
previsto no anteprojeto do SMM).

Para este trogo T3 foram consideradas 3 alternativas de tracado. Relativamente a estas alternativas,
a T3.3 (correspondente a insergdo do canal do Metrobus ao longo da Av. Bissaya Barreto),
representa a impossibilidade de implementacdo de vias dedicadas, tendo o sistema Metrobus que
operar em conjunto com o restante trafego (em vias mistas e muito condicionadas) pelos acessos
laterais a importantes equipamentos de salde da cidade de Coimbra, destacando-se o nao
atendimento ao Polo III da UC.

Deste modo e das duas outras alternativas, que seguem no corredor do anteprojeto do SMM (via
Alameda Armando Gongalves), a escolha recaiu na Alternativa T3.1 por garantir um bom
desempenho do sistema Metrobus e também uma maior proximidade ao Polo III da Universidade
de Coimbra, tal como anteriormente previsto no projeto de metro ligeiro. A Alternativa T3.1 tem
ainda a vantagem de originar uma menor interferéncia na circulagdo rodovidria (sem o
atravessamento da rotunda a norte do Largo da Cruz de Celas).

Troco 4 — HUC-H. Pediatrico: Alternativa T4.1

O Trogo 4 corresponde ao troco entre o Largo de Celas e o Hospital Pediatrico, no cenario de
entrada do sistema Metrobus nos terrenos dos Hospitais da Universidade de Coimbra e consequente
ligacdo ao Hospital Pediatrico, correspondendo ao prolongamento da Linha do Hospital aprovada
pela DIA. Tal corresponde a ja anterior intencdo do Metro Mondego e também da CM Coimbra,
assim como da propria Diregao do CHUC.

Para o T4 foram consideradas 6 alternativas de tracado. A Alternativa T4.1 (via dedicada no interior
dos HUC) foi que apresenta na globalidade melhor classificacdo, destacando-se o bom desempenho
do sistema Metrobus, a proximidade aos principais polos de procura e a reduzida interferéncia com
o sistema rodoviario.

Por sua vez, ndo se afigurou recomendavel a escolha das alternativas de tragado que utilizam a Av.
Dr. Bissaya Barreto, devido a degradacao da qualidade do servico do sistema Metrobus e da
circulacdo geral neste arruamento, tal como ja referido relativamente ao Troco 3.

De referir ainda que, no cenario sem entrada do sistema Metrobus nos terrenos dos HUC, existiria
a necessidade de construgdo de um terminal rodoviario junto a entrada dos HUC (Praceta Mota
Pinto), compatibilizando a estacdo do Metrobus com as paragens dos SMTUC, a praca de taxis e os
acessos ao Hospital e ao Polo III da Universidade de Coimbra, situagdo com maior interferéncia em
termos de ocupagao e sem prestar o pretendido servico até ao Hospital Pediatrico.

E de salientar que a opcao de prolongamento do sistema Metrobus até ao Hospital Pediatrico representa:

Melhoria significativa da acessibilidade aos HUC, uma vez que passa a existir uma estacao proximo
do Bloco Central dos HUC e nao apenas na Praceta Mota Pinto;

Atendimento aos equipamentos localizados ao longo da Av. Bissaya Barreto (Bloco de Celas dos
HUC, Escola Superior de Enfermagem e IPO), os quais ndo sao atendidos pela estacdo localizada
na Praceta Mota Pinto;

Atendimento também ao Hospital Pediatrico;
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e O custo de investimento do prolongamento até ao Hospital Pediatrico é parcialmente compensado
por ndo ser necessario criar um terminal na Praceta Mota Pinto, minorando as diferencas de custo
de investimento entre as duas alternativas.

Trogos/Nés

T13
N1.6

Figura 6 - Tracado Final e localizacdo das paragens propostas para a Linha do Hospital decorrente do
Estudo de Tragado e de Reordenamento de Transito (Engimind, margo 2019).

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital]

Assim, face as conclusdes do Estudo de Tracado e de Reordenamento de Transito para o trogo entre o
Mercado e o Hospital Pediatrico e a manutencdo do tragado, tal como consta do projeto de metro ligeiro,
entre a Av. Aeminium e o Mercado, o tragado inicia-se no nd, em formato Y, que articula o trogo
Coimbra B/Alto de S. Jodo da Linha da Lousa com a Linha do Hospital. Atravessa de seguida a Av. Ferndo
Magalhdes e a Rua da Sofia, reformula o N6 do Mercado e requalifica a Av. Sa da Bandeira, com a
incorporacao do canal adjacente ao separador central da avenida.
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O canal do Metrobus circunda de seguida a Praca da Republica pelo lado de dentro, voltando os sentidos a
unirem-se na Rua Lourengo de Almeida Azevedo (em via dupla), passando esta Rua a ter apenas um sentido
(descendente) para o trafego banalizado e estacionamento longitudinal neste mesmo sentido.

A partir do entroncamento com a Rua Instituto Maternal, os sentidos voltam a separar-se, com o sentido
ascendente pela Rua Augusto Rocha e o descendente pela Rua Augusta.

A partir do Largo da Cruz de Celas, os sentidos juntam-se numa plataforma bidirecional que segue até a
entrada nos HUC, junto a Praceta Mota Pinto, atravessando até Ia as rotundas de Cruz de Celas e de
Machado de Assis, reformulando-as assim como a Alameda Armando Gongalves, com o Metrobus a seguir
ao longo do separador central.

A partir dos HUC e de modo a ligar o SMM a todo o nucleo hospitalar, estendeu-se o tracado ao Hospital
Pediatrico. Assim, ap0s a entrada nos HUC, o tracado contorna o Hospital no limite do arruamento que o
circunda e junto a base do talude, que margina a propriedade e entra depois na via existente de acesso a
Circular Interna de Coimbra, segue nesta Circular durante um curto trecho até a rotunda seguinte de acesso
ao Hospital Pediatrico, onde sai pelo arruamento existente e termina com a paragem junto a rotunda
existente na entrada do hospital.

No Quadro 1 apresenta-se a sistematizacdo das caracteristicas do projeto de execucdo, face ao

anteriormente preconizado no anteprojeto, evidenciando-se as principais alteragoes.

Quadro 1 - Tragado do anteprojeto do SMM / Tragado do projeto de execucao do Metrobus.

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -

Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

~ Caracteristicas do projeto Caracteristicas do projeto
Trogo s Metropolitano Ligeiro do Mondego Metrobus
Insergdo nas vias existentes ou espagos adjacentes com | Este troco mantém as solugdes de tracado e
a criacdo de canal de metropolitano. O tracado teria | reordenamento de transito da Baixa de Coimbra
inicio na Av. Aeminium, seguindo pelo espago existente | previstas no projeto Metro Ligeiro, com as necessarias
(antigas Fabricas Triunfo e prédios adquiridos pela MM) | alteragbes para o novo modo rodovidrio, tendo em
entre a Azinhaga da Pitorra e as traseiras dos edificios | conta as disposigdes da DIA do SMM (de 2004 alterada
da Rua dos Oleiros, cruzando duas vias rodoviarias, a | em 2011, na qual se eliminaram as restricdes anteriores
Av. Ferndo Magalhdes e a Rua Direita, desembocando | a circulagdo do trafego geral).
na Rua da Sofia. Entre a Av. Ferndo de Magalhdes e o
Aeminium Largo das Olarias utilizaria o espago publico existente,
830 m s L L
- 3 EstacBes do La_rgt? das OIarl'as_ aRua D_n_'elta utiliza o €spago canal
Mercado constituido por prédios adquiridos e desconstruidos pela
MM. Entre a Rua Direita e a Rua da Sofia seria
necessario proceder a desconstrugdo e reconstrucdo de
1 edificio na Praga 8 de Maio, 2 na Rua da Sofia e 1 na
Rua Nova, dando lugar a 2 novos edificios mantendo
algumas fachadas e outros elementos patrimoniais,
sendo um dos edificios o designado por edificio ponte,
de forma a permitir a entrada na Rua Olimpio Nicolau
Rui Fernandes.
0O n6 do Mercado corresponde ao cruzamento entre a | A solugdo atual respeita o plano de circulagdo definido
Av. Sa da Bandeira, a Rua Olimpio Nicolau Rui | no ambito do projeto Metro Ligeiro entre o Mercado e a
Fernandes, a Rua da Manutencdo Militar e Rua da Fonte | Praca Republica, mas efetua a relocalizagdo para poente
Nova. da estagdo projetada para a rotunda do Mercado,
M O /ayout final da solugdo consistiria na implantagdo de | melhorando a seguranga pedonal no acesso a mesma.
ercado N ! - - :
- 850 m uma r_o_tunda furada sgma@rlzada, com a ilha central a | Este trqgo_ considera o gorredor pr_ewsto no projeto
Praca da 1 Estacio ser utlllz_ada para localizagao da_ estagdo e atr_avc_essada Metro nge|r~o, pela Av. Sa da Bandeira. _No entanto, a
G G
Republica pelas vias dedlcadgs ao prOJ_eto Mgtro Ligeiro de | nova §o|ugao 'd'e tracado opta por vias sepgradas
Superficie. Na Av. Sa da Bandeira considerava-se uma | centrais, permitindo a manutengdo do conceito de
p ;P! G
insercdo do canal, com via dupla do lado sul, com | circulagdo na Av. S& da Bandeira, o que implica,
ligacdo a Rua Oliveira Matos. consequentemente, menores intervengdes na situagdo
atualmente existente, garantindo ainda uma via
segregada para o Metrobus.
Praga da Insergdo nas vias existentes ou espagos adjacentes com | Na solugdo Metrobus, a passagem pelos Arcos do
Republica 850 m criagdo de canal de metropolitano (carris e catenaria). | Jardim e execugdo do tinel sdo abandonadas
- 1 Estagdo O tragado seguia da Av. S& da Bandeira para a Rua | desenvolvendo-se o tragado a superficie pela Rua
Celas Oliveira Matos, lateralmente sem perturbar o anel da | Lourengo de Almeida Azevedo. Esta opgdo, entre as
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Troco

Extensao

Caracteristicas do projeto
Metropolitano Ligeiro do Mondego

Caracteristicas do projeto
Metrobus

Praga da Republica. Esta solugdo, seguindo pela Rua
Castro Matoso, previa a passagem pela Rotunda do
Papa Jodo Paulo II (Arcos do Jardim), inserindo-se no
Jardim da Sereia pelo entroncamento entre a Rua de
Tomar e a Rua Almeida Garrett, atravessando-o pelo
topo Nordeste e entrando em tunel antes da Rua
Lourengo Azevedo.

varias hipoteses de tracado a superficie, é a mais
adequada para a insercdo do sistema Metrobus, devido
as menores interferéncias na circulagdo rodovidria e a
possibilidade de garantia de canal dedicado em todo o
trajeto. No sentido ascendente na Praca da Republica
optou-se pela circulagdo no anel em trafego misto,
sendo garantido o bom desempenho rodovidrio pela
imobilizagdo do tréfego rodovidrio através de
semaforizagdo atuada. Esta solugdo também permite
uma adequada articulagdo com a solugdo geométrica
estudada para o Largo da Cruz de Celas, pois bifurca no
final da Rua Lourengo de Almeida Azevedo para a Rua
Augusto Rocha e para a Rua Augusta em vias
separadas.

N6 de
Celas

O projeto de Metro Ligeiro de Superficie previa o
atravessamento da Cruz de Celas através de uma
solugdo em tanel minimizando o problema das
acessibilidades a este no.

Na solugdo Metrobus o tragado em tunel é abandonado.
No entanto, considerando que o Largo da Cruz de Celas
é um ponto critico relativamente ao desempenho
rodovidrio devido aos elevados fluxos de trafego
rodovidrio num espago urbano consolidado e com
elevadas restrigdes fisicas, a nova opgdo de chegada ao
Largo de Celas em vias dedicadas separadas (pela Rua
Augusto Rocha e pela Rua Augusta) garante uma
adequada articulagdo com a solugdo geométrica
estudada para o Largo da Cruz de Celas, assim como, o
bom desempenho rodoviario, uma vez que possibilita a
criagdo de uma rotunda furada de dimensdo adequada
aos fluxos de trafego previstos.

Celas

HUC

820 m
2 Estagdes

Segundo o projeto original da SMM, o trogo iniciava-se
na Estagdo de Celas, localizada no inicio da Av. Armando
Gongalves, desenvolvendo-se depois do lado Nascente
dessa avenida até a Praceta Mota Pinto, em frente a
entrada dos Hospitais da Universidade de Coimbra
(HUC), onde se construiria a Estagdo do Hospital. Desta
estacdo, o tracado continuava para Norte nos limites
entre a area dos hospitais e o Pdlo III da Universidade,
estabelecendo-se a estagdo terminal (Estagdo do
Polo III) junto ao atual parque de estacionamento do
lado Poente dos HUC. Com a reformulagdo que se
apresentou no novo procedimento de AIA (2005), o
tracado seguia no mesmo alinhamento, mas em tdnel,
executado pelo método cut and cover. Esta DIA
encontra-se contudo caducada, ndo sendo intengdo
atual da IP desenvolver qualquer tinel.

Na solugdo Metrobus, o tragado segue a superficie tal
como no projeto original. A solugdo prevista segue,
contudo, com vias centrais pela parte central da
Alameda Dr. Armando Gongalves (ao invés do lado
direito da via, antes previsto), garantindo uma boa
acessibilidade e bom desempenho dos fluxos de trafego
previstos.

HUC

Hospital
Pediatrico

847 m
(via dedicada)
+
203 m
(via banalizada)
3 Estagdes

O projeto Metro Ligeiro de Superficie ndo previa a
entrada nos terrenos dos HUC, terminando a entrada e
existindo com isso a necessidade de construgdo de um
terminal rodoviario junto a entrada dos HUC (Praceta
Mota Pinto), compatibilizando a estagdo do Metro
Ligeiro de Superficie com as paragens dos SMTUC, a
praga de taxis, os acessos ao hospital e ao Polo III da
Universidade de Coimbra.

No cendrio de entrada nos HUC serd necessario o
reordenamento rodoviario na Praceta Mota Pinto,
efetuando a compatibilizagdo do canal do Metrobus com
a praga de téxis, os acessos ao hospital e ao Pélo III da
Universidade, bem como com os transportes
prioritarios.

A partir da Praceta Mota Pinto, o projeto inflete para a
entrada dos HUC, contornando pelo lado Este a zona
dos Hospitais, com duas estagdes, uma logo junto a
entrada, que serve também o Pélo I1I, e outra junto ao
edificio das consultas externas. A solugdo destaca-se
pelo bom desempenho do sistema Metrobus, pela
proximidade aos principais polos de procura e pelo
reduzido impacto no sistema rodoviario.

A partir dos HUC o trogo desenvolve-se a partir do
acesso norte aos HUC sobre arruamento existente,
entra depois na Circular Interna de Coimbra, até a
rotunda para entrada no Hospital Pedidtrico onde,
continuando no arruamento existente, estabelece a
ultima paragem, logo junto a entrada do hospital.
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O projeto de adaptacao a uma solucdo BRT — Metrobus, mantém assim a globalidade da intervencao
inicialmente preconizada, introduzindo porém as alteracdes decorrentes da mudanca de sistema, as quais
foram compatibilizadas com as intervencOes entretanto levadas a cabo pela CMC e por projetos seus
presentemente em fase de arranque de obra ou previstos. Por sua vez, as alteragbes introduzidas no projeto
de adaptacdo foram validadas e articuladas com a CMC, tendo em conta o desenvolvimento do projeto no
tecido urbano.

3.3 DESCRICAO ESPECIFICA DO PROJETO

A circulagdo ao longo do Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto sera feita na sua quase totalidade em canal
dedicado, sendo a diretriz em plena via coincidente, no essencial, com a do metro ligeiro. Constitui excegao
o troco entre a Praca da Republica e a Rua Augusto Rocha, que corresponde aquele onde se procederam
a alteracbes mais significativas, por via da eliminacdo do tunel de Celas e da colocacao do tracado a
superficie. O Unico trecho de via partilhada corresponde ao que se desenvolve entre a Rua da Sofia e o
Mercado (Rua Olimpio Nicolau Fernandes).

O prolongamento do tragado desde os HUC até ao Hospital Pediatrico corresponde a um prolongamento da
Linha aprovada, articulando o SMM com todo o ntcleo hospitalar. O tragado desenvolve-se em via dedicada
dentro do recinto hospitalar dos HUC e depois partilha as vias existentes (via de acesso dos HUC a Circular
Interna de Coimbra, a Circular Interna e por fim os arruamentos do Hospital Pediatrico).

As paragens (9 no total) tém dupla plataforma de passageiros, uma em cada sentido da circulagdo,
localizando-se, no essencial, nos locais antes previstos para o metro ligeiro.

Globalmente, a area de intervencdo associada ao projeto de metro ligeiro e que integra, para além do canal
de circulacdo e paragens, o reordenamento de arruamentos e a integracao urbana, totalizava 10,4 ha,
sendo que, com os ajustes agora efetuados e incluindo o prolongamento ao Hospital Pediatrico, totaliza
agora 12,8 ha.

Assim, face ao limite da intervengdo anterior, existe uma ocupacao adicional nas areas, sobretudo por via
da ligacao ao Hospital Pediatrico e a alteracao da circulagdo entre a Praga da Republica e Celas. Deste
modo, com o atual projeto verifica-se um aumento global de 2,4 ha de area ocupada.

PERFIL TRANSVERSAL TIPO

A plataforma sera, maioritariamente, bidirecional, existindo porém trocos em que os sentidos se
desenvolvem em vias unidirecionais, ajustando o canal as condigGes dos arruamentos onde se desenvolve,
por forma a viabilizar a coexisténcia com a rede dos SMTUC e o trafego banalizado.

Em canal banalizado, como é o caso da Rua Olimpio Nicolau Fernandes e do trecho da Circular Urbana,
entre as rotundas de acesso ao HUC e ao Hospital Pediatrico, sdo usados os arruamentos existentes, sem
qualquer intervengao.

Em qualquer um dos trocos a largura da faixa de circulagdao em via dedicada, é de 7,30 m, quando inclui
as vias com os dois sentidos juntos, e de 3,50 m, quando as vias sdo separadas.

Esta faixa, exclusiva para a circulacdo do Metrobus, é caracterizada por uma velocidade que varia entre
10 e 50 km/h e com prioridade aos veiculos Metrobus em todos os cruzamentos. O trafego médio diario
anual (TMDA) previsto para 2020 é de 91 veiculos em cada sentido.
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O perfil transversal tipo definido para o canal, possui vias de 3,50 m cada uma, ladeado por lancis com
0,3 m de largura e 0,12 m de altura.

TRACADO E SUA INTEGRACAO URBANA

Trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto

Ligacdo ao Troco Coimbra B-Paragem “Aeminium/Loja do Cidadao”

O inicio do tragado situa-se na divergéncia em “Y” com o Trogo Coimbra B/Portagem, junto a paragem
Aeminium/Loja do Cidadao, cujo projeto foi ja anteriormente objeto de analise estando integrado no trogo
urbano Coimbra B/Alto de S. Jodo.

Logo apds o “Y” encontra-se a paragem Aeminium/Loja do Cidadao, junto a uma zona onde esta prevista
a implantacdo de novos edificios conforme o projeto de requalificagdo urbana definido pela CMC para esta
zona da cidade e que foi objeto de analise no ambito do RECAPE para o qual foi emitida decisao em 2012
(Trogo Aeminium/Camara).

Esta paragem é composta por dois conjuntos de plataformas, dado que é neste ponto que a Linha do
Hospital encontra a Linha da Lousa. Assim, em complemento a paragem localizada no troco anterior, sdo
implantadas 2 plataformas alinhadas com o ponto de partida do eixo da Linha do Hospital.

Paragem Aeminium/Rua da Sofia

Apds a paragem Aeminium/Loja do Cidadao o tracado desenvolve-se no canal existente da “Via Central”,
Cuja empreita, da responsabilidade da CMC, foi recentemente terminada.

Neste segmento que vai até a Rua da Sofia, todo o tracado procura adaptar-se a recente empreitada da
“Via Central”, onde ficou reservado o canal para o SMM, reduzindo a intervengao na envolvente.

Serdo assim reorganizados os estacionamentos e condicionada a circulacdo de trafego banalizado, dando
prioridade ao Metrobus.

O perfil transversal da zona sera composto por uma faixa de rodagem com trés vias, sendo duas destas
vias exclusivas ao Metrobus e uma terceira, com sentido ascendente, para transito composto por veiculos
de emergéncia e de servigos de carga e descarga.

Antes da Rua da Sofia, encontra-se também a paragem “Camara”, tendo sido detetada, na zona prevista
para a sua implantacdo, uma interferéncia entre o canal do Metrobus e a “Casa Aninhas”. Este constitui um
edificio camarario que estava previsto ser demolido na fase de Metro Ligeiro, mas que entretanto se
encontra recuperado. Foi decidido entre a CMC e a IP que este edificio deveria ser assim mantido, deixando
por conseguinte de existir um acesso direto entre a plataforma da via ascendente desta paragem e a Rua
da Sofia.
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Figura 7 - Trogo inicial até a Rua da Sofia, desenvolvendo-se ao longo da “Via Central”

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solucdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital]

Camara Municipal de Coimbra/N6 do Mercado

Apds o troco na “Via Central”, o canal Metrobus desenvolve-se ao longo da Rua Olimpio Nicolau Fernandes.

Neste segmento a faixa de rodagem é composta por trés vias: duas sdo exclusivas ao Metrobus (sendo que
na via descendente circulam também veiculos BUS que se dirijam para a Rua da Sofia); a terceira tem
sentido ascendente para transito banalizado. Deste lado ocorre ainda uma zona de estacionamento lateral.

No final desta rua encontra-se a paragem Mercado e logo a seguir o né do Mercado. A solugdo encontrada
para este né e a paragem pretende harmonizar a convivéncia entre os diversos tipos de trafego existentes
no local: trafego viario de transporte coletivo, transporte viario de transporte individual e circulacao
pedonal. Os canais pedonais sdo aumentados e estabelecidas as passagens de pedes necessarias.
Adicionalmente, o0 Monumento a Luis de Camdes é mantido no mesmo local.
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Figura 8 - Trogo entre a Rua da Sofia e o N6 do Mercado

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Avenida Sa da Bandeira

O canal do Metrobus surge implantado de forma separada na Av. Sa da Bandeira. As vias do novo transporte
publico acompanham o separador central, alinhadas a esquerda do sentido de circulacdo, tanto no lado
norte (sentido descendente) como no lado sul (sentido ascendente). Esta opgao surgiu da necessidade de
otimizar o espago disponivel nas vias existentes desta avenida.

Assim no lado ascendente, o Metrobus é implantado no lado esquerdo ocupando a area da bolsa de
estacionamento longitudinal atualmente existente, sendo ladeado por um separador em lancil sobrelevado
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e duas vias rodoviarias com transito banalizado. Este perfil estende-se desta forma entre o N6 do Mercado
(onde se encontra implantada a paragem do Mercado) e o cruzamento com a Rua Padre Antonio Vieira. A
partir deste ponto até a Praca da Republica, as duas vias rodovidrias ddo lugar a apenas uma,
disponibilizando espaco para colocacdo da plataforma ascendente da Paragem Praga da Republica.

No lado descendente, o Metrobus é implantado no lado esquerdo ocupando também a area da bolsa de
estacionamento longitudinal atualmente existente, sendo ladeado por um separador em lancil sobrelevado,
uma via rodoviaria com transito banalizado e um espaco para estacionamento longitudinal. Na zona entre
a Praga da Republica e a via transversal que da acesso a Rua Padre Antdnio Vieira, € suprimida a via de
estacionamento, permitindo assim duas vias de circulacdo banalizadas.

Paragem Praga nga da
da Repiblica Republica
Rua Padre
Av.S3da oo
Bandeia ieira

Figura 9 - Trogo entre o N6 do Mercado e a Praga da Republica

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]
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Praca da Republica

A solucdo viaria, estabelecida em articulagdo com a CMC, privilegia a circulagdo do Metrobus, em canal
dedicado e permite ainda viabilizar a circulacdo no canal e partilha da paragem Praca da Republica por
parte de uma Navete, que fara a ligacdo a Universidade.

A paragem da Praga da Republica tera as plataformas separadas. No sentido ascendente a plataforma da
paragem Republica sera implantada na Av. Sa da Bandeira junto ao Teatro de Gil Vicente. No sentido
descendente sera implantada paralelamente no limite Norte da Praga, ocupando também area na faixa de
rodagem existente, reduzindo o nimero de vias de trafego banalizado.

O facto do canal Metrobus se desenvolver junto ao separador central da praca, alinhado a esquerda do
sentido de circulacdo, facilita os movimentos de entrecruzamentos do trafego ligeiro individual com os
arruamentos circundantes, evitando interrupgGes no trafego que circula no canal Metrobus.

Rua Lourenco de Almeida Azevedo e Paragem Sereia (sentido ascendente)

O troco referente a Rua Lourengo de Almeida Azevedo desenvolve-se entre a Praca da Republica e a
paragem da Sereia / inicio da Rua Augusto Rocha.

E um trogo em que o canal Metrobus se desenvolve em perfil bidirecional, sendo ainda necessaria uma via
de transito banalizado, com sentido descendente, e uma faixa de estacionamento longitudinal.

O canal do Metrobus ird garantir um separador fisico, em lancil sobrelevado, com a via de transito
banalizado que tera sentido exclusivo descendente. O estacionamento do lado esquerdo (Norte) sera
mantido ao contrario do estacionamento do lado oposto, o qual sera eliminado para dar lugar a implantacao
do canal do Metrobus.

Para materializar todo o projeto e manter os passeios sensivelmente nas posigdes atuais, com vista a
preservar o mais possivel a vegetacdo arborea existente, procede-se ao alteamento da cota da via Metrobus
e arruamento adjacente para o nivel dos passeios, com estrutura de pavimento reduzida, a base de misturas
betuminosas, reduzindo assim as escavagoes a realizar nas imediacoes das arvores. Ainda assim, prevé-se
que quatro arvores do lado direito tenham de ser abatidas por terem as raizes a superficie do solo,
sobrepondo-se em cerca de 2 m de largura do futuro canal do Metrobus.

A paragem Sereia, do sentido ascendente, situa-se no troco final desta rua, onde os arruamentos previstos
fazem a articulagdo com a Rua do Instituto Maternal, Rua Pedro a Monteiro, Rua Dr. Henriques Seco e Rua
Augusto Rocha.
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Figura 10 - Troco entre a Praca da Republica e o Largo de Celas.

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Rua Augusto Rocha

Na continuidade da Rua Lourengo de Almeida Azevedo, o canal do Metrobus continua com o sentido
ascendente pela Rua Augusto Rocha até ao Largo de Celas, estando o canal implantado no lado esquerdo
da rua, com uma via banalizada, ascendente, do lado direito. Sdo garantidos alguns lugares de
estacionamento no trogo inicial, sendo suprimido o estacionamento no trogo restante.
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Rua Augusta e Rua Instituto Maternal e Paragem Sereia (sentido descente)

A direcdo descendente da Linha do Hospital entre o Largo de Celas e a Rua Lourengo de Almeida Azevedo
encontra-se implantada na Rua Augusta (lado esquerdo para quem desce) e Rua do Instituto Maternal
(lado direito do sentido descendente).

Na Rua Augusta, o trafego banalizado circula igualmente no sentido descendente, a direita do canal,
permitindo também o estacionamento longitudinal ao longo da rua.

Na Rua Instituto Maternal, o trafego banalizado encontra-se a esquerda do canal (para quem faz o sentido
descendente), mas a circulacdo tem sentido ascendente, oposto ao do canal. No final desta rua localiza-se
a paragem Sereia, para o sentido descendente.

No de Celas

No Largo de Celas, as duas vias do Metrobus encontram-se afastadas entre si, uma vez que os sentidos
ascendente e descendente sao efetuados por ruas diferentes (sentido ascendente, via Rua Augusto Rocha
e sentido descendente, via Rua Augusta), voltando a convergir na entrada da Alameda Calouste Gulbenkian,
onde se posicionam na parte central desta, mas com um separador central a separa-las. Este separador
funciona como zona de reflgio para garantir o atravessamento de pedes em condicdo de seguranca.
A implantagdo desta solucdo ira afetar o parque de estacionamento do “Centro Comercial dos Médicos”,
que sera retificado em conformidade.

A separagao das vias no Largo de Celas, para além de permitir regular melhor o transito, permite também
uma adequada integracdo urbana, reformulando o largo e mantendo a Cruz de Celas que ficara integrada
No NOVo arranjo paisagistico.
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Figura 11 - Trogo entre Celas e o final da Alameda Armando Gongalves

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

No ambito da concretizagdo da nova rotunda do Largo da Cruz de Celas sera efetuada a plantagao de um
conjunto arboéreo de grande dimensdo, integrado num espago verde de 570 m?, com vista a equilibrar a
imponente escala imposta pelos edificios modernistas que caracterizam esta parte da cidade.

A intervengdo também possibilitara uma centralidade para o Cruzeiro de Celas, pequeno monumento do
séc. XVII, que encontra um novo lugar, em pleno espaco verde, enquadrado por um grupo de coniferas.

A topografia do largo existente é aproveitada de forma a criar uma modelagdo de terreno que oferece mais
volume ao espaco, colocando a Cruz de Celas no seu topo numa posicdo elevada e relevante.
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Os eixos ascendente e descendente do canal Metrobus, vindos das ruas Augusta e Dr. Augusto Rocha, sao
evidenciados na rotunda pela plantacdo das mesmas espécies de alinhamento que arborizam ambas as
ruas (cerejeiras ornamentais € cinamomos).

Um prado florido de facil manutencdo reveste o solo para acrescentar um ar campestre a esta zona
periférica ao centro historico da cidade.

Alameda Dr. Armando Goncalves

O segmento final do trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto implanta-se na Alameda Armando Gongalves que
surge na continuidade da Alameda Calouste Gulbenkian até ao cruzamento com a Rua de Sdo Teotdnio,
junto da Praceta Mota Pinto.

O perfil atual da avenida é composto por duas vias em cada sentido, incluindo um separador arborizado.
De forma a acomodar o canal do Metrobus, o perfil sera modificado da seguinte forma:

e Aumento do passeio a oeste, que se encontra muito condicionado pela largura disponivel e pela
implantagao de arvores alinhadas com o eixo deste passeio.

Ladeando a Escola Martim de Freitas, este segmento ird manter o muro existente, aumentando o
passeio em cerca de 70 cm. Serdao implantadas as vias rodovidrias em igual nimero (2+2), mas
intercaladas com o canal do Metrobus localizado ao centro.

e No lado Este, o novo perfil irda rematar nos passeios existentes, sendo subtraidas as caldeiras
continuas ao longo do bloco de edificios do n.? 15 da Alameda.

A paragem de Celas é implantada no arranque da Alameda Armando Gongalves. O canal é colocado ao
centro da alameda, com acesso pedonal garantido nos topos através de passagens de pedes em ambos os
lados.

Adicionalmente é salvaguardada uma faixa de protegdao com vegetagdao arbustiva, como dissuasor do
atravessamento de pedes fora das passagens. A inclusdo desta arborizagao tem por objetivo colmatar a
remocao das arvores existentes no passeio a oeste, que presentemente condiciona bastante a passagem
de pedes, que ndo tém espago para circular.

Trogo Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico

Este segundo troco inicia-se no final da Alameda Armando Gongalves, ponto onde é garantida a ligagao ao
troco anterior, Aeminium/Praceta Mota Pinto, e se onde se executa o prolongamento até ao Hospital
Pediatrico com a paragem terminal, passando pelo interior dos HUC com o estabelecimento de duas
paragens: Universidade-Pdlo III e CHUC.

Assim, apds o final da Alameda Armando Gongalves o Metrobus atravessa a Praceta Mota Pinto e entra nos
HUC, sempre em canal dedicado até a saida do portdo norte dos hospitais e entrada no arruamento de
ligacdo a rotunda da Circular Interna de Coimbra. A partir deste ponto o canal serd banalizado, isto &, a
circulacdo far-se-a em conjunto com o trafego rodoviario dos arruamentos existentes.

Na chegada ao Hospital Pediatrico estabelece logo a entrada, a paragem terminal “Hospital Peditrico”,
prevendo-se que em seguida o veiculo Metrobus circule depois em sentido Unico em toda a via circular
interna do Hospital Pediatrico, entrando de seguida na rotunda da Circular Interna de Coimbra localizada a
Norte, para retomar o percurso em diregao aos HUC.
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A circular interna do hospital sera intervencionada no troco entre a entrada e a zona da Paragem. A rotunda
existente sera suprimida e implementados lugares de estacionamento para veiculos ligeiros e um canteiro,
no espaco sobrante, apos a retificacdo da via e do pavimento existentes. Serdo igualmente implementados
trés lugares para o veiculo Metrobus. um lugar de estacionamento, um lugar para carregamento e um lugar
para a tomada e largada de passageiros (paragem com cais e abrigo para passageiros similar as restantes
paragens, mas com 40 metros de extensdo). Este troco apresenta uma extensdo total de cerca de
847 metros, em via dedicada e de 203 metros em via banalizada, a que corresponde um total de
1050 metros.

Praceta Mota Pinto — HUC

O troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico tem inicio no fim da Alameda Armando Gongalves, junto a
Escola EB 2,3 Martim de Freitas que lhe fica a poente.

O passeio junto a escola, sendo bastante largo permite uma reducdo da sua largura para acomodar o canal
do Metrobus na parte central da avenida, ficando todavia sempre com uma largura de 2,50 m.

Do lado nascente, o alargamento do perfil da avenida para comportar o Metrobus na zona central implica
a supressao do espaco ajardinado que fica em frente ao n.° 15 desta rua, ficando todavia o passeio também
com uma largura de 2,50 m e enquadrado no muro 1.

Este muro é implementado na proximidade do que ja existe e que sera demolido, de forma a possibilitar a
implementacdo dos necessarios percursos pedonais no espaco urbano.

Em toda a area de dominio publico, até a entrada do hospital, os pavimentos sdo, na medida do possivel,
preservados, substituindo-se ou acrescentando espagos pedonais pavimentados com calcada portuguesa,
compatibilizando com o existente.

Sé&o propostos novos arranjos paisagisticos, bem como a implementacdo de novo mobilidrio urbano: mupis,
pilaretes, estacionamento para bicicletas, papeleiras e delimitadores de trafego retrateis que permitem o
correto cruzamento entre o Metrobus e os restantes veiculos.

A rotunda da Praceta Carlos Mota Pinto, que permite o acesso rodoviario para o hospital, sera atravessada
no seu lado poente junto a entrada do hospital (km 0+125 a 0+150), implicando com isso o reajustamento
ligeiro da zona central arborizada da rotunda e, consequentemente, da faixa de rodagem que a envolve;
junto a entrada do hospital o transito de taxis e bus sofrera também ajustes de beneficiacdo.

A partir do km 0+175 o Metrobus passa a desenvolver-se no interior dos terrenos do hospital, sendo que
seguira sempre encostado a direita, junto ao talude existente e com as vias de circulagdo rodoviaria do
hospital a esquerda.

A circulagdo rodoviaria sera delimitada por separador verde central, cujos limites sdo redefinidos de forma
a permitir a circulagdo automdvel em faixas de 4 m de largura. O canal do Metrobus, por sua vez, é ladeado
por faixas de circulagdo pedonal, nunca com largura inferior a 2,50 m. Ao longo destas faixas serdao
implementados guarda corpos que garantam a seguranca dos pedes, bem como papeleiras fixadas
aproximadamente a cada 50 m.

Entre o km 0+250 e 0 0+275 situa-se a paragem Universidade-Pdlo I1I, delimitada a nascente pelo muro 2,
ligado ao muro existente a manter (km 0+225 a 0+375).

Ja no km 0+400, o entroncamento 2 com a zona de estacionamento a direita do local da paragem
Universidade-Pdlo III foi redefinido de forma a viabilizar o cruzamento de Metrobus e veiculos em geral,
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regulado por delimitadores de trafego retrateis e semaforos. Foi igualmente necessario substituir
pavimentos, alterar elementos paisagisticos e redefinir os acessos ao estacionamento ai localizado, ja que
0 entroncamento 2 atualmente apenas permite a saida de veiculos. Com a implementacdo do canal do
Metrobus a entrada do estacionamento, atualmente localizada no km 0+250, sera retirada e como tal
implementada no entroncamento supramencionado, realizando-se dessa forma a entrada e saida de
veiculos no mesmo local, regularizadas por meio de cancelas recolocadas.

Figura 12 - Inicio do trogo Praceta Mota Pinto/H. Pediatrico: final da Alameda Armando Gongalves /
entrada nos HUC / Paragem Universidade — Pdlo III

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solucdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]
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Figura 13 - Paragem Universidade — Pdlo III (km 0+275) — Paragem HUC (km 0+525)

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Entre o km 0+400 e 0+725 desenvolve-se o arruamento 5, no qual foi preservada a circulagdo rodoviaria

de um sb sentido em faixa de largura varidvel nunca inferior a 3,5 m, bem como os lugares de 31
estacionamento longitudinal possiveis de compatibilizar com a proposta, mais precisamente 15 antes da
paragem HUC e 15 depois.
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Figura 14 - Paragem HUC (km 0+525) / Saida dos HUC (km 0+750)

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Este arruamento é ladeado pela faixa de circulacao pedonal e pelo canal Metrobus, sendo que ao longo do
percurso supramencionado nao foi possivel estabelecer circulagao pedonal a nascente, onde se propde uma
faixa de seguranca revestida com lajetas de betdo e um canteiro destinado a receber espécies vegetais
capazes de dissimular o talude nascente, o qual é estabilizado com betdo projetado colorido com déxidos de
tom terra. O espaco de circulagdo pedonal, a semelhanga do que sucede no restante trogo € revestido com
lajetas de betdo e delimitado por guarda corpos.

Entre o km 04525 e 0+575 localiza-se a paragem HUC com cada uma das plataformas dispostas
simetricamente com o eixo do canal do Metrobus, a semelhanca da primeira paragem. A poente a
plataforma encontra-se entre o arruamento 5 e o edificio do hospital, enquanto que a nascente posiciona-
se junto do talude de contencao estabilizado com betdo projetado.

Junto a este talude inicia-se a plataforma nascente da paragem, onde esta enquadrado um nlcleo de
acessos verticais constituido por dois elevadores, escadas e um passadigo, como forma de enquadramento
urbano e de esta estrutura vencer uma diferenca de cotas de 15,21 m, compreendida entre o passeio que
limita o espacgo canal a nascente e o estacionamento junto da Avenida Bissaya Barreto, a cota superior do
talude.

A afetacdo de parte do talude surge da necessidade de implantar o espaco canal no limite nascente dos
terrenos do hospital, sem interferir com a circulagdao rodoviaria em torno do mesmo e areas de
estacionamento. O talude que acompanha a nascente o canal do Metrobus serd estabilizado, desde o
km 04400 ao 0+650, ja que desse ponto até a Rua Anibal de Lima o talude é suportado pelo muro 3 que
tem o seu términus no km 0+750.

Do km 04725 ao 0+750 desenvolve-se o trogo final no interior do hospital e entrada na via banalizada,
onde se intervém diretamente no estacionamento localizado a nascente do portdao dos HUC, agora
transferido para o estacionamento a poente do mesmo, onde sdo relocalizados os quatro lugares de
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estacionamento para mobilidade reduzida existentes. E igualmente redefinido o portdo de acesso ao
hospital e a vedagdo que delimita o estacionamento, sendo ainda implementando um canteiro que
acompanha a forma do passeio e que separa de forma efetiva o canal do Metrobus do espago pedonal.

Ainda no entroncamento 3, os pavimentos rodoviarios sdo alterados junto do km 0+750, passando de betdo
e betuminoso colorido para betuminoso classico. O arruamento que liga o entroncamento a rotunda da Rua
Dr. Afonso Romao/Circular Interna de Coimbra foi redefinido, mantendo-se o revestimento pedonal de
blocos retangulares de betdo a cor natural e fixando-se pilaretes ao longo dos dois passeios, de forma a
evitar o estacionamento indevido em espagos de circulagdo pedonal.

Figura 15 - Saida dos HUC e entrada em via banalizada

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Na Rua Anibal de Lima, dado que se trata de uma via de acesso local aos edificios ai existentes, foi cortada
a ligagao automdvel ao entroncamento 3, implementando-se uma area de circulagao pedonal revestida com
blocos retangulares de betdo que compatibilizam com os espacos pedonais existentes no exterior do
hospital. De forma a evitar o estacionamento indevido, foram definidos pilaretes ao longo dos limites do
passeio. Este arruamento encontra-se separado do canal do Metrobus pelo muro 3, no topo do qual é fixada
um guarda corpos que garante a seguranca dos pedes, dada a diferenca altimétrica ai verificada.

Ja no Hospital Pediatrico, onde se executa a paragem terminal, a intervengdo foi reduzida tanto quanto
possivel, de forma a manter o espaco do hospital ja requalificado.

Esta paragem, denominada de Hospital Pediatrico, devera funcionar como terminal onde os autocarros
realizam largada e tomada de passageiros e onde podem permanecer parados entre rotas. Como tal, esta
paragem possui 40 m de comprimento ao invés dos 20 m das restantes duas.
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Figura 16 - Hospital Pediatrico e Paragem Terminal

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Os bordos dos passeios de entrada no hospital foram redefinidos de forma a permitir a circulacdo dos
autocarros do Metrobus, mantendo-se os revestimentos de pavimento existentes.

A circulagdo automdvel passara a ser realizada em sentido Unico e, como tal, foi substituida a cancela
existente na entrada. A rotunda existente foi retirada, devido a implementagdo da circulagdo de sentido
Unico, e substituida por um passeio com canteiro semicircular, que estabelece a ralagdo com o talude
existente. Todo esse passeio a sul foi revestido com lajetas de betdo, em conformidade com o restante
troco, ja que a sua compatibilizagdo com o existente é facilitada pelo facto de a nascente e poente ndo ter
qualquer ligagdo a outro tipo de pavimento.

No espaco pedonal onde sera implantada a paragem importa ainda referir que a norte foi necessario retirar
dois dos bancos em pedra existentes, recolocadas no passeio sul na proximidade do canteiro. Foram ainda
implementadas as necessarias papeleiras ao longo do espaco do hospital.

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

34



RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

PARAGENS

Na Linha do Hospital, com uma extensao aproximada de 3,5 km, estdo previstas 9 paragens com layout
em via dupla. As paragens sao constituidas por duas plataformas de passageiros, do lado direito de cada
uma das vias.

Todas as plataformas das paragens tém um comprimento de 20 m, uma largura de 3 m e uma altura de
0,29 m em relacao a cota do pavimento. A Unica excecao € a Paragem Aeminium/Loja do Cidadao que foi
decidido prever com 40 m, para melhor articular a rececdo e envio de veiculos de e para o Alto de S3o Joao
e Coimbra B, assim como a Paragem Hospital Pediatrico.

Terdo ainda um abrigo de passageiros (12 m x 2,50 m x 1,70 m) e terdo acoplados bancos, maquinas de
venda, papeleiras e painéis informativos com tempo de espera.

Como delimitador de espaco, a alturas inferiores a 0,40 m em relacao a cota das zonas adjacentes, localiza-
se uma estrutura de barras de apoio que funcionam como guardas-corpos de seguranga.

Quadro 2 — Paragens: localizagao.

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Paragem Localizagao (km)
Trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto
1. Aeminium / Loja do Cidadao 0+100 — 0+120
2. Camara 0+280 — 0+300
3. Mercado 0+700 — 0+720
4. Praca da Republica 1+100 - 14120
5. Sereia 1+700 — 1+720
6. Celas 2+180 — 2+200
Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico
7. Universidade — Pdlo III 04250 — 0+275
8. CHUC 0+525 - 0+575
9. H. Pediatrico 1+620 — 1+660

ESTRUTURAS DE CONTENCAO

No Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto as estruturas de contencdo referem-se a muros (M1 e M2) que se
destinam a vencer pequenos desniveis resultantes do projeto de integracdo urbana, ou a repor muros
existentes, pelo que a sua geometria acompanha a extensao e inclinagao dos passeios previstos nesse
projeto.

O muro M1 situa-se na bifurcagdo em Y do inicio do tragado e consiste na reposicdo do muro existente em
torno do edificio do Grémio Recreativo da Lavoura, devido a pequena ocupacao do terreno que é necessario
materializar para insercdo de um passeio adjacente ao canal. O muro é de alvenaria, com carateristicas
idénticas as do muro existente.

O muro M2 situa-se no N& de Celas e tem por objetivo vencer o desnivel entre o novo passeio a executar
e um logradouro de uma loja existente a nivel inferior. A sua estrutura € em bet3ao armado.

No Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico os muros tém maior expressdo, estando relacionados
também com o vencer de pequenos desniveis, mas sobretudo com a intervencdo que ocorre no talude
localizado nos HUC, onde o Metrobus se desenvolvera na sua base, obrigando ao recurso a muro para
contencdo e a uma intervengao de estabilizacdo do talude com betdo projetado (km’'s 0+410 e 0+668).
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Os muros propostos sao em geral muros de gravidade em consola, em betdo armado, com uma geometria
em “L"” ou em “T"” invertido.

Tendo em atengdo os condicionalismos geotécnicos, topograficos e construtivos, optou-se pela execucado
de uma solucao de estabilizacdo do talude através de meios mecanicos, garantindo uma inclinacao de
2:1 (V:H). A estabilizacdo do talude realiza-se com recurso a pregagens de reforgo, instaladas de modo a
intersectarem a superficie de deslizamento, revestindo-se o talude resultante com betao projetado (armado
com rede de aco electrosoldada e ligado as pregagens), sobre o qual sera executado uma 22 camada de
betdo projetado com pigmento de Oxido de ferro. As pregagens serdo colocadas em quinconcio com
afastamento de 3,0 m na horizontal e vertical.

Quadro 3 - Muros de Contencdo: localizagdo e caracteristicas

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Lado ~ 2 .
Muro da Exte_nsao Altura média km |r_||C|aI Solucdio estrutural
via (aproximada) (m) (aproximado)
Trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto
M1 Dir. 5,6 1,0 0+050 Alvenaria
M2.1 Esq. 7,5 1,0 2+100 - 2+108 | Betao armado em “T” invertido
M2.2 Esq. 9,15 1,0 2+108 — 2+118 | Betdo armado em “T” invertido
M2.3 Esq. 4,80 1,0 2+118 — 2+123 | Betdo armado em “T” invertido
Trogo Praceta Mota Pinto/Hospital Pedidtrico
M1 Dir. 88,0 3,15 0+000 Betdo armado em “T” invertido
M2 Dir. 150,0 3,40 0+230 Betdo armado em “T"” invertido
M3 Dir. 106,0 3,60 0+660 Betdo armado em “T” invertido
M4 Dir. 43,0 1,20 0+720 Betdo armado em “L” invertido
Talude estabilizado | Dir. 260 - 0+410 Talude pregado revestido
com betdo projetado
DRENAGEM

Dada a inser¢cao em meio urbano, projeto de drenagem divide-se nas seguintes componentes:
e Drenagem do canal, que tem por objetivo recolher as aguas da plataforma rodoviaria.

Consiste num sistema constituido por sumidouros com grelha, para recolha das aguas superficiais,
que serao ligados a uma rede de coletores com recurso a caixas de visita. Estes coletores acabardo
por efetuar a descarga das aguas em érgaos de drenagem existentes.

e Drenagem longitudinal superficial, que se destina a evitar que as aguas das zonas da plataforma
que tém taludes associados, como € o caso do trogo Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico, no
interior dos HUC, provoquem a erosao dos mesmos e/ou atinjam a plataforma.

Corresponde a execugao de valetas de crista de talude, para encaminhamento das aguas recolhidas
no talude.

O projeto desenvolvido pretende beneficiar a totalidade da zona de intervencdo com um sistema de
drenagem de aguas pluviais que permita garantir o escoamento das aguas provenientes das bacias ou sub-
bacias que ali convergem.

A zona de intervencdo desenvolve-se em area urbana consolidada, possuindo os arruamentos
infraestruturas de drenagem pluvial totalmente operacionais, de natureza maioritariamente unitaria, pelo
que o projeto procurou causar a menor interferéncia possivel com a rede existente.
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Assim, é preconizado, sempre que possivel, 0 aproveitamento das infraestruturas existentes e a construcdo
de novos o6rgaos de drenagem apenas nos locais onde, devido a implantagdao das novas vias, passou a ser
necessario criar outras condicbes de drenagem. Tal deve-se essencialmente ao facto de o tragado do
Metrobus e das vias banalizadas se aproximarem tanto quanto possivel do tracado e altimetria existentes.

O aproveitamento das infraestruturas existentes implica, sobretudo, o nivelamento das grelhas de
sumidouros e de tampas de caixas de visita em funcdo dos ajustes necessarios as novas cotas da superficie
dos pavimentos. Em algumas situacdes, devido a alteracao do alinhamento de lancis, foi necessario prever
a demolicdo de sumidouros e a construcao de novos, mas procurando garantir a ligagdo aos novos
sumidouros com 0 aproveitamento dos ramais existentes, prevendo-se o seu prolongamento ou corte.

Os novos 6rgaos de drenagem serdo incorporados nas redes existentes, ndo existindo sobrecarga destas
Ultimas uma vez que nao ha acréscimo da area servida pela infraestrutura.

Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto

Dada a insercdo em meio urbano, a drenagem sera exclusivamente assegurada por coletores ou sumidouros
que drenam para a rede de aguas pluviais da cidade.

Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico

A drenagem longitudinal do canal sera assegurada por valetas e por coletores.

No trecho no interior dos HUC em que o tracado se posiciona na base do talude de escavagao existente e
do arruamento que contorna a zona hospitalar, o projeto de drenagem superficial incidiu na execucao de
valetas de crista na parte superior do talude, com betdo projetado, que efetuam o encaminhamento das
aguas do talude em terreno natural para a rede de coletores existente, numa situacdo, e para a rede nova
sob a plataforma, noutra.

PAVIMENTAGCAO

O dimensionamento das estruturas de pavimento teve em conta o seu dimensionamento para trafego de
veiculos pesados. Para a camada de desgaste foram adotadas misturas do tipo SMA (Stone Mastic Asphalt
- Norma EN 13108) com betume modificado PMB 25/55 — 65. Este € um betume de alto desempenho, mais
duro, habitualmente usado em estradas de elevado trafego.

CANAL TECNICO

As redes e sistemas de suporte sdo constituidas pelas infraestruturas e equipamentos que garantem de
forma transversal aos diversos sistemas e aplicagdes os meios de transmissao para suporte das respetivas
comunicagOes, onde se inclui o subsistema de caminho de cabos ou canal técnico.

Foi considerado instalar dois cabos de fibra ética para incremento de redundancia através da constituicao
de redes em anel, os caminhos de cabos nos quais estes serdo instalados deverao ser distintos, de modo
a minimizar a possibilidade das comunicacdes serem afetadas pela destruicdo do caminho de cabos.
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A rede de comunicacdes do sistema BRT deve interligar-se a rede de comunicacdes da IP, sendo para isso
necessario construir em Coimbra B o caminho de cabos que permita interligar a SET do sistema BRT a SET
da IP. Esta interligagdao devera ser realizada com recurso a dois caminhos de cabo fisicamente distintos.

O canal técnico divide-se assim em dois trocos paralelos a via rodoviaria em lados opostos, sendo definidos
por:

e Canal técnico rodoviario de telecomunicagbes (do lado da cidade);

e Canal técnico rodoviario de telecomunicacbes para efeitos de redundancia (do lado do rio
Mondego).

ILUMINACAO

Ao longo do canal da Metrobus vai também existir uma nova iluminacdo publica, preconizando-se também
a iluminagdo das paragens através de luminarias a instalar nas plataformas e abrigos de passageiros.

Todas as travessias pedonais e rodovidrias do tracado serdo também convenientemente iluminadas.

SINALIZACAO

A sinalizagdo prevista compreende a marcacao rodoviaria (sinalizagao horizontal) e a sinalizagao vertical de
cddigo, que tem por finalidade proteger, orientar e balizar os fluxos de trafego, subdividindo-se nos
seguintes grupos:

e Sinalizacdo vertical, no presente caso apenas compreende a sinalizacdo de cddigo;

e Sinalizacao horizontal, constituida por marcas no pavimento que delimitam e orientam as zonas
correspondentes as vias de circulagdo, disciplinando o trafego e indicando as trajetdrias a efetuar.

SEMAFORIZAGAO

A implementacdo do Metrobus obriga a ajustar significativamente a infraestrutura rodoviaria e pedonal, de
modo a compatibilizar os diferentes modos de transporte. Assim, a semaforizacao é totalmente revista,
sendo que os atravessamentos do trafego misto no canal Metrobus requerem uma atencao especial, por
representarem os principais pontos de conflito.

A introducdo de sinalizacao luminosa nas interseccdes ao longo do canal Metrobus tem como principais
objetivos a regulacdo os fluxos de trafego pedonal e rodoviario (misto e Metrobus), otimizacdo do
funcionamento das interseccoes e garantia de adequadas condicGes de seguranca na circulagao de veiculos
e pedes e minimizar também possiveis perturbacdes na fluidez da circulagao do Metrobus.

As passadeiras sao também semaforizadas em todas as intersecgdes entre o Metrobus e o trafego misto,
inclusivamente os atravessamentos pedonais no trafego misto, de modo a garantir a seguranga dos peGes
uma vez que estas interseccoes apresentam um elevado nimero de movimentos possiveis dos veiculos.

Estéd prevista a instalacdo de sinalizacdo luminosa de comando atuado, que integra acbes de micro-
regulacdo, de modo a otimizar a seguranga, o funcionamento das interseccdes e o sistema Metrobus,
permitindo fazer variar o tempo de cada fase. O tempo de verde associado as travessias pedonais é
estabelecido em funcdo do comprimento de atravessamento das vias, entre outros aspetos.
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PLATAFORMAS DE ESTACIONAMENTO E CARREGAMENTOS DE OPORTUNIDADE DOS VEICULOS

Estdo preconizadas zonas de estacionamento no fim do troco, junto a paragem do Hospital Pediatrico, onde
0s autocarros podem estacionar fazer carregamento de oportunidade das baterias, havendo para o efeito
postos de carregamento também ai instalados.

SISTEMA DE TELEMATICA RODOVIARIA

O sistema de telematica rodoviaria (STR) serve de suporte a exploragao do sistema de BRT e é constituido
por dois tipos de subsistemas que se agrupam essencialmente em duas classes:

e Redes e sistemas de suporte - constituida pelas infraestruturas e equipamentos que garantem de
forma transversal aos diversos sistemas e aplicagdes os meios de transmissdao para suporte das
respetivas comunicagoes;

e Sistemas e aplicacoes de exploracdo — constituida pelas plataformas informaticas, equipamentos e
aplicacdes que permitem implementar os diversos sistemas e servicos de apoio a exploracdo, cujas
comunicacOes se suportam nas infraestruturas referidas no ponto anterior.

SISTEMA DE GUIAMENTO

O sistema de guiamento eletrdnico a aplicar na via permite uma abordagem de precisdo as paragens bem
como um conjunto de outras vantagens a nivel da exploragdo e sua seguranca, sendo mais vantajoso face
aos sistemas tradicionais, face nomeadamente a:

e Rigor no posicionamento dinamico do veiculo na acostagem as paragens;

e Menor tempo de paragem, associada ao acesso de nivel dos passageiros aos veiculos;

e Maior nivel de seguranca rodoviaria, por expectavel diminuicdo da frequéncia de erros de condugdo;
e Menor nivel de carga mental de conducdo sujeita aos condutores;

e Custo de construgdo da infraestrutura tendencialmente menor, por diminuicdo da largura das faixas
de rodagem, da superficie pavimentada e da area de expropriacgdo, fruto da maior repetibilidade e
exatiddo no seguimento das trajetorias ideais.

Importa salientar que o sistema de guiamento a preconizar ndo pode envolver dispositivos que impecam a
circulacdo dos veiculos em partes do percurso com guiamento manual, por condutor devidamente
habilitado, como sejam as linhas consideradas no trogo urbano.

Complementarmente os sistemas de guiamento eletronico apresentam assim uma interface
homem-maquina concebida para transmitir ao condutor toda a informacdo relevante sobre o estado de
operacionalidade do sistema, fornecer diagndsticos, emitir alarmes, ativar ou desativar fungdes e apoiar a
condugdo através de varias formas que podem ser visuais, audiveis ou tateis.

Uma componente fundamental e critica deste tipo de sistemas consiste na detecdo de falhas e gestdo de
contingéncias. Quando sdo detetadas falhas ou incongruéncias no funcionamento dos sensores, dos
atuadores ou do controlador sdo emitidos avisos ao condutor e a central de conducdo, entrando o sistema
em modo degradado, geralmente com redugao do desempenho mas garantindo a seguranca.
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BILHETICA

O sistema de bilhética a adotar pelo Metrobus passa por uma solucao de arquitetura articulada entre este
sistema e os demais modos de transporte, assegurando a compatibilidade (interoperabilidade) e
intermodalidade dos sistemas de bilhética dos varios operadores, ndo s6 na zona urbana, mas também na
zona suburbana.

Para desenvolvimento do sistema de bilhética do Metrobus, foram assumidos os seguintes pressupostos:

e Uso de um cartdo de transportes Unico (smartcard), por exemplo o Coimbra Convida, associado a
um tarifario intermodal;

e Existir um supra-operador para gestao do sistema global, que garanta a articulacdo dos demais
operadores do sistema;

e Definicdo de um centralizador da informacdo de cartdes, clientes, vendas e validagOes para a area
de Coimbra;

e Definicdo dos canais de venda (ATM, portal, comissionistas, mobile, quiosques para emissao de
cartdes e carregamento de titulos).

O estudo em desenvolvimento define as componentes do sistema que interferem com a infraestrutura e
com a operagao. Os estudos da bilhética do Metrobus estdo a ser desenvolvidos em estreita colaboracao
com a CMC, em particular com os SMTUC.

INTEGRACAO PAISAGISTICA

A integracdo paisagistica visa a integracao do canal Metrobus com a paisagem envolvente, valorizando
deste modo todo o espaco.

A vegetacdo proposta é composta por um conjunto de espécies arbdreas, arbustivas e herbaceas bem-
adaptadas as condigOes edafo-climaticas da zona, facilitando o equilibrio entre a qualidade paisagistica,
conforto ambiental e a necessidade diminuta de consumo de agua para a rega, bem como de acoes de
manutencao.

Estd prevista a utilizagdo dos trés estratos de vegetacdo diferentes (herbaceo, arbustivo e arbdreo). Os
espacos verdes criados incidem em:

o Area imediatamente adjacente ao canal do Metrobus, a qual constituird na maioria das vezes, zona
de protegao e enquadramento paisagistico. Estas zonas serao constituidas por areas com plantacdo
de arvores, arbustos e sementeiras de prado;

o Arvores de arruamento (passeios e rotundas).
As espécies adotadas sdo as seguintes:

> Arvores (de folhagem caduca ou semi-perene)
— Ligquidambar styracifiua

Liriodendron tulipifera

Quercus robur

Olea europaea

Gleditsias triacanthos ‘skyline’

— Prunus serrulata 'Kanzan

Jacaranda mimosifolia
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— Tilia platyphyllos
> Arbustos de delimitacdo
— Cytisus scoparius (giesteira)
— Chamaerops humilis (palmeira-ana)
— Coronilla valentina glauca (pascoinhas)
— Juniperus horizontalis (junipero-rasteiro)
- Lavandula angustifolia (lavanda)
— Lavandula stoechas (rosmaninho)
— Rosmarinus officinalis (alecrim)
— Spiraea cantoniensis (sempre-noivas)
> Trepadeiras e arbustos pendentes
e Trepadeiras
— Parthenocissus tricuspidata (vinha-virgem)
— Ficus repens (unha-de-gato)
e Arbustos pendentes
— Plumbago capensis (jasmim-azul)
— Lantana montevidensis (lantana-rasteira)
— Rosmarinus officinalis prostratus (alecrim-rasteiro)

3.4 OUTROS ASPETOS DO PROJETO

TERRAPLENAGENS

Dado a insercdo do projeto em zona urbana, ndo se esperam terraplenagens relevantes a executar. A Unica
excecao sera no troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico, onde localizadamente sera efetuada a
escavacao da base do talude que delimita a zona hospitalar dos HUC, para a inser¢ao do canal do Metrobus
seguindo o alinhamento do arruamento existente que contorna a zona hospitalar.

Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto

De acordo com o tracado definido, o tracado do Metrobus ird desenvolver-se, na sua generalidade, sobre
o tracado urbano de arruamentos ja existentes, exceto em pequenos trogos, onde sera necessario “nova”
construcdao, nomeadamente: no troco inicial do canal do Metrobus, entre o km 0+000 e o km 0+118, e 0
km 04000 e/ou o0 km 0+108 do Ramo B; entre o km 0+000 e km 0+075, que se desenvolve sobre terreno
“baldio”, e entre 0 km 0+200 e km 0+300, onde intersecta uma zona com calgada do Ramo A (alinhamento
Coimbra B/Hospital); em zonas de alargamento da atual plataforma nomeadamente da plataforma
pertencente a Avenida Sa da Bandeira (sentido descendente), da Rua Augusto Rocha e da Alameda Doutor
Armando Gongalves, e na zona de Cruz de Celas onde ocorrem as maiores modificacdes para a implantagdo
do canal Metrobus, nomeadamente de construgdo nova e alargamentos.

O movimento de terras para a implantacdo das rasantes ira provocar, em geral, aterros e escavagoes de
pequena altura, sendo que neste caso a altura maxima ao eixo, devera rondar cerca de 1,0 m. Assim, os
solos interessados no movimento de terras, dado que o volume de aterro é superior ao volume de
escavacao, terdo que ser provenientes de empréstimo.

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

41




RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico

Neste troco e para além do tracado inicial que se desenvolve no fim da Alameda Armando Gongalves, na
articulacdo com o Trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto, onde ocorre idéntica situacao de intervencdo sobre
0s arruamentos e pavimentos existentes, had uma intervencao de maior significado no talude no interior dos
HUC, para a colocacdo do canal do Metrobus na sua base e ao longo do arruamento existente do hospital.

O macico serd maioritariamente escavado e ripado com meios mecanicos, através do recurso a uma
escavadora giratoria, tendo em consideracdo que se tratam de formacgdes medianamente compactadas a
compactadas.

Neste talude de escavagao sera adotada, genericamente, uma geometria de 1:2 (V:H), em conformidade
com as ocorréncias geoldgicas e respetivas propriedades geotécnicas identificadas nos trabalhos de
prospecao realizados.

MOVIMENTAGAO DE TERRAS

Dada a insergao do projeto em meio urbano e com excecdo do troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico,
onde ocorre a intervencdao num talude de escavacao existente que margina os HUC, o restante tracado
caracteriza-se pelo levantamento dos pavimentos dos arruamentos, onde se instala o tracado, seguida do
saneamento da fundagao do leito do pavimento.

Estas camadas contém por vezes na sua constituicao restos vegetais como raizes e residuos sob a forma
de argamassa, tijolos, etc., devendo nestes casos proceder-se a um saneamento em maior espessura, que
caso contrario e, no geral, nunca ultrapassa os 0,3 m. Para a concordancia com os pavimentos existentes
gue se mantém e que ficarao separados por lancil, estd prevista, no geral, a fresagem da camada
betuminosa dos mesmos numa profundidade de 0,15 m, seguida da sua repavimentacao.

Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto

Para a construcdo do canal rodovidrio e adaptacao da rede vidria adjacente a nova infraestrutura, esta
prevista a escavacdo de 2 980 m3, sendo que 235 m? destes materiais serdo colocados em aterro e os
restantes 2 745 m3 conduzidos a depdsito.

Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico

Para a construcdo do canal rodovidrio, com intervencao localizada num talude de escavacao, esta prevista
a escavacdo de 25 812 m3, sendo que 688 m? destes materiais serdo colocados em aterro.

Com base nos volumes totais obtidos (escavacdo-aterro) verifica-se um excesso de terras de 25 124 m3.

Quadro 4 — Resumo do Volume de Terras Movimentadas (m?3)

[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacao a uma solugao BRT - Metrobus — Linha do Hospital]

Escavacdio Ate_rro com materiais _ Eseavagéo e Aterro com materiais
Troco (m?) provenientes das escavagées | Conducdo a Depdsito provenientes de
(m3) (m3) empréstimos (m?)
Aeminium/Praceta
Mota Pinto 2 980 235 2745 -
Praceta Mota
Pinto/Hospital 25 812 688 25124 -
Pediatrico
Total 28 792 923 27 869 -
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Globalmente ocorre um excedente global de terras de 27 869 m?3 que serdo conduzidas a depdsito.
A incorporacao de materiais escavados na obra € de 923 m?3, face ao total de escavagao de 28 792 m3.

ESTALEIROS

Os estaleiros de apoio a obra necessarios durante a fase de construgdo deverdo ser definidos no ambito do
planeamento de obra, respeitando sempre as condicionantes existentes, como obrigacdes a cumprir pelo
empreiteiro.

SERVICOS AFETADOS

Rede de abastecimento de aqua

Os servicos afetados de abastecimento de agua correspondem as redes existentes na zona intervencionada
gue necessitam ser repostas, alteradas ou estruturalmente reforcadas, face a afetacdo pelas obras do
Metrobus e dos arruamentos circundantes a intervencionar. Os principais trabalhos previstos sao:

Nivelamento de tampas de caixas e capacetes de valvulas
Relocalizagdo de marcos de incéndio
Reperfilamento de condutas existentes

Demoligao de 6rgaos a desativar

No Troco Aeminium/Praceta Mota Pinto as principais situagdes sao:

Cerca do km 0+075, eliminacdo de um ramal que deriva de uma conduta de PEAD DN125, existente
no cruzamento da Avenida Ferndao Magalhdes com a Avenida Central, compreendendo o seu
tamponamento;

Cerca do km 0+325, substituicdo de um trogo da conduta de PVC DN125 existente no cruzamento
da Rua Olimpio Nicolau Fernandes com a Rua da Sofia, uma vez que apresenta elevado risco de
rotura dado tratar-se de uma tubagem antiga. Assim, foi prevista a substituicdo de um troco com
cerca de 22 metros, por nova tubagem.

Cerca do km 0+494, substituicdo de um troco da conduta de PVC DN125 que cruza a Rua Olimpio
Nicolau Fernandes, uma vez que apresenta elevado risco de rotura dado tratar-se de uma tubagem
antiga. Assim, previu-se a substituicdo de um troco com cerca de 9 metros, por nova tubagem.

Na Praca da Republica, alteracdao do tracado de um ramal de PEAD DN50 de forma a contornar a
futura paragem do Metrobus, prevendo-se a execucdao de um novo troco com cerca de 40 metros.

Entre os km 2+010 e km 2+030, reperfilamento da conduta da rede de distribuicao, de PEAD de
DN315mm, implantada no Largo de Celas, uma vez que nesse local esta prevista uma alteragao da
via em altimetria, o que corresponde numa reducao da cota do pavimento atual em cerca de 0,40
m. Assim, serd necessario prever o reperfilamento de um troco com cerca de 20 metros, para
compatibilizagdo com as novas cotas do pavimento.

Cerca do km 2+220, substituicao de um troco da conduta de PVC DN160 que cruza a na Alameda
Armando Gongalves, uma vez que apresenta elevado risco de rotura dado tratar-se de uma
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tubagem antiga. Assim, previu-se a substituicdo de um troco com cerca de 20 metros, por nova
tubagem.

e No Largo de Celas, esta também prevista a relocalizagdo de um marco de incéndio e de um marco
de ventosa.

e Ao longo da Alameda Armando Gongalves estd prevista a relocalizagdao de quatro marcos de
incéndio.
No Troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico as principais situacdes de interferéncia com servicos
afetados sao as seguintes:

e Interior do Centro Hospitalar e Universitario de Coimbra - Hospital da Universidade (CHUC):
Execucdo de ramais para alimentacao da rede de rega.

e Interior do Centro Hospitalar e Universitario de Coimbra - Hospital Pediatrico (CHUC - HP):
Execucdo de ramais para alimentacao da rede de rega e reposicionamento de um marco de
incéndio, junto ao parque de estacionamento do hospital.

e Espaco Publico
— Rua Anibal de Lima: reformulacdo da rede de 90 mm PVC para 90 mm PEAD e consequente

adaptacdo da ligagao a VRP.

— Praceta Carlos Mota Pinto: desativacao de quatro bocas-de-incéndio; reformulagdo da rede de
7 5 mm PVC para 90 mm PEAD; e instalacdo de um marco de incéndio na ilha da rotunda com
a Alameda Armando Gongalves.

— Alameda Doutor Armando Gongalves: reformulagdo da rede de 90 mm PVC para 90 mm PEAD
e instalagdo de uma valvula de corte no nd junto ao canal, entre o km 0+025 e o km 0+050.

Redes de esgotos pluviais e domésticos

No projeto dos servicos afetados de esgotos pluviais e domésticos, identificam-se as redes de drenagem
pluvial/unitaria e rede de drenagem de aguas residuais domésticas existentes na zona intervencionada que
necessitam ser repostas ou alteradas face a afetacao pelas obras do Metrobus e dos arruamentos
circundantes a intervencionar.

Os principais trabalhos previstos sao:
e Nivelamento de tampas de cdmaras de visita e grelhas de sumidouros

e Demolicdo de 6rgdos de drenagem a desativar

Eletricidade

Os servicos afetados identificados correspondem as colunas de iluminagdo publica existentes, que estdo
localizadas na area de implantacdo da nova rede vidria e que, por isso, deverdo ser relocalizadas ou
removidas.

Nos locais onde os equipamentos de iluminagdo coincidem com as vias a serem construidas, é proposta a
relocalizacdo dos mesmos para fora das vias, com o objetivo de continuar a iluminar essas mesmas vias.
Consequentemente, com a relocalizacdo dos equipamentos existentes, € proposta a instalacdo de cablagens
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novas desde o equipamento de iluminagdo imediatamente antes e depois do equipamento a ser
relocalizado.

Em relacdo as redes de baixa tensdo, foram identificadas as infraestruturas a serem removidas
nomeadamente nas zonas de travessias. Nas travessias é proposto a remocao das instalacoes existente e
em substituicdo, a instalacdo de canalizagGes elétricas novas perpendiculares a via. Nas travessias de vias,
as tubagens deverao ser protegidas.

Gas

As infraestruturas de abastecimento de gas natural existentes coadunam-se com a implementacao do
Metrobus, contemplando-se, essencialmente, a adaptagao dos tetos moveis/tampas das valvulas de
manobra as novas cotas de projeto. E assim mantida a totalidade da rede existente sob o espaco canal,
bem como as condigbes de funcionamento da mesma, incluindo tracados e diametros.

Constitui excecdo a situacao na Alameda Armando Gongalves, em que é prevista a remogao da tubagem
de gas no decorrer da avenida e a instalagdo de novas tubagens para a distribuicdo de gas. A implantagdo
da nova rede de gas sera constituida por tubagem idéntica a existente, com protecdo extra na tubagem,
que vai ficar por debaixo das novas vias propostas.

Telecomunicacdes

As infraestruturas de telecomunicacoes existentes e localizadas nas zonas de intervencao serdao removidas
e sera instalada uma nova rede de tubagem a profundidade regulamentar, idénticas as existentes.
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4. APRECIACAO

O projeto de adaptacdo do SMM abrange toda a rede do SMM, entre Coimbra B e Serpins (no antigo ramal
Ferroviario da Lousd) e na ligacao entre a baixa de Coimbra e a zona dos hospitais.

Neste ambito, o projeto objeto da presente apreciacao corresponde a Linha do Hospital.

Deste modo, o presente RECAPE pretende demonstrar o cumprimento dos pressupostos da DIA da
globalidade do SMM.

Correspondendo a decisdo da DIA do SMM, foi também desenvolvido o conjunto de estudos
complementares e documentos, bem como de procedimentos para a fase de construcao.

Deste modo, subsistirdo disposicoes da DIA emitida que ndo sdo aplicaveis a presente Linha do Hospital.

O RECAPE objeto da presente apreciagao, relativo a Linha do Hospital, faz a identificacao e demonstracao
do cumprimento dos aspetos definidos na DIA aplicaveis as intervengGes que sao objeto do projeto de
execucdo desenvolvido. Assim, pretende demonstrar que as alteragdes efetuadas ao projeto cumprem com
o definido na DIA que aprovou a globalidade do projeto em 2004.

Face ao tempo decorrido desde as anteriores avaliacoes e atendendo, quer as alteragGes a efetuar, quer
ao prolongamento do tragado desde os HUC até ao novo Hospital Pediatrico (entretanto construido fora do
recinto hospitalar), o RECAPE apresenta a atualizacdo da situacao de referéncia e consequente avaliacao
de impactes destas alteragbes nos fatores ambientais considerados pertinentes, com reanalise da
demonstracao do cumprimento das disposicoes da DIA.

A avaliacdo ambiental foi efetuada segundo os principios da analise caso a caso definida na legislacdo em
vigor, designadamente o estipulado no Anexo IV do Decreto-Lei n.© 152-B/2017.

Deste modo, nos capitulos seguintes apresenta-se a apreciacao referente a informacdo apresentada no
RECAPE.

No primeiro ponto é efetuada a apreciacdo global da informacdo constante no RECAPE. No segundo ponto
realiza-se a apreciacao relativa a andlise e reavaliacao dos impactes decorrentes das alteragdes introduzidas
no projeto de execugao.

No terceiro e quarto pontos, é apresentada a apreciacao especifica relativa a verificagdo do cumprimento
pelo projeto de execucao dos termos e condicOes de aprovacao enunciadas nas DIA emitidas para o projeto
"Metropolitano Ligeiro do Mondego" (AIA n.° 1102), sendo efetuada uma verificagdo, caso a caso, das
varias disposiges da DIA com aplicabilidade ao projeto de execugao desenvolvido.
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4.1 APRECIAGAO DO RECAPE

Em termos gerais, a estrutura e o contelido do RECAPE possibilita a verificacao se o respetivo projeto de
execucao obedece aos critérios estabelecidos na DIA emitida em 2004 para o empreendimento global e se
da ou ndo cumprimento aos termos e condigdes nela fixados.

Assim, o RECAPE, atendendo a diversidade possivel de respostas as disposigdes da DIA e com vista a
demonstrar a conformidade do projeto de execucdo com a mesma, aborda em capitulos distintos os
seguintes temas: descricao do projeto de execugdo, referindo as principais alteragdes nele introduzidas,
face ao previsto no anteprojeto; demostragao da conformidade ambiental com a DIA, bem como a descrigao
da forma como é assegurado o cumprimento das disposicoes da DIA, sendo ainda apresentados os estudos
desenvolvidos, em resposta ao estipulado na DIA; apresentacdo dos programas de monitorizagdao a
implementar, de acordo com o definido na DIA.

O RECAPE na generalidade encontra-se bem estruturado e elaborado, incluindo, na globalidade,
fundamentagao suficiente.

4.2 AVALIACAO DE IMPACTES DAS ALTERACOES DO PROJETO

E efetuada no RECAPE, face as alteracdes introduzidas no projeto e atendendo ainda a evolucdo do
enquadramento legal, uma atualizacdo da situacao existente, bem como a atualizacdo e reavaliacao de
impactes.

Consequentemente, o RECAPE identifica os fatores para os quais foi considerado necessario efetuar uma
atualizacdo da situacdo de referéncia e avaliacdo de impactes: Alteragbes Climaticas; Geologia; Recursos
Hidricos Subterraneos; Recursos Hidricos Superficiais; Ambiente Sonoro; Ecologia e Biodiversidade;
Paisagem; Socioeconomia; Ordenamento do Territdrio, ServidGes e Restricdes; Patrimonio.

APRECIACAO DA INFORMAGCAO APRESENTADA
Recursos Hidricos
Fase de construgao

Em resultado da ndo construcao do tunel (Jardim da Sereia e Celas) previsto no projeto do SMM, o Metrobus
sera implantado a superficie, o que pode alterar o bindmio escorréncia superficial / infiltracdo da agua, em
consequéncia da impermeabilizacdo do solo por compactagdao deste em resultado da atividade dos
equipamentos e da aplicacao de pavimentos impermeabilizantes sobre o solo.

No caso presente, o projeto desenvolve-se em area urbana, essencialmente em vias ja pavimentadas, pelo
que o referido bindmio escorréncia superficial / infiltragdo ndo sera significativamente alterado. Acresce que
na area de implantacdo do projeto ndo existem linhas de agua, existindo apenas a rede de drenagem
pluvial.

As infraestruturas existentes no local que possam ser afetadas serao restabelecidas. No troco de ampliagdao
entre os HUC e o Hospital Pediatrico far-se-4 uma escavagao no talude ao longo dos HUC que varia entre
2 m e 4,5 m de altura, podendo haver afetacdo do nivel fredtico. As captagbes mais proximas tém uma
profundidade que varia entre 120 m e 150 m.

A Ribela encontra-se a cerca de 4 m de profundidade. Como as a¢Oes para implantacdo do projeto nao
devem atuar a profundidades superiores a 1 m, ndo se prevé que esta infraestrutura possa ser afetada.
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Deste modo considera-se que em termos quantitativos, globalmente, os impactes ambientais esperados
relativamente aos Recursos Hidricos sdo negativos mas nao significativos.

Em termos da alteracdo da qualidade da agua, esta pode ser afetada negativamente em resultado das
atividades desenvolvidas para a implantacdo do Metrobus, principalmente em consequéncia de escorréncias
superficiais, com arrastamento de particulas para as linhas de agua e devido a derrames acidentais de
hidrocarbonetos. Relativamente ao arrastamento de material particulado para as linhas de agua, as
movimentacoes de terras sdo pequenas e na area de implantacdo do projeto nao ha linhas de agua.

Relativamente aos derrames de hidrocarbonetos, embora possiveis, sdo pouco provaveis, se tomadas as
adequadas medidas de minimizagao.

A comparacao entre os impactes deste projeto, com os esperados para o anterior projeto do SMM, permite
concluir que de um modo geral os do atual projeto sao inferiores aos do anterior.

Globalmente, consideram-se os impactes sobre a qualidade dos Recursos Hidricos, associados a fase de
construcao, como negativos mas nao significativos.

Fase de exploracao

Tanto em termos quantitativos como qualitativos, os principais impactes sobre os Recursos Hidricos,
esperados para a fase de exploracdo, sao iniciados na fase de construcdao, podendo manter-se na fase de
exploracdo. Conforme acima referido, os impactes esperados da fase de construcdo sdo considerados
negativos, mas nao significativos.

Globalmente, consideram-se os impactes, tanto sobre a disponibilidade como sobre a qualidade dos
Recursos Hidricos associados a fase de exploracdo, como negativos, mas ndo significativos.

Solos e Uso dos solos

A infraestrutura linear de suporte ao Metrobus desenvolve-se maioritariamente em vias de solo urbano nao
havendo alteracdes ao solo nem ao uso do solo.

Neste contexto ndo sdo expectaveis impactes significativos relativamente a este fator ambiental. Importa,
no entanto, destacar que no trogo compreendido entre a Praceta Mota Pinto e o Hospital Pediatrico, apesar
da via dedicada ter o seu desenvolvimento sobre a infraestrutura viaria existente, na envolvente da
“Paragem HUC” a estabilizacao do talude existente e a construcdo dos acessos verticais vai implicar a
intervengdo de uma pequena area atualmente ocupada com vegetacdo arborea, que vai desaparecer.
Ocorre desta forma um impacte direto que devera ser compensado.

Ordenamento do territorio

O projeto em apreco mantendo a execucdo e restabelecimento de infraestruturas, tal como sucedia no
projeto de metro ligeiro, é compativel com as disposi¢des constantes do PDM de Coimbra (conforme planta
de ordenamento, classificacdo e qualificagdo do solo, categorias e subcategorias: " Solo urbano - Solo
urbanizado - Espacos centrais C1 e C2 - Espacos residenciais - Area residencial R3 - Espacos verdes - Area
verde de recreio e lazer - Espagos de uso especial - Area de equipamento", "Estrutura Ecoldgica Municipal",
"Areas inundaveis", "Espacos canais - Rede ferroviaria prevista - SMM, "Centro Historico e Zona Envolvente
de enquadramento" e "Areas de Reabilitacio Urbana), ndo havendo intervencdes em areas de REN, nem
implicagdes em areas de RAN e serviddoes administrativas.
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Qualidade do ar

O RECAPE manteve a abordagem metodoldgica assumida em anteriores RECAPE para outros trogos do
SMM. Isto é, ndo procedeu a reavaliacdo deste fator. As razbes que assistiram a esta decisdo estao
vinculadas ao facto da DIA, da sua alteracdo e o RECAPE nao possuirem imposicoes objetivas referentes
ao fator ambiental em causa, assim como as alteragoes do projeto nao induzirem variagdes significativas
com efeitos na situagdo de referéncia e dos potenciais impactes gerados no ambito da qualidade do ar
ambiente.

Face ao exposto, concorda-se com a abordagem metodoldgica adotada, tendo no entanto, em consideragao
qgue em termos de qualidade do ar os impactes ambientais negativos se associam principalmente a fase de
construcao de projeto. Potencialmente, nesta fase, irdo ocorrer emissdes de particulas (poeiras),
diretamente associadas a trabalhos de construgdo civil, e ainda a emissdes de déxidos de azoto (NOXx),
mondxido de carbono (CO) e compostos organicos volateis (COV), associados a deslocagao de veiculos
afetos a obra e utilizacdo de maquinaria.

Socioeconomia

Verifica-se que a componente socioeconomia, apesar de ser detalhada, ndo foi objeto de uma reavaliacao
de impactes.

E de notar, no entanto, que é referida a existéncia da Maternidade Bissaya Barreto, como sendo a manter,
quando se comeca a desenhar o seu encerramento por via da construcao de uma nova maternidade em
Coimbra.

Também ndo se afigura estarem devidamente ponderadas (sem prejuizo de o terem sido noutros estudos)
as implicacbes deste novo sistema nos transportes coletivos rodovidrios da responsabilidade dos SMTUC,
que se considera que deveriam ter sido objeto de uma analise detalhada e rigorosa, com apresentacdo de
proposta de eventuais medidas compensatorias.

No que se refere a reavaliagao de impactes, as conclusdes sdo as expressas no Quadro 5.

Quadro 5 — Reavaliacdo de impactes sobre o fator da socio economia.

Fase/local ou dimensao Classificacdao dos impactes

Negativos e de magnitude reduzida, permanentes,
irreversiveis, localizados e ndo significativos
Construcao/abandono do trecho no Jardim da Sereia | Positivos e de magnitude elevada

Negativos, de magnitude moderada, temporarios,
Construgdo/conflitos nas acessibilidades rodoviarias | reversiveis, localizados, minimizaveis e globalmente
nao significativos

Construgdo/interior dos HUC

Exploracdo/reducao de custos financeiros Positivos, de magnitude elevada e muito significativos

Exploragao/sistema de transportes sub-regional Positivos, de magnitude elevada e muito significativos
Positivos, de magnitude moderada, de escala ndo

Exploracdo/qualidade de vida das populagGes confinada, permanente, incerto, reversivel e
significativo

Positivos, de magnitude moderada, localizados e

Exploragao/prolongamento até Hospital Pediatrico significativos

A conclusdo global do RECAPE, no que se refere ao fator Socioeconomia, é de que a adaptagao do SMM
existente a uma solugao BRT — Metrobus* configura um impacte globalmente positivo, pois € possivel, com
este sistema, atender as necessidades de procura atual, e futuras, de transportes coletivos nos municipios
abrangidos pelo projeto, por um investimento significativamente inferior ao necessario para a
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implementacdo de um sistema de metro ligeiro”. Em acréscimo, o RECAPE refere que o projeto estad
alinhado com a estratégia nacional de transportes e infraestruturas, oferece uma “resposta adequada a
mobilidade das populagdes, face aos niveis de procura estimados” e representa uma melhoria do servigo
rodoviario atual “a nivel da eficiéncia, eficicia e conforto, € ainda do ponto de vista ambiental, com
consequentes efeitos na melhoria da qualidade de vida e economia local’, pelo que o seu impacte é
“significativo a muito significativo”.

Face ao acima exposto, considera-se que, atendendo a que o RECAPE ndo disponibiliza informacao
suficiente que permita a identificagdo e analise dos impactes decorrentes da evolugdo da situacdo de
referéncia face as novas opg0es, previamente ao licenciamento deverao ser apresentados subsidiariamente
os resultados da integracdo das opgOes do projeto com:

a) A eventual localizacdo de uma nova maternidade;
b) O estacionamento em silo no perimetro ocupado pelos HUC.

Por outro lado, atendendo ao facto da intervencdo na zona dos Hospitais (HUC e Pediatrico) poder
condicionar a acessibilidade das ambulancias e dos carros de emergéncia (bombeiros e policia, em especial)
deverdo ser apresentadas evidéncias de que o projeto ndo coloca minimamente em causa as acessibilidades
as unidades hospitalares referidas. Para o efeito, sugere-se que sejam consultadas as instituicdes com
interesse direto nesta matéria de que sdao exemplo o Municipio de Coimbra (Companhia de Sapadores
Bombeiros), a Associagdo Humanitaria dos Bombeiros Voluntérios de Coimbra, a ANEPC e a Administracdo
do CHUC. Os pareceres destas instituicoes devem ser apresentados previamente a execucao das
intervencoes.

Ambiente sonoro

A caracterizacdo da situacdo de referéncia, suportada e justificada pela analise dos mapas municipais de
ruido que foram considerados atuais do ponto de vista aclstico, metodologia com a qual se concorda,
revela um ambiente sonoro perturbado pelo ruido de trafego rodoviario, em muitos pontos superiores aos
valores limite; os valores de Lden variam entre 55 e valores superiores a 70 dB(A), e os de Ln variam entre
45 e valores superiores a 60 dB(A).

A analise de impactes no ambiente sonoro conclui que a solucao Metrobus face a anterior solucao de metro
ligeiro de superficie apresenta impactes na mesma ordem de grandeza ou mesmo mais reduzidos na fase
de exploragdo do projeto. Com efeito, estimava-se que para as mesmas condicdes de funcionamento
(10 passagens/hora a 50 km/h e composicdes com 70 m de comprimento) se produziria cerca de 10 dB(A)
(média temporal) mais do que o sistema atualmente proposto.

Com base no ruido associado ao sistema implementado na cidade de Gotemburgo-Suécia, o qual se
assemelha ao presente projeto, estima-se que os niveis sonoros, a cerca de 7,5 m do eixo de circulagdo,
nao superardo 44 dB(A) para um volume de trafego de 10 passagens/hora (sensivelmente o valor médio
horario previsto para este trogo urbano entre a 5h e as 23h) e uma velocidade de circulacdo de 50 Km/h.
Assim, prevé-se que ndo haja alteragao dos niveis sonoros da situacdo de referéncia indicados junto a
recetores sensiveis (habitacOes, hotéis e escolas) situados na proximidade do tracado.

Contudo, face as incertezas da avaliagao, concorda-se que, durante o 1° ano de funcionamento do projeto,
o ruido seja monitorizado para afericdo da avaliacao apresentada ou detecdo de eventual ultrapassagem
de valores limite regulamentares, que obrigara a adocdo de medidas de reducdo de ruido para a fase de
exploracdo do projeto.
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Para além do contacto pneu-estrada e sistema sonoro de aviso de presenca do prdprio veiculo, uma outra
possivel fonte de ruido, associada ao tipo de veiculos, esta relacionada com a operagdo de carregamento
das baterias. Os niveis de poténcia elétrica necessarios para um carregamento rapido implicam tensGes
elevadas e poderao implicar também ruido elétrico proveniente de postos de transformacao e ainda ruido
associado a sistemas de ventilagdo. Uma vez que é referido nesta fase de projeto ndo existirem ainda dados
relativos a estes esquipamentos (os quais dependerdo do fornecedor escolhido), importa que antes do
licenciamento seja entregue um estudo de localizagao desse equipamento com apresentacao de cenarios
de previsdo de niveis sonoros junto do recetores sensiveis tendo em conta as emissGes sonoras dos postos
de transformacao e dos sistemas de ventilacao disponiveis no mercado, com vista a selegao da melhor
solucao.

Relativamente a fase de obra do projeto, o RECAPE nao procede a avaliacdo quantitativa dos impactes
desta fase. Assim, impde-se como principal medida de minimizacdo dos impactes negativos, a maximizacao
da realizacdo da obra entre as 8h e as 20h de dias Uteis na envolvente de edificios habitacionais e
hospitalares (Instituto Maternal na Rua Augusto, Centro Hospitalar e Universitario de Coimbra e, ja no final
do tracado, Hospital Pediatrico e Hospital CUF Coimbra). Quando as frentes de obra coincidirem com
edificios escolares (Escola EB 2/3 Martim de Freitas na proximidade da Praceta Mota Pinto) o horario de
realizacdao das operagGes mais ruidosas devera ser coordenado com a direcdo da escola.

No que se refere as atividade construtivas com maior impacte em termos de emissao sonora é de destacar
o levantamento dos pavimentos dos arruamentos, e as operacdes de movimentacao de terras, ainda que
muito localizadas ao Troco Praceta Mota Pinto / Hospital Pediatrico, onde se fara a escavacgao da base do
talude que delimita a zona hospitalar dos HUC. De referir que dada a proximidade do tragado a servigos
hospitalares, ndo se prevé a utilizacdo de explosivos, sendo a escavacdo executada com recurso a meios
mecanicos.

Paisagem

Da andlise realizada considera-se que as questoes relativas a Paisagem remetem, fundamentalmente, para
a integracao paisagistica da nova via e dos espagos, estruturas e infraestruturas associadas. O projeto de
integracao paisagistica visa, ou deve visar, dotar todo o espaco publico intervencionado (diretamente ou
indiretamente) de uma qualidade estética e conforto bioclimatico adequado as suas funcoes e propdsitos,
neste caso em contexto de espaco urbano, devendo a intervencao respeitar os valores existentes e com
eles estabelecer relagdes de harmonia e de continuidade.

Importa, pela sua muito elevada relevancia, salientar que a intervencdo se insere, em parte, em area de
Patrimdnio Mundial da UNESCO associada a Universidade de Coimbra, reconhecida na data de 22 de junho
de 2013. Também uma parte muito significativa da extensdo do tragado situa-se dentro dos limites da Zona
de Protegdo do referido Bem. Por outro lado, pese embora a muito maior relevancia deste estatuto e niveis
de protecdo, todo o projeto insere-se no que se designa como sendo uma paisagem historica urbana®
(Unesco). Todo o projeto interfere com os valores patrimoniais e paisagisticos da Paisagem Urbana de
Coimbra.

7

Dado que o estatuto de Patriménio Mundial da UNESCO é totalmente inequivoco quanto as
responsabilidades de todos os intervenientes no processo de avaliacdo, assim como do proprio proponente,
e também por ter bem, e claramente, definido o(s) tipo(s) de protegdo, ja no que se refere a questao da

Shttps://www.unescoportugal.mne.pt/images/cultura/recomendacao sobre a paisagem historica urbana unesco 2011.pdf
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Paisagem Histérica Urbana, importa introduzir maior clarificacdo quanto as preocupacoes que lhe estao
associadas assim como o tipo de recomendagdes que a UNESCO preconiza.

O projeto ira interferir com a Paisagem Histdrica Urbana, “compreendida como o resultado de uma
estratificagao histdrica dos valores e atributos culturais e naturais, que se estende além da nogao de "centro
historico" ou "ensemble" para incluir o contexto urbano mais amplo e a sua localizacdo geografica®.

Este contexto mais amplo inclui, nomeadamente, a topografia do local, a geomorfologia, hidrologia e
recursos naturais; o seu ambiente construido, tanto histdrico como contemporaneo; as suas infraestruturas
acima e abaixo do nivel do solo; os seus espacos abertos e jardins, os seus padrGes de uso da terra e
organizacao espacial; percecdes e relagbes visuais; bem como todos os outros elementos da estrutura
urbana.

Poder-se-a destacar, a mero titulo de exemplo, como “ambiente construido, tanto histérico como
contemporaneo” trés valores distintos: o Mosteiro de Celas; a Quinta das Sete Fontes e o proprio Hospital
da Universidade de Coimbra.

A par do edificado, importa realgar a importdncia do patriménio botanico, sobretudo composto, por
elementos de porte arbdreo, que, por outro lado, sdo elementos naturais e de enquadramento cénico do
patriménio edificado importantes nas relagdes visuais e no sistema de vistas.

Ao nivel do subsolo e no das “infraestruturas acima e abaixo do nivel do solo”, importa também referir a
importancia da preservacdo das minas, galerias e canais de agua existentes, na zona do Jardim da Sereia
ou Pargue de Santa Cruz, datado do século XVIII, uma vez que fazem parte do sistema funcional de aguas
que o alimentam e sdo um claro patrimoénio numa vertente hidraulica e de métodos de gestdo da agua,
que sdo de elevada importancia.

“Também inclui préticas e valores sociais e culturais, processos economicos € as dimensoes intangiveis do
patrimonio relacionado com a diversidade e identidade. Esta definicdo cria a base para uma abordagem
abrangente e integrada para a identificacdo, avaliacdo, conservacdo e gestio de paisagens urbanas
historicas dentro de um quadro global de desenvolvimento sustentavel'.

Nesta perspetiva, a intervencdo enquadra-se no “desenvolvimento rdpido e muitas vezes descontrolado
que esta a transformar as dreas urbanas e a sua paisagem, o que podera provocar a fragmentagéo e
deterioracdo do patrimonio urbano com profundo impacto nos valores da comunidade.”

No ambito da paisagem urbana histdrica, como uma abordagem a preservacao do patriménio urbano, a
Conferéncia Geral recomenda aos Estados-Membros que partilhem esta Recomendagdo com as autoridades
locais, nacionais e regionais e as instituigdes, servigos ou organismos e associagdes relacionados com a
salvaguarda, conservacao e gestdo de areas urbanas histdricas e espagos geograficos mais abrangentes.

A Recomendacgdo em questdo sugere uma abordagem paisagistica para a identificacdo, conservacdo e
gestao de areas histdricas dentro dos seus contextos urbanos mais amplos, considerando as inter-relagdes
das suas formas fisicas, a sua organizacdo e conexdo espacial, as suas caracteristicas e espagos naturais,
e os seus valores sociais, culturais e econdmicos.”

Nesta medida, é recomendavel que a uma andlise paisagistica mais completa possa vir a acompanhar as
fases seguintes do projeto.

As alteracOes que serdo operadas na fase de construcdo, previstas no projeto de execucao agora
apresentado, fazem-se sobre areas consolidadas e objeto de intervengdes muito recentes e com elas, o
existente sera comprometido. Como consequéncia destas intervencGes permanecera a perda de valores

6 Ver Unesco - recomendagOes para paisagens histéricas urbanas 2013
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naturais e visuais que decorrem, sobretudo, do abate de elementos vegetais de porte arbdreo, alguns de
dimensdo significativa. Acresce as alteragdes propostas, que se consideram como sendo muito
significativas, no novo troco entre a Praceta Carlos da Mota Pinto e o CHUC/Hospital Pediatrico, que se
traduzem na escavacao do talude existente para acomodar a nova via e o abate de varios elementos
vegetais de porte arbdreo, que quanto ao nimero o RECAPE é omisso. Esta omissdo traduz-se,
consequentemente, numa nao avaliagdo dos impactes que decorrem desta alteracdo, destacando-se ainda
a proposta de muros e de um talude totalmente artificializado “ estabilizado com betdo projetado colorido
com oxido de terrd” (Desenho "Integracdo Urbana - Fotoplano. Pk 0+500 ao pk 0+750" da Solugdo BRT-
MetroBus: Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico), em substituicdo de um com vegetagdo estabilizada e
afloramentos rochosos, que encerra muito maior valor visual do que a nova proposta.

Nestes termos, a respetiva intervencao, considerando a necessidade de minimizagdo nao pode traduzir-se
em “situacOes de remendos”, ou seja, ndo pode remeter-se para:

e A utilizacdo de materiais — inertes e vivos - de menor qualidade/durabilidade;

e A descontinuidade formal e visual/estética de materiais;

e A descontinuidade do desenho do espago publico existente e solugbes que conduzam a
descaracterizagao e a perda de identidade dos locais objeto de intervengao;

e Alteracao/substituicdo significativa do elenco de espécies existentes que ndo respeitam a atual
composicao, introduzindo situagdes disruptivas.

Neste contexto, importa enquadrar e abordar a questao da Integracdo Paisagistica do projeto em avaliagao.

Da analise da documentacao do RECAPE ndo se encontra informacdo suficiente e alusiva ao projeto de
integracdo paisagistica da Linha. A informagdo existente, sobretudo pegas desenhadas, apenas se refere a
extensdo compreendida entre a Praceta Carlos da Mota Pinto e o0 CHUC/Hospital Pediatrico e que faz parte
apenas da documentacdo do projeto de execugdo. Ou seja, ndo consta de forma adequada no Relatdrio
Base do RECAPE ou na qualidade de anexo ao mesmo.

Por outro lado, ndo se compreende que seja apresentado um projeto, designado como de “Integracao
Urbana”, apenas para a extensdao de Linha entre a “Praceta Carlos da Mota Pinto e o CHUC/Hospital
Pediatrico” e que o mesma ndo abranja o restante tracado, verificando-se que tal é remetido para a
existéncia de um projeto da CMC, nao sendo no entanto apresentada a respetiva caracterizacao e
demonstragao de que o mesmo responde as solicitages e exigéncias de integracdo do projeto do Metrobus.
Igualmente relevante é o facto de a integracdo da Linha do metro em toda a sua extensao estar sujeita a
colagem ou a “remendos” entre dois projetos distintos, comprometendo a continuidade de harmonia do
espaco publico, ainda que o trogo “Praceta Carlos da Mota Pinto e o CHUC/Hospital Pediatrico” se realize,
em parte, dentro do espaco do Hospital.

A colagem de dois projetos distintos, elaborados por especialistas diferentes, nao contribui para uma boa
solucdo de integragdo, sobretudo ao nivel da proposta de material vegetal, potenciando fortemente
situacdes disruptivas, totalmente indesejaveis e inadequadas no contexto urbano da cidade de Coimbra e,
sobretudo, na area do Bem (que é Patrimdnio Mundial da UNESCO) e da sua Zona Especial de Protecao,
bem como na area “adjacente” que se assume como uma Paisagem Historica Urbana.

Face ao exposto, e dada a omissao da apresentacdo de informagao, ou do projeto, que a CMC tem como
intencdo implementar, manifesta-se reserva quanto a proposta de vegetacao incluida nas pegas desenhadas
designadas como “Integracao Urbana - Praceta Carlos da Mota Pinto e o CHUC/Hospital Pediatrico”, dada
a sua “diversidade” e “exuberancia”. Decorrente destas consideragbes, importa compatibilizar os projetos
de forma harmoniosa e consentanea com o espago publico urbano da Cidade de Coimbra enquanto
Patrimdnio Mundial da UNESCO. Assim sendo, considera-se que devera ser apresentado o projeto da CMC
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e todas as dissonancias que possam existir, que sejam disruptivas, devem ser corrigidas/compatibilizadas
entre o projeto da Linha e o da Camara.

Pese embora, a DIA ndo determinar a apresentacao de um Projeto de Integracdo de todo o projeto, a
mesma estabelece em “II — Estudos e Projetos a Desenvolver” e “III — Medidas de Minimizacao - Fase de
Exploracdao” a necessidade de entrega de um conjunto de projetos de requalificagdo e enquadramento,
sobretudo, devido aos elementos de patrimdnio existentes:

e Na ZEP do Mosteiro de Santa Cruz, M.N., Igreja do Sao Jodo das Donas, M.N, jardim da Manga
M.N. e ZEP da Rua da Sofia, I.I.P. - apresentacdo de projeto de requalificacdo dos espacos a
intervencionar, assim como os do edificado a construir

e Na ZP do Aqueduto de Sao Sebastido, M.N. - apresentacdo de projeto de arranjos exteriores
referente ao novo posicionamento da rotunda e respetiva area envolvente

¢ No Parque de Santa Cruz e ZP, I.I.P. - apresentacdo de projeto paisagistico que contemple a
requalificacao da fauna e flora existentes

e Estudo da Requalificacdo do Jardim da Sereia

e Recuperar, ap6s o término da obra, todas as areas utilizadas durante a fase de construgdo,
procedendo a integracao paisagistica desses locais, com recurso a espécies autoctones, no que
concerne a plantagdo de vegetacao

e Reparar todos os passeios e jardins interferidos pelas obras

Destaca-se ainda “A separacdo das vias no Largo de Celas, (...), permite também uma adequada integracdo
urbana, reformulando o largo e mantendo a Cruz de Celas que ficara integrada no novo arranjo paisagistico
(...)" (Relatdrio Sintese, pag. 201).

Tratando-se de um espaco que se insere numa categoria de Patriménio Mundial da UNESCO, e
independentemente dos locais acima referidos serem afetados em menor ou maior extensao, as
intervencdes nao podem ser “desgarradas” e inconsequentes. Os projetos devem apresentar-se integrados,
garantido a continuidade entre eles ou, mais concretamente, do espaco que os mesmos definem. A nao
haver relacdo entre projetos de integracdo paisagista, serdo eles mesmos um fator de descaracterizacao,
desvalorizacao e de perda de identidade dos locais objeto de intervencao.

Acresce ainda referir outros aspetos que se consideram como extremamente relevantes e quase omissos
na abordagem realizada na informacdo constante no Relatorio Sintese do RECAPE, mas também nas pegas
desenhadas apresentadas, neste caso apenas as relativas a “Integracdo Urbana - Praceta Carlos da Mota
Pinto e o CHUC/Hospital Pediatrico”.,

Da analise das pecas desenhadas que constituem a designada “Integracdo Urbana - Praceta Carlos da Mota
Pinto e o CHUC/Hospital Pedidtrico”, verifica-se que ha identificacdo grafica dos exemplares, sobretudo de
porte arbdreo, a manter/preservar, a transplantar e a abater. No entanto, destes Ultimos apenas alguns
estdo identificados graficamente. Falta identificar muitas das arvores previstas abater, sobretudo na
extensao compreendida entre o km 0+400 e o km 04750, onde a sua representacdo é totalmente omissa.

Acresce, haver um vasto nimero de exemplares ndo identificados quanto a espécie, aos quais foi atribuida
um “identificador”, em termos de legenda, "Nid" - Espécie ndo identificada, o que se reveste de particular
relevo dado tratar-se de informacdo técnica e de um projeto de execucdo. Esta abordagem impossibilita a
realizacao de uma avaliagdo informada, carece também de uma avaliagao de impactes relativa ao abate de
arvores e a significancia da perda de patrimdnio botanico, assim como a perda de valor cénico que as
mesmas imprimem ao espaco publico da cidade de Coimbra.

Desconhecendo-se o nlmero, as espécies, as suas caracteristicas e o seu, eventual, valor patrimonial,
considera-se que esta informacdo deve ser apresentada em fase posterior e antes do inicio da obra, em
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tempo oportuno que permita a sua avaliacao e aprovacao de modo a ndo comprometer o inicio da fase de
construgdo/obra.

Patrimonio cultural

Na equipa técnica que elaborou o RECAPE consta o arqueologo Jodo Albergaria, que para o efeito
desenvolveu trabalhos arqueoldgicos, autorizados pela DGPC a 21 de novembro de 2019, em conformidade
com o Decreto-Lei n.° 164/2014 de 4 de novembro (Regulamento de Trabalhos Arqueoldgicos).

No Anexo 3 do RECAPE (Volume 3), relativo a Avaliacdo de Impactes Ambientais Decorrentes das Alteracoes
de projeto, encontra-se um capitulo referente ao Patriménio Cultural. Para a sua elaboracdo foram
desenvolvidos trabalhos de caraterizacdo ao nivel do fator ambiental Patriménio Cultural (pp. 155-176)
onde se efetua a sintese da Situagdo de Referéncia, a Avaliagdo de Impactes e sdo preconizadas Medidas
de Minimizagdo. No respetivo Apéndice 1 — Patrimodnio, encontra-se a cartografia do projeto,
nomeadamente a situacao de referéncia com a implantagao dos elementos patrimoniais referenciados.

Na area de enquadramento forma identificados 36 elementos patrimoniais, dos quais 19 tém ainda algum
tipo de protecao, por encontrarem-se classificados ou em vias, ou ainda abrangidos por zonas de protecao
ou referidos no PDM de Coimbra. Destes, 17 encontram-se efetivamente classificados ou em vias de
classificacao.

Da prospecao arqueoldgica realizada na darea de intervengdo (direta e indireta) foram identificados
20 elementos patrimoniais (n.% 1 a 20). Destes, nove sdo bens imdveis classificados, em vias ou abrangidos
por zonas de protecdo legal (n.* 1, 2, 6, 13, 15, 17, 18, 19 e 20).

Destaca-se a classificacdo do conjunto da Universidade de Coimbra - Alta e Sofia, inscrito em 2013 na Lista
do Patrimonio Mundial na 37.2 sessdo do Comité do Patrimdnio Mundial da UNESCO, bem classificado como
Monumento Nacional (MN) de acordo com o Aviso n.% 14917/2013, DR, 2.2 série, n.® 236, de 5-12-2013.
A respetiva Zona Especial de Protegao (ZEP) abrange parcialmente o projeto em analise na area da Rua da
Sofia/Camara Municipal. Nesta envolvente imediata encontram-se ainda o «Mosteiro de Santa Cruz,
compreendendo os timulos de D. Afonso Henriques e de D. Sancho I», individualmente classificado como
Monumento Nacional (MN) - Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136, de 23-06-1910 — bem como o «Antigo
claustro da Manga do Mosteiro de Santa Cruz», classificado individualmente como Monumento Nacional
(MN) - Decreto n.% 23 967, DG, I Série, n.° 130, de 5-06-1934.

Ainda na area de incidéncia do projeto, existem os seguintes bens imdveis classificados e respetivas zonas
de protegdo legal:

e «Conjunto dos edificios da Associacdo Académica de Coimbra, Teatro Académico de Gil Vicente e
Cantinas», classificado como Imével de Interesse Publico (IIP) - Portaria n.° 78/2010, DR,
2.2 série, n.0 15, de 22-01-2010;

e «Jardim da Sereia / Parque de Santa Cruz», classificado como Imével de Interesse Publico (IIP)
- Decreto n.° 251/70, DG, I Série, n.° 129, de 3-06-1970;

e «Escola Secundaria José Falcao», classificado como Monumento de Interesse Publico (MIP) -
Portaria n.® 241/2010, DR, 2.2 série, n.° 63, de 31-03-2010;

e «Mosteiro de Celas», classificado como Monumento Nacional (MN) - Decreto de 16-06-1910, DG,
n.% 136, de 23-06-1910;

o «Casa das Sete Fontes, capela, edificios anexos e mata», classificado como Conjunto de Interesse
Publico (CIP) - Portaria n.° 826/2015, DR, 2.2 série, n.° 216, de 4-11-2015 (sem restricoes).
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A cartografia que serve de apoio a todo o RECAPE encontra-se no Anexo 2 do Volume 3 — Anexos. Para
maior facilidade de visualizagdo, essa cartografia, no caso dos bens imdveis classificados, em vias de
classificacdo e respetivas zonas de protecdo, deveria ter-se optado pela representacdao de acordo com as
tramas de cor utilizadas pela DGPC, pois na mesma, nao foi possivel identificar a ZEP a «Universidade de
Coimbra, Alta e Sofia», correspondente a zona tampao da UNESCO.

Na faixa de implantagdo do projeto, as intervengGes que ocorrem estdao associadas essencialmente as
escavacoes para levantamento de pavimentos existentes e a abertura e regularizacdo de uma caixa de
fundacdo para construcao e pavimentagao da plataforma do Metrobus, com restabelecimento pontual de
servigos afetados.

Estas movimentagdes implicam, em grande maioria, camadas muito superficiais, sendo as escavagdes
necessarias ao estabelecimento da cota da rasante inferiores a 1 m.

Verificam-se apenas movimentos de terras mais expressivos no talude que margina do lado nascente o
recinto hospitalar dos HUC, com escavacdo da sua base, entre os 2 m e 0os 4,5 m, numa nova area de
intervengao do projeto, decorrente do prolongamento do tragado ao Hospital Pediatrico.

Deve-se salientar a necessidade de proceder-se ainda a demolicGes e a construgao de um novo edificio na
Rua da Sofia.

Ainda na area de incidéncia direta do projeto, que tem associado um canal com 7 m de largura, identificou-
se um elemento arquitetdnico imoével (n.2 5 — Cruzeiro de Celas) e sete areas de protecao.

De acordo com o RECAPE, o projeto do Metrobus utilizara o canal definido para o SMM, ndo tendo quaisquer
alteracOes significativas que ndo adaptacgbes localizadas face ao novo sistema ou a sua insercdo urbana e
a substituicao do veiculo de transporte a usar (ferroviario por rodoviario elétrico), com a consequente
eliminacdo das linhas aéreas de tragao elétrica.

Globalmente, a area de intervencdo associada ao projeto de metro ligeiro e que integra, para além do canal
de circulacdo e paragens, o reordenamento de arruamentos e a integracdo urbana, totalizava 10,4 ha,
sendo que dos ajustes agora efetuados e, incluindo ja as novas areas, totaliza 12,8 ha, com um aumento
global de 2,4 ha de area de intervengao.

No RECAPE os impactes negativos inerentes a adaptacdo ao Metrobus foram considerados de ndo
significativos.

Para o fator Patrimonio Cultural, dadas as afetagGes previstas nos imdveis da Rua da Sofia (IIP), nos limites
da area Patrimonio Mundial e abrangidos pela respetiva ZEP, consideram-se estes como sendo
significativos, podendo a implementacdo do projeto de construcdo previsto do edificio pdrtico, minimizar
essa afetacdo.
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4.3 VERIFICACAO DO CUMPRIMENTO DA DIA

4.3.1 CONDICIONANTES AO PROJETO

1. Eliminacdo na Rua da Sofia do sentido de transito "Norte-Sul” e consequente redugao
da faixa de rodagem, com a atribuicdo ao sentido oposto de uma fungdo rodoviaria
para uso prioritario dos transportes publicos, embora partilhada com as funcées de
cargas e descargas e acesso local em termos definidos pela CMC, responsavel pelo
ordenamento do espaco publico em Coimbra

Segundo o RECAPE, "A opcdo de projeto tomada no projeto de execucdo deste trogo do Metro Ligeiro e
também assumida no atual projeto de Metrobus, estd assim em consonancia com estratégia de
ordenamento urbano e funcional que a Camara Municipal de Coimbra pretende para esta zona da
cidade, gue prevé que o corredor do SMM possa contemplar transito banalizado, de modo a gue
no esquema geral de circulagdo proposto para a Baixa de Coimbra, a Rua da Sofia, possa ter uma
reducdo da faixa de rodagem e apenas uma circulacdo de veiculos de transporte publico, uso
prioritdrio e servicos de cargas e descargas, no sentido sul — norte.

Na Baixinha, o canal criado para a implementacdo do metro, com um conjunto de demolicbes de
edlficios e reconstrucdo de outros (...) veio criar nesta zona uma nova centralidade."

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

2. O projeto de execucdo deve ser elaborado de modo a que nao interfira com qualquer
tipo de infraestruturas existentes ou previstas, nomeadamente redes de
abastecimento de agua, de saneamento, de gas, de eletricidade e telecomunicacoes

Segundo o RECAPE, "4 compatibilizacdo do projeto com as infraestruturas existentes encontra-se realizada

no dmbito da especialidade de Servigos Afetados (...) e da qual se conclui que todas as situacoes
de interferéncia com o projeto do Metrobus tém o devido restabelecimento assegurado.
As infraestruturas ocorrentes sdo de variada natureza, abastecimento de dgua, esgotos pluviais e
domeésticos, eletricidade, gas natural e telecomunicagoes e para todas as situacoes de interferéncia
foram definidos os respetivos restabelecimentos que constam das pegas desenhadas do respetivo
volume de projeto e cuja articulacdo com as entidades responsaveis foi ja realizada."

Apresenta ainda uma sintese das principais areas de intervencdo que incidem sobre as redes de
abastecimento de agua, de saneamento, de gas, de eletricidade e telecomunicagoes.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

4.3.2 ESTUDOS E PROJETOS A DESENVOLVER

1. Plano de Gestido dos Residuos gerados nos estaleiros e nas frentes de obra, tendo em
conta o faseamento e a calendarizacdo da obra.
O projeto apresentado inclui o Plano de Prevencdo e Gestao de Residuos de Construgao e Demoligao
(PPGRCD). Segundo o RECAPE, o empreiteiro a quem for adjudicada a construgdo sera responsavel pela
elaboragdo do Plano Integrado de Gestdo de Residuos, sendo esta uma obrigacdo que consta das
orientacOes do Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO). Por outro lado, verifica-se que o
PAAO inclui medidas especificas referentes a Gestdo de Residuos.
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Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

2. Plano Especial de Emergéncia, em toda a envolvéncia territorial do MLM, para
acidentes que, em caso de ocorréncia, identifique e avalie o cendrio mais critico e
indique os mecanismos de acdo a desenvolver.

Segundo o RECAPE, "Durante a fase de construcdo, o empreiteiro responsavel pela execucdo da obra,
implementara o Plano de Seguranca, Higiene e Saude elaborado de acordo com a legislacdo em
vigor, do qual constarda um plano de emergéncia que assegura a prevengéo de acidentes e
emergéncias decorrentes da construcdo do projeto e apenas vaélido durante essa fase. Esta medida
faz por isso parte das obrigagcoes do empreiteiro a quem vier a ser adjudicada a obra, estando por
isso incluida no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra”.

Refere ainda que "Para a fase de exploracdo, o Plano de Emergéncia aplicavel ao funcionamento da
infraestrutura devera ser desenvolvido pelo Operador, no dmbito do contrato de exploracdo que
vier a efetuar com a IP — Infraestruturas de Portugal'.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

3. Estudo rigoroso sobre o reordenamento do transito, incluindo uma clara identificacao
de alternativas, quer para a fase de construcdo, quer para a fase de exploracao.
Segundo o RECAPE, "Pelo desenvolvimento deste troco do Metrobus na cidade de Coimbra, os aspetos da
circulacdo em fase de construcdo e a natural articulacdo com o sistema de circulacdo rodovidria e
pedonal em fase de exploracdo, sdo aspetos cruciais para o bom funcionamento e construcdo do
sistema de Metrobus.
Estes aspetos de projeto e planeamento foram por isso sempre desenvolvidos em estreita
colaboracdo com a Cidmara Municipal de Coimbra, no sentido de adeqguar este novo meio de
transporte a rede vidria e pedonal existente, e onde se integra ainda a particularidade do espago
no interior dos HUC, com cuja administracéo foi também feita a respetiva articulacdo por parte do
projeto.
Particular importancia tem assim que ser dada a fase de construcdo, para reduzir as perturbacoes
tempordrias da obra, mas também depois em fase de exploracdo, para articular todos os sistemas
de circulagdo, com sinalizacdo e semaforizacdo adequadas, situacoes que o projeto ja acautelou e
desenvolveu (...).
Fase de Construcdo
Deste modo, no dmbito do faseamento construtivo e das orientagbes gerais para a execucdo da
obra, o projeto definiu os desvios provisorios de trénsito, de modo a salvaguardar o funcionamento
do quotidiano da cidade, contendo os transtornos inerentes a uma intervengdo no espaco publico
e reduzindo o impacto das obras junto dos cidaddos e, sobretudo, dos moradores.
Na proposta de desvios provisorios de transito que integra o projeto e que constitui o Volume P10.1
— Desvios Provisorios de Transito, procurou-se assim minimizar a respetiva extensao e salvaguardar
tracados simples para os automoveis particulares e, em especial, os transportes publicos, mas
também os percursos pedonais e acessibilidades laterais as propriedades confinantes com as vias,
bem como ainda o espaco publico intervencionado no interior dos HUC e Hospital Pediatrico.
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O plano de trabalhos da obra a efetivamente implantar serd contudo da responsabilidade das
entidades executantes que poderdo optar por desvios de transito alternativos aos que se indicam,
em fungdo desse planeamento.
Nesta fase de projeto pretende-se sobretudo estabelecer as indicacoes gerais a cumprir pelas
entidades executantes e que servirdo de orientagdo para os respetivos projetos especificos. Note-
se também que a sinalizacdo local dos desvios de transito dever ser complementada (e antecedida)
por um sistema de informagdo mais abrangente, para a divulgacdo dos proprios desvios, bem como
assim por painéis informativos dos desvios, em articulagdo com a CMC, instalados a certa distancia
aas dreas afetadas.
Considera-se a este propdsito que o0s desvios de trénsito deverdo ser objeto de adequada
publicitacdo e anuncio atempados nos orgdos de informacdo escrita e falada (radio - informagoes
de transito) para que os habituais utilizadores dos percursos que sdo afetados possam decidir por
outros trajetos o que, a acontecer com o grau de eficacia desejavel, devera permitir uma reducdo
substancial da procura de trafego durante os periodos de obra. SO assim serd possivel compatibilizar
as solugées preconizadas com o trafego de passagem, sabendo-se que, em periodo de obras, ndo
se poderéa responder adequadamente aos atuais niveis de procura. (...)
A sinalizacdo associada aos desvios de trénsito carecera também de um projeto especifico que serd
desenvolvido pela entidade executante, em cumprimento da legislacéo aplicavel (DR 22-A/98) e de
acordo com as entidades com responsabilidade no territorio afetado (Cadmara Municipal de Coimbra
- CMC), tendo em consideracdo as condicbes de exploracdo dos Servigos Municipalizados de
Transporte Urbano de Coimbra (SMTUC) e de outros eventuais exploradores de servigos de
transporte publico, as circunstancias locais no momento da implementacdo dos desvios e o prazo
em que os mesmos estardo ativos. (...)

Fase de Exploracdo 59

(...) para a definicdo do tracado e em concorddncia com a envolvente onde se insere, foi
desenvolvido um conjunto de estudos de base, nomeadamente um Estudo de Tragado e um Estudo
de Reordenamento de Transito para o troco entre o Mercado e o Hospital pedidtrico, que foi
acompanhado pela CM Coimbra e cuja aprovacdo permitiu que na sua sequéncia se desenvolvesse
o presente Projeto de Execugéo.

Esse estudo (...) permitiu (...) que face as alteracoes introduzidas que decorrem nomeadamente da
eliminacdo do tunel de Celas e do prolongamento da linha ao Hospital Pedidtrico, o tracado fosse
o que melhor se compatibiliza com a envolvente onde se insere, melhor servigo presta face a
procura e também melhor desempenho tem em termos do trafego na cidade.

Esse Estudo de Tragado e de Reordenamento de Trénsito teve também em conta e pela inser¢éo
da Linha do Hospital na Baixa de Coimbra, e onde se faz também a articulacdo com a Linha da
Lousd do SMM, os pressupostos ja definidos quanto a circulacdo viaria no ambito do estudo
denominado "Integracdo Funcional do Sistema de Metro Ligeiro na Baixa de Coimbra — Interfigacdo
das Linhas da Lousd e do Hospital” (junho de 2009), promovido pela Metro Mondego e também
aprovado pela Camara Municipal de Coimbra (...).

Este estudo que enguadra as opgdes de organizacdo funcional, teve como objetivos principais
definir a articulacdo entre as duas linhas que compdem o Sistema de Mobilidade do Mondego
(@ Linha da Lousd e a Linha do Hospital) e contribuir para a alteracdo do paradigma da
acessibilidade e mobilidade na Baixa de Coimbra, procurando promover o conceito de
intermodalidade de transportes, centrada na rede de transportes publicos, devidamente
coordenada e articulada e salvaguardando ainda as devidas condicdes de acessibilidade local.

()
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De referir que, ainda gue ao longo de todo o tracado da Linha do Hospital, todas as intercegoes do
canal do metro com arruamentos rodovidrios serdo semaforizadas, de modo a que seja dada
prioridade a este transporte publico e se garanta a devida seguranca na circulagdo dos diferentes
modos de transporte e dos pedes.

E assim introduzida sinalizacdo luminosa em todas as travessias ao longo do canal Metrobus de
modo a garantir que a circulacdo de veiculos e pedes se efetua com seguranca, como também de
modo a minimizar possiveis perturbagcoes na fluidez da circulacdo do Metrobus.

As passadeiras serdo também semaforizadas em todas as intersecgoes entre o Metrobus e o trafego
misto, inclusivamente os atravessamentos pedonais no trdfego misto, de modo a garantir a
seguranca dos peoes. "

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se adequada a informagao apresentada no RECAPE,
devendo ser dado cumprimento ao proposto.

5. Na ZEP do Mosteiro de Santa Cruz, M.N., Igreja do Sao Jodo das Donas, M.N, jardim da
Manga M.N e ZEP da Rua da Sofia, 1.1.P: devem ser presentes ao IPPAR, projeto de
demolicoes, projeto de consolidacao do edificado a manter, projeto de requalificacdo
dos espacos a intervencionar, assim como os do edificado a construir.

De acordo com o RECAPE, os trabalhos preconizados foram executados em fases anteriores do projeto,
faltando demolir as Parcelas 25, 26 e 27 na Rua Sofia, acrescentando que foi decidido pela Camara Municipal
de Coimbra manter a parcela 24 (edificio «Aninhas»).

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se que, dado o impacte patrimonial previsivel para
executar a obra, torna-se necessario proceder a realizacdo de sondagens arqueoldgicas prévias. Estas
deverdo prever o estudo arqueoldgico de toda a area a afetar pelo projeto, assim como, todas as demolicoes
de paramentos previstas em projeto deverao ter acompanhamento por parte do arquedlogo responsavel.

As acGes arqueolodgicas propostas em plano de trabalhos deverdo ter em conta, no caso de serem detetados
vestigios arqueoldgicos relevantes, a necessidade de serem implementadas as medidas de estudo que se
julguem por convenientes, apds consulta as entidades que tutelam o Patrimdnio em causa.

O relatério final da intervencdo arqueoldgica devera propor medidas de minimizagdo que promovam a
compatibilizacao do projeto de arquitetura com a preservagdo de bens arqueoldgicos que possam vir a ser
identificados.

6. Na ZEP do Mosteiro de Santa Cruz, M.N., Igreja de Sdo Joao das Donas, M.N., Jardim
da Manga, M.N, e ZEP da Rua da Sofia, 1.1.P: caso venham a ser detetadas condutas
de aguas, devem ser devidamente estudadas e indicadas as medidas necessarias a sua
manutencao ou substituicao.

O RECAPE refere que esta disposicdo da DIA foi ja objeto do "(...) devido cumprimento no émbito da
aprovacao do RECAPE do Troco Aeminium/Camara, por via do projeto de servigos afetados, restabelecendo
as condutas interferidas'. Indica ainda que "No dmbito do projeto de execucdo da atual adaptacdo,
procedeu-se de novo a identificacdo dos servicos afetados presentes em toda a area de intervengdo e que
sdo relativos a rede de infraestruturas hidraulicas, elétricas, telecomunicacoes e gas', apresentando as
acoes a desenvolver em cada tipo de rede.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se adequada a informacdo apresentada no RECAPE,
devendo ser dado cumprimento ao proposto.
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7. Na ZP do Aqueduto de Sdo Sebastido, M.N: deve ser presente ao IPPAR, o projeto de
arranjos exteriores referente ao novo posicionamento da rotunda e respetlva drea
envolvente.

De acordo com o RECAPE, "(...) o tracado do Metrobus afasta-se em mais de 150 m do Aqueduto de
S. Sebastido, deixando de ter qualquer impacte, mesmo que visual, pelo afastamento e interposicdo de
ruas e edificado".

8. No Parque de Santa Cruz e ZP, 1.1.P.: dentro do Jardim e em toda a area de influéncia
do MLM, deve ser efetuado um detalhado estudo as minas, galerias e canais de agua
ex:stentes, de forma a implementar as medidas necessarias a evitar a contaminacdo
dos seus caudais e o desequilibrio dos ecossistemas existentes, nomeadamente a
coldnia de sapos-parteiros existente na parte superior do Jardim

De acordo com o RECAPE, o projeto de Adaptacdo ao Sistema Metrobus nao se desenvolvera pelo Jardim
da Sereia, mas antes ao longo da Rua Lourenco de Almeida Azevedo que margina por poente o Jardim da
Sereia. Dada a natureza do presente projeto, o RECAPE evidencia a conciliagdo da situacdo existente com
a futura implantacdo desta infraestrutura, passando a circulacdo a ser efetuada por via rodoviaria existente,
pelo que nao tera interferéncia no espaco referido.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se adequada a informacao apresentada no RECAPE,
devendo ser dado cumprimento ao proposto.

9. No Parque de Santa Cruz e ZP, I.I.P.: deve ser presente ao IPPAR, o projeto paisagistico
que contemple a requalificacao da fauna e flora existentes.
Conforme ja referido, o Projeto de Adaptagao ao Sistema Metrobus ja ndo se desenvolvera pelo Jardim da
Sereia, mas antes ao longo da Rua Lourenco de Almeida Azevedo que margina por poente o Jardim da
Sereia.

O RECAPE indica que para materializar todo o projeto e manter os passeios sensivelmente nas posicdes
atuais, de modo a preservar o mais possivel a vegetacdo arborea existente, sera efetuado o alteamento da
cota da via Metrobus e arruamento adjacente para o nivel dos passeios, minimizando assim as escavagoes
a fazer nas imediac0Oes das arvores. Quatro arvores do lado direito terdo de ser abatidas por terem as raizes
a superficie do solo sobre uma largura de cerca de 2 m do futuro canal do Metrobus.

Assim, dada a natureza do presente projeto, o RECAPE evidencia a conciliacdo da situacdo existente com
a futura implantacdo desta infraestrutura.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se adequada a informacdo apresentada no RECAPE,
devendo ser dado cumprimento ao proposto.

10. Nas Zonas sob Serviddo Administrativa tutelada pelo IPPAR, deve ser apresentado o
respetivo projeto de arquitetura para apreciacdo, devendo apos a sua aprovacao, ser
incluido no RECAPE.

Conforme ja acima referido, de acordo com o RECAPE, os trabalhos preconizados foram executados em
fases anteriores do projeto, faltando demolir as Parcelas 25, 26 e 27 na Rua Sofia, acrescentando que foi
decidido pela Camara Municipal de Coimbra manter a parcela 24 (edificio «Aninhas»).

Esta drea também é abrangida pelo conjunto da Universidade de Coimbra - Alta e Sofia, inscrito na lista de
Patrimdnio Mundial da UNESCO e Monumento Nacional (MN) - Aviso n.° 14917/2013, DR, 2.2 série, n.® 236,
de 5-12-2013 -, ou pela respetiva ZEP.
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A Metro Mondego remeteu a tutela «o projeto de arquitetura referente ao edificio a construir nas parcelas
25, 26 e 27 (designado por Edificio Ponte), no cumprimento do Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro,
acompanhado de relatdrio prévio de acordo com Decreto-Lei n.° 140/2009, de 15 de junho, que enquadra
e caracteriza os edificios que serao intervencionados, bem como descreve as opcdes de projeto que
permitem responder as exigéncias programaticas, nomeadamente as relativas a formalizagcdo da travessia
viaria, bem como ao reforgo da identidade e do valor do conjunto edificado».

Este, entre novembro e dezembro de 2019, foi objeto de analise efetuada pela Direcdo Regional de Cultura
do Centro e da DGPC, que o remeteu para homologacdo da responsavel governamental pelo Patriménio
Cultural.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se que dado o impacte patrimonial previsivel para executar
a obra, torna-se necessario proceder a realizagao de sondagens arqueoldgicas prévias. Estas deverao prever
o estudo arqueoldgico de toda a area a afetar pelo projeto, assim como todas as demoligdes de paramentos
previstas em projeto deverao ter acompanhamento por parte do arquedlogo responsavel.

As acles arqueoldgicas propostas em plano de trabalhos deverdo ter em conta, no caso de serem detetados
vestigios arqueoldgicos relevantes, a necessidade de serem implementadas as medidas de estudo que se
julguem por convenientes, apds consulta as entidades que tutelam o Patriménio em causa. O relatdrio final
da intervengao arqueoldgica devera propor medidas de minimizagdo que promovam a compatibilizacao do
projeto de arquitetura com a preservacdo de bens arqueoldgicos que possam vir a ser identificados.

Considera-se que devera ser estabelecido um cronograma para as desconstrucdes, assim como para a
construgao do novo edificio pdrtico, obras que deverdo ser imediatamente consecutivas.

12. Estudo da Requalificacdo do Jardim da Sereia.

De acordo com o RECAPE, esta disposigdao da DIA ndo tem ja aplicacdo no ambito do presente projeto,
uma vez que o tracado proposto para o Metrobus evita a passagem no Jardim da Sereia, posicionando-se
antes ao longo da Rua Lourengo Almada Azevedo.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, refere-se que, pese embora a afetacdo do Jardim da Sereia ndo se
verificar, sobretudo, na extensdo e area inicialmente prevista, a fase de obra pode determinar prejuizos
sobre este jardim, dado que havera intervencdo fisica em toda a extensdo da Rua Lourenco de Almeida
Azevedo.

Ainda que seja necessario implementar todas as habituais “Medidas Cautelares” de protecado a integridade
fisica da vegetacdo (sempre previstas nos Cadernos de Encargos), com o objetivo de evitar ou minimizar
os riscos de afetagdo, nao pode deixar de se considerar pertinente a necessidade de acautelar a preservacao
deste Jardim. Efetivamente, a intervengdo na Rua Lourengo de Almeida Azevedo ocorre, de forma
adjacente, a uma extensdo/area significativa do referido jardim. Acresce que, de acordo com o expresso
na pag. 227 do Relatdrio Sintese, a intervencdo na Rua Lourenco de Almeida Azevedo é significativa ao
nivel da interferéncia nos pavimentos, precisamente onde se localizam os elementos de porte arbdreo,
alguns distando cerca, ou menos, de 2 m do lancil do passeio da referida rua.

As areas afetadas na fase de obra ndo correspondem ao expresso na cartografia; isto €, os limites que na
cartografia correspondem a uma linha, cuja largura depende da escala, ndo tém tradugao na realidade.
A area de intervengdo, a nao ser quando balizada por edificado/muros dificilmente ndo sera extravasada.
Por algumas destas razoes sdo adotadas e implementadas, em fase prévia a obra e durante a fase de
obra/construcao as, acima referidas, “Medidas Cautelares”. Face ao exposto e atendendo aos valores que
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constituem o Jardim da Sereia, devem ser adotadas todas as medidas adequadas e eficazes no sentido de
evitar ou minimizar ao maximo a afetacdo da integridade fisica do mesmo.

Como tal, considera-se que podera ser necessario a apresentacdo de um Estudo, ou mesmo de um Projeto,
gue configure a reposicao da situacdo atual, ou do tragado original, assim como das espécies em presenca.

Contudo, a sua apresentacdo apenas se revela necessaria se houver afetacdo da area do jardim que se
venha a refletir ndo s6 na vegetacdo existente, onde se inclui o sistema radical, como nos pavimentos, que
sao ja parte estrutural e construida do jardim, ou seja, fazem parte da estrutura pedonal.

Essa afetacdo devera ser avaliada, oportunamente, quanto as perdas; se as mesmas o justificarem, deve
entdo proceder-se ao desenvolvimento do referido Plano ou projeto de modo a que o mesmo reuna, de
forma auténoma, a informacao necessaria a sua realizacao.

A entrega, se aplicavel, devera ocorrer antes do término da obra para que possa ser avaliado e permita
eventuais correcoes a proposta. A sua nao entrega, e a sua nao elaboracdo, devera ser devidamente
justificada e demonstrada. Para tal, revela-se necessario um registo fotografico cuidado, que ilustre as
diferentes fases de implantagdao do projeto: situacdo de referéncia; fase de obra e fase final. Toda a
extensao adjacente a intervengao deve ser devidamente registada nas diferentes fases, de modo a ilustrar
e a demonstrar a necessidade, ou nao, da entrega do referido “Estudo da Requalificacao do Jardim da
Sereia”. A verificar-se niveis significativos de afetagdo, o Estudo devera ser convertido em Projeto de
Execugdo, apos ter sido objeto de aprovacao.

4.3.3 MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Antes do Inicio de Obras

1. Informar previamente as populagoes das dreas a serem afetadas pelas obras, duracdo
prevista das obras, servicos e infraestruturas afetadas e solucoes alternativas.

Esta disposicao da DIA consta do Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) apresentado.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

No entanto, considera-se que se justifica que o esforco de informagdo as populagGes seja acrescido, face
a introdugdo de uma nova solugao, com outro esquema de obras e de afetacdo de infraestruturas, ndo se
considerando que deva ser um esforco exclusivamente da responsabilidade do empreiteiro (como
preconizado na pag. 231 do RECAPE).

Assim, o plano de informagdo as populagdes, que se considera de elevada importancia, deve ser adaptado
a introdugdo de uma nova solucdo, com outro esquema de obras e de afetagdo de infraestruturas.

2. Deve proceder-se a prospecao arqueoldgica sistematica do tracado e de outras areas

funcionais da obra que nao tenham sido prospetadas, tais como as areas de estaleiros.

O RECAPE refere que no ambito dos anteriores projetos foram realizados os necessarios estudos de
patrimdnio, de que resultaram Relatérios ja aprovados pela tutela.

Acrescenta ainda que as «(...) intervengdes de adaptacado do projeto aprovado a uma solugao de Metrobus
estdo na sua quase totalidade incluidas na area de intervengdo anterior e ja prospetada de forma
sistematica, pelo que no dmbito do presente RECAPE foram complementarmente realizadas as prospecoes
nas areas de intervengdao que estdo fora desse corredor aprovado e que correspondem aos locais que

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

63



RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

decorrem da alteracdo de tracado por ja nao se prever a realizagdo do tunel de Celas e que com isso levou
ao posicionamento do tragado fora do Jardim da Sereia e da passagem que tinha junto aos Arcos do Jardim,
correspondendo no essencial ao tracado que segue de uma forma mais direta desde o final da Avenida Sa
da Bandeira em direcdo a Celas (...)».

O RECAPE s6 identificou um impacte direto sobre o Cruzeiro de Celas (Foto 19), localizado no Largo de
Celas, «e que dada a intervencdo a realizar no mesmo para o atravessamento do Metrobus, sera alvo de
um rearranjo urbanistico e integracao paisagistica, implicando que o Cruzeiro tinha de ser transladado antes
da obra e posteriormente implantado no largo, conforme projeto paisagistico definido e aprovado pela
Camara Municipal de Coimbra, que faz parte do Volume P4.8 — Projeto de Integragdo Urbana».

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, salienta-se que esta disposicao da DIA encontra-se faseada para
uma fase anterior a obra.

Por outro lado, considera-se que esta disposicao deve passar a ter a seguinte redacdo:

Antes do inicio da obra proceder a prospecdo arqueologica sistemdtica de todas as dreas de afetacdo
do projeto que ndo foram nas fases anteriores prospetadas, por impossibilidade ou que apresentaram
visibilidade nula a reduzida, incluindo todos os caminhos de acesso, dreas de estaleiro, depositos
temporarios e empréstimos de inertes.

3. Deverdo realizar-se os seguintes trabalhos arqueoldgicos especificos:
e Sijtio n° 2 (Bota-Abaixo): Realizacdo de sondagens arqueologicas prévias;
e Sitio n° 8 (Rua Jodo Cabreira): Realizacdo de escavacoes arqueologicas prévias
aplicado a todo o bairro a demolir;
e Sjtio n° 11 (Ribela): Levantamento topografico georeferenciado das estruturas e
caso se verifique a sua afetacao deverao ser realizadas escavacées arqueologicas;
e Sjtio n° 17 (Minas de agua, Jardim Botinico): Levantamento topografico
georeferenciado das estruturas.
O RECAPE transmite que os Sitios n.° 2, n.° 8 e n.% 11 do EIA do Sistema de Mobilidade do Mondego,
«localizam-se todos na area do Trogo Aeminium / Camara, cujo RECAPE, elaborado e aprovado em 2012,

deu ja o devido cumprimento a esta medida (...)».

No anterior RECAPE foram apresentados «os relatérios das escavagbes ja com o espaco liberto de
edificacOes e trabalhos arqueoldgicos realizados ao nivel das paredes dos edificios que ainda ndo foram
demolidos». Acrescenta que o processo de demolicao «executado teve também o devido acompanhamento
arqueoldgico com o respectivo relatorio apresentado no RECAPE anterior».

Relativamente ao Sitio n.° 11 (Ribela) «correspondente a uma rede de galerias subterraneas que drenam
as aguas pluviais (rede unitaria do sistema de saneamento), procedeu-se também a realizacdo de
sondagens geofisicas, no ambito do RECAPE do Trogo Aeminium / Camara, cujo relatdrio foi integrado no
RECAPE e confirmou ndo existir qualquer afetacdo sobre a Ribela, identificada neste troco como “Runa
(existente e a manter)” e que se encontra atualmente afeta a rede de aguas pluviais da cidade (...)». Esta
«Runa desenvolve-se a uma profundidade de 4 m e o tragado do SMM praticamente de nivel».

Também no ambito do EIA do Prolongamento do Tunel de Celas foi efetuado o levantamento da “Ribela”,
com base em sondagens geofisicas, desenvolvendo-se esta «desde a zona de Cruz de Celas, prolongando-
se pelo Parque de Santa Cruz e pela Avenida Sa da Bandeira até a zona de Santa Cruz (Camara Municipal)
e depois pela Baixinha, conforme ja acima identificado».

Verifica-se que o Sitio n.2 17 (Minas de Agua, Jardim Botanico) ndo se insere ja na area do projeto por se
ter abandonado o seu desenvolvimento em tunel pelo Jardim da Sereia.
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Na sequéncia da apreciacdo efetuada, e nos casos em que a presente medida se aplica ao projeto de
execucdo, considera-se adequada a informagdo apresentada no RECAPE, demonstrando que foi dado
cumprimento ao preconizado.

4. Nos casos onde se preconiza a realizacdo de escavagoes arqueoldgicas prévias impée-
se que esses trabalhos sejam realizados antes do inicio de obra de forma a que os
mesmos possam decorrer sem constrangimentos de tempo. Salienta-se neste caso a
zona a demolir da Baixinha.

De acordo com o RECAPE, «as escavacoes arqueoldgicas prévias referem-se ao Trogo Aeminium/Camara,
cujos trabalhos arqueoldgicos prévios foram ja realizados e aprovados com o RECAPE em 2012»

considerando ndo ser necessario realizar escavagoes arqueoldgicas.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se que atendendo que falta demolir as Parcelas 25, 26 e
27 na Rua Sofia e construir um edificio portico, dado o impacte patrimonial previsivel para executar a obra,
torna-se necessario realizar sondagens arqueoldgicas prévias, complementares aos trabalhos ja realizados.
Estas deverao prever o estudo arqueoldgico de toda a area a afetar pelo projeto, assim como todas as
demolicdes de paramentos previstas em projeto deverao ter acompanhamento por parte do arquedlogo
responsavel.

As ac0es arqueoldgicas propostas em plano de trabalhos deverao ter em conta, no caso de serem detetados
vestigios arqueoldgicos relevantes, a necessidade de serem implementadas as medidas de estudo que se
julguem por convenientes, apos consulta as entidades que tutelam o Patrimoénio em causa. O relatério final
da intervengao arqueoldgica devera propor medidas de minimizacao que promovam a compatibilizagao do
projeto de arquitetura com a preservacdo de bens arqueoldgicos que possam vir a ser identificados.

Considera-se que devem ser cumpridas as seguintes medidas:

Antes do inicio da obra realizar sondagens arqueologicas de diagndstico na drea de intervencdo da Rua
da Sofia, cujo numero e drea minima devera ser definida em sede de pedido de autorizagéo (PATA). De
acordo com os resultados destas sondagens, poderdo ainda resultar trabalhos arqueologicos adicionais.

Destes trabalhos deverd resultar relatorio preliminar da intervengdo arqueoldgica, que devera propor
medidas de minimizagcdo que promovam a compatibilizacdo do projeto de arquitetura com a preservacéo
de bens arqueologico que possam Vvir a ser identificados.

As demolicoes de paramentos previstas em projeto deverdo ter acompanhamento por parte do
arquedlogo responsavel pelo estudo dos imoveis a demolir.

5. Todos os trabalhos arqueoldgicos a realizar deverdo ser autorizados pelo IPA, devendo
os respetivos relatorios ser entregues para avaliagcao. Apos a sua aprovacao devem ser
incluidos no RECAPE.

Na equipa técnica que elaborou o presente RECAPE consta o arquedlogo Jodo Albergaria, que para o efeito
desenvolveu trabalhos arqueoldgicos, autorizados pela DGPC a 21 de novembro de 2019, em conformidade
com o Decreto-Lei n.° 164/2014 de 4 de novembro (Regulamento de Trabalhos Arqueoldgicos).

No entanto, verifica-se que nao foi identificada a consequente entrega a tutela do respetivo relatdrio final,
de acordo com as orientagGes da DGPC para esta tipologia de projetos, situacdo que devera ser regularizada
junto da tutela.
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6. Quanto ao troco em tiunel previsto para montante do Jardim da Sereia devem realizar-
se sondagens geofisicas de modo a verificar se a construcdo subterrdnea da Ribela sera
afetada pelo projeto.

Conforme acima referido, estas sondagens foram anteriormente realizadas, nao se prevendo a respetiva
afetacdo da Ribela por este projeto.

7. Na Rua Olimpio Nicolau Fernandes devera também proceder-se de igual modo a
sondagens geofisicas dado que também aqui a Ribela podera ser intercetada.
Conforme acima referido, estas sondagens foram anteriormente realizadas, ndo se prevendo a respetiva
afetacdo da Ribela por este projeto.

10 Efetuar o registo fotografico, memoria descritiva tdo exaustiva quanto possivel e
desenho técnico dos seguintes elementos que serdo destruidos:
e Zona da Baixinha / Bota Abaixo / Rua Direita — situado no PK 0+260 a 0+350
® Rua da Sofia (dois edificios) — situado ao PK 04-380.
Conforme transmitido no RECAPE aplicando-se esta disposicdo da DIA ao Troco Aeminium / Camara, «foi

ja dado o devido cumprimento no ambito do respetivo RECAPE (...)».

11 Efetuar uma vistoria prévia ao estado de conservacdo dos edificios que possam vir a
ser afetados. A verificacdo do estado de conservagao deve ser executada com recurso
ao preenchimento de uma ficha de inventario devidamente assinada pelos
proprietarios.

O RECAPE refere que “Esta medida aplica-se ao Trogo Aeminium / Cdmara, e foi ja dado o devido
cumprimento no dmbito do respetivo RECAPE, aprovado em 2012. As vistorias prévias aos edificios
foram entdo realizadas pela Metro Mondego e de algumas delas resultaram as decisbes de
demolicdo e refor¢o executadas, conforme entdo apresentado no RECAPE. Para além disso, o
cumprimento desta medida faz ainda parte das obrigagbes do adjudicatario que executara a obra,
sendo da sua responsabilidade a realizacdo de vistorias aos edificios da envolvente em momento
prévio a execugdo da obra.”

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

12. Efetuar um inventario dos pontos de dgua bem como um levantamento dos sistemas
de captacao que devera incluir, entre outros aspetos, a medicao dos respetivos niveis
fredticos e obtencdo de mformagoes adicionais, como as variacées sazonais ou o seu
regime de exploracdo, com vista ao Projeto de Execugdo prever o restabelecimento dos
sistemas direta ou indiretamente afetados.

O RECAPE refere que na envolvente deste tragado, até 150 m, foram encontrados 10 pontos de agua,
sendo todos captacOes subterraneas. O uso dado a esta agua € a rega. As captagGes mais proximas
encontram-se a cerca de 15 m a 25 m, na envolvente da circular interna de Coimbra, via existente que sera
utilizada para a circulagdo do Metrobus no prolongamento do servico até ao Hospital Pediatrico. Esta via
nao tera qualquer intervengdo. A profundidade destas captacdes é igual ou maior que 120 m.

As intervengdes a executar, no ambito deste projeto, ndo deverao ter efeito significativo sobre os recursos
hidricos (tanto em termos quantitativos como qualitativos) destas captagGes, dado que, no essencial, os
espacos a impermeabilizar ja se encontram impermeabilizados e as escavagbes a realizar ndo sdo
significativas, uma vez que as maiores serao no recinto dos HUC, cuja altura varia entre 2 m e 4,5 m. De
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qualquer modo, o plano de monitorizagdo proposto fara o acompanhamento da evolugdo da situacdo,
medindo os valores da piezometria antes da intervengdo, durante a fase de construcdao e na fase de
exploracao.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

13 Efetuar um levantamento rigoroso da topografia e condicées de drenagem das minas
subterrdneas existentes ao longo do vale da antiga Ribela (Cruz de Celas, Rua Augusto
Rocha, Jardim da Sereia, Praca da Republica, Av. Sa da Bandeira, prolongando-se até
ao Mondego pela zona do Bota Abaixo). Devendo, também, ser efetuado um
levantamento das bocas de mina, que a respetiva linha de agua alimenta, assim como
do troco que ainda se mantém com a funcao de coletor de dguas pluviais. Deve ser
verificado onde se encontram as areas de captacdo destas dguas.

Caso se verifique que as obras de implantacdo do MLM, colidem com estas estruturas
subterrdaneas, deve ser elaborado um plano de minimizacao especifico.
O RECAPE refere que conforme «a resposta ja dada no ambito da Medida III-3 para o Sitio n.% 11 (Ribela),
correspondente a uma rede de galerias de dguas subterréneas inserida no sistema de esgotos da cidade
(rede unitaria), procedeu a Metro Mondego e para a sua identificacao, a realizagdo de sondagens geofisicas
que foram inclusive ja integradas no RECAPE Aeminium / Camara e no EIA do Prolongamento do Tunel de

Celas ao Pdlo III. As sondagens geofisicas realizadas constam do Anexo 6 do Volume 3 — Anexos.»

Dado que esta ocorréncia funciona como galeria subterranea, desenvolvendo-se a uma profundidade de
4 m, ndo tera, de acordo com o RECAPE «qualquer interferéncia pelo projeto do Metrobus, uma vez que o
mesmo apenas interfere com a camada dos atuais pavimentos, nhunca excedendo uma profundidade de
cerca de 1 m».

Fase de Construcao

15. Assegurar a informacdo e participacdo do piblico em acées de divulgacao,
apresentando as caracteristicas do MLM e as suas vantagens, o seu contributo na
qualidade de vida urbana nos trés concelhos. As acoes de divulgacao e sensibilizacao
da populacao devem prolongar-se para a fase de exploracao.

Verifica-se que esta disposi¢ao da DIA encontra-se prevista no PAAO apresentado.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

No entanto, considera-se que se justifica que o esforco de informagdo as populagGes seja acrescido, face
a introdugdo de uma nova solugdo, com outro esquema de obras e de afetacdo de infraestruturas, ndo se
considerando que deva ser um esforgo exclusivamente da responsabilidade do empreiteiro (como
preconizado na pag. 231 do RECAPE).

Assim, o plano de informagdo as populacoes, que se considera de elevada importancia, deve ser adaptado
a introdugdo de uma nova solucdo, com outro esquema de obras e de afetagdo de infraestruturas.

16. Deve efetuar-se o acompanhamento arqueologico integral da obra, o qual deve
contemplar um arqueologo por frente de obra.

De acordo com o RECAPE, no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (Anexo 4 do Volume 3),
encontra-se transcrita esta disposicao da DIA.
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Igualmente se encontra previsto para as fases preparatdrias de obra (11) e de construcao (12) medidas
similares, transcrevendo-se esta Ultima:

«Sempre que a area a afetar potencialmente apresente patriménio arqueoldgico deve-se efetuar o
acompanhamento arqueoldgico das agdes que impliquem a movimentacao dos solos, nomeadamente
escavagoes e aterros, que possam afetar o patriménio arqueoldgico.»

Na sequéncia da apreciagao efetuada, considera-se que a natureza oculta no solo e subsolo do patriménio
arqueoldgico ndo devera condicionar o acompanhamento a areas que «potencialmente apresente
patriménio arqueoldgico» desvirtuando o sentido e objetivos do acompanhamento.

Assim, a redagao destas medidas devera passar a ser a seguinte:

Efetuar acompanhamento arqueologico integral, permanente e presencial, de todas as operacoes que
impliguem movimentacdo dos solos (demolicOes, desmatacoes, remocdo e revolvimento do solo,
decapagens superficiais, preparacdo e regularizacdo do terreno, escavagboes no solo e subsolo,
terraplenagens, depositos e empréstimos de inertes) quer estas sejam feitas em fase de construcao,
quer nas fases preparatorias, como a instalacdo de estaleiros, abertura/alargamento de acessos.

O acompanhamento deverd ser continuado e efetivo pelo que se houver mais que uma frente de obra
a decorrer em simultaneo tera de contemplar um arquedlogo por frente de obra.

18. As obras de recuperacdo e consolidacao dos edificios, a manter, devem ser executadas
antes das demolicoes. Este facto deve ficar bem explicito na calendarizacdo da
execucado do projeto.

Segundo o RECAPE, a concretizacdo do projeto do Metrobus ndo prevé qualquer afetagdo de edificios,
referindo que "Esta medida da DIA tinha apenas aplicacdo a Linha do Hospital, mais precisamente na zona
da Baixinha, onde todas essas intervengoes foram ja realizadas e avaliadas no respetivo RECAPE (Linha do
Hospital — Aeminium / Cémara Municipal)'.

19. 0 abate dos platanos deve ser compensado pela plantacdo de, pelo menos, igual
nimero de drvores, em zona proxima daquela.

Segundo o RECAPE, esta medida “(...) diz respeito ao troco Coimbra B / Alto de S. Jodo, mais precisamente
na Rua Emidio Navarro, junto ao Parque Manuel Braga (...)'.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, verifica-se, contudo, que ao longo do presente tracado do metro,
como por exemplo os alinhamentos existentes na Avenida Sa da Bandeira, localizam-se varios exemplares
desta espécie ou mais corretamente do género, dado ndo haver especificacao precisa quanto a espécie.

Considera-se que esta questdo ndo esta devidamente respondida, nem clarificada. Como tal, regista-se
reserva quanto a sua efetiva execucdo, sobretudo quando no RECAPE é apresentada uma “solugao” que
nao se afigura clarificadora:

“No dmbito da Linha do Hospital e @ semelhanca do preconizado nos restantes trogos, ja avaliados e
aprovados, o abate de drvores de diferentes espécies deve-se a implantacdo de todas as estruturas e
infraestruturas necessarias a construgdo Metrobus, sendo uma situacdo que também ja antes se previa
com o metro ligeiro. De modo a compensar este abate, e principalmente de modo a densificar uma
estrutura verde € proposto a plantacdo de arvores em espago verde (disponivel) ou em caldeiras (em
numero disponivel). A escolha destas espécies € composta por um conjunto de drvores, arbustos e
herbdceas”.
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Assim, verifica-se que a intencdo de cumprimento da medida ndo esta assumida, ndo estando esclarecidos
varios aspetos:

e Quais as espécies que serdo abatidas

e Em que nimero

e Quais as suas caracteristicas

e O que é entendido por densificar, quando o espaco livre disponivel sera reduzido e quando refere
em caldeiras em “ndmero disponivel”

e O que é entendido por “plantagdao de arvores” ou “conjunto de arvores”, sendo que ndo ha
referéncia a “platanos”, constituindo os mesmos o foco da questao.

Deste modo, considera-se que deve ser apresentado um levantamento dos exemplares deste género
discriminando a espécie e, em simultdneo, o nimero, as caracteristicas dimensionais, bem como o estado
fitossanitario.

O levantamento deve ser acompanhado da sua representacao grafica em cartografia adequada,
evidenciando a sua localizagdo precisa (georreferenciada). Devem também ser apresentadas, caso a caso,
as razOes para a ndo manutencdo dos exemplares existentes no Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP).

20 Ao longo do edificio do Mosteiro de Santa Cruz e Jardim da Manga, a faixa do MLM deve
localizar-se o mais afastada possivel do Monumento.
De acordo com o RECAPE o canal do Metrobus é o que se encontra previsto no anteprojeto e que foi o
aprovado pela DIA, mantendo o maximo afastamento possivel ao edificio do Mosteiro e Jardim da Manga
que ficam adjacentes a Rua Olimpio Nicolau Fernandes.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se que foi dado o cumprimento possivel a esta disposicao
da DIA, encontrando-se ainda prevista uma medida preventiva para a fase de obra.

21 Proceder a remogao e devida acomodacao do imovel "Cruzeiro de Celas” durante a fase
de obra, no caso de se prever a existéncia de trepidacao e/ou vibragao de média ou
elevada magnitude, na zona da Cruz de Celas.

Conforme ja acima referido o Cruzeiro de Celas sera removido e reinstalado num novo arranjo do Largo de
Celas.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se que esta agao devera ser antecedida por criterioso
levantamento e acompanhamento por técnico de conservacdo e restauro.

22. A definicao das vias e acessos aos estaleiros das obras deve ter em conta as densidades
de trafego, privilegiando a solucdo que menos interfira com o trafego diario.

Segundo o RECAPE, "A definicdo das vias e acessos aos estaleiros de obra constitui um elemento que ndo
é possivel ser apresentado nesta fase de projeto por constituir um elemento constante das
propostas que os concorrentes venham a apresentar no dmbito do concurso para a execugéo da
empreitada’. Deste modo, € proposto o envio previamente ao inicio das obras dos acessos que
vierem a ficar definidos, em funcdo da proposta do empreiteiro a quem tiver sido adjudicada a
obra.
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No entanto, os aspetos relacionados com o reordenamento do transito, quer para a fase de construcdo,
quer para a fase de exploragdo, foram abordados no ambito da informacdo apresentada em cumprimento
do definido na DIA, designadamente no n.° 3 dos Estudos e projetos a desenvolver.

Por outro lado, verifica-se que esta disposicao da DIA encontra-se prevista no PAAO apresentado.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se adequada a informacao apresentada no RECAPE,
devendo ser dado cumprimento ao proposto.

Fase de Exploracdao

23. Os caminhos para a circulacdo das maquinas ndo devem coincidir com os locais de
recarga de aquiferos e implicar a compactacdo de grandes areas de solos.

Segundo o RECAPE, considerando a insercao em meio urbano, "os acessos as frentes de obra vias usardo

vias ja existentes e asfaltadas, pelo que constituem locais impermeabilizados onde atualmente ja

néo ocorre recarga do aquifero. Deste modo, a circulacdo de veiculos e maquinaria ndo conduzird
a qualquer compactacdo de solos, pelo que, a recarga do aquifero ndo sofrerd qualquer impacte
decorrente destes movimentos".

Por outro lado, verifica-se que esta disposicao da DIA encontra-se prevista no PAAO apresentado.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

24 A circulagcdo de maquinas e veiculos pesados deve ser condicionada nas imediagées dos
seguintes imoveis: Mosteiro de Santa Cruz; Jardim da Manga; Fonte Nova; Fonte da
Madalena; Aqueduto de Sdo Sebastido e Parque de Santa Cruz.

De acordo com o RECAPE a «circulagdo de maquinas e veiculos afeta a obra devera cingir-se as vias
existentes onde circula o trafego urbano, devendo contudo ser feita com velocidades reduzidas nos
arruamentos junto ao Mosteiro de Santa Cruz e Jardim da Manga, localizados mais proximoss.

Esta disposigao da DIA encontra-se vertida no Plano Acompanhamento Ambiental da Obra apresentado no
Anexo 4 do Volume 3 — Anexos do RECAPE.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

25. Em fase de projeto de execucao devem ser definidos os locais para a localizagao dos
estaleiros, sendo que estes ndo devem ficar localizados em dreas de REN e RAN. No
espaco urbano, devem ficar em areas que interfiram o menos possivel com o quotidiano
da populacéo.

Segundo o RECAPE, "Ndo € possivel nesta fase de projeto indicar a efetiva localizacdo das estruturas de
apoio a obra, pois as mesmas véo depender da proposta do empreiteiro que vier a ser selecionado
para a realizacdo da empreitada. O RECAPE integrou contudo para isso uma Carta de
Condicionantes a Localizacdo dos Estaleiros e Outras Estruturas de Apoio a Obra que consta do
Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (...) para que os concorrentes possam acautelar as
principais condicionantes aguando da elaboracdo da sua proposta."

Por outro lado, verifica-se que esta disposicdo da DIA encontra-se prevista no PAAO apresentado.
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Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

26. Minimizar os impactes paisagisticos decorrentes da instalacdo de estaleiros. Para o
efeito, sugere-se, para a dissimulacdo de estaleiros, a utilizacdo de barreiras visuais
decoradas exteriormente com temas relacionados com o proprio projeto do MLM.
Quando em zonas de interesse patrimonial, nomeadamente no centro de Coimbra,
esses tapumes poderdao ter design ou estruturas alusivas aos principais elementos de
interesse existentes nas imediacoes.

Segundo o RECAPE, o cumprimento desta disposicdo da DIA serd da responsabilidade do adjudicatario

responsavel pela execugdo da obra. Por outro lado, encontra-se prevista no PAAO apresentado.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, verifica-se que ndo € apresentada no RECAPE informacgdo que
permita verificar a efetiva demonstragao do definido nesta disposicdao da DIA.

Contudo, referindo-se a necessidade de utilizagao de “temas relacionados com o préprio projeto do MLM'
nas vedagOes exteriores do(s) estaleiro(s), os materiais a aplicar nas vedagbes s6 podem ser
disponibilizados pelo proponente, pelo que se considera que devem ser apresentadas as solucdes e os
temas que se entenderem ser de relevo e uma mais-valia para a sua insercao estética no meio urbano.

27. Equacionar o ajustamento do horario do MLM, de forma a responder as necessidades
da populacdo, concretamente, aumentar o perlodo de funcionamento comecando mais
cedo do que o previsto, bem como acabar mais tarde, de modo a corresponder com as
aspiracoes das populacoes suburbanas.

Segundo o RECAPE, o cumprimento desta disposicdo da DIA "(...) serd garantido aguando da aprovacdo do
Plano de Exploracdo do Sistema pelo Instituto de Mobilidade de Transportes Terrestres, em fase
prévia a entrada em funcionamento do SMM. O hordrio de funcionamento previsto, de acordo com
0 estudo de procura realizado, serd entre as 5h00 e as 23h00".

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

28. Separacdo, recolha e envio para destino final adequado dos residuos produzidos pelas
operacoes de manutencdo da Linha, tendo em conta as suas caracteristicas e a sua
classificacdo na Lista Europeia de Residuos.

Segundo o RECAPE, "No dmbito da exploracdo do projeto a Infraestruturas de Portugal, por via da entidade
exploradora, garantirda a separacdo, recolha e envio para destino final adequado dos residuos
produzidos pelas operacoes de manutencao da via do metro, tendo em conta as suas caracteristicas
e classificagdo na Lista Europeia de Residuos".

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

29. Recuperar, apos o término da obra, todas as areas utilizadas durante a fase de
construgdo, procedendo a integracdo paisagistica desses locais. No que concerne a
plantacao de vegetacao deve-se recorrer, preferencialmente, as espécies autoctones.

Segundo o RECAPE, o cumprimento desta disposicdao da DIA sera da responsabilidade do adjudicatario
responsavel pela execugdo da obra. Por outro lado, encontra-se prevista no PAAO apresentado.

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

71




RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

Na sequéncia da apreciacao efetuada, verifica-se que ndo sdo apresentadas no RECAPE as solucdes e as
acoes que devem ter lugar em cada local de intervencao.

Reconhece-se a dificuldade, ou mesmo a impossibilidade, de determinar no presente momento, com rigor,
a localizacao precisa e a dimensao das areas que podem vir a ser afetadas. No entanto, considera-se que
deve ser apresentado um conjunto de orientacdes do que possam ser as medidas a aplicar no ambito da
recuperacdo das referidas areas.

Considera-se que sdo abrangidas por esta medida todas as areas que nao sao contempladas no PIP
apresentado e, consequentemente, ndo precisa necessariamente de ser objeto de um projeto. No entanto,
considera-se necessaria a elaboracdo de um levantamento dessas mesmas areas, para que possa haver
uma relagao das mesmas e para que todas sejam objeto de recuperagao, bem como de eventual integragao
paisagistica, se e sempre que aplicavel.

Os locais intervencionados devem ser cartografados e as agdes a adotar para cada um devem ser
planeadas. Sem as devidas orientacdes, sobretudo no que se refere as espécies a usar, bem como a sua
sistematizagao e/ou hierarquizacdo, ndo € possivel avaliar o alcance desta medida.

A referida informacdo a apresentar proximo do término da fase de construcao deve atender as seguintes
orientagoes:

e Apresentacdo de cartografia com o registo grafico das areas a recuperar paisagisticamente;

o Discriminagdo das acoes, por cada uma das areas que sejam necessarias a sua recuperagao e,
eventual, integracao paisagistica;

¢ Discriminagao de eventuais sementeiras e/ou plantagdes quanto a quantidades e espécies.

30. Reparar todas as vias rodoviarias interferidas, assim como passeios e jardins, e com
danos pelas obras e circulacdo, de forma a nao prejudicar a circulacao local.

O preconizado nesta disposicao da DIA encontra-se previsto no PAAO apresentado.

Na sequéncia da apreciacao efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento do definido nesta
disposicao da DIA.

31. Efetuar a observacdo periodica das passagens de nivel (as que se mantém do Ramal
da Lousa e as novas), assegurando as condicoes de visibilidade do MLM e as condicoes
de atravessamento da linha do MLM.

O RECAPE refere que "A Linha do Hospital que se insere em meio urbano ndo tem associadas passagens
de nivel, seguindo nos arruamentos existentes. (...) todas as interce¢bes do canal do metro com o
restante trafego rodovidrio e pedonal serdo controladas por semdforos, de modo a que seja dada
prioridade a este transporte publico e se garanta a devida seguranga na circulacdo dos diferentes
modos de transporte e dos pedes”. Encontrando-se "(..) asseguradas as condigbes de
atravessamento e seguranca de circulacdo do Metrobus e da sua articulacdo com o restante trafego
automovel e pedonal'.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, considera-se estar assegurado o cumprimento das preocupagoes
subjacentes ao definido nesta disposicao da DIA.
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4.3.4 PLANOS DE MONITORIZAGAO

4.3.4.1 Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)

O RECAPE apresenta as linhas orientadoras a que deve obedecer o PAAO a desenvolver pelo adjudicatario
responsavel pela execucdo da empreitada.

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, concorda-se com o PAAO apresentado, salientando-se a importancia
da sua implementacdo, devendo o mesmo ser revisto e complementado com o resultante da presente
apreciacao, de forma a incluir todas as necessarias alteracoes.

4.3.4.2 Recursos Hidricos

Na sequéncia da apreciacdo efetuada, concorda-se na globalidade com o plano de monitorizacdo
apresentado.

De acordo com o Parecer da CA de marco de 2012, o plano de monitorizacdo deverd incidir sobre a
qualidade da agua subterrdnea, durante a fase de construcdo (apesar de a DIA referir Recursos Hidricos
superficiais e subterraneos), verificando-se que tal foi integrado na proposta de plano agora apresentada.

Durante a fase de construcao esta prevista a realizacao de uma monitorizacdo trimestral, enquanto durarem
as atividades de construcdo.

Durante a fase de exploragdo e de acordo com a medida de minimizagdo n.° 12 da DIA emitida em 2004,
devem ser apresentados os valores das variagOes sazonais, pelo que a amostragem devera ser efetuada
pelo menos sazonalmente. Por sua vez, a piezometria deve ser efetuada mensalmente.

A recolha das amostras deve ser executada por pessoal credenciado. Os métodos laboratoriais de analise
devem ser os implementados por laboratdrio credenciado para os paréametros a analisar.

A decisao de parar com a monitorizacdo, na fase de exploragdo, devera resultar da analise do registo
historico dos dados de pelo menos 5 anos. Esta analise deve ser efetuada no relatério de monitorizagdo a
enviar anualmente.

Para os parametros nao incluidos no anexo XVI do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto, a referéncia
legal da qualidade da agua subterranea deve ser o anexo I do referido Decreto-Lei.

4.3.4.3 Ruido

Na generalidade, considera-se que o programa de monitorizacao proposto no RECAPE da cumprimento ao
definido na DIA. No entanto, considera-se que deve ser apresentada uma carta com a localizagdo exata e
a escala adequada dos pontos de monitorizagdo propostos, uma vez que ndo é apresentada no Anexo 5 do
RECAPE.

A monitorizacdo durante a fase de obra so se justifica caso venha a ser emitida uma LER (sempre em
situacOes excecionais e devidamente fundamentadas) ou que imponha valores de referéncia para o periodo
diurno.
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Relativamente as fases de pré-construcdo e de exploracdo, no que concerne a localizacdo de pontos a
monitorizar, considera-se que os pontos AS1 (Loja do Cidaddo), AS2 (Camara Municipal de Coimbra) e AS3
(Policia Municipal) deverao ser aferidos para a fachada de edificio habitacional mais préximo.
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5. CONSULTA PUBLICA

Em cumprimento do disposto no n.° 5 do Artigo 20.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro
(alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro), procedeu-se a Consulta
Publica do RECAPE referente ao "Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagdo a uma solugdo BRT -
Metrobus - Linha do Hospital" durante 15 dias Uteis, que decorreu de 30 de dezembro de 2019 a 20 de
janeiro de 2020.

Durante este periodo foram recebidas 13 exposicdes com a seguinte proveniéncia:
e Estado Maior da Forga Aérea (EMFA)
e Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil (ANEPC)
e Turismo de Portugal, I.P.
e Diregdo Geral do Territdrio (DGT)

e 9 Cidadaos - Lidia Silva, Miguel Gouvéa, Fernando Pinto Carvalho, Joao Almeida, Carlos Salazar
dEca, André F., Ana Monteiro, Fernando Santos e Silva e Duarte Miranda

O Estado Maior da Forga Aérea (EMFA) informa que o projeto ndo se encontra abrangido por qualquer
Servidao de Unidades afetas a Forga Aérea, pelo que ndo ha inconveniente na sua concretizacao.

A Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil (ANEPC) considera ser relevante a
implementacdo das seguintes recomendacoes:

o Durante a fase de construcao devera ser elaborado um Plano de Seguranca para a ocorréncia de
acidentes ou outras situacdes de emergéncia, que contenha entre outras informagGes os
procedimentos e agdes parta minimizar os potenciais efeitos negativos;

¢ Na fase de construcdo, deverdo ser garantidas, as acessibilidades dos corredores de emergéncia
necessarias e fundamentais a circulacdo de veiculos de emergéncia em transito para o Servico de
Urgéncia do Centro Hospitalar e Universitario de Coimbra (CHUC);

o Devera ser assegurada a limpeza do material combustivel na envolvente da area de modo a garantir
a existéncia de uma faixa de seguranga contra incéndios, no ambito dos regimes juridicos
aplicaveis;

o Devera ser assegurada a implementacdo de medidas preventivas associadas ao risco de cheias e
inundacdes, sempre que se justifique;

e Devera ser assegurado o cumprimento de normas de seguranga respeitantes ao armazenamento
de matérias perigosas. Os locais de armazenamento deverdo estar devidamente assinalados e
compartimentados, com vista a evitar situacdes de derrame, explosdo ou incendio;

e Na fase prévia de execucdo, deverdo ser alertados do inicio dos trabalhos as entidades envolvidas
em operagoes de socorro e de protegao civil, nomeadamente o Corpo de Bombeiros e o Servico
Municipal de Protecao Civil de Coimbra.

O Turismo de Portugal, I.P. considera que € apresentada evidéncia sobre o cumprimento das condigbes
estabelecidas na DIA e que, do ponto de vista do turismo, as medidas de minimizacdao e os planos de
monitorizagao ambiental a implementar minimizam potenciais impactes negativos sobre a atividade turistica
desenvolvida na envolvente da area de intervencgdo.

A Direcao-Geral do Territério (DGT) informa que dentro do limite da area de intervencao do projeto
ndo existe nenhum vértice geodésico pertencentes a Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca
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de nivelamento pertencente a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precursdao (RNGAP), pelo que nao
constitui impedimento para as atividades geodésicas desenvolvidas pela DGT.

Refere ainda que na cartografia, sdao apresentadas imagens nao oficiais € nao homologadas bem como a
entidade que as produz, ndo esta registada, violando o estabelecido no n.° 6 do artigo 3.2 do Decreto-Lei
n.% 130/2019, de 30 de agosto, bem como o n.° 1 do artigo 8.2 do mesmo diploma.

Relativamente aos Limites Administrativos, informa que todas as pegas desenhadas devem conter a
representagao dos limites administrativos de todas as freguesias abrangidas pelo projeto e a referéncia a
CAOQP - Carta Administrativa Oficial Portuguesa atualizada (CAOP 2018); dado que tal ndo se verifica, esta
situacdo devera ser colmatada.

O seu parecer é desfavoravel relativamente a cartografia, devendo ser tida em consideracdo a
recomendacao relativa aos Limites Administrativos.

Os nove cidadaos expressam a sua opinido relativamente ao RECAPE em avaliacdo, nos seguintes termos:
e Discordam - 8 cidadaos

Fernando Santos Silva, Jodo Almeida, Carlos Salazar d "Eca, André F., Miguel Gouvéa, Fernando
Pinto Carvalho, Ana Monteiro, Duarte Miranda

e Concorda - 1 cidada
Lidia Silva

Lidia Silva menciona que é um bom projeto para além de ser econdmico, também é Util e benéfico ao
povo. Refere, que, apesar de utilizar uma energia limpa pode sempre ter impactes ambientais, contudo os
impactes negativos ndo sao significativos. Considera que deviam expandir este projeto para outras cidades
e concorda com as alteragOes das localizagbes possibilitando o Metrobus funcionar na linha hospitalar.

Fernando Pinto Carvalho considera que o tragado previsto para a linha do Metrobus (BRT), deveria
prolongar-se a partir do Hospital Pediatrico, pela Rua Dr. Afonso Romdo, Circular Interna de Coimbra>
Circular Externa de Coimbra> Casa do Sal> Acude Ponte> Rotunda do Vale Gemil/Almegue> Forum
Coimbra> Av. Guarda Inglesa > Portugal dos Pequenitos > Av. Jodo das Regras > Ponte Santa > Largo
Portagem (Ligacdo ao trogo Coimbra B - Alto S. Jodo ja aprovado).

Refere que o acesso das populacdes que vivem/trabalham na margem esquerda do rio Mondego ao BRT,
com um pequeno acréscimo de investimento (estimo em cerca de 10 a 15% do investimento previsto),
permitira racionalizar/otimizar os movimentos pendulares de entradas/saidas da cidade de Coimbra,
aumentando significativamente as receitas e a rentabilizagao deste importante meio de transporte coletivo,
acompanhada da melhoria da qualidade de vida dos cidadaos e do meio ambiente.

Miguel Gouvéa faz a sua analise mencionando:

e Que o Resumo Ndo Técnico (RNT) omite muita informagdo relevante a uma tomada de decisdo
informada;

Refere que o documento deveria no minimo conter informagGes comparativas sobre as varias
alternativas, bem como explicitar quais foram as alternativas avaliadas em 2004, a analise
comparativa de custo/beneficio de cada alternativa e o que levou a tomada de decisdo.

e Uma vez que o projeto inicialmente aprovado (sistema ferroviario) vai ser agora substituido por
esta opgao do Metrobus, refere que tem de ser demostrado o que muda em relagdo a investimento,
cronograma de implementacdo da obra, tempos por trajeto, mudanca do trajeto, capacidade em
Coimbra.
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Joao Almeida refere que o projeto apresenta solucdes para a Baixa e Hospitais, mas é inadmissivel que
se perca esta oportunidade de se promover o transporte publico para a Universidade de Coimbra e uma
reformulacdo de todo o Largo Dom Dinis e Zona dos Arcos do Jardim.

A utilizacao do canal proposto no SMM pelo interior do Jardim da Sereia fazia todo o sentido por assim
responder a esta necessidade bem como também reduzir o nimero de vias afetadas pelo novo sistema
BRT (acesso da Praca da Republica ao Largo de Celas).

Menos importante, mas possivel de ser revisto e tendo em conta ser um arruamento recente e uma zona
previsivel de crescimento e desenvolvimento, deveria ser revista a partilha de vias de comunicagdo entre
0 HUC e o Pediatrico. De resto, ndo é o ideal, mas é algo que muito se aguarda.

Carlos Salazar d Ecga refere que é uma ma solucdo, € um mau projeto e considera que ira trazer mais
problemas e dificuldades a vida das pessoas e da cidade que solugGes.

André F. menciona que a solucao adotada Metrobus, no que diz respeito ao Troco da Linha do Hospital,
mais precisamente ao tracado da Baixa — Via Central, ndo estd em conformidade com o RECAPE e nem
respeita o projeto realizado em co-autoria do arquiteto Goncalo Byrne no que diz respeito ao “edificio
ponte” um conjunto de trés edificios onde se incluiu o “anexo” da Casa Aninhas (parcela 24).

O Estudo de Integragao Urbana de 2009 ndo previa demolir o dito edificio "Casa Aninhas”, mas sim
recupera-lo e integrar o mesmo no conjunto dos trés edificios, originado um s6 — o conhecido “edificio
ponte”. Contudo, o que estava previsto era a demolicdo do “anexo” da Casa Aninhas onde hoje funcionam
como gabinete de trabalho da CM de Coimbra, cujos mesmos podiam e deviam ser transferidos para outros
edificios camararios.

Assim sendo, a decisdo de nao demolir o “anexo” da Casa Aninhas pde em causa a reabilitacdo urbana no
designado “Quarteirdo da Sofia”, reduzindo as parcelas sobrantes para construgao/reabilitacdo dos imdveis
sobrantes e a inexisténcia de um acesso direto entre a plataforma da via ascendente da Paragem Camara
e a Rua da Sofia, podendo originar um beco.

Ana Monteiro manifesta a sua opinido, referindo que a Unica obra necessaria do Metro Mondego seria o
restabelecimento de uma solugdo para a Linha da Lousa.

Refere que estas propostas, poderiam ser resumidas e provavelmente mais eficientes economicamente
com:

e Restabelecimento da Linha da Lousd, com aproveitamento das estacoes de S. José e do Parque
Verde, estabelecendo até uma ligagdo a Coimbra-A ou Coimbra-B com aproveitamento da via
dedicada ja existente;

e Abertura da Av. Central, exclusivamente para transportes publicos;

e Disponibilizacao de mais transportes publicos, com foco nos trolleys, que s3o atualmente exclusivos
a Coimbra e sdo igualmente elétricos, nao estando dependentes de baterias mas apenas da rede.

Fernando Santos e Silva menciona que a solugdo técnica Metrobus prevista ndo esta suficientemente
fundamentada nem experimentada em condigGes semelhantes as de Coimbra-Serpins. Refere ainda que
desconhece-se a existéncia de uma anadlise de riscos sobre o sistema de guiamento ético em percurso
acidentado. Assinala, ainda, o inconveniente da perda da ligagao ferroviaria direta entre Coimbra A e Aveiro,
Figueira da Foz e Caldas da Rainha.

Fundamenta a sua analise referindo os seguintes aspetos:
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e O procedimento de avaliagao ambiental embora centrado nas disciplinas ambientais, nao deveria
considerar irrelevantes as questdes técnicas de engenharia, nomeadamente nas disciplinas de
construgao, manutengao e operagao das redes de transporte.

No dominio da operacao assume particular importancia, agravando a desconsideracao referida, a
omissdo de analise de riscos (por exemplo, o que acontece em caso de falha do sistema de
guiamento ¢tico, qual o risco de explosdo das baterias quando sujeitas a carregamento rapido em
dia de muito calor? Qual o plano de reciclagem das baterias ap6s fim de vida Util, sendo este caso
eminentemente ambiental). A auséncia desta analise de riscos, a confirmar-se, so por si justificaria
a reprovagao;

o E referido no RNT que a decis3o de substituir a inicialmente prevista solugdo LRT (/ight rail transit
ou tram-train) por uma solugdo BRT (Bus Rapid Transit) com autocarros elétricos foi tomada pelo
ministério do planeamento e infraestruturas com base num estudo comparativo, supde-se que do
LNEC, mas esse estudo nao foi publicamente apresentado nem sujeito a discussao publica ou por
pares e modo a confirmar a justeza dos critérios comparativos;

e Igualmente se duvida que tenham sido considerados os custos devidos a necessidade de mais
veiculos na solucdo metrobus comparativamente com a solucao LRT para o mesmo volume diario
de passageiros (devido a maior capacidade do comboio ferroviario e a sua mais elevada velocidade
de seguranca no tragado acidentado), com tudo o que isso implica em mais pessoal e mais custos
de manutengao e operagao;

e Foi omitido o facto do consumo energético, para o mesmo volume de passageiros, ser cerca de
10% mais gravoso no caso do autocarro elétrico relativamente ao veiculo ferrovidrio por motivo
do maior coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu contra o asfalto/betdo (maior deformacado
e superficie de contacto do que no caso da roda de ferro contra carril);

e Foram omitidos, se ndo erro, os custos ambientais de mineracdo, fabrico e transporte,
carregamento e reciclagem ou abate das baterias;

e O Unico sistema integral de guiamento otico, salvo melhor informagdo, é de fabrico CRRC e
encontra-se em funcionamento experimental na cidade chinesa onde este fabricante esta
localizado. Nao é por isso prudente adotar esta tecnologia, sem a realizacdo de uma analise de
riscos também experimental, que inclua a proposta de um sistema alternativo de seguranga em
caso de falha do guiamento otico (guardas com capacidade de retencdo do autocarro, por
exemplo);

e Na comparacdo entre o modo rodoviario e o ferroviario devera ter-se em atencdo o fator
comodidade, nomeadamente quanto as vibragdes e quanto a ergonomia da posigdo dos
passageiros, sendo evidente, para igual grau de desenvolvimento tecnoldgico, as melhores
condigGes da solucdo ferroviaria;

e A supressdo da ferrovia na ligagdo entre Coimbra B e Coimbra A configura um caso grave de
prejuizo para os passageiros que atualmente utilizam a partir ou até Coimbra A (central) as ligagdes
para ou de Aveiro, Figueira da Foz e Caldas da Rainha, obrigando-os a um transbordo em
Coimbra B. Deveria ser quantificado este prejuizo.

e Assinala-se que a solugdo técnica correta na ligagdo entre Parque e Aeminium seria subterranea
na Portagem. Numa cidade como Coimbra o acréscimo de custos justifica-se.

e Igualmente se assinala que a rede agora prevista é suscetivel de desenvolvimento, nomeadamente
com carater metropolitano/suburbano ligando a Figueira da Foz, Cantanhede ou Soure na
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expetativa de desvio da linha do norte ou construgao de nova linha do norte, havendo vantagem
técnica, do ponto de vista energético, em que esse desenvolvimento fosse de natureza ferroviaria,
o que limita a valia técnica da solugdo metrobus.

e Nao parece ter sido suficientemente estudada e orgamentada uma solucdo em viaduto que evitasse
o conflito com o trafego da Av. Ferndo de Magalhaes e das Ruas da Sofia e Olimpio Nicolau (apesar
da semaforizacao preferencial e da redugdo a uma via naquelas ruas). Essa auséncia contribuira
para a reducao da velocidade comercial. Julga-se que a solucdo apresentada, alids interessante
em termos de tragado, deveria ter sido comparada com uma solugdo em viaduto, cujos custos
adicionais e impacto visual seriam compensados pela maior velocidade comercial.

e Igualmente é penalizador para o consumo energético e para a velocidade comercial a inexisténcia
do tdnel de Chelas. Deveria ter sido estimado o seu custo e avaliado o seu beneficio quanto ao
consumo energético e a velocidade comercial.

Refere, ainda, que podera consultar-se e fazer uma analise mais aprofundada em https://fcsseratostenes.
blogspot.com/2017/06/lamento-pelo-metro-do-mondego-ou-com.html#comment-form

Duarte Miranda faz uma analise do RECAPE, apresentando os seguintes pontos e colocando algumas
questdes relativamente a cada um deles:

> Hospital Pediatrico

e Na solucdo anterior de Metro Ligeiro de Superficie a chegada ao Hospital Pediatrico era feita
em tunel evitando conflitos de trafego na Circular Interna de Coimbra/Rua Dr. Afonso Romao.
Esta solugdo foi abandonada.

e Segundo os estudos da Engimind de marco de 2019, disponibilizados na p.48 do Relatorio Base,
o tracado final do projeto de adaptacao a solucdo metrobus seria feito em canal partilhado e
deveria terminar junto a entrada do Hospital Pediatrico, na rotunda existente dentro do recinto.

e No projeto final o tracado do metrobus deixou de ter a rotunda de inversao dentro do recinto
do Hospital e passou a contorna-lo pela Rua Camilo Pessanha, aumentando consideravelmente
0 percurso e, consequentemente, os tempos de espera.

e Esta rua tem duas vias em cada sentido, mas apesar do Hospital ter varios pisos de
estacionamento subterrdneo, duas das quatro faixas de rodagem existentes sdo diariamente
utilizadas como estacionamento ilegal.

Questoes:
e Foi tida em linha de conta a anterior situagdo? Como preveem corrigi-la?

e A atual ligacao pedonal da paragem dos SMTUC aos hospitais é feito apenas pela entrada
automdvel do recinto (curva azul na imagem).

No projeto do Metro Ligeiro de Superficie, estava previsto, como se pode ver na imagem 1.1,
um acesso de escada e rampa que permitia encurtar consideravelmente o percurso (curva
vermelha na imagem).

Esta ligacdo favorece ainda a tdo desejada interligagdo do SMM com os SMTUC. Porque é que
nao foi considerada?

e No anexo 6.2 “Cartografia do Projeto de Sinalizagdo e Circulagdo” o projeto apenas estd
detalhado até a paragem dos HUC. Onde podemos consultar o restante trogo, nomeadamente
o do recinto do Hospital Pediatrico?

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

79



https://fcsseratostenes.blogspot.com/2017/06/lamento-pelo-metro-do-mondego-ou-com.html#comment-form
https://fcsseratostenes.blogspot.com/2017/06/lamento-pelo-metro-do-mondego-ou-com.html#comment-form

RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

> Hospital Universidade Coimbra (HUC)
e Na solugdo anterior de Metro Ligeiro de Superficie estava previsto uma estacdo que permitia:
— Ter uma grande area coberta de tomada e largada de passageiros;
— Fazer a transicdo de cotas de forma harmoniosa através de escadas e elevadores;
— Dissimular a necessaria construgdo de taludes.

e Asolugdo atual ja ndo contempla uma estacdo mas apenas uma paragem e prevé a construgao
de um talude em betdo projetado para vencer o desnivel de 15 m de altura. A transicdo de
cotas é feita através de um pequeno volume de escadas e elevador.

e Como referido na p. 94 do Relatorio Base, o facto de se procurar ndo interferir com o transito
automovel e estacionamento existente levou a construgdo de um talude de 15 metros em betao
projetado. A cota superior, a ponte desenhada liga a um parque de estacionamento em terra
batida e nao a entrada dos Hospitais.

Questoes:

e Porque é que a paragem ndo é deslocada mais para Poente, eliminando alguns lugares de
estacionamento automavel libertando mais espaco para este transporte publico?

e A chegada a cota superior nao deveria estar no sentido oposto? A orientacdo escolhida favorece
a ligacdo a um parque de estacionamento em terra batida e ndao o da entrada dos HUC, Bloco
de Celas e paragens dos SMTUC.

Sendo esta a principal estacao dos HUC, nao deveria ser repensada a solucdao de contencao de
terras adotada? Podera ser estudada uma outra forma mais harmoniosa de vencer este desnivel
de 15 metros?

> Praca da Republica

e No local da paragem do metrobus desenhada no sentido descendente existe atualmente uma
praga de taxis. Onde esta prevista a sua localizacdo futura?

e Devido ao facto dos autocarros apenas disporem de portas no lado direito, as paragens do
metrobus no caso da Praga da Republica sao feitas numa ilha entre a via automovel e a via
dedicada. Qual ¢ a largura destas plataformas?

e Atualmente o entroncamento da R. Alexandre Herculano com a Praga da Republica € um ponto
de estrangulamento onde os autocarros dos SMTUC ficam varias vezes imobilizados, devido a
carros ilegalmente estacionados na curva. A legenda da imagem anterior ndo permite perceber
se este ponto foi resolvido. Esta situagdo, bem como os necessarios raios de curvatura dos
autocarros foram devidamente acautelados?

» Av. Sa da Bandeira

e A Av. Sa da Bandeira perdeu as duas faixas BUS existentes. Esta decisdo foi articulada com os
SMTUC?

e Saldo a decisdo de reservar os lugares anteriores as passadeiras para estacionamento de
motociclos. Poderdo estes ser partilhados com bicicletas através da instalacdo de barras do tipo
U invertido?
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Estdo previstos estacionamentos deste tipo imediatamente junto as paragens do metrobus
favorecendo a intermodalidade?

> Baixa

O Unico plano apresentado para a reformulacdo viaria na Baixa, na p. 37 do Relatdrio Base, é
pouco claro. Existe algum plano mais detalhado que possa ser consultado? Existe ainda algum
plano de urbanizagdo?

A Av. Aeminium ndo deveria ser uma via distribuidora principal. Da forma apresentada acima
sO vai fomentar ainda mais a ja altissima utilizagdo do automével particular. O tao desejado e
anunciado contacto da cidade com o rio ndo exigiria que esta via fosse apenas pedonal e
ciclavel?

Como comunicado na anterior consulta publica do troco urbano Alto de S. Jodo-Coimbra-B,
estou totalmente em desacordo com a decisao de desativar Coimbra-A para a substituir esta
ligacdo ferroviaria por um metrobus e mais vias automoveis. Penso que a solucao de adaptacao
do projeto a um metrobus pode e deve ser articulada com a manutencao do servico ferroviario
existente.

Como conclusao refere que:

O plano apresentado é pouco ambicioso na promocdo do transporte publico e tdo necessaria
restrigdo a circulacdo automovel;

A supressao das paragens da Universidade e Arcos do Jardim leva a um afastamento ainda maior
do SMM do Pdlo I universitario, que a par com os HUC é um dos maiores geradores de movimentos
pendulares da cidade;

A supressao das faixas BUS existentes da Av. S da Bandeira representam um retrocesso e vao
aumentar os tempos de percurso dos SMTUC;

Este plano carece no geral de articulacao com os SMTUC e suas paragens, que deviam estar melhor
interligadas com o SMM fomentando a intermodalidade.

COMENTARIOS DA CA

Na sequéncia do veiculado nas exposicoes recebidas por parte dos cidadaos, tecem-se os seguintes
comentarios:

Direcdo-Geral do Territorio (DGT)

Devera ser assegurado pelo proponente o cumprimento dos aspetos técnicos e legais relativos a
cartografia utilizada.

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecgo Civil (ANEPC)

Os aspetos apontados foram integrados na analise efetuada no presente Parecer.

Cidaddos Fernando Santos Silva, Jodo Almeida, Carlos Salazar d "Eca, André F., Miguel Gouvéa,
Fernando Pinto Carvalho, Ana Monteiro, Duarte Miranda

Seguidamente tecem-se as necessarias consideragdes, uma vez que se verifica que os aspetos
abordados nas exposicbes destes cidaddos se referem fundamentalmente: as alteracoes
introduzidas no projeto, face ao anteriormente previsto no anteprojeto; as solucdes de projeto e
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tracado adotadas; os motivos que conduziram a alteracdes da tipologia da solucdo adotada; a
questdes de seguranga na operagao e exploracdo do BRT; a informacgdo disponibilizada para
Consulta Publica.

O projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM), aprovado e localizado no antigo ramal
Ferroviario da Lousa e na area urbana de Coimbra, previa um sistema de metro ligeiro entre a
estacdo de Coimbra B (concelho de Coimbra) e o apeadeiro de Serpins (concelho da Lousd) e na
ligacdo entre a Baixa de Coimbra e a zona dos Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC). Para a
sua implantacdo foi desativada em 2009 a ligagao ferroviaria existente entre Alto de S. Jodo e
Serpins e iniciadas as intervencdes de preparacao do ramal da Lousa para o metro ligeiro. Em 2012,
o processo foi interrompido por decisdo governamental (periodo de contencdo orcamental) e a obra
ficou por terminar, ficando somente com a plataforma executada e ainda sem os elementos
necessarios a circulacao ferroviaria prevista (balastro, travessas, carris e catenaria e todo o sistema
técnico e de sinalizacdo). No troco urbano, na continuidade do ramal da Lousa, embora os projetos
de execugdo tenham sido desenvolvidos, ndo foi realizada qualquer obra.

Por sua vez, no primeiro trecho da Linha do Hospital, no trogo urbano, mais concretamente entre
a estacao Aeminium/Loja do Cidad3o e a estacdo da Camara Municipal, foram executadas as
expropriacdes e a desconstrucdo da zona de implantacdo na Baixinha (com excecdo dos dois
edificios na Rua da Sofia), de acordo com o Estudo de Integracdo Urbana da CMC (tendo sido
realizados todos os trabalhos de arqueologia), tendo ficado o canal preparado para o SMM.
Entretanto (face ao tempo decorrido desde a suspensdao do SMM) foi realizado pela CMC o arranjo
da zona, no ambito do projeto da designada "Via Central" (2017/2018), visando contribuir
globalmente para a requalificagdo urbana desta zona da cidade; a referida "Via Central" integra o
corredor do SMM na Baixa de Coimbra, entre a Av. Ferndo de Magalhaes (junto a Loja do Cidadao)
e a Rua da Sofia. No ambito desta intervengdo na "Via Central" foi realizada a infraestruturacao de
todo o canal e a pavimentagao da envolvente ao futuro tragado do Metrobus, promovendo assim a
recuperacdo possivel do canal que tinha ficado aberto desde 2012.

Neste trecho encontra-se também concretizada a abertura do canal de atravessamento da Baixa
de Coimbra, numa extensdo de 350 m, entre a Av. Aeminium e a Camara, tendo ficado apenas por
executar as obras relativas a superestrutura da via, postes de catenaria e linhas aéreas e sistemas
técnicos, os quais interessariam somente numa solugao de metro ligeiro. Este troco insere-se
atualmente numa envolvente ja requalificada pela Cdmara Municipal de Coimbra no ambito da
empreitada da “Via Central”, realizada em 2017/2018, que promoveu ja a infraestruturacdo do
espaco e a sua pavimentacao, reservando o canal para o SMM.

No restante tragado do trogo urbano ndo foram realizadas quaisquer obras, no qual se inclui a parte
restante da Linha do Hospital e o troco entre Coimbra B e o Alto de Sao Jodo, na continuidade do
ramal da Lousa.

Considerando que a analise custo-beneficio desenvolvida para o sistema de metro ligeiro de
superficie apresentava valores negativos, foi inviabilizada a sua concretizagdo com recurso a fundos
europeus do Portugal 2020, no Plano Operacional Regional do Centro.

Neste contexto, foi apresentada em 2017 uma solucdo alternativa ao sistema de metropolitano
ligeiro, designada por Metrobus elétrico, que se configura como um sistema de transporte integrado
por uma exploracdo rodoviaria em infraestrutura dedicada e assegurada por veiculos prdprios
adaptados a essa infraestrutura, com aproveitamento dos projetos e investimentos ja realizados.
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Os estudos realizados evidenciaram que a aplicacdo de uma solucao rodoviaria (BRT — Bus Rapid
Transit) no SMM, embora seja um desafio técnico e tecnoldgico novo para o nosso pais, afigura-se
mais favoravel face a solugdo de reposicdo da linha ferroviaria da Lousa na sua forma original ou
através do sistema de metro ligeiro anteriormente previsto.

O SMM trata-se assim de um projeto, aprovado e em parte ja executado, que se pretende agora
retomar, com base na substituigao da circulacao em carris por veiculos rodoviarios elétricos do tipo
BRT -Bus Rapid Trafic, que de forma mais genérica se pode designar de Metrobus.

E objetivo da presente adaptacdo de projeto levar a cabo um empreendimento que ird potenciar a
infraestrutura existente para uma solugao alternativa a solugao ferroviaria e que, sendo idéntica do
ponto de vista do servico prestado e de funcionamento, em canal dedicado e segundo um modo
ecologicamente sustentavel (modo elétrico), é contudo substancialmente menos onerosa e mais
adaptada a territérios de densidade populacional mais baixa, onde a procura nao justifica um
investimento tao elevado com infraestruturas ferroviarias, mais pesadas.

Constitui assim um modo de transporte que atualmente se encontra em expansao em todo o
mundo, essencialmente por ter um baixo custo de investimento e de manutencao para a capacidade
obtida, ter flexibilidade de operacdo, construcdo rapida, alto desempenho (pontualidade) e,
consequentemente, satisfagao do utilizador.

O projeto de adaptacdo, agora proposto, abrange toda a rede do SMM, entre Coimbra B e Serpins
(no antigo ramal ferroviario da Lousa) e na ligacdo entre a baixa de Coimbra e a zona dos hospitais.

Neste ambito, o projeto objeto da presente apreciacdo, constituindo a designada Linha do Hospital,
corresponde ao trogo que estabelece a ligagao entre a Baixa de Coimbra e a zona dos Hospitais
Universitarios de Coimbra (HUC), incluindo o prolongamento do projeto até ao novo Hospital
Pediatrico. Situando-se no concelho de Coimbra, abrange as freguesias de Santo Antonio dos Olivais
e a Unido das Freguesias de Coimbra (Sé Nova, Almedina, Santa Cruz e S3o Bartolomeu).

Na Linha do Hospital a insercao do projeto faz-se no essencial sempre nos arruamentos urbanos
existentes, fixando novas carateristicas técnicas e consequentemente levando a reorganizagdo do
espaco publico nomeadamente, no que diz respeito a faixas de circulacdo rodoviaria, passeios e
percursos pedonais e garantindo sempre o acesso as propriedades marginais.

Para a sua definicdo e em concordancia com a envolvente onde se insere foi desenvolvido um
conjunto de estudos de base, nomeadamente um Estudo de Tracado e um Estudo de
Reordenamento de Transito, que foi acompanhado pela CM de Coimbra e cuja aprovacado permitiu
gue na sua sequéncia se desenvolvesse o projeto de execucdo objeto da presente apreciagdo.

A analise efetuada no presente Parecer tem por objetivo verificar a conformidade ambiental do
projeto de execugdo e se € dado cumprimento as disposicdes da DIA emitida, sendo aferidos os
impactes ambientais, considerando a solugdo final do projeto, e definidas medidas de minimizacao
adicionais ao anteriormente imposto, caso se verifique necessario.

Assim, a presente fase de analise ambiental do projeto ndo procede a pronlncia sobre novas
possiveis solucdes para concretizagdo do projeto. Neste ambito acresce referir que em sede do
procedimento de AIA apenas podem ser consideradas e ponderadas as alternativas de projeto
apresentadas pelo proponente, estando fora do ambito da andlise a efetuar em sede de
procedimento de AIA considerar outras solucdes que ndo as objeto de estudo apresentado para o
efeito.
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Assim, face a apresentacao de uma nova proposta (rodoviaria) ndo se encontra em discussao a
anterior opgao da ferrovia, pelo que a analise comparativa, apesar de eventualmente legitima na
otica do cidadao, perde na questao do tempo, pelo facto de a avaliacdo estar centrada na nova
proposta de execucdo.

A andlise comparativa ndo se coloca em questdo neste momento, em que é avaliada uma nova
solugcdo para executar, aproveitando, também de acordo com o RECAPE, a obra ja realizada no
terreno, o que de alguma forma minimiza também custos de implantacao da nova solucdo.

Tratando-se de uma “opgdao governamental”, a apresentacdo de uma nova solucdao de
disponibilizagdo de um servico regular, nao deixa de salvaguardar a referida importancia social e
econdmica da anterior linha ferroviaria. A fase de RECAPE nao visa apurar a alternativa em projeto
nem a alternativa anterior, a qual obteve as necessarias aprovagdes ambientais e iniciou a sua
construcdo, tendo sido essa suspensa pelas razdes apresentadas no RECAPE em avaliagao.

O projeto de adaptacdo a uma solucdo BRT — Metrobus, mantém a globalidade da intervencao
inicialmente preconizada, introduzindo porém as alteracGes decorrentes da mudanca de sistema,
as quais foram compatibilizadas com as intervengGes entretanto levadas a cabo pela Camara
Municipal de Coimbra (CMC) e por projetos seus presentemente em fase de arranque de obra ou
previstos.

O projeto de adaptacdo a uma solucdo BRT — Metrobus, mantém a globalidade da intervengao
inicialmente preconizada, introduzindo porém as alteracdes decorrentes da mudanga de sistema,
as quais foram compatibilizadas com as intervengbes entretanto levadas a cabo pela Camara
Municipal de Coimbra (CMC) e por projetos seus presentemente em fase de arranque de obra ou
previstos.

O funcionamento do sistema pressupoe, efetivamente, a desativacdo do servico ferroviario entre a
estacdo de Coimbra Cidade (Coimbra A) e Coimbra B. Como projeto complementar, localizado junto
do inicio do Metrobus, em Coimbra B, refere-se a intervencao de renovacdo que ocorrera na estacao
de Coimbra B da Linha do Norte, adjacente ao canal do Metrobus; tal decorre da desativacdo da
estacdo de Coimbra A, resultante da execugao do trogo Coimbra B/Portagem do Metrobus. Estas
intervengdes inserem-se no Trogo Coimbra B/Alto de S. Jodo, ja objeto de anterior apreciacao.

De salientar que a estacdo de Coimbra A foi entretanto classificada como imével de interesse
publico, pelo que foi considerado que a intervencdo a adotar deveria preservar o cais coberto e
manter as areas reservadas para as futuras edificagbes, no ambito do previsto no Estudo de
Integracdo Urbana do Canal do Metro Ligeiro do Mondego entre as Estacdes Aeminium / Loja do
Cidaddo e Camara”, da autoria do Arqg.° Gongalo Byrne. Deste modo, a curva do tracado junto ao
cais da estagdo afasta-se agora do mesmo, nao o afetando como anteriormente.

Por sua vez, relativamente ao evidenciado sobre o “edificio ponte” (a construir na Rua da Sofia em
substituicdo dos edificios ai desconstruidos), considera-se que, tal como preconizado no presente
Parecer, verifica-se a necessidade de esclarecer a sua efetiva concretizagdo no ambito do presente
projeto e os moldes em que tal ocorrera.

No que concerne ao atravessamento do Jardim da Serei, refere-se que a alteracao introduzida no
projeto constitui uma opgdo positiva, uma vez que que se coaduna com a necessidade de
preservacao deste Jardim.

Por outro lado, relativamente a eliminagdo da opcdao em tunel no trecho compreendido entre a
Praca da Republica e o Largo de Celas, refere-se tendo em conta as particularidades especificas

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020



RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

deste novo modo de transporte, de natureza rodoviaria, embora desenvolvido de igual modo em
canal dedicado, ndo se justifica a execugao de qualquer tinel. Esta situagdo, no anteprojeto, sendo
também muito mais onerosa, devia-se ao facto de o metro ser um modo de transporte pesado e
com dificuldades de insercao nalguns dos arruamentos desta zona da cidade.

No que se refere ao agora previsto prolongamento do projeto até ao novo Hospital Pediatrico,
salienta-se a alteracdo do local de implantacdo deste Hospital, que entretanto de verificou, tendo
0 mesmo passado a situar-se fora do recinto dos Hospitais da Universidade de Coimbra, onde
terminava o projeto inicial. Este prolongamento até ao novo Hospital Pediatrico encontra-se
abrangido pelo ja referido Estudo de Tracado e de Reordenamento do Transito, que analisou as
diversas solucbes de tracado para o Troco Mercado-Hospital Pediatrico, as vantagens e
desvantagens de cada uma e os niveis de servico atingidos e, consequentemente, as consideradas
mais adequadas.

E de salientar que a opgdo de prolongamento do sistema Metrobus até ao Hospital Pediatrico
representa:

— Melhoria significativa da acessibilidade aos HUC, uma vez que passa a existir uma estacao
proximo do Bloco Central dos HUC e ndo apenas na Praceta Mota Pinto;

— Atendimento aos equipamentos localizados ao longo da Av. Bissaya Barreto (Bloco de Celas
dos HUC, Escola Superior de Enfermagem e IPO), os quais ndo sao atendidos pela estacao
localizada na Praceta Mota Pinto;

- Atendimento também ao Hospital Pediatrico;

— O custo de investimento do prolongamento até ao Hospital Pediatrico é parcialmente
compensado por ndo ser necessario criar um terminal na Praceta Mota Pinto, minorando as
diferengas de custo de investimento entre as duas alternativas.

A solugdao BRT a implementar recaiu em veiculos elétricos de carregamento noturno e de
oportunidade, com um sistema de guiamento eletronico a aplicar na via. Este sistema de transporte
aplica a tipologia da infraestrutura de uma ferrovia aos sistemas de autocarros, atribuindo-lhes
direitos de passagem prioritarios com a aplicacdo de sistemas de transporte inteligentes,
disponibilizando niveis de servico elevados por um custo muito inferior ao que normalmente esta
associado a ferrovia. Permite uma abordagem de precisdo as paragens, bem como um conjunto de
outras vantagens a nivel da exploracao e sua seguranca, visando possibilitar um maior nivel de
seguranga rodovidria, por expectavel diminuicdo da frequéncia de erros de condugdo. Todas as
intercegGes do canal do metro com arruamentos rodoviarios serdo semaforizadas, de modo a que
seja dada prioridade a este transporte publico e se garanta a devida seguranga na circulacdo dos
diferentes modos de transporte e dos pedes", encontrando-se asseguradas as condicoes de
atravessamento e seguranca de circulacdao do Metrobus e da sua articulagdo com o restante trafego
automavel e pedonal, com prioridade nas zonas de interface com o modo rodoviario tradicional.

O sistema de guiamento a preconizar nao pode envolver dispositivos que impegam a circulagdo dos
veiculos em partes do percurso com guiamento manual, por condutor devidamente habilitado,
como sejam as linhas consideradas no trogo urbano.

Complementarmente os sistemas de guiamento eletrdnico apresentam assim uma interface
homem-maquina concebida para transmitir ao condutor toda a informagao relevante sobre o estado
de operacionalidade do sistema, fornecer diagndsticos, emitir alarmes, ativar ou desativar fungoes
e apoiar a conducdo através de varias formas que podem ser visuais, audiveis ou tateis. Uma
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componente fundamental e critica deste tipo de sistemas consiste na detecao de falhas e gestdo
de contingéncias. Quando sdo detetadas falhas ou incongruéncias no funcionamento dos sensores,
dos atuadores ou do controlador s3o emitidos avisos ao condutor e a central de condugdo, entrando
o sistema em modo degradado, geralmente com reducao do desempenho mas garantindo a
seguranga.

Por fim, refere-se que esta previsto que no ambito da exploracdo do projeto seja garantida a
separacao, recolha e envio para destino final adequado dos residuos produzidos pelas operagdes
de manutencdo da via do metro, tendo em conta as suas caracteristicas e classificacao na Lista
Europeia de Residuos.

No que concerne a informacao disponibilizada para Consulta Piblica, salienta-se que, para além do
Resumo N3o Técnico (documento que constitui o suporte de base para realizacdo da Consulta
Publica), foi também disponibilizado todo o RECAPE, o qual inclui informagao mais detalhada
referente ao projeto.
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6. CONCLUSOES

Em 2 de abril de 2004 foi emitida a Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), com decisdo Favoravel
Condicionada, em fase de anteprojeto, para o projeto do "Metro Ligeiro do Mondego". A DIA foi ainda
objeto de prorrogacao e alteracao.

Atendendo a que os trabalhos de execucdo parcial do projeto se iniciaram, foi considerado que a DIA se
mantém valida, atendendo ao definido na legislacdo de AIA em vigor em cada momento’.

O projeto do Metropolitano Ligeiro do Mondego foi sendo sucessivamente aprovado, por trogos, no periodo
de 2007 a 2010.

Na sequéncia da emissao da DIA foram, até a presente data, apresentados e aprovados os RECAPE de
todos os trocos em que foi dividido o projeto de execugdo. Excetua-se o troco da Linha do Hospital entre a
Camara Municipal de Coimbra (CMC) e os Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC), o qual, face as
alteracOes introduzidas no projeto, foi objeto de novo procedimento de AIA; a respetiva DIA foi emitida em
02/08/2005, com decisdo Favoravel Condicionada (processo de AIA n.° 1361 — "Prolongamento do Tunel
do Metropolitano Ligeiro do Mondego, entre o Jardim da Sereia e Celas até ao Polo III"). Contudo, esta DIA
encontra-se caducada, face ao tempo ja decorrido e a ndo construcao do projeto.

Por sua vez, o trogo Portagem/S. José (que integra o trogo urbano entre Alto de Sdo Jodo e Coimbra B)
sofreu também alteracOes de projeto, tendo sido igualmente objeto de novo procedimento de AIA (com a
designacao Variante de Solum - processo de AIA n.° 1910); a respetiva DIA foi emitida em 03/12/2008,
com decisdo Favoravel Condicionada.

O Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM), com uma extensao total de 42 km, foi concebido com 2 linhas
estruturantes com caracteristicas distintas:

¢ Linha da Lousa, com 2 trocos:
—  Trogo suburbano entre Serpins e Alto de Sdo Joao, em via Unica, com extensao de 32 km, com
17 estacoes;
— Trogo urbano entre Alto de Sdo Jodo e Coimbra B, em via dupla, com uma extensao de 7 km,
16 paragens;
e Linha do Hospital, entre estacdo de Aeminium/Loja do Cidaddo e Hospitais Universitarios de
Coimbra, em via dupla, com extensdo de aproximadamente 3,9 km, 9 paragens.

O projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM), aprovado e localizado no antigo ramal Ferroviario
da Lousd e na area urbana de Coimbra, previa um sistema de metro ligeiro entre a estagdo de Coimbra B
(concelho de Coimbra) e o apeadeiro de Serpins (concelho da Lousad) e na ligacao entre a Baixa de Coimbra
e a zona dos Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC). Para a sua implantacdo foi desativada em 2009 a
ligacdo ferroviaria existente entre Alto de S. Jodo e Serpins e iniciadas as intervencdes de preparagao do
ramal da Lousa para o metro ligeiro. Em 2012, o processo foi interrompido por decisdao governamental
(periodo de contencdo orcamental) e a obra ficou por terminar, ficando somente com a plataforma
executada e ainda sem os elementos necessarios a circulacao ferroviaria prevista (balastro, travessas, carris
e catenaria e todo o sistema técnico e de sinalizagdo). No trogo urbano, na continuidade do ramal da Lous3,
embora os projetos de execucdo tenham sido desenvolvidos, nao foi realizada qualquer obra.

Por sua vez, no primeiro trecho da Linha do Hospital, no trogo urbano, mais concretamente entre a estagao
Aeminium/Loja do Cidad3o e a estagdo da Camara Municipal, foram executadas as expropriacbes e a

7 Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de maio, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de novembro
Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.© 152-B/2017, de 11 de dezembro
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desconstrucao da zona de implantacao na Baixinha (com excegdo dos dois edificios na Rua da Sofia), de
acordo com o Estudo de Integracdo Urbana da CMC (tendo sido realizados todos os trabalhos de
arqueologia), tendo ficado o canal preparado para o SMM. Entretanto (face ao tempo decorrido desde a
suspensao do SMM) foi realizado pela CMC o arranjo da zona, no ambito do projeto da designada "Via
Central" (2017/2018), visando contribuir globalmente para a requalificagdao urbana desta zona da cidade;
a referida "Via Central" integra o corredor do SMM na Baixa de Coimbra, entre a Av. Fernao de Magalhdes
(junto a Loja do Cidadao) e a Rua da Sofia. No ambito desta intervencao na "Via Central" foi realizada a
infraestruturacdo de todo o canal e a pavimentacdao da envolvente ao futuro tracado do Metrobus,
promovendo assim a recuperacdo possivel do canal que tinha ficado aberto desde 2012.

Neste trecho encontra-se também concretizada a abertura do canal de atravessamento da Baixa de
Coimbra, numa extensdo de 350 m, entre a Av. Aeminium e a Camara, tendo ficado apenas por executar
as obras relativas a superestrutura da via, postes de catenaria e linhas aéreas e sistemas técnicos, os quais
interessariam somente numa solucdo de metro ligeiro. Este troco insere-se atualmente numa envolvente
ja requalificada pela Camara Municipal de Coimbra no ambito da empreitada da “Via Central”, realizada em
2017/2018, que promoveu ja a infraestruturagao do espaco e a sua pavimentagao, reservando o canal para
0 SMM.

No restante tracado do troco urbano nao foram realizadas quaisquer obras, no qual se inclui a parte restante
da Linha do Hospital e o trogo entre Coimbra B e o Alto de Sdo Jodo, na continuidade do ramal da Lousa.

O SMM trata-se assim de um projeto, aprovado e em parte ja executado, que se pretende agora retomar,
com base na substituicdo da circulacdo em carris por veiculos rodoviarios elétricos do tipo BRT -Bus Rapid
Trafic, que de forma mais genérica se pode designar de Metrobus.

E assim objetivo da presente adaptacdo de projeto levar a cabo um empreendimento que ird potenciar a
infraestrutura existente para uma solugdo alternativa a solucdo ferroviaria e que, sendo idéntica do ponto
de vista do servigo prestado e de funcionamento, em canal dedicado e segundo um modo ecologicamente
sustentavel (modo elétrico), é contudo substancialmente menos onerosa e mais adaptada a territdrios de
densidade populacional mais baixa, onde a procura ndo justifica um investimento tdo elevado com
infraestruturas ferroviarias, mais pesadas.

O projeto de adaptagao, agora proposto, abrange toda a rede do SMM, entre Coimbra B e Serpins (no
antigo ramal ferroviario da Lousa) e na ligagao entre a baixa de Coimbra e a zona dos hospitais.

Neste ambito, o projeto objeto da presente apreciacdo, constituindo a designada Linha do Hospital,
corresponde ao troco que estabelece a ligagao entre a Baixa de Coimbra e a zona dos Hospitais
Universitarios de Coimbra (HUC), incluindo o prolongamento do projeto até ao novo Hospital Pediatrico.
Situando-se no concelho de Coimbra, abrange as freguesias de Santo Antdnio dos Olivais e a Unido das
Freguesias de Coimbra (Sé Nova, Almedina, Santa Cruz e Sao Bartolomeu).

Este constitui o terceiro troco do Metrobus (troco urbano) a ter o projeto de execucdo ja desenvolvido.

Relativamente ao Trogo Alto de S. Jodo/Serpins (trogo suburbano), foi ja realizado o processo de verificacdo
da conformidade ambiental do projeto de execucdo, tendo sido emitida em 20/03/2019 a respetiva DCAPE?,
com decisdo Conforme Condicionada. O mesmo se verifica para o Troco Coimbra B/Alto de S. Jodo (troco
urbano), tendo sido emitida em 27/11/2019 a respetiva DCAPE, com decisdo Conforme Condicionada.

Deste modo, o projeto de execucdo objeto da presente apreciacao, visando a adaptacao do SMM, baseia-
se no aproveitamento do canal aprovado para a sua implantagdo, bem como no projeto de execucao

8 DCAPE - Decisdo sobre a Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo
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anteriormente desenvolvido e aprovado, promovendo as necessarias adaptacdes e algumas alteracoes
localizadas, face as exigéncias desta solucao rodoviaria.

Em sintese, relativamente ao Trogo entre Alto de S. Jodo e Serpins, no periodo de construcao, entre 2007
e 2012, foram realizados os trabalhos de:

e Construcao dos interfaces de Ceira, Miranda do Corvo e Lousd e respetivos parques de
estacionamento;

¢ Reabilitacdo da antiga linha ferroviaria ao nivel da plataforma, pontes e tuneis existentes;

e Construcdo dos cais de passageiros das estacdes, estruturas de contencdo (construgdo de muros e
estabilizacao/reperfilamento de taludes), obras de arte respeitantes a trés novos restabelecimentos
desnivelados, drenagem e caminhos de cabos, bem como ainda implantados os macicos de
catenaria.

Desse projeto de execugao ficou a faltar executar:

¢ A designada superestrutura de via (balastro, travessas, carril, postes de catenaria e linhas aéreas)
necessaria para a circulagao do metro ligeiro;

¢ Os sistemas técnicos de sinalizagao, telecomunicacoes, energia e bilhética, bem como o mobiliario
urbano;

e A estacdo do Casal de St.° Antdnio, antes da de Serpins.

Encontra-se também concretizada a abertura do canal de atravessamento da Baixa de Coimbra (no
inicio da Linha do Hospital), numa extensao de 350 m, entre a Av. Aeminium e a Camara, com a
desconstrugao dos edificios previstos demolir na Baixinha, necessarios para a realizagdo das varias
sondagens e estudos arqueoldgicos indicados na DIA e de que resultou, assim, a abertura do canal
do SMM nesta zona da cidade. Falta no entanto concretizar a abertura para a Rua da Sofia. Ficaram
apenas por executar as obras relativas a superestrutura da via, postes de catenaria e linhas aéreas
e sistemas técnicos, os quais interessariam somente numa solugdao de metro ligeiro.

No restante tracado do troco urbano nao foram realizadas quaisquer obras, no qual se inclui o trogo entre
Coimbra B e o Alto de Sao Jodo, na continuidade do ramal da Lousa.

O desenvolvimento destas intervengbes conduziu, em dezembro de 2009, a inviabilizacdo da exploracdo
ferrovidria e a interrupcao do servico ferrovidrio. A partir desta data foram iniciados os servicos de
transporte alternativos entre Serpins e Coimbra, usando a rede rodoviaria existente, situagdo que se
mantém na atualidade com niveis de servico pouco adequados, pela duracdo das viagens que, cobrindo
todas as paragens do Metro do Mondego e realizando-se pelas estradas nacionais, resulta em deslocagdes
muito demoradas.

No que se refere ao projeto do SMM, o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas - PETI3+
(Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 61-A/2015, de 20 de agosto) define a importancia de "se estudar,
de forma racional e objetiva, outras solucoes para a concretizacdo deste projeto que permitam reduzir
significativamente o seu volume de investimento e custos de funcionamento e que ofere¢cam uma resposta
adequada as necessidades de mobilidade das populagdoes e melhor enquadrada no volume de procura
estimada para este projeto'.

Considerando que a andlise custo-beneficio desenvolvida para o sistema de metro ligeiro de superficie
apresentava valores negativos, foi inviabilizada a sua concretizacdo com recurso a fundos europeus do
Portugal 2020, no Plano Operacional Regional do Centro.

Neste contexto, foi apresentada em 2017 uma solucdo alternativa ao sistema de metropolitano ligeiro,
designada por Metrobus elétrico, que se configura como um sistema de transporte integrado por uma

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

89



RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

exploracdo rodoviaria em infraestrutura dedicada e assegurada por veiculos proprios adaptados a essa
infraestrutura, com aproveitamento dos projetos e investimentos ja realizados. A solucdo de Metrobus
elétrico preconizada para o SMM representa uma opgao sélida em termos de infraestrutura, moderna ao
nivel tecnoldgico e viavel do ponto de vista econdmico-financeiro.

Ficou entretanto garantido o financiamento europeu para a concretizacdo da nova solugdo, através da
reprogramacao do Portugal 2020, aprovada pela Comissao Europeia em 5 de dezembro de 2018.

Os estudos realizados evidenciaram que a aplicacdo de uma solucao rodoviaria (BRT — Bus Rapid Transit)
no SMM, embora seja um desafio técnico e tecnoldgico novo para o nosso pais, afigura-se mais favoravel
face a solucdo de reposicdo da linha ferroviaria da Lousa na sua forma original ou através do sistema de
metro ligeiro anteriormente previsto.

A solugdo BRT a implementar recaiu em veiculos elétricos de carregamento noturno e de oportunidade,
com um sistema de guiamento eletronico. Este sistema de transporte aplica a tipologia da infraestrutura
de uma ferrovia aos sistemas de autocarros, atribuindo-lhes direitos de passagem prioritarios com a
aplicacao de sistemas de transporte inteligentes, disponibilizando niveis de servigo elevados por um custo
muito inferior ao que normalmente esta associado a ferrovia.

Apds o desenvolvimento dos estudos técnicos e econdmicos, o Ministério do Planeamento e das
Infraestruturas (MPI) mandatou assim a Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP) para promover os necessarios
projetos e obras para a implementacado do Sistema de Mobilidade do Mondego, numa solugdao em Metrobus
que na sua designacao original se apelida de BRT (Bus Rapid Transit).

Deste modo e tendo em conta estas orientagdes do MPI, a IP assume-se como o proponente e entidade
licenciadora do projeto, sem prejuizo da indispensavel articulagdo e coordenacdo com a sociedade Metro
do Mondego, S.A. .

O RECAPE agora apresentado, referente ao projeto de execugdo do "Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptacdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital" pretende demostrar que o atual projeto
assegura o cumprimento da DIA emitida 02/04/2004 para a globalidade do Sistema de Mobilidade do
Mondego.

Correspondendo a decisao da DIA do SMM, foi também desenvolvido o conjunto de estudos
complementares e documentos, bem como de procedimentos para a fase de construcao.

Deste modo, subsistirdo disposicoes da DIA emitida que ndo sdo aplicaveis a presente Linha do Hospital.

O projeto objeto da presente andlise trata-se, como referido, de uma alteracdo a um projeto de execucdo
aprovado e ja em parte implementado, mantendo-se o canal dedicado a circulagdo, com substituicdo de
veiculos ferroviarios por rodoviarios elétricos e supressdao de carris, bem como do sistema de catenaria
associado.

O Sistema de Mobilidade do Mondego, baseado no uso de autocarros elétricos a circularem na plataforma
prevista para o modo ferroviario em metro ligeiro, pressupGe a realizacdo de intervengdes de adaptagao do
existente a uma plataforma ou faixa rodoviaria de via dupla.

Na Linha do Hospital a insercdao do projeto faz-se, no essencial, nos arruamentos urbanos existentes,
fixando novas carateristicas técnicas e, consequentemente, levando a reorganizagdo do espago publico,
nomeadamente no que diz respeito a faixas de circulacdo rodoviaria, passeios e percursos pedonais e
garantindo sempre o acesso as propriedades marginais.
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Para a sua definicdo e em concordancia com a envolvente onde se insere, foi desenvolvido um conjunto de
estudos de base, nomeadamente um Estudo de Tragado e de Reordenamento do Transito®, o qual foi
acompanhado pela CMC e cuja aprovagao permitiu que na sua sequéncia se desenvolvesse o projeto de
execucao objeto da presente apreciacgao.

A semelhanca dos anteriores trocos, foi privilegiada a realizacdo das intervencdes na area de intervencdo
definida para o metro ligeiro, sendo que as alteragdes que ocorrem e com carater justificado localizam-se
no trecho compreendido entre a Praca da Republica e o Largo de Celas, face ao abandono da execucdo do
tunel da Celas, previsto no anteprojeto do Metro Ligeiro, tendo o tracado passado a desenvolver-se a
superficie.

De facto, tendo em conta as particularidades especificas deste novo modo de transporte, de natureza
rodoviaria, embora desenvolvido de igual modo em canal dedicado, ndo se justifica a execugdo de qualquer
tunel. Esta situacao, no anteprojeto, sendo também muito mais onerosa, devia-se ao facto de o metro ser
um modo de transporte pesado e com dificuldades de insercao nalguns dos arruamentos desta zona da
cidade.

Face ao tracado aprovado para o SMM, também nesta fase se considerou o prolongamento da Linha do
Hospital até ao novo Hospital Pediatrico, o qual foi entretanto instalado em local fora do recinto dos
Hospitais da Universidade de Coimbra (HUC), onde terminava o projeto do SMM aprovado. Tal concretiza
0 que a Metro Mondego ja previa fazer em 2011, quando desenvolveu o respetivo projeto e EIA.

De forma pontual, surgem ainda ajustes relacionados com a integracdao urbana do projeto, face a
arruamentos onde se insere, em resultado da concertacao com a CMC.

Este trogo urbano, entre a zona da Baixinha e os Hospitais Universitarios de Coimbra, com cerca de 3,5 km
de extensao total, esta subdividido em dois trechos:

e Aeminium/Praceta Mota Pinto — do km 0+000 ao km 2+426, que corresponde ao troco da Linha
do Hospital que terminava na entrada dos HUC, conforme o anteprojeto do SMM;

e Praceta Mota Pinto (entrada HUC)/Hospital Pediatrico — do km 0+000 ao km 0+847, em via
dedicada, a que acresce mais 203 m, em via banalizada.

Este troco corresponde ao prolongamento da Linha do Hospital desde os HUC até ao Hospital
Pediatrico (construido mais recentemente fora do nulcleo hospitalar, do lado norte da Circular
Interna de Coimbra), constituindo um prolongamento de servico a todo o nlcleo Hospitalar de
Coimbra.

Para o Trogo Aeminium/Mercado, foi considerado que os estudos conceptuais desenvolvidos em 2009 e
2010 (Estudo Integracao Funcional Baixa, FCTUC 2009) se mantinham validos e de acordo com as intengdes
da CM Coimbra, estando o canal para o SMM ja assegurado e integrado no ambito do projeto da designada
“Via Central”, executado pela Camara em 2017/2018.

Por sua vez, as alteracoes efetuadas entre o Mercado e os HUC, com extensdo ao Hospital Pediatrico, foram
suportadas pelo ja referido Estudo de Tracado e de Reordenamento do Transito. Este Estudo analisou as
diversas solucbes de tracado para o Trogo Mercado-Hospital Pediatrico, as vantagens e desvantagens de
cada uma e os niveis de servico atingidos e, consequentemente, as consideradas mais adequadas.

9 Desenvolvido pela empresa Engimind, entre dezembro de 2018 e margo de 2019.

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

91




RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

A opcao de prolongamento do sistema Metrobus até ao Hospital Pediatrico representa:

e Melhoria significativa da acessibilidade aos HUC, uma vez que passa a existir uma estagao proximo
do Bloco Central dos HUC e ndo apenas na Praceta Mota Pinto;

e Atendimento aos equipamentos localizados ao longo da Av. Bissaya Barreto (Bloco de Celas dos
HUC, Escola Superior de Enfermagem e IPO), os quais nao sao atendidos pela estagao localizada
na Praceta Mota Pinto;

e Atendimento também ao Hospital Pediatrico;

e O custo de investimento do prolongamento até ao Hospital Pediatrico é parcialmente compensado
por ndo ser necessario criar um terminal na Praceta Mota Pinto, minorando as diferencas de custo
de investimento entre as duas alternativas.

O projeto de adaptacdo a uma solugdo BRT — Metrobus mantém assim a globalidade da intervencao
inicialmente preconizada, introduzindo porém as alteracdes decorrentes da mudanca de sistema, as quais
foram compatibilizadas com as intervengdes entretanto levadas a cabo pela CMC e por projetos seus
presentemente em fase de arranque de obra ou previstos. Por sua vez, as alteragOes introduzidas no projeto
de adaptacdo foram validadas e articuladas com a CMC, tendo em conta o desenvolvimento do projeto no
tecido urbano.

Parte da area de intervengdo anteriormente prevista mantém-se na generalidade, sendo agora excluidas
ou reduzidas algumas areas e integradas outras com alguma extensdo, situadas fora do espaco canal. As
alteracbes ao projeto assumem duas caracteristicas: as alteragdes comuns aos restantes trocos do SMM;
as alteragOes inerentes a linha Hospital. As principais alteragoes sao as seguintes:

e Alteragdes comuns a todos os trogos do SMM

Substituicdo da solugdo ferroviaria por rodoviaria elétrica (Metrobus) - a solucdo atual utiliza via
dedicada

e Alteragles na Linha do Hospital
— Supressao de um tunel - obrigou a um ajuste do tracado na zona que servia
— Ajuste do tracado entre o Mercado e Celas

— Extensdo do tracado entre a Praceta Mota Pinto até ao Hospital Pediatrico - solugdo
suportada num Estudo de tracado e de reordenamento do transito realizado entre dezembro
de 2018 e margo 2019

— Eliminagdo do terminal rodoviario junto aos HUC (praceta Mota Pinto)

— Alteracdo da area de intervencdo do projeto que passa de 10,4 ha para 12,8 ha - inclui trogo
do Hospital Pediatrico

A circulagdo ao longo do Trogo Aeminium/Praceta Mota Pinto sera feita na sua quase totalidade em canal
dedicado, sendo a diretriz em plena via coincidente, no essencial, com a do metro ligeiro. Constitui excecao
o0 troco entre a Praca da Republica e a Rua Augusto Rocha, que corresponde aquele onde se procederam
a alteracbes mais significativas, por via da eliminacdo do tunel de Celas e da colocacdo do tracado a
superficie. O Unico trecho de via partilhada corresponde ao que se desenvolve entre a Rua da Sofia e o
Mercado (Rua Olimpio Nicolau Fernandes).

O prolongamento do tragado desde os HUC até ao Hospital Pediatrico corresponde a um prolongamento da
Linha aprovada, articulando o SMM com todo o nucleo hospitalar. O tragado desenvolve-se em via dedicada
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dentro do recinto hospitalar dos HUC e depois partilha as vias existentes (via de acesso dos HUC a Circular
Interna de Coimbra, a Circular Interna e por fim os arruamentos do Hospital Pediatrico).

As paragens (9 no total) tém dupla plataforma de passageiros, uma em cada sentido da circulagdo,
localizando-se, no essencial, nos locais antes previstos para o metro ligeiro.

Globalmente, a area de intervencdo associada ao projeto de metro ligeiro e que integra, para além do canal
de circulacdo e paragens, o reordenamento de arruamentos e a integracao urbana, totalizava 10,4 ha,
sendo que, com os ajustes agora efetuados e incluindo o prolongamento ao Hospital Pediatrico, totaliza
agora 12,8 ha.

Assim, face ao limite da intervengdo anterior, existe uma ocupacdo adicional nas areas, sobretudo por via
da ligacdo ao Hospital Pediatrico e a alteracdo da circulacao entre a Praca da Republica e Celas. Deste
modo, com o atual projeto verifica-se um aumento global de 2,4 ha de area ocupada.

A plataforma sera, maioritariamente, bidirecional, existindo porém trocos em que os sentidos se
desenvolvem em vias unidirecionais, ajustando o canal as condicdes dos arruamentos onde se desenvolve,
por forma a viabilizar a coexisténcia com a rede dos SMTUC e o trafego banalizado.

Em canal banalizado, como é o caso da Rua Olimpio Nicolau Fernandes e do trecho da Circular Urbana,
entre as rotundas de acesso ao HUC e ao Hospital Pediatrico, s3o usados os arruamentos existentes, sem
qualquer intervencao.

Em qualquer um dos trogos a largura da faixa de circulacdo em via dedicada, € de 7,30 m, quando inclui
as vias com os dois sentidos juntos, e de 3,50 m, quando as vias sdao separadas.

Esta faixa, exclusiva para a circulagdo do Metrobus, é caracterizada por uma velocidade que varia entre
10 e 50 km/h e com prioridade aos veiculos Metrobus em todos os cruzamentos de nivel. O trafego médio
diario anual (TMDA) previsto para 2020 é de 91 veiculos em cada sentido. O Metrobus funcionara entre as
5 e as 23 horas.

O perfil transversal tipo definido para o canal, possui vias de 3,50 m cada uma, ladeado por lancis com
0,3 m de largura e 0,12 m de altura.

Dada a insergao do projeto em meio urbano e com excecdo do troco Praceta Mota Pinto/Hospital Pediatrico,
onde ocorre a interven¢do num talude de escavagao existente que margina os HUC, o restante tracado
caracteriza-se pelo levantamento dos pavimentos dos arruamentos, onde se instala o tracado, seguida do
saneamento da fundagao do leito do pavimento.

Da apreciacdo efetuada pela CA, detalhadamente constante do presente Parecer, hd a evidenciar os
seguintes aspetos:

o E identificada a necessidade de serem apresentadas informacdes decorrentes da interacdo do
projeto com:

— A eventual localizagao de uma nova maternidade
— O estacionamento em silo no perimetro ocupado pelos HUC

e Considera-se necessaria a apresentacdo do estudo de localizagdo do equipamento de carregamento
de baterias, com apresentacao de cenarios de previsdao de niveis sonoros junto do recetores
sensiveis, tendo em conta as emissGes sonoras dos postos de transformacdo e dos sistemas de
ventilagao disponiveis no mercado, com vista a selecao da melhor solugdo;

e Por outro lado, é identificada a necessidade de apresentagdo dos Projetos de Integragao
Paisagistica (PIP) revistos, uma vez que subsistem quest0es que ndo estdo devidamente
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asseguradas, demonstradas e justificadas quanto as opcdes de projeto tomadas, dado estarem
omissas, pelo que devem ser devidamente esclarecidas, destacando-se as relacionadas com o
patriménio botanico existente e a compatibilidade entre o projeto da Camara Municipal de Coimbra
e o projeto designado de “Integracao Urbana - Praceta Carlos da Mota Pinto e o CHUC/Hospital
Pediatrico” (apresentado no RECAPE), sobretudo face a sensibilidade da area desta parte da cidade
de Coimbra enquanto “Paisagem Historica Urbana” (Unesco);

e Tendo a DIA estabelecido um conjunto de Condicionantes e Elementos a apresentar em sede de
RECAPE, da analise dos mesmos considera-se ter sido, na generalidade, apresentada a necessaria
informacao;

e No que concerne as medidas de minimizacdo, verificando-se que, na generalidade, a informacao
apresentada permite verificar que esta assegurado o seu cumprimento, devem no entanto ser
atendidos os aspetos mencionados em resultado da apreciagdo efetuada;

e Relativamente aos Programas de Monitorizacdo, cumprindo na generalidade o definido nas DIA,
devem no entanto ser atendidos aos aspetos mencionados, resultantes da analise efetuada.

Desta forma, face ao exposto, considera-se que, se forem remetidos os elementos especificados e
cumpridos os aspetos identificados ao longo do presente Parecer, os quais encontram-se sistematizados no
capitulo seguinte, pode concluir-se que o projeto do "Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagdo a
uma solugao BRT - Metrobus — Linha do Hospital" cumpre a DIA.

Relativamente a restricdo de utilidade publica Reserva Ecoldgica Nacional (REN), verifica-se nada haver a
assinalar, uma vez que nao esta prevista a realizacao de intervengdes em areas de REN.

Como recomendagado, face ao manifestado em sede de Consulta Publica, a CA considera de salientar a
necessidade de ser assegurada a conexdo do projeto a restante rede de mobilidade publica, garantindo a
ligagao, em particular, ao Polo I da Universidade de Coimbra.

Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagao a uma solugdao BRT - Metrobus - Linha do Hospital
Fevereiro de 2020

94




RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdao
Procedimento de Verificagao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

7. ASPETOS A CUMPRIR NA CONCRETIZAGAO DO PROJETO DE EXECUGCAO DO "SISTEMA DE
MOBILIDADE DO MONDEGO - ADAPTAGAO A UMA SOLUCAO BRT - METROBUS - LINHA DO
HOSPITAL"

CONDICIONANTES

1. Os bens imdveis classificados ndo podem ser diretamente afetados por este projeto, quer na fase de
construgdao quer na de exploragdo. Excetua-se o caso dos imdveis situados na Rua da Sofia, cuja
desconstrugao foi viabilizada para abertura do espaco canal, sendo substituidos pela construgdo do
edificio ponte.

ELEMENTOS A APRESENTAR

A) PREVIAMENTE A EMISSAO DA LICENCA OU AUTORIZACAO DO PROJETO

Apresentar a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), para analise e aprovacao, os seguintes
elementos:

1. AsinformacOes decorrentes da interacao do projeto com:
a) A eventual localizagdo de uma nova maternidade;
b) O estacionamento em silo no perimetro ocupado pelos HUC.

2. Esclarecer a efetiva concretizacao do “edificio ponte”, no ambito do presente projeto e os moldes em
que tal ocorrerd, previsto construir na Rua da Sofia em substituicao dos edificios ai desconstruidos.

3. Estudo de localizacdo do equipamento de carregamento de baterias, com apresentacao de cendrios
de previsdo de niveis sonoros junto do recetores sensiveis, tendo em conta as emissdes sonoras dos
postos de transformacdo e dos sistemas de ventilagdo disponiveis no mercado, com vista a selecdo
da melhor solucao.

B) EM SEDE DE EMISSAO DA LICENGA OU AUTORIZAGAO DO PROJETO

1. Caderno de Encargos/Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra com a inclusdo de todas as
medidas de minimizagdo dirigidas para a fase de obra, referentes ao fator ambiental Patrimdnio
Cultural que constam deste Parecer.

2. Cronograma para as desconstrucdes previstas na Rua da Sofia, assim como para a construgdo do
novo edificio pértico, obras que devem ser imediatamente consecutivas.

C) PREVIAMENTE AO INICIO DA OBRA

Apresentar a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), para analise e aprovagdo, os seguintes
elementos (cuja aprovacdo determinara que a obra possa ser iniciada):

1. Carta de localizacdo exata e a escala adequada dos pontos propostos para monitorizagao de ruido.

2. Atendendo ao facto da intervengdo na zona dos Hospitais (HUC e Pediatrico) poder condicionar a
acessibilidade das ambulancias e dos carros de emergéncia (bombeiros e policia, em especial) devem
ser apresentadas evidéncias de que o projeto nao coloca minimamente em causa as acessibilidades
as unidades hospitalares referidas.
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Para o efeito, devem ser consultadas as instituicdes com interesse direto nesta matéria de que sao
exemplo o Municipio de Coimbra (Companhia de Sapadores Bombeiros), a Associacdo Humanitaria
dos Bombeiros Voluntarios de Coimbra, a Associacdo Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil
(ANEPC) e a Administracao do CHUC.

3. Levantamento em cartografia dos exemplares arboreos (patriménio arboéreo), incluindo os platanos,
dentro da area de intervengdo e a si afeta ou expectavel, devidamente identificados, quantificados e
caracterizados quanto ao seu porte, dimensdes e estado fitossanitario.

4. Projetos de Integracgdo Paisagistica (PIP) revistos de forma a refletir as seguintes orientagdes:

a) Para cada exemplar arbéreo/individuo deve ser realizada uma avaliacdo quanto a possibilidade
de serem preservados no ambito da integracao paisagistica do projeto.

b) Os exemplares das espécies a preservar ou passiveis de transplante devem ser devidamente
cartografados e identificados no ambito da observancia das medidas cautelares.

c) Os exemplares passiveis de transplante devem ser identificados graficamente e os locais de
destino final devem ser referidos, identificados e caracterizados, sobretudo no que se refere as
condigdes em que os mesmos serao mantidos caso ndo seja um transplante definitivo.

d) Para cada exemplar a transplantar deve ser apresentada a devida justificagdo para a nao
preservacao no local.

e) Os exemplares das espécies a abater devem ser devidamente identificadas, devendo ser
consideradas em peca desenhada autonoma. Para cada exemplar deve ser apresentada a devida
justificacdo para o seu abate/ndo preservacao.

f) Os elementos vegetais a repor/plantar em espaco publico, quando aplicavel, devem respeitar
os alinhamentos existentes e os portes aproximados aos existentes.

g) Os locais selecionados para a plantacdo de elementos arboreos devem ser devidamente
compatibilizados com a localizacdo das infraestruturas, assim como com os postes de iluminacao
publica de modo a ndo terem a sua integridade fisica comprometida com o desenvolvimento da
copa, também por razdes de seguranca.

h) No ambito das medidas cautelares devem ser previstas e contempladas solugbes para o controlo
da deposicdo de poeiras sobre a folhagem do patrimoénio botanico existente, que pode,
eventualmente, passar por um sistema de lavagem do tipo nebulizador.

i) As espécies de material vegetal, os equipamentos e os materiais inertes, ao nivel de
pavimentos/revestimentos, propostos, ou a propor, devem ser ponderados e reavaliados no
sentido de observarem a recomendagdo da Unesco para a cidade de Coimbra enquanto
“Paisagem Historica Urbana”. Entre outros cuidados a ter, destacam-se os aspetos ou solugoes
gue devem ser evitadas:

i. A utilizacdo de materiais — inertes e vivos - de menor qualidade/durabilidade;
ii. A descontinuidade formal e visual/estética de materiais;
iii. A descontinuidade do desenho do espaco publico existente;

iv.  SolugBes que conduzam a descaracterizacdo e a perda de identidade dos locais objeto
de intervencgdo.
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j) As areas de espaco publico afetadas, algumas de recente intervencao, devem ser respostas em
respeito pelos projetos que lhe deram forma. Eventuais alteracdes do desenho do espago e/ou
dos materiais devem ser consultados os autores dos referidos projetos.

k) O PIP deve incluir um Plano de Manutencao e respetivo cronograma.

I) As agOes acima referidas a par da prdpria implementacdo do PIP, e do respetivo Plano de
Manutengdo, devem ser asseguradas com a assisténcia técnica da Obra por especialistas de
vegetacao e pelo Arquiteto Paisagista autor do Projeto, de forma a garantir a correta
implementacdo do PIP.

m) Todas as alteracOes que decorram do cumprimento dos pontos anteriores devem refletir-se no
PIP quer ao nivel das pecas escritas, incluindo plano de manutengao, quer ao nivel das pecas
desenhadas.

D) PREVIAMENTE AO INiCIO DA EXPLORACAO

Apresentar a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), para analise e aprovacao, os seguintes
elementos (cuja aprovacdo determinara que a exploragdo possa ser iniciada):

1. Definicdo e representacdo cartografica dos locais de pernoita/manutencdo didria dos veiculos, na
sequéncia da aprovacdo do Plano de Exploracdo do Sistema e uma vez decidida a entidade gestora
do Metrobus.

Caso seja necessaria a construcdo de parques ou outras estruturas complementares de acolhimento
dos veiculos para pernoita/manutencdo didria, devem os referidos locais ser objeto de prévia
prospegao arqueoldgica sistematica e os resultados apresentados a Autoridade de AIA, apos
validacdo da Tutela do Patrimonio Cultural.

OUTRAS CONDICOES A CUMPRIR
NA CONCRETIZAGAO DO PROJETO

1. Todas as medidas de minimizagdo dirigidas as fases de preparacdo e execucdo da obra devem constar
no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra, o qual deve integrar o respetivo caderno de encargos
da empreitada, bem como os contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente,
para efeitos de concretizacdo do projeto.

2. A Autoridade de AIA deve ser previamente informada do inicio das fases de construcdo e de exploragdo,
bem como do respetivo cronograma da obra, de forma a possibilitar 0 desempenho das suas
competéncias em matéria de pds-avaliacdo.

MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Fase prévia a execucdo da obra

1. Proceder a prospecdo arqueoldgica sistematica de todas as areas de afetacdo do projeto que nao foram
nas fases anteriores prospetadas, por impossibilidade, ou que apresentaram visibilidade nula a
reduzida, incluindo todos os caminhos de acesso, areas de estaleiro, depdsitos temporarios e
empréstimos de inertes.
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Os resultados obtidos no decurso desta prospecao poderdo determinar a adocao de medidas de
minimizagdo complementares (registo documental, sondagens, escavagdes arqueoldgicas, entre
outras) a executar ainda nesta fase e de que devera resultar relatorio técnico-cientifico a remeter para
analise e aprovagao da Tutela do Patriménio Cultural.

Caso se verifique a necessidade de implementar quaisquer medidas de minimizacao de caracter
intrusivo (sondagens ou escavagbes arqueoldgicas), estas devem ser igualmente realizadas ainda nesta
fase.

Antes do inicio da obra realizar sondagens arqueoldgicas de diagnostico na area de intervencdo da Rua
da Sofia, cujo nimero e area minima deve ser definida em sede de pedido de autorizagdo (PATA). De
acordo com os resultados destas sondagens, poderdo ainda resultar trabalhos arqueolégicos adicionais.

Destes trabalhos deve resultar relatorio preliminar da intervengdo arqueoldgica, que deve propor
medidas de minimizagdo que promovam a compatibilizacdo do projeto de arquitetura com a
preservacao de bens arqueoldgico que possam vir a ser identificados.

A remocao do Cruzeiro de Celas deve ser antecedida por criterioso levantamento e acompanhamento
por técnico de conservagdo e restauro.

As demolicdes de paramentos previstas em projeto devem ter acompanhamento por parte do
arquedlogo responsavel pelo estudo dos imdveis a demolir.

Na sequéncia destes trabalhos arqueoldgicos prévios, apresentar Carta de Condicionantes atualizada a
localizacao de estaleiros, infraestruturas de apoio, depdsitos temporarios de terras e de acessos a
utilizar durante a obra, a escala de projeto, acompanhada de ortofotomapa. Os elementos patrimoniais
devem ser individualmente identificados e georreferenciados (em poligono — area de
dispersao/concentracao dos vestigios).

Efetuar uma vistoria prévia ao estado de conservacdo dos edificios que possam vir a ser afetados. A
verificacdo do estado de conservagao deve ser executada com recurso ao preenchimento de uma ficha
de inventario devidamente assinada pelos proprietarios.

Fase prévia a execucdo da obra e fase de obra

0.

10.

11.

12.

Implementar os seguintes planos:

a) Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra, atualizado de acordo com as disposicoes que
constam deste Parecer;

b) Plano de Prevencdo e Gestdo de Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD).

Informar previamente as populagbes da duracao prevista das obras, servicos e infraestruturas afetadas
e solugOes alternativas de circulacdo. O plano de informagdo as populacoes deve ser adaptado a nova
solucdo introduzida, considerando que representa um distinto esquema de obras e de afetagdo de
infraestruturas.

Informar, do inicio dos trabalhos, as entidades envolvidas em operagGes de socorro e de protegdo civil,
nomeadamente o Corpo de Bombeiros e o Servigo Municipal de Protecado Civil de Coimbra.

Minimizar os impactes paisagisticos decorrentes da instalacdo de estaleiros. Para o efeito, sugere-se,
para a dissimulacao de estaleiros, a utilizacdo de barreiras visuais decoradas exteriormente com temas
relacionados com o proprio projeto do MLM.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Quando em zonas de interesse patrimonial, nomeadamente no centro de Coimbra, esses tapumes
poderdo ter design ou estruturas alusivas aos principais elementos de interesse existentes nas
imediac0es.

Adotar, conforme previsto, piso com camada de desgaste SMA- Stone Mastic Asphalt (o qual confere
redugdes relativamente a um piso betuminoso comum na ordem dos 3-4 dBA).

Efetuar acompanhamento arqueoldgico integral, permanente e presencial, de todas as operagdes que
impliquem movimentacao dos solos (demolicdes, desmatacdes, remocao e revolvimento do solo,
decapagens superficiais, preparacdo e regularizacdo do terreno, escavagdes no solo e subsolo,
terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes) quer estas sejam feitas em fase de construgao,
quer nas fases preparatdrias, como a instalacao de estaleiros, abertura/alargamento de acessos.

As obras de recuperacdo e consolidacao dos edificios, a manter, devem ser executadas antes das
demolicdes.

Ao longo do edificio do Mosteiro de Santa Cruz e Jardim da Manga, a faixa do Metrobus deve localizar-
se 0 mais afastada possivel do Monumento.

A definicdo das vias e acessos aos estaleiros das obras deve ter em conta as densidades de trafego,
privilegiando a solucao que menos interfira com o trafego diario.

Para localizagao dos estaleiros devem ser selecionados locais que:
a) Nao interfiram com areas de REN e de RAN;
b) Interfiram o menos possivel com o quotidiano da populagao.

Garantir a reposicao dos servicos afetados.

Fase de execucdo da obra

20.

21.

22,
23.

24,

25.

26.

A execucdo das medidas aplicaveis a fase de execucdo da obra deve ser verificada durante a fase de
construgao, mediante a implementacdo do Plano de Gestdo Ambiental da Obra atualizado de acordo
com as medidas que constam da DCAPE.

A definicdo das vias e acessos aos estaleiros das obras deve ter em conta as densidades de trafego,
privilegiando a solugdo que menos interfira com o trafego diario.

Implementar o preconizado relativamente a Desvios Provisorios de Transito.

Maximizar a realizacdo da obra entre as 8h e as 20h de dias Uteis na envolvente de edificios
habitacionais e hospitalares (Instituto Maternal na Rua Augusto, Centro Hospitalar e Universitario de
Coimbra €, ja no final do tragado, Hospital Pediatrico e Hospital CUF Coimbra).

Coordenar o horario de realizacdo das operacdes mais ruidosas com a direcdo da Escola EB 2/3 Martim
de Freitas, quando as frentes de obra se situarem junto do recinto escolar.

Escolher os percursos mais adequados para proceder ao transporte de equipamentos e materiais
de/para os estaleiros, das terras de empréstimo e/ou materiais excedentarios a levar para destino
adequado, minimizando a passagem no interior dos aglomerados populacionais e junto a recetores
sensiveis.

Compensar a remocao de vegetacdo, a que vai ser sujeito o segmento dos HUC para a instalacdo da
Linha do Hospital, com espécies arbdreas (autoctones) em outro local do perimetro hospitalar.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

A utilizacdo de espécies autdctones em todas as areas de intervencdo da Linha do Hospital deve ser
uma opgao prioritaria relativamente a utilizagdo de espécies exoticas.

O acompanhamento devera ser continuado e efetivo, pelo que se houver mais que uma frente de obra
a decorrer em simultaneo tera de contemplar um arquedlogo por frente de obra.

Os resultados obtidos no decurso do acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adogao de
medidas de minimizagdo especificas/complementares (registo documental, sondagens, escavagoes
arqueoldgicas, entre outras), as quais serdo apresentadas a Tutela do Patriménio Cultural, e, sé apds
a sua aprovagao, € que serdo implementadas.

Os achados moveis efetuados no decurso desta medida deverao ser colocados em deposito credenciado
pelo organismo de tutela do Patriménio Cultural.

Se a destruicdo de um sitio (total ou parcial) depois de devidamente justificada, for considerada como
inevitavel, devera ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo da totalidade dos vestigios
e contextos a afetar, através da escavacao arqueoldgica integral.

As estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da obra
devem, em funcdo do seu valor patrimonial, ser conservadas /n situ, de acordo com Parecer prévio da
Tutela, de tal forma que nado se degrade o seu estado de conservacao para o futuro. Os achados moéveis
devem ser colocados em depdsito credenciado pelo organismo de Tutela do Patriménio Cultural.

Sempre que se venham a identificar ocorréncias patrimoniais que justifiguem a sua salvaguarda, a
planta de condicionamentos devera ser atualizada.

Concluidos os trabalhos arqueoldgicos executados no dmbito do presente projeto, deve ser assegurado
0 envio a tutela do Patriménio Cultural dos Relatdrios Finais de Trabalhos Arqueoldgicos resultantes
das minimizacgoes efetuadas no ambito deste projeto no prazo maximo de um ano.

Reparar todas as vias rodoviarias interferidas e com danos resultantes das obras e da circulagao das
maquinas e viaturas afetas a obra, assim como passeios e jardins.

Fase de execucdo da obra e fase de exploracdo

35.
36.

37.

38.

Implementar medidas preventivas associadas ao risco de cheias e inundagdes, sempre que se justifique.

Implementar o Plano Especial de Emergéncia para acidentes, em toda a envolvéncia territorial do SMM,
gue indique os mecanismos de ac¢do a desenvolver.

A circulacdo de maquinas e veiculos pesados deve ser condicionada nas imediagGes dos seguintes
imoveis: Mosteiro de Santa Cruz; Jardim da Manga; Fonte Nova; Fonte da Madalena; Aqueduto de Sao
Sebastido e Parque de Santa Cruz.

Garantir as acessibilidades dos corredores de emergéncia, necessarias e fundamentais a circulacdo de
veiculos de emergéncia em transito para o Servigo de Urgéncia do Centro Hospitalar e Universitario de
Coimbra (CHUC).
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Fase de exploracao

39.
40.

41.

42.

43.

Implementar o preconizado no Estudo de Reordenamento de Transito.

Aguando da aprovacao do Plano de Exploragao do Sistema pelo Instituto de Mobilidade de Transportes
Terrestres, em fase prévia a entrada em funcionamento do SMM, equacionar o ajustamento do horario
do SMM, de forma a responder as necessidades da populagdo, concretamente, aumentar o periodo de
funcionamento comegando mais cedo do que o previsto, bem como acabar mais tarde, de modo a
corresponder com as aspiracbes das populacdes. Neste ambito, deve ser também ponderada a
adaptacao do horario, de modo a atender as necessidades da populacdo em eventos/periodos festivos.

Ponderar, na selecdo do tipo de veiculo, o ruido emitido pelo sistema de aviso de presenca do proprio
veiculo (o qual se prever ser a principal fonte sonora para velocidades inferiores a 20 km/h).

Efetuar a separagdo, recolha e envio para destino final adequado dos residuos produzidos pelos
operadores de manutengdo do SMM, tendo em conta as suas carateristicas e a sua classificacdo na
Lista Europeia de Residuos.

Sempre que se desenvolvam acoes de manutencdo, reparagao ou de obra, devera ser fornecida para
consulta a planta de condicionamentos atualizada aos responsaveis e cumpridas as medidas de
minimizacdo, previstas para a fase de construcdo, aplicaveis.

PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

RECURSOS HIDRICOS

Implementar o programa de monitorizacdo proposto no RECAPE, devendo ser consideradas as seguintes
alteracOes ao proposto:

¢ Na fase de construcdo, a amostragem deve ser efetuada trimestralmente, enquanto durarem as
atividades de construcdo. Na fase de exploracdo, a amostragem deve ser efetuada pelo menos
semestralmente;

e A piezometria deve ser efetuada mensalmente;
¢ A recolha das amostras deve ser executada por pessoal credenciado;

e Os métodos laboratoriais de analise devem ser os implementados por laboratdrio acreditado para
0s parametros a analisar;

e Adecis3o de parar com a monitorizagdo, na fase de exploracdo, deve resultar da analise do registo
histdrico dos dados de pelo menos cinco anos. Esta analise deve ser efetuada pelo proponente,
devendo constar no relatorio anual de monitorizacado;

e Para os parametros ndo incluidos no anexo XVI do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto, a
referéncia legal da qualidade da agua subterranea deve ser o anexo I do Decreto-Lei n.° 236/98,
de 1 de agosto.
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AMBIENTE SONORO

Implementar o plano de monitorizacdo de ruido proposto no RECAPE, devendo o correspondente relatdrio
da avaliacdo de ruido ser apresentado no primeiro ano de exploracao.

Deve ser realizada a monitorizacdo durante a fase de obra caso venha a ser emitida uma LER (sempre em
situacOes excecionais e devidamente fundamentadas) ou que imponha valores de referéncia para o periodo
diurno.

Relativamente as fases de pré-construgdo e de exploracdo, no que concerne a localizacao de pontos a
monitorizar, os pontos AS1 (Loja do Cidadao), AS2 (Camara Municipal de Coimbra) e AS3 (Policia Municipal)
devem ser aferidos para a fachada de edificio habitacional mais proximo.
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ANEXO I

Localizacdo e implantacao geral dos elementos do projeto
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Enquadramento nacional e regional do projeto

[Fonte: RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego -
Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus — Linha do Hospital]
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RECAPE/AIA n.© 1102
Parecer da Comissao de Avaliagdo
Procedimento de Verificacao da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo

Sintese das Aprovagdes Ambientais e Obras Realizadas
[Fonte: Adaptado do RECAPE do Projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego - Adaptagdo a uma solugdo BRT - Metrobus - Linha do Hospital]

Estudo Impacte Ambiental Declaracio de Impacte Ambiental Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de Execugao (RECAPE) Observagdes
(EIA) (DIA) Linha/Troco km Entregue Decisdo (Obras)
Interfaces Ceira, 08-11-2007
M Corvo, Lousa 3 sejgse 20T (Processo concluido) Executadas
Ao km 01-07-2010 Realizada parte dos acessos
A4 94200 Lo 0s Al (Conformidade c/ DIA) rodoviarios (PI de Ceira)
Miranda Corvo/ 19+518/ 10-12-2008 19-02-2009 Empreitada de reabilitagdo da
Serpins 35+930 (Processo concluido) Linha da Lousa concluida
(plataforma, pontes e tuneis),
Alto S Jodo/ 5+238/ 20-04-2009 22-07-2009 cais, interfaces,
Miranda Corvo 194518 (Conformidade c/ DIA) estacionamentos, drenagem,
caminhos cabos
09-11-2009
Casa Branca/ 4+563/ 25-01-2010
Alto S. Jodo @) 5+238 12-04-2010 (Conformidade c/ DIA) @
(Elem. Adicionais)
EIA Variante da D;A do o DIA da Variante ) Variante da 16—07—2010'
Solum Metropolitano Ligeiro de Solum, Linha da Solum 2+684/ 09-11-2009 (Processo concluido) (3)
EIA do (maio 2008) do Mondego, datada datada de Lousa (S. José/ 4+563 APA fez a consulta publica e o parecer de conformidade
Metropolitano de 03-12- 2008 Casa Branca) seria da SEOP que nunca o fez ou enviou.
Py 02-04-2004 16-12-2011
Ligeiro do o~ = .
Mondego Prorrogacao da DIA (N&o conformidade c/ DIA)
. té 31-12-2008 Apds reunides, troca de correspondéncia e
(julho 2003) a < p , p :
Alteragdo da 19-05-2011 esclarecimentos, entre a MM, REFER, APA e DRCC, foi
Condicionante I da (RECAPE inicial) elaborado/reformulado o RECAPE e enviado a APA a
DIA em 03-11-2011 Portagem/ 0+000/ 29/04/2016 com conhecimento a IP e a SEI. A APA
S. José 2+684 29-04-2016 solicitou que fosse a entidade licenciadora a instruir o
(RECAPE processo, o que foi feito a 22/05/2017 pela SEI. A esse
reformulagao) oficio a APA respondeu com o de 29/07/2017
solicitando o aferimento da relevancia de dar
continuidade ao procedimento de avaliagao face aos
Ultimos desenvolvimentos (Metrobus).
Coimbra B/ 0+000/ 16-04-2010 23-06-2010
Portagem 24222 (Conformidade c/ DIA) ¥
Prol EIA do to d Prolon%gAmi%to do
?ﬂﬁglgggggrcéiao Tunel da Sereia Linha do Aeminium/ 0+000/ 01-06-2010 05-04-2012 Demoligdes realizadas e
até ao Polo TII ao Pdlo 111, datada | Hospital Camara Municipal 0+385 (Conformidade c/ DIA) trabalhos arqueologia realizados
(janeiro 2005) 02099005

(1) APA designa incorretamente de S. José / Alto S. Jodo no seu site.

(2) O siteda APA indica “25-01-2010 — Conformidade com a DIA”, o que ndo parece correto quanto a data, pois o oficio recebido é de 11-02-2010, ao qual foram enviados os esclarecimentos necessarios (12.04.2011)
e posteriormente a APA enviou (15/06/2011) mais 2 pareceres complementares da CCDR e IGESPAR.

(3) O RECAPE deste trogo, assim como o do troco Casa Branca — Alto de S. Jodo, foram entregues a Secretaria de Estado dos Transportes a 09/11/2009, que o remeteu a APA para apreciacdo. A APA fez a consulta
publica e o parecer de conformidade seria da SEOP que nunca o fez ou enviou.

(4) Foram enviados esclarecimentos ao parecer a 12/04/2011 aos quais a APA respondeu a 06/11/2011.

(5) O RECAPE foi enviado a Secretaria de Estado dos Transportes a 01/06/2010 e a 16/06/2010, que o remeteu a APA para apreciagao. O parecer da comissao de avaliacdo foi enviado a MM através de dois oficios,
um de 27 e outro de 30/08/2010. O parecer informava da ndo conformidade face ao ndo cumprimento da Medida 1.
A 15/09/2010 foi enviado a APA pedido de alteracdo da Medida I da DIA.
A 10/11/2011, ja com a aprovacao da alteragao da Medida I da DIA, foram enviados os esclarecimentos a APA. Na sequéncia foram também enviados elementos diretamente a DRCC com conhecimento a APA.
A 05/04/2012 foi emitido novo parecer pela APA. Posteriormente foi enviado esclarecimentos ao parecer e recebida resposta da APA a 09/04/2013, mas apenas sobre os planos de gestdo e monitorizagdo.
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Sintese das disposicoes da DIA do SMM
[] - DisposigOes so aplicaveis ao trogo suburbano ou ndo tendo aplicagdo ao trogo urbano
1] - DisposigOes aplicaveis ao presente projeto

DISPOSICOES DA DIA CALENDARIZAGAO
I — Condicionantes ao projeto
Eliminagdo na Rua da Sofia do sentido de transito "Norte-Sul" e consequente redugdo da faixa de rodagem, com a atribuicdo ao sentido oposto de uma fungdo
I-1 rodoviaria para uso prioritario dos transportes publicos, embora partilhada com as fungdes de cargas e descargas e acesso local em termos definidos pela CMC, FP
responsavel pelo ordenamento do espago publico em Coimbra
-2 O projeto de exect.!géo deve ser elaborado de,modo a que ndo interfira com qualquer tipo de infraestruturas existentes ou previstas, nomeadamente redes de FP / FC
abastecimento de dgua, de saneamento, de gas, de eletricidade e telecomunicagbes
II — Estudos e projetos a desenvolver
1I-1 Plano de Gestdo dos Residuos gerados nos estaleiros e nas frentes de obra, tendo em conta o faseamento e a calendarizacdo da obra. FP / FpC / FC
-2 Plano Especial de EmergénciaN, em toda a envolvéncia territorial do MLM, para acidentes que, em caso de ocorréncia, identifique e avalie o cendrio mais critico e FpC / FE
indique os mecanismos de acao a desenvolver.
-3 Estlljdo riNgoroso sobre o reordenamento do transito, incluindo uma clara identificacdo de alternativas, quer para a fase de construcdo, quer para a fase de FP / FpC
exploragdo.
-4 Estudo mais aprofupdado das passagens de nivel de Vendas de Ceira, Sobral de Ceira e ainda do Parque Dissuasor da Estacdo de Ceira, com o objetivo de | Ndo aplicavel (Trogo Suburbano — Alto
maximizar os beneficios ambientais, de seguranca, de rapidez, e de comodidade para os utentes. de Sao Jodo / Serpins)
Na ZEP do Mosteiro de Santa Cruz, M.N., Igreja do Sdo Jodo das Donas, M.N, jardim da Manga M.N e ZEP da Rua da Sofia, I.I.P: devem ser presentes ao IPPAR,
II-5 projeto de demolicdes, projeto de consolidagdo do edificado a manter, projeto de requalificacdo dos espagos a intervencionar, assim como os do edificado a FP
construir.
-6 Na ZEP do quteiro de Santa Cruz, M.N., Igreja de Sdo Jodo das Donas, M.N., Jardim dz? Maqga, M.N, e ZEP ga Rua da Soﬁa,Nl.l.P: caso venham a ser detetadas FP
condutas de aguas, devem ser devidamente estudadas e indicadas as medidas necessarias a sua manutengao ou substituicao.
-7 Na ZP do Aqueduto de Sao Sebastido, M.N: deve ser presente ao IPPAR, o projeto de arranjos exteriores referente ao novo posicionamento da rotunda e respetiva Ep
area envolvente.
No Parque de Santa Cruz e ZP, 1.1.P.: dentro do Jardim e em toda a area de influéncia do MLM, deve ser efetuado um detalhado estudo as minas, galerias e
11-8 canais de agua existentes, de forma a implementar as medidas necessarias a evitar a contaminagdo dos seus caudais e o desequilibrio dos ecossistemas FP
existentes, nomeadamente a coldnia de sapos-parteiros existente na parte superior do Jardim
11-9 No Parque de Santa Cruz e ZP, I.I.P.: deve ser presente ao IPPAR, 0 projeto paisagistico que contemple a requalificacdo da fauna e flora existentes. FP
1-10 Nas Zon~as sob Servlidéo Administrativa tutelada pelo IPPAR, deve ser apresentado o respetivo projeto de arquitetura para apreciagdo, devendo apds a sua Ep
aprovacao, ser incluido no RECAPE.
I-11 O PMO dNeve ser ,alvo de um estudo de risco, aten(_:lendo a sensibilidade da area (Iei_to de cl_1eia), elgborado para um periodo de retorno, T=100 anos. A sua Nao apligé_vel por ja ndo ser
construgao devera ser adequada aos resultados obtidos, por forma a resultar menor risco de inundagao para pessoas e bens. necessario esta estrutura
1I-12 | Estudo da Requalificacdo do Jardim da Sereia. FP
Estudo de integragdo paisagistica que contemple a manutengdo e eventual fortalecimento da barreira visual (sebe viva) envolvente ao PMO, e introdugdo de . o
1I-13 | espécies arbustivas e arboreas resistentes e tradicionais na paisagem local, preservando, como um espaco verde, a area ndo ocupada pelo parqueamento e NE aplélcave:I (Tr‘39° Subutbano ~ Alto
edificios. e Sao Joao / Serpins))
III — Medidas de minimizagao — Antes do inicio de obras
MI-1 Ir|1tform:;1_r previamente as populacdes das areas a serem afetadas pelas obras, duracdo prevista das obras, servios e infraestruturas afetadas e solugoes FpC
alternativas.
-2 (Ij)evetpqolceder-se a prospegao arqueoldgica sistematica do tracado e de outras areas funcionais da obra que ndo tenham sido prospetadas, tais como as areas FP/FpC
e estaleiros.
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DISPOSICOES DA DIA CALENDARIZACAO
Deverdo realizar-se os seguintes trabalhos arqueoldgicos especificos:
e Sitio n° 2 (Bota-Abaixo): Realizacdo de sondagens arqueoldgicas prévias;
o Sitio n° 8 (Rua Jodo Cabreira): Realizagdo de escavagdes arqueoldgicas prévias aplicado a todo o bairro a demolir;
111-3 g ot s ; - x < . N FP
e Sitio n° 11 (Ribela): Levantamento topografico georeferenciado das estruturas e caso se verifique a sua afetagdo deverdo ser realizadas escavagdes
arqueoldgicas;
e Sitio n® 17 (Minas de agua, Jardim Botanico): Levantamento topografico georeferenciado das estruturas.
111-4 | Nos casos onde se preconiza a realizagéo de escavagBes arqueoldgicas prévias impde-se que esses trabalhos sejam realizados antes do inicio de obra de forma FpC
a que 0s mesmos possam decorrer sem constrangimentos de tempo. Salienta-se neste caso a zona a demolir da Baixinha.
Todos os trabalhos arqueoldgicos a realizar deverdo ser autorizados pelo IPA, devendo os respetivos relatdrios ser entregues para avaliagdo. Apos a sua aprovagao
111-5 oo FpC / FC
devem ser incluidos no RECAPE.
I1-6 Quanto ao trqgo em tunel previsto para montante do Jardim da Sereia devem realizar-se sondagens geofisicas de modo a verificar se a construcdo subterranea Fp
da Ribela sera afetada pelo projeto.
I11-7 | Na Rua Olimpio Nicolau Fernandes devera também proceder-se de igual modo a sondagens geofisicas dado que também aqui a Ribela poderd ser intercetada. FP
11-8 Devem ser revistos os dimensionamentos das passagens hidraulicas (PH) existentes no tragado, devendo as mesmas ser de seccdo Unica e ter, no minimo, 1 N5 .
- in N M ; T s = : a0 aplicavel
metro de diametro e serem adequadas as caracteristicas das respetivas bacias hidrograficas. As novas PH, a executar, deverao respeitar as mesmas regras.
1119 Revisdo das seccbes de vazdo dos pontdes que permitem o atravessamento de linhas de agua e, caso seja necessario, devem ser construidos novos e adequados NG 6z
- 3 . e e a0 aplicavel
as respetivas bacias hidrograficas.
Efetuar o registo fotografico, memdria descritiva tdo exaustiva quanto possivel e desenho técnico dos seguintes elementos que serdo destruidos:
I11-10 e Zona da Baixinha / Bota Abaixo / Rua Direita — situado no PK 0+260 a 0+350 FP
e Rua da Sofia (dois edificios) — situado ao PK 04-380.
MI-11 Efetuar uma vistoria prévia ao estado de conservagdo dos edificios que possam vir a ser afetados. A verificacdo do estado de conservacdo deve ser executada Fp
com recurso ao preenchimento de uma ficha de inventdrio devidamente assinada pelos proprietarios.
Efetuar um inventario dos pontos de dgua bem como um levantamento dos sistemas de captagdo que devera incluir, entre outros aspetos, a medicao dos
111-12 | respetivos niveis freaticos e obtengdo de informagGes adicionais, como as variagdes sazonais ou 0 seu regime de exploracdo, com vista ao Projeto de Execugao FP
prever o restabelecimento dos sistemas direta ou indiretamente afetados.
Efetuar um levantamento rigoroso da topografia e condicGes de drenagem das minas subterraneas existentes ao longo do vale da antiga Ribela (Cruz de Celas,
Rua Augusto Rocha, Jardim da Sereia, Praca da Republica, Av. Sa da Bandeira, prolongando-se até ao Mondego pela zona do Bota Abaixo). Devendo, também,
111-13 | ser efetuado um levantamento das bocas de mina, que a respetiva linha de agua alimenta, assim como do troco que ainda se mantém com a funcdo de coletor FP
de aguas pluviais. Deve ser verificado onde se encontram as areas de captacdo destas aguas.
Caso se verifique que as obras de implantacdo do MLM, colidem com estas estruturas subterraneas, deve ser elaborado um plano de minimizagdo especifico.
14 Prever no PMO, uma bacia de decantacdo e respetivo sistema de coleta e drenagem de aguas residuais, ou um sistema que encaminhe os efluentes para uma Nao aplicavel por ja ndo ser
estagdo de tratamento de dguas residuais, com vista a proteger a qualidade da agua. necessario esta estrutura de apoio
III — Medidas de minimizacdao — Fase de construcdao
MI-15 Assegurar a informacdo e participagao do publico em agdes de divulgagdo, apresentando as caracteristicas do MLM e as suas vantagens, o seu contributo na FC
- : : " ” > " APTESE < " / FE
qualidade de vida urbana nos trés concelhos. As acdes de divulgacao e sensibilizacao da populacao devem prolongar-se para a fase de exploracao.
11I-16 | Deve efetuar-se o acompanhamento arqueoldgico integral da obra, o qual deve contemplar um arquedlogo por frente de obra. FC
Delimitar a area a desmatar por piquetagem, devendo ser estudadas (e indicadas no RECAPE) medidas que visem a minimizacdo da afetacdo da vegetacdo
associada:
m-17 | ® As linhas de agua existentes e na faixa de servido da linha ferrovidria entre Vale de Agor e Trémoa. N&o aplicavel (Trogo Suburbano — Alto

e Nos locais onde foram identificados habitats da Diretiva Habitats, nomeadamente junto a Ponte de Serpins (margens do rio Ceira). Neste caso ndo pode ser
efetuada qualquer desmatacdo para 1a da plataforma a requalificar, nem deve ocorrer a circulagdo de maquinas fora dos caminhos ja existentes na
envolvente.

de S3o Jodo / Serpins))
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DISPOSICOES DA DIA CALENDARIZACAO
I-18 As obras dg recuperggéo e consolidagdo dos edificios, a manter, devem ser executadas antes das demoligdes. Este facto deve ficar bem explicito na calendarizagdo Ep
da execugao do projeto.
111-19 | O abate dos platanos deve ser compensado pela plantacdo de, pelo menos, igual nimero de arvores, em zona proxima daquela. FP / FC
111-20 | Ao longo do edificio do Mosteiro de Santa Cruz e Jardim da Manga, a faixa do MLM deve localizar-se o mais afastada possivel do Monumento. FP / FC
I1-21 Proceder a remocdo e devida acomodacdo do imdvel “Cruzeiro de Celas” durante a fase de obra, no caso de se prever a existéncia de trepidacdo e/ou vibragdo FP
de média ou elevada magnitude, na zona da Cruz de Celas. FpC / FC
122 Q q§finig§o das vias e acessos aos estaleiros das obras deve ter em conta as densidades de trafego, privilegiando a solugdo que menos interfira com o trafego FpC / FC
iario.
III — Medidas de minimizacdo — Fase de exploracao
111-23 | Os caminhos para a circulacdo das maquinas ndo devem coincidir com os locais de recarga de aquiferos e implicar a compactacdo de grandes areas de solos. FpC / FC
II1-24 A circulacdo de maquinas e veiculos pesaEIos deve_fer condicionada nas imediagGes dos seguintes imdveis: Mosteiro de Santa Cruz; Jardim da Manga; Fonte FpC / FC
Nova; Fonte da Madalena; Aqueduto de Sao Sebastiao e Parque de Santa Cruz.
I1-25 Em fase de projeto de execugdo devem ser definidos os locais para a localizagdo dos estaleiros, sendo que estes ndo devem ficar localizados em areas de REN e F
- . ? ; ) i’ s ~ pC/ FC
RAN. No espago urbano, devem ficar em areas que interfiram o menos possivel com o quotidiano da populacao.
Minimizar os impactes paisagisticos decorrentes da instalacdo de estaleiros. Para o efeito, sugere-se, para a dissimulagdo de estaleiros, a utilizagdo de barreiras
111-26 | visuais decoradas exteriormente com temas relacionados com o proprio projeto do MLM. Quando em zonas de interesse patrimonial, nomeadamente no centro FpC/ FC
de Coimbra, esses tapumes poderao ter design ou estruturas alusivas aos principais elementos de interesse existentes nas imediacoes.
127 Equacionar o a_justamento do horérip do MLM, de forma a res_ponder as necessidades da populagao, conc_retaNmente, aumentzgr o periodo de funcionamento FE
comecando mais cedo do que o previsto, bem como acabar mais tarde, de modo a corresponder com as aspiragoes das populacoes suburbanas.
1128 Separagao, recolhg e envio para destino final a,dequado dos residuos produzidos pelas operagdes de manutengdo da Linha, tendo em conta as suas caracteristicas FE
e a sua classificacao na Lista Europeia de Residuos.
11-29 f{ecuperaNr, apds o térmlno da obra, todas as areas uti_lizadas durante a fgse de gonstrugéo, procedendo a integragdo paisagistica desses locais. No que concerne FPC
a plantagao de vegetagao deve-se recorrer, preferencialmente, as espécies autoctones.
II1-30 | Reparar todas as vias rodoviarias interferidas, assim como passeios e jardins, e com danos pelas obras e circulacdo, de forma a ndo prejudicar a circulacdo local. FPC
IMI-31 Efetuar a ~observa(;a"lo periddica das passagens de nivel (as que se mantém do Ramal da Lousad e as novas), assegurando as condicGes de visibilidade do MLM e FE
as condicoes de atravessamento da linha do MLM.
m-32 | ¢ e . 2 L e ey . e 2 N&o Aplicavel (Trogo Suburbano — Alto
- olocar painéis informativos nas passagens de nivel que foram suprimidas com a indicagao da travessia mais proxima, e se possivel com um mapa.

de S3o Jodo / Serpins)

IV — Planos de monitorizacao

V-1 Deve ser apresentado um Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAQ) independentemente dos Planos de Monitorizacdo a seguir mencionados. FP / FpC / FC / FPC
Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos

V-2 Deve ser apresentado um plano de monitorizacdo da qualidade da agua superficial e subterranea, com o detalhe necessario a sua implementacdo em fase de FpC/ FC/ FE
RECAPE.

V-3 Programa de Monitorizagao do Ruido FpC / FC / FE

Deve ser apresentado um plano de monitorizagdo com o detalhe necessario a sua implementacdo, em fase de RECAPE.

Legenda:
FP — Fase de projeto
FpC - Fase de pré-construgdo
FC - Fase de construgdo
FPC — Fase de pos-construgdo
FE — Fase de exploragdo
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