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PREAMBULO

O Aeroporto Francisco 54 Carneiro fica situado a Norte da cidade do Porto mas
ainda dentro da aglomeracao do Porto e, por maioria de razao, bem dentro da
constelacao das Grandes Cidades do Noroeste do pais, numa situacdao quase ideal,
ndo muito longe do centro daquela drea mas privilegiando um pouco a cidade do
Porto, como é natural, e descentrado no sentido do litoral, onde ha terrenos mais

planos.

Examinando a concentracao de populacao, a distribuicao e o tipo de actividades
secunddrias e produtivas, com relevancia para a exportacio, com a proximidade
do Porto de Leixoes e do Caminho-de-Ferro e com a passagem do principal eixo
rodovidrio do pais, a Auto-estrada litoral, é obvio que a existéncia de um
aeroporto internacional constitui um factor muito positivo para a possibilidade de

sucesso economico e para a competitividade desta drea.

Consubstanciando a importiancia do Aeroporto verificou-se um crescimento médio
anual do nimero de passageiros da ordem dos 9% desde 1990 e de 11% em
2000.

O crescimento de passageiros jd provoca, na actualidade, constrangimentos a nive/
de estacionamentos para avioes, check-in de passageiros, processamento de
bagagens e estacionamento de veiculos no exterior, com consequéncias e

dificuldades gerais na recepcao e expedicao do trafego aéreo.

Estes aspectos tornam imprescindivel e urgente avangar com obras de expansao do
Aeroporto que elevarao a sua capacidade dos actuais 3 milhoes de passageiros por
ano para cerca de 6 milhées de passageiros por ano a atingir previsionalmente em

2010, ano em que terd de se verificar uma nova fase de expansao.
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INTRODUGCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, de que
este documento é o Resumo ndo Técnico, foi realizado de acordo com a
Legislacao em vigor a data da sua elaboracdo, isto € o D.L. n° 69/2000, e a
Portaria n° 330/2001.

Pretende-se, com o presente Resumo Nao Técnico, de acordo com a legislacao
referida, explicitar, de forma sintetizada e em linguagem simples mas rigorosa, os
aspectos analisados no Relatorio do Estudo de Impacte Ambiental, como
contributo para a informacdo e esclarecimento do Publico, das Entidades Oficiais e
dos Decisores, sobre os principais impactes ambientais do empreendimento, no
sentido da compatibilizacao do desenvolvimento sécio-economico da zona onde
se pretende implementar o projecto, com a proteccao do Ambiente, numa optica,

hoje aceite internacionalmente, de desenvolvimento sustentavel.

A abordagem multidisciplinar reflectida no Relatorio do Estudo de Impacte
Ambiental congregou uma equipa de 12 técnicos, que permitiu o aprofundamento

das diversas vertentes ambientais de forma integrada.

Agradecem-se o0s contactos possibilitados e a informacao amavelmente cedida

pelas entidades oficiais para a realizacdo do Fstudo de Impacte Ambiental.

Refere-se finalmente, que tratando-se este documento, como referido, de um
resumo, se recomenda a consulta do Relatorio do Estudo de Impacte Ambiental e
seus Anexos Técnicos para esclarecimento de aspectos de maior detalhe e das
metodologias utilizadas na andlise das diversas vertentes ambientais e socio-

econdomicas analisadas.
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EM QUE CONSISTE O EMPREENDIMENTO?

O Aeroporto Francisco Sa Carneiro localiza-se cerca de 10 Km a Norte da cidade
do Porto, sensivelmente 4 Km a Fste da linha de costa (ver Figura 1), abrangendo
parte dos concelhos da Maia, Vila do Conde e Matosinhos, nomeadamente parte

das freguesias de Aveleda, Vila Nova da Telha e Perafita.

O Aeroporto é enquadrado a Oeste pelo IC 1 (Porto - Viana do Castelo) e a Sul
pelo IC 24, que ligao IC 7 aEN 13, EN 74 e a A1 — Auto-Estrada do Norte (que se

desenvolve a Fste) e que constitui o principal acesso ao Aeroporto.

Os aglomerados populacionais mais proximos do Aeroporto sao Pedras Rubras e

Vila Nova da Telha a Este, Aveleda a Oeste e Padrdao/Freixieiro a Sul.

A construcdo do Aeroporto data do inicio da década de 40, tendo vindo a sofrer
diversas remodelacoes ao longo dos anos, nomeadamente em 1945, 1962 e 1970,
em especial em termos da dimensao das pistas, para fazer face as alteracoes que se

vém verificando nos tipos e dimensoes das aeronaves.

O projecto de ampliacdo do Aeroporto envolve a ampliaciao da aerogare, a
construcao de uma nova torre de controlo, o aumento do nimero de posicoes de
estacionamento de avioes, a construcao de novas infra-estruturas e instalacoes
técnicas e o aumento da operacionalidade da pista permitindo um aumento do

numero de movimentos de avioes.

Deve salientar-se contudo, que o projecto de ampliacao do Aeroporto
desenvolver-se-d integralmente dentro do perimetro actual do Aeroporto e nao

envolve aumento de dimensao da pista de aterragens e descolagens.
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Mais especificamente:

® Serd efectuada a reformulacao e requalificacao arquitectonica do edificio do
terminal de passageiros (Aerogare) passando a dispor de uma drea total de
230.000 m? (que integra o Parque de Fstacionamento Subterrdneo)
distribuida por 5 Pisos (respectivamente contra uma drea actual de 30.000

n’ em 3 pisos);

® Serao demolidos edificios antigos de dreas administrativas e de oficinas de
manutengcao, para essa drea ser utilizada para a expansao das dreas de

estacionamento de avioes;

® A construcao de plataformas de estacionamento de avioes juntamente com a
reformulacao do terminal de passageiros permitird passar das actuais 18
posicoes de estacionamento de avioes para 34 posicoes (20 remotas —
posicoes longe da Aerogare, e 14 com pontes telescopicas — posicées com
mangas ligadas a Aerogare, que permitem o embarque e desembarque de

passageiros, entre o avidao e o terminal de passageiros);

® Serdo construidos caminhos de circulacao de avides para ligacées entre as
novas dreas de estacionamento de avioes e a pista, possibilitando menores

tempos de permanéncia na pista,
® Serd demolida a actual torre de controlo e construida uma nova;

® Serd construido um novo quartel de servico de luta contra incéndlios e dois
novos abrigos, um para viaturas do aeroporto e outro para equipamentos e

alfaias agricolas, dada a demolicao das correspondentes dreas antigas;

® Serdo construidos novos edificios técnicos e dreas de manutencdo, também

por demolicao das correspondentes dreas antigas;

® Serdo construidos dois novos parques de estacionamento de viaturas, um
subterrdneo com dois pisos e com capacidade de 1.000 lugares, e um
superficial com capacidade de 520 lugares, mantendo-se no futuro um dos

parques ja existente (P3 e P4: 587 lugares) localizado a Nordeste da aerogare,
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e sendo demolido o que se localizava frente (a Este) a aerogare (P1 e P2: 500

lugares).

® Serao reformuladas as redes de abastecimento de dgua ao Aeroporto, as redes
de drenagem de dguas residuais e de dguas pluviais, e os sistemas de

climatizacao e ventilacao da Aerogare.

® Serd reformulada a rede de acessos vidrios.

“Simulacdo de vista global exterior da futura aerogare, infra-estruturas e plataformas e
caminhos de circulacao”

As Figuras 2 e 3 permitem visualizar em planta as actuais e as novas infra-

estruturas a construir no dmbito do projecto de Ampliacao do Aeroporto.
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O conjunto de obras atrds descrito, que constitui o plano de desenvolvimento do
projecto de ampliacao do Aeroporto, divide-se em 12 empreitadas principais (ver
Figura 4), a desenvolver durante 15 trimestres (do 1° trimestre do ano 2007 ao 3°

trimestre do ano 2004):

1. Plataforma — Edificios Técnicos e de Manutengao — Fase O (do 1° trimestre
de 2001 ao 3° trimestre de 2001)

2. Plataforma e Caminhos de Circulacao — Fase 1 (do 1° trimestre de 2001 ao
19 trimestre de 2002)

3. Plataforma e Caminhos de Circulacdao — Fase 2, 2A e 3 (do 1° trimestre de
2002 ao 2° trimestre de 2003)

4. Instalacoes Provisdrias de Alojamento de Servicos (do 7° trimestre de 2007

ao 3° trimestre de 20017)

5. Check-In Provisorio e Sistema de Tratamento de Bagagens (do 1° trimestre
de 2001 ao 3° trimestre de 2007)

6. Parque de Estacionamento Subterrdneo, Curbside’ de Partidas, Viadutos
Norte e Sul e Terminal de Bagagens (12 fase) (do 1° trimestre de 2001 ao 4°
trimestre de 20017)

7. Acessos Vidrios — Parques de Fstacionamento de Superficie e Infra-

estruturas Gerais (do 1° trimestre de 2001 ao 1° trimestre de 2002)

8. Servico de Luta Contra Incéndios (SLCl), Abrigo de Viaturas do Aeroporto
(AVA), Abrigo de Material de Campo (AMC) e Via de Acesso (do 2°
trimestre de 2001 ao 2° trimestre de 2002)

9. Piers’, Busgates’, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros de
Ligacao entre Curbsides (do 1° trimestre de 2002 ao 3° trimestre de 2004)

70. Torre de Controlo TWR (do 3° trimestre de 2003 ao 2° trimestre de 2004)

" Curbside — estrada e passeio para passageiros, frente a Aerogare
2 Pier — corredor de acesso as portas de embarque
3 Busgates — areas de embarque em autocarro
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11. Edificios Administrativos (empreitada em fase de Fstudo Prévio, sendo a

obra apenas realizada depois do ano 2005)

12. Redes e Outras Empreitadas Complementares (Rede de Hidrantes, Pits e
Alimentacoes; Rede de Aguas; Rede de Aguas Residuais Domésticas; Rede
de Drenagem Pluvial — Lado Terra; Rede de Gds; Rede de média Tensao;
Sistema AVAC: Pontes Telescopicas®’, Equipamentos PCA e 400 Hz;
Comando e Controlo, Rede de Voz e Dados, lluminacao da Plataforma e
Sinalizacao Luminosa, Rotundas de Trdfego; Rede de Drenagem Pluvial -
Lado Ar) (Fstas empreitadas serdo realizadas progressivamente, com as

empreitadas das dreas onde se localizam)
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“Simulacdo de vista interior da nova aerogare” “Simulacdo de vista do curbside de partidas”

O ndmero de movimentos’ de avides que se verifica actualmente no Aeroporto
Francisco S4 Carneiro é de cerca de 43.000/ano, sendo o nimero do movimento
de passageiros associado da ordem dos 3 milhées/ano. Com o projecto de
ampliacdo do Aeroporto pretende-se dotar o Aeroporto de uma capacidade de
realizar cerca de 67.000 movimentos / ano a que estard associado um movimento
de passageiros da ordem dos 6 milhoes/ano (ano 20170).

O investimento total previsto nas obras de ampliacao é de 60 milhées de contos.

* Pontes telescépicas — posi¢des de estacionamento de aeronaves com mangas ligadas a Aerogare, que
permitem o embarque e desembarque de passageiros, entre o aviao e o terminal de passageiros
> Um movimento corresponde a uma aterragem ou a uma descolagem
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QUAL A SITUACAO ACTUAL DO AMBIENTE?

Na drea envolvente do Aeroporto observam-se dreas com ocupagcdo agricola e
florestal dominantemente a Nordeste, Norte e Oeste, onde os espacos urbanos
constituem pequenos aglomerados alinhados ao longo das vias de comunicacao

inseridos nos espagos agricolas.

A Este e Sudoeste verifica-se uma maior densidade de ocupacao urbana cujos
aglomerados pertencem as freguesias de Vila Nova da Telha e Perafita. A Sul e
Sudoeste observam-se ainda extensas dreas de ocupacdao industrial e de
armazenagem onde se destaca o terminal TIR, proximo do Aeroporto e a Refinaria
da Petrogal em Leca da Palmeira. A Sudeste, proximo do IC 24 refira-se ainda a

presenca das instalacoes da Lipor /.

Do ponto de vista da poluicao atmosférica e da qualidade do ar nesta drea,
verificou-se que, para além do préprio Aeroporto, existem as dreas industriais atrds
referidas e estradas onde se regista a circulacao de trafego com alguma intensidade
(IC 1, IC 24 e EN 107). Apesar disso, os niveis de poluentes atmostéricos
registados em estacoes de medicdo da qualidade do ar e os valores obtidos em
simulacées em computador, tendo em conta as principais fontes emissoras e
receptores na envolvente do Aeroporto, situam-se muito abaixo dos limites

maximos legais estabelecidos para a qualidade do ar.

De uma forma geral o ambiente sonoro da drea de implantacao do Aeroporto é ja
significativamente afectado pelo fluxo automovel que circula nas artérias

rodovidrias existentes e pelo trdfego aéreo.

O ruido ambiente local é essencialmente contribuido por trdfego aéreo, trdfego
rodovidrio das principais artérias, tais como a EN 539, EN 542, EN 107, IC 24,
Estrada Municipal 1374 e o trafego ferrovidrio da Linha do Minho.
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As medicoes de ruido ambiente efectuadas, permitiram concluir que as dreas
muito proximas de vias de trafego (EN 107 e IC 24) e da envolvente Sul do
Aeroporto evidenciam ja alguma perturbacdao. De facto os Mapas de Ruido
efectuados evidenciam dreas da ordem dos 4,5 Km2, com niveis superiores a 65
dBA "

Quanto aos recursos hidricos, verifica-se a presenca, na drea de implantacao do
Aeroporto, de uma linha de dgua afluente da ribeira de Moinhos (bacia
hidrogrdfica do rio Onda) com um desenvolvimento Sudeste/Noroeste e de linhas
de dgua de menor desenvolvimento que drenam na direccao Nordeste/Sudoeste.
Perspectiva-se que a qualidade das dguas superficiais da drea de estudo, tendo em
conta a tipologia de ocupacao do solo, deverd apresentar algum grau de
contaminacdo organica e microbioldgica, resultante da descarga dos efluentes dos

diversos aglomerados urbanos.

Do ponto de vista das dguas subterrdneas, constata-se que o0s depositos de
cobertura apresentam uma vulnerabilidade média a poluicao, enquanto que os

Xistos e granitos apresentam uma vulnerabilidade baixa.

As dguas subterrdneas situam-se de um modo geral a profundidades que nao
excedem os 7 metros de profundidade. O Aeroporto dispoe de 4 furos de captagao
de dgua, que evidencia boa qualidade, a profundidades da ordem dos 70 metros,
para abastecimento doméstico, rega e outros servicos, consumindo entre cerca de
300 e 400 nr’/dia.

Do ponto de vista da fauna e da flora nao foram identificados, na drea do
Aeroporto, valores importantes do ponto de vista das comunidades vegetais

naturais, nem valores faunisticos de valor conservacionista.

No que respeita aos valores do patrimonio historico-cultural, nao existem
referéncias, nem foram identificados vestigios arqueoldgicos nas proximidades ou

no interior do perimetro do Aeroporto.

® dBA — unidades de escala de medicdo de ruido
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Do ponto de vista da paisagem, verifica-se que a zona de maior visibilidade do
Aeroporto se localiza a Fste, Pedra Rubras, de onde é possivel visualizar os

edificios, e ao longo de um pequeno trecho da EN 107.

Em termos de instrumentos de planeamento e ordenamento do territorio o0s
concelhos de Vila do Conde, Matosinhos e Maia dispoem dos respectivos Planos
Directores Municipais (PDM), estando o Aeroporto e respectiva drea de servidao

englobados nos referidos planos.

Em toda esta zona se verificam ja congestionamentos de trdfego rodovidrio, em

particular ds horas de ponta.
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QUAIS OS POTENCIAIS IMPACTES NEGATIVOS E POSITIVOS ?

Os Estudos de Impacte Ambiental nao tém por objectivo fundamental, nem
devem, pronunciar-se sobre se o0s projectos em andlise poderao ou ndo ser
implementados, mas sim, esclarecer o Publico, as FEntidades Oficiais e o0s
Decisores sobre quais o0s Iimpactes negativos e positivos decorrentes dos

empreendimentos.

Com a audicao de todas as partes, como decorre do espirito e da letra das
Directivas Furopeias e da legislacio Nacional, a decisao final deverd procurar
compatibilizar o Desenvolvimento Socio-Fconomico desejado com a Preservacao

do Ambiente, isto é, assegurar o Desenvolvimento Sustentdvel da Regido.

Procura-se, neste ponto, com base na analise efectuada em detalhe no Capitulo V
do Estudo de Impacte Ambiental, evidenciar os principais impactes positivos e

negativos expectaveis com a implementacao do empreendimento.

Verificou-se assim que em relacao a ocupacao de solos, o projecto induzird a
ocupacao adicional de cerca de 19 ha de solos, mas dentro do actual perimetro do
Aeroporto. Nao se tratando de solos protegidos nao se verificard qualquer impacte

negativo significativo.

Durante a fase de construcao verificar-se-d a movimentacao de solos para a
construcdo das infra-estruturas e a producao de residuos provenientes das

demolicoes e do desmantelamento de equipamentos.

Neste sentido deverdao ser adoptadas medidas de minimizacao (ver Capitulo VI —
do EIA), as quais, se implementadas, permitem perspectivar que os impactes

residuais ndo serao significativos.

Ainda em relacao a movimentacao de solos deverd ser acautelada a eventual
possibilidade de existirem vestigios de contaminacao por hidrocarbonetos numa
drea muito restrita (drea onde se encontram as oficinas de manutencao que serao

demolidas) o que, a verificar-se, recomenda tratamento adequado.
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O desmantelamento dos actuais depdsitos de combustiveis (subterrdneos)
passando a ser utilizados apenas depdsitos construidos em dreas com sistemas de

proteccao constitui-se num potencial impacte positivo, embora nao significativo.

A ampliacao do Aeroporto induzird ainda um impacte positivo indirecto
potencialmente significativo nos solos e na qualidade das dguas, ja que, as dguas
eventualmente contaminadas por metais e hidrocarbonetos provenientes da drea
das antigas oficinas e estacionamento de avioes, descarregadas anteriormente no
meio natural, passam — com a construcdo de novas dreas de oficinas e instalacao
de outros equipamentos — a receber tratamento adequado antes da sua descarga

no meio natural.

Do ponto de vista hidrogeoldgico verifica-se que o projecto serd responsavel pela
impermeabilizacao de uma drea adicional de 19 ha. Em termos globais, e embora
as dreas impermedveis conduzam a diminuicdo local da recarga dos aquiferos
subjacentes, essa diminuicao nao é considerada como significativa, uma vez que,
parte das dguas de drenagem das dreas impermeadveis irdo recarregar os aquiferos
mais a jusante. O impacte negativo directo devido a impermeabilizacao imposta

nao serd significativo.

Para os efluentes liquidos gerados pelo Aeroporto, esta assegurado o tratamento
quer das dguas residuais domésticas, na FTAR da Maia, quer das dguas do
arrastamento pelas chuvas, de poluentes que se vao acumulando no pavimento da
drea das oficinas e estacionamento de avioes, pelo que nao sao previsiveis

impactes negativos significativos da sua descarga no meio natural.

Em relacao a qualidade do ar, verificou-se que no que respeita a concentracoes de
poluentes no ar ambiente, as simulacoes matematicas efectuadas com base em
pressupostos conservativos e situacoes de meteorologia adversa, utilizando as
principais fontes emissoras locais e tendo em conta os valores de concentracoes jd
existentes nao deixam perspectivar violacées dos padrées de qualidade do ar,

legalmente estabelecidos.
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Assim, o contributo do projecto de ampliacao do Aeroporto Francisco 54 Carneiro
nao serd indutor de impactes negativos significativos na degradacao qualidade do

ar.

Do ponto de vista do ruido ambiente, o projecto da ampliacao do Aeroporto
Francisco 54 Carneiro provocard uma alteracao no ambiente acustico da sua zona

envolvente mais proxima, sem no entanto, se fazer sentir a niveis elevados.

Os potencials impactes negativos na fase de construcao resultam em particular das
operacoes de movimentacao de terras que envolvam a utilizacao de
equipamentos/veiculos muito ruidosos, podendo afectar zonas na imediata
vizinhanca da drea de implantacao do Aeroporto. Os potenciais impactes serao,
contudo circunscritos no tempo. Se seguidas as medidas de minimizacao
recomendadas, os impactes residuais negativos ndo se perspectivam como

significativos.

Durante a fase de exploracao, nos aglomerados de Pedras Rubras e Prozela

\

prevéem-se impactes negativos associados a proximidade das novas infra-
estruturas destinadas a circulacao e parqueamento de aeronaves, pelo que se
recomenda um estudo detalhado, com elaboracao atempada de projecto de
execugao da barreira de ruido, para assegurar que os impactes residuais sejam nao

significativos.

No entanto, os potenciais impactes negativos na fase de exploracao do Aeroporto

resultam essencialmente do trafego aéreo que lhe estd associado.

A andlise dos valores de ruido previstos aponta para um aumento da extensao
longitudinal da “mancha” onde se registam actualmente valores de Laeq superiores
a 65 dB(A) da ordem dos 10%. As “manchas” dos 60 dB(A) e dos 55 dB(A)

aumentarao cerca de 15%.

Tal significa, que o acréscimo de ruido nas zonas mais afectadas actualmente se

situard no intervalo de 0,5 a 1,5 dBA. Estes acréscimos sdao baixos, pelo que o
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impacte so apresentard significado nos locais jda perturbados (com niveis sonoros

superiores a 65 dB(A) (ver Figuras 5 e 6).

Nestas zonas, com niveis de ruido superiores a 65 dB(A), recomenda-se a adopgao
de medidas de minimizacao de ruido, que poderao incluir a implementacao de
solucées de controlo de ruido analisadas (ver Capitulos V' — 5 e VI — 5 do Relatorio
de Estudo de Impacte Ambiental) e a definicao de utilizacées do solo circundante,

a luz da legislacao aplicavel.

Assegurar-se-d assim a minimizacao da exposicao ao ruido das zonas vizinhas ao
Aeroporto, cujos niveis apresentarao intensidade andloga ou inferior a da maior

parte dos aeroportos europeus.

Relativamente aos impactes na flora, fauna e habitats, a andlise efectuada permitiu
verificar que ndo sao expectdveis impactes negativos significativos na flora e
habitats, uma vez que as dreas a ocupar pela ampliacao do Aeroporto sao pobres

do ponto de vista das comunidades naturars.

Durante a fase de exploracao nao sao de perspectivar limitacées ao nivel da
seguranca de voo das aeronaves, bem como nao sao de admitir impactes negativos
significativos nas populacoes de espécies ocorrentes nas zonas periféricas ao

Aeroporto.

Em relacao ao patrimonio historico-cultural a andlise efectuada permitiu concluir
que serd muito improvavel esperar encontrar qualquer vestigio patrimonial dentro
do perimetro do Aeroporto onde decorrerao as obras de ampliacao pelo que nao

sdo previsiveis impactes negativos.

Do ponto de vista da paisagem o0s potenciais impactes a registar prendem-se
essencialmente com os novos edificios a construir onde assume particular

importancia a nova Aerogare.

A concepcao da nova Aerogare teve especiais cuidados relativamente a qualidade

arquitectonica, a imagem estética e integracao global do conjunto.
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05, FIGURA 6 — Previsdo para a Situagéio Futura — Ano 2010 (média anual, com

correcggo do ruido das aeronaves)
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Do ponto de vista da componente paisagem, e ndo obstante a subjectividade
associada a avaliacdo estética de uma intervencao arquitectonica, considera-se que
a ampliacao do Aeroporto constituird um impacte positivo, potencialmente
significativo, pela requalificacao arquitectonica da Aerogare podendo esta

constituir um elemento de assinalavel valor estético no contexto local e regional.

Relativamente ao ordenamento do territorio e aspectos socio-economicos o
projecto de ampliacao do Aeroporto induzird um acréscimo relativamente
reduzido na magnitude dos impactes negativos que o Aeroporto sempre tem sobre
a drea circunvizinha que derivard do aumento da frequéncia dos avides e do
movimento de passageiros e mercadorias, designadamente aumentando situacoes
de incomodo para as populacoes, alguns congestionamentos adicionais nos
acessos, para além de provocar mais procura de uso dos solos, com acréscimo de

conflitos.

No Capitulo VI do Relatorio apresentam-se recomendagoes no sentido de minorar

estes impactes.

Os potenciais impactes negativos sao porém diminutos em relacao aos beneficios
esperados, nomeadamente se 0s compardssemos com 0s enormes prejuizos de
nao acompanhar o aumento da procura com um aumento da oferta e da sua
qualidade. De resto, os impactes negativos poderdo ser minimizados, através da
adopgao de medidas adequadas, atendendo as naturais melhorias tecnologicas das
aeronaves e da sua gestao e do controlo por parte da ANA, que poderao ir sendo

efectuadas a curto, médio, longo e muito longo prazo.

O Aeroporto induzird, por outro lado impactes socio-economicos positivos

significativos:

e /nduzindo na fase de exploracao a criacao de cerca de 1.000 postos de

trabalho por cada milhao de passageiros/ano no Aeroporto.

e prestando um servico de transporte a populacao e actividades economicas,

potenciando a sua capacidade competitiva.

RESUMO NAO TECNICO 21



Tecno 3000 $

e potenciando a qualificacdo do Porto e da sua Area Metropolitana como pdlo

urbano categorizado.

e fomentando actividades indirectas, com criacio de emprego de formagao

marls avancada.

e dinamizando fortemente o desenvolvimento socio-economico da Regiao

Norte através de um investimento da ordem de 60 milhées de contos.
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QUE PLANOS DE MONITORIZACAO/ACOMPANHAMENTO DO
EMPREENDIMENTO E MEDIDAS DE MINIMIZACAO SE RECOMENDAM?

O programa de monitorizacao/acompanhamento do empreendimento proposto no
Capitulo VIl do Relatorio do Estudo de Impacte Ambiental, inclui monitorizacées a
realizar quer durante fase de construcao do empreendimento quer durante a fase

de exploracao:

a) Durante a fase de construcao: consumos de dgua; emissoes de ruido junto as

habitacoes mais proximas; residuos de obras.

b) Durante a fase de exploracdo: volumes de dgua captados; dguas residuais
domésticas, dguas da rede pluvial; qualidade das dguas subterrdneas; emissoes
das caldeiras; qualidade do ar na envolvente do Aeroporto; ruido ambiente;

residuos gerados no Aeroporto;

O Relatorio do Estudo de Impacte Ambiental apresenta ainda 130 medidas de
minimizacdo de impactes negativos, as quais podem ser analisadas em detalhe no

seu Capitulo V.

Estas medidas envolvem a minimizacao de impactes quer na fase de construcao do

empreendimento quer na fase de exploracao.

Salientam-se neste resumo apenas algumas das principais medidas:

o /mplementacao de um Plano de Gestao Ambiental em Obra, o qual
assegurard a introducao de boas prdticas ambientais nas vdrias empreitadas

previstas.

o Assegurar que o transporte de terras e residuos para o exterior se€ja
acompanhado das Guias de Acompanhamento de Residuos, que assegurarao
que o transporte e a sua entrega é efectuado por e a entidades licenciadas, e

consequentemente o seu destino final é adequado a proteccao do ambiente.
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e Fstudo, projecto e implementacao de accoes de remediacao das dreas

potencialmente contaminadas por derrames de combustivel.

e (onstrucao de um sistema de abastecimento subterrdneo e directo de
combustivel as aeronaves, com eliminacao da circulacao de autotanques de

combustivel na pista e caminhos de circulacao.

e Instalacao de sistemas de separacao de hidrocarbonetos e de dleos e
gorduras em vdrias instalacoes do Aeroporto e nos pontos de descarga da

rede pluvial.

e Assegurar que o transporte dos residuos produzidos na fase de exploracao
normal do Aeroporto para o exterior, seja acompanhado das Guias de

Acompanhamento de Residuos.

e (Construcdo de dreas de armazenagem tempordria de residuos, com vista a
sua adequada separacdo e entrega posterior a entidades recicladoras

licenciadas.

e No sentido da minimizacdo dos impactes negativos potencialmente
significativos no ambiente sonoro durante a fase de construcao, recomenda-
se que as operacoes de construcao, em especial as mais ruidosas, que se
desenvolvam em dreas localizadas na proximidade de habitacoes, escolas ou
outras utilizacoes sensiveis, tenham apenas lugar durante o periodo diurno,
ou seja, das 7h00 as 20h00, e s6 em circunstincias especiais, até cerca das
22h00.

e Instalacao de um Sistema de Monitorizacao do ruido em continuo na

envolvente do Aeroporto.

o Os estudos realizados apontam para a necessidade de instalacio de uma
barreira acustica do lado Este-Nordeste do Aeroporto cujo projecto de

execucao deverd ser atempadamente elaborado.
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o Realizacao de Estudo de Detalhe de Ruido nas zonas circunvizinhas do

Aeroporto.

e A minimizagcao dos impactes no ruido, na fase de exploracao do Aeroporto,
deverd complementarmente envolver a consideracao e aplicacao sempre que
possivel de um conjunto de ferramentas disponiveis que passam por
optimizagcao de rotas e procedimentos, inibicao na maior extensao possivel
de movimentos de aeronaves no periodo nocturno, eventuais medidas de
insonorizacao, eventuais incentivos a utilizacao do Aeroporto por aeronaves

menos ruidosas e politica de gestao de utilizacées do solo.

e Recomenda-se uma atencao acrescida e permanente das Autarquias, as
pressoes urbanisticas que tipicamente se desenvolvem a volta das
infraestruturas aeroportudrias e a gestido cuidada do ordenamento do
territorio no sentido de nao se criarem incompatibilizacoes entre a expansao
deste e utilizacoes sensiveis na vizinhanca em particular escolas, lares de

idosos, hospitais, casas de habitacao, etc..

e Recomenda-se a consideracao do alargamento da EN 107 e do IC 24, e a

implementacao da rede de acesso de metropolitano ao Aeroporto.

e Relativamente ainda aos acessos convird estabelecer entre o Aeroporto, as
Autarquias e outras entidades, uma visao coordenada, tendo em conta a
forma mais econdomica, segura e ambientalmente correcta, de ligacao do
Aeroporto ao Porto de Leixbes (passageiros, pessoal do aeroporto,
mercadorias, efc.), as redes rodo e ferrovidrias de acesso a todo o pais, em
especial do Norte, a cidade e aglomeracao urbana do Porto e sua drea
central, aos outros grandes centros urbanos da constelacao de cidades do
Noroeste (Povoa do Varzim/Vila do Conde, Barcelos, Braga, Guimaraes,
Paredes/Penafiel e Famalicao) e de forma especial ao Vale do Ave, com a sua

populacao dispersa, e ao Rio Douro como canal navegavel.
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CONCLUSOES

1. As obras de ampliacao do Aeroporto Francisco 54 Carneiro tém como
objectivo principal permitir que continue a receber, em condicoes de
seguranca e conforto, o volume crescente de passageiros e carga que a ele tém

vindo a afluir.

Nestas circunstdancias, as obras visam permitir o desenvolvimento da sua
actividade com eficicia, de um volume de 3 milhdées de passageiros

actualmente para 6 milhées de passageiros em 2010.

2. A identificacao e avaliacdo de impactes efectuada e a tomada de medidas de
minimizacdo de potenciais impactes negativos recomendada, permite encarar
sem especiais preocupacoes as vertentes ambientais solos, ar, recursos

hidricos, fauna, flora, patrimonio e paisagem.

Em relacao aos descritores ambientais Ruido e Ordenamento do Territorio serd
necessario uma atencdo cuidada, embora sem os niveis de preocupacdo que
hoje se verificam em outros aeroportos europeus de muito maior dimensao, e
em zonas congestionadas. Este aeroporto tem actualmente 3 milhoes de
passageiros/ano contra cerca de 40 milhoes de passageiros/ano em Schiphol

(Amsterdam), por exemplo.

E que, apesar dos constantes progressos tecnoldgicos em relacao ds emissoes
de ruido dos veiculos automaovers e das aeronaves, sao previsiveis acréscimos
dos niveis de ruido devido ao maior nimero de aeronaves que afluird ao

Aeroporto.

Da mesma forma a expansao do Aeroporto serd um dos (vdrios) factores que,

na zona, induzird acréscimos de trafego e de pressao de construcao.
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A minimizacao de impactes do ruido tem hoje ao dispor um conjunto de
estratégias e actuagoes que ficaram identificadas no Estudo de Impacte

Ambiental efectuado, e que sao utilizadas internacionalmente.

Conforme ai recomendado haverd que as utilizar quase todas (barreiras de
ruido, isolamentos sonoros, rotas de aproximagao das aeronaves, limitacoes de
voos nocturnos, limitacoes de crescimentos urbanos nas vizinhancas do
Aeroporto, utilizacao de edificios para fins diferentes, etc.) para conseguir

niveis aceitavers no contexto da zona e das recomendagcoes europeias.

Em termos de Ordenamento do Territorio, sugeriram-se pistas (consideracao
do alargamento das vias mais congestionadas, reorientacao e cuidadoso
controlo de crescimentos urbanos, construcdo do metropolitano para o
Aeroporto, e incentivos a meios alternativos de transporte) que contudo tém
de ser enquadradas em figuras mais amplas de planeamento envolvendo

coordenacao em toda a Regiao Metropolitana do Porto.

A firme actuacao também nesta drea permitird a utilizacao completa das novas

potencialidades aberta a Regiao do Porto pela ampliacao do aeroporto.

3. Nao é demais enfatizar os expressivos investimentos a realizar (60 milhées de
contos), a criacdo de emprego na ordem de vdrios milhares de empregos
directos e indirectos, quer na fase construcao (que durard 4 anos), quer na fase
de exploracao, para além de numerosas vantagens directas e indirectas e
impactes  positivos muito  significativos na competitividade, e no
Desenvolvimento Sécio-Fconémico da Area Metropolitana do Porto, de toda a

Regiao Norte, e consequentemente do Pars.
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