-l e el e el e e el e ol o i el ol o o o ol and =l ol

PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE
AMBIENTAL

DA AMPLIAGCAO DO AEROPORTO
FRANCISCO SA CARNEIRO

-
|

REQUERIDQ POR:
ANA - AEROPORTOS DE PORTUGAL, S.A.

PARECER FINAL

Direcgdo Regional do Ambiente e do Ordenamento do Territério - Norte

Institute do Ambiente

Abril de 2002

Processo de AlA do Projectn de Ampliacdo do Aeroponid Franclsco 53 Carpeire ade Ade , 54 1



Indice

| ¥ I s TNOO W e l F D T I W i T 2
1 - DESCRICAO DO BESENVOLVIMENTO DO PROCESSO ... ...oooueueues s 3
2 - DESCRICAD E JUSTIFICACAO DO PROJECTO ....ooovieiiiiiiniiiaiennenn, 4
3 - ANALISE DO RESUMG NAD TEONICO ......oovveineeiieeiieeeieeainaanannes 4
4-ANALISE 6LOBAL DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL .............ccoeee. 5
5 - ANALISE ESPECIFICA DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL .. ......5

OBJECTIVOS E JUSTIFLCACAD DO PROTECTO oo serrsmssrssicrins B

DESCRICAQ DO PROTECTO E DAS ALTERNATIVAS CONSTDERADAS.............00.l.B
CARACTERIZACAD DO AMBIENTE, AVALIACAG DE IMPACTES E MEDIDAS DE

MINIMIZACAQ... D e S .. 6
TOPOGRAFIA t e e o el 8§
GEOLOGIA............ : 8
CLIMATOLOGIA i _ ' o
BECURSDS HEDRIEOS ...covsoosisivimsivisimisinsicmsicasnisonssiiissimmmismsmmmismisssmsmsisl
FLORA, VEGETALAD, FAUNA EHABITATS NATURALS ....oovvververeismsssissssssssssssssss iz
o D A R TR TR T i -
QUALTDADE DO AR N mid R 15
RUTHG. WA e e W LA . 18
PAISAGEM oo seersr R T b e PRt N £ 19
SOCTO-ECONCOMIA £ ORDENAMENTO DO TERRITORIO......ovccoccveresceercrnerine 20

MONLT ORI AGAD s e e R L S s ssnsmien B

e 3l (e [T TR ofe B IR S e e s S LI e 29
71— CONCLUBOES ;. 5 s i e Thsa s s s s v krm vk e vis pab ons 31
FICHA TEONICA ..............ccoevvvnn. 0 ) I ST TR 36
AN o i e s A el N BT e, 37

Processo de AA do Projecto de Ampliagio do Aeroporio Francisco Sa Carneiro, A -2




1 - DESCRICAO DO DESENVOLVIMENTO DO PROCESSO

O Projecto & Estudo de Impacte Ambiental (ETA) mencionados em epigrafe
foram reimetidos pela ANA, Aamparfo's de Portugal SA para a Direcgdo
Regiohal do Ambiente e Ordenamento do Territdrio do Norte (DRAOTN), que
se constituiu como Autoridade de AIA de acordo com o Decreto Lei n®
69/00, de' 3 de Maio. A referida documentagfo deu entrada na DRAOT-N a
26 de Novembro de 2001, sendo ¢sta a data de referéncia para o inicio da

instrugdio do processo, o qual déverd estar concluide até ao dia 29 de Maio de

2002,

" Tendo em conta o disposto no artige 9° do Decreto Lei citado a Auteridade

de ATA, que preside 4 Comissdio de Awaliagdo, convocou ainda os seguintes

organismos para a Comigsao:
- Instituto de Promogtio Ambiental (IPAMB)

- Institufd Portugués do Patrimdnio Arquitectdnico e Arqueoldgico (IFPAR)

O IPAMB nomecu como seu representante ria CA a Sra. Eng.” Rita Alves.

'C IPPAR foi convocado ha eventualidade de se verificar o disposto na alinea
d) do artigo 9° mencionado tendo-se constatado que ndc hd sebreposigdo com
zonas definidas como sensiveis, fios termos da legislagio aplicdvel ds dreas de
protecgdo dos monumentos naciohais & dos iméveis de interesse 'pﬁblico, pelo

que este organismo ndo se fez representar na CA.
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A DRAOTN estd representeda na CA, para além da-Sra. Eng. Rosdrio
Sottomayar, que preside & Comissdo, pela Sra. Dra. Célia Ramos, a Sra. Dra.
Marilia Silva, a Sra. Argt. Pais. Alexandra Duberjal €abral, o Sr. Eng. Jodo

Morais Sarmento, a Sra. Dra. Ana Maria Oliveira e o 5Sr. Eng.' Pimenta

Machade.

A Declarago de Conformidade foi exarada a 13 de Dezembro de 2001, tendo
a Consulta do Piblico decorride entre o dia 7 de Janeiro e o dia 8 de

Fevereiro de 2002, num total de 25 dias (teis de consulta.

2 - DESCRICAQ E JUSTIFICAGAO DO PROTECTO

O projecto da ampliaglic do Aeroporto de Francisco Sd Carneiro tem lugar

. nos Concelhos da Maia e, mais murginﬁlrﬁem&, nos de Matosinhos (a Sul) e

Vila do Conde (& Norte). 1

A informagdo veiculada pelo EIA sobre o projectoc € correcta (sendo
reproduzida do Estudo, em anexo ao presente, a parte essencial do Capitulo

IIT, em particular o sub-capitulo 4).

3 - ANALISE DO RESUMO NAO TECNICO

O Resumo Ndo Técnico (RNT) foi considerado adequade como suporte a
Consulta Pdblica, - resumindo de forma clara e simples as principais
informagdes constantes do EIA e apresentando curfqgmfid gue permite

localizar o projecto.
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4-ANALISE GLOBAL DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Formalmente o EIA encontra-se bem estruturado e a orgahizacdo da
informagdo espelha bem a sequéncia légica da Avaliagdo de Impacte

Ambiental.

Considera-se que o Estudo cumpre adequadamente os requisitos previstos no

Decreto Lei n.® 69/2000 de 3 de Maio e na Portaria n° 330/2001 de 2 de

Abril.

A cartografia apresentada constitui um bom suporte ac texto inscrito no

relatario base.

5 - ANALISE ESPECIFICA DO ESTUDO DE IMPACTE
AMBIENTAL

OBJECTIVOS £ JUSTIFICAGCAO DO PROJECTO

O EIA apresenta de forma clara a justificagdo do projects de ampliagdo em

avaliaglo, descrevendo os factos que o antecederam e que estiveram na base

da sua concepgdo.

.DESCRICAO DO PROJECTO E DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

QO projecto encantra-se suficientemente descrito, estande devidamente
caracterizadas as infra-estruturas existentes e indicudqs as caracteristicas
operacionais de aeroporto. Apds uma apresentagio do projecto de ampliagdo
do aceroporto e do faseamento das obras que o mesmo acarreta, o ETA faz

referéncia dos solos utilizados e & estimativa dos residuos gerades na fose
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de construgdio e no decorrer da exploragio. Este capltulo Termina com' uma

breve alusdio ds alternativas de prajecto consideradas.

CARACTERIZACAO DO AMBIENTE, AVALIACAO DE IMPACTES E
MEDIDAS DE MINIMIZACAO

TOPOGRAFIA

A andlise efectuade para este descritor é correcta, tende em conta a

natureza do projecto e do local em causa.

Ndo se prevEem impactes significativos sobre o mesmo e, por esse motive,

ndo se justifice o desenvolvimento da sua endlise.

&EQLOGIA

A informagdio inscrita no EIA para a descritor em aprege € adequada d

avaliagdo, tendo também em conta as caracteristicas do projecto.

O desenvolvimento conferido &. hidrogeclogia € complete, procurando

retratar e situagdio existente no aeroporto e drea em redor, com os dados

disponiveis,

O abastecimento de dgua ao aeroporto Francisco S5d Carneiro € garantido,
exclusivamente, por quatro fures {AC2, AC3, AC4 e ACB) que se enconfram
licenciados, com um volume anual total de 88 100 m®, Segundo o EIA, e
consumo total de dgua no aeroporte durante o ano de 2000 foi dé 71.193 m3,
destinada a operagies de ldmgém, rega, limpeza de pavimentos e exercicios
de incéndio bem como ao consumo de tipo doméstico. Todavia, em r‘elugﬁn a

este ultimo uso, o projecto em causa prevé a ligaglio ao sistema de

Processo de AlA da Projecto de Ampliagio do Asroporto Francisco Sa Carnelro, SA - €



abostecimento plblico da Maia pele que, no ano horizonte de projecto, se -

estima ser necessdric um volume de 520m® de dgua potdvel e 200m*® para

rega (p. IIT - 13).

A avaliagtio de impactes efectuada especificamente no quadro do descritor
Geologia ndo existe, porque se trata de um descritor pouco determinante na
andlise. Parém, no @mbite do sub-capitulo designado por "Impactes nos
Recursos Hidricos - .Drenage-m natural”, faz-se uma anul'lise: das alteragfes
induzidas no escoamento subterrdneo provocado por algumas componentes da

obra (em particular o parque de estacionamento subterréneo).

Estima-se ser necessdrio bombar um caudal de 10 L/s confudo o
dimensionamento foi até aes 50 L/s. Prevé-se que esta dgua possa vir a ser
utilizada no sistema de combate @ incéndio, ainda que sujeita a prévio
tratamento, 0 que contribuiria para o aumento das disponibilidades hidricas e

diminuigdc da bombagem nos furas.

Contudo, ¢ consumo de dgua potdvel sofrerd um acréscimo devendo situar-se
entre os 600 a 800 m*/did no cendrio de saturacio da capacidade prevista
para o ano horizonte do projecto. Mas, conforme foi referide, o uso de tipo

doméstico passard ¢ ser garantido pela rede de abastecimento do Concelho

da Maia.

Importa reter que os novos equipamentes (sistemas de vdcuo e instalagto de

fluxdémetros) a instalar no aeroporto, por exemplo, ao nivel de sanitdrios, irdo

reduzir, em termos marginais, o consumo de dgua por passageiro.

Para afém destas medidas de minimizagdo associadas aos novos equipamentos
e d reutilizagde da dgua bombada do parque subterréneo, propie-se um

programa de monitorizaglio de niveis fredticos através da instalegdo de uma
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rede de piezémetros (p. V-25) nas imediacdes do parque. Caso se verifique a
afectagtio dos pogos ha vizinhanga, o ETA propde a criagtio de alternativas de

abastecimento ds pessoas afectadas ou a reposigdo do nivel fredtico.

As medidas propostas ne ELA.sdo adequadas sendo que, em relagdo &
mohitorizac8o dos niveis fredrticos (em complemento ao indicade ho EIA, cfr.
p. VII-20 e 21), deve ser elaborade um documento a indicar os locais de
instalagdo dos pizzq‘mefms,(e* eventualmente, outros pontos de éguu. no
exterior do perimetro do ue.r*ulpnr‘rt}), as medigfes e o momento em que forom

efectuadas, bem como o resultede obtido e um histdrico das medigdes por

piezémetro. Esse documento deve ser produzido com a frequéncia referida

no EIA e deve estar disponivel para consulta do pdblico em local préprie e

facilmente identificdvel, junto dos competertes servigos do aeroporto.

ATMATOLOGIA

A informagdo que consta do ETA para a caracterizacio deste descritor é

sufi¢iente dado o tipo de projecto.

Nesse sentida, e dado que o projecto ndo ird induzir impactes significativos,

considerg-se correcta a opgde de nde desenvolver a sua andlise he ELA.

RECURSOS HIDRICOS

Relativamente & hidrologia, ¢ ETA indica quais as bacias hidrogréficas
existentes na drea em estudo, sem contudo apresentar os dados hidroldgices
que as caracterizam. Na cartografia , estdo assinaladas estas mesmas bacias
face d iocalizagdo do projecto em avalingdo. Relativamente & rede de
drenagem pluvial do actual aeroporte, o documento refere a existéncia de

uma diminhuicdo do coeficiente de escoamento usado no seu dimensionamento,
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mas ndc descreve os problemas decorrentes desta situacdo, considerados
relevantes hum processo de avaliagdio de impactes, sobretudo se, como € o

caso, o projecto a implementar implica a remodelactio dessa mesma rede.

‘Tendo em conta que o aeraporte e localiza fera da drea de influéncia da

bacia hidrogrdfica do rio Leca;, considerou-se que o estaclio de amostragem
pertencente a Rede de Qualidade da Agua mais pr'cixirlna da drea de
implanta¢dc do projecto, ndo € representativa de qualidade da ﬁguu dessa
mesma zona. Contude, para ume correcta caracterizagdo da situogdo de
referéncia no que concerne d qualidade da ﬁguu, deveriam ter side colhidas
amostras e efectuada a sua classificagdo de acorde com a legislagéo em vigar
sobre esta matéria. Assim, as consideragfes que o EIA faz relativamente co
presente descritor sdo meramente tedricas, porquanto se baoseiam em
supéﬂigﬁes.' E indicade a existéncia de uma ETAR municipal focalizada numa
das subbacias hidrogrdficas da drea do projecto e faz-se referéncia d ETAR
do préprio aeroporte para tratemento das dguas residuais domésticas, cujo
efluente € monitorizade com uma periodicidade mensal, antes de ser
descarregado directamente numa pé.que:na linha de dgua que desagua no mar.,
O EIA menciona, igualmente, a existéncia de situagies de contaminago das
linhas de dgua da envolvente decorrentes da ocorréncia de chuvadas ou da

lavagem do pavimento que originam o arrastamento de hidrocarbohetos e

-metais pesados orivndos das dreas de manutengiio como, as oficinas, dreas de

armazenagem de combustivel e dreas de estacionamente de aeronaves. De
salientar o existéncin, ha drec mais recente de armazenagem de

combustiveis, de um sistema de drencgem de dguas pluviais em que as

‘mesmas sdo conduzidas g um sistema de separagdo de dleos, previamente d

sug descarga no meio natural. A este sistema estd, igualmenite, ligada uma

oficina Auto.
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Relativamente d qualidade das dquas subterrdneas, as andlises feitas aquando
da execugdo dos quatro furos de que o aeroporto dispde, revelaram qualidade
adequada A produgio de dgua para consumo  humano, que se faz apss
tratamento prévio, sendo sujeita a um processo de monitorizagto em que a
mesma ¢ avclioda frimestralmente relotivamente oos pardmetros
bacterioldgicos, e semestralmente, em relagdio aos fisico-quimicos, tendo por
base o decreto lei n° 236/98 de 1 de Agosto. De salientar que o £TA ndo ¢
conclusivo no que concerne & fonte e ao nivel de contaminagio das dguas
subterréneas por hidrocarbonetos totais, dleos e gorduras, associada 4

armazenagem de combiistiveis.

Os impactes esperados ao nivel da drenagem prendem-se -com o aumento da
drea de solos impermeabilizada, que induzird a um acréscimo no coeficiente
de escoamento global do aercporto e, consequentemente, nog coudais de
ponta de cheia. Este impacte negative ndo € considerado significative, face
ds infra-estruturas de drenagem previstas no projecto e a melhoria das
condigbes de escoamento da actual vala pluvial. Relativamente & drenagem
subterriinea, 0 EIA refere a necessidade de se proceder a monitorizagdo dos
niveis fredticos, a ter inicio na fase de construgiv & a manter na exploragio,
decorrente da bombagem de dguas subterrdneas a efectuar por causa da
construglio do parque de estacionamento subterrdneo que implicard
escavagdes abaixo do nivel fredtico. Este impacte ndo foi classificado ac
abrigo dos critérios estabelecidos para a avaliagdie. De notar que a falta de
informagdo relative aos niveis fredticos impossibilita a avaliagde dos impactes
esperados com o rebaixamento que ird ocorrer, como seja, o afectacdo de
pogos da vizinhance. Mais uma vez, ndio se apresenta o classificagfo deste
impacte e, ainda que o documento refire, se tal se verificar, a eventual

necessidade de serem cricdas alternativas de dbastecimento ds pessoas
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afectadas ou de se proceder A recarga do aquifers, nada € indicado, ¢ este
propdsito, ho capitulo relativo ds medidas de minimizagdo. O cumento
esperado dos consumos de dgua potdvel e o consumo de dgua para rega e

para o servigo.de incéndios, surgem indevidamente referenciados no capitulo

da drenagem natural.

Durante a fase de construgdio, os impactes na qualidade das dguas prendem-
se com a movimentagdo de terras e os eventuais derrames de dleos e
combustiveis que podem ocorrer durante as operagbes de manutengdo e
abastecimento de mdquinas e veiculos ou pela sua deposigdo ndo controlada.
De notar que o documento refere os impactes que o descarge directa das
dguas residuais domésticas prt:;venienfes dos estaleiros poderd induzir, ai hda
que em sequida saliente que o< esteleiros da obra ficarde ligados 4 rede de
esgotos do aeroporto ou possuirdo a sua prépria fossa séptica. Na fase de
exploragiic, € esperado um aumento da producdc de dguas residuais
domésticas, estando prevista a sua conducdo para ¢ ETAR municipal para
tratamento. Por este facto, o impacte associado pode ser considerade
positive e significativo na qualidede das dguas supér'ficiuis. Quante aos
impactes  causados pele arraste de poluentes pela precipitagdo,
romeadamente, sélidos em suspensdo, hidrncarbone_\:ms, metais pesados, etc.,

o EIA salienta que a sua duraglo se verifica apehas enquanto ocorre a

precipitagiio e, dai, o seu cardcter sazonal. A avoliogle destes potenciais

impactes foi efectuada com base na comparagdo dos valores decumentados
com os definidos na legisiogiio como as concentracdes mdximas admissiveis
e/ou recomendadas. o projecto de ampliagdo em avaliagiio prevé a instalagdo
de diverses sistemas de separacdo de hidrocarbonefos acoplados 4 rede de

drenagem de dguas pluviais, pelo que ndo 586 de esperar impactes negativos
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significativos nos recursos hidricos, decorrentes da descarga de dguas

pluviais contaminades.

De salientar que, apesar da incerteza patente em ealguns aspectos da
caracterizagto da situagio de referénecia, ¢ EIA refere poderem ser
esperados impactes positives significativos na qualidade das dguas

superficiais e subterrinens, com a impiementagdio do projecto,

As. medidas de minimizacdo sdc apreseritadas no capitule da avaliagio dos
impactes, einda que exista um capitulo préprio onde, para cada descritor
considerado, sdo indicadas as medidas a implementar. Essas medidas s&o
adequadas e apresentam-se descritas de forma objectiva, o que facilitard a
sua torrecta implementagtc. No obstante, surgem indevidamente indicadas
neste capitulo, as monitorizagdes a realizar, parquanto se considera que ndo
constituem medidas de minimizagfio mas; apenas, procedimentos de controlo
que permitem prevenir a ocorréncia de eveln‘ruais impactes e, se hecessdria, a

adopctio de medidus de mitigagtio desses impactes.

FLORA, VEGETACAO, FAUNA E HABITATS NATURAIS

Neste descritor € apresentada uma caracterizagfio exaustive rno que
concerne aos aspectos ecoldgicos e bioldgicos, mas s da drea envolvente
dquela que estd afecta ao aeroperte propriamente dito, uma vez que o EIA
congidera que, jd que o prajecto vai ser instalado dentro do actual perimetro
do aeroporto 'e-que., por questdes de seguran¢a e operacionalidade didria,
apenas existe, actualmente, vegetaglo herbdcea rasteirq, 6 mesma néo
apresenta qualquer in’ré:_ress.e do ponto de vista floristico ou de superte de

vida enquanto habitat ou conjunto de habitats.
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Alids é reforgado neste descritor o facto de ser realizada o caracterizegdo

. quanto &5 comunidades naturais (faixa de 250 m no seu exterior) no sentido

de avaliar se, do ponto de vista da qualidade do ar, poderdo vir a ocorrer

eventuais impactes sobre estas estruturas.

Assim o descritor é exaustivamente analisado {em termos regiongis e em
particular na faixa exterior co aeroporte numa largura de 250 m) nc que
concerne ao enquadramento ecoldgico, coroldgico, florfstico, fitossociolégico
e fitocendtico, habitats e valores faunisticos, em particular a avifauna, por o
EIA entender que é o grupo de maior representatividade ria drea. Para apoic
das caracterizagdes é apresentada cartografia com a individualizﬁg&'a dos

habitats periféricos ao aeroporto.

Considera-se, tendo ainda em conta o constatado aquando da visita ao local,

que a metodologia utitizada é adequada as condigbes do local e oo descritor.

No mpi’fﬁla dos impoctes, é_upr'_zsenfcidq a metodologia seguida pare a
avaliog@o de eventuais impactes decorrentes da implantagié de projecto,
gsendo que, no tocante & fauna e flora, o ETA considera como impactes
hegativos significativos aqueles que *lmplicfugm a destruicdo de biocenoses em
elevado estado dé equilibrio ou incluam faxa endémicos, raros ou amengados,

impliquem septos em provdveis estruturas de activago biofisica, provoquem

.importantes alteragdes nos processos ecoldgicos, afectando a generalidade

de certas espécies animais ¢ vegetais, de forme directa ou indirecta, seja em
efectivos seja em diversidade de comunidades, seja ainda na estabilidade das

pepulacies ou formages e seus habitats.

De acordo com o caracterizado ha Situagfo de Referéncia o ETA aponta que

ndio previsiveis quaisquer impactes negativos significatives.
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O EIA defende que durante a fase de exploracdo ndo sdo de perspectivar
limitages ao nivel da sequranca de voo das aercnaves, bem como ndo 580 de
admitir. impactes neqgativos significativos, nas populagbes de espécies

pcorrentes quer has Zonas interiores quer periféricas do oeroporto.

Neste descritor nde sdo apontadas quaisquer medidas de minimizagdo, o que
se considera ajustado, face d caracterizagdo da’ Situagdo de Referéncia e

face & identificacdo e avaliacdo de impactes.

50L0s

Para caracterizagio deste descritor s8o abordados trés aspectos principais:
as dreas de t':ahdir.';iunah‘tes {em particular, as Reservas), a qualidade des solos
e a ocupagio dos solos. Qualquer destes trés sub-capitulos € tratado de uma
forma genérica e sucinta sendo, apesar de tudo, apresentada cartografia

para apoio da parte descritiva,

As conclusfes da caracterizagio do descritor apontam para uma duséncic
total de manchas de Iiﬁl\l e REN na drea directamente afecta ao aeroporto,
bem come a auséncia de qualquer ocupagiio do solo nesta drea que ndo a
decorrente do normal funcicnamente desta estrutura eeroportudiria, sendo

que sé a envolvente apresenta caracteristicas diferentes.

Em termos de solos, a base de identificagdio foi a cartografin constante do
Atlos do Ambiente que, dade a escala de publit_:qgﬁu {1/ 1 000 000), ndo
possibilita um grau de detathe significativo. De qualquer modo, os solos
identificados pelo ELA, quer na drea do aeroporto, quer ha ehvolvente, sdo
cambissolos humicos, predominando os cambissolos himicos associados a
rachas-eruptivas a norpeste e poente e combissolos himicos associados a

xistes 0 norte e nascente.,
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Em relagdo aos solos, o5 impactes serdo considerados negativos
significativos se a sua qualidade agricola for boa e/ou se sto atingides dreas
considerdveis; serdo considerados muito significativos se o empreendimento
atingir, em larga extensdo, dreas de soids classificados ao abrigo da RAN ou
REN. O ETIA cehsidera que uma vez que o projecto de empliagio do aeropoerto ndo
ird determinar um aumento da drea para além dos seus limites actuais, ainda que as
novas infra-estruturas impliqguem movimentagdo de terras, com predominio de terras
'::‘ubr'.un‘rcs, e producio de residucs {entulhos virios) provenientes das demolicdes a
realizar, nde se verificard qualquer impacte negaotive significnﬁ*.rn; Esta avaliagdo
baseia-se ainda no facto de nie se tratar de soles .:Iassif.icadas ac cbrigo de

condicianahtes ao uso do solo.

Na fase de exploracio o EIA também ndo perspectiva a ocorréncia de
impactes significativos, indicando mesmo eventuais impactes positivos
decorrentes da supressdo dos actugis reservaidrios de combustivel

subterrdneos,

Concorda-se com a generclidade das medidas de minimizagdo apontadas no
EIA.

QUALIDADE DO AR

Considera-se que a informagdc apresentada no EIA para caracterizar a

gualidade de ar he regido € adequada.

Na fase de construgtio, sdo expectdveis emissfes de particulas em suspensdo

{poeiras) devido 4 operagdo do equipamento a utilizar nas cbras. Existird

" também emissdo de moréxido de carbono, hidracarbonetos e éxidos de azoto,

em resultado da queima de combustiveis do equipamente a ufilizar e dos

veiculos de transportes.
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Para a minimizacdo destas emissées recomendam-se no ETA um conjunto de

medidas que sdic ajustadas, ndo sendo proposto, come seria desejdvel, o modo

de os fiscalizar.

Acrescenta-se que uma parte das obras jd estdio em curso, pelo que teria sido
iitil se a apresentagiio de um ponto de situagdo sobre a implementacio das

medidas recoamendadas e a sua eficdcia.

Na fase de explorago verificar-se-& um acréscimo das emissoes de
poluentes atmosféricos associados quer no acréscimo de trdfege aéreo quer

ao acréscimo de trdfego automdvel gerado pelo aeroporto.

A avaliaglo dos impactes da qualidede do ar foi realizada sobre duas

vertentes, a saber:

- EmissBes de poluentes atmosféricos quantitativos expectdveis, resultantes
da operaclo dos diverses equipamentos e estruturas do aeroporfo e das

fontes de emissdo exteriores ac aeroporto;

- Emissdes de poluentes atmosféricos expectdveis associados a degradagdo

da qualidade do ar ha drea onde se insere o aeroporto;

A contribui¢do da ampliagdo do aeroporto, segunde o EIA, terd os seguintes

efettos oo nivel quantitativo das emisstes:
- Incremento nhas emissées de CO, HC, NOx, PMI0 e 502;.

- Diminuiglio no horizonte projecto (2010) das emissGes associadas ds

principais rodovias, com a excepgdo do NOx e 50

- Com a implementagdo do projecto as rodovias continuam como as principais

fontes de poluigiio, com a excepgiio para o NO, e 50,.
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Em termos globais, verifica-se que as emissdes calculadas na drea de estudo,

para o horizonte projecto, resultam em incrementos pouco relevantes;
Estas conclusdes poderiam ter side melhor fundamentas, em particular:

- Esclarecendo como foram estimadas as emissdes, registadas no Quadro V-

IIT1;

- As consideracdes efectuadas para o aeutomével, em que se prevé uma
redugdo das emissdes ao nivel do €O, HC e PM10, por forga dﬁ uITar"t_lgﬁ'ﬁ das
caracteristicas dos combustiveis, da legislagtio mais exigente e dos processos
tecnoldgicos de combustdo, ndo podem ser extensiveis &s oercnaves e a

cutras fontes emissoras consideradas no Quadroe V-1I1;

- Ndo parece correcto considerar que ¢ incremento das emissdes € pouco
relevante pois, pelo menos ao nivel do CO, SO; e NOx, jd que estes poluentes
no horizonte de projecto representam incrementos de, respectivamente:

40%, B0% e 54% do total das emissdes;

Na sua andlise, o EIA considera que ndo sdo expectdveis impactes hegativos
sighificativos na qualidade do ar na regidic. No entanto, esta conclusdo nde
parece correcta pois, para o poluente NOx, o valor encontrade para as

cohcentragdes mdximas, no receptor 1 (127 pg.ﬂ’m?} estd muito préximo do

Valor Guia {135ug/m*) e préxima do valor limite (200ug/m®).

Ao nivel da emissdo de poluentes atmosféricos tia fase de construgdo, o EIA
nada prevé. No entanto, apresenta medidas mitigadoras que so tipicas para
0s processos construtivos, pelo que doda a simﬁlfunzidude do processo de
AIA e da implementagéo do projecto, poderia ter sido medida a eficdcia da

sua aplicagdo.
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rUIDO

A informaglio apresentada nc Estudo de Impacte Ambiental para a

_ caracterizagtio do ruido é considerada adequada.

De referir que, a andlise deste descritor no presente parecer se encontra

articulada com a efectuada no ambite do descriter Ordenamento do

Territdrio.

Na fase de constru¢do, é de esperar um potencial impacte hegativo nas Zonas
circunvizinhds, proveniente, ndo sé dos trabalhos de construglo, como

também do produzido pelo funcionamento do aeroporte jd existente.

Na envolvente, existem dreas de ocupagdn sensivel ou mistas, pelo que estd
previsto um programa de menitorizacdo do ruido ambiente, de frequéncia
mensal {junto das habitacdes mais. proximas) e a adopgio das medidas

minimizedoras edequadas.

Acrescente-se que, apesar desta fase jd fer iniciado no 1° trimesire de

2001, ainda ndo foi apresentado qualquer estudo de avaliagdo de ruido

ambiente.

Seguhdo ¢ EIA, na fase de exploraciic o ruide € proveniente, sobretudo, do
tréfego aéreo, mas também deverd ter-se em conta o acréscimo de trdfego

rodovidrio que esta ampliagdo vai induzir.

Assim, parece ser correcte a metodologia de monitorizasdo apontoda, que
tem por base um plano de monitorizacdo continuo. do ruide no Aeroporto
Francisco Sd Carneiroc. Porém, seria igudlr’nehfe importante a implementagdo
de um .pianu de monitorizaglio junte das principais vias de trdfego (EN107 e

TC24), para avelior o impacte que o aumento de frdfegoe originard e, no caso
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de se verificar um impacte negativo, a consequente implementaclc de.
medidas correctivas. De salientar que 0s planos deverdo incluir também o
perfode de referéncia hocturno, jd que sequnde a legislaglio em vigor a
descolﬂgé.m ‘e aterragem de aeronaves tivis poderd ocorrer enfre as 6 e as

24 horas.

Nesta fase € necessdrio que o promotor tenha em considera¢do o enunciado

de art® 17° do Decreto Lei n® 292/2000 de 14 de Novembro.

Quanto ds medidas de minimizagdo, no que se refere ao ruido do trdfego
aérec estdo dsseguradas as que sdo possiveis - adopglo de rotas,
procedimentos de voo de minimo ruido e serd de esperar uma r‘eduga’a de
ruide das aeronaves e equipamentos, com a adop¢do das melhores tecnologias
disponiveis neste domfnio. No que se refere ao ruide rodovidrio as soluges
preconizadas s&o adequadas, mas apenas com a andlise dos dados de plano de

mehitorizagtio se poderd verificar se sdo as necessdrias.

PALSAGEM

Na abordagem dc descritor Paisager € realizada ume caracterizagdo
genérica e sucinta, baseada na breve descrigdo da fisiografia, do vegetacdo

ccorrente na drea do aceroporte, no uso do sole, e na bacia visual.

‘O EIA distingue dois grandes conjuntos de ocupagdo do solo na perspectiva

dos sistemas ecoldgices, que sdo o complexo urbano-rural e o complexo de

floréstas-matos.

Apesar da andlise ser superficial julga-se que esta poderia fér sido mais
fundamentada se o EIA tivesse recorrido a cartografia onde assinala-se, em

termos de zonamento, as descricdes apresentadas, ndo se restringindo a
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apresentar fotografias. Nessa cartografia importaria destacar os grupos
supra mmencionados uma vez que se considere que estes poderiam ser

equiparados a macro unidades de paisagem.

No que concerhe d paisagem, os impactes serdo classificados como negativos
significativos quando estdo em risco de serem afectados aspectos da
paisagem associados a grande valor ou raridede ou a padrdes culturais tipicos
de cada drec. Em termos da paisagem o EIA considera que se verificam
potencial ocorréncia de ih’pucfeﬂ hegativos durante ¢ fase de construgdo,
fundamentalmente associados 4 desorganizagiio do espace e ac aspecto
“inacabado” das zonas de construgdo ndo considerando, ne entanto, come
significativos, dudo o cardcter tempordrio da construgdo. O EIA identifica na
fase de axplnﬁugﬁn, alguns eventuais impactes negativas associodos dos acréscimos
de carga, de pessoas, veiculos e iluminagdo, e.rnhﬁna considere que tais aspectos ndo

configuram a ocorréncia de impactes significativos.

Loncardo-se cem a genherolidode das medidas previstas para este descritor.

SOCIO-ECONOMIA E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

O ceroporto Francisco Sd Carneiro é um equipamento cuja influéncic
gecgrdfica se pode considerar supra regional. Porém, no quadro da avaliagdo
ambiental de projectos, como € o caso, ndo compete discutir as diversas
decisGes de cardcter estratégico que motivam a ampliaglio em questdo. £m
sede de ATA, por definigdo, deve proceder-se d verificagdo da confoermidade
dos projectos com as instrumentos dée ordem superior e seguidamente aveliar

os impactes ambientais decorrentes da sua implementagto.

E nesta perspectiva que se equaciona -0 parecer que se segue, sendo de

referir que hé uma matéria que, do ponto ‘de vista do Ordenamento do
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Territdrio, constitui uma lacuna que ntio € possivel ultrapassar no contexta da
presente avaliagdo, isto €, a auséncia dos mapas de ruido previstos no

Decreta Lei n.® 292/2000 de 14 de Novembro.

.0 EIA apresenta informagiic adequada oo nivel de valéncias como sejam a

dindmica demogrdfica, estrutura econdmica e acessibilidodes. Em relaglo a
este ultima ponto hd a destacar a articulaciio com o projecto do M.e’rr-'a
Ligeiro da Area Metropolitana do Porto (MLAMP) dado que se trata de uma
ligagdio ainda pouco conhecida e que ndo foi contemplada na primeira fase do
projecto do Metro. Todavia, estd jd prevista a integragiic nas novas
instalages do Aeroporte do terminal do Metro ligeire (havende um espago
reservade para esses efeito). Estdo ainda previstos outros projectos de
cardcter estruturante (sobre tudo co nivel ferrovidric) mas cujo estade de
desenvolvimento ndo permite, ne fase em que se encontra o projecto do

Aeroporte, retirar informagdo (til para a andlise.

Ne que diz respeito ds acessibilidodes rodovidrias destacam-se
essencialmente o Itinerdrio Complementar n.® 24 (IC24 - Circular Regional
Externa do Porto) que oferece ligacdo em perfil de auto-estrada com o IC1,
Auto-estroda A3 (com articulacio com o a IP4 Perto - Amarante - Bruganga)
e futuramente ao IP9 (ligacdo entre Amarante e Guimardes, servindo uma

zoha muite dinémice em termas industriais). Qualguer uma destas estradas

constituird um acesso privilegindo & Auto-estrada A7 (IC5 - que se estende

desde Esposende até ao IP3 em Vila Pouca de Aguiar). Deste modo, € possivel
perceber o cardcter da influéncia do aeroporto por via da sua posicdo
estratégica e central face & rede rodovidria, que se diverge o partir da Area
Metropalitana. Para além do I€24 hd ainda o des’rac_ul:lr' a Estrada Nacicnal n.®

107 que constitui uma via de influéncia local.
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Identificaram-se no EIA os principeis instrumentos de Ordehamento do
Territdrio em vigor, tendo sido apresentada uma andlise sucinta sobre as

diferentes classes de espago em redor do aeroporto;

De notar que na avalingdo de impactes (em particular ne sub-capitule 9.4 do-
EIA) se apresenta informacdo de natureza diversa e que contém dados
caracterizadores da regido, quer ao nivel demogrdfico, quer em matéria de

acessibilidades.

Apds apresentar os principais impactes para as fases de construgdo e
explorago, ainda que inicialmente nume abordagem qualitativa (tipologia de
poTé:nciais impactes), estes dltimos sdo os mais deferminantes para o
descritor em cousa. Associodos aos impactes estlio as respectivas medidas

de minimizagdo propestas.

.Parg além dos impactes neqativos assinalados sobre o ruide e risco, no que

-

concerne ao Ordenamento do Territério e Socio-economia o$ Pprincipais

impactes negativos detectados no EIA sdo:
- Concentracdo de actividades e even‘i'u_ni_s congestionamentos nos acessos;
- Eventual ocupaglio ndo directa por acréscimo de pressées urbanisticas:

Relativamente ao primeire ‘aspecto citam-se as declaraghes do EIA o este
respeito, " O actual aeroporte movimenta cerca de 3 000 000 passageiros. A
sua éapacfdade pode dizer-se saturada para um nivel de conforto
competitivo. A partir de agora qualquer crescimento corresponderd a uma

redugdo arriscada de qualidade. Assim, & necessdrio aumentar capacidades”.

—I—-——_h—i_—ﬂ—ﬁ—_——'-———_
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Acessibilidades

Como referido o sub-capitulo dedicado & andlise de impactes; apresentam-se
dades caracterizadores do movimento de veiculos que actualmente se pode

registar no aeroporto.

Cerce de 2,3 milhdes de veiculos tem como origem/destino o aeroporto,
estando contabilizadoes em 1 250 velculos/dia os que circulom pelo aeroporto
sem esfaciohar nos quais se devem somar cerca de 108 outecarres/dia. Por
sua vez o terminal de carga movimenta para cime de 1 500 veiculos/ano e as

vigturas mistas escendem a 31 000 por ano.

Segunde dados recolhidos na DSR de Estradas d¢ Norte, os valores do
Trdfego Médio Didrio Anual {TMDA, valores de1999) revelam que ¢ trdfego
de ligeiros aumentou 3,1% no periodo de 1993 a 1996 e de 22,1% de 1996 a
1999, sendo que 0 TMDA na zona em questdo (cerca do ramal do IC 24 para o
geroporto} é de cerca de 37 000 vefeulos. O trdfego de pesados aumentou

12,4% no periode 12,4% no periodo 96/99.

O Aeroporto ndo tem uma ligagio exclusiva proveniente do IC24, sendo que o
mesme ramal serve também os aglomerados populaciohais a nascente e a

Norte, pelo que ndo é possivel dissociar, nos valores apresentados, o

movimento atribuido exclusivamente ao aeroportoe,

O estudo considera que o niimerc de vefculos poderia duplicar ndo fosse o
acesse a proporcionar pelo raimal do Metro do Porto, mas nde avanga com uma
estimativa do crescimento do trdfege com esta ligagde, referinde que ume
avaliaglo, optimista, poderia levar ao equacionar de um cendric de

crescimento zero.
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Prevé-se que, em limite, que o trdfego no aeroporto possa crescer em 5 000
veiculos ligeiros por dia, sendo que g situaglo mais grave serd a que se poderd
registar ha EN 107. O crescimento do trdfego da responsabilidade do
Aer'arp-orftl serd, considera o EIA, marginal face & pressde de urbanizacdo que

se regista no local, e na influéncia do TC 24.

Em qualquer dos casos o EIA conclui pela necessidade de doter as duas
principais vias de acesse ao aeroporte com maior capacidade de escoamento
de trénsito tendo também em vista o movimento de passageiros, mercadorias
bem como, os movimentos pendulares originados pelas deslocagdes dos
trabalhadores para aquele local (o efectivo do eeroporto ird aumentar fruto
da ampliagdo, mas hd que contar com a expansde da actividade comercial e
industrial na zona). Se € possivel conceber que estes dltimos possam vir a
beneficiar do Metro Ligeiro, tal como uma percentagem dos passageires (o
EIA considerou que poderd afingir os 50%), o transporte de mercadorias

manter-se-4, e crescerd, dado que ndo beneficia daquele meio de acesso.

Os impactes nas acessibilidades serdo de cardcter negative mas a avaliacdo
da sua significdncia é condicionade pela incerteza. Todavia, a insuficiéncia de
acessos serd encarada como inibidora para o aeroporto, bem como para o

desenvolvimento daquele local.

Ocupacdo Urbanistica

Quanto ao acréscimo da pressdo vrbanistica e ordenamento do territdrie, o

EIA ressalta a insuficiéncic de coordenagde ao nivel supra municipal e,

implicitamente, que tal se faz sentir em maior grau numa estrutura que

abrange mais que um tnico concelho. Considera que niie compete a um estudo

deste génerc (elaborade sobre um projecto de execuglo, ou seja, a ultima
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etapa do desenvolvimento de projectos) mais do que a elaboracto de

propostas tendo em vista obter melhores resultados.

Da andlise results, num primeiro momento, a proposta de revisdo dos
instrumentos de ordenamentc do territdrio de modo a reduzir a populagdo
residente na envolvente doaeroporto. Considera-se aindo que a expansdo
habitacional que se regista em Pedras Rubras deve ser canclizada de forma a

afastar este use do aeroporto.

Este aspecto terd de estar ligado com a integragdo das disposicoes do DL,
n° 292/2000 de 14 de Novembro, em particular com a elaboraglio dos mapas
de ruido, sem os quais se torna complexa a avaliagdic concreta dos impactes
resultantes, quer da presenga do aeroporto no local, quer da sua situagdo
apds a ampliagdo. Esta indeterminagto foi minimizada pelas previsdes
apresentadas ne quadro do deseritor ruido (ho qual se apresentam mapas que
traduzem as isalinhas de ruido previstas). A informagdio produzida-no ETA
constitui uma primeira aproximagdo que terd de ser validada (com a

manitorizacdo que ird ser levads a cabo pela ANA, segunde o plano cujas

" linhas gerais sdo apresentadas no EIA; efr. p. VII-29 a VII-32} e gerida em

parceria com as entidades municipais, mas também no quadro da Area

- Metropolitana do Porto. De referir que o avaliaglio dos impactes estd

intimamente relacionada com o trdfego aérec gerado pele aeroporto, mas

também por outros factores como sejom, o desenvoivimento tecroldgico das

aerchaves {menos ruidosas).

Deste modo, em furigdo do plano de monitorizagiic do ruido a implementar,
competird ao promotor a aplicaglio de medidas de minimizagéo que atenuem
impactes e/ou que reduzam a sua expressdo geagfdficu ¢ temporal {dada a

ocupaglo registada no local) e, peralelamente, competird ds entidades com
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responsabilidades ac nivel da gestéio municipal, a integragdo daquela realidade
nos instrumentos de ordenamente do territério, gerindo a ocupagtio daquele

espage de forma a inibir a implantagdo de novos receptores sensiveis junto

daquela fonte.

Para além do jd referido em relagtio d integraciio da matéria do ruido e risco
hos instrumentos de ordenamento (desincentivo do crescimento residencial),
preconizam-se no estudo um cohjunte de medidas {(algumas também de

cardcter estratégico) das quais se destacam:

- A beneficiagdio e alargamente des principais vias de acesso, destacando o

IC1, 0 IL24 e o EN 107,
- Estimulagio da utilizagto do Metro como mado de acesso ao aeroporto;

- Construgtio de duas rotundas nos acessos directos oo aeroporto tendo em

vista aumentar as condigdes de circulagio do aeraporto.

Considera-se ainda que, no futuro, deverd a ANA, em parcerio com as
entidades competentes, equacionar um acesso especifico para o eeroporto e
ainda, acessos separades pare o trdfego de passageiros € de mercadorias

com origem/destino ¢ aeroporto.

Refira-se que, de acordo com as previsdes e consequente andlise apresentada
no ELA, o crescimento des hiveis de ruido ndc deverd fazer diusfr‘ur
significativamente a mancha jd existente {cfr. p. V-107 do EIA), confudo a
prépria entrada em vigor do D.L. n.° 292/2000 obriga u todo o reequacionar
da situagto {com ou sem ampliagdo), quer em termos da ocupagdio presente
(levando & tomada de medidas de cardcter correctivo, previstas ne ELA),
quer ho que cohcerne a evolugiio decorrente da ampliaglo {que encoraja as

medidas de cardcter preventivo em gue os instrumentos de ordenamento
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assumirdo papel preponderante, um facto que seria inevitdvel mesmo se a
ampliagdo hdo se: consumasse). As medidas de cardcter corrective devem ser
apticadas de forma faseada num plano que deve privilegiar, numa primeira

fase, 0s receptores mais sehsiveis.

MONITORIZACAC

Qs Planos de Monitorizagdo apresentados ne ETA, encontram-se
suficientemente detalhados, sendo indicados os parGmetros a monitarizar, os
iocais e a frequéncia das amostragens, a metodelogia a seguir, os indicadores
ambientais a adoptar, a gestdo ambiental a efectuar e a periodicidade dos

relatdrios de monitorizegdo a elaborar.

Trafego e Acessibilidades

Considera-se que, como plano adicional, deverd estabelecer um programa de
monitorizactic do trdfego gerado pelo aeroporto, onde para além dos acessos
de passageiros se contabilize o que diz respeito & actividade associada
(mercadorias, pessoal afecto ao aeroporte, etc.). Este plano de monitorizagdo
deverd indicar as principais origens e destinos na rede vidria dos veiculos
contabilizadas. O plano deve ser materializade na forma de um relatério cuja

frequéncia de produgtio deve ser anual, devendo reflectir ¢ variaglo ao longo

do ano.

Ruido

Com base nos dados do plano de monitorizaglo que ird ser levado a cabo,
deverdo produzir-se cartas com as isolinhas dos niveis sonoros, que deverdo
ser remetidas para as diversas Clmaras Municipais abrangidas e

sighiflcativamente afectadas {sendo que por isto se entende as que sdo
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afectadas por registos, com origem no aeroporto e actividade associada,
superiores aos limiares previstos no D.L. n.° 292/2000 de 14 de Novembro})
para integragic nos instrumentos de ordenamento do territéric, e para que
possam definir as serviddes e/ou identifica¢io de dreas non aedificandi. Esta
iltima medida resulta do entendimento, que o aeroporto & uma infra-
estrutura necessdria para o desenvolvimento, Também, daqueles Concelhos e
que, pese embora a definicdo desta servidde, os beneficios que resultem da
ampliogdo compensam este facto (incluir a monitorizagdo do ruide

proveniente do trifego rodovidrio, em particular, junie do 1€24 ¢ EN 107).

Qualidade do Ar

Relativamente ao programa de monitorizagéio da qualidade do ar proposto. o

mesmo encontra-se dividido em duas componentes, a saber:
Caracterizagdo das Fontes de emissdo pontual - Caldeiras

Quelidade do Ar, que serd efectuado em dois locais, um dentro do perimetro

do aeroporto, outro préxime da zona habitacional;

A caracterizacdo das emissdes das celdeiras ndo se pode cohsiderar uma
medida de monitorizacdio pois, nes termos do DL n°352/90 de 9/i1 e
Portaria 286/93 de 12/3, resulta numa exigéncia legal.

As fontes de emissdo pontual {caldeiras) deverdo ser devidomente
caracterizadas, em particular guanto ao: combustivel, consumo, f}-u'ramemo,
caracteristicas da(s} chaminé(s), referidas nos artigos 21°, 22° e 24° do

Decreto-lei n® 352/90 de 9/11 (secgdo, didmetro, altura, etc);
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O FIA sugere uma lista de pardmetros para monitorizar as emissées das
caldeiras, aos que deveria ser acrescentado os compostes orgdnicos voldteis

{COV).

Refere-se no capitulo VII-26 que “As. amostragens deverdo ser efectuadas
duas vezes por ane cu, ne case de obten¢do de valores de concentracdo muito
abaixo dos fimites jegalmente estabelecidos, uma Unica vez por anc.” Porém,
hos termos do n°2 do Artige 10° do Decrete Lei n® 352/90 de 9/11: * O auto
controle das emissoes sujeitas a valores limites € | obrigatirio, devendo ser
feito (..) por medicées pontuais nas condices do Artiga 125 pelo menos duas

vezes por ang”.

Assim ndo existe qualquer condiglo prevista na legislagde para que se efectue
apenas uma vez hum aho, come sugere o estudo, a caracterizacdo das

emissdes atmosféricas..

6 - CONSULTA DO PUBLICO

A Consulta Publica decorreu durante 25 dias dteis, entre 7 de Janeirc e 8 de

Fevereiro de 2002, tendo side elaborado o respectivo retatério.

Ne -imbito da Consulta Pidblica forem recebidos dois pareceres com a

seguinte provenigncia:

- Clmara Municipal da Maia.

- Junta de Freguesia de Vila Nova da Telha.

A Cimara Municipal da Maia no seu parecer efectua uma revisdo de Estudo

de Impacte Ambiental conhsiderando que existem alguns descritores
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relevantes que estdo ausentes (como os iferentes & rede vidria local & ao

ruido nocturno)e outres que sio abordados de um modo superficial.

Este parecer refere ainda que, ndo pondo em causa a importancia estratégica

da ampliagdo do aeroporto, o "custo” das medidas de minimizagdo ndo deve

ser remetido para o territério envolvente ao aeroporto, devendo haver um
, :

equilibria na hapur‘riu;ﬁo destes “custos”, o que implica um maior investimento

da entidede responsdvel ;ie'.lu projecto.

O parecer da autarquia refere ainda um conjunte de impactes em relaglio aos

quais entende " deverem existir recomendaces ndo constantes no EIA,

relativamente. -

- ao ruido ambiente;

- aos recursos hidricos;

- 4 paisagem;

- ao ordenamenteo do territdrio:

- 4 rede vidria.

Este parecer apresenta em anéxo uma Carta Vidria do Concelho da Maia.

A Junta de Freguesia de Vila Nova da Telha refere que as medidas de
minimizaciio propostas no Resumo No Técnice vio de encontro ds
preocupacdes da eutarquia. A autarquig refere um conjunto de pontes que

espera ver acautelados e que respeitom a:

- menitorizaclo da qualidade do ar;
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- construgdo de barreiras sonoras em zonas habitacionais;
- movimentagdo de solos e encaminhamento das dguds pluviais:

- melhoria das vias de comunicagdic existentes e criagbo de novas vias.

Os pareceres remetidos no dmbito da consulta enconfram-se em anexo ao
Relatério de Consulta Piblica e atendendo ao seu teor téchico considera-se

fundamental a sua leitura.

7 - CONCLUSOES

Apos a avaliagio do ETA, julga-se gue a informagdo disponibilizada. constitui

um suporte capaz de apoio d fomada de decisdo.

Com a implementacdo do projecto scorrerd, inevitavelmente, um acréscimo de
pressdo sobre a rede vidria (impacte de avaliagiio incerta porquante nhdo &
possivel prever a atractividade do Metro Ligeiro enquanto meio de
transporte alternativo) e, indirectamente, o condicicnamento de use do solo

motivado pelo acréscimo de ruido.

No que toca ds acessibilidades trata-se de um aspecto que importard & ANA
equaciohar ¢ monitorizar {como proposto} e ser motor de concertagdo, tendo
em vista o resolugio de esfrangulamentos, que poderdo prejudicar a

actividade e diminuir a procura do aeroporto, quer no tfransporte de

passageiros, quer no de mercadorias.
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Em relagde ao ruide refire-se que, apesar de se registar um aumento dos
niveis sonoros, para além do crescimento em 10% da manche de valores de
L.aeq SUperiores a 65 dB(A), propdem-se medidas no ELA e neste parecer, que
teriam de ocorrer por forga da publicagfo O.L. n® 292/2000 de 14 de
Novembro, independentemente do projecto de ampliogdie em aprego. Uma
consequéncia imediata desta ampliagdo € que, na auséncia dos mapas de ruido
para és concelhos afectados, a ANA tenhe de desenvalver esforgos no
levantamento da situacdo no seu espago de infliuéncia. Oufra consequéncia
serd ver amplioda drea em que € suc a responsabilidade de implementagdo das
necessdrias accfes correctivas. Em cireunsténcias normais (ndo o sto, apenas
por forga dﬂ._. entrada em vigor do m;wo Regulemento Legal Sobre Poluigfio

Sonora), este lltimo seric o impacte cumulative a registar com a ampliagdo.

A avaliagBo do EIA, nos descritores Solos, Flora, Fauna e Habitats e
Paisagem, permite afirmar que os eventuais impactes, a ocorrerem, serdo
sempre de cardcter pouco significativo, dade o enquadramento e localizagdo

do projecto, em drea jd anteriormente nfecta ao equipamente em questdo.

Por outro lado, o facto de as obras dé empliacdo jd estarem a decorrer
implica que os impactes jd possam também ter ocorrido, se ndo na sua total

extensdo, pelo menos em porte.

Relativamente & qualidade do ar, o consdrcio refere que se perspectiva o
estabelecimente de um protocolo de colaboragdo com a Direcgdo Geral do
Ambiente {DGA) para a qualidade do ‘ar. Nesse sentido, & ume vez que estn
matéria é da competéncia da DRAOT-Norte, deveriam estabelecer-se com a
Direcgdio Regiohal os contactos pera firmar o referido pr'ufnlcolu, tanto mais

que € esta a entidade que gere a rede de qualidade do ar do Porto.
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De referir que, todas as sugestdes apresentadas no dmbito da  Consulta do
Piblico estdio devidamente consideradas e incarporadas no presente parecer
e na lista de medidas de minimizagdo que ée seque, sendo apenas de ressaltar
que a1 ANA deve estabelecer contactos 'com as autoridades locais no sentido
.de apurar responscbilidades pelos impactes gerados e, nessa medida,

confribuir para a sua minimizagdo,

Pelo expasto considera-se que deverd ser exarado um parecer faverdvel,
tondicionade & implementagdo das medidas de minimizagtio e ao cumprimenta
dos planos de monitorizagio descritos no Estude de Impacte Ambiental

apresentado, bem como dos que a seguir ge transcrevem:

- Devem ser cumpridos os planos de monitorizagdo propostos,

nomeadamente, no que diz respeito & entrega dos relatdrios das

medigles e andlises efectuadas;

- Deve ser requerido o licenciamento neste DRAOT-N de tfodas as
utilizagdes do Dominio Hidrico, conforme o previsto o D.L. 46/94 de 22
de Fevereiro; nomeadamente as captacdes de dgua e a descarga de

efluentes:

- em relagiio & monitorizaglio dos niveis fredticos (em cu_mplemghfﬂ ao
indicado no ETA, cfr. p. ﬁI—ED e 21) deve ser elaborado um documento
a indicar os locais de instalaglio dos piezdmetros, e .e.ve;nfu_almenm
outros pohtos de dgua no exterior do perimetro do aeroporto, as
medigdes efectuadas, momento em que foram efectuadas, qual o
resultado cbtido e um histérico das medigies por piezdmetro., Esse
documento deve ser produzido com frequéncia conforme referide ho
EIA e deve estar disponfve! para consulta do publico em local prdprio e

facilmente identificdvel junto dos competentes servigos do aeroporto.
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- no futuro, deverd a ANA, em parceria com as entidades competentes,

equacionar um acesso especifico para o oeroporte e ainda, acessos

separados para ¢ trifege de passageiros e de mercadorias com

origem/deéstino o aeroporto;

como plane adiciona!, deverd estabelecer um programda de
monitorizagiio do tréfego gerade pelo aeroporto, onde, para além dos
movimentos de acesso de passageiros se contabilize o que diz respeito
d actividade associoda (mercadorias, pessoal afecto ao aeroporto,
erc.). Este plane de monitorizagdo deverd indicar as principais origens
e destinos dos veiculos contabilizados de e para a rede vidria. O plano

deve ser meterializado na forma de um relatério cuja frequéncia de

producbo deve ser anual, devendo reflectir a variagdo ao longo do ano;

com base nos dados do pleno de monitorizagdo de ruide que ird ser

tevado a cabo, deverdio produzir-se cartas com as isolinhas dos niveis

. sohoros, que deverfo ser remefidas para as diversas Camaras

Municipais abrangidas e significativamente afectadas (sendo que, por
isto, se entende as que sdo afectadas por registos, com origem no

aeroporto e actividade associada, superiores aos limiares previstes no

DL, n® 292/2000 de 14 de MNovembro) para integra¢do nos

instrumentos de ordenamento do territdrio, e para que possam definir

as servidfes e/ou identificagto de dreas non agedificand;

os relatdrios de monitorizaclo do ruide deverde ser editados numa
versdic de livre acesso pelo publico em geral em local préprio no

Aeroporto Francisco 54 Carheiro;
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as medidas de cardcter corrective em matéria de ruide devem ser
aplicadas de forma faseada num plano que deve privilegiar, numa

primeira fase, os receptores mais sensiveis;

no que respeita co hordrio de operagdes de construgde, deverd ser

cumprido o estipulado no art® 9° do Decreto Lei n® 292/2000 de 14 de

Movembro:;

deve ser apresentado ¢ pohto de sifuaglo no que concerre ¢

implementagdio das medidas de mitigagdo de ruide previstas, tendo em

conhta que jd se deu inicio 4 fase de construgdo;

o sistema de dguas pluviais existente e a construir deve ser sujeito a

operages de manutengiio sistemdtica, de forma a impedir a sua

. obstrugdo e, consequentemente, o seu mau funcionamento, pela

acumulacdo de materiais, como terra e vegetacdo;

€ necessdrio, principalmente do ponto de vista da pés-avaliagde, enviar
a estes Servicos o Plono de Recuperagfio Paisegistica (PRP) para

apreciagdo.
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Ficha Técnica

ENTIDADES RESPONSAVELS PELA AVALIACAO TECNICA

DIREC A0 REGIONAL DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO-

Eng.® Rosdrie Sottomayor

Arqt. Pais. Alexandra Duborjal Cabral
Eng.® Jodo Morais' Sarmento

Dra. Ana Maria Oliveira

Dra. Céliac Ramos

Dra Marilia Silva

Eng.° Pimenta Machado

ENTIDADE PROMOTORA DA CONSULTA DO PUBLICO
INSTITUTO DO AMBIENTE

Eng”. Rita Alves

A Presidente da CA

Gl s <o

{Rosdrio Sottomayor, :79/“.}
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Anexos

e  OFf°DRAOT-Norte. n° 9187 de 28 de Novembro de 2001
«  OFf°DRAOT-Norte. n.° 9955 de 17 de Dezembro de 2001

o Descrigto do Projecto (ronts: EIA ba APLTACAO DO AEROPORTO FRANCISCO SA

CARNEIRD)
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MINISTER|D DO AMBIENTE DO ORDENAMENTO DO TEHRIT_GRICI'
DIRECGAO REGIGNAL DO AMPIENTE E DO ORDENAMENTO TERRITORIO — NORTE

]_Exmu Senhora |
Presidente do Institute de Promocdo Ambientni
Rua de 5. Domingos a Lapa, 26
1200-835 LISBOA
L I

Sua Referéncia . Sua Comunicagdo de Moszn Referéncia Data Cicio n ®
P.° n.? 1814/00 231 - Ay B Y

ASSUNTO: Projecto: Projecto de Ampliaciio do Aeroporte Francisca 5S4 Carneiro
Classificagas: Anexo II -ponto 13
Froponente: ANA, Aeroportos de Portugal, SA

Deu entrada nesta Direcctio Regional, a 2001/11/26, o Estudo de Impacte Ambiental {ETA)
do prejecto menciochade em epigrafe. Ceste mode, a fim de dar cumprimento a legisfagdo
sobre avaliagdo de irr\pn-::f;e ambiehtal, romeia-se a seguinte Comissdo de Avaliagio (CA),
constituida por:

DRAQOT-Norte - Eng® Rosdrio Sottomayor {presidente)

IFAMB

IPPAR {caso se verifigue o disposto na alinea d) do Ari® 9 do DL. 63/2000 de 3 de

Maio}.

As entidades acima referides deverdio dar conhecimento a esta Direcgdo Regional do

representante homeado para integrar a CA, no prazo méximo de B dias (teis contados a

partir da dota deste oficio.

Fua Formeosa, n.°254 f A049-030-Forta - talefons 22 340 00 A8 - telefax 22 332 37 95 - emall: drangdra.n.pt



MINISTERID DO AMBIENTE GO OROENAMENTO DO TERRITORIO
DIRECGA® REGIONAL DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO TERRITORIO — NORTE

A coda uma das entidades acima mencionadas é enviade um exemplar de EIA e do Resumo
Ndo Técnice (RNT).

Tendo em conta o prazo de 20 dias para a declaragtio de conformidade prevista no ponto 3 do
Art® 137 do DEcr‘e;Tu Lei citado, solicita-se que a avaliogdo da conformidade do EIA seja

comunicada & DRAOT-Norte com o objectivo de avaliar o conformidade do EIA.

Tenda o referide documento dade entrada na DRAOT-N em 2001/11/26 e atendendo a que a
. proposta de Declaracio de Impacte Ambiental deve dar entrada no MAOT 15 dias antes do

final do prazo que termina em 2002/05/29, solicita-se que o Parecer da CA seja

apresentodo, no mdxime, até 26 de Abril.

Com os meus melhores cumprimentos.

O Director Regional
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1

1

1

1 _d/l\/\—f\%
(Arnaldo de Carvalho Machado, e/éa)
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MINISTERIO DO AMBIENTE DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO
DIREGGAD REGIONAL DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO TERRITORIO - NORTE
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Exmo. Senhor

Presidente da Conselho de Administragdo da
ANA - Aeroportos de Portugal, S5A

Rua D, Edificie 120 - Aeroporte de Lisboa
1700-008 LISBOA

L |

Sua Refaréncia Sun Comunicogdio de Mossa Referéncia Dato Oficio n_®
P.° 1. 1814/00 | ¥\l = P ELE

ASSUNTO:  Processo de Avaliagdo_de Impacte Ambiental da Ampliagdo de Aeroporfo Francisco
Sd Carneire - Declaragiio de conformidade

Nos termos da alinea a) do n°7 do artigo 13° do Decreto lei n°69/2000 de 3 de
Maio, junto se envia cdpia da Declaracdo de Conformidade exarada para o processa
mencionado em epigrafe.

Com os meus melhores cumprimentos.

O Director Regional

S U

{Arnaldo de Carvalho Machado, Eflg“’.]

Em anexn: o mengignode
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IITT - DESCRICAD DO PROJECTO E DAS ALTERNATIVAS
CONSIDERADAS(FONTE: EIA DA AMPLIACAO DO AEROPORTO DE
FRANCISCO SA CARNEIRO) |

LOCALIZAGAD

O Aeroporto Francisco Sé Carneiro localiza-se cerce de 10 km a Norte da
cidade do Porto, sensivelmente 4 km a Este da linha de costa (ver Figura TI-I

do Cap. IT).

A drea do Aeroporto abrange parte dos concelhos da Maia, Vila do Conde e

Matosinhos.

O Aergporto é enquadrado a Oeste pelo IC 1 {Porto - Viana do Castelo) e a
Sul pelo I€ 24, que lign o IC 1 A EN 13, EN 14 e 4 Al - Auto-estrada do Norte
{que se desenvolvem a Este do Aeroporto) e que constitui o principal acesso

ao Aeroporto.

Os aglomerados populacionais mais préximes do Aeroporto siio Pedras Rubras

e Vila Nova da Telha a Este, Aveleda a Ceste e Padrde/Freixigiro a Sul.

PROJECTO DE AMPLIACAO DO AEROPORTO

Q projecto de. ampliagio do Aeroporto tem como objective preparar o
Aeroporto Francisco Sd Carneiro para mavimentar anualmente, com elevados
padrdes de qualidade, 6 milhdes de passageiros, nimero que se prevé atingir

em 2010.

Procesgo de AJA do Prajecta de Amaliagda do Aeroporto Francisco 54 Carneiro, 58 - 38



4.1. O Projecta

O projecto de ampliagdo do Aeroporto incluird intervengdes quer ao nivel da
drea operacionhal/movimento quer ao nivel de outras infre-estrutyras (ver

Figura ITII-4).

Descrevem-se seguidamente nos pontos 4.1.1. e 4.1.2. o totalidade das obras
previstas, detalhando-se posteriormente no ponto 4.2, os respectives

faseamento e empreitedas.

4.1.1. Areas Operacionais (Lado Ar)

Plataforma de Estacionamento e Caminhos de Circulagao

Na drea operacional prevé-se expansdes em drea da plataforma de
estacionamento nos sentidos Norte, Sul e Poente e a construgio de hovos
caminhos de circulagdo de aeronaves, no sentido de adequar a infra-estrutura
aeroportudria ao aumente da ' sua capacidode e do nimero de

movimentos/hora.

De fdcfo a ampliagiio da plataforma de estacionamento de aeronaves
permitird duplicer e actual capacidede de estacionamento de avides, passando

o Aeraporto a poder acomodar simultaneamente até 35 aeronaves,

As dreas de movimento de aeronaves, constituidas pelas plataformas de
estacionamento de ceronaves e caminhos de circulagdio Taxiway, passardo dos

actuais 193.000 m? para cerca de-330.000 m?..

A construclio de novos caminhos de circulagdio de aeronaves para ligagdes
entre as novas dreas de estacionamento de aerhaves e a-pista, permitirdo

mehores tempos de permanéncio ha pista aumentande a operacionalidade do
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Aeroporto, Nio existirdo quaisquer aumentos de dimensdo das pistas de

aterragem e descolagem.

Paralelamente & construglio da nova plataforma de estacionamento serd
instalodo um sistema moderno de abastecimento de combustivel as aeronaves
através da construglio de uma rede de “Hidrantes", que ird facilitar o
abastecimento das aeronaves e minimizdr a circulagio de veiculos cisterna

nas dreas operacionagis/movimento.

Edificios Técnicos e Infra-Estruturas de Apoio

A expanstio prevista da plataforima de estacionamento de aeronaves vai
cbrigar @ ocupagdo de uma.';ir'ea {drea das oficinas de manutengtio e
instalagdes técnicas) (ver Figura III-1), onde atI:Tuulman‘l'a se encontram
implantados 'um conjunto de edificios com cardcter técnico e infra-
estruturas de apoio 4 pista e caminhos de circulagdo, pelo que ;3_'.51_'35 edificios

e equipamentes que comportam terde que ser desactivados e demofides.

Devido & demclicdo da drea das oficinas de manutenctio e instalagdes
técnicas serd construida uma nova drea de oficinas de manutencdo e hovas
ilhas de abastecimento de combustivel avto, bem como um rove centro de

alimentacdo de pista (CAP Sul).

Da mesma forma serdio construidas novas instalagdes de socorros para

combate a incéndios (SLCI) na drea onde actualmente se encontra o posto

avangado de socorros.

Nesta drea serd igualmente construida a nova oficina de manutencGo auto da

ANA para reparagdes das viaturas de combate a incéndio.
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4. 1.2. Outras Infra-estruturas

Aerogare

A actual Aerogare sofrerd modificagdes substancigis - na prdtice
constituindo-se no mesmo local uma nova Aerogare - passando a dispor de
uma drea total de 230.000 m? distribuida por 5 Pisos (contra os 3 actucis), o

qual jd inclui uma drea subterrdnea de estacionamento de veiculos.

A nova concepgdo da Aerogare {Corpo Central), que deixard de ser de piso
dnico para partidas e chegadas, por razdes de operacionalidade e
cumudicjade, passard a contemplar o seu desenvoivimento em altura, de modo
a que as chegadas e as partidas se passem a processer em pisos desnivelados.
Num pisc intermédio ficardo instaladas grandes dreas comerciais, espagos

lidicos e outras facilidades de apoio cos passegeiros.

Com a hova Aercgare pretende-se aumentar significativamente a capacidade
de recepgio de passageires prevendo-se a instalacdo de cerca de 60 balcSes
de Check In, reservando-se desde Jjd um espago que permita, em futurg
ampliagto, expandir o ndmerc de posigies para os 120 balcdes, sem

necessidede de qualquer intervenctio ao nivel do edificio.

A ‘ampliagio da Aerogare contard com um corredor de acesse ds porfes de
embarque, designado “Pier” que, em conjunte com uma profuhda remodelagdo
na Plataforma de estacionamento de avides, permitird embarques e

desembarques de passageires através de 14 Pontes Telescdpicas (mangas).

Torre de Controlo

A construgiio da nova Aerogare obriga 4 demoligio da actual Torre de

Controlo, estande prevista a construgdo de uma nova Terre, bem como a

Processn de AlA do Projecto de Ampliagio do Aercporto Francisco Sa Carneiro, SA--JH



demolicdo da drea de estacionamento (Pl e P2) existente actualmente em

frente d Aerogare.

Acessos Vidrios e Parques de Estacionamento

A actual rede vdria de acesses serd reformulada e melhorada.

Serde construfdos dois noves parques de estaciohamento de viaturas, um
subterrdnec com dois pisos e com capacidade de 1.000 lugares, e um
superficial com capacidade de 520 lugares, mantendo-se no futuro um dos
pargues jé¢ existente (P3 e F4'._. 587 lugares) localizado a Nordeste da
Aeragare, e sendo demolido o qué se localizava frente (a Este) a4 Aercgare

(P1 e P2: 500 lugares).

Redes de Aqua

Estd prevista a ligagdo da rede de abastecimento de dgua aos SMAS da Maia,
A dgua dos SMAS serd em principio apenas uftilizada para o consume humano
mantendo-se o abastecimente dos sanitdrios, rede de incéndios & rega a

partir dos fures de abastecimento existentes no Aeroporto.

No dmbito do projecto de ampliagdio do Aeroporto estd previsto que as
necessidedes de dgua passem a ser, no ano horizonte do projecto, da ordem

de 600 a 800 m*/dia {cerea de 520 m® de dgua potdvel e cerca de 200 m® de

I-:'lguu para rega) (ver Figura TTI-5).

Rede de Drenagem de Aquas Residuais Domésficas

A rede de drenagem de dguas residuais serd remodelada, dodo que a ETAR
actualmente existente no Aeroporto serd colocada fora de servigo,
prevendo-se a conduglio das dguns residuais doméstices & rede piblica dos

SMAS da Maia (ver Figura IIT-5).

Processo de AlA do Projecto de Ampliagic do Acraporto Francisco 53 Carneiro, SA - 42



Serdo ainda colocados sistemas de separacdic de gorduras e féculas para

tratamento prévio das dguas provenientes das cozinhas.

Rede de Drenagem de Aquas Pluviais

C projecto prevé novos sistemas de drenagem de dguas pluviais, para o lado

terra (ver Figura ITII-5).

Estd prevista a instatagdo de sistemas de separagio de hidrocarbonetos para

tratamento das dguas pluviais que possam ser potencialmente contaminadas.

Prevé-se ainda que as d&guas provenientes da nova plataforma de
estacionamento das aeronaves sejam conduzidas a sistemas de separagdo de

hidrocarbonetos (ver Figura TII-5),

Sistema de AVAC

Estd prevista a instalagho de sistemas de climatizaglo e ventilagie, que
incluem duns centrais de frio e uma central de aquecimento, constituidas
respectivamente por 4 subsistemas de bancos de gele e por 3 caldeiras,

abastecidas a gds natural.

Figura III-4 - Planta do Projecto de Ampliagdo do Aeroporto {omissa no

presente parecer)

Figura III-5 - Planta das Redes de Drenagem do Aeroporte {(omissa no

presente parecer)
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4.2. O FASEAMENTO DAS OBRAS/EMPREITADAS

O conjunto de obras atrds descrito, gue constituem o plano de
desenvolvimento do projecto de ampliagdo do Aeroporto, pede dividir-se em -

12 empreitadas principais (ver Figura ITL-6):
1. Plataforma - Edificios Técnicos e de Manutencde - Fase O
2. Plataforma e Caminhos de Circulagdo - Fase 1
3. Plataforma e Caminhos de Circylagdo - Fase 2, 2% e 3
4. Instalagdes Provisdrias de Alojamento de Servigos
5. Check-In Provisdrio e Sistema de.Tratamento de Bagogens

. 6. Parque de Estacionamento Subterrdneo, Curbside de Partidas,

Viedutos Norte e Sul e Terminal de Bagagens (1° fase)

7. Acessos Vidrios - Parques de Estacionamento de Superficie e Infra-

“estruturas Gerais

8. Service de Luta Contra Incéndios (SLCI), Abrigo de Viatures do
Aercporto (AVA), Abrigo de Material de Campo (AMC) e Via de

Acesso

9.. Piers, Busgates, Corpe Central da Aerogare e Viodute de Ligeiros de

Ligagto entre Curbsides
10, Torre de Controlo TWR

11. Edificios Administrativos (empreitada em fase de Estudo Prévio,

sendo a obra apenas realizada depois do ano 2005)
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12.Redes e Qutros Empreitadas Complementares (Rede de Hidrantes,

Pits e Alimentages; Rede de Aguas: Rede de Aguas Residuais

Domésticas; Rede de Drenagem Pluvial - Lade Terra: Rede de Gds;

Rede de média Tensdo; Sistema AVAC; Pontes Tele'sca"picq's*

Equipamentos PCA e 400 Hz; Comando e Controlo, Rede de Voz e

Dados, Tluminacdo da Plataforma e Sinalizagdo Luminosa, Rotundas

de Trdfego: Rede de Drenagem Pluvial - Lado Ar).

QO faseamento das obras/empreitadas previstas realizar para o projecto de

ampliagio do Aeroporto assentard num plano de desenvolvimento trimestral,

com uma duragiio Total de 15 trimestres, que se desenvolverd como a seguir

se indica {ver em maior detathe as Figuras A-I-1 a A-I-15 no Anexo I), tal

comio apresentado em sequida.

A principdl razdio para este faseamento complexo & a necessidade de ampliar

o Aeroporte sem existir qualquer periodo em que este esteja encerrado.

Figura ITI-& - Planta Geral do Faseamento do Projecte de Ampliagdo do

Aeroporto Francisco Sa Carneire {omissa no presente parecer)

ﬂﬁﬁ*fmftﬁa“{z{}mj (Figura A-I-1, omissa no presente parecer)

Empreitadas

1- Plataforma - Edificios Técnicos e de Manutenc@o - Fase O

2- Plataforma e Caminhos de Circulagdo - Fase 1

3- Instalagdes Provisérias de Alojamento de Servigos

4- Check In Provisério - Sistema de Tratamento de Bagagens

5- Parque de Estacionamento Subterraneo, Curbside de Partidas,

Viadutos Norte e Sul e Terminal de Bagagens {1* fase)

6- Acessos Vidrios - Parques de Estacionamento de Superficie e

Infro-estruturas Gerais

Estaleiros

B zonas de estaleirc de abra
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(Figura A-I-2, omigsa no presente parecer)

Empreitadas

1- Plataforma - Edificios Téenicos e de Monutengao - Fase O

2- Plataforma e Caminhas de Circulagdo - Fase 1

3- InstalagBes Provisérias de Alojomento de Servigos

4- Check In Provisorio - Sistema de Tratomento de Bagagens

B- Parque de Estacionamento Subterrdneo, Curbside de Partidas,
-Viadutes Narte e Sul e Terminal de Bogagens (19 fase)

6- Acessos Vidrios - Parques de Estacionamento de Superficie e

Infra-estruturas Gerais

[7- Servige de Luta Contra Incéndios (SLCL), Abrigo de Viaturas do
Acroporto (AVA), Abrigo de Material de Campe {AMC) e Vic de

Acesso

Estaleiras

6 zonas de estaoleire de abra

(Figura A-I-3, omissa no presente parecer)

Empreitadas

1- Plataforma - Edificios Técnicos e de Manutengdo - Fase O

2- Plataforma e Caminhes de Circulagdo - Fase 1

3- Instalagdes Provisorias de Alojamento de Servigos

4~ Check In Proviséric - Sistema de Tratamente de Bagagens

B- Parque de Estacionamente Subterrdneo, Curbside de Partidas,

Viadutos Norte e Sul e Terminal de Bagagens (1° fase)

b- Acessos Vidrios - Pargues de Estacionomente de Superficie e

Infra-estruturas Gerais

7- Servigo de Luta Contra Incéndios (SLCT), Abrigo de Viaturas do
Aeroporto (AVA), Abrigo de Material de Campo {(AMC) e Vie de

Acessa
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! Estaleiros 6 zonos de estaleiro de obra

0313 (Figura A-I-4, omissa no presente parecer)

4 trimes

Empreitadas | 1- Plataforma e Caminhes de Circulag@o - Fase 1

2- Parque de Estaciochamente Subterrdnes, Curbside de Pnrfidu?

Viadutos Norte e Sul e Terminal de Bagogenis. (1% fase)

3- Acessos Vidries - Parques de Estacionamento de Superficie e

Infro-estruturas Gerais

4- Servigo de Luta Contra Incéndios {SLCT), Abrigs de Viaturas da
Aercporto (AVA), Abrige de Materidl de Campe (AMC} e Via de

Acessg

.| Estaleiros 4 zonas de estaleiro de obra + estaleira social

re (2002) (Figura A-I-5, omissa no presente parecer)

Empreitodos | 1- Plataforma e Caminhos de Circulagdo - Fase 1

2- Plataforma e Caminhas de Circulagto - Fase. 2

3- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeir‘o;

de Ligagdo enfre Curbsides

4- Acessos Vidrios - Parques de Estacionomento de Superficie e

Infra-estruturas Gerais :
B- Servico de Lute Contra Incéndios (SLCT), Abrige de Viaturas do

Aeroporto {AVA), Abrigo de Material de Campe (AMC) e Via de

Acesso

Estaleires B zonas de estaleire de cbra + estaleiro social
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estre (2002) (Figure A-I-6, omissa no presente parecer)

Empreftadas

1- Plataferma e Caminhas de Circulagto - Fase 2

2- Platafarme e Caminhos de Circulagio - Fose 3 (inicic das

demaligdes dos edificies antigos)

3- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare ¢ Viaduto de Ligeiros

de Ligagdo entre Curbsides -

4- Servigo de Luta Contra Incéndios (SLCI), Abrigo de Viaturas da
Aeroporta (AVA), Abrige de Material de Compo (AMC) e Via de

Acesso

Estaleiros

3 zonas de estaleiro de obra + estaleiro social

2002) (Figura A-I-7, omissa ne presente parecer)

Empreitadas

1- Plataformo e Camihhos de Circulagdo - Fase 2 (trabalhos de

finalizagtio) -

2- Plataforma e Caminhos de Circulacdo - Fase 2A

3- Pletaforma e Caminhas de Circulagiio - Fase 3

4- Piers, Busgates, Corpo Central da Aercgare e Viaduto de Ligeiros

de Ligagdo entre Curbsides

Estaleiros

2 zohas de estaleire de obra + esteleiro sacial

ﬁ%%r?!@ﬁ?ﬁ{ﬁbﬁéﬂ {Figura A-I-8, omissa no presente parecer)

Empreitadas | 1- Plataferma e Caminhos de Circulagdo - Fase 2A
2- Plataforma e Caminhos de Circulagto - Fase 3
3- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros
de Ligagdo entre Curbsides

Estoleiros 2 zonas de estaleiro de obra + estaleiro social
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03] (Figura A-I-9, omissa no presente parecer)

” A . o B
'O
St

Empreitedas | 1- Plataforma e Caminhes de Circulag@o - Fase 2A
2- Plataforma e Caminhos de Circulagiio - Fase 3
3- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros
de Ligacdo entre Curbsides

Estaleiros 2 zonas de estaleiro de obra + estaleiro social

2003) (Figura A-I-10, omissa no presente parecer)

Empreitadas | 1- Plataforma e Caminhos de Circulagtio - Fase 24
2- Plataforime e Caminhas de Circulagtio - Fase 3
3- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros
de Ligagdo entre Curbsides

Estaleiros Z zonos de estaleiro de obra + estaleire social

{Figura A-I-11, omissa no presente parecer)

B

Empreitadas | 1- Piers, Busgates, Corpa Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros
de Ligagdo entre Curbsides
2- Torre de Controla TWR
3- Rede de Hidrantes, Pits e Alimentagdes

Estaleiros 2 zonos de estaleiro de cbra:+ estaleiro social

Processo de AlA do Projecto de Ampliag3o do Aeroporto Francisce Sa Carneiro, SA - 49



(Figura A-I-12, omissa no presente parecer)

Empreitadas

1- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros

de Ligagdo entre Curbsides

2- Torre de Controle TWER

3- Rede de Hidrantes, Pits e Alimertages

Estaleiros

2 zonas de estaleiro de obra + estaleira social

)4} (Figura A-I-13, omissa no presente parecer)

Empreitadas

1- Piers, Busgates, Corpo Central do Aerogare e Viaduto de Ligeiros

de Ligagdo entre Curbsides

2- Torre de Controlo TWR

3- Rede de Hidrantes, Pits e Alimentagfes

4- Rotundas de Distribuigdo de Trdfego

Estaleiros

3 zonas de estaleiro de sbra + estaleiro social

(2004} {Figura A-I-14, omissa nc presente parecer)

Empreitadas

1- Piers, Busgates, Corpe Central da Aerogere e Viaduto de Ligeiros

de Ligagdo entre Curbsides

2- Torre de Controlo TWR

3- Rede de Hidrantes, Pits e Alimentacdes

4- Rotundas de Distribuicdo de Trdfego

Estaleiros

2 zonas de estaleiro de obra + estaleiro social
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2004) {Figura A-I-15, omissa no presente parecer)

Empreitadas | I- Piers, Busgates, Corpo Central da Aerogare e Viaduto de Ligeiros
de Ligagdo entre Curbsides

| 2- Rede de Hidrantes, Pits e Alimentagdes

Estaleiros estaleiro social

Prevé-se que as obras de ampliagto do Aeroporto estejam concluidas no 3°

Semestre do ano 2004,

Refere-se, finalmehte, que o investimento associado ds obras de ampliagdio do

Aeroporta é da ordem dos 60 milhdes de contos.
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