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A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA

ALARGAMENTO E BENEFICIAGAO PARA 2X4 VIAS DO
SUBLANGCO AGUAS SANTAS / MAIA

PROJECTO DE EXECUGAO

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

VOLUME 4 - RESUMO NAO TECNICO

1 - INTRODUGCAO

Este documento, designado Resumo Nao Técnico, apresenta de forma clara, simples e concisa
os principais aspectos considerados no Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao
projecto de Alargamento e Beneficiagdo para 2x4 vias do Sublango Aguas Santas/Maia
da A3 - Auto-Estrada Porto/Valenca, em fase de Projecto de Execucao, realcando as
informacdes, conclusdes e recomendagdes mais relevantes apontadas nesse estudo.

O proponente do projecto é a BRISA, Auto-Estradas de Portugal, S.A. e a entidade licenciadora
ou competente para a autorizagdo do projecto é o Instituto das Estradas de Portugal (IEP),
entidade tutelada pelo Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitacao.

Para a elaboragdo do Estudo de Impacte Ambiental, o qual representa um trabalho
eminentemente pluridisciplinar, a COBA, como consultor contratado pela BRISA para esse
efeito, mobilizou uma equipa de técnicos especialistas, composta por diversos colaboradores
permanentes da empresa com experiéncia neste tipo de estudos, bem como consultores,
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colaboradores externos e empresas especializadas nos temas do ambiente. O EIA foi
elaborado entre Setembro de 2002 e Fevereiro de 2003 e editado em Margo de 2003.

O EIA foi desenvolvido de acordo com o quadro legal vigente, nomeadamente o Decreto-Lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, que estabelece o regime juridico da Avaliacdo do Impacte Ambiental
(AIA) em Portugal, bem como a Portaria n° 330/2001, de 2 de Abril, que define a estrutura dos
documentos constantes no EIA.

Tiveram-se ainda em conta as bases anexas ao Decreto-Lei n° 294/97 de 24 de Outubro, com
as alteragdes que lhe foram introduzidas pelos Decretos-Lei n® 287/99 de 28 de Julho e 314-
A/2002, de 26 de Dezembro, os quais se referem ao contrato de concessédo da construgao,
conservagao e exploracao de auto-estradas outorgado a BRISA, S.A.

No volume do EIA designado por Relatério Sintese (volume 1), apresentam-se informacgdes
mais detalhadas sobre as varias matérias que constam deste estudo, algumas das quais
ilustradas por Pegas Desenhadas (volume 2) e complementadas com Anexos Téchicos
(volume 3), os quais, conjuntamente com o presente Resumo Nao Técnico, constituem as
pecas do Estudo de Impacte Ambiental.

2 - OBJECTIVOS DO PROJECTO

O sublango Aguas Santas/Maia da A3 tem sofrido um consideravel incremento nos volumes de
trafego utilizador potencial da via, desde a sua entrada em exploragdao ocorrida em 20 de
Marco de 1989.

Tendo em conta o aumento significativo do parque automoével nacional e o volume de trafego
actualmente utilizador do sublancgo, justifica-se a necessidade do respectivo alargamento e
beneficiagéo, no seguimento do sucedido no sublanco anterior da A3, entre a cidade do Porto e
Aguas Santas.

O projecto em analise tem, assim, como objectivo fundamental promover a melhoria do actual
nivel de servico, através do alargamento da plataforma da estrada para 2x4 vias e a
beneficiagdo das condi¢cdes actuais dos 6rgdos de drenagem transversal e longitudinal, no
trecho compreendido entre o N6 de Aguas Santas e a portagem de plena via do N6 da Maia.
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3 - BREVE DESCRIGAO DO PROJECTO

Localizagao

O sublango Aguas Santas/Maia da Auto-Estrada A3 - Porto/Valenca situa-se na Regido Norte
do Pais, no distrito do Porto e atravessa o concelho da Maia em quase toda a sua extensao
(ver Figura 1).

O sublango esta implantado nas freguesias de Pedrougos, Aguas Santas, Milheirés e S.Pedro
Fins, do concelho da Maia, mas apresenta um curto trecho de 200 m de extensdo que
intercepta uma pequena area da freguesia de Ermesinde, do concelho de Valongo, no seu
limite ocidental (ver Figura 2).

O presente sublango tem inicio ao km 2+675, no N6 de Aguas Santas e final ao km 9+300, a
Norte da Portagem da Maia, apresentando uma extensao de 6 625 m.

Perfil Actual do Sublango

O perfil transversal tipo existente no actual sublango é constituido por 2x2 vias, com uma
largura total de 28,0 m, apresentando as seguintes caracteristicas:

¢ duas faixas de rodagem com 7,50 m por sentido, com duas vias de 3,75 m cada uma;
¢ duas bermas direitas com 3,50 m de largura cada;
¢ duas bermas esquerdas com 1,00 m de largura cada;

¢ um separador central relvado com 4,00 m de largura.
Intervengao Proposta no Sublango

O alargamento do sublancgo para 2x4 vias consiste numa alteragao da plataforma rodoviaria de
28,00 m para 36,60 m, ou seja, em secc¢ao corrente o acréscimo da plena via sera de 8,60 m.

A solugao prevista no projecto consiste num alargamento parcial para o interior, com a
substituicdo do actual separador central de 4,00 m de largura por um separador do tipo “New-
Jersey”, de 0,60 m de largura, o que permite um acréscimo de 3,40 m. O restante alargamento,
de 5,20 m, sera feito para o exterior da plataforma actual, a custa de um acréscimo da zona
terraplenada e de algumas estruturas de suporte.
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FIGURA 1

4

937/ASCA. A3 - AUTO-ESTRADA PORTO/VALENCA. ALARGAMENTO E BENEFICIACAO PARA 2X4 VIAS DO SUBLANCO AGUAS
SANTAS/MAIA. PROJECTO DE EXECUGAO. ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL. VOLUME 4 - RESUMO NAO TECNICO.



CARTAS 5.C.E.

TAVEIRO

VISEU

GUARDA

CASTELD ERANLD

BRAGANCA

'8
-
- %

Q.

=0 :
" Agucadoura |

r E l i I j
- rﬂgﬁﬂ-l_ 1@

OFs
i POVOA DE VAFIZI%_V:. :"?4

o LF Caxinas= ..r*’
“ filviLA DO CONDE j

B Praia ﬂ.IUI-:;EJ';;:i‘_ 4

Y Sl T -

" Arvare L

Fing :
— Labrugé 5
F p o A
< AI‘IQEI!’ES-_ﬁ 7
Eah:ﬂﬁ.
| 1996 :-_j._
Cabo do Mundo}

| - — . i‘:w_ \ .
i " Boa Nova E[ W$ :“ ] ’J!r:"..n". ﬁ
T | AN ré“._( y BN

Leca da Palmeiraio= a1
i o = o’ "-r '._','--" g L
°F Leca T R

“ MATOSINHO *ﬁ"’h@’i"
= FFIPORTO

1996 =

=i =
—— awt

SN

&r Fﬂ;_ e ""”‘i:;"*-.,' o
L ?ﬂ |

J

|

lllllllll

T T T R L L T T T T it 1.

Whalt Begrelosds
A.TIRSO & '

=
goradadssuncaol gy A
4 am === |E | Y
: Cirdnig. =y w0
e Sarfins QuintelapssRal

"""""
************

o I_avadnre;@ = Pia ey
.:: h]____..:.'.:- Ii' -

PLANTA DE LOCALIZACAO

Esc: 1: 350 000

S wioliadas

aEem. i Duteirds
ndorinhas

/A .
‘ J_;undﬁas ¥4
u i S SNy A= e

g

Escala 1:350000

Figura 1 — Planta de Localizacao




COBA

FIGURA 2
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O perfil transversal tipo a implantar tera 2x4 vias, com uma largura total de 36,60 m, e
apresentara as seguintes caracteristicas:

¢ duas faixas de rodagem com 14,00 m por sentido, com quatro vias de 3,50 m cada
uma;

¢ duas bermas direitas com 3,75 m de largura cada, dos quais 3,00 m sdo pavimentados
e 0,75 m ndo pavimentados, para implantagédo do equipamento de seguranca;

¢ duas bermas esquerdas com 1,00 m de largura cada;

¢ separador central com 0,60 m de largura, do tipo “New-Jersey”.

Na transposig¢ao do rio Leca, que é feita por meio de um viaduto, ndo se prevé a necessidade
de alargar o tabuleiro, pois a largura da actual plataforma suporta a introdugédo das novas vias.

Quatro Passagens Inferiores existentes serdo alargadas.

No caso das Passagens Superiores, prevé-se a necessidade de demolir a PS 11 (km 3+390),
que restabelece a EM 551, a qual sera substituida por outra compativel com a futura
plataforma da Auto-estrada.

Quanto as Passagens Hidraulicas (PH’s), quatro necessitam de ser prolongadas, em fungéo do
perfil transversal proposto no projecto de alargamento, e outras tantas serdo duplicadas.

Portagem da Maia

No ambito do projecto de alargamento e beneficiagdo do sublango prevé-se a reformulacéo e
ampliagdo desta portagem, dotando-a de mais portas, permitindo assim uma maior fluidez do
trafego. Além de se ter projectado uma nova barreira lateral, com quatro portas, serdo
redistribuidas pela barreira actual as diversas vias de entrada e saida, em fungdo do trafego
futuro.

Desta forma, sera implantada uma portagem lateral, com quatro portas, exclusivamente para o
sentido Valengca/Maia e Ermesinde, ficando a actual barreira para os restantes sentidos. Em
todos os sentidos de circulagao, o sistema permanecera fechado.

Toda a geometria da portagem, incluindo os parques de estacionamento, sera reformulada de
modo a adaptar-se as novas condicbes e exigéncias. Sera igualmente implantado um novo
edificio de apoio a portagem, que ficara instalado junto a nova barreira.
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A plataforma apresentara, no eixo da barreira, 85,40 m de largura, atingindo uma largura
maxima de 92,00 m, ao km 8+775.

N6 de Aguas Santas

O N6 de Aguas Santas faz a interligacdo da Auto-Estrada A3 com a Auto-Estrada A4.
Prevéem-se pequenas alteragbes quer na directriz, quer no perfil longitudinal, no inicio do
Ramo C e no fim do Ramo D, por causa da introdugao das terceiras e quartas vias.

O perfil transversal dos ramos dos n6s manter-se a igual ao existente.
N6 da Maia

O N6 da Maia estabelece a ligagcao da Auto-Estrada A3 com o Itinerario Complementar n°® 24
(IC 24). Este no é constituido por 11 ramos.

Serao feitos pequenos ajustamentos quer na directriz, quer no perfil longitudinal do inicio dos
Ramos C, H e |, e do fim dos Ramos A, G e J, devido a introducéo das terceiras e/ou quartas

vias.

O perfil transversal dos ramos dos ndés sera igual ao existente, com excepg¢ao do ramo C, que
passara a ter duas vias.

Obras de Contenc¢ao

De modo a evitar a expropriacdo e demolicdo ou desvio de determinadas infra-estruturas,
nomeadamente edificacdes, infra-estruturas rodoviarias e apoios da rede eléctrica, localizadas
na crista ou no pé do talude, prevé-se a constru¢ao das seguintes obras de contengéo:

¢ Muro M1 - km 4+035 a 4+065 no sentido S/N;
¢ Muro M2 - km 5+825 a 5+950 no sentido N/S;
¢ Muro M3 - km 5+863 a 5+925 no sentido S/N;
¢ Muro M4 - km 6+075 a 6+175 no sentido S/N;
¢ Muro M5 - km 6+825 a 7+050 no sentido S/N;
¢ Muro M6 - km 6+975 a 7+125 no sentido N/S;
¢ Muro M7 - km 7+310 a 7+340 no sentido S/N;
¢ Muro M8 - km 8+475 a 8+513 no sentido S/N;
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Restabelecimentos

Tal como referido anteriormente, de forma a assegurar as acessibilidades existentes,
considerou-se principalmente a reformulacdo do restabelecimento da EM 551 (PS011),
denominado restabelecimento 011.

A zona a reformular tem cerca de 183 m de extens&o e corresponde quase na sua totalidade a
zona da PS011.

Durante o periodo de reformulacdo da PS011, o trafego da EM551 sera desviado para a
EN208 (PI1012).

Terraplenagens

Em termos de movimentacdo de terras, estima-se um volume de cerca de 138 800 m® de
escavacdo e cerca de 35 000 m® de aterro, pelo que existird um excesso de cerca de
103 800 m* de terras para levar a depésito.

Pavimentagao
O projecto prevé a utilizagdo de pavimento drenante.
Expropriagoes

Prevé-se apenas a necessidade de expropriar cerca de 12 000 m? de area lateral para a
concretizagdo deste projecto.

Trafego

O trafego médio diario anual previsto para o sublango varia entre 62 620, no ano 2005 e 93 200
veiculos, em 2020.

Duracéao Prevista das Fases de Constru¢ao e Explorag¢ao do Projecto

Para a execugdo das obras de alargamento e beneficiagdo do sublanco prevé-se uma duracao
de 18 meses, com o inicio provavel dos trabalhos no segundo semestre de 2003.

Deste modo, estima-se que o inicio da exploragdo do sublango, ja alargado e beneficiado,
possa ter lugar no ano de 2005.
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Relativamente ao periodo de funcionamento do empreendimento, estima-se que este sublanco
estara em exploracdo durante 20 anos, no qual se prevé que venha a necessitar apenas de

intervencdes de manutencéo.

4 - CARACTERIZAGAO SUMARIA DO AMBIENTE NA AREA DO PROJECTO

O sublancgo da A3 que se pretende alargar e beneficiar localiza-se na Regiao Norte do Pais, no
distrito do Porto e esta implantado quase integralmente no concelho da Maia.

O clima na regido é classificado como temperado, com nitida influéncia atlantica, ndo sendo o

Verao muito quente, nem o Inverno muito frio.

Sob o ponto de vista geomorfolégico, os terrenos atravessados pela estrada apresentam um
relevo pouco acidentado, caracterizado por elevagdes suaves e relativamente arredondadas,
separadas por linhas de agua pouco encaixadas.

A rede hidrografica da area do projecto pertence a bacia do rio Leca e constitui uma rede de
drenagem do tipo ortogonal. Com excepgéao do rio Leca, que corre em vale algo encaixado, as
linhas de agua atravessadas, de caracteristicas claramente secundarias, inserem-se em vales

bastante abertos e sdo geralmente pouco extensas.

No que refere a litologia, o sublanco em estudo desenvolve-se essencialmente sobre
formagdes graniticas, que constituem o substrato rochoso sobre o qual assentam depésitos
modernos de cobertura e que resultaram da erosdo dos macigos cristalinos.

Os solos ocorrentes na area atravessada pelo sublanco sdo essencialmente solos pouco
evoluidos, formados a partir dos granitos. Nas margens das linhas de dgua, em especial do rio
Leca, existem ainda solos de aluviao.

A aptidao da terra na area do projecto é principalmente condicionada pelo relevo e declive do
terreno, sendo as caracteristicas e natureza dos solos pouco limitantes da sua aptidao. Nas
zonas de relevo ondulado suave a ondulado, a aptiddo é considerada marginal para usos
agricolas e elevada para exploragao florestal. Nas zonas planas ou muito suavemente
onduladas, com declive em geral inferior a 5-6%, o0s solos dominantes n&o apresentam

praticamente limitagdes para usos agricolas ou florestais.

Quanto aos recursos hidricos, o sublangco da A3 insere-se, como se referiu, na bacia
hidrografica do rio Lega. O principal curso de agua atravessado é o rio Lega, embora sejam
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também interceptadas varias outras linhas de agua de reduzida dimensao, na sua maioria suas
afluentes. Estes cursos de agua nao apresentam caudal durante a maior parte do ano, facto
que ilustra o caracter temporario do respectivo regime de escoamento.

Com base nos dados de qualidade da agua disponiveis para as estagcbes do Servico Nacional
de Informacdo de Recursos Hidricos (SNIRH/INAG) existentes no rio Lega, constata-se que a
qualidade da agua deste rio piora consideravelmente ao longo do seu curso, da nascente para
a foz, apresentando uma forte contaminacgéo bacterioldgica, concentragbes elevadas de azoto
amoniacal e fosfatos nas estagbes mais proximas da foz e uma elevada carga orgénica, o que

revela a existéncia de grande polui¢ao no rio.

Relativamente as aguas subterrdneas desta zona, sao classificadas genericamente como muito
fracamente mineralizadas, muito fracamente cloretadas, fracamente sulfatadas e, em termos de

dureza, como macias.

Em termos ecolégicos, pode considerar-se a area do projecto como uma zona de
caracteristicas urbanas ou periurbanas. Nesta regido ndo se encontra classificada qualquer
area, no que respeita aos valores floristicos ou faunisticos. A area classificada mais préoxima
corresponde ao Sitio de Valongo, que se situa a mais de 10 km, fora da area de influéncia do
projecto.

A area possui um valor baixo no contexto regional, tanto para a fauna como para a flora. A
nivel da vegetacdo, embora o valor global seja baixo, deve ressalvar-se o biétopo ripicola na
envolvente do rio Lega, que apesar do curso de agua estar muito contaminado, revela nas suas
margens um desenvolvimento exuberante da vegetagdo. O baixo valor faunistico & devido
essencialmente ao elevado grau de fragmentacdo do territério e aos elevados niveis de
perturbacdo ambiental, causada pela actividade humana.

Relativamente a paisagem, a area do projecto tem como principais caracteristicas a forte
influéncia atlantica, o predominio de terras baixas, a ocupacgao do seu territério desde tempos
remotos e a pressdo demografica a que sempre esteve sujeita e na qual a cidade do Porto

funciona como centro polarizador.

De facto, € uma paisagem profundamente humanizada, marcada pelo trabalho do Homem ao
longo dos tempos, evidenciada pela policultura e agricultura intensiva e pelos aglomerados

urbanos.
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O tipo de ocupacgao do solo tradicional desta zona é o povoamento disperso, tendo por base o
casal isolado, com o seu terreno de cultura, bouca e pinhal. A clareira aberta na mata, onde se
localizavam as folhas de cultivo ou o pequeno aglomerado rodeado pelas suas culturas
agricolas, estd a dar lugar, em muitos locais, a urbanizagdo, a pequena industria ou a

armazeéns. Ha a referir ainda a area ocupada por terrenos incultos, matos e pastagens naturais.

No seu conjunto, esta paisagem pode ser considerada de qualidade visual média, dada a
diversidade de situa¢des que ainda abrange, mas que tende rapidamente para uma qualidade
visual baixa com a progressiva construgdo massiva e desordenada a que se tem assistido.

A qualidade do ar na zona de influéncia do empreendimento, ainda que se encontre
potencialmente pressionada pela situagdo regional (Area Metropolitana do Porto) onde o
aumento da industria e do crescimento urbano (e consequentemente da circulagao rodoviaria)
sdo expressivos, ndo regista em termos regionais condi¢des preocupantes de degradagéo,
embora no corredor do sublango da A3 em estudo a qualidade do ar sofra ja a actual presséo
decorrente das emissdes atmosféricas geradas pelo trafego na rede viaria existente.

O ambiente sonoro da zona envolvente do sublanco da A3 apresenta uma perturbacao
significativa resultante do fluxo automoével, intenso, regular e com a passagem de veiculos
pesados que circula naquela via rodoviaria.

Do ponto de vista da sécioeconomia, constata-se que, na década de 90, ocorreu um
crescimento generalizado da populacdo em toda a regido. Este facto resultou do efeito
polarizador que a Area Metropolitana do Porto (AMP) exerce sobre toda a regido Norte. Como
resultado desta atracgao, tem-se assistido a um processo crescente de concentragao urbana e
de actividades econdémicas na area de influéncia do projecto.

Efectivamente, observam-se nas freguesias da é&rea do projecto tendéncias para a
concentracdo populacional, associadas aos ganhos de acessibilidade decorrentes da A3/IP1,
particularmente nas freguesias de Pedrougos e Aguas Santas. A par disso, é visivel uma
enorme disseminagao de instalagdes fabris, sem critério aparente na selec¢ao dos locais de
insercdo. O mesmo reflecte-se, por vezes, na criagdo de areas urbanas descaracterizadas e
desqualificadas, que abundam sobretudo na area sul do corredor em apreco.

Relativamente ao ordenamento do territério, incidem na area de interesse do projecto varias
figuras de planeamento, especialmente os Planos Directores Municipais da Maia e de Valongo,

em que se encontram definidas diversas condicionantes ao uso do solo, serviddes e restricbes
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de utilidade publica, tais como areas da Reserva Agricola Nacional, da Reserva Ecoldgica
Nacional, do Dominio Publico Hidrico, de servidao rodovidria, linhas eléctricas, etc.

Entre os elementos do patriménio cultural situados na envolvente do sublango, destacam-se
a igreja do Pago e a igreja de Aguas Santas, ambas de origem medieval, estando a segunda

classificada como monumento nacional.

5 - PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS E MEDIDAS DE CONTROLO

A avaliacdo ambiental visa identificar e analisar as potenciais afectagcdes associadas a
construgao e exploracdo de um determinado empreendimento, por forma a propor, sempre que

possivel, accdes e/ou medidas capazes de evitar, minorar ou compensar esses efeitos.

Neste item, apresenta-se um resumo dos impactes considerados mais significativos, uma vez
que o estudo aprofundado e sistematizado dos varios aspectos ambientais se encontra
desenvolvido no volume 1-Relatdrio Sintese do presente EIA.

Da analise dos principais impactes nos factores fisicos do ambiente, ha a mencionar, quanto
aos impactes na geologia/geomorfologia, essencialmente os associados ao desmonte das
escavagdes com recurso a explosivos, que induzem ruidos e vibragbes e que terdo lugar na
fase inicial do alargamento da via. Estes impactes, embora negativos, serdo de muito curta
duracdo e pouco significativos, dado a pequena dimensdo das escavagbes a executar, a
pequena area de intervencao e o caracter pontual da acgdo de desmonte a fogo. No entanto,
deverao ser adoptadas pelo Empreiteiro as necessarias medidas de precaucio tendentes a
minimizar os efeitos associados a geragéo de ruido e principalmente de vibragdes.

No que se refere aos solos, verifica-se que ocorrera fundamentalmente um efeito negativo,
mas pouco importante no conjunto da regido, resultante da ocupacdo de uma area de
aproximadamente 1,2 ha, necessaria a execucao do alargamento da via. No entanto, prevé-se
que nao seja afectada qualquer area de solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional.

Em relacdo aos recursos hidricos, e tendo em conta que o actual projecto ndo implica
alteragdes sensiveis na morfologia existente e que todas as linhas de agua interceptadas pelo
tracado foram ja devidamente restabelecidas através de passagens hidraulicas (aquando da
constru¢do do sublango), ndo se esperam impactes negativos importantes nos aspectos
quantitativos destes recursos.
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No que respeita a qualidade da agua, os impactes na fase de construgdo estaréo,
essencialmente, relacionados com as actividades de estaleiro, as terraplenagens, a abertura de
acessos e a circulacdo de maquinaria e veiculos afectos a obra. Durante a fase de exploracgao,
serao resultantes principalmente de situagcdes de poluicado acidental ou crénica. Apds a analise
dos factores mencionados, pode afirmar-se que os impactes esperados, em ambas as fases do
projecto, serdo negativos, mas em geral de magnitude reduzida e pouco importantes, quer nas
aguas superficiais, quer nas subterraneas. Contudo, prevé-se, com base nas simulagbes
efectuadas, que venha a ocorrer um acréscimo expressivo de hidrocarbonetos no meio hidrico,
em resultado do previsivel aumento do trafego rodoviario, impacte que se fara sentir, porém,
independentemente da realizacédo do projecto.

A minimizac¢ao dos impactes na qualidade da agua passa, no essencial, pela escolha criteriosa
dos locais de estaleiro e outras areas de apoio a obra, bem como pela implementagdo dos
procedimentos de gestdo ambiental dessas areas e ainda do plano geral de monitorizagédo
propostos no relatério do EIA.

Relativamente aos aspectos ecolégicos, os impactes previstos dizem respeito principalmente
a afectacdo e/ou alteragdo do coberto vegetal e habitats da fauna, decorrentes dos trabalhos
de desmatagao, movimentacdes de terras e abertura de acessos. No cémputo geral, considera-
se que os impactes sobre a flora e a fauna serdo negativos, mas pouco significativos ou
mesmo insignificantes. Nas zonas mais sensiveis, em particular na travessia do rio Lec¢a, ndo
sdo de esperar igualmente danos relevantes na vegetagao ribeirinha, uma vez que a passagem
nesta zona se processa por meio de um viaduto (ja existente) e n&do estad previsto o

alargamento do respectivo tabuleiro.

A minimizagéo deste tipo de impactes prende-se basicamente com o cumprimento das medidas
cautelares previstas no projecto, em particular no projecto de paisagismo, e das directrizes para
o estudo de localizagdo dos estaleiros e outras areas de apoio a obra, indicadas no EIA.

Quanto aos impactes na paisagem, e tendo em consideracdo que se trata de uma infra-
estrutura ja existente, implantada no territério ha mais de uma década, n&o sdo de esperar
também impactes significativos neste aspecto. O principal efeito negativo consistird na
afectacdo do coberto vegetal existente nos taludes (de duragdo temporaria) e no separador
central (de caracter permanente), mas que pode ser minimizado através da implantagdo de um

novo revestimento vegetal nos taludes, conforme especificado no projecto de paisagismo.
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Dos varios impactes susceptiveis de ocorrer no uso actual do solo, provocados pelo
alargamento e beneficiagdo do sublangco, merece ser referida sobretudo a ocupacgao
irreversivel de terrenos agricolas e florestais, numa area de aproximadamente 1,0 ha.
Atendendo, porém, a reduzida area a inutilizar, considera-se este impacte negativo, de
pequena magnitude e pouco significativo ou mesmo insignificante para a regiao.

Os principais impactes esperados na qualidade do ar estardo associados as emissbes de
materiais particulados durante o periodo de obra e as emissdes de poluentes atmosféricos
gerados pela circulagdo dos veiculos automaoveis, durante a exploragéo do sublango. Embora a
situacdo actual seja ja algo problematica, face a proximidade de algumas habitacbes ao
tracado, com base nas simulagbes efectuadas para os principais poluentes gerados pelos
veiculos automoéveis e, subsequentemente, na avaliagcdo de impactes realizada, aqueles
impactes foram considerados, em geral, de magnitude reduzida a moderada, prevendo-se que
se fardo sentir especialmente na faixa adjacente ao tragado, até cerca de 20 a 50 m para cada
lado da via. Importa sublinhar ainda que os valores esperados nao excedem os limites
indicados na legislagdo, mesmo nas situagdes de ocupacgao sensivel junto ao tragado.

A minimizacdo destes impactes passa, essencialmente, pela implementagdo do plano geral de
monitorizacdo e do projecto de paisagismo e ainda pela adop¢do das medidas recomendadas
no ambito das directrizes para o estudo de localizagao dos estaleiros e outras areas de apoio a
obra.

No que respeita ao ruido, verifica-se que este é induzido fundamentalmente pela circulagdo do
trafego rodoviario no sublango. Os niveis sonoros sdo ja elevados nalguns locais proximos da
estrada, situagcdo que tendera a agravar-se a medida que os volumes de trafego forem
aumentando. No entanto, deve realcar-se que esse aumento do ruido ambiente ira ocorrer
independentemente da realizacdo do projecto em andlise, tendo em conta a sua dependéncia
estrita do trafego.

Assim, em face dos niveis sonoros estimados para a envolvente do sublanco, prevé-se que na
generalidade do sublango se fardo sentir impactes negativos, de magnitude reduzida a
elevada, variavel consoante o local. Para a minimizacdo destes impactes, foi considerada a
implantacdo de barreiras acusticas em varias zonas do tragado do sublanco, e ainda o

acompanhamento da evolugao do ruido ambiente através de um programa de monitorizagéo.
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As zonas do tracado onde se prevé instalar barreiras acusticas, do tipo absorvente, no ano de
entrada em funcionamento do sublango ja alargado, sdo as seguintes:

¢ km 2+675 a km 2+875, lado Este;
¢ km 2+875 a km 3+775, lado Oeste;

¢ km 0+245 a km 0+340, do Ramo D do né de Aguas Santas (km 3+430 da auto-estrada)
e entre o km 3+430 e o km 3+585, lado Este;

¢ km 34875 a km 4+250, lado Oeste;
¢ km 4+125 a km 4+550, lado Este;
¢ km 4+325 a km 4+525, lado Oeste;
¢ km 4+750 a km 5+000, lado Oeste;
¢ km 5+620 a km 6+000, lado Oeste;
¢ km 5+700 a km 6+075, lado Este;
¢ km 6+075 a km 6+350, lado Este;
¢ km 6+275 a km 6+500, lado Oeste;
¢ km 7+100 a km 7+525, lado Este.

No que concerne aos aspectos socioeconémicos, 0s principais impactes negativos
esperados relacionam-se com as alteragcbes temporarias na acessibilidade, sobretudo em
termos locais, e com a perturbagdo, igualmente temporaria, ocasionada nos residentes
situados junto as zonas em obra. Estes impactes serdo, no entanto, de duragao limitada e
globalmente pouco significativos, podendo ser minimizaveis por meio das medidas
preconizadas no dossier de exploragado da obra, que integra o projecto de execucio, e no
caderno de encargos para a empreitada de construgcao. Prevéem-se, por outro lado, impactes
positivos importantes na sécioeconomia regional, associados principalmente ao aumento da
acessibilidade e a melhoria da comodidade, da seguranga e da rapidez de circulacdo dos
utentes do sublancgo e da A3 em geral.

Relativamente ao ordenamento do territério, prevé-se que o alargamento e beneficiagdo do
sublanco venha a contribuir eficazmente para o descongestionamento das areas urbanas e a
melhoria das acessibilidades regionais, em particular no que se refere a rapidez e comodidade
das deslocagdes. A nivel regional, estima-se também que o alargamento e beneficiacdo da via
ira reflectir-se na reducao dos tempos e custos médios de percurso, facilitando a aproximacao
das populagdes e favorecendo as actividades econdmicas. Por outro lado, sdo previsiveis
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ainda impactes positivos associados ao incremento da atractividade na area de influéncia
directa do empreendimento, em particular na proximidade do né da Maia.

No que se refere a areas de uso condicionado, ndo se espera a afectacdo de qualquer area
desta natureza, nomeadamente da RAN ou da REN.

Quanto ao patriménio cultural, prevé-se, de igual modo, que ndo seja afectado qualquer

elemento existente na regido.

6 - CONSIDERAGOES FINAIS

Da avaliagcdo de impactes ambientais efectuada, pode deduzir-se que nao foram identificados
quaisquer impactes que possam inviabilizar o alargamento e beneficiagdo do sublango em
aprego.

Todavia, prevé-se a ocorréncia de impactes ambientais negativos associados a implementagéo
do projecto, alguns dos quais poderéo constituir-se, eventualmente, como significativos, se nao
forem adoptadas as medidas de controlo e gestdo ambiental preconizadas no EIA.

De uma forma geral, grande parte dos impactes ambientais negativos relevantes ser&o
originados na fase de alargamento e beneficiagdo da via, embora alguns, por terem caracter
permanente, devam persistir ao longo do periodo da sua exploragao .

O empreendimento comporta também, por outro lado, uma série de efeitos positivos, que no

seu conjunto poderdo compensar eventuais danos residuais no ambiente.

Entre os impactes ambientais positivos, foram considerados como mais relevantes os
seguintes:

¢ Melhoria da acessibilidade ao nivel local e regional e promogdo da coesao interna,
particularmente na Area Metropolitana do Porto;

¢ Melhoria do nivel de servico e, consequentemente, diminuicdo dos tempos e custos
médios de percurso, contribuindo assim para a aproximagdo das populagbes e
favorecendo as actividades econdmicas;

¢ Reducgdo do congestionamento do trafego no sublangco e na area envolvente e
articulacdo mais eficiente com as restantes vias da rede viaria nacional,
designadamente com a A4/IP4 e o IC24;

¢+ Aumento da comodidade, rapidez e segurancga dos utentes do sublango e, em geral, de
toda a A3;
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¢ Aumento da atractividade para a fixagdo de populacdo e de unidades
industriais/comerciais na regiao.

Por seu lado, os impactes ambientais negativos mais importantes estardo relacionados
com os seguintes aspectos:

¢ Afectacdo do coberto vegetal existente, designadamente nos taludes (de caracter
temporario) e no separador central do sublanco (de caracter permanente);

+ Diminuicao da qualidade de vida e alteragao da acessibilidade da populagao residente
na envolvente do sublanco, devido a perturbacdo causada pelas obras durante o
periodo de alargamento e beneficiagao da via.

Importa referir, porém, que outros impactes negativos, nomeadamente no ambiente sonoro, na
qualidade da agua e na qualidade do ar se fazem ja sentir actualmente e continuarao a
manifestar-se durante a exploracdo do sublanco, independentemente da realizagdo do
alargamento do sublanco. Assim, entendeu-se que, embora esses impactes nao sejam
atribuiveis ao projecto em analise, se deveria promover a melhoria da qualidade ambiental no
corredor da via, através da implementacéo de algumas medidas de controlo.

Deste modo, a fim de prevenir, evitar ou atenuar os principais impactes negativos associados
ao empreendimento, recomenda-se no EIA a adopgao de diversas medidas de controlo e
gestao ambiental, de que se destacam as seguintes:

¢ Execucdo da obra de acordo com o estabelecido no Projecto de Execugdo, em

particular no Estudo Geoldgico-Geotécnico, no Projecto de Drenagem e no Projecto de
Paisagismo;

¢ Cumprimento rigoroso do preconizado no Dossier de Exploragéao da Obra;

¢ Cumprimento do estipulado nas Directrizes para o Estudo de Localizagdo dos
Estaleiros e outras areas de apoio a obra, nos Procedimentos Operacionais de Gestao
Ambiental dos Estaleiros e no Caderno de Encargos para a empreitada de construgcao
da obra;

+ Instalagédo de barreiras acusticas nas zonas do tragado indicadas no EIA;
¢+ Implementagao do Plano Geral de Monitorizagao proposto no EIA;

¢ Acompanhamento arqueoldgico sistematico durante a execugdo do alargamento e
beneficiagdo do sublanco, através de um arquedlogo residente.

Deve sublinhar-se, entre as medidas atras indicadas, a importancia da implementagcéo dos
programas de monitorizagao ambiental preconizados relativamente a qualidade das
aguas superficiais, qualidade do ar e ruido, assim como da instalagdao de barreiras
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acusticas, no sentido de prevenir ou mitigar situagdes de risco de danos no ambiente e na

populacao.

Em sintese, da analise efectuada no Estudo de Impacte Ambiental pode afirmar-se que o
projecto ora proposto nao colide com condicionantes imperativas de ordem ambiental que
sejam impeditivas da sua implementacdo, desde que sejam adoptadas as necessarias medidas
de controlo e gestdo ambiental preconizadas no estudo e aqui resumidas.
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