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1 — INTRODUGAO

A Concessdo SCUT DAS BEIRAS LITORAL E ALTA tem como objecto a transformagéo do IP5 em

auto-estrada.

O tragado do IP5, objecto da concessao, desenvolve-se com uma orientagdo predominante
Poente — Nascente, genericamente sobre o IP5, excepto na zona do concelho de Viseu em que

é apresentada a presente solucdo, que se desenvolve a Sul de Viseu.

A Concesséo € constituida por quatros langos, designados por:

-1C2 - Viseu;
- Viseu — Mangualde;
- Mangualde — Guarda;

- Guarda — Vilar Formoso.



A presente Nota Técnica incide sobre a parte final do lango IC2 — Viseu e a parte inicial do

lango Viseu — Mangualde, cujos sublangos tém a seguinte denominagéo:

Sublanco N6 da Boa Aldeia — IP3
Sublanco EN2
Sublanco N6 do Cagador - Mangualde

2 — JUSTIFICAGAO DA SOLUGAO - ANTECEDENTES

Os sublancos do IP5, desde a Boa Aldeia até Mangualde foram objecto de um Estudo de
Impacte Ambiental, com base em trés solugdes de tracado denominadas Solugédo 1, Solugao

1A e Solugao 2.

Genericamente a Solugdo 1 apresentava um tracado por Sul de Viseu, totalmente novo
relativamente ao IP5 actual, com excepcdo de um pequeno trogo final, junto ao nd de

Mangualde, onde se preconizava a duplicagao do IP5 actual.

Esta solugdo, além de apresentar grandes vantagens em termos do enquadramento da Rede
Rodoviaria Nacional e Municipal, possibilitando uma separacao clara entre os trafegos local e
de longo curso, na zona de Viseu, era dotada também de melhores -caracteristicas
geométricas, principalmente quando comparada com a Solugao 2. Esta solugéo fazia ainda o

aproveitamento total da actual EN2 em cerca de 6 Km.

A Solugao 1A apresentava a mesma filosofia da Solugéo 1, com o tragado a desenvolver-se
por Sul de Viseu, mas inflectindo mais cedo para Norte de modo a que os ultimos 7,5 Km
fossem ja feitos como duplicagéo do actual IP5.

Esta solugédo surge na sequéncia da detecgédo de alguns impactes negativos na parte final do
tracado da Solugao 1.

A Solucgao 2 desenvolvia-se genericamente sobre o IP5 actual, tendo apenas no seu trogo final

uma das faixas, o sentido Viseu — Mangualde, afastada cerca de 1 Km para Sul do IP5.



A Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) proferida em 12/07/02 refere parecer favoravel a
Solucao 2 (até cerca do Km 10+000), conjugada com a Solugao 1A aproximadamente a partir
do Km 6+300, condicionado a integracdo no Projecto de Execucdo das recomendacgdes e

medidas preconizadas.

Em oficio do IEP de 09/01/03, este instituto refere que “... na sequéncia dos impactes negativos
apontados no processo de avaliagdo ambiental, quer na Solucdo Sul, quer na Solugao
aprovada, foi feito um exercicio de estudar uma solugao alternativa que conjugasse as duas
partes dos dois tracados que menos impactes apresentam, excluindo grande parte do trogo

final da Solucdo Sul, a mais criticada na avaliacao”.

Assim foi desenvolvida uma nova solu¢do, denominada Solucdo 3, que apresenta um tragado
idéntico a anterior Solucdo 1, desde o N6 da Boa Aldeia até ao IP3, de seguida faz o
aproveitamento da actual EN2 em cerca de 9 Km, ja com perfil de auto-estrada, desde o IP3
até proximo do actual N6 de Ligacao ao IP5, para até ao final ter um tragado coincidente com o

actual IP5, a semelhanca das Solugao 2/1A.

Esta Solugdo 3 difere das anteriormente apresentadas por fazer uma conjugacao entre as
Solugdes 1, 2 e 1A, mantendo cerca de 10,7 Kms do tragado com parecer favoravel da DIA
anterior (trogo final da Solugao 2/1A), e eliminando assim as partes do tragado das Solugdes 1
(zona de Fragosela, Vila Garcia e Tabosa) e 1A (zona de Fragosela) que apresentavam
impactes mais negativos de acordo com a DIA emitida. Outra diferenga significativa, e que
pode ser apontada como francamente vantajosa relativamente as anteriores € o
aproveitamento de cerca de 9 Km da EN2 existente, que, actualmente tem ja caracteristicas
geométricas de auto-estrada, e que por esse facto apresentara impactes nulos ao nivel da

construgao.

A Solugdo 3 mantem assim a filosofia genérica das solugbes 1 e 1A, anteriomente
apresentadas, com um tragado independente do IP5 actual, desenvolvendo-se por Sul de
Viseu. Esta solugdo vem ao encontro das pretensbes do |IEP, de manter o actual IP5
funcionando para o trafego regional, fazendo parte de uma rede municipal distribuidora para
toda a regido de Viseu, e proporcionando assim a futura auto-estrada uma funcao de ligacéo

rapida entre o Litoral e o Interior, vocacionada para o trafego de longo curso. As melhores



caracteristicas geométricas e o maior distanciamento entre noés conferem também a esta

solugéo a possibilidade de atingir os objectivos pretendidos.

3 — DESCRIGAO DA SOLUGAO

3.1 — Descrigdo do Tragado

A Solugao 3, agora proposta é constituida, como referido no capitulo 1, por quatro sublancgos:

Sublanco N6 da Boa Aldeia — IP3
Sublango EN2

Sublango EN2 — N6 do Cacador
Sublang¢o N6 do Cagador - Mangualde

O Sublang¢o Boa Aldeia — IP3 desenvolve-se a Sul do actual tragado do IP5, nas freguesias de
Boa Aldeia, Torredeita, Farminhdo e S.Cipriano, e apresenta uma extensdo aproximada de
11.4 Km. O tragado deste sublanco é idéntico a parte inicial do tracado da Solugdo 1,

apresentada anteriormente em fase de Estudo Prévio.

Este Sublango, foi agora desenvolvido ao nivel de Projecto de Execugéo.

O Sublangco da EN2, tem uma extensdo de cerca de 9 Km, e é coincidente com a EN2
existente desde o N6 com IP3 até ao N6 com o actual IP5. Nao é apresentado qualquer
projecto de execugdo, uma vez que a actual via apresenta ja as caracteristicas adequadas a

uma auto-estrada, tendo sido construida pelo IEP.

Havera apenas a considerar algumas adaptagbes a nova classificagdo da estrada,
nomeadamente ao nivel de sinalizacdo de informacéo, e uma caracterizacao do seu estado de
conservagao, para analisar da necessidade de reposigédo de alguns dispositivos eventualmente

deteriorados.

O Estudo de Impacte Ambiental agora apresentado tem incidéncia nos descritores que poderao

vir a ser influenciados pelo aumento de trafego previsivel, nomeadamente o ruido, os recursos



hidricos e a socio-economia. Desta analise poderdo resultar a eventual implementagao de

medidas de minimizagao.

O sublanco EN2 - N6 do Cacgador permite a ligagdo entre a EN2 e o actual tragado do IP5, nas
proximidades do N6 do Cacador e tem uma extenséo total de 2,7 Km. O tracado inicia-se com
a inflexdo para nascente do tragcado, antes do actual né de ligagao ao IP5, para cerca de 900 m
adiante, passar a coincidir com o IP5 actual. O actual né sera reformulado, uma vez que a
direccao EN2/IP5 nascente passara a ser prioritaria, sendo o actual IP5 (futura via municipal)
proveniente de poente que ligara na futura auto-estrada. Os ultimos 1.8 Km deste sublanco,
faziam parte da Solucdo 2 apresentada em fase de Estudo Prévio, e que obteve parecer

favoravel do |.A.. Este sublancgo foi agora desenvolvido ao nivel de Projecto de Execugéo.

O sublango N6 do Cacador — Mangualde tem cerca de 9 Km e representa na sua totalidade

uma duplicacao do actual IP5.

Este sublango que completa o lango até Mangualde, foi ja anteriormente desenvolvido ao nivel
de Projecto de Execucao tendo o respectivo RECAPE obtido ja o parecer favoravel do Instituto
do Ambiente. Por este motivo embora seja integrado nesta Solugdo 3, ndo sera feita
novamente a respectiva avaliagdo ambiental neste EIA. No entanto, como parte integrante

desta solugao, sera descrita no Resumo Nao Técnico.

3.2 — Nés de Ligagao

Nestes Sublangos sédo considerados os seguintes nos:

- N6 da Boa Aldeia — n6 de inicio do sublanco N6 da Boa Aldeia — IP3 da Variante a

Viseu — né do tipo “diamante” com duas intersecc¢des giratérias na EN228;

- N6 IP3 / IP5 Poente — também designado por né de Soutulho — né de fim do sublango

N6 da Boa Aldeia — IP3 da Variante a Viseu — estabelece ligagéo entre o IP3 e o IP5;

- N6 de Nelas — n6 do tipo “diamante”, ja existente sensivelmente a meio do sublango da

EN2 que faz a ligagdo a EN237.



- N6 com a EN2 — Assim denominado por ser a remodelagcédo do actual né da EN2 com o
IP5, e que sera remodelado de forma a haver continuidade no futuro IP5, a partir do qual

se fara a ligagcao ao actual IP5 no sentido Aveiro;

- N6 do Cagador — N¢ inicial do sublango N6 do cagador - Mangualde

— Reformulacao do no existente com a ligacdo a EN16

- N6 com o IC12 — N6 dependente da localizacdo do IC12 a estudar posteriormente

- N6 de Mangualde — N6 final do sublango N6 do Cagador - Mangualde

— Reformulagao do no6 existente com a ligacdo a EN16

3.3 — Caracteristicas Geomeétricas

De acordo com as normas da ex-JAE, prevé-se um perfil transversal tipo para vias

bidireccionais com:

« Duas faixas de rodagem com 7.50 m de largura cada, a que correspondem duas

vias de 3.75 m em cada sentido;

o Duas bermas exteriores pavimentadas com 3.50 m de largura cada;

« Duas bermas interiores pavimentadas com 1.00 m de largura cada;

« Separador central, constituido por perfil rigido tipo “New-Jersey” com 0.60

m de largura;

A plataforma do perfil transversal a implantar tera uma largura de 24.60 m entre limites de

bermas exteriores.

Os tracados em planta e em perfil longitudinal sdo estudados para uma velocidade base de 100

Km/h, tendo-se adoptado dum modo geral, como limites os seguintes valores:

- Raio minimoemplanta ...........ccccovviiiiiiii 420 m (a)



- Maxima inclinagdo dos trainéis............ccoooovvvieiiiiiciin e, 5%
- Raio minimo das concordancias cOncavas........c.ccoeveeeeenn... 5500 m

- Raio minimo absoluto das concordancias convexas ........... 9000 m

(a) Considera-se excepcao a reformulacdo do N6 EN2 / IP5.

4 - APRESENTAGAO DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

O estudo de Impacte Ambiental da Solugao 3 dos sublancos acima referidos é constituido por 4
volumes, sendo o Volume 1 referente ao Resumo Nao Técnico, e os restantes volumes

relativos a cada um dos 3 sublangos em causa.

Optou-se por apresentar o EIA com este formato, uma vez que os impactes esperados para

cada um dos sublangos sao de natureza e significado diferentes:

- O sublanco N6 da Boa Aldeia — IP3 consistira na construgao de um novo trogo da auto-
estrada;

- O sublango EN2 encontra-se construido e em exploragao;

- O sublango EN2 — N6 do Cagador, consiste na reformulagao do actual né de ligagéo da
EN2 ao IP5 e, a partir dai, até ao N6 do Cacador, na duplicagao do IP5 existente.

A apresentagao em volumes independentes facilita assim a caracterizagao e a analise dos

impactes ambientais de cada um destes sublangos.

O EIA sera entao constituido pelos seguintes volumes:

Volume 1 — Resumo Nao Técnico

Volume 2 — Sublango N6 da Boa Aldeia — IP3



Volume 2.1 — Relatdrio Sintese
Volume 2.2 — Anexos Técnicos
Volume 2.3 — Pegas Desenhadas

Volume 2.4 — Medidas de Minimizagao — Proteccdo Sonora

Volume 3 — Sublango EN2
Volume 3.1 — Relatério Sintese
Volume 3.2 — Anexos Técnicos

Volume 3.3 — Medidas de Minimizagao — Proteccdo Sonora

Volume 4 — Sublango EN2 — N6 do Cacgador
Volume 4.1 — Relatério Sintese
Volume 4.2 — Anexos Técnicos
Volume 4.3 — Pecas Desenhadas

Volume 4.4 — Medidas de Minimizagcao — Proteccao Sonora

5- AVALIAGAO AMBIENTAL

5.1 - Introdugao

A sintese da avaliagdo ambiental que seguidamente se apresenta encontra-se estruturada

segundo os trés sublanc¢os a seguir descriminados:

- Variante a Viseu — Sublango N6 da Boa Aldeia — IP3
- Variante a Viseu — Sublango da EN2
- Sublango EN2 - N6 do Cacador

Esta avaliagdo pretende ser uma sintese da analise apresentada em cada um dos volumes 2,
3 e 4, que integram o EIA, sendo constituida por uma caracterizacdo sumaria da situagao
ambiental de referéncia, uma sintese dos principais impactes e por fim as principais

recomendacdes e conclusoes.



O Sublango N6 do Cacador - Mangualde, foi ja elaborado ao nivel de projecto de execucgao, o
qual foi acompanhado do respectivo Relatério de Conformidade Ambiental, encontrando-se ja
concluido o procedimento de pds-avaliagdo com parecer favoravel. Por este motivo ndo se faz

nesta Nota Técnica a sintese do respectiva avaliagcado ambiental.

No ambito do esquema geral proposto para a Solucdo 3 na envolvente a Viseu, o
desenvolvimento do Sublanco N6 da Boa Aldeia — IP3 corresponde aquele que em termos mas
directos e curtos permite o estabelecimento da ligagcédo entre o N6 da Boa Aldeia, no actual IP5
e a EN2, ja construida e com perfil, de auto-estrada que através de um percurso de cerca de

10 km estabelecera a ligagdo com o n6 do Cacgador no IP5 existente, a Nascente de Viseu.

Deste modo, a extensdo da intervengéo para implantagdo desta ligacao é significativamente
reduzida em relacdo ao que seria necessario para se atingirem os objectivos da concessao

com a melhoria do IP5 actual.

De facto, a construgado dos 11 km do sublangco N6 da Boa Aldeia — IP3, a que se associa o
tracado existente da EN2, constituem uma variante ao IP5 por Sul de Viseu, evitando a
intervencdo num troco de cerca de 22 km deste itinerario, onde os impactes no seu
funcionamento durante o periodo dos 3 anos necessarios para o seu alargamento seriam

elevados.

Com esta solugao faz-se assim um aproveitamento de infraestruturas rodoviarias ja existentes
correspondentes @ EN2, onde os volumes de trafego actuais sdo bastantes reduzidos em

relacdo a capacidade existente, reduzindo-se os impactes da intervencéo.

5.2 — Sublango N6 da Boa Aldeia — IP3

5.2.1 - Caracterizacdao sumadria da situagcdo ambiental de referéncia

No desenvolvimento do actual Projecto de Execucdo foram tidas em consideracdo as
recomendacdes da DIA para o trecho em que o sublango N6 da Boa Aldeia — IP3 é coincidente

com a Solugdo 2 (500 m iniciais), nomeadamente no que diz respeito a introducdo de um

viaduto no atravessamento de um afluente a albufeira da Vasconha (km 0+120), assim como



das medidas de minimizacdo gerais propostas na referida DIA, com aplicacdo a este trogo e

que pretendem contribuir para a minimizacao de impactes.

Quanto a qualidade do ar, a regido de Viseu considera-se uma zona com alguns problemas de
poluicdo do ar devido essencialmente ao trafego rodoviario, embora as caracteristicas rurais da

area de intervencgao fagam prever nao existirem ai problemas ao nivel da qualidade do ar.

Em termos de ruido ambiente, a zona pelas suas caracteristicas gerais de ocupag¢ao humana -
fracamente povoada e rural -, é classificada como pouco ruidosa, embora préoximo de vias de
comunicacao mais importantes (IP5, IP3, e EN2), se assista a um ambiente mais perturbado

em termos sonoros.

O coberto vegetal da zona apresenta-se ja profundamente alterado em relagdo as estruturas
originais com poucos vestigios de vegetacao natural, tendo nas ultimas décadas sido sujeita a

uma intensa florestacao a base de pinheiro bravo.

Na area envolvente do tragado verifica-se, assim, em grande parte uma ocupacao florestal com
base no pinheiro bravo e por vezes numa associacdo com o carvalho que constituem os locais
de maior interesse ecolégico da zona. Esta ocupagao ocorre mais frequentemente em zonas
declivosas e cabegos, embora também nalguns trogos mais planos.

Complementarmente, verifica-se a existéncia de bolsas agricolas (horticolas e pomares)
associadas as zonas de povoamento, que ocorrem essencialmente entre os km 3+500 e
7+000.

No que respeita a fauna a area em estudo apresenta um conjunto de espécies diversificado,
que se desloca as zonas de hortas e pomares para se alimentar, procurando refugio em areas
mais florestadas. A comunidade piscicola associada aos cursos de agua é bastante reduzida,
dadas as caracteristicas das linhas de agua da area em estudo e o facto de apresentarem

niveis de contaminagao por descarga de aguas residuais domésticas.

De referir também que a area em avaliagdo nao faz parte integrante de nenhuma area

classificada como area de conservacao da natureza.

10



A paisagem local € dominada pelo uso florestal, sobretudo em zonas mais declivosas e onde a
capacidade de absorcdo visual da nova infraestrutura sera mais elevada. Nas zonas mais
baixas, com declives mais suaves, surgem os usos urbanos e agricolas numa faixa localizada
entre os km 3+500 e 7+000, e onde a sua maior abertura e exposicdo conferem uma menor
capacidade de absorcdo visual, e assim um impacte potencialmente mais elevado para a

implantagcdo de uma nova via.

O tipo de ocupacao do solo dominante é o florestal e de matos (cerca de 75% do tragado) onde
marca presenca o pinheiro bravo, em especial entre os km 0+000 e 3+500 e km 7+000 e o final
do tracado. As areas agricolas interferidas, correspondem a 20% do tracado. As restantes
areas sao areas sociais de caracter rural. Nestas areas, a passagem da via far-se-a

pontualmente proxima (Casal da Mata, Casal e Escouras).

Nos concelhos atravessados (Viseu e Vouzela), registam-se realidades socioecondmicas
distintas. Vouzela tem registado sucessivas perdas de populacdo, com tendéncia para um
envelhecimento populacional mais acentuado, sendo dominado em termos econdémicos pelo
sector industrial e depois os servicos, apresentando ainda uma forte componente no sector
primario. Ja Viseu apresenta variagdes positivas da populagéo, ainda que ligeiras. A tendéncia
gradual para o envelhecimento esta também presente com o0 aumento da populagéo mais idosa
e diminuigdo da populagédo jovem. Nas actividades econdmicas, € evidente o decréscimo das

actividades agricolas e o grande aumento dos servigos, que € o sector mais representativo.

Para além do IP5, do IP3 e da EN2, a rede viaria local é constituida por um conjunto de
estradas nacionais € municipais com alguma densidade e em razoavel estado de conservagao

que permitem 0 acesso aos principais aglomerados populacionais.

No Plano Rodoviario Nacional, que constitui o plano hierarquicamente superior em termos de
ordenamento e estruturagdo da rede viaria nacional, encontra-se identificada a substituicao do
actual IP5 por uma auto-estrada como forma de melhorar a circulagao neste itinerario principal
e a reducdo do seu nivel de sinistralidade. A nivel concelhio é também uma intengao de
ordenamento a melhoria das condigdes de circulacdo e de acessibilidade proporcionadas por

esta via.
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O espaco canal existente ao nivel das plantas de ordenamento dos Planos Directores
Municipais (PDM) dos concelhos atravessados corresponde ao |IP5 existente. Para a
implantacdo do tracado em avaliagdo serdo assim interferidos essencialmente espacos

florestais, alguns espacos agricolas € uma area industrial proposta.

Em resultado da prospeccédo arqueoldgica realizada ao longo do tragado e sua envolvente
préoxima foram identificados 5 sitios de interesse patrimonial, sendo os de maior valor os
monumentos megaliticos de Sra. do Pedrao junto a zona prevista para a futura area de servigo
(km 2+450). O pontdo de Routar (km 4+200) é também considerado importante pelo interesse

que a sua localizagao pode indiciar em termos do conhecimento de uma via romana na zona.

5.2.2 - Sintese dos principais impactes

Genericamente, os impactes negativos identificados sdo mais significativos na fase de
construcao devido as obras necessarias a implantagdo da estrada, passando depois a pouco
significativos na fase de exploragao, devido a implementagédo de medidas de minimizagdo que

reduzirdo a niveis aceitaveis os impactes nos factores mais sensiveis.

Em termos da fase de constru¢cado e como acgdes de relevo geradoras de impactes refere- -se
a alteragao da topografia existente, de forma directa e irreversivel pela realizagéo de cortes
no terreno e construgao de taludes para a implantagao da via. As maiores alteragdes no relevo
ocorrerao nas zonas de relevo mais acidentado e com um uso essencialmente florestal,

compreendidas entre os km 8 e 10, aproximadamente.

Esporadicamente nalgumas zonas de escavagao, onde ocorrem rochas mais duras, os
trabalhos de construgao poderao ser mais ruidosos, recorrendo-se ao uso de explosivos para o
desmonte da rocha. A reduzida ocupag¢ao humana da envolvente nao faz contudo classificar os
impactes dai resultantes de muito importantes, devendo contudo os trabalhos ser executados

com os cuidados de seguranga usuais de modo a que ndo ocorram riscos para a populagao.

A analise do projecto revelou que existe um défice de terras, de valor reduzido (cerca de 135
mil m®) que deverdo ser obtidos em local licenciado para o efeito. O local proposto pelo
empreiteiro, situando-se proximo do tragado em zona florestal (pinheiro bravo) e sem qualquer

condicionante legal, revela-se uma solugdo interessante evitando impactes com o transporte de
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materiais. Localizando-se junto a area de intervencdo (a Norte do km 3+200,
aproximadamente) devera ser alvo de recuperagao paisagistica integrando posteriormente o

local na envolvente.

Ao nivel dos solos afectados, cerca de trés quartos do tragcado desenvolve-se em solos de
aptidao florestal, sendo os impactes classificados de moderados. Os impactes mais
significativos decorrem da ocupacao de algumas areas agricolas em zonas mais planas e na
envolvente de povoacgbes (Casal da Mata, Casal e Escouras), onde surgem os solos de maior
valor e que sao classificados como Reserva Agricola Nacional. Serao afectados cerca de 13 ha
destes solos (14% do tragado), associados essencialmente aos vales do rio Asnes e Pavia e
ainda a algumas manchas junto as povoacdes referidas. Os trés viadutos previstos, dois deles
nos vales dos rios Asnes e Pavia, onde surgem importantes manchas deste tipo de solos,

concorrerao para uma diminuicdo dos solos afectados em cerca de 6 ha.

Ao nivel da interligagdo com as condi¢des climaticas locais ha a referir a probabilidade de
ocorréncia pontual de situagcdes de nevoeiro e eventualmente gelo em trés locais do tragado
para onde se prevé a colocacdo de sinalizagao indicadora e preventiva de riscos quanto a
circulagao durante os meses de Inverno e Primavera (km 5+300 a 5+800; km 6+000 a 7+200;
km 8+500 a 9+500).

Ao nivel da hidrologia e hidrogeologia, os impactes resultardo no essencial da
impermeabilizagcao da faixa de terreno de implantagao da estrada e da intercepg¢ao de diversas
linhas de agua, onde se identificam como as mais importantes os Rios Asnes e Pavia que
serao atravessados por viaduto (rio Asnes — km 7+597 a 7+900 e rio Pavia — km 10+332 a
10+659). Tendo em conta a recomendagéo da DIA do anterior procedimento de Avaliagéo de
Impacte Ambiental, prevé-se ainda a implantagdo de um viaduto num afluente da ribeira de
Ribama (km 0+000 a 0+198), onde se desenvolve o Aproveitamento Hidroagricola da
Vasconha. Para as restantes linhas de agua interceptadas, o seu atravessamento far-se-a
através de passagens hidraulicas ndo se prevendo problemas ao nivel da drenagem das

aguas.
Havera a afectacdo de alguns sistemas de abastecimento de 4&gua individuais,
correspondentes a trés pocos para rega, que constituem um impacte local. Relativamente a

albufeira do Aproveitamento Hidroagricola de Vasconha, localizada préxima da zona inicial do
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tracado, nao existe qualquer afectacdo, sendo como acima se referiu feito o atravessamento

em viaduto do afluente a esta albufeira.

No que diz respeito a qualidade da agua, os impactes na fase de construgédo
nao se prevéem significativos, atendendo a sua reversibilidade, ao seu caracter temporario e a
aplicagdo de cuidados durante a obra. Na fase de exploragdo, os impactes na qualidade da
agua estdo principalmente relacionados com a eventual afectacido da envolvente agricola
proxima da via e da qualidade das aguas superficiais com as aguas de escorréncia
provenientes da estrada. E assim proposto o controle de alguns pontos de descarga com o
objectivo de verificar os reais impactes. Na sua sequéncia e caso seja necessario serdo entao
adoptadas as medidas de minimizacdo necessarias. Na area de influencia da albufeira do
Aproveitamento da Vasconha o projecto contemplou a inexisténcia de quaisquer descargas das
aguas da plataforma para essa zona, que poderiam constituir um risco para a contaminagao
das suas aguas.

Durante a fase de construcdo a movimentagcao de terras, a execucao de escavagoes e 0O
movimento maquinas e viaturas poderao gerar emissdes de particulas, poeiras e de alguns
gases, reduzindo a qualidade do ar local. Apesar de nalguns casos ser um impacte
significativo, € também muito pontual dada a baixa ocupagéo da zona. Este impacte temporario
e localizado, no essencial, as povoagdes de Casal da Mata, Casal e Escouras que sao
marginalmente atravessadas, apresenta-se ainda como minimizavel com a aplicagdo das

medidas recomendadas.

Na fase de exploragao, os resultados obtidos quanto a estimativa de emissdo de poluentes
pela circulagdo automovel apresentam-se abaixo dos valores legais e portanto sem impactes

negativos.

Devido as operagdes necessarias a construcdo da estrada, o impacte no ruido tera uma
magnitude elevada na vizinhanga mais préxima da faixa de construgdo da estrada onde se
verifique a proximidade as habitagbes existentes para as trés localidades acima referidas. Esta
situacao é no entanto pouco significativa dado o caracter pouco habitado da zona e passivel da

aplicagao de medidas de minimizagao que reduzirdo a sua importancia.

Quanto a fase de exploracdo, para a minimizagdo dos impactes do ruido decorrentes da

circulagdo automoével, esta prevista a implementacdo de barreiras acusticas nas zonas

14



habitadas mais préximas da via que levardo a que os niveis de ruido gerados pela circulagéo
respeitem os valores legais ((km 3+978 — 4+063 (lado Norte do tragcado); km 4+681 — 4+770
(lado Norte); km 5+332 — 5+400 (lado Sul)). Esta situacédo sera também controlada através da
realizagcdo peridédica de medicbes de ruido de modo a responder a eventuais situagdes

negativas.

Em termos de afectacdo da vegetagcao e da fauna, os impactes esperados sdo globalmente
moderados na fase de construcao e reduzidos na fase de exploragao ja que a area em estudo
nao se apresenta ecologicamente sensivel. Os impactes decorrem fundamentalmente da
construcdo da estrada e prendem-se sobretudo com a destruigdo do coberto vegetal e
perturbacdo das espécies de fauna ao longo da faixa de intervencdo, onde dominam as
manchas de pinhal bravo, sendo os pontos de maior impacte aqueles em que ocorre
pontualmente o carvalho-roble. As galerias ripicolas que apresentam um estrato
predominantemente arbustivo sdo atravessadas nas situagbes de maior interesse (rio Pavia)

por viaduto, pelo que os seus impactes sao assim reduzidos.

O efeito barreira causado pela instalagdo desta rodovia € minimizado pela existéncia de 3
viadutos e de varias passagens inferiores, onde trés delas constituem, pela sua localizagdo em
area florestal e na fronteira area agricola/area florestal, passagens adequadas para a fauna,
nomeadamente de mamiferos. Foram asseguradas também vedagdes apropriadas ao longo do

tracado impedindo a entrada da fauna na via e o eventual atropelamento.

A monitorizagdo prevista em termos dos factores biolégicos e da qualidade das aguas
superficiais permitira também assegurar o controle e minimizagao de eventuais impactes para

as fases de construgéo e de exploragao.

Os principais impactes na paisagem resultardo das alteragées morfologicas e de ocupagao do
solo pela introducéo de aterros e escavagdes para a sua implantacdo. A zona de passagem
nas zonas mais habitadas e agricolas sdo os locais de impacte mais significativo (Casal da
Mata, Casal, Escouras), ja que se tratando de zonas mais abertas, a sua capacidade de

absorgao visual € menor e portanto maior a sua vulnerabilidade em termos paisagisticos.

A construgao do projecto implicara a alteragdo do uso do solo numa area de cerca de 92,6 ha.

O tipo de ocupacgao mais afectado sera o florestal e de matos com cerca de 70 ha (cerca de
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75% do tracado) onde é dominante o pinheiro bravo, em especial entre os km 0+000 e 3+500 e
o km 7+000 e o final do tracado. Nestas manchas florestais surgem pontualmente areas de

associagado com o carvalho-roble.

As areas agricolas afectadas, correspondem a 20% do tragado (afectagéo de cerca de 23 ha).
As restantes areas sao areas sociais de caracter rural. Nestas areas, a passagem da via far-se-
a pontualmente proxima nao se identificando situagdes de efeito de barreira. O projecto prevé

também o restabelecimento das vias interferidas pelo que a sua permeabilidade sera elevada.

Os impactes mais significativos ao nivel socioeconémico correspondem a perturbagdo do
quotidiano das populagbes, das suas condi¢gdes de conforto e de acessibilidade, que sao
impactes temporarios e reversiveis. A interferéncia na malha urbana, ainda que marginal, e a
afectacao de algumas construgdes e areas agricolas s&o impactes permanentes e irreversiveis,
embora mitigadveis e susceptiveis de compensacdo. Os pontos de conflito sdo pouco
significativos ao longo do tragado, pelo que esta situacdo de maior sensibilidade se encontra
diluida tendo em conta a globalidade do tracado. No total sdo afectadas 3 habitacdes e 14
anexos agricolas, para além de cerca de 23 ha de areas agricolas. As restantes afectagdes sao
pouco significativas fazendo-se a implantagdo da via em area de pinhal e sem ocupagao

humana.

Os impactes positivos gerados pela construgdo séo de reduzida magnitude e temporarios e
prendem-se com a possivel criagdo de postos de trabalho e a dinamizagcdo de algumas

actividades econdmicas.

A fase de exploragao ao nivel socioecondmico apresenta-se globalmente positiva com efeitos
sobretudo regionais, pela melhoria das condi¢des de circulagdo e acessibilidade que este
projecto e os contiguos trardo ao IP5 e a zona de Viseu, e que serdo aspectos de grande
importancia para as populagdes e actividades econdmicas residentes e de um modo geral para
os utentes deste Itinerario Principal. E por isso considerado de um modo geral como um
impacte positivo, permanente e de magnitude elevada. Paralelamente, os impactes que |he
estdo associados, como sao a dinamizagao das actividades econdmicas, constituem, de igual

modo, impactes potenciais importantes.
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Os impactes negativos decorrentes da exploragao, estdo relacionados com a diminuicdo das
condigbes de conforto das populagcbées adjacentes a via - por aumento do nivel de ruido e
visibilidade da via — que sao impactes menos significativos em termos de importancia global e
minimizados pela integracao paisagistica da via e pela proteccao sonora dos locais habitados

da envolvente proxima.

Em termos das propostas de ordenamento, o espaco canal existente ao nivel das plantas de
ordenamento dos PDM dos concelhos atravessados (Viseu e Vouzela) corresponde a via
existente. Para a implantacao do tracado em avaliagao serao assim interferidos essencialmente
espacos florestais, alguns espacos agricolas e uma area industrial proposta. Relativamente as
condicionantes, os principais impactes prendem-se com a afectacao areas classificadas como
RAN e REN (cerca de 13 ha e 38 ha, respectivamente), minimizados pela existéncia de

viadutos.

Ao nivel do patriménio e em termos de afectacao directa prevé-se a sua ocorréncia sobre o
Pontdo de Routar (km 4+200), cujo local de implantagdo devera ser alvo de escavagao
arqueolégica com o objectivo de identificar eventuais indicios sobre as referéncias
bibliograficas de uma via romana na zona. O pontao em si devera ser alvo de registo exaustivo.
Nas zonas de implantacdo do Restabelecimento 2 e da Area de Servico mais préximas dos
monumentos megaliticos da Sra. do Padrdo, prevé-se também a realizagcdo escavagoes
arqueoldgicas para verificagdo da inexisténcia de mais vestigios que possam afectar a sua
implantagao. Para todos os sitios com afectagdo total ou periférica foram preconizadas
medidas, com vista a minimizagdo do seu impacte prevendo-se ainda o acompanhamento da

fase de construgao por um arquedlogo.

Como referéncia final em termos dos impactes relacionados com a fase de construgéo e o
funcionamento dos estaleiros, prevé-se que este se implante numa zona adjacente
a futura plataforma da via e area de servigo (km 2+400 — lado Norte) em que a envolvente é
florestal e existe uma boa acessibilidade através do
CM1380-1. O acesso a frente da obra sera também preferencial pela prépria plataforma da via

a medida que esta vai sendo construida.

O estaleiro a utilizar corresponde, no entanto, ja a instalagbes que o empreiteiro possui na

zona, pelo que nao se trata de um impacte directo deste projecto.
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Para a instalagédo do estaleiro do segundo empreiteiro existe a intencao de utilizagdo do campo
de futebol “pelado” adjacente ao estaleiro existente. Este campo de futebol pertence a Junta de
Freguesia de Torredeita encontrando-se abandonado e degradado, sendo o0 seu
aproveitamento uma contrapartida para a Junta de Freguesia, uma vez que finda a obra se fara

a sua recuperagao e devolugdo como um novo equipamento para a freguesia.

O uso desta area ja intervencionada e a sua posterior recuperacdo com a finalizagao da obra
tera um impacte positivo em termos da menor afectacdo de solos e da melhoria de um

equipamento para a freguesia.

Relativamente a Area de Servigo da Boa Aldeia, adjacente a esta area, localiza-se numa zona
florestal (km 2+450 a 2+800) e afectara maioritariamente solos litélicos e marginalmente uma

mancha de litossolos.
Na figura 2 apresenta-se a localizagdo dos principais impactes identificados na zona de

atravessamento do sublango N6 da Boa Aldeia — IP3 e na figura 3 é apresentada a localizagao

do estaleiro, acessos de obra e possivel local de empréstimo de terras.
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FIG. 1 — Sintese dos Principais Impactes (folha 1/2)
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Folha 2/2
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FIG. 2 — Localizagao de Estaleiros, Acessos e Empréstimos de Terras
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5.2.3 - Principais recomendacées e conclusées

As principais recomendacdes dizem respeito a fase de construgcdo, que tem um caracter
temporario mas para onde se identificam os impactes mais significativos. Essas medidas estao
principalmente relacionadas com os cuidados a ter nos estaleiros e na execugéo das obras, de
modo a minimizar a afectacdo da qualidade de vida, seguranca e acessibilidade das
populagdes envolventes a futura via e reduzir a afectagdo de solos agricolas, da vegetacao,

qualidade da agua e ruido.

Todas as medidas, preocupacdes e atitudes a ter durante a construcdo, foram incluidas no

Caderno de Encargos da obra.

Com o objectivo de minimizar os impactes mais relevantes ao longo do tracado foram
desenvolvidos os projectos de execucdao das medidas de proteccido sonora e de

integragao paisagistica da via.

Foram ainda identificados como de interesse para o controlo dos impactes do projecto e sua
minimizagao, os programas de monitoriza¢ao ao nivel dos recursos hidricos, do ambiente

sonoro e da ecologia apresentados sob a forma de Plano Geral de Monitorizaco.

Globalmente, conclui-se que os impactes negativos se apresentam controlaveis e minimizaveis

com as medidas propostas ndo constituindo um obstaculo a concretizacdo do projecto.

O projecto do sublango Boa Aldeia-IP3 e em termos mais globais o do IP5 entre Albergaria e
Vilar Formoso permitira o estabelecimento de condigdes rodovidrias melhoradas de grande

importancia nacional.

Tendo em conta as caracteristicas especiais da passagem por Viseu, que constitui um pdlo
fundamental de desenvolvimento regional onde convergem varias vias rodoviarias principais,
foi desenvolvida uma solugdo que permite um aproveitamento e articulagéo das infraestruturas

existentes criando uma Variante a Viseu.
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O troco do IP5 entre Boa Aldeia e Mangualde, onde se insere o presente sublanco fara o
aproveitamento da EN2, existente também com caracteristicas de auto-estrada, estabelecendo
uma ligacao directa por Sul de Viseu entre o né de Boa Aldeia € o n6é do Cacador, no IP5
actual. Deste modo, a extensdo da intervencdo para a implantacido desta ligagdo é
significativamente reduzida (cerca de 11 km) em relacdo a que sera necessaria para se
atingirem os objectivos da Concessao com a melhoria do IP5 actual entre o né da Boa Aldeia e

0 n6 do Cacador (cerca de 22 km).

5.3 - Sublango da EN2

Refira-se que o Projecto de Execuc¢ao do Sublan¢go N6 do Cagador - Mangualde, respeitante a
solugdo aprovada pela CA, foi ja elaborado e acompanhado do respectivo Relatério de
Conformidade Ambiental, encontrando-se ja concluido o procedimento de pds-avaliagdo com

parecer favoravel.

Dada a nova solugao apresentada para a totalidade da extensdo do IP5 entre Boa Aldeia e
Mangualde, o sublango objecto do EIA nado foi objecto de avaliagdo ambiental na fase de
Estudo Prévio, embora possua a particularidade de se encontrar construido e de ter sido sujeito

a avaliagdo ambiental no ambito do Projecto de Execugéo da Ligagéo do IP3 ao IP5.

Assim sendo, procedeu-se a elaboracdo do EIA que agora se apresenta, tendo presente que
face ao procedimento de AlA, este sublango se enquadra no ambito mais alargado da solugao

projectada para o IP5 entre o N6 da Boa Aldeia e Mangualde.

5.3.1 - Caracterizagcao Sumaria da Situacao Ambiental de Referéncia

O Sublango da EN2, com cerca de 9 000 m de extensao desenvolve-se no concelho de Viseu,
mais concretamente nas freguesias de Rio da Loba, s. Jodo de Lourosa, Repeses e S.

Cipriano, a sul da cidade de Viseu.
No que se refere ao clima, a principal caracteristica a destacar é a elevada amplitude térmica

média anual (13,9°C), que representa o caracter pouco moderado do clima da regiao de

implantagao do sublanco.
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O tragado do sublango atravessa terrenos de natureza granitica e, em termos geomorfoldgicos,
desenvolve-se ao longo de uma plataforma de erosdo, que denuncia um relevo pouco
acidentado e declivoso, sendo pontualmente atravessado por linhas de agua, em geral pouco

cavadas.

Os solos predominantemente atravessados pela via sdo solos Litélicos Humicos, de modo
geral, delgados. Sao solos derivados de rochas graniticas, em situacao de relevo e declive
suave a moderado, de perfil cultural relativamente profundo e grau de meteorizacdo do

substrato rochoso variavel.

Aparecem também solos de acumulagao, aluvides, na base das vertentes e no fundo dos vales

das principais linhas de agua, apresentando elevada potencialidade agricola.

O sublango da EN2 insere-se na regiao superior da sub-bacia do rio Dao, bacia do Mondego,
podendo no entanto referir-se que, localmente, ndo é intersectada nenhuma linha de agua
significativa. Refira-se alias, que as linhas de agua intersectadas, ou presentes na envolvente
do tracado, entre as quais de destacam as ribeiras de Repeses, Cabandes e da Pdvoa,

correspondem a bacias de muito reduzida dimensao, de caracter efémero.

Por seu lado, os recursos hidricos subterraneos, dada a reduzida produtividade aquifera
prevalecente, ndo constituem um recurso particularmente importante na zona em estudo,

sendo contudo fundamental a sua utilizagdo para rega.

Em termos qualitativos, os recursos hidricos superficiais apresentam, para alguns parametros,
teores que indiciam alguma contaminacgéo, essencialmente de caracter organico. Este tipo de
problemas encontra-se normalmente associado a existéncia de fossas sépticas colectivas em

pequenos aglomerados, ou, eventualmente, a descargas directas nos cursos de agua.

As aguas subterraneas apresentam regra geral uma elevada qualidade, dada a predominancia
de solos graniticos. Estes solos, com permeabilidade baixa a média, apresentam numerosas
bolsas, as quais realizam um armazenamento natural da agua conferindo-lhe uma pureza e,,

consequentemente, qualidade elevadas.
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Tanto para a fauna, como para a flora, considera-se que a area de estudo possui um baixo
valor no contexto regional, devido essencialmente ao elevado grau de fragmentagcao espacial a

que esta sujeita e ao niveis de perturbacdo ambiental, causada pelas actividades humanas.

No que se refere a qualidade do ar na zona de influéncia do empreendimento, ainda que esta
se encontre condicionada por uma situacdo atmosférica que induz estabilidade, nao se
registam condi¢gdes preocupantes de degradacdo, sendo que o diagnostico da situacao
referencial & considerado satisfatorio.

O tipo de ocupacao com sensibilidade ao ruido existente na envolvente do tragcado, caracteriza-
se por casas de habitacdo do tipo unifamiliar com 1 e 2 pisos, com anexos e terreno

circundante.

A maior concentracdo de usos do solo com sensibilidade ao ruido estd implantada na
vizinhanga das vias rodoviarias existentes, nomeadamente da EN2 (km 1+500), da EN 231 (km
3+675) e da EN 16 (km 8+860).

Para além dos tipos de uso atras referidos, existem armazéns, estabelecimentos comerciais
(venda de materiais de construgéo), stand de automdveis e oficina. Desta forma, o tipo de usos

do solo indicia que a zona podera vir a ter a classificagcao de “zona mista”.

Os locais proximos das vias rodoviarias mencionadas, com trafego regular e intenso,
apresentam valores de LAeq entre 66 dB(A) e 74 dB(A) no periodo diurno, os quais
ultrapassam o valor limite de 65 dB(A) estabelecido para zonas mistas. No periodo nocturno,
estes locais apresentam também valores que ultrapassam o valor limite de 55 dB(A)

estabelecido para zonas mistas, registando-se entre 58,5 e 67,5 dB(A).

Por seu lado, os locais afastados das vias mencionadas e de outras fontes sonoras relevantes,
apresentam valores inferiores ao limite estabelecido, inclusivamente para zonas sensiveis em

ambos os periodos considerados (diurno e nocturno).

Em termos paisagisticos, o planalto de Viseu apresenta o relevo ondulado e os vales mais
abertos com encostas suaves, zonas de grande valor paisagistico. Esta zona envolvente de
Viseu apresenta uma paisagem mais humanizada e de caracteristicas mais urbanas, podendo-

se considerar com média qualidade visual.
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O Sublango do IP 5 em estudo localiza-se nas freguesias de Rio da Loba, S. Jodo de Lourosa,
Repeses e S. Cipriano, pertencentes ao concelho de Viseu. Trata-se de uma zona marcada ja
pela influéncia do IP5, que tem contribuido para que estas freguesias tenham registado na

década de 90, um crescimento populacional.

Os principais nucleos urbanos na area de influéncia do sublanco sao, Vila Cha de Sa,
Cabanodes de Baixo, Teivas, S. Jodo de Lourosa, Coimbroes, Ranhados e Pdvoa de Sobrinhos.
Trata-se de freguesias mediana ou predominantemente urbanas, ainda com uma percentagem
significativa de solos agricolas, ainda que a agricultura tenha um caracter marcadamente
complementar em relagdo a outras actividades econdmicas, nomeadamente as do sector
terciario, que sao predominantes entre a populacao activa, quer do concelho de Viseu quer das

freguesias mencionadas.

Em termos patrimoniais, pode dizer-se que se estd em presenca de uma regido rica em
vestigios romanos de que é exemplo a via romana localizada no vale da ribeira de Pdvoa
(cerca do km 6+500).

5.3.2 - Sintese dos Principais Impactes

Atendendo a que o sublango em estudo se encontra construido e que nao se prevé outro tipo
de intervengdes para além da mudanga de sinalizagdo, os impactes negativos identificados nao

sao significativos e encontram-se associados somente a fase de exploragéo da via.

Além do mais, a analise de impactes realizada incide particularmente nos descritores
indicativos dos parémetros de qualidade ambiental (qualidade da agua, qualidade do ar e
ruido), uma vez que dependem dos volumes de trafego circulantes, bem como nos aspectos do
foro socio-econdémico e de ordenamento territorial, dada a alteragcdo na dindmica de certos

indicadores provocada pela exploragao de uma via coma as caracteristicas da A25/IP5.
Efectivamente e assumindo que nao se registardo impactes normalmente associados a fase de

construcao de infra-estruturas desta natureza, ndo sio esperados, durante a fase de

exploragcdo, impactes negativos significativos a nivel de grande parte dos descritores

26



ambientais usualmente analisados, nomeadamente clima, geologia e geomorfologia, ocupagao

do solo, aspectos ecoldgicos, paisagem e patriménio.

De acordo com as estimativas efectuadas para o acréscimo de concentracdo de alguns
poluentes no meio receptor, considera-se que durante a fase de exploragao da via, os efeitos
na qualidade da agua serdo negativos, mas na sua maioria de magnitude baixa, localizados,
temporarios, contudo pontualmente significativos. Corresponderdo ao periodo mais
desfavoravel (a designada situacao critica) e, eventualmente, poderao manifestar-se também
no periodo seco do ano, ndo inviabilizando, contudo, 0s usos primordiais dos cursos de agua
da area de estudo, dado nao terem sido identificados usos mais exigentes que a rega e a

dessedentagao animal.

Quanto aos impactes na qualidade do ar esperados no decurso da fase de exploragao, serao
devidos as emissbes de poluentes gasosos geradas pelos veiculos automodveis, sendo de
caracter negativo (ainda que de magnitude reduzida a moderada) nas zonas marginais ao
tracado e de ocupacao sensivel. Resumidamente, os impactes na qualidade do ar embora

negativos, serdo, no geral, pouco significativos.

Considerando que as zonas envolventes da Variante de Viseu - Sublango da EN2 em estudo
poderao ser acusticamente classificados com “zonas mistas”, a analise dos niveis sonoros
previstos indicia que poderdo registar-se impactes negativos no ruido ambiente local nos

seguintes locais:
- km 1+450, lado sul da via;
- km 3+500 - km 4+060, em ambos os lados da via;

- km 8+550 ao km 9+000, em ambos os lados da via.

Em termos sécio-econdmicos, a anadlise realizada permite concluir que a nivel regional, esta
via, em articulagdo com os restantes sublangos do IP5 e com o IP3, contribuira eficazmente
para o descongestionamento da area urbana de Viseu e para a melhoria das acessibilidades
regionais, em particular no que se refere a rapidez e comodidade das deslocagdes.
Efectivamente, a via em estudo permite reforgar o sistema urbano principal, sendo um forte

incentivo para a organizagao da respectiva area envolvente.
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Os principais impactes decorrerdo da capacidade desta via contribuir para a selectividade do
trafego, dando maior énfase as ligacbes de maior distdncia e contribuindo para uma maior
rapidez e comodidade nas deslocacgbes, quer a nivel local, quer a nivel regional, entre a Beira

Interior e a Beira litoral.

A articulacao entre o IP5 e o IP3, permitira desviar o trafego com origem ou destino no IP3
(Beira Litoral, etc) do centro urbano de Viseu, garantindo ndo sé melhores condigdes ao nivel
da seguranca e fluidez de trafego na rede viaria local, como também diminuir os tempos de
deslocagao entre os principais centros urbanos do Litoral do pais, a regido de Viseu e a Beira
Alta.

Assim alargamento e beneficiagdo do IP5 em articulagdo com o presente Sublango da EN2, ira
reflectir-se na reducao dos tempos e os custos médios de percurso, contribuindo eficazmente
para a aproximacao das populacdes e promovendo as actividades econémicas, com particular
destaque ara o Parque Industrial de Coimbrdes e com reflexos positivos em toda a Sub-regido

de Dao Lafbes.

Desta forma, esta via ira constituir-se como um eixo estruturante de suporte ao
desenvolvimento integrado, em particular para o concelho de Viseu, ja que, para além de
promover o incremento da populagao residente, servira de modo significativo as actividades

econdmicas e a acessibilidade da populagéo.

5.3.3 - Principais recomendacées e conclusées

O presente sublango encontra-se ja construido, pelo que se encontram minimizados os
impactes ambientais negativos associados a fase de construgéo, fase em que alias séo
gerados e com maior significancia, a maioria dos impactes decorrentes da construgdo deste

tipo de infra-estruturas.
Além disso, foram avaliados com maior acuidade os impactes relativos aos descritores

qualidade da agua, qualidade do ar e ruido, dado que estes dependem, directa ou

indirectamente, dos valores de trafego, concluindo-se que se registarao impactes negativos
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quer na qualidade do meio hidrico, embora temporarios e localizados, quer no ruido ambiente

em determinados locais ja identificados.

No sentido de minimizar os impactes identificados, foram propostas medidas de minimizagao
que passam pela implantacdo de medidas de proteccao acustica, dados os niveis sonoros
previstos. Estas medidas, dado n&do se encontrar prevista nenhuma intervencdo de caracter
construtivo (o que poderia levar a propor a adopg¢ao de pavimento absorvente acustico),

passarao pela implantacdo de barreiras acusticas

A avaliacdo de impactes na qualidade da agua levou a concluir que a significancia dos
mesmos, devera ser verificada através de programa de monitorizagao. Assim, o Plano Geral de
Monitorizagao, contemplara os programas de monitorizacdo da qualidade da agua e do ruido.

Globalmente, conclui-se que ndo s&o identificados impactes negativos significativos
decorrentes da exploragao deste sublango. Além disso, os impactes negativos significativos
identificados (no ambiente sonoro) sdo minimizaveis através da aplicagdo das medidas

propostas.

5.4 — Sublango EN2 - N6 do Cagador

5.4.1 - Caracterizacao Sumaria da Situacao Ambiental de Referéncia

O Sublango EN2 - N6 do Cacgador, com cerca de 2 700 m de extensdo desenvolve-se no
concelho de Viseu, mais concretamente na freguesia de Rio da Loba, a nascente da cidade de

Viseu.

No que se refere ao clima, a principal caracteristica a destacar é a elevada amplitude térmica
média anual (13,9°C), que representa o caracter pouco moderado do clima da regidao de

implantagdo do sublango.
O tragcado do sublango atravessa terrenos de natureza granitica, os quais de modo geral,

imprimem ao relevo uma morfologia tipica da sua natureza, constituindo vertentes ingremes e

muito irregulares devido a presencga de afloramentos rochosos, pontualmente interrompidas por
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areas de morfologia mais suave, ligeiramente ondulada, associadas as formag¢des graniticas

mais alteradas.

Assim, em termos geomorfolégicos o tracado em analise desenvolve-se ao longo de uma
plataforma de erosao, entre as cotas (490) e (444), denunciando um relevo pouco acidentado e

declivoso, sendo pontualmente atravessado por linhas de agua, em geral pouco cavadas.

Geologicamente, pode referir-se que ocorrem ainda ao longo do tragado, terrenos de cobertura

recentes do tipo aluvido, coluvido e solos residuais.

Os solos predominantes na area directamente afectada pelo projecto, com origem
maioritariamente granitica, sdo os coluviossolos, associados as zonas de baixa e que possuem
aptiddo agricola, embora intercalados por manchas significativas de solos litdlicos e pelo
complexo formado pelos solos litélicos e litossolos, sem aptidao agricola e localizados nos

pontos mais elevados.

O sublango EN2 - N6 do Cagador insere-se na regido superior da sub-bacia do rio Dao, bacia
do Mondego, podendo no entanto referir-se que, localmente, ndo é intersectada nenhuma linha
de agua significativa. Refira-se alias, que as linhas de agua intersectadas correspondem a
bacias de muito reduzida dimenséo, de caracter efémero, destacando-se somente um tributario

da ribeira de Barbeita, o qual também nao possui caudal permanente.

Por seu lado, os recursos hidricos subterraneos, dada a reduzida produtividade aquifera
prevalecente, ndo constituem um recurso particularmente importante na zona em estudo,

sendo contudo fundamental a sua utilizagdo para rega.

Em termos qualitativos, os recursos hidricos superficiais apresentam, para alguns parametros,
teores que indiciam alguma contaminacgéo, essencialmente de caracter organico. Este tipo de
problemas encontra-se normalmente associado a existéncia de fossas sépticas colectivas em

pequenos aglomerados, ou, eventualmente, a descargas directas nos cursos de agua.

As aguas subterraneas apresentam regra geral uma elevada qualidade, dada a predominancia

de solos graniticos. Estes solos, com permeabilidade baixa a média, apresentam numerosas
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bolsas, as quais realizam um armazenamento natural da agua conferindo-lhe uma pureza e,

consequentemente, qualidade elevadas.

Tanto para a fauna, como para a flora, considera-se que a area de estudo possui um baixo
valor no contexto regional, devido essencialmente ao elevado grau de fragmentacao espacial a

que esta sujeita e ao niveis de perturbacdo ambiental, causada pelas actividades humanas.

No que se refere a qualidade do ar na zona de influéncia do empreendimento, ainda que esta
se encontre condicionada por uma situacdo atmosférica que induz estabilidade, ndo se
registam condi¢gées preocupantes de degradacdo, sendo que o diagnostico da situacao

referencial € considerado satisfatorio.

O ruido emitido pelo trafego rodoviario que circula nas vias rodoviarias existentes, tais como o
IP5, a EN.2 e a EM.585 ¢ a fonte determinante da amplitude dos niveis sonoros registados.
Assim, os locais proximos das vias rodoviarias existentes com elevada densidade de fluxo
automovel exibem valores de Laeq superiores a 58 dB(A) e inferiores a 70 dB(A) no periodo
diurno e superiores a 50,0 dB(A) e inferiores a 62 dB(A) no periodo nocturno, o que indicia um

ambiente algo perturbado nestes locais.

Paisagisticamente, o sublanco em analise insere-se numa zona de caracteristicas
heterogéneas, por se tratar de uma faixa limite ao perimetro urbano da cidade de Viseu, onde

coabitam nucleos rurais mais dispersos, com zonas agricolas e florestais.

Efectivamente, a paisagem desta zona é fungéo dos principais tipos de ocupagao do solo, onde

se realgam as areas agricola, florestal e social.

O Sublanco do IP 5 em estudo localiza-se na freguesia de Rio da Loba ( 8400 habitantes
aproximadamente) pertencente ao concelho de Viseu. Trata-se de uma zona marcada ja pela
influencia do IP5, que tem contribuido para que esta freguesia tenha registado na década de

90, um crescimento populacional de cerca 30%.
Os principais nucleos urbanos sdo Nossa Sr? do Porto, Pévoa de Sobrinhos, Barbeita e
Cacador. Trata-se de uma freguesia semi urbana, ainda com uma percentagem significativa de

solos agricolas, ainda que esta actividade tenha um caracter marcadamente complementar em
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relacdo a outras actividades econdmicas, nhomeadamente as do sector terciario, que sao
predominantes entre a populagdo activa, quer do concelho de Viseu quer da freguesia de Rio
da Loba

Em termos patrimoniais, a partir da prospeccao sistematica do corredor de 400 m definido
como area de estudo, foram identificados trés elementos de valor etnografico e regional,
nomeadamente, a Igreja de Nossa Senhora do Parto, um moinho de agua e uma eira ainda
hoje utilizada pelos autéctones. Refira-se contudo, que nao serdo directamente afectados pela

construgao do sublancgo.

5.4.2 - Sintese dos Principais Impactes

Atendendo a que o sublanco em estudo se baseia, essencialmente, na intervencdo em infra-
estruturas viarias construidas, nomeadamente a EN2 e o IP5, os impactes negativos
identificados ndo sao, globalmente, significativos. Além disso, atendendo a fase do projecto, a
maioria das medidas minimizadoras propostas encontram-se ja contempladas, o que minimiza

consideravelmente os impactes identificados.

Ndo se prevéem alteragbes microclimaticas significativas decorrentes da alteragdo da

topografia, dada a natureza das intervengdes previstas.

Os impactes geoldgicos e geomorfolégicos mais sensiveis, encontram-se associados a
execucao de terraplenagens e a estabilidade natural dos taludes de aterro e escavagéo, pelo
que foram identificadas as situa¢gdes mais criticas, nomeadamente os aterros e escavagdes de
maior envergadura. Também com base nos elementos disponiveis foram detectadas situagbes
em que os materiais ocorrentes poderiam nao apresentar condigbes favoraveis para as
fundagbes dos aterros. Estas situagdes foram devidamente analisadas e com a adopgéo das

medidas propostas serdo consideravelmente minimizados os impactes esperados.

Quanto aos solos a ocupar (cerca de 10 ha), regista-se um impacte negativo de magnitude

moderada, atendendo a que cerca de 15% dos mesmos, possuem elevada aptidao agricola.
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Os impactes na drenagem natural e produtividade natural e produtividade aquifera, os impactes
esperados serdo originados, maioritariamente na fase de construgdo, podendo as alteracdes
ocorridas permanecer, durante a fase de exploracédo da via. Contudo dada a incipiente rede
hidrografica local e, dadas as intervengdes previstas ndo sdo esperados impactes negativos

significativos.

De acordo com as estimativas efectuadas, considera-se que durante a fase de exploracéo da
via, os efeitos na qualidade da agua serdo negativos, mas na sua maioria de magnitude baixa,
localizados, temporarios e pouco significativos, correspondentes ao periodo mais desfavoravel
(a designada situacao critica), nao inviabilizando os usos primordiais dos cursos de agua da

area de estudo.

Por seu lado, os impactes do empreendimento nos aspectos ecoldgicos, sdo considerados
pouco significativos, pois trata-se de uma zona com um grau consideravel de intervencao
humana e porque se trata essencialmente de um alargamento de uma estrutura existente, que

ndo afecta zonas sensiveis.

Quanto aos impactes na qualidade do ar identificados, os mesmos serdo distintos nas duas
fases do empreendimento: durante a construcdo serdo, essencialmente, as emissdes de
materiais particulados as principais responsaveis pelos impactes negativos identificados, de
caracter temporario e localizados; na fase de exploragdo, serdo as emissdes de poluentes
gasosos geradas pelos veiculos automoveis, sendo de caracter negativo (ainda que de

magnitude reduzida a moderada) nas zonas marginais ao tracado e de ocupacao sensivel.

Resumidamente, nas duas fases referidas os impactes na qualidade do ar embora negativos,

seréo, no geral, pouco significativos.

O ambiente sonoro ja relativamente perturbado pela proximidade de vias com volumes de
trafego consideraveis, sera alterado em fungdo da exploragédo do presente sublancgo,
constatando-se a partir da analise das previsbes efectuadas que os valores previstos se
encontram entre os 60 db(A) e os 65 db(A). Contudo, analisadas as situagbes em que possam
registar-se problemas de poluicdo sonora, apés a adopcao das medidas de minimizagao
propostas, consideram-se cumpridos os limites referentes a zonas mistas em todos os

receptores da envolvente do tragado.
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Os impactes na paisagem durante a fase de construgdo serdo na sua maioria de caracter
temporario, generalizando-se a toda a area de intervencao e resultardo de um desorganizagao
funcional e espacial da mesma. Na fase de exploragéo, a via continuara a ser apercebida pela
populacdo que habita nas imediagdes, determinando um impacte negativo de moderada

magnitude, mas muito circunscrito/localizado, pelo que pouco significativo.

Em termos de ocupacao do solo, os impactes mais significativos ocorrerdo logo na fase de
construcao e traduzem-se pela ocupacdo irreversivel de terrenos agricolas e florestais.
Atendendo porém a reduzida area a expropriar, considera-se este impacte negativo, de

ocorréncia certa, permanente, de magnitude moderada e pouco significativo.

Os principais impactes sdécio-econdmicos irdo ocorrer durante os trabalhos de construcéo e
resumem-se a alteragdo da distribuicdo espacial da populagdo, em resultado das
expropriagdes e demolicdo de trés habitagdes unifamiliares a serem efectuadas para a
construgao do IP5, levando a mudanga de residéncia dos habitantes, bem como ao aumento
da incomodidade e diminuigao das condicbes de habitabilidade na faixa envolvente ao IP5, em

particular nas povoacodes de Nossa Sr? do Porto, Pévoa de Sobrinhos, Barbeita e Cacador.

34



Figura 4 - Localizagao do Estaleiro
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A utilizacdo do estaleiro localizado a Norte do N6 com a EN2 (Ver Figura 4), unidade ja
consolidada, contribuira para minimizar de forma significativa os impactes negativos associados
a fase de construgao, no que respeita as condi¢gdes de habitabilidade e perturbagdo da rede
viaria ja que, tal facto ira circunscrever a area afectada a zona envolvente ao Sublanco do IP5
em estudo. O facto de se tratar de uma area ja consolidada permite, ainda, que sejam
consideravelmente minimizados o0s impactes associados a implantacdo de estaleiros,
nomeadamente nos aspectos ecoldgicos e de qualidade ambiental, normalmente associados a

esta actividade.

Os principais impactes positivos, em termos socio-econdmicos, estdo associados a fase de
exploracao e decorrem do aumento da seguranca e fluidez do trafego automovel no IP5 e seus
potenciais reflexos na dindmica social e econdémica desta regido, em particular, na zona

envolvente ao N6 do Cacgador.

Quanto aos impactes sobre os elementos patrimoniais identificados na proximidade do
empreendimento, pode dizer-se que os mesmos serao negativos e indirectos, mas temporarios,

dado que se encontram associados ao periodo de constru¢ao e, como tal pouco significativos.

Os impactes na fase de construcdo decorrerdo da proximidade a zona de obra, pelo que a
circulagao de maquinaria e pessoal afectos a obra podera colocar em risco a integridade dos

elementos.

Resumidamente, pode adiantar-se que ndo sao esperados impactes negativos significativos
decorrentes da construgdo e exploragdo do sublango N6 do Cagador - Mangualde,
essencialmente pela natureza da intervengao ( reformulagédo do N6 com a EN2 e duplicagao do
actual IP5). Os impactes, previsivelmente, mais significativos verificar-se-do a nivel do
ambiente sonoro da zona, dos aspectos sécio-econdmicos e nas area de uso condicionado,
nomeadamente as que se encontram condicionadas ao abrigo do regime da Reserva Agricola

Nacional (RAN). Na Figura 5, encontra-se a Carta Sintese dos Principais Impactes.
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FIGURA 5
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5.4.3 - Principais recomendacées e conclusées

A concepcao do presente sublangco baseia-se essencialmente na intervencao junto a infra-
estruturas viarias ja construidas, nomeadamente a EN2 e o actual IP5, o que, a partida,
minimiza os eventuais impactes ambientais negativos, quando comparado com situagées em

que se preconiza uma infra-estrutura deste tipo completamente nova.

Assim, de acordo com a analise efectuada, ndo se detecta uma fase particularmente critica
(construcao ou exploragao), podendo dizer-se que os principais impactes negativos, na fase de
construcao, se manifestardo ao nivel dos aspectos geoldgicos, da ocupacado do solo, e das
habitacbes afectadas, enquanto que, na fase de exploragao, os impactes no ambiente sonoro

se manifestam de forma mais sensivel, comparativamente a situacéo actual.

No sentido de minimizar os impactes identificados, os quais sdo, globalmente, pouco
significativos, foram propostas medidas de minimizagao para a respectiva fase de ocorréncia,
incidindo a maioria delas nos cuidados a ter durante a fase de constru¢ao, nomeadamente na
operacao de estaleiros e maquinaria afecta a obra e, na fase de exploragao, a implantagao de

medidas de protecg¢ao sonora.

Refira-se que grande parte das medidas se encontram ja contempladas no Projecto de
Execugdo, devendo ter-se em particular atencdo as medidas preconizadas nos estudos
geoldgico-geotécnico e de drenagem (Volumes 3 e 7 do Projecto de Execugéo). Paralelamente,
foram ainda desenvolvidos os projectos de execugdo das medidas de protecgdo sonora e

integrag&o paisagistica.

A avaliagao de impactes levou a concluir que a reduzida significancia dos mesmos, para a
maior parte dos descritores, ndo obriga ao seu controlo através de programas de
monitorizagdo. Somente no caso do descritor ruido se manifesta a necessidade de propor um

programa especifico de monitorizagao.
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Globalmente, conclui-se que n&o sao identificados impactes negativos significativos que
inviabilizem a concretizagdo do projecto. Além disso, os impactes negativos identificados s&o
minimizaveis através da aplicagdo das medidas propostas, algumas das quais sé&o,
inclusivamente objecto de projecto especifico, ou encontram-se contempladas nas varias pecas
do projecto rodoviario.
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