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Figura 5.11.5 - Restabelecimentos, Serventias Rurais e Caminhos Paralelos
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Tendo em conta que durante a fase de constru¢do o trafego poderé circular pela

passagem superior situada a cerca de 450 m a sul, na EN16, preconizou-se a construcao

da nova obra de arte, coincidente com a existente.

Serd ao nivel da circulacdo pedonal que se poderdo registar impactes mais
significativos, ja que a interrupcao, ainda que temporaria do restabelecimento 1, obrigara a
populacéo local a uma deslocacdo suplementar de 900 m aproximadamente. No entanto,
tendo em consideracdo que a ocupacdo marginal a nascente da EN2 é reduzida,

considera-se este impacte como pouco significativo.

Os Restabelecimentos 2 e 3 e as correspondentes Passagens Superiores 2 e 3,
serdo executados lateralmente aos caminhos existentes, permitindo a circulagédo do trafego
durante a construgdo. A futura Passagem Superior 2 situa-se a 10,5 m da existente; e a
Passagem Superior 3 a cerca de 1,2 m. Ambas as passagens serdo demolidas apos a

construcdo dos novos restabelecimentos e obras de arte.

Quanto aos restantes restabelecimentos (Passagens Inferiores e serventias rurais)

ndo sera necessario proceder a sua interrupgcdo temporéria, pelo que ndo ocorrerdo

impactes negativos sobre a permeabilidade transversal.

A construcdo deste sublanco terd igualmente implicacées na rede viaria local, que
poderd ser afectada em consequéncia da construcdo do empreendimento e das obras

associadas, implicando um aumento dos tempos de viagem, devido a:

. circulacao de veiculos afectos a obra;
. aumento de trafego no IP5, EN16 e EM585

De facto, a rede rodoviaria local podera ser afectada, negativa, significativa, directa e

temporariamente em consequéncia do aumento da circulagdo de veiculos pesados.

Importa salientar que durante toda a fase de constru¢éo o IP5 estar4d sempre em
funcionamento, ainda que com restrigcdes, pelo que ndo serd necessario desviar o trafego

para a rede viaria local. No entanto poder&o ocorrer situacdes durante a fase de construgédo
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gue impliguem um aumento nos tempos de deslocacdo para quem utilize o lango do IP5

entre Viseu e Mangualde.

Por outro lado, o trafego, sobretudo pesado, afecto a obra devera circular em vias
com reduzida capacidade para o suportarem, 0 que implicara 0 aumento do tempo de
deslocacdo para quem circula, quer no IP5 e EN2, quer na rede viaria local com destaque
para a EN16 e EM585.

O aumento do trafego na rede viaria local durante a construcdo induzir4 ainda
impactes negativos, directos, muito provaveis, de magnitude moderada e significativos, em
virtude da diminuicdo das condicdes de seguranca nos principais nucleos urbanos, por

efeito do aumento dos congestionamentos de trafego, nas vias ja referidas.

Estes impactes far-se-8o sentir principalmente nas povoacdes de Cagador, Sr2 do
Porto, PGvoa de Sobrinhos e Barbeita, em virtude da existéncia de habitagbes ao longo das
vias de comunicagéo (EN16 e EM585) e resultam dos impactes cumulativos, associados ao
facto de as obras de construcdo deste sublanco decorrerem em simultdneo com as obras

de construcdo do Sublango do IP5 - N6 do Cacgador / Mangualde.

No entanto esta prevista a utilizacdo do estaleiro da Tecnovia, localizado a Norte do
N6 com a EN2 e que ir4 ser utilizado durante as obras de constru¢cdo do Sublanco do IP5
entre 0 N6 do Cacador e Mangualde, que ja foi objecto de RECAPE e com parecer

favoravel da Comisséo de Avaliacdo do Instituto do Ambiente.

Este estaleiro situa-se a menos de 200 m da zona em estudo, 0 que associado ao
facto de preferencialmente os veiculos pesados utilizarem a prépria faixa do IP5 disponivel
para acesso as frentes de obra, contribui significativamente para a diminuicdo dos
percursos dos veiculos pesados e maquinaria diversa até as frentes de obra, o que implica

que a zona afectada sera bastante circunscrita (ver Figura 5.11.6).

Assim, prevé-se que o0s impactes sobre a rede viaria local seréo negativos,

localizados, de magnitude reduzida e pouco significativos.
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Figura 5.11.6 - Localizacdo do Estaleiro do IP5. Sublango N6 do Cacador - Mangualde

Constata-se, como se pode observar no Quadro 5.11.3, que todas as estradas
nacionais e municipais intersectadas pelo Sublan¢co do IP5 em estudo séo restabelecidas,
bem como os caminhos municipais e rurais que, no ambito do presente projecto, foram

identificados como tendo importancia local.

Como ja foi referido, todos os restabelecimentos ou ja existem, como é o caso das
Passagens Superiores e Passagens Inferiores, ou serdo ajustados (Caminhos Paralelos e
Serventias Rurais) para repor as acessibilidades pré-existentes.

Assim foram projectados 4 caminhos paralelos; um contornando o N6 com a EN2 a
Norte, dois garantindo a acessibilidade (do lado direito do IP5 -Troco Il), entre o
restabelecimento 2 e a Serventia Rural 3 e um garantindo o acesso, a partir da Serventia
Rural 3, a duas habitacdes situadas do lado poente do IP 5 -Troco Il (km 0+680).
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Quadro 5.11.3 - Restabelecimentos Previstos

Designhacéo km Perfil Tipo
Via Obra Classificagao A25/IP5 Rest. / Serv rural
Restabelecimento 1 P.S.1 | Caminho municipal |0+406.930 (FD)| 1.00+6.00+1.00
Ramo A - N6 com a EN2 P.IL1A N6 com a EN2 0+808.587 (FD)| 1.00+7.00+2.50
Ramo A - N6 com a EN2 P.I.1B N6 com a EN2 0+682.300 (FE)| 1.00+7.00+2.50
Serventia rural 1 P.A.1A Serventia rural 0+542.914 (R A) 0+4.00+0
Serventia rural 1 P.A.1B Serventia rural 0+642.392 (FE) 0+4.00+0
Serventia rural 1 P.A.1C Serventia rural 0+901.415 (FD) 0+4.00+0
Ramo B - N6 com a EN2 P.I.1C N6 com a EN2 0+472.503 (FE)| 1.00+7.00+2.50
Ramo B - N6 com a EN2 P.1.1D N6 com a EN2 1+070.962 (FD)| 1.00+7.00+2.50
Serventia rural 2 P.A.2 Serventia rural 1+212.742 (FD) 0+4.00+0
Restabelecimento 2 P.S.2 EM 585 0+125.372 1.50+7.00+1.50
Serventia rural 3 P.I.P.3 Serventia rural 0+672.442 0+4.00+0
Restabelecimento 3 P.S.3 Caminho municipal 0+919.259 1.00+6.00+1.00

Assim todos os caminhos rurais de importancia local, quer para acesso aos terrenos
agricolas, quer para acesso a areas florestais (combate a incéndios), ou ainda para
acessos a habitacGes isoladas, serdo restabelecidos pela consideracdo de diversos
caminhos paralelos, bem como de serventias agricolas, que permitam a ligacao destes, aos

caminhos existentes .

Assim conclui-se que o impacte residual causado sobre a rede viaria local e acessos
a parcelas sera pouco significativo, uma vez que todas as vias de importancia sao directa
ou indirectamente restabelecidas através das obras de arte projectadas e dos caminhos

paralelos e serventias rurais propostos.

Fase de Exploracéao

Durante a fase de exploragéo prevé-se que possa ocorrer um processo de aumento
da procura de habitacdo em virtude da maior acessibilidade as areas urbanas e
urbanizaveis do concelho de Viseu, nomeadamente, em Pévoa de Sobrinhos, Barbeita e
Cacador, as trés povoacdes que serdo mais beneficiadas, em termos da acessibilidade

acrescida pelos noés de ligacao do IP5.
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Prevé-se, no entanto, que este impacte seja de magnitude reduzida uma vez que a

dindmica induzida pela duplicacdo do IP5, ndo deverd ser capaz de mobilizar grandes

guantitativos populacionais.

Associado ao incremento das zonas urbanas, as diversas infra-estruturas estardo
também sujeitas a uma procura acrescida, nomeadamente, a rede viaria e as redes de
agua e de saneamento basico, de recolha de residuos sdlidos e de electricidade, sendo
necessario avaliar a necessidade de se proceder a sua expansao de forma a

acompanharem o crescimento populacional.

A um nivel mais localizado, o presente empreendimento podera ter impactes
negativos, nomeadamente, pela diminuicdo dos custos do solo e da habitacdo numa faixa
adjacente a via, principalmente durante os primeiros anos de exploracdo, devido a
diminuicdo das condi¢cdes de habitabilidade e a incomodidade causada pela circulagdo

rodoviaria.

Estes impactes relacionados com a degradacdo das condicbes de habitabilidade
deverdo ser pouco significativos e de magnitude moderada, e irdo variar em funcdo da
distancia a via dos conjuntos habitacionais, bem como da sua dimensdo, como
consequéncia do ruido, poluicdo atmosférica, vibracdes, impacte visual e efeito barreira,

entre outros.

Os impactes ao nivel da permeabilidade transversal, identificados para a fase de
construcdo, mantém-se na fase de exploracdo devido a manutencdo de uma barreira, a

circulacdo de pessoas, veiculos e animais contudo similar a pré-existente.

Efectivamente, no caso presente, esta barreira serd consideravelmente permeavel
devido ao elevado nimero de passagens transversais existentes, ndo havendo diferencas

significativas em relagdo a situacdo actual, ja que as passagens transversais previstas

coincidem com as passagens transversais existentes.
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A freguesia de Rio de Loba, mais concretamente, as povoacgdes de Barbeita, POvoa

de Sobrinhos e Cacador, passardo a usufruir das melhorias de condi¢des de circulacéo e

seguranca no IP5.

Praticamente, todos os impactes positivos sobre a rede viaria, associados a
implantacdo do empreendimento estardo relacionados com a fase de exploragdo. A
duplicacdo do IP5 ira criar melhores condicbes de seguranca, sendo de esperar um
aumento de conforto e seguranca por parte dos utilizadores desta via, contribuindo para a

diminuicdo dos niveis de sinistralidade automdével que actualmente sdo bastante elevados.

Estes impactes ser&o positivos, directos, permanentes e de magnitude elevada sendo

considerados muito significativos.

Durante a fase de exploracdo prevé-se que a expanséo e organizacao da rede viaria
em projecto, ou em construcao, permita uma melhoria muito significativa das condi¢cdes de
trafego, bem como um aumento da acessibilidade local, por diminuicdo dos
congestionamentos e tempos de percurso, facilitando a vida laboral e comercial desta zona,
constituindo impactes positivos de magnitude elevada que se poderdo considerar de

influéncia local e regional.

Em conclusdo, a maioria dos impactes positivos na estrutura viaria associados a
duplicacdo do IP5, dizem respeito a fase de exploracao, pois as novas infraestruturas, das
gquais nao se poderao dissociar todas as vias em construcdo ou beneficiacdo, no ambito do
Plano Rodoviario Nacional, irdo permitir uma concentracdo e melhor organizacao do trafego
a nivel regional, descongestionando de forma significativa a rede local, com melhorias de
circulacdo muito significativas ao nivel da movimentacdo da populacdo activa, das

actividades econdémicas e outras, com minimiza¢do dos tempos e custos n0s percursos.
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5.11.3 - Avaliacdo dos Impactes na Economia Regional e Local
Fase de Construcéao

Os impactes das obras de constru¢cdo do Sublanco do IP5 em analise na economia
regional resultam, essencialmente, do potencial incremento de diversos sectores
econdémicos a montante e a jusante da construcdo civil, bem como outras actividades de
apoio (restauracdo e comeércio). Estes impactes serdo positivos, reversiveis e pouco

significativos.

No que se refere aos impactes sobre a economia local, estes decorrerdo
essencialmente da diminuicdo da superficie agricola util, directamente resultante das
expropriacdes e indirectamente do abandono de parcelas que deixem de ter dimensdes
que permitam uma exploracdo rentavel. No presente caso e dada a natureza das obras
(duplicagéo de uma via existente) as afectacdes de terrenos agricolas séo praticamente

inexistentes, pelo que se considera ndo ocorrerem impactes sobre terrenos agricolas.
Fase de Exploracéao

A duplicacdo do Sublanco do IP5 em analise, em conjunto com os restantes lancos
do IP5, induzird impactes positivos na economia regional devido a diminuicdo da distancia
entre os principais polos de desenvolvimento econémico das regiées Centro e Norte (Viseu,
Aveiro e Coimbra). Esta aproximacgdo ira permitir o incremento da circulacdo de bens e
pessoas e de bens de natureza socio-cultural, levando a um aumento da qualidade de vida

da populacao desta regido.

A duplicacdo do IP5 devera acentuar a tendéncia verificada ao longo das Ultimas
décadas para o crescimento do sector terciario ligadas ao turismo e comércio,
acompanhado pelo crescimento das actividades do sector secundario. Este crescimento
industrial deverd fazer-se sentir mais intensamente na Zona Industrial de Coimbrdes,

através do N6 do Cacador, que beneficia de uma maior proximidade do IP5.
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E de prever um incremento urbano-industrial nos nucleos directamente beneficiados
pelos nés de acesso, em particular Barbeita, Pévoa de Sobrinhos e Cacador,
acompanhado de um aumento do valor dos terrenos devido a sua localizacdo privilegiada,
quer para a funcdo industrial, quer urbana, devido & maior facilidade de acessos. No
entanto, tratando-se da duplicacdo de uma via ja existente, ndo serd de esperar uma

alteracdo significativa dos padrdes de crescimento socio-econémico desta regiao.

Por outro lado, o potencial crescimento industrial e urbano podera ter consequéncias
negativas ao nivel do ordenamento do territério, podendo originar processos de
crescimento urbano desordenados, em particular na zona dos NOs de acesso a rede viaria

local.
5.11.4 - Medidas de Minimizacédo dos Impactes Sécio-econdmicos

Com o objectivo de minimizar os impactes do IP5 na dinAmica populacional

recomenda-se:

. realojamento ou indemnizac¢des condignas, privilegiando, no primeiro caso, 0
realojamento o mais proximo possivel da zona de actual residéncia;

. recorrer, sempre que possivel, a mao-de-obra local, para a construcdo do
empreendimento, no intuito de contribuir para uma reducdo da taxa de
desemprego local e, em simultdneo, evitar o aparecimento de conflitos com
individuos estranhos a area;

. construcdo de restabelecimentos temporarios durante a fase de construcéo
onde tal se justifigue, nomeadamente no zona do N6 com a EN 2;

. construcdo dos caminhos paralelos de ligacdo aos caminhos existentes, por
forma a que seja possivel a circulacdo pedonal entre os ndcleos habitacionais
gue se desenvolvem em ambos os lados da via, minimizando o efeito barreira

causado pelo IP5 (medida ja incorporada no Projecto de Execucao).

No sentido de atenuar a diminuigdo das condi¢des de habitabilidade e das condi¢des
de laboragdo, aprendizagem e lazer, com degradacdo paisagistica, ruido e poluicio

atmosférica nas zonas identificadas, dever-se-ao respeitar as seguintes medidas:
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. cumprir o articulado legal no que respeita a realizacdo de actividades ruidosas;

. as areas de obras onde poderdo ocorrer emissdes significativas de poeiras
deverdo receber asperséo hidrica periddica, sobretudo nos periodos mais secos
do ano;

. cobrir os montes de detritos e depdsitos de terras, com o objectivo de atenuar o
arraste de poeiras pelo vento;

. manter limpos 0s acessos aos estaleiros e aos locais de obras, através de
limpezas el/ou lavagens regulares dos pneus dos veiculos e maquinas
associados a obra;

. vedar as areas de estaleiros e frentes de obra por forma a evitar a ocorréncia

de acidentes com a populacéo local.

Relativamente a habitacdes / equipamentos sociais e infra-estruturas afectadas

deverdo ser adoptadas as seguintes medidas:

. a programacdo dos trabalhos, ndo devera permitir trabalhos durante o periodo
de descanso das populacdes, quer no interior dos aglomerados urbanos, quer
nas proximidades destes;

. especial cuidado deverd merecer a programacao dos trabalhos, tendo em vista
a minimizacdo dos impactes sobre 0s usos da area envolvente e os utentes do
IP5;

. garantir a manutencdo da acessibilidade transversal (ver Quadro 5.11.3);

. construcao dos caminhos paralelos preconizados (ver Figura 5.11.5);

. colocacdo de sinalizacdo adequada e esclarecedora, vertical e horizontal,
nocturna e diurna, nos acessos a zona de obras e nos proprios locais de obra;

. devera ser assegurada a reparacdo dos estragos causados, nomeadamente
nas vias de comunicacdo, bens imobiliarios, terrenos agricolas, muros,
vedacdes e servigos afectados, em consequéncia das obras;

. no que concerne as infraestruturas afectadas, antes da execucéo das obras, as
entidades proprietdrias das redes deverdo ser contactadas para,

atempadamente, preverem e projectarem o seu desvio, como é habitual em
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projectos desta natureza e dimensdo (medida ja proposta no Projecto de
Execucao - ver Volume 16 - Servicos Afectados);

. os periodos de suspensédo de abastecimentos, caso se verifiquem, deverdo ser
reduzidos ao minimo e, caso se justifigue a sua necessidade, a populacdo
devera ser individualmente alertada (por correio) com antecedéncia;

. promover accbes de informacdo adequadas e atempadas, obtendo-se a
concordancia dos interessados e indemnizando-os sempre que tal seja
razoavel, antes das entrada de maquinaria nas propriedades privadas;

. disponibilizacdo de um numero de telefone (linha de atendimento) ao publico
em geral, para esclarecimento de duvidas associadas ao projecto e para
proposta, pelas pessoas, de medidas de minimizag&o de impactes;

. deverdo ser consideradas as medidas apresentadas para os descritores solos e
uso do solo;

. as vias com restricdes de tr&fego devem estar sinalizadas, devendo ainda,
como medidas de precaucdao, limitar-se a velocidade de circulagéo dos veiculos
automoveis nesses locais e criar trajectos alternativos para a sua circulagéo;

. restringir o numero de vias a serem utilizadas pela maquinaria afecta a obra, no
intuito de se evitar a degradacdo do pavimento e 0s constrangimentos a
circulacdo, minimizando simultaneamente as dificuldades de circulaco local;

. todas as obras que interfiram com as vias de circulacdo deverdo ter em local
bem visivel uma placa informativa com os seguintes elementos:

— identificacdo da obra

—  objectivo da obra

—  duracédo da obra

—  custo e financiamentos da obra

— indicagéo clara do tipo, dimensionamento e percurso do desvio;

. as placas informativas deverdo ser colocadas em todas as vias de acesso a
zona de obra, bem como em outras vias que permitam optar por alternativas de

circulacéo.

No sentido de minimizar os impactes negativos na economia local, decorrentes da

implantacdo do empreendimento, propdem-se as seguintes medidas:
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. deve recorrer-se sempre que possivel a méo-de-obra local, para preenchimento
dos postos de trabalho criados directa ou indirectamente pelo empreendimento,

apesar de apresentarem um caracter dominantemente temporario;

. a populacdo afectada devera usufruir de compensacdes econdmicas
adequadas, estipuladas pela lei ou resultantes de um acordo entre 0s
proprietarios e os responsaveis pelas expropriagcdes, com base em diversos
parametros, tais como: area directa e indirectamente afectada, viabilidade da
exploracao, preco do solo, uso e produtividade das zonas afectadas;

. sempre que possivel dever-se-a evitar inviabilizar as exploracdes agricolas,
através do desenvolvimento de acordos de permuta (aquisicdo/cedéncia) de
parcelas sem viabilidade economica com parcelas vizinhas directamente
afectadas mas de forma menos significativa;

. para o caso de parcelas que se tornem demasiado reduzidas ou que deixem de
ter viabilidade devera ser considerada a sua expropriacdo, criando-se uma area
excedente de proteccdo ao empreendimento, que devera ser correctamente
enquadrada,;

. a sinalizacéo vertical a colocar ao longo deste lanco devera indicar os locais de
interesse turistico, recreativo e ludico;

. 0 adequado planeamento e fiscalizagdo do uso do solo, de acordo com 0s
objectivos definidos no PDM de Viseu, evitando, quer processos especulativos,
quer reducbes indesejaveis do custo do solo, nas proximidades do

empreendimento.

5.12 - Avaliacdo e Minimizagdo dos Impactes no Ordenamento do Territorio e Areas

de Uso Condicionado
5.12.1 - Impactes no Ordenamento do Territorio

A nivel regional, o alargamento e beneficiacdo do IP5, contribuira eficazmente para o
descongestionamento das areas urbanas e a melhoria das acessibilidades regionais, em
particular no que se refere a rapidez e comodidade das deslocacdes. Efectivamente, o
projecto em estudo permite reforgcar o sistema urbano principal, sendo um forte incentivo

para a organizacao da respectiva area envolvente.
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Estes impactes decorrerdo da capacidade do projecto em analise contribuir para a
selectividade do trafego, dando maior énfase as ligacbes de maior distancia e contribuindo
para uma maior rapidez e comodidade nas deslocacfes, quer a nivel local (entre a Viseu e

Mangualde), quer a nivel regional, entre a Beira Interior e a Beira litoral.

O incremento da capacidade de resposta as solicitacdes de trafego actuais deste
sublanco ira reflectir-se, igualmente, no descongestionamento de outras vias existentes,

designadamente a EN16, que serve, de forma directa, as principais povoacfes desta zona.

Contudo, na fase de construcdo € previsivel que esta via (EN16), sofra um ligeiro
incremento no volume de trafego habitual, em resultado da transferéncia de parte do
trafego do sublango durante a fase de obra, o que se podera traduzir em situacfes de

algum congestionamento.

O incremento da acessibilidade no Sublango EN2 - N6 do Cacador do IP5, na fase de
exploracgéo, ir4 constituir um importante reforco da coeséo interna da area em estudo, pela
melhoria da acessibilidade/comodidade/rapidez a servi¢cos hierarquicamente diferenciados
localizados no territorio, pelo que o empreendimento em estudo estard de acordo com os

objectivos definidos no POAT, assim como no PRN2000.

O alargamento e beneficiacdo em andlise ira reflectir-se na reducéo dos tempos e
custos meédios de percurso, contribuindo eficazmente para a aproximacdo das populacdes
e promovendo as actividades econdmicas, com reflexos positivos em toda a Sub-regido de

Dao Lafbes.

Sdo igualmente previsiveis impactes positivos associados ao incremento da
atractividade dos espacos localizados na area de influéncia directa do empreendimento, em

particular na proximidade do N6 do Cacador.

De facto, devera verificar-se a valorizagdo dos solos e/ou de espacos que até agora

se mantiveram expectantes ou com usos degradados, podendo assistir-se a recuperagao
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de certos espagos urbanos, o que se considera um impacte positivo, indirecto, ainda que,

na generalidade, de magnitude e significAncia reduzidas.

E igualmente previsivel que o alargamento e beneficiagdo do Sublanco se reflicta na
aceleracdo da execucdo dos planos actualmente existentes e em desenvolvimento, que

apresentam, de um modo geral, usos eminentemente industriais e urbanos.

Assim, admite-se que a execuc¢do dos planos sofra um incremento, sendo contudo
expectavel que ocorra uma maior densificacdo dos usos neles previstos, dado o potencial
incremento da pressao urbana que estard associada ao alargamento e beneficiacdo deste
Sublanco do IP5.

Contudo, e de forma a acautelar a ocorréncia de fenédmenos de crescimento urbano
desordenado, entende-se necessério readequar, desde ja, 0s planos existentes e em
desenvolvimento nomeadamente no ambito da revisdo do PDM de Viseu, actualmente em
curso.

De facto, a actualizacdo dos planos numa fase anterior a execucdo do
empreendimento em estudo permitird actuar de forma preventiva, evitando alteracdes
territoriais ndo adequadas, permitindo assim um melhor aproveitamento das vantagens

decorrentes do projecto.

Desta forma, o alargamento e beneficiacdo do Sublanco podera constituir-se como
um eixo estruturante de suporte ao desenvolvimento integrado, em particular para o
concelho de Viseu, ja que, para além de promover o incremento da populacdo residente,

servird de modo significativo as actividades econdmicas e a acessibilidade da populacéo.

Por ultimo, importa realcar que o tracado do presente Sublanco do IP5 é coincidente
com o tracado aprovado e ratificado pelo Plano Director Municipal de Viseu, tal como
consta na sua Planta de Ordenamento, exceptuando o N6 com a EN2, j& que cuja ligacdo
ao IP5 teve de ser ajustada ao seu perfil de Auto-estrada.
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5.12.2 - Impactes nas Areas Regulamentares

No Quadro 5.12.1 e tendo por base as expropriacfes a efectuar, apresentam-se as
zonas do corredor em estudo que interferem com areas delimitadas ao abrigo do regime da
RAN . No que diz respeito & REN, constata-se que ndo ha afectacdo directa resultante das

obras de construcédo do IP5.

Quadro 5.12.1 - Areas de Solos Incluidos na RAN

Localizagao (km) Extensé&o (m)
0+018 - 0+100 - Trogo | 82
0+152 - 0+355 - Trogo | 203
0+730 - 0+855 - Trogo | 125
0+760 - 0+826 - Troco I 96

Total 506
Area afectada 1,4 ha

Da analise deste quadro, verifica-se que a area de RAN a afectar é significativa,

representando cerca de 15% da area total a expropriar para proceder a duplicagéo do IP5.

Assim, considera-se, que este impacte serad negativo, directo, permanente e de

magnitude moderada, potencialmente significativo, face a sua natureza

No que concerne ao Dominio Hidrico, da andlise efectuada, verifica-se que as
interferéncias estardo relacionadas com o atravessamento de linhas de agua, que seréo

todas restabelecidas por meio de passagens hidraulicas.

Como ja foi referido, no capitulo 5.10, o presente projecto é deficitario no que respeita
a movimentacao de terras, pelo que ndo sera necessario recorrer a areas para depadsito de
materiais. Ja no que concerne a areas de empréstimo e de acordo com o Estudo Geoldgico
- Geotécnico foram identificadas 5 potenciais zonas de empréstimo cujas principais
caracteristicas sdo apresentadas no Quadro 5.10.1. Tratam-se de unidades ja em
funcionamento e devidamente licenciadas, pelo que ndo sdo expectaveis impactes sobre

areas de uso condicionado associados a exploracéo de zonas de empréstimo e pedreiras.

Por ultimo, e como referido no Capitulo 5.11, esté previsto que o estaleiro de apoio as
obras de construcdo se localiza a cerca de 150 m a norte do N6 com a EN2, num terreno
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qgue actualmente ja se encontra afecto a esse uso, ndo sendo pois de prever impactes

negativos sobre o ordenamento do territério e areas de uso condicionado.

5.12.3- Medidas de Minimizacdo dos Impactes no Ordenamento do Territério e

Areas de Uso Condicionado

A fim

de reduzir os impactes nas areas regulamentares associados ao Sublanco EN2

- N6 do Cacador, propde-se a adop¢ao das seguintes medidas nos casos onde tal seja

possivel:

Fase

correcta escolha das areas de empréstimo e de deposito, evitando a ocupagao
de terrenos classificados como pertencentes a RAN ou a REN;

evitar a circulagdo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas laterais a area
ocupada pela estrada, especialmente nas areas integradas na RAN ou na REN;
dever-se-4 evitar ocupar areas da RAN e da REN com actividades acessorias a
obra, n&do devendo igualmente as mesmas serem ocupadas pelos caminhos
provisorios para circulacdo de veiculos pesados afectos a obra. Deverdo
igualmente evitar-se terrenos agricultados e pontos de grande exposi¢ao visual,
em particular na zona a sul do N6 com a EN2;

devera assegurar-se, no final da fase de construcdo, a desactivacao total da
area afecta a obra com a remocdo de instalacbes, de equipamentos, de
maquinaria e de todo o tipo de materiais residuais da mesma,;

dados os potenciais impactes na rede viaria da regido durante esta fase, devera
definir-se um programa de percursos alternativos, bem sinalizados, contribuindo
para um trafego fluido e seguro, quer para os pedes, quer para veiculos;

a implementacao do projecto de drenagem, dos restabelecimentos rodoviarios e

dos servicos afectados devera ser célere e atempada.

de Exploracéo

Deveréo sensibilizar-se as entidades competentes, designadamente a Camara

Municipal de Viseu, para o necesséario enquadramento da presséo urbanistica

DOC. N° ENNC.E.211.RS
FEVEREIR0.2004 282
Relatério Sintese.doc



COBA

decorrente do incremento da acessibilidade, em resultado do alargamento e

beneficiacdo do Sublanco;
. devera garantir-se uma boa gestdo e articulagdo da via com os planos de
ordenamento, quer municipais quer supra-municipais.
5.13 - Avaliacdo e Minimizacéo dos Impactes no Patriménio Cultural

5.13.1 - Metodologia

Procede-se de seguida a uma avaliacdo dos impactes do projecto sobre o0s

elementos patrimoniais identificados, tendo-se em atencdo que poderdo ocorrer dois tipos

de impactes:
. Impacte directo negativo, quando o elemento patrimonial sofre destrui¢ao;
. Impacte indirecto negativo, quando o elemento patrimonial podera ser afectado

visualmente ou pela passagem de maquinaria e pessoal afectos a obra, devido

a sua proximidade.

5.13.2 - Avaliacdo dos Impactes no Patriménio Cultural

Fase de Construcéao

Entre os elementos identificados através da pesquisa bibliografica, nenhum sera
afectado pelo tracado do projecto em fase de execucdo por se encontrarem fora da
envolvente de 400m.

A Base de Dados do Instituto Portugués de Arqueologia Endovélico, nao revela
registos de elementos patrimoniais. Porém, € de referir os trés elementos identificados,

durante a prospeccao intensiva, na area afecta ao tracado.

Identificam-se assim, os seguintes impactes potenciais em relacdo aos elementos

patrimoniais identificados:
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. Elemento Patrimonial n.° 1 (Eira) - Considerando que a Eira esta a cerca de
40 m do limite de alargamento da via, do lado da faixa direita do tracado, a sua
construcdo ndo ter4d impactes directos sobre a Eira. Contudo, dada a
proximidade dos trabalhos, a circulacdo de maquinaria e de pessoal afectos a
obra, podera colocar em risco a integridade do elemento. Poderd, igualmente,
afectar outros testemunhos arqueoldgicos, relacionados com este contexto, ndo
perceptiveis a superficie.

. Elemento Patrimonial n.° 2 (Moinho de 4gua) - Considerando que o moinho
estd a 80 m do limite de alargamento da via, do lado da faixa direita do tracado,
a sua construcdo ndo determina impactes directos sobre o elemento. Contudo,
dada a proximidade dos trabalhos, a circulagdo de maquinaria e de pessoal
afectos a obra, podera colocar em risco a integridade do elemento.

. Elemento Patrimonial n.° 3 (Igreja) - Considerando que a Igreja estd a uma
distancia de cerca de 30 m do limite de alargamento da via, do lado da faixa
esquerda do tragado, a sua construgdo nao tera impactes directos sobre a
Igreja. Contudo, dada a proximidade dos trabalhos, a circulacdo de maquinaria
e de pessoal afectos a obra, podera colocar em risco a integridade do

elemento.
5.13.3 - Medidas de Minimizagdo dos Impactes no Patriménio Cultural

Preconiza-se como medida geral de minimizac&o dos potenciais impactes associados
a construcdo do sublanco sobre o patrimonio arqueolégico e edificado, 0 acompanhamento

das obras por um arquedlogo.

Este acompanhamento deverd ser sistemético e presencial em todas as fases de
decapagem, desmatacdo e revolvimento de solos, instalacdo de estaleiros e abertura de
acessos, de forma a evitar a destruicdo dos testemunhos arqueoldgicos que poderdo existir

no subsolo.

Preconiza-se ainda a vedacao dos seguintes elementos em fase de obra, de forma a

evitar a sua degradacéo e/ou destruicdo durante os trabalhos:
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. Elemento Patrimonial n.° 1 (Eira);

. Elemento Patrimonial n.° 2 (Moinho de Agua);

. Elemento Patrimonial n.° 3 (Igreja).
Sintese

No ambito da vertente patrimonial do Estudo de Impacte Ambiental da A25/IP5, N6 do
IC2 - Viseu - Mangualde e particularmente no que se refere ao Sublanco EN2 - N6 do
Cacador, foi realizada uma pesquisa bibliografica e documental exaustiva e o
reconhecimento do terreno. Na primeira fase da investigacdo constatou-se que nao eram
conhecidos quaisquer elementos de valor patrimonial na area de projecto nem na sua

envolvente.

Contudo, durante a prospeccao sisteméatica do corredor de 400 metros definido como
area de estudo, foram identificados trés elementos de valor etnogréfico e regional,
nomeadamente a Igreja de Nossa Senhora do Porto, um moinho de 4gua e uma eira ainda
hoje utilizada pelos autéctones.

As medidas de minimizagdo necessarias a preservagdo do patrimonio cultural da
zona afectada pela construgéo da via, resumem-se a vedacdo dos elementos supracitados

e ao acompanhamentos arqueoldgico dos trabalhos.
5.14 - Riscos para o Ambiente e Populacdo Decorrentes de Acidentes Graves

A avaliacdo do risco potencial de ocorréncia de acidentes envolvendo veiculos de
transporte de substancias perigosas, pretende identificar e proteger areas sensiveis, onde

as consequéncias deste tipo de acidentes podem representar danos elevados no ambiente.

A portaria que regulamenta o processo de Avaliacdo de Impactes Ambientais
referente ao quadro legislador do Decreto-Lei. n.° 69/00 de 3 de Maio (Portaria n°.
330/2001 de 2 de Abril) explicita a necessidade da andlise de riscos para o ambiente e
populacdo decorrentes de acidentes graves e respectivas medidas preventivas, assim
como da estruturacao de planos de emergéncia.
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Também o Regulamento Nacional de Transporte de Mercadorias Perigosas por
Estrada - RPE (D.L. n.° 77/97 de 5 de Abril, regulamentado pela Portaria n.° 1196-C/97, de
24 de Novembro) refere um conjunto de normas, cujo objectivo visa o0 controlo e a
seguranca das condicbes de circulacdo destas mercadorias, pretendendo minimizar as

probabilidades de acidentes e tornando eficaz a actuagdo em situa¢des de emergéncia.
5.14.1 - Areas de Maior Risco Potencial para o Ambiente e Populacéo

O empreendimento objecto do presente relatorio, ou seja, o Sublanco entre a EN2 e o
N6 do Cacador € parte integrante do IP5 que constitui um importante eixo rodoviario
estruturante, que visa assegurar melhores condi¢des de circulacdo numa regido de franco

desenvolvimento socioeconémico, embora ainda com o peso da interioridade.

A andlise de riscos assume particular importancia nesta estrada, atendendo aos
niveis de sinistralidade que tém sido registo do actual IP5, itinerario considerado como um

dos mais perigosos a nivel nacional.
Riscos Associados as Caracteristicas do Tracado

Um dos factores determinantes do nivel de seguranca de uma estrada, é o que se
relaciona com as caracteristicas qualitativas e quantitativas do tracado, sendo notéria a
relacdo existente entre a perigosidade e os diferentes elementos que caracterizam o

tracado.

Assim, o0 estado de conservacdo da via, as suas caracteristicas técnicas como a
largura da plataforma, as bermas, os raios de curvatura, os aclives e declives, a
sinalizacdo, o separador central e 0 desnivelamento de cruzamentos, sdo alguns dos mais

importantes aspectos determinantes da seguranca rodoviaria.

No que respeita ao tracado em apreco, o seu perfil quer transversal como
longitudinal, pretende satisfazer os parametros estabelecidos para uma velocidade de
projecto de 80-100 km/h, cujos objectivos visam assegurar a seguranca da estrada para o

tipo de utilizacado, a velocidade e o volume do trafego para que esta projectada.
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Destaca-se, neste tracado a grande curva que integra o n6 com a EN2, sendo que a

opcéao pela adopcdo de faixas independentes contribui para reduzir este factor de risco.
Riscos Associados aos Volumes de Trafego de Substancias Perigosas

A analise qualitativa e quantitativa do trafego de veiculos de transporte de
substancias perigosas constitui um dos aspectos de maior influéncia na avaliacdo dos
riscos associados a sua circulacdo nas estradas e consequente probabilidade de acidente.
Apesar das dificuldades em obter-se informacéo especifica, tanto a nivel regional como
actualizada, sobre o volume deste tipo de trafego, a utilizagdo de estimativas, ainda que

frageis, permite a percepcdo de uma maior ou menor probabilidade de risco de acidente.

A Direccao-Geral de Transportes Terrestres realizou um inquérito ao transporte de
mercadorias, no final de 1980, com uma amostragem distribuida a nivel nacional. Embora o
objectivo deste inquérito ndo incidisse especificamente no transporte rodoviario de
substancias perigosas, é possivel dele extrair algumas conclus6es, nomeadamente as
percentagens correspondentes a médias nacionais de trafego de transporte de produtos
quimicos e de combustiveis, respectivamente 1% e 5%, o que equivale a que do total de
veiculos pesados circulantes, 6% transportam mercadorias consideradas perigosas

(produtos quimicos e combustiveis) (Robo, M. 1983).

Utilizando o valor conclusivo extraido deste inquérito, realizou-se uma estimativa
baseada nos elementos de trafego, mais concretamente nos valores que a partir do estudo
de trafego se consideram como projec¢des para o ano horizonte deste estudo (2026).
Segundo o referido estudo de trafego, o TMDA de veiculos pesados para o ano horizonte

considerado sera de, aproximadamente 8187 veiculos pesados/dia.

Assim, do valor resultante de trafego de veiculos pesados, considerou-se que 6% séo
relativos ao transporte de mercadorias perigosas (pelas estimativas do inquérito citado),
obtendo-se um numero aproximado de 491 veiculos de transporte de mercadorias

perigosas em média diéria anual.
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Apesar de se reconhecer a fragilidade deste resultado estimado, ele permite uma
analise indicativa dos riscos de acidentes envolvendo este tipo de transporte, pelo que é
possivel considerar que o valor apontado, comparativamente com outros casos estudados,
representa um valor expressivo, sendo esta estrada bastante percorrida por pesados
contendo mercadoria perigosa o que lhe confere um determinado risco em termos de
perigosidade de acidentes que devera ser equacionado em termos de planos e ac¢des de

emergéncia em caso de acidente.
Areas de Maior Sensibilidade Ambiental

A implantacdo desta via vai atravessar zonas com diferentes caracteristicas em
termos ambientais, pelo que o risco ambiental associado a ocorréncia de acidentes
envolvendo o transporte de substancias perigosas, é variavel, sendo dependente da

sensibilidade biofisica e antropogénica do sistema afectado.

Em termos ambientais, as areas que poderdo ser consideradas de maior
sensibilidade em caso de derrame de substancias toxicas serdo as diversas linhas de agua
atravessadas pela via, as quais possibilitam a rapida dispersdo de contaminantes pondo
em causa todo a zona de jusante da linha de agua, assim como as zonas de maior
permeabilidade do solo, pelo risco de contaminacdo também dos aquiferos subjacentes

(&reas de infiltracdo maxima).

A ocupacdo urbana marginal ao tracado podera igualmente constituir objecto de risco
em caso de derrames toxicos ou explosivos, podendo 0 mesmo acontecer com 0s actuais

usos do solo, nomeadamente em termos agricolas.
5.14.2 - Medidas de Controlo de Acidentes

Segundo uma perspectiva preventiva e integrada, a possibilidade de contaminacéo
ambiental e de danos na saude e nos bens da populagdo, decorrentes de acidentes
rodoviarios de gravidade envolvendo substancias perigosas, deve ser analisada num

campo mais dgeneralista de proteccdo e controlo da qualidade ambiental. O
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estabelecimento de uma série de medidas visando minorar ou controlar a possibilidade de
contaminacdo ambiental, tem particular importancia no acompanhamento do projecto

rodoviario, dado que podem ser adoptadas algumas sugestdes no sentido de mitigar os

efeitos negativos que este tipo de acidentes pode provocar.

Como medidas preventivas e curativas, recomenda-se, por um lado, a estruturacdo
de planos de emergéncia eficazes ao nivel da proteccdo civil e por outro a adopgao de

medidas de controlo ao nivel do projecto de estrada.

Os planos de emergéncia constituem instrumentos que determinam a estrutura
hierarquica e funcional das autoridades e organismos chamados a intervir, bem como a
estabelecer um sistema de coordenacao dos recursos e dos meios, tanto publicos como
privados, visando dar uma resposta rapida e eficiente perante situacdes de acidente, por
forma a minorar ou neutralizar as consequéncias que podem afectar pessoas, bens ou o

ambiente.

Em Portugal, ndo se encontram sistematizados, testados e operativos, planos de
emergéncia, estabelecidos quer a nivel nacional, quer regional, para casos de acidentes
rodoviarios envolvendo o transporte de substéncias perigosas em zonas ambientalmente
sensiveis. A diversidade de situacdes distintas possiveis, face ao grande numero de
diferentes produtos perigosos que circulam nas estradas nacionais e a dificuldade em
coordenar 0s varios organismos vocacionados para estas situacdes de emergéncia, sédo

obst4culos de vulto a ultrapassar para a elaboragéo destes planos.

No entanto, o Servico Nacional de Protecc¢do Civil, organismo cuja vocagado consiste
na adopcdo de uma perspectiva preventiva, a par da optimizacdo da actuacdo e da
disponibilidade dos meios necessarios a eficacia em situacdes de emergéncia, propbe
algumas medidas de intervencédo de caracter geral, que sdo abrangentes do vasto leque de

possiveis acidentes graves, a saber:

. proteger e socorrer as vidas humanas em causa
. tentar controlar o derrame dentro das normas de seguranga

. tentar o isolamento da area contaminada
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. proceder a "limpeza" possivel da area afectada

. actuacdes posteriores a cargo de organismos especializados com o objectivo

da possivel descontaminacdo do meio afectado.

As principais responsaveis pela intervencdo em situacfes de emergéncia sdo as
instituicdes locais, neste caso do concelho de Viseu, a saber: a respectiva Camara
Municipal como responsavel pela proteccdo civil, os bombeiros, as forcas policiais e
militarizadas e demais organizacbes com objectivos afins. A cooperacdo entre estes
organismo na estruturacdo de planos de emergéncia conjuntos representa uma
contribuicdo importante na optimizacao da eficacia de actuacédo, pelo que se recomenda o

seu incentivo.

A divulgagdo de medidas preventivas e de procedimentos a adoptar em caso de
acidente e a sensibilizacdo da populagdo em geral, é fundamental por permitir a
intervenc@o rapida de testemunhos locais, assim como melhorar a sincronia entre as
formas de actuagédo e as entidades intervenientes. A informagdo divulgada em manuais
simplificados de procedimentos em caso de acidente e a utilizagdo de telefones de
emergéncia (postos SOS), sdo exemplos sugeridos de comprovada importancia.

As medidas que podem ser adoptadas a nivel de projecto, por forma a prevenir e
evitar a contaminacdo do meio quando de um derrame de substancias perigosas, sdo
essencialmente aquelas que se relacionam com a seguranca da estrada (de que a
instalacdo de guardas de seguranca resistentes ou mesmo "duplas" é um exemplo), assim

como medidas associadas ao sistema de drenagem da plataforma.
6- GESTAO AMBIENTAL DA OBRA
6.1 - Introducéo
O presente documento apresenta, de forma sistematizada, as principais linhas que

orientam o Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) a adoptar na fase de obra, por forma a

estabelecer o planeamento integrado que oriente a correcta adopcdo das medidas ou
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accdes ambientais preconizadas para o presente Sublanco EN2 - N6 do Cacador da A25
/ IP5.

A implementacdo de um Sistema de Gestdo Ambiental da obra tem por objectivo
fundamental o de garantir que sejam cumpridas as recomendac@es indicadas pelo Estudo
de Impacte Ambiental (EIA), no presente caso, atendendo também as recomendacdes da
Comissao de Avaliacdo, efectuadas no ambito do processo de AlA relativo a anterior fase
de Estudo Prévio, dando assim cumprimento ao previsto na legislagdo ambiental relativa ao
novo procedimento dos processos de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), segundo o
Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio. O Sistema de Gestdo Ambiental devera ainda
proporcionar o controlo da correcta aplicacdo das medidas de gestdo ambiental e sua
eficacia, pelo Dono da Obra e possibilitar a verificagcdo destas pela autoridades ambientais
responsaveis, de acordo com a filosofia de pos-avaliagédo estabelecido neste quadro legal.

A adopcédo de um planeamento e faseamento adequado da obra permitira evitar ou
minimizar a afectacdo da populagdo e do ambiente na area sob influéncia directa do
empreendimento. O acompanhamento ambiental da construgdo servird ainda para o
desenvolvimento, redefinicdo ou implementacdo de ac¢gbes ou medidas complementares,
com vista a atingir os mesmos objectivos de proteccdo ou minimizacdo ambiental previstos
no EIA.

6.2 - Sistema de Gestdo Ambiental

6.2.1 - Devera ser desenvolvido e implementado um Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA) para a fase de obra, por forma a dar resposta aos objectivos apontados, quer no
sentido de assegurar a conformidade com o0s requisitos estabelecidos no ambito do
processo de AIA, como de permitir o seu acompanhamento e controlo por entidades

externas.

6.2.2 - O SGA devera ser estruturado num documento - Plano de Gestdo Ambiental

(PGA) - elaborado de acordo com os principios gerais das normas de qualidade.
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6.2.3 - Toda a documentacdo relativa ao SGA, designadamente o PGA, os

procedimentos estabelecidos e todos os registos comprovativos e demais documentacao

relevante, deverado ser fornecidos pelo empreiteiro a Concessionaria, na conclusao da obra.
6.3 - Plano de Gestdo Ambiental

6.3.1 - O Plano de Gestdo Ambiental € o documento escrito que serve de guia ao

Sistema de Gestdo Ambiental da obra. O PGA devera incluir os seguintes itens:

. Identificacdo das accles, actividades ou trabalhos que impliquem impactes
ambientais negativos de maior significado, assim como 0s correspondentes
procedimentos e instruges preconizados nos varios documentos do EIA, para
evitar ou minimizar os referidos impactes;

. Atribuicdo da responsabilidade na implementagdo do Sistema de Gestéo
Ambiental (homeadamente identificando os responsaveis pela implementagéo
das medidas preconizadas);

. Implementacdo de um Plano Integrado de Gestéo de Residuos, de acordo com
as directrizes estabelecidas no Capitulo 6.4 seguinte;

. Plano Geral de Monitorizagdo Ambiental (Constante do Capitulo 7 do presente
relatorio), com o respectivo Programa de Monitorizacdo respeitante ao

Ambiente Sonoro.

6.3.2 - Como linhas de orientacdo gerais para a realizacdo deste documento
aconselha-se a definicdo de sectores na obra, para os quais as medidas podem ser

atribuidas assim como as acc¢fes, como seguidamente se discrimina:
Conformidade Ambiental de Estaleiros e Frentes de Obra

Actividades que consistirdo no planeamento e verificacdo de conformidade (de
acordo com os requisitos estabelecidos no EIA) das actividades referentes as estruturas
provisorias a instalar para a execugdo da obra, avaliando as areas a ocupar, o controlo das
aguas residuais, dos residuos, do ruido, as acessibilidades, assim como as medidas de

controlo das accdes da obra.
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No caso em estudo, o estaleiro encontra-se ja instalado (Figura 5.11.5) e corresponde
a uma area consolidada, pelo que as principais preocupacbes se centrardo na sua

exploracao.

No estaleiro e em relagéo a diferentes frentes de obra, serdo identificados os factores
de risco ambiental adoptando-se as melhores solucbes e desenvolvendo-se o0s

procedimentos para o seu controlo.
Il.  Vigilancia Ambiental da Obra

Assegurar o acompanhamento ambiental da obra, verificando o cumprimentos das
medidas de minimizacdo ambiental, assim como das boas praticas de gestdo ambiental. O
acompanhamento da obra devera ter também em atencdo quer o Plano Integrado de
Gestdo de Residuos, quer o Plano Geral de Monitorizagdo preconizado e apresentado no
Capitulo 7 do presente relatorio.

lll.  AccOes de Sensibilizacdo Ambiental

A disponibilizacdo da informacdo necessaria de forma acessivel ao cumprimento dos
procedimentos estabelecidos, designadamente pela sensibilizacdo e formacdo, devera
visar os diversos individuos da equipa interveniente no sistema, por forma a permitir a
execucdo das funcbes definidas para cada caso, conforme o estabelecido. O conteudo

destas accoes de formacao devera englobar:

1. os procedimentos ambientais a executar nas diversas fases de obra, com
especial énfase nas actividades para as quais se previram medidas de
minimizacdo dos impactes negativos;

2. actividades que impliguem a producdo de residuos, seu armazenamento ou
transporte;

3.  esclarecimentos sobre os valores naturais na envolvente do empreendimento,

nomeadamente das consequéncia de eventuais acidentes graves decorrentes

DOC. N° ENNC.E.211.RS
FEVEREIR0.2004 293
Relatério Sintese.doc



incorrecto  manuseamento de substancias perigosas ou poluentes,

inobservancia das medidas de seguranca ou as boas praticas ambientais;
6.4 - Plano Integrado de Gestao de Residuos

6.4.1 - O Plano Integrado de Gestdo de Residuos (PIGR) € um documento escrito,
cujo objectivo principal visa o controlo, de modo integrado com o Plano de Gestéo
Ambiental, da producdo, manuseamento/circulacdo, armazenamento e destino final dos
residuos produzidos ou utilizados durante a fase de constru¢do do sublanco em estudo,

atendendo aos requisitos legais em vigor.

6.4.2 - E igualmente objectivo do PIGR a prevencéo ou reducéo da producgéo ou
nocividade dos residuos, nomeadamente pela promogdo da sua reutilizagdo e da
optimizacdo dos processos produtivos, assim como da valorizag&o dos residuos, bem como

da sua adequada eliminacao.

6.4.3 - De acordo com as actuais disposicfes legais para esta matéria “a
responsabilidade pelo destino final dos residuos € de quem os produz, sem prejuizo da
responsabilidade de cada um dos operadores na medida da sua intervencédo no circuito de
gestdo destes residuos ...", pelo que a realizacdo e implementacéo eficaz deste plano se

reveste da maior importancia.

6.4.4 - A responsabilidade geral pela elaboracgéo, implantacdo e gestao do PIGR é do
dono de obra, tal como dos restantes planos a implementar, devendo ser identificados os

responsaveis pela implementacdo das medidas preconizadas.

6.4.5 - O PIGR deve identificar e classificar o tipo de residuos produzidos ou
existentes durante a fase de obra, tendo em conta a classificacdo em vigor desde 1 de
Janeiro de 2002 e constante da nova lista de residuos (decisdo da Comissdo 2000/532/CE,
de 3 de Maio, alterada pelas Decisdes da Comissédo 2001/573/CE, de 16 de Janeiro e
2001/119/CE, de 22 de Janeiro e pela Decisédo do Concelho 2001/573/CE, de 23 de Julho).
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Esta classificagdo terd em consideracéo pelo menos os seguintes tipos de residuos,

sem prejuizo de outros produzidos ou presentes na obra (catalogados segundo os Cédigos
CER):

. Residuos Verdes (provenientes sobretudo das actividades de desmatacéo)
CER 20 02 00 - Anexo I,

. Entulhos (Residuos de Construcdo e Demolicdo CER 17 00 00 - Anexo I, Terras
Saneadas CER 17 05 00 - Anexo |, provenientes de demolicbes e de
escavacoes)

. Sucatas (ferrosas, ndo ferrosas, madeiras e eléctricas - provenientes sobretudo
das areas de estaleiros, frentes de obra e restantes areas de apoio a obra):

. Residuos Sdlidos Urbanos - CER 20 00 00 - Anexo | (provenientes sobretudo
dos estaleiros);

. Lamas de Fossas Sépticas (provenientes sobretudo dos estaleiros);

. Materiais Absorventes Contaminados CER 15 02 02 - Anexo Il, considerados
residuos perigosos (produtos quimicos ou hidrocarbonetos) e Solventes
Orgéanicos CER 14 06 03 provenientes sobretudo das areas de estaleiros,
frentes de obra e restantes areas de apoio a obra):

. Oleos Usados - CER 13 00 00 - Anexo Il, residuos de tintas, colas e resinas -
CER 20 01 12 - Anexo ll, ou materiais contaminados com estes produtos,
considerados como residuos perigosos - provenientes sobretudo das areas de
estaleiros, frentes de obra e restantes areas de apoio a obra):

. Pneus Usados CER 16 01 03 - Anexo | (provenientes sobretudo das areas de
estaleiros, frentes de obra e restantes areas de apoio a obra):

. Baterias (acumuladores de chumbo CER 16 01 01 - Anexo | , Residuo Perigoso
- provenientes sobretudo das areas de estaleiros, frentes de obra e restantes

areas de apoio a obra).

6.4.6 - Por forma a garantir uma adequada gestéo dos residuos produzidos durante a
obra, serdo criados no ambito do presente plano, um conjunto de procedimentos, ou seja,
forma especifica de executar uma actividade ou conjunto de actividades, baseadas num

sistema documental de registos que constituam prova de evidencia.
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6.4.7 - Os procedimentos deverdo estabelecer praticas de gestdo especificas,

orientacBes e requisitos para a recolha, acondicionamento, armazenagem e destino final

dos varios tipos de residuos classificados.

Relativamente ao destino final dos residuos manuseados ou produzidos importa

destinguir as seguintes situacoes:

. Residuos Nao Perigosos e Nao Reutilizaveis, cujo destino final serdo as areas
de depdsito, definidas pelo empreiteiro.

Sdo exemplos deste tipo de residuos as terras sobrantes das escavacdes e
dacapagens néo reutilizaveis em obra, os residuos de construcao e demolicdo e
alguns tipos de sucatas;

. Residuos Perigosos e/ou Reutilizaveis deverdo ser adequadamente

encaminhados para destinos finais, consoante as suas caracteristicas. Para tal,
dever-se-a recorrer a operadores devidamente certificados para tal (deverdo
constar da listagem das unidades licenciadas e a funcionar satisfatoriamente,
de acordo com os critérios definidos pelo Instituto de Residuos) e nortear os
procedimentos préoprios do PIGR a legislagdo especifica em vigor sobre cada
uma destas substancias.
Sado exemplos de residuos perigosos os 0leos usados, outros hidrocarbonetos,
as tintas, colas e resinas e o0s materiais por eles contaminados (filtros,
maquinaria, panos, etc.), alguns dos quais poderdo ser devidamente reciclados.
Sado exemplos de residuos reutilizaveis/reciclaveis as madeiras provenientes da
desmatacdo ou das obras (venda directa, pasta de papel, etc.), os materiais
ferrosos, cofragens, plasticos, baterias, etc.

. Residuos Sdlidos Urbanos (RSU) ou Residuos Industriais Banais (RIB),
deverdo, apos serem retiradas as frac¢des passiveis de separacao para serem
recicladas, ser armazenados em contentores especificamente destinados par o

efeito e a sua recolha devera ser assegurada pela entidade camaréaria.

6.4.8 - Os materiais utilizados (de manuseamento, acondicionamento /
armazenamento e transporte), assim com o0s Operadores de Gestdo de Residuos

(nomeadamente na persecucdo do transporte e destino final de residuos), deverdo estar
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devidamente acreditados e/ou certificados para o desempenho das tarefas afectas,

devendo para tal fazer comprovacgdo da sua certificacao.

6.4.9 - O PIGR devera apresentar uma descricdo tdo completa quando possivel das
actividades de obra geradoras de residuos (muitas destas actividades ndo se encontram
ainda totalmente definidas na actual fase dos estudos - frentes de trabalho, maquinaria
utilizada, tipo de técnicas de construcéo), por forma a estabelecer objectivos concretos na
afectacdo das tarefas e meios, tendo em consideracéo a calendarizacéo e faseamento das
obras (faseamento este que apenas se encontra definido ainda nas suas linhas gerais, em

termos de planeamento de grandes trabalhos).

6.4.10 - No sentido de se poder demostrar a conformidade daquilo que foi feito, ou
gue esta a ser feito, com os requisitos especificados no dominio da gestdo dos residuos,
bem como a operacionalidade ou eficacia do PIGR, deveréo ser controlados os respectivos
registos (evidéncias) o que implica a sua identificacdo, compilacdo, indexacdo, acesso,
arquivo, armazenamento, manutencgdo e inutilizacdo dos mesmos. Também neste contexto
os registos devem ser legiveis, estar bem conservados e ser de facil acesso durante os

periodos de retencdo especificados para 0s mesmos.

6.4.11 - O PIGR devera também estabelecer métodos de avaliacdo periodicos,
integrados numa avaliacdo mais abrangente no ambito do Plano de Gestdo Ambiental, por
forma a garantir o correcto cumprimento dos procedimentos estabelecidos, de acordo com

0 0s requisitos legais.
7 - PLANO GERAL DE MONITORIZACAO
7.1 - Introducéo

O presente capitulo apresenta as principais directrizes para o Plano Geral de
Monitorizacao relativo ao Sublan¢co EN2 - N6 do Cacador do Lanco N6 do IC2 - Viseu-
Mangualde da AZ25/IP5, constituido pelo Programa de Monitorizacdo do Ruido
preconizado para o0 aspecto ambiental considerado como mais sensivel, dado terem sido
identificados potenciais impactes de significancia, cuja evolu¢cdo ao longo das fases de
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construcdo e nos primeiros anos de exploragdo do empreendimento se justifica ser seguida

e controlada, segundo uma perspectiva de pos-avaliacdo, de acordo com a filosofia do

actual quadro legal.

O programa de monitorizacdo encontra-se estruturado de acordo com as orientacdes
previstas no Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, e cumprem o disposto na Portaria
n.° 330/2001 de 2 de Abril, onde se estabelecem as normas técnicas que devem reger a
estrutura dos Planos de Monitorizacédo, bem como os quadros legais associados aos varios

parametros monitorizados.

Tendo em conta as indicacdes do presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
realizado na fase de Projecto de Execucgdo, designadamente na andlise e avaliagdo de
impactes, considerou-se que apenas para o ruido se justificava a realizacdo de
monitorizagao, sendo que para os restantes descritores ambientais n&o se identificaram
situacdes criticas que merecessem 0 seu acompanhamento, quer durante a construcao,

como na exploragéo da via.

Embora o Plano Geral de Monitorizagdo sé considere o Programa de Monitorizacao
do Ruido, todos os restantes aspectos ambientais deverdo ser devidamente enquadrados
numa perspectiva de acompanhamento ambiental da obra, que se reveste de particular
importancia, de acordo com o referido no capitulo anterior, assim com ao longo dos anos

de exploracdo, num contexto mais abrangente de toda a A25/IP5.

Relativamente ao acompanhamento da fase de obra, a implementacdo das medidas
mitigadoras recomendadas reveste-se de particular importancia, tendo sobretudo em
consideracao as dificeis condicdes em que esta fase ir4 decorrer face as condicionantes de
ocupacao e sobretudo de manutencéo de circulacdo na via a intervencionar, assim como
aspectos que o empreiteiro terd que considerar na gestéo da obra, tanto na identificacdo de
zonas sensiveis como de cumprimento de boas préaticas ambientais (de acordo com o

guadro legal vigente e 0 exposto no Capitulo 6 do presente Volume).
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7.2 - Programa de Monitorizagdo do Ruido
7.2.1 - Consideragdes Prévias

A sensibilidade acuUstica das zonas envolventes ao Sublangco da EN2 - N6 do
Cacador, do Projecto rodovidrio SCUT das Beiras Litoral e Alta, requer um
acompanhamento e fiscalizacédo especial no que concerne ao ruido emitido pela circulacdo

rodoviaria.

Tanto em termos dos requisitos do actual Regime Legal sobre a Poluicdo Sonora,
como da delicadeza dos ambientes sonoros locais, a maioria deles francamente
perturbados, outros com ambientes acusticos mais sossegados, recomenda-se a adop¢ao

de um Programa de Monitorizagdo do Ruido.

A responsabilidade pela monitorizagdo dos niveis sonoros sera da entidade
responsavel pela obra. A LUSOSCUT, como entidade responsavel pela obra e pela sua
exploracdo deverd chamar a si a responsabilidade pela monitorizacdo de factores
determinantes dos niveis de ruido ambiente, como sejam, o fluxo de trafego. Este serd, de
facto, o pardmetro de controlo de maior influéncia jA que ndo se prevé uma variacdo
consideravel dos outros parametros (velocidade média, percentagem de pesados,

dimensdes da estrada, geometria envolvente) na estrada em estudo.
7.2.2 - Descrigao Geral do Programa de Monitorizagdo do Ruido

O Programa de Monitorizacdo de Ruido desenvolver-se-a em duas fases

correspondentes aos trabalhos de construcédo e a evolucdo da exploracao da via.
1) Parametros a Monitorizar
Fase de Construcéao

Os indices de ruido a parametrizar S&0: Laeq € Laso em dB(A).
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Durante a Fase de Construcdo, para além destes indices deverdo ser efectuadas

medi¢cBes de espectro em bandas de 1/3 de oitava durante o funcionamento de maquinas,

equipamentos e quaisquer operacdes ruidosas.

Os procedimentos experimentais deverdo seguir as recomendacfes das Normas

Portuguesas aplicaveis, nomeadamente as constantes da NP-1730.

Fase de Exploracéo

Os indices de ruido a parametrizar S&0: Laeq € Laso €m dB(A).

Os procedimentos experimentais deverdo seguir as recomendacdes das Normas

Portuguesas aplicaveis, nomeadamente as constantes da NP-1730.

ii) Locais e Frequéncia de Amostragem

Locais de Amostragem

Fase de Construcéao

Durante a Fase de Construgcdo, os locais de monitorizagdo deverdo ser
seleccionados em funcdo da proximidade dos receptores com usos sensiveis ao ruido
relativamente aos locais em obra, durante a execucdo dos trabalhos de construcdo mais

ruidosos (utilizacdo de martelos pneumaticos, utilizacao de explosivos, etc).

Recomenda-se, ainda, a realizacdo de medicbes na proximidade imediata dos

estaleiros, onde se verificar a presenca de utilizagcdes com sensibilidade ao ruido.
Fase de Exploracéao
As medicbes acusticas deverdo ter lugar na envolvente do tracado, mais

especificamente junto dos locais identificados com sensibilidade ao ruido e nas zonas onde

sdo recomendadas as medidas de minimizagdo de ruido.
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As zonas de avaliacdo que deverdo ser alvo de monitorizacdo acustica sdo as

seguintes:

. km 0+375, lado Este, faixa direita;

. km 1+075, lado Oeste, faixa direita;

. km 1+400 ao km 1+474, lado Oeste, faixa direita,;

. km 0+000 ao km 0+375, lado Este, faixa esquerda;

. km 1+200 ao km 1+399, lado Oeste, faixa esquerda;

. km 0+000 ao km 0+275, ambos os lados, faixas bidireccionais;
. km 0+650 ao km 0+775, lado Este, faixas bidireccionias;

. km 0+800 ao km 1+194, lado Oeste, faixas bidireccionais;

. km 0+910, lado Este, faixas bidireccionais;

. km 1+194, lado Este, faixas bidireccionais.

Frequéncia de Amostragem

Na Fase de Construcdo as campanhas de monitorizacdo deverdo incidir nos
periodos diurno e/ou nocturno, consoante o regime de construcdo (actividades e

funcionamento de maquinas e equipamentos).

A frequéncia de realizacdo destas medicOes devera ser agendada em funcdo da
calendarizacdo das actividades de construcdo e a definicdo do tipo de equipamento a

utilizar.

Recomendam-se campanhas bimensais durante o periodo de construcdo em cada
local nas proximidades com utilizacdo sensivel ao ruido do qual estiverem a decorrer

actividades ruidosas.

Na Fase de Exploracdo recomenda-se a realizacdo uma campanha de medi¢bes

acusticas no 1° ano de exploragdo da estrada.
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Nos anos seguintes, recomenda-se uma campanha de 5 em 5 anos e sempre que se

verifiqguem alteracdes do volume, caracteristicas e velocidade de trafego.

iii) Técnicas e Métodos de Andlise ou Registo de Dados e Equipamentos

Necessarios

Os trabalhos de monitorizacdo de ruido deverdo ser executados por uma equipa de

técnicos capacitados e experientes nestes trabalhos.

Os equipamentos de medicdo acustica deverdo ser de modelo(s) homologado(s) pelo
Instituto Portugués de Qualidade e calibrados pelo Laboratério Primério de Metrologia
Acustica.

As medicOes acusticas deverdo ser acompanhadas de contagens de trafego, com
contabilizacdo de densidades de veiculos ligeiros e pesados e estimativas de velocidades

médias de circulagéo.

Os critérios de andlise serdo os constantes da legislacdo nacional em vigor,
nomeadamente no Regime Legal sobre a Poluicdo Sonora (Decreto-Lei n® 292/2000 de 14

de Novembro).

Afastamentos significativos para valores superiores face aos valores previstos
deverdo despoletar a implementacdo de medidas de minimizacdo de ruido. As medidas de

minimiza¢do poderdo constituir-se em barreiras acusticas.

iv) Relagdo entre Factores Ambientais a Monitorizar e os Parametros
Caracterizadores do Projecto

A relacdo entre a o ambiente acustico a monitorizar e 0os parametros associados
caracterizadores do projecto ndo se pode estabelecer de forma directa, uma vez que o0s
aumentos nos niveis sonoros resultantes da implantagdo do empreendimento ndo séo
directamente resultantes do projecto em si mas da circulagdo dos veiculos durante a sua

exploracao.
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Neste contexto e no que respeita a dados de projecto, deverd ser avaliada também
ao longo do tempo, a evolucdo dos volumes de trafego registado neste Sublanco, devendo-
se para tal analisar também periodicamente as contagens e estimativas de trafego que
serdo realizadas, de modo detectar ou prever possiveis desvios aos valores estimados em
projecto (Estudo de Tréfego), valores estes que servirdo de base as estimativas das

emissdes sonoras simuladas no EIA.
v)  Métodos de Tratamento dos Dados

Tal como referido em relagdo a metodologias de amostragem e registo de dados,
também o tratamento dos dados obtidos deverd garantir a correcta comparacao destes

resultados com os valores estipulados no actual quadro legal.

De acordo com os objectivos estabelecidos, dever-se-4 essencialmente verificar se
os resultados obtidos se situam dentro ou violam os limites estabelecidos legalmente para

os niveis sonoros emitidos, por forma a poder adequar os procedimentos a seguir.

Os dados resultam de leituras directas pelo que nao se utilizam métodos especificos
de tratamento de dados. Os parametros referidos servem a verificacdo do estabelecido no
Artigo 9° - para a fase de construcao - e Artigo 15° - para a fase de exploracédo - ambos do
Regime Legal sobre a Poluicdo Sonora aprovado pelo Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de

Novembro.

vi) Tipo de Medidas de Gestdo Ambiental a Adoptar na Sequéncia dos
Resultados dos Programas de Monitorizagao

Uma vez que se encontram ja projectadas medidas de proteccdo sonora para 0s
locais considerados mais sensiveis e para 0s quais se prevéem impactes de maior
significado, nomeadamente a adopcdo de procedimentos adequados a implantagdo de
barreiras acusticas antes da exploragéo deste Sublanco, o programa de monitorizacao tera
também como objectivo fundamental a afericdo da eficiéncia destas medidas, de modo a

possibilitar o seu ajustamento ou mesmo a adopc¢éao de medidas suplementares.
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Tal analise devera ser efectuada tendo em consideracdo os resultados obtidos nas
campanhas de monitorizacdo preconizadas, devendo ser apresentadas propostas para a
resolucdo dos problemas detectados nos Relatérios de Monitorizacdo a efectuar, caso se
considerem que as medidas adoptadas sao insuficientes ou pouco eficientes, face aos

registos dos niveis acusticos verificados.

Durante a exploracao, caso se verifigue que os resultados obtidos na monitorizacao
ndo estdo em conformidade com a legislacdo, ha que rever as medidas de minimizagcéo
e/ou adoptar novas solucdes, ou seja no sentido de se verificar da conformidade ao

estabelecido legalmente, de acordo com o Quadro 7.1.

Quadro 7.1 - Limites a Verificar em Infra-estruturas de Transporte na Fase de Exploracao

Classificagdo da Zona
Periodo de Referéncia (n°3 do art® 3°e n° 3 do art® 4°)
(alinea e) do art® 3°) Sensivel Mista
(alinea g) do n° 3 do art® 3°) (alinea h) do n° 3 do art® 3°)

Diurno Laeq(P) < 55 dB(A) Laeq(P) < 65 dB(A)
(7 as 22 h) (n° 3 do art® 4°) (n° 3 do art° 4°)
Nocturno Laeq(P) < 45 dB(A) Laeq(P) <55 dB(A)
(22 as 7 h) (n° 3 do art® 4°) (n° 3 do art° 4°)

vii) Periodicidade dos Relatdrios de Monitorizacdo, Respectivas Datas de
Entrega e Critérios para a Decisdo sobre a Revisdo do Programa de

Monitorizacao

Os relatorios de monitorizacdo terdo a mesma periodicidade das campanhas de
monitorizacdo. No final de cada campanha serd emitido um Relatério de Monitorizacéo
Acustica onde constara, para além dos resultados, sua analise e conclusdes, (i) a
identificacdo dos locais de monitorizacao, (ii) a identificacdo dos equipamentos de medigéo
acustica utilizados, (iii) os periodos de avaliagcdo, (iv) as fontes de ruido presentes, e (v)o

tipo de trabalho de construcdo efectuado (na fase de construcao).

A revisdo do programa de monitorizacdo deverd ser avaliada em cada relatério

consoante as condicbes verificadas e as conclusdes extraidas, propondo, caso se
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considere necesséario a alteracdo dos seus critérios, por forma a melhor se adequar na

resposta aos objectivos propostos.
8- LACUNAS DE CONHECIMENTO

As principais dificuldades encontradas durante a realizacdo do presente estudo
deveram-se, algumas vezes, a inexisténcia de dados e informacdes de base indispensaveis
para uma adequada caracterizacdo de determinados aspectos ambientais, embora se
tenham desenvolvido esforcos no sentido de colmatar esta lacuna, pela pesquisa
cuidadosa de informacdes imediatamente disponiveis e ja trabalhadas, sempre que

possivel.

Durante a visita de reconhecimento, ndo se registaram espécies faunisticas, dada a
época do ano ser desfavoravel e indiciando possivelmente parca abundancia de espécies
selvagens. Contudo, e considerando as dificuldades referidas, através do recurso a
pesquisa bibliogréfica relativa a estudos existentes sobre a regido onde a area de estudo
se insere, procurou-se preencher as lacunas existentes. Assim, tendo em consideracdo a
recolha efectuada a qual se mostrou bastante proveitosa dado que sobre o lango em
estudo existiam outros estudos ambientais, considera-se que a informagao nao reunida no
levantamento de campo néo se mostrou imprescindivel para uma caracterizacdo completa
da area.

Relativamente a qualidade do ar, ao longo do estudo efectuado identificaram-se
diversas lacunas de conhecimento que dificultam a quantificacdo rigorosa dos impactes na
qualidade do ar induzidos pelo projecto em avaliagdo. De entre as lacunas de
conhecimento identificadas refere-se a falta de Informacdo de base que permita
caracterizar de modo quantitativo os niveis de qualidade do ar actualmente existentes na
regido em estudo (dados de qualidade do ar medidos em postos de monitorizacdo). De
facto, a rede de qualidade do ar existente a nivel nacional dispbe de uma estacdo
relativamente préxima, situada no Fund&@o, mas ndo se encontram ainda disponiveis dados
de qualidade do ar referentes a esta estagdo. Outras estacdes desta rede localizam-se
demasiado longe, néo reflectindo as condi¢gbes atmosféricas da regido do empreendimento.
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Em relacdo ao patrimoénio arqueoldgico, deve salvaguardar-se quaisquer estruturas

eventualmente existentes, que nao disponham de registo histérico e desprovidas de
vestigios a superficie, cuja dificuldade de deteccao seria ainda reforcada pelo recobrimento

florestal de muitos montes, impossibilitando uma boa visibilidade do terreno.

Assim, a principal dificuldade na avaliacdo do impacte que a construcédo do sublanco
da A25/IP5, EN2 - N6 do Cacador determinara no patriménio cultural da regido e da sua
envolvente, diz respeito essencialmente aos vestigios arqueoldgicos. A densidade do

coberto vegetal e a urbanizacao dificultaram a visibilidade do solo em parte do tracado.

Figura 8.1 - Aspecto de Algumas das Areas Prospectadas
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Figura 8.2 - Areas onde a Densidade da Vegetag&do ou a Urbanizag&o

Impedem a Visibilidade do Solo

9- CONSIDERAGOES FINAIS

De acordo com a analise e interpretacao das informacdes compiladas, bem como das
observacoes e consideracfes efectuadas no decorrer do Estudo de Impacte Ambiental , em
particular no que respeita ao Sublanco EN2 - N6 do Cacador da A25/IP5 podem ser

extraidas, como principais conclusdes, as indicadas seguidamente.
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O IP5, no qual se integra o sublango em analise, assume particular importancia no

contexto nacional, dado estabelecer a ligacéo directa entre a fronteira de Vilar Formoso € o

Porto de Aveiro, articulando-se ao longo do seu percurso com o IP2, o IP3 e o IP1.

Tratando-se de uma das principais vias de entrada e saida do pais, € ainda mais
acentuada a sua importancia regional e nacional, devendo por conseguinte funcionar com a

as condi¢des de circulacdo e seguranca adequadas.

O objectivo primordial do projecto que agora se apresenta é o de dotar o IP5 com

caracteristicas geométricas a de seguranca compativeis com uma Auto-estrada.

Da avaliacdo de impactes ambientais efectuada, concluiu-se que né&o foram
identificados impactes negativos que possam inviabilizar a implementacdo do
Sublanco EN2 - N6 do Cacador, integrado no Lanco N6 do IC2 - Viseu - Mangualde
das A25/IP5.

Contudo, prevé-se a ocorréncia de impactes ambientais negativos associados
sobretudo a constru¢cdo do empreendimento, alguns dos quais poder-se-80 constituir,
eventualmente, como significativos e muito significativos, caso ndo sejam adoptadas as

medidas de controlo e gestdo ambiental preconizadas no EIA.

Os estudos ambientais desenvolvidos identificaram algumas areas sensiveis

nomeadamente areas agricolas, de uso condicionado e zonas urbanas.

Desta forma, um grande numero dos impactes ambientais negativos relevantes
estardo associados a fase de construcdo do empreendimento, embora alguns, por

apresentarem caracter permanente, devam persistir ao longo da fase de exploracgéo.

Relativamente aos impactes ambientais negativos considerados mais significativos

destacam-se 0s seguintes:

. ModificagBes fisiograficas e geomorfologicas associada a movimentagdo de

terras pela implantacdo das escavagodes e aterros;
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. Degradacao da paisagem por cortes e aterros;
. Ocupacéo de solos classificados ao abrigo, essencialmente, da RAN;

. Demolicdo de habitacBes e expropriacdes de terras;

. Perturbacéo do ambiente sonoro.

Cabe salientar, contudo, que o0s principais impactes ambientais associados ao
empreendimento poderdo ser prevenidos ou atenuados pela adopg¢&o das medidas de
controlo preconizadas no EIA, algumas das quais constam j& do projecto rodoviario,
assumindo particular destaque as medidas preconizadas e projectadas nos estudos
geoldgico-geotécnico e de drenagem, bem como no projecto de integracdo paisagistica

(respectivamente, Volumes 3, 7 e 9 do Projecto de Execugéo).

De acordo com os impactes identificados, pode considerar-se fundamental a

aplicacdo das seguintes medidas:

. Definicdo cuidada da geometria dos taludes de escavacao e aterro, de acordo
com o Estudo Geolbégico-Geotécnico, assim como correcta drenagem dos
aquiferos intersectados pelas escavacdes e adopgdo de medidas de contengdo
dos taludes;

. Implementacdo adequada do Projecto de Integracdo Paisagistica integrando as
diversas medidas propostas;

. Indemnizacdes adequadas, realojamentos e processos de expropriacdo dos
terrenos afectos a obra;

. Acompanhamento Arqueoldgico das obras;

. Manutencdo do empreendimento, nomeadamente, do revestimento vegetal,
limpeza dos sistemas de drenagem, controlo da erosdo e manutencéo
adequada dos taludes;

. Instalacdo de barreiras acusticas, de acordo com o preconizado no Projecto de
Medidas de Minimizacdo do Ruido (Volume 4.4 do EIA).

Cabe sublinhar ainda, a importancia em implementar o programa de monitoriza¢ao

ambiental preconizado para o ruido e o acompanhamento ambiental da obra.
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A Carta Sintese de Impactes (ver Desenho ENNC.E.211.12, Volume 4.3) incorpora as
incidéncias consideradas como significativas nos diversos factores ambientais, através da
sobreposicdo cartografica de areas sensiveis de uso do solo, de condicionantes, de
ordenamento e localizacdo dos sitios com impactes acusticos e sdcio-econémicos

relevantes.

Desta forma, considerou-se que as areas mais criticas, em termos de significancia
dos impactes esperados, sdo aquelas onde existe uma maior concentracdo de impactes
nos varios aspectos ambientais considerados, destacando-se o0s aspectos sdcio-
econdémicos, a ocupacdo do solo, nomeadamente areas de uso condicionado e o ruido.
Conclui-se que a area em que se desenvolve o Troco | (faixas independentes) é
particularmente afectada.

O empreendimento comporta também uma série de implica¢des positivas, que no seu

conjunto poderdo compensar eventuais danos residuais no ambiente.

Entre os impactes ambientais positivos, foram considerados como mais

relevantes os seguintes:

. Melhoria da acessibilidade na regido Centro com densificacdo da rede
rodoviaria,;

. Melhoria da acessibilidade intra e inter-regional,

. Melhoria dos indices de seguranca e de circulacdo (pedonal e rodoviaria)
nomeadamente na EN2, na EN16, e na restante rede viaria local,

. Valorizagdo do potencial turistico da regido e desenvolvimento de actividades
econdémicas, nomeadamente de industrias dos sectores téxtil e calcado e
mobiliario;

. Facilitacdo de politicas sectoriais integradas e atrac¢ao de investimento;
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