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l. Introducao

O Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos — Delegacdo dos Portos do Sul (IPTM- DPS) pretende
construir um Porto de Pesca na margem direita do rio Gildo, a jusante da cidade de Tavira, com o objectivo
de melhorar os sectores de descarga/manuseamento, armazenagem e comercializagdo de pescado,
aprestamento/aprovisionamentos, abastecimento, reparacgdo e manutencdo das embarcagdes,
estacionamento da frota, condi¢cdes de trabalho dos pescadores e embarque/desembarque de

passageiros da carreira fluvial de liga¢do a ilha de Tavira.

O Estudo de Impacte Ambiental do Porto de Pesca de Tavira acompanha o Projecto de Execucdo e
respectivas alteragdes subsequentes, em obediéncia ao definido na legislagdo nacional, nomeadamente o
Decreto-Lei n.2 69/2000, de 3 de Maio, com as altera¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 74/2001, de 26
de Fevereiro, Decreto-Lei n.2 69/2003, de 10 de Abril e especialmente pelo Decreto-Lei n.2 197/2005, de 8
de Novembro. A finalidade deste estudo é a identificacao e avaliagdo dos possiveis impactes ambientais
associados a construgdo e funcionamento do porto de pesca, a definicdo de recomendacdes e de medidas

de minimizag¢do dos impactes negativos e a sua monitorizagao.

O presente documento constitui o Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Porto de
Pesca de Tavira, realizado pela NEMUS — Gestao e Requalificagao Ambiental, Lda. A elaboracao do EIA

decorreu de Julho de 2003 a Mar¢o de 2004, tendo sido posteriormente aditado em Maio de 2006.

2. Justificacdo e Breve Descricao do Projecto

O Porto de Pesca de Tavira esta inserido no Parque Natural da Ria Formosa, no sotavento algarvio, distrito
de Faro, concelho de Tavira, localizando-se na freguesia de Santa Maria. A localizacao geografica do
projecto esta representada na pagina seguinte (Figura 1). A area onde serd implementado o projecto é
limitada a Sul pelo Mercado Municipal e pelo parque de estacionamento adjacente, a Norte pelo rio Gilao,
a Poente pela Ponte dos Descobrimentos e respectivos acessos e a Nascente pelos armazéns da

Tavipesca.

Analisando a situa¢do actual é notéria a necessidade de um novo Porto de Pesca, de modo a ordenar e a
modernizar a pesca em Tavira. A actual localizagdo (cais de pesca, junto a Rua Dr. José Pires Padinha)
revela um elevado grau de saturacdo em termos de ocupacao, para além de apresentar condi¢des de
expansdo bastante limitadas (mais seguranca e facilidade na descarga de pescado, etc.), entre outros
problemas causados pela falta de um Porto moderno e especificamente projectado para este fim. Por

exemplo, o estacionamento das embarcagdes é feito a brago (encostados paralelamente uns aos outros no
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cais), de forma desordenada ao longo das margens do rio, existindo apenas um cais acostavel na margem
direita. Verifica-se ainda o estacionamento de embarca¢des mais pequenas na zona central do rio. Nao
existem armazéns de aprestos nem oficinas de reparacdo naval que permitam interven¢des de maior
envergadura, tendo as embarcag¢des de se deslocar até ao Porto de Olhdo para o efeito. Este conjunto de

factores justifica por si s6 a constru¢dao de um novo Porto.

Por outro lado, o projecto enquadra-se tanto nos planos de desenvolvimento de dmbito regional (Plano
Regional de Ordenamento do Territério do Algarve e Estudo Estratégico de Desenvolvimento das Infra-
estruturas Portuérias da Regido do Algarve), como local (Plano Director Municipal de Tavira), bem como no

Plano de Ordenamento da Orla Costeira de Vilamoura-Vila Real de Santo Anténio.

A localizagdo proposta é a que garante as melhores condi¢des de funcionamento, ndo deixando grande

margem de manobra para a definicdao de outras alternativas de localizagao:

o [ préximo a Tavira, de modo a preservar a tradi¢do piscatéria e a permitir que os pescadores
tenham o seu ponto de partida e de chegada proximo das suas residéncias (o que n3o
aconteceria se este se situasse longe da cidade);

e Tem bons acessos, através da Ponte dos Descobrimentos sobre o rio Gildo, a Norte;

e Tem o apoio da Camara Municipal de Tavira, a qual é proprietaria do terreno, evitando-se
assim expropriacoes desnecessarias;

e  Situa-se na proximidade do novo mercado e da futura lota prevista no Porto de Pesca;

e Llocaliza-se numa antiga salina aterrada com entulhos e como tal com pouco interesse para a

conservacao da natureza.

Sera ainda de salientar que qualquer outra localizagdo mais a jusante implicaria sempre um impacte

ambiental superior devido a sensibilidade ecoldgica da zona (salinas do Parque Natural da Ria Formosa).

O projecto de execucao original foi elaborado em 1997 pela Hidrotécnica Portuguesa, tendo sofrido
alteracdes em 2001 ao nivel da distribuicdo do estacionamento de embarcagdes (pelo entdo Instituto
Maritimo Portuario — ver quadro 1) e em 2002, pelo Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, no
que dizia respeito aos molhes exteriores (alterados para muros-cais) e a localizagdo do abastecimento de

combustiveis (relocalizado para o interior da bacia portuaria) (ver Figura 2).

O projecto ocupara uma area total de cerca de 4,8 ha, sendo que 1,9 ha correspondem a area molhada e os
restantes 2,9 ha a area terrestre (Figura 2). A capacidade total prevista é de cerca de 114 embarcagoes,
distribuidas segundo a dimensdo (Quadro 1). Prevé-se ainda uma area oficinal para pequenas reparagées,
uma area para aprestos e uma area de descarga e comercializacdo do pescado. Esta Gltima incluira ainda

as instalagdes dos servicos portuarios, a lota e 0s armazéns para comerciantes.

2 RNT-Rf_t02033/ 03 Estudo de Impacte Ambiental do Porto de Pesca de Tavira:

Resumo N3io Técnico: Volume IV



Figura 1 — Localizagdo e enquadramento geografico do projecto do Porto de Pesca de Tavira (escala 1:25000)
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Quadro 1 - Distribui¢ao do estacionamento de embarca¢des no Porto de Pesca de Tavira

Embarcacoes
Comp.<7m | Comp.7al2m | Comp. 12a 18 m | Total por
Zona
Bocar3 m Bocax4 m Boca~5m passadico
Passadico A 18 33 3 54
Passadico B 18 21 6 45
Passadico C 15 --- --- 15
Total por dimensio 51 54 9 114

Fonte: Instituto Maritimo-Portuario, 2001

Os principais edificios previstos correspondem a:

e Edificio dos Servicos Administrativos;
e Edificio da Lota;

e Edificio da Fabrica de Gelo;

e Armazéns de Grossistas;

e Armazéns de Aprestos;

e Edificio de Apoio Oficial.

0 acesso ao Porto sera efectuado a partir da nova via para as Quatro Aguas (projecto associado) (Figura
2). A localizacdo das infra-estruturas esta representada na Figura 2, sobrepostas a uma fotografia aérea
actualizada (Verao de 2000) da area de intervencao e envolvente, cedida pela Camara Municipal de Tavira.

O Porto sera constituido pelas seguintes infra-estruturas maritimas (ver Figura 2):

e Dois muros-cais que delimitam a entrada da bacia (alteracdo ao projecto de execucdo
original de Hidrotécnica Portuguesa, 1997);

e Dois cais acostaveis, um para a descarga do pescado e outro para a reparagao de
embarcagoes;

e  Trés passadicos para estacionamento (A, B e O);

e Uma rampa varadouro;

e Uma retengdo marginal, no limite Sul da bacia;

e Um cais flutuante para abastecimento de combustiveis, no interior do Porto de Pesca
(alteragdo ao projecto de execugao original de Hidrotécnica Portuguesa, 1997);

e Uma grade de marés.

Exteriormente ao Porto, e a montante do muro-cais Oeste, serd ainda construido um terminal de

passageiros (ver Figura 2), destinado as embarcacdes da carreira fluvial para a Ilha de Tavira.
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Para a realizacdo destas infra-estruturas proceder-se-a a escavagao do fundo da futura bacia portuaria e a
dragagem do canal em frente do Porto (numa faixa com cerca de 40 m de largura e 300 m de extensdo) até
a cota de — 3,50 m (ZH"). Segundo o projecto, o volume total de dragagens e escavagdes esta estimado em
cerca de 330 ooo m’> de materiais com caracteristicas distintas — 140 ooo m* da bacia portuéaria e 190 000

m? da faixa em frente ao Porto e dragagens de construcao das infra-estruturas.

Como projecto associado esta prevista a construcdo de uma nova via de circulagdo para ligar a actual
estrada das Quatro Aguas. A nova via partirda de uma rotunda do lado Sul dos acessos & Ponte dos
Descobrimentos e contornara o Mercado Municipal, o futuro Porto de Pesca e a Tavipesca, indo juntar-se a

actual estrada junto a este imével (Figura 2).

Sera também necessario efectuar uma dragagem inicial de primeiro estabelecimento e posteriormente
dragagens periddicas de manutenc¢do no rio Gildo (projecto associado), entre a barra e o futuro Porto de
Pesca, de forma a desassorear o canal e garantir as melhores condi¢gdes de navegacdo. Sera previsivel a
dragagem do rio Gildo numa faixa de 30 m de largura e numa extensao aproximada de 2 750 m (até a barra
de Tavira), a cota — 2,00 m (ZH). Segundo informacdes do IPTM-DPS o volume total resultante sera de
aproximadamente 67 ooo m?, correspondendo os materiais a dragar fundamentalmente a areias e areias

com calhaus, intercaladas com lodos.

O prazo global de execug¢ao da empreitada de constru¢ao é de 24 meses.

3. Estado Actual do Ambiente

Para caracterizar o ambiente actual na zona de influéncia do futuro Porto de Pesca de Tavira, foram
estudadas varias matérias abrangendo a natureza, a paisagem, a ecologia, a historia e cultura, a qualidade

do ambiente (ruido, ar, aguas subterrdneas e superficiais), as populacdes e a economia.

No estudo foram feitos contactos com as autoridades locais e regionais, de modo a obter informacao
detalhada sobre a zona. Foram também realizados trabalhos no campo, como por exemplo inquéritos a

profissionais da pesca e a Docapesca local e levantamento do nlimero de embarca¢des de pesca existente

IZH — Zero Hidrografico (definido como 2 metros abaixo do nivel médio do mar, ou seja, uma cota de 0 m (ZH)
corresponde a -2 m relativamente ao nivel médio do mar)
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em Tavira, Cabanas e Santa Luzia. As principais conclusdes sobre o estado actual do ambiente foram as

que de seguida se apresentam.

Aregido em estudo apresenta um clima temperado, de temperaturas amenas (temperatura média anual de
17° C) e moderado com pequenas amplitudes térmicas. Os meses de Inverno sdo responsaveis por quase

metade da chuva do ano e a humidade do ar é relativamente elevada devido a influéncia do oceano.

A geologia da zona conta como rochas mais vulgares as areias e argilas que se encontram a cobrir os
sedimentos aluvionares (areias e arenitos lodosos e argilosos), e os solos correspondem a antigas salinas

que se encontram actualmente aterradas com entulho, nao sendo de boa qualidade para a agricultura.

Quanto aos recursos hidricos, a area do projecto situa-se no trogo final do rio Gildo, na sua margem
direita, e sofre influéncia das marés através da barra de Tavira e do canal lagunar. O escoamento
superficial reflecte o regime de precipitacdo desta regido (escoamento de aguas pluviais elevado no
periodo de Inverno e reduzido no Verao). As areias que entram pela barra através da ac¢do das marés e os
sedimentos transportados pelo rio Gildo tém conduzido ao progressivo assoreamento do canal navegavel

ao longo da ria e do rio, até ao actual Porto de Pesca.

Relativamente as dguas subterrdneas na zona do novo Porto de Pesca ndo se encontraram formacdes
aquiferas com interesse a nivel regional ou local. Nenhum dos sistemas aquiferos do Algarve é abrangido
pela area de construcdo, o que se reflecte na inexisténcia de captagdes ou pogos para abastecimento

publico ou privado nesta zona.

De um modo geral, a qualidade da dgua da area de estudo, junto a foz do rio Gildo, apresenta alguns

problemas muito pontuais. A qualidade da dgua das praias é boa.

As analises realizadas aos sedimentos do fundo do rio (em 2000 pelo Instituto de Soldadura e Qualidade,
em 2002 pela NEMUS e em 2005 pela Clinaqua/IPTM-DPS), na zona de constru¢do do futuro Porto e ao
longo do rio Gildo, desde Tavira até a Barra, demonstraram que a maior parte dos sedimentos sdo de
natureza arenosa e nao tém niveis de polui¢do significativos. Houve no entanto algumas amostras (9 num
total de 43 recolhidas) em que se detectou uma contaminagdo ligeira com metais (Cromio e Cadmio) e

num Gnico caso por poluentes organicos (Hidrocarbonetos Aromaticos Policiclicos — PAH).
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Fotografia 1 — A Paisagem envolvente a area de estudo. Em primeiro plano encontra-se o rio Gildo, em segundo plano a area onde se pretende implementar o Porto de

Pesca de Tavira, os armazéns da Tavipesca e o Mercado. Ao fundo as areas de salinas que constituem uma referéncia da paisagem envolvente

Fotografia 2 — A area onde se pretende implementar o Porto de Pesca de Tavira, correspondente a uma salina aterrada
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Em termos de qualidade do ar e do ruido, as principais perturbacdes tém origem no trafego rodoviario
existente na proximidade da area de intervencdo (estrada de acesso as Quatro Aguas, ponte rodoviaria,
mercado municipal e parque de estacionamento adjacente). De um modo geral ndo se devem verificar

niveis preocupantes de polui¢do do ar nem de ruido.

Do ponto de vista ecolégico, area da ria Formosa junto a Tavira € muito importante, principalmente para as
aves (local de alimentacdo, abrigo e reproducdo), facto que justificou vérias classificagdes de proteccao da

natureza:

e Parque Natural da Ria Formosa;

e Zonade Protecgdo Especial (ZPE) “Ria Formosa”, pela Directiva Aves;

e Sitio “Ria Formosa/Castro Marim”, da Lista Nacional de Sitios (Directiva Habitats), que
pertence a Rede Natura 2000;

e Areainscrita na Convencdo de Ramsar (n.2 217);

e Important Bird Area in Europe (IBA) — Ria Formosa;

o “Areade Proteccdo Natural”, no Plano Director Municipal (PDM) de Tavira.

O estudo da flora aquatica revelou que a area de estudo apresenta uma comunidade de algas rica e
diversificada, estando presentes todos os grandes grupos conhecidos. Os animais aqudticos estdo
presentes em grande nlimero na area analisada, destacando-se a comunidade de moluscos da foz do rio
Gildao (améijoa, ostra, berbigdo, lambujinha, lingueirdo e b(izios) e os peixes caracteristicos da Ria Formosa

(por exemplo alcabroz, robalo e linguado).

A vegetagdo presente na zona do projecto e na area envolvente ocupada por salinas é bastante pobre
devido as actividades humanas que ai tém lugar. Estao presentes exemplares de salgadeira, capazes de

suportar solos com concentrag¢des de sal muito elevadas.

A proximidade a cidade de Tavira e a presenga humana em geral no local do futuro Porto de Pesca,
influenciam a distribuicdo das espécies animais. No entanto, nas salinas a Sul da area do projecto podem

ser encontradas aves com elevado valor conservacionista como o alfaiate, o colhereiro e o flamingo.

A qualidade visual da paisagem da envolvente é elevada. A area do projecto é constituida por terrenos
abandonados e salinas desactivadas e localiza-se na zona de transicdao entre a malha urbana de Tavira e

as areas naturalizadas de salinas e sapal, como se pode constatar da observacao das Fotografias 1 e 2.

Em termos de patriménio arqueolégico, arquitecténico e etnogrdfico foram identificados um total de 11
elementos na area de estudo (6 moinhos de maré correspondentes ao patrimdnio etnogréfico, 3

constru¢des que integram o patriménio arquitectonico, nomeadamente: Arraial Ferreira Neto, Forte do
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Rato e ponte antiga sobre o rio Gildo, e ainda 2 sitios arqueoldgicos — Atalainha e Horta Caiada). No
entanto, ndo existe nenhuma ocorréncia desta natureza patrimonial na area de implanta¢do do futuro
Porto de Pesca. Quanto a arqueologia subaquadtica, é provavel a existéncia de vestigios de naufragios nas
aguas do rio Gilao, soterrados no lodo e areia fina, embora nao se tenha por agora confirmac¢ao desse
facto. Foi feita uma prospeccdo arqueoldgica geofisica do leito do rio (Novembro 2005), onde se
identificaram algumas anomalias magnéticas, passiveis de corresponder a vestigios arqueolégicos, pelo

que sera necessario realizar mergulhos de inspeccdo antes da obra se iniciar.

A situacao socio-econémica local caracteriza-se por:

e Perdade populagdo com crescimentos efectivos naturais negativos e migratérios positivos;

e Populagdo envelhecida com tendéncia para uma ligeira recuperagao;

e Baixo nivel de instru¢do com taxas de analfabetismo elevadas e acima da média regional;

e 0O emprego é maioritariamente no sector de servi¢os e na agricultura;

e 0O desemprego é elevado e tem vindo aumentar, pelo menos na dltima década;

e Aestrutura empresarial encontra-se concentrada nos sectores do comércio, construcdo civil,

agricultura, silvicultura, caga e pesca e, restauragao e hotelaria.

Para o estudo do ordenamento do territdrio foram analisados o Plano Director Municipal de Tavira (PDM),
o Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Algarve (PROTAL) e o Plano de Ordenamento do Parque
Natural da Ria Formosa. O Plano de Ordenamento da Orla Costeira Vilamoura — Vila Real de Santo Antdnio,
que constitui um instrumento relevante para enquadramento do presente trabalho, ainda nao se encontra

aprovado, embora tenha sido possivel consultar a versao para discussao publica.

O PDM de Tavira prevé a implementagdo de uma doca de pesca para a area de estudo (ver Figura 3), pelo
que a construcdo do Porto é compativel com este instrumento de ordenamento. As restantes figuras de
ordenamento do territério analisadas (PROTAL) também referem a necessidade de criacdo de uma infra-
estrutura de apoio a pesca na zona. O Plano de Ordenamento do Parque Natural, actualmente em revisao,

classifica a zona como de “... uso intensivo dos recursos naturais”, correspondente as areas de salinas

s

existentes, as quais devem ser destinadas exclusivamente a exploracdao dos recursos marinhos

(nomeadamente a aquicultura e a salinicultura), que podera revestir formas intensivas.

Visto o Porto de Pesca ter como objectivo principal o apoio a uma actividade de exploracao dos recursos
marinhos (a pesca), considera-se que no dmbito deste plano pode constituir um uso adequado para a
classe de espago em questdo, apesar da exploracdo de recursos marinhos no ambito do regulamento do
PNRF corresponder concretamente a aquicultura e a salinicultura (Artigo 7.2, n.2 2 do Decreto

Regulamentar n.2 2/91 de 24 de Janeiro).
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De referir ainda que no Plano de Ordenamento da Orla Costeira Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio se

encontra assinalada a localizagao prevista para o novo Porto de Pesca.

4. Avaliaciao dos Impactes Ambientais

A analise dos impactes ambientais do Porto de Pesca de Tavira refere-se as varias fases que constituem o

projecto: fase de construcao, fase de explora¢ao ou funcionamento e a eventual fase de desactivagao.

Por impacte ambiental entende-se toda e qualquer alteracdo que se verifique sobre a Area de Estudo, ao
nivel das componentes ambientais estudadas, e que decorra do projecto de forma directa ou indirecta.
Estes impactes foram caracterizados e avaliados através de determinados critérios, resultando na previsao

da sua importancia.

Por valor de um impacte entende-se a natureza da sua consequéncia, ou seja, um impacte é positivo se
representa uma melhoria do ambiente e negativo se, pelo contrario, representa uma desvalorizacdo. Por
sua vez, o significado de um impacte traduz a importancia ecoldgica, social ou econémica da afectacao
criada. Por exemplo, a afectacao de uma area agricola pode ser significativa numa zona onde este tipo de

actividade é rara, e pouco significativa se a area afectada se encontrar numa regidao onde este tipo de

actividade é comum. As afecta¢des podem ainda ser temporarias (que desaparecem apds algum tempo),
permanentes (que se mantém no tempo, apesar de poderem variar de intensidade; por exemplo, numa
cidade o trafego é mais intenso nas horas de ponta, mas é sempre muito elevado ao longo do dia) ou

periddicas (ocorrem de vez em quando).

Apresenta-se de seguida a previsao e avaliagao dos impactes ambientais do projecto, de acordo com a

fase em que acontecer3o.

4.1. Fase de construcao

Os impactes negativos esperados na fase de constru¢do serdo causados sobretudo pelas ac¢des de
movimenta¢des de terras, dragagens da bacia portuéria e da zona em frente ao Porto, construcao das
infra-estruturas e circulagdo de veiculos e maquinas da obra. Paralelamente havera também a considerar

como ac¢oes geradoras de impactes os projectos associados, nomeadamente o desvio da actual estrada

das Quatro Aguas e a dragagem do canal de Tavira (rio Gildo), desde o Porto até a barra.
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Os impactes negativos na geologia estdo associados as dragagens e escavagdes, 0 que contraria a
evolugdo natural do sistema da ria, sendo contudo de pouca importancia. A utilizagdo prevista de parte
dos dragados (apenas as areias ndo poluidas) para reforco das dunas e/ou praias constituird um impacte
positivo na medida em que contribui para o combate a erosao costeira que se verifica em algumas zonas

das ilhas-barreira da Ria Formosa.

Quanto aos solos, face a degradacdo da zona (presenca de entulhos, etc.), ao pouco valor que tém para a

agricultura e a reduzida area terrestre afectada (2,9 ha), o impacte negativo resultante é desprezavel.

Ao nivel local, o hidrodinamismo ira ser beneficiado tendo em conta os graves problemas actuais de

assoreamento e as suas consequéncias negativas para a circulagao da agua e de embarcagodes.

De acordo com estudo especifico elaborado pela Universidade do Algarve (2003), a pedido da Cadmara
Municipal de Tavira, sobre o impacte das obras do porto de pesca sobre a Ponte dos Descobrimentos
sobre o rio Gildo, concluiu-se que quer sobre a ac¢do sismica, quer sob a ac¢do do acidente (traduzida no
choque de uma embarcacgdo-tipo de 20 toneladas), a estrutura da ponte mantém-se estavel. Embora a
accdo de acidente ndo afecte a estabilidade da estrutura é recomendavel que seja prevista, aquando da
obra do Porto de Pesca de Tavira, a protec¢ao da base do pilar P3, restabelecendo o enrocamento que

existe actualmente.

Durante a fase de construcdo do Porto de Pesca sdo esperados alguns impactes negativos na qualidade da
dgua, relacionados directamente com a realizacdao de dragagens (incluindo as do projecto associado),
devido ao aumento da turvagado e a eventual transferéncia dos poluentes (nomeadamente metais pesados)
existentes nos fundos (sedimentos) para o meio aquatico. Estes efeitos, designadamente a turvacao,
podem alcangar alguma importancia a nivel local, apesar de temporaria, voltando a dgua a melhorar
quando os materiais em suspensao assentarem novamente nos fundos. O facto dos sedimentos a dragar
serem na sua maioria arenosos vai fazer com que este processo (decantacdo) seja relativamente rapido.
Passado algum tempo esta mesma accdo (dragagem) terd um efeito benéfico porque vai permitir
aumentar a capacidade de escoamento das dguas e uma entrada/saida de maior quantidade de agua do
mar no rio. Este efeito positivo & no entanto considerado pouco significativo. A elimina¢dao dos dragados
no mar, ao largo (a profundidades superiores a 8om), terd também impactes negativos na qualidade da

agua local mas que se consideram pouco importantes.

Os impactes previstos na qualidade do ambiente (ar, ruido e lixos) na fase de construcdo sdo de uma
forma geral negativos. O ambiente sonoro serd o aspecto mais afectado, devido a movimentacdo de
veiculos e maquinas, que produzem algum ruido. Isto ocorrerad nos acessos a obra através de Tavira e na

zona envolvente ao local de construcao, considerando-se significativos no primeiro caso, porque passam
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em zonas com habita¢des (rua do Vale Caranguejo) e pouco significativos no segundo, devido ao
afastamento de zonas residenciais. Como forma de evitar incomodidades foi recomendada a interdicao da

passagem de camides pela rua Luis de Camdes, uma vez que la existe uma escola.

Os impactes negativos ao nivel da fauna e flora estdo associados a ocupacdo do terreno e a remocdo da
vegetacdo, embora ndo sejam importantes por a zona se apresentar bastante degradada (aterrada com
entulhos), restando pouca vegetacao natural. Os efeitos negativos mais importantes advém das alteracdes
da qualidade da agua devido a realizagdo de dragagens no rio, podendo afectar algumas espécies de
fauna aquatica que vivem e/ou utilizam esta zona para alimentagdo e desova. Por outro lado, a curto-
médio prazo as dragagens tém um efeito potencialmente benéfico na qualidade da agua (maior

renovacdo) o que pode beneficiar indirectamente a fauna aquatica.

As aves que se alimentam e se reproduzem nesta zona da Ria Formosa poderdao também ser afectadas
pelas altera¢des que as dragagens provocam no meio aquatico, com efeitos na quantidade de alimento
disponivel e devido ao ruido das maquinas que os afugenta, alterando temporariamente os habitos destas

espécies.

A eliminagdo dos dragados no mar, ao largo, podera também afectar as comunidades biol6gicas marinhas,
nomeadamente o fitoplancton, os peixes e os organismos que vivem nos fundos (bivalves, etc.). O local
previsto para o efeito foi recomendado tendo em conta a minimizacao destes efeitos pelo que os impactes
deverdo ser pouco significativos. No caso da utilizacdo das areias dragadas para refor¢o/requalificagdo
das dunas e/ou praias, caso sejam tomadas as precau¢des recomendadas no EIA, ndo haverd impactes

negativos a assinalar.

Os impactes negativos na paisagem relacionados com a fase de construcdo (movimentagdo de terras,
execucdo de infra-estruturas, movimentacdo de maquinas) serdo temporarios e podem ser considerados

pouco significativos se implementadas as medidas de minimizacdo propostas (ver capitulo seguinte).

Apesar do levantamento do patriménio arqueoldgico, arquitectonico e etnogrdfico do local ndo ter
revelado quaisquer elementos de interesse, poderdo ocorrer (mas ndo é dado como certo) impactes
negativos no patrimonio subaqudtico, caso se detecte algum vestigio importante nos mergulhos de
inspeccao a realizar antes da obra ou quando se escavar o terreno e dragar o canal. Para minimizar estas

hipéteses foi recomendado um acompanhamento da obra por parte de um arqueélogo.

Ao nivel da sdcio-economia identificaram-se alguns impactes positivos significativos, como por exemplo

no caso de se contratarem trabalhadores locais para a execu¢do das obras. Também pode haver algum
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beneficio, embora provavelmente pouco importante, para o comércio local (restaurantes, cafés, hotelaria)

e para empresas que fornecem materiais de construgao civil.

4.2. Fase de exploracao

E nesta fase que se registardo os principais aspectos positivos, com destaque para a criacdo permanente e
significativa de postos de trabalho e para o desenvolvimento da economia de Tavira (comércio e servicos)

motivados pelo funcionamento geral do Porto de Pesca e do novo terminal de passageiros.

Um outro factor importante associado a esta fase sdao as dragagens periddicas de manuten¢ao para
manter desassoreado o rio Gildo, bem como a bacia portuaria, de forma a possibilitar a navegacdo em
seguranca, evitando situacbes como as que actualmente acontecem com frequéncia (encalhamento das

embarcacdes de maior dimensdo).
Nesta fase ndo se prevéem efeitos negativos no clima, na geologia e nos solos.

Os impactes das dragagens de manutencdo no hidrodinamismo serao da mesma natureza (positivos) dos
considerados na fase de construcdo, sé que a uma escala superior devido a extensdo das dragagens

previstas.

Quanto a qualidade da dgua e dos sedimentos, os efeitos negativos identificados serdo causados pelas
dragagens de manutencdo no rio até a foz, da mesma natureza do ja referido para a fase de construgao.
Sao considerados negativos significativos num periodo inicial, mas devido a sua maior extensdo (todo o
canal do rio Gildo), os efeitos positivos a médio prazo (maior renovacdo da dgua do estuario) sdo também

considerados significativos.

A excepcdo do ruido, durante a exploracdo esperam-se alguns impactes positivos de caracter permanente
na qualidade do ambiente, pela criacdo de condi¢des adequadas para desenvolvimento da actividade
pesqueira. No caso da gestdo dos lixos e esgotos, os beneficios em relacdo a situacdo actual serdo muito
importantes uma vez que o novo Porto terd condicoes de limpeza muito superiores ao actual, evitando-se

deste modo a polui¢do da agua e dos solos.

No caso do ruido o funcionamento do Porto de Pesca trard impactes negativos ao local, mas apenas pouco
significativos uma vez que esta razoavelmente afastado de zonas residenciais. Por outro lado, na zona
marginal do rio onde as embarcagdes actualmente estacionam, e onde existe ocupacao residencial, havera

uma reducdo do ruido (impacte positivo), sendo este um dos aspectos favoraveis da nova localizagao.
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Os impactes negativos sobre a fauna e flora durante a fase de exploracdo estdo relacionados com a
perturbacdo devido ao funcionamento do Porto (pouco significativos) e sobretudo com a realizacao das
dragagens de manutencdo do canal no rio Gildo (significativos), tendo efeitos semelhantes aos da fase de
construcdo: fuga dos animais (principalmente as aves) e alteracdo do fundo do rio, afectando os animais
com fraca mobilidade (moluscos, por exemplo). A curto-médio prazo podem registar-se também os

mesmos efeitos positivos ja referidos para a fase de construcao.

Uma vez que o futuro Porto ira localizar-se junto a cidade de Tavira, permitindo a remog¢ao dos barcos de
pesca, lota e das redes e aparelhos deixados actualmente sem regras junto ao cais, e ainda o
ordenamento e valorizagdo do espaco actual como parte integrante do centro da cidade de Tavira,

considerou-se que os impactes na paisagem serao globalmente positivos e significativos.

Na sdcio-economia perspectiva-se que o projecto venha a contribuir de forma importante para a
organizacao das actividades relacionadas com a pesca que se pratica actualmente em condigdes
deficientes (o cais ndo tem muito espago e o rio esta assoreado). Também sera positiva a possibilidade de
serem criados novos postos de trabalho no Porto (escritérios, nova lota, etc.). Destaca-se por outro lado a
possibilidade de ocorrerem impactes negativos temporarios devido a possivel afectacao das exploracoes
de bivalves da Quatro Aguas aquando da realizacdo das dragagens periddicas. A poluicdo originada nestas
ocasides podera levar a eventual interdicdo da venda do marisco. No entanto, considerando as medidas

minimizadoras recomendadas, este factor ndao devera ser de um modo geral importante.

Haverad também um impacte positivo muito importante por se estar a cumprir o que esta previsto no PDM
de Tavira para esta zona (ordenamento do territério) e ao mesmo tempo se estar a dotar o concelho de

condi¢cdes mais adequadas para o desenvolvimento da pesca.

5. Principais Medidas Ambientais a Adoptar

As recomendacdes apresentadas no Estudo de Impacte Ambiental resultam da avaliagdo dos impactes
ambientais da infra-estrutura em anéalise e tém como objectivo servir de orientacdo geral para a fase de

construcdo e exploracdo deste projecto, de forma a minimizar os impactes previstos.

E também recomendada a implementagdo de um Plano de Monitorizacdo Ambiental através do qual se fara
o controlo dos niveis de ruido emitidos devido ao funcionamento Porto de Pesca, da qualidade da agua e

sedimentos, do patriménio arqueoldgico subaquatico e da fauna das salinas (aves), aplicando-se medidas
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adicionais no caso de se verificarem problemas. Deste modo, havera uma garantia acrescida na

manutencdo da qualidade de vida (humana e ecoldgica) nas imedia¢es do Porto de Pesca de Tavira.

Apresentam-se de seguida as principais medidas recomendadas para ambas as fases do projecto.

5.1. Fase de construcao

As medidas propostas passam por ac¢oes que se deverdao desenvolver na fase de construcdo do projecto e

compreendem, entre outras:

Propde-se que os estaleiros figuem localizados numa parte do actual parque de estacionamento
do mercado municipal, beneficiando do facto do pavimento estar ja impermeabilizado e do facil
acesso. Esta proposta terd de ser equacionada conjuntamente e autorizada pela Camara
Municipal de Tavira, devendo prever as necessarias compensac¢des para fazer face a reducado de
lugares de estacionamento dos utentes do mercado. O pavimento devera ser integralmente
recuperado depois da obra. Devem também ser adoptadas normas de “boa pratica” na
exploracdo do estaleiro, com vista a recolha e depurac¢do das aguas pluviais e esgotos, a reducao
das emissdes atmosféricas e a recolha adequada dos residuos sélidos produzidos. Deverdo ser
proibidas despejos de qualquer natureza para o rio e salinas adjacentes ao local de obra;
Restricao do horario de construcao ao periodo diurno, entre as 7h e as 22h e apenas nos dias
Gteis;

0 acesso de pesados a obra via rua Luis de Camdes deve ser interditado, ou utilizado s6 em
casos excepcionais e de forma nao continuada, de forma a evitar a afectacao da escola ai
existente. Deve-se utilizar o percurso via rua Vale Caranguejo — Ponte dos Descobrimentos sobre
o rio Gildo para acesso a obra, uma vez que atravessa uma zona mais periférica da cidade;
Realizagdo do programa de medicdo do ruido que é recomendado (junto as zonas habitadas mais
proximas), durante a construcdo e o funcionamento do Porto de Pesca. Se se verificarem
problemas de ruido durante as medig6es deve ser considerada a instalacdo de barreiras sonoras
que atenuem de forma satisfatéria (de forma a cumprir a legislagdo) a emissdo de ruido
provocada pelos trabalhos a realizar;

Colocar painéis informativos a entrada da obra e ao longo dos principais acessos, contendo a
finalidade da obra em curso, duracdo prevista, eventuais alteragdes/perturbacdes ao trafego
rodoviario e pedonal na zona e ainda previsdo dos periodos em que se poderdao registar

actividades particularmente ruidosas, entre outras informagdes relevantes;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Limitar as movimentacGes de terras e de maquinas a zona de construc¢do, assinalando os locais
de circulacdo afectos a obra, de modo a evitar a afectacdo de areas de salinas circundantes;

Rega dos acessos e zonas de trabalho ndo asfaltadas em situacoes de tempo seco, de forma a
reduzir a emissao de poeiras;

Lavagem dos rodados dos camides para evitar a libertagdo de p6 e terra durante o seu trajecto e
cobrir adequadamente as cargas transportadas para evitar o levantamento de poeiras;

Todos os locais que oferecam perigo as pessoas e automdveis, incluindo areas de estaleiros,
devem ser vedados e sinalizados de acordo com os regulamentos de transito municipais;

As vias que forem inutilizadas ou danificadas durante as obras devem ser recuperadas ap6s a
finalizacao dos trabalhos, ou de imediato em casos mais graves, de modo a garantir as melhores
condigdes possiveis de circulagao para os seus utentes;

Proteccao do macico de encabe¢amento das estacas, na base do pilar P3 da Ponte dos
Descobrimentos, restabelecendo o enrocamento actualmente existente;

Ponderados as vantagens e desvantagens dos varios métodos de dragagem possiveis, conclui-se
que a dragagem por suc¢ao sera o mais favoravel;

Realizar as dragagens fora da época balnear e do periodo entre Margo e Abril, onde ocorrem os
picos mais intensos de entrada de espécies migradoras na Ria Formosa. Considerando estas
condicionantes o periodo menos desfavoravel para a realizacdo das dragagens sera no
Outono/Inverno;

Na zona das Quatro Aguas, se técnica e operacionalmente viavel, as dragagens devem ser
preferencialmente realizadas durante a vazante, de forma a facilitar a rapida dispersdo da pluma
de turbidez para o mar e evitar a potencial afectacdao dos viveiros existentes no canal de Santa
Luzia;

No caso dos materiais dragados limpos (classe 1) com uma frac¢do arenosa importante, o destino
ambientalmente mais correcto serd o refor¢o dos pontos do corddo dunar da Ria Formosa que
apresentem maiores riscos de erosdao, nomeadamente na parte poente da Ilha Cabanas. Esta
solugdo ficara porém condicionada ao parecer favoravel do PNRF. As zonas a destinar para este
efeito devem ser criteriosamente seleccionadas de forma a nao prejudicarem a vegetagao
existente, a minimizar a abertura de acessos através das dunas e minimizar os locais de depdsito
temporario, entre outros factores. Estas ac¢des deverdo ocorrer fora da época balnear e dos
periodos de nidificacao da avifauna utilizadoras deste habitat;

No caso dos dragados (areias ou lodos) pouco poluidos (classe 2 e 3), deve proceder-se a
imersao dos mesmos ao largo, a profundidades nunca inferiores a 8o m, tendo-se seleccionado
para o efeito uma area na plataforma continental interna, situada a cerca de 6,4 milhas a S-SW da

barra da Tavira, onde a composi¢do dos fundos é semelhante a dos materiais a dragar. O local
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

escolhido garante a nao afecta¢do de zonas importantes para a vida marinha, nomeadamente a
formacdo de grande valor natural conhecida por “Pedra do Barril” (paralela a ilha de Tavira e
Cabanas, a profundidades na ordem dos 20-30m);

Monitorizar o local de imersao de acordo com as exigéncias do Despacho Conjunto dos
Ministérios do Ambiente e Recursos Naturais e do Mar (Diario da Repdblica Série Il n.2 141 de
21/06/95) e conforme o Plano de Monitorizacdo constante no EIA e respectivo aditamento;
Implementacdo do programa de monitorizagdo da qualidade da dgua e dos sedimentos. Este
programa devera ser implementado antes da fase de construgdo da obra e deverad continuar
durante a fase de construgdo. Devera igualmente ser implementado um programa de
monitorizagao similar para a fase de exploragao;

Planeamento da obra de modo a executar as componentes do projecto que originam maiores
impactes sobre a fauna (designadamente sobre a fauna aquatica e as aves) tenham lugar fora da
época de reproducdo. Adicionalmente deve ser implementado o programa de monitorizacdo da
avifauna recomendado no EIA;

Os “alvos” identificados nos trabalhos de arqueologia subaquatica (anomalias magnéticas
passiveis de corresponder a vestigios arqueoldgicos) devem ser verificados, através de mergulho
arqueologico, antes do inicio das obras;

Concretizacao do programa de acompanhamento arqueoldgico dos trabalhos de escavagao e
dragagem;

Devem ser atendidas as eventuais queixas dos moradores locais, de modo a tentar resolver com a

maior rapidez possiveis situa¢des de incomodidade.

De forma a aumentar os impactes positivos poderdo ser adoptadas as seguintes medidas:

23. Sempre que possivel, devera dar-se preferéncia a empregar trabalhadores locais nas obras de
construcao;
24. Deverd haver também um esfor¢o para contratar empresas de construgdo civil sedeadas no
concelho ou na regiao, no sentido de encaminhar receitas para este concelho.
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5.1. Fase de exploracao

(no caso das dragagens de manutencdo aplicam-se as mesmas medidas ja enunciadas na fase de

construgado)

25,

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Restringir o mais possivel o funcionamento no periodo nocturno (22h - 7h), impedindo a
realizacdo de ac¢des de manutencdao das embarcagdes ou outras actividades ndo estritamente
necessarias neste periodo;

O Porto de Pesca de Tavira devera dispor de um posto mével de limpeza para proceder a recolha
de 6leos e outros poluentes que, por qualquer motivo, tenham sido rejeitados para a agua, bem
como de equipamentos e produtos de combate a poluicdo, de forma a garantir que a qualidade
da agua e dos sedimentos ndo sofra deterioracoes significativas;

Proibir e fiscalizar as actividades nao controladas de repara¢ao e manutencao das embarcacoes,
bem como controlar as actividades que envolvam o manuseamento de combustiveis e 6leos;
Instalacdo de equipamentos de recolha selectiva (ecopontos) com contentores de grande
capacidade para embalagens/papel e cartdo/vidro e eventualmente madeiras, impondo aos
utilizadores do Porto, através de regulamento, a separa¢do dos residuos reciclaveis dos nao
reciclaveis;

Realizagdo de campanhas de monitorizacdo do ruido da qualidade da dgua e da ecologia (aves),
conforme proposto no EIA, tomando as devidas medidas adicionais em caso de serem detectados
impactes significativos ndo previstos;

Efectuar o acompanhamento arqueolégico da dragagem inicial do canal de Tavira, até a barra,
através de técnicos de arqueologia qualificados;

Proibicao de estacionamento de automéveis fora das zonas preparadas para o efeito, em especial
ao longo dos acessos ao Porto, de modo a ndo prejudicar os moradores e os utentes do mercado
Municipal, bem como o acesso as Quatro Aguas;

Os postos de trabalho que venham a ser criados pela exploragdo do Porto de Pesca (vigilantes,
servicos administrativos, entre outros), deverdo ser preferencialmente preenchidos com
trabalhadores do concelho ou da regido. Pode-se para o efeito estabelecer um protocolo com o

centro de emprego local.
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6. Principais Conclusoes

A caracterizagdo do estado actual do ambiente (Capitulo 3) permitiu compreender as condi¢des que
actualmente se verificam na zona de estudo e envolvente. Apds esta fase inicial, procedeu-se a uma
identificagdo e avaliacdo dos principais impactes associados as fases de construcdo e de funcionamento
do Porto de Pesca, recomendando-se depois as medidas destinadas a evitar ou diminuir os aspectos

negativos e a aumentar os positivos.

Do estudo efectuado resultou como principal conclusdo a importancia que o novo Porto ird ter no
desenvolvimento local, especialmente do ponto de vista socio-econémico. De facto, as infra-estruturas
que se pretendem construir irdo permitir melhorar em muito a actividade da pesca em Tavira, promovendo
a modernizacdo da frota pesqueira, melhores condi¢des de trabalho e de seguran¢a na navegac¢ao, bem
como de conservacao e comercializacdo do pescado e da actividade piscatéria em geral (reparacdo de

embarcacdes, etc.).

Relativamente aos efeitos negativos do projecto, estes verificar-se-do0 com maior intensidade ao nivel da
qualidade do ambiente (ruido), da qualidade da agua e ecologia (fauna e flora aquaticas), dada a
sensibilidade que estes descritores apresentam na area de implantagdo do Porto de Pesca e envolvente.
Estes efeitos estdo, porém, sobretudo relacionados com a fase de obra e/ou de manutengao, pelo que sao
maioritariamente de caracter temporario e reversivel, ao contrario dos principais efeitos positivos que sdo

essencialmente permanentes.

Contudo, uma vez que o Porto de Pesca terda uma localizagdo na periferia da area ecologicamente mais
sensivel, e dada a implementa¢do das medidas e recomendag¢des anteriormente identificadas, prevé-se
uma diminuicdo eficaz da importancia dos principais impactes negativos previstos. Foi adicionalmente
recomendado um extenso Plano de Monitorizagdo Ambiental destinado a acompanhar a evolugao do

projecto e os impactes ambientais efectivos nos dominios mais sensiveis.

Nestas condi¢des o projecto sera viavel do ponto de vista ambiental e terd um saldo globalmente positivo

quando comparado com a auséncia de intervencao.
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