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EN 339 - VARIANTE NORTE E SUL A COVILHA
ESTUDO PREVIO

RESUMO NAO TECNICO

1- APRESENTACAO E METODOLOGIA ADOPTADA
1.1 - APRESENTACAO

O presente documento, designado por Resumo N&o Técnico (RNT), retne de forma clara e
simples os principais aspectos considerados no Estudo de Impacte Ambiental (EIA), relativo ao
Estudo Prévio da EN339 - Variante Norte e Sul a Covilhd@ (que se passard a designar por
Variante a Covilhd@ ou Variante, ao longo do estudo); e nele se destacam as informacdes,
conclusdes e recomendac¢fes de maior importancia originadas no Estudo de Impacte Ambiental
(EIA).

O EIA foi adjudicado pelo IEP - Instituto das Estradas de Portugal, a empresa de consultoria
COBA, SA - Consultores de Engenharia e Ambiente, de forma a permitir identificar os

impactes ambientais associados a construcdo e exploracdo da Variante a Covilhd e as
recomendacdes a aplicar para reduzir ou eliminar estes impactes.

O EIA encontra-se desenvolvido de acordo com o quadro legal vigente, nhomeadamente
seguindo as orientagcbes contidas no recente Decreto-Lei n.° 69/00, de 3 de Maio
(regulamentado pela Portaria n.° 330/2001 de 2 de Abril), que transpde para a legislagédo
portuguesa a Directiva Comunitaria 85/337/CEE de 27 de Junho, com as alteracbes
introduzidas pela Directiva n.° 97/11/CE, do Conselho de 3 de Marc¢o de 1997.

1.2 - METODOLOGIA ADOPTADA

O EIA realizado teve como objectivo avaliar os impactes ambientais associados a
construcao e exploracdo da EN339 - Variante Norte e Sul a Covilha e das suas ligagdes, a
rede viéria local e regional e foi desenvolvido de acordo com os seguintes aspectos:
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caracterizacdo do ambiente na area a ser afectada, na situacao actual e futura, sem o
empreendimento;

R?
¢

identificacdo dos impactes ambientais mais significativos associados a implantagao do
empreendimento, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploragéo;
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indicacdo de medidas de controlo dos impactes mais significativos, com vista a evitar,
reduzir, ou compensar eventuais impactes negativos, ou valorizar e reforcar os
aspectos positivos do empreendimento;

% e ainda a comparagéo das Solu¢fes de tracado a Norte da EN 339

Uma vez que um estudo desta natureza requer a participacdo de uma equipa multidisciplinar a
COBA utilizou uma equipa diversificada composta por varios técnicos de diferentes
especialidades (socioeconomia, qualidade do ar, ruido, paisagem, patriménio, entre outras), a
qual, através de informacgBes existentes sobre a regido, assim como através de levantamentos
de campo e de reunides com as entidades locais, elaborou o EIA, cujo Volume Ill - Tomo 1
designado por Relatdrio Sintese, apresenta informag¢des mais pormenorizadas sobre as varias
matérias que constam deste Resumo.

Algumas destas matérias sao ilustradas no Volume lll - Tomo 3 - Pe¢as Desenhadas ou
desenvolvidas no Volume IIl - Tomo 4 e Anexos.

2 - LOCALIZACAO E CARACTERIZACAO DA EN339 - VARIANTE NORTE E
SUL A COVILHA

2.1 - LOCALIZACAO DA VARIANTE

A Variante a Covilha, situa-se na Regido Centro, no distrito de Castelo Branco mais
precisamente no concelho da Covilhd, o qual faz parte, juntamente com os concelhos de
Belmonte e Fundao, da sub-Regido da Cova da Beira (NUTIII).

A Variante desenvolve-se em redor da cidade da Covilhd, localizada na vertente oriental da
serra da Estrela a cerca de 700 m de altitude. Os tracados em estudo desenvolvem-se na
envolvente da cidade, cruzando as ribeiras da Carpinteira e da Goldra, na sua grande maioria
dentro do limite do Perimetro Urbano da Grande Covilhd, atravessando as freguesias de
Covilha - Sdo Pedro, Covilhad - Sdo Martinho, Covilha - Santa Maria, Covilhd - Conceicdao,
Canhoso e Cantar - Galo (Figura 1).
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INSERIR

Figura 1l - Localizacdo da EN339 - Variante Norte e Sul a Covilha

(Divisdo Administrativa - Feguesias)

A3
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2.2 - CARACTERIZACAO DA VARIANTE

A Variante constitui uma circular & cidade da Covilhd que se desenvolve maioritariamente
dentro do perimetro urbano conforme definido no Plano Director Municipal(PDM) quer no Plano
de Urbanizacdo da Grande Covilhd (PUGC), devendo, segundo o Plano Rodoviario Nacional
(PRN), articular o seu o tracado com estes e outros os instrumentos de planeamento e de

ordenamento do territério, de ambito regional e municipal.

3 - ANTECEDENTES DOS ESTUDOS
3.1 - ANTECEDENTES DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

O corredor e respectivas Solucdes agora em analise, resultam de estudos aprofundados de
outras Solucdes de tracado que, entretanto foram sendo abandonadas uma vez que, devido a
diversos condicionamentos que se foram encontrando no decorrer dos estudos e, dos quais se
destacam:

Y
¢

o relevo acidentado, com fortes inclinagfes;

R?
¢

o patrimonio industrial, em vias de classificagdo, que se localiza ao longo das ribeiras
da Goldra e da Carpinteira e a Quinta do Prado, que é um valor concelhio;

O
4%

a presenca de edificacbes (industrias, habitacBes equipamentos colectivos e infra-
estruturas);

R?
¢

areas de uso condicionado, nomeadamente a Reserva Ecologica Nacional (REN) e a
Reserva Agricola Nacional (RAN);

K2
%%

LigacGes viarias a outras estradas, destacando-se a ligacdo a EN18 e desta ao IP2
através do no da Derrubada.

4 - DESCRICAO DO PROJECTO DA EN339 - VARIANTE NORTE E SUL A
COVILHA E DAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

4.1 - OBJECTIVOS DO PROJECTO

O presente empreendimento enquadra-se nos objectivos propostos pelo Plano Rodoviario
Nacional que considera como objectivos fundamentais, dotar o pais de uma rede rodoviaria
eficaz, promover o desenvolvimento econémico e garantir uma melhoria significativa da
rede rodoviaria.
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A cidade da Covilhd encontra-se actualmente numa fase dinamica de crescimento da sua
populacao e territorio. Esta realidade €, por si s, representativa da importancia que a Covilha
tem no conjunto das médias cidades do interior centro de Portugal. No entanto, esta dinamica
leva a necessidade de se proceder a uma reestruturagdo urbana, como factor de ordenamento
do espaco urbano e periurbano.

Assim, a Variante a Covilha, permitir4 dotar a Cidade de uma infraestrutura determinante para
o0 ordenamento e gestdo do espago pelo que, a sua concretizacdo representard mais uma
contribuigcéo para o equilibrio do sistema urbano.

Com a construcdo da Variante a Covilh@ pretende-se substituir o actual trogco da EN339 que
atravessa o centro da Cidade da Covilhd. Consideram-se como principais objectivos da
Variante a Covilha os que seguidamente se identificam:

% assegurar funcdes de uma via de caracter regional, actuando no sentido de

proporcionar o descongestionamento de trafego que atravessa actualmente a Cidade
em direccdo a serra da Estrela;

< estabelecer de forma descentralizada o acesso a Cidade, sobretudo a Norte da EN339
uma vez que, actualmente, este acesso depende inteiramente das EN 230 e da
EM 504 (Figura 2), eliminando pontos de conflito do trafego urbano;

%+ constituir uma via do tipo circular exterior a Covilhd que permita:

< por um lado uma boa ligacdo entre o IP 2 e a serra da Estrela, servindo a Zona
Industrial do Canhoso (ZIC);

% e, por outro lado, assegure um rapido acesso ao macico Central do trafego que
vem de Sul (EN339 e EN 18), evitando a sua passagem pelo cento da Cidade.

4.2 - DESCRICAO DO PROJECTO

No projecto da EN 339 - Variante a Covilh&, em virtude do terreno acidentado, a velocidade
base considerada é de 60 km/h, no entanto havera situacbes em que esta velocidade sera
inferior, uma vez que, se registam, nas varias solu¢des, trocos com inclinacdes acentuadas.

Devido aos condicionamentos referidos, associados as caracteristicas do relevo da zona
envolvente a cidade da Covilhd, conduziram a que as alternativas propostas se restringissem
no essencial as Solucbes apresentadas, relativamente as quais se definiram tracados
alternativos em trechos localizados.
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Figura 2 - Pontos Criticos da Circulagdo Rodoviaria no Interior da Cidade da Covilha

A3
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Assim, o projecto considera relativamente a EN339 actual varias SolugBes de tracado. A
Variante a Covilhd apresenta-se como uma circular exterior & Cidade, com uma orientagéo
Este - Oeste, na Solucdo a Sul da EN339, e Sul - Norte / Oeste - Este nas Soluc¢des a Norte da
EN339.

E de salientar que a Variante a Covilha se desenvolve na sua maioria dentro do limite do
Perimetro Urbano da Grande Covilhd, conforme definido no Plano Director Municipal (PDM) da
Covilha e do Plano de Urbanizacdo da Grande Covilha (PUGC).

7

Deste modo é considerada a Norte da EN 339, a Solugcdo A (Solucdo Base) com trechos
alternativos que constituem as Solucdes Al, A2 e A3 e, a Sul da EN 339 a Solucédo B. No
desenvolvimento do estudo das solucdes alternativas a Sul, constatou-se a extrema dificuldade
de insercdo da via nesta zona extremamente acidentada e de forte ocupacdo urbana
nomeadamente edificios industriais em vias de classificacdo. Deste modo ndo foi possivel
encontrar uma alternativa viavel que apresentasse alguma vantagem adicional clara
relativamente a Solucéo B.

O tracado total (Solugdo B-A) tem assim cerca de 8,2 km de extensdo, e é constituido,
naturalmente, pela solucao a Sul da EN339, com 2,3 km sensivelmente, associada a alternativa
escolhida a Norte daquela estrada, e que se desenvolve por de cerca de 6,0 km, contornando a
Cidade.

As solucgbes de tracado que sdo propostas estdo representadas na Planta Geral (Figura 3), na
escala 1:10 000.

Perante as dificuldades de execucdo de uma obra desta natureza (relevo muito sinuoso de
dificil transposicdo, formado por materiais alterados, e proximidade de nucleos urbanos),
pretende-se implementar desde ja um perfil transversal tipo de dupla faixa de rodagem (2 x 2
vias) que, embora ndo tenha justificacdo plena em relacdo ao trafego e seja, numa primeira,
fase superior as necessidades, vem garantir um maior nivel de seguranca e, a0 mesmo tempo,
evitar futuros alargamentos da plataforma da Variante que se revelariam, extremamente
complicados.

Com o objectivo de assegurar a articulagdo da Variante a EN 339 e com as diferentes vias
existentes e permitir, dessa forma, o0 acesso a partir desta estrada as diferentes zonas da
Cidade, foram previstos cinco nds de ligacdo, concretizados mediante rotundas de nivel
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Figura 3 - Planta Geral
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Efectivamente, estes n0s estabelecem o acesso em particular as seguintes vias principais
considerando de poente para nascente e a Norte da EN 339, a ligagdo a EN 339 (N6 1A), em
seguida a ligagdo a EM 504 (N6 2A e NO 1 A3), a que se segue a ligagdo a EN 230 (NO 3A).
Esta prevista ainda a ligacdo ao eixo TCT (N6 4A) e, por ultimo, a ligacdo a EN 18. A Sul é
definida uma ligacdo a Est®. de St°. Anténio (N6 1B).

Efectivamente, estes n0s estabelecem o acesso em particular as seguintes vias principais
considerando de poente para nascente e a Norte da EN 339, a ligacdo a EN 339, em seguida a
ligacdo a EM 504, a que se segue a ligagdo a EN 230. Est4 prevista ainda a ligagdo ao eixo
TCT e, por ultimo ,a ligagdo a EN18. A Sul é definida uma ligacéo a Est@. de St°. Antdnio.

Ao longo dos tracados séo intersectadas algumas vias de acesso, que houve, naturalmente,
gue restabelecer. O restabelecimento dessas vias, para além das ligagdes ja referidas, far-se-
a na maioria das vezes com o recurso a obras de arte que permitam o seu desnivelamento.

As obras de arte a considerar terdo, em principio, uma largura de tabuleiro, no caso de se tratar
de uma passagem superior, ou vao, no caso de passagem inferior, pelo menos igual a largura
da via a restabelecer, seguindo na generalidade os perfis transversais tipo especificados.

A zona de implantacdo da futura Variante a Covilhd é caracterizada por um relevo muito
acidentado, pelo que os viadutos destinam-se a vencer ribeiras, estradas e vales evitando
aterros de grandes proporcoes.

Nestas obras de arte especiais agruparam-se todas as obras, pontes e viadutos, com
comprimento total superior a cerca de 100 m, e que, por essa razao, justificam tratamento
especifico detalhado.

Na Solucdo A existem dois viadutos, nas Solucdo Al, A2 e A3 existe um em cada uma da
solugdes. A Solucédo B, tem também um viaduto.

Além dos viadutos e pontes foram igualmente consideradas passagens superiores, inferiores e
hidraulicas a Variante no sentido de permitir o seu atravessamentos pelas vias e, e ferrovia,
bem como pelas linhas de agua.

Encontram-se também previstos no inicio do tragado dois trechos diferentes em tinel. Deste
modo, considerando a Solugéo A é previsto a poente um tanel sob o bairro da Biquinha, com
cerca de 300 m de comprimento e sensivelmente, 25 m de recobrimento, maximo.
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Em alternativa é considerado na mesma zona, na Solugdo A2 um tunel de menor dimenséo,
com cerca de 160 metros de comprimento e com um recobrimento méximo da ordem dos 5
metros, pelo que se prevé a sua construcao a céu aberto.

5- CARACTERIZACAO DA AREA DE IMPLANTACAO DA FUTURA EN339 -
VARIANTE NORTE E SUL A COVILHA

5.1 - CARACTERIZACAO GERAL

A regido em estudo enquadra-se, na regido da serra da Estrela, uma formacdo montanhosa
constituida essencialmente por granitos e xistos, apresentando planaltos alongados, em que as
altitudes vao diminuindo gradualmente até a regido da Guarda, dominando nas regides
periféricas das terras baixas, os vales do rio Mondego e do Zézere.

A presencga da serra da Estrela, é determinante no clima e relevo, bem como na paisagem da
area a ser interferida pela Variante a Covilha. Assim, o clima é temperado com uma
temperatura média anual na ordem dos 12° C, sendo o0 més mais quente e seco Agosto e 0
mais frio Janeiro. A chuva ocorre principalmente no més de Dezembro, més em que ocorre,
igualmente, o maior numero de dias com nevoeiro. A queda de neve verifica-se essencialmente
nos meses de Dezembro a Marco, sobretudo acima dos 700 m de altitude. O relevo é muito
acidentado com fortes inclinagdes que, constituiram um condicionamento importante ao

tracado da Variante a Covilha.

A paisagem é marcada por uma Unica unidade de paisagem os “Granitos da Covilhd”
(Fotografia 1), a qual foi subdividida, de acordo essencialmente com o relevo e a ocupacéo do
solo, em 3 sub-unidades: Zona de Encosta Alta, Nucleo Social Urbano e Zona
Depressionaria de Baixa, (Fotografias 2, 3 e 4 respectivamente).

Relativamente a ocupacao do solo, foram identificadas trés classes distintas: areas urbanas
(uso residencial, comercial, de servigcos e industrial), areas agricolas (campos agricolas,
pastagens e terragcos agricultados), e areas florestais (onde se distinguem areas de matos e
areas de matos com pinhal).

A dispersédo das areas urbanas na Covilhd acompanha, de uma forma geral, a rede viaria
existente e comecga a invadir a zona mais baixa ente a EN 18 e a linha férrea da Beira Baixa.
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Fotografia 1 - Unidade Paisagistica Principal - “Granitos da Covilha”

Fotografia 2 - "Zona de Encosta Alta"
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Fotografia 3 - “Nucleo Social Urbano” (com a "Zona de Encosta Alta" como pano de fundo)

Fotografia 4 - “Zona Depressionéria de Baixa”
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As manchas florestais, onde se integram igualmente areas de matos concentram-se nas
zonas de declive mais acentuado, aparecendo ai como ocupacao dominante. As formacdes
florestais de pinheiro bravo sdo as mais comuns.

As areas agricolas estdo geralmente associadas a areas de vale, existindo também &reas em
zonas de meia encosta, nas proximidades das areas urbanas, designados como terracos
agricultados.

Sob o ponto de vista da vegetacdo e da fauna a area de estudo encontra-se bastante alterada.
Na zona mais alta predominam os pinhais, intercalados por areas de matos onde dominam os
sanganhos, e giestas. Nesta area € ainda possivel encontrar alguns carvalhos. Na zona mais
baixa (entre a EN 18 e a linha de caminho de ferro da Beira Baixa) predominam as pastagens
em regime extensivo, pastoreadas por ovinos e, a vegetagdo constituida por salgueiros,
amieiros e sabugueiro que ladeiam as linhas de agua existentes.

A area mais alta, ao longo de toda a encosta € dominada pelo pinhal e pelos matos, sendo a
sua presenga importante para as comunidades que ai existem, nomeadamente as aves como
0s chapins, 0s pica-paus, a poupa ou a coruja-do-mato e de mamiferos como o coelho, a
raposa, o javali ou a fuinha.

As linhas de agua, tradicionalmente areas de grande valor no que respeita a fauna, ndo séo
na area de estudo excepcao, principalmente o troco final da ribeira da Carpinteira. Apesar
desta Ribeira estar bastante poluida, o facto de possuir uma vegetacdo densa e variada
contribui para que, também ai, o nimero de aves seja significativo, prevendo-se a nidificacao
de varios passeriformes que s6 ai ocorrem, como sejam 0s Rouxindis.

No que respeita & qualidade da agua, verifica-se que de um modo geral que as aguas
apresentam boa qualidade, podendo inclusive destinar-se ao consumo humano, apés
tratamento adequado. A qualidade do ar pode considerar-se nesta zona como nao
apresentando problemas em termos de poluicdo atmosférica.

Relativamente a qualidade do ambiente sonoro verifica-se, na generalidade, que a principal
fonte de ruido responséavel pelos dos niveis sonoros verificados na area de estudo é o trafego
rodoviario que circula nas artérias rodoviarias existentes, nomeadamente nas EN 230; EM 504
e no Eixo TCT. Contudo, os valores medidos encontram-se dentro dos valores limite
estabelecidos, & excepcao do local da EN 230 a Sul da EN 339, onde se mediram valores
superiores aos legislados.
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Como na generalidade do interior de Portugal, a regido da Cova da Beira registou um
decréscimo populacional até 1991, em virtude da auséncia de condi¢cdes de
desenvolvimento, as quais vao desde a fraca acessibilidade até ao decréscimo da agricultura e
da industria e a falta de alternativas de trabalho.

A populacdo residente, em 2001, no concelho da Covilhd atingiu os 54 506 habitantes,
estando cerca de 65% da populacdo concentrada na cidade da Covilhd e na sua zona
periurbana, esta situacdo comprova a existéncia de movimentos de crescente concentragdo
populacional, com migracdes no termo concelhio para a respectiva sede de concelho e zonas
de maior acessibilidade viaria.

No que respeita as actividades econdmicas, o concelho da Covilha vive essencialmente do
comércio e das actividades financeiras, sendo que o nimero de empresas existentes no sector
primario apresenta um peso quase residual.

Contudo, o concelho da Covilha, é tradicionalmente um concelho onde o sector secundario,
mais concretamente as industrias téxtil e de lanificios associadas a confec¢do e vestuério,
sempre tiveram e tém ainda um peso significativo. Este sector continua a desempenhar ainda
um papel muito importante, ndo sé pelo volume de populacdo que emprega, como também,
pela dindmica economica que imputa ao concelho. Actualmente o concelho da Covilhd
encontra-se servido por duas Zonas Industriais, localizadas nas freguesias de Canhoso e de
Tortosendo

E ainda importante destacar a instalacido do Parque de Ciéncia e Tecnologia da Covilha, que
se situara na area confinante com a Zona Industrial do Tortosendo. Com este Parque pretende-
se criar condicbes para atrair e fixar empresas vocacionadas para o desenvolvimento de
inovacao tecnoldgica, contribuindo para o desenvolvimento qualitativo e diversificado da malha
empresarial do concelho da Covilha.

Em relacdo ao patriménio arqueolégico, toda a zona da Cova da Beira é muito rica, mas na
cidade da Covilhd e seus arredores mais proximos, os vestigios sdo escassos. Essa escassez
pode estar relacionada com a falta de trabalhos de investigacdo nessa zona, ou com a sua
destruicdo devido ao forte desenvolvimento urbanistico que a cidade tem conhecido, ao longo
dos dois séculos passados.

No gue se relaciona com os aspectos do patriménio edificado, grande parte do patrimonio
histérico da Covilha esta directamente relacionado com a sua riqueza do ponto de vista da
Arqueologia Industrial, localizado ao longo das ribeiras da Goldra e da Carpinteira, que durante
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um largo periodo constituiram um dos mais importantes centros industriais do pais. Alias, o
proprio Programa Pdlis da Covilhd tem como base a requalificacdo ambiental e urbana da
cidade apoiando-se nos eixos definidos por estas duas ribeiras, para as quais foram
desenvolvidos dois planos de pormenor.

6 - IMPACTES AMBIENTAIS ASSOCIADOS A CONSTRUCAO E EXPLORACAO
DA EN339 - VARIANTE NORTE E SUL A COVILHA

Sdo considerados impactes ambientais todas as modificacdes relevantes em relacdo a
situacdo de referéncia actual e perspectivas de evolucdo futuras, directa ou indirectamente
associadas a implantacao de um empreendimento.

A identificacdo e avaliacdo de impactes ambientais associados a implantacdo da EN339 -
Variante Norte e Sul a Covilha, constitui uma das etapas fundamentais do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA), na qual foram identificados varios impactes, positivos e negativos e
cartografados na Carta Sintese de Impactes (Figura 4). No presente Resumo Nao Técnico
foram reunidos os impactes considerados mais importantes, no entanto, esta abordagem nao
substitui uma leitura do EIA.

6.1 - PRINCIPAIS IMPACTES POSITIVOS

Os principais impactes socioeconémicos positivos associados a implantacdo da Variante a
Covilhd, correspondem a uma redistribuicdo mais adequada do trafego rodoviario urbano e
local, associados aos beneficios resultantes da atraccdo de investimentos, valorizacdo do
potencial turistico da regido e descongestionamento das estradas de acesso a serra da Estrela.
Prevé-se, assim que com esta a melhoria na acessibilidade o incremento na actividade turistica
regional, possa vir a ser também efectivado.

Deve referir-se que, com a implantacdo da via em estudo pretende-se constituir, uma circular
urbana a cidade da Covilha, prevendo-se que ocorram impactes positivos no ordenamento do
territério a varios niveis:

R

< anivel dos corredores em andlise - melhoraria da mobilidade / acessibilidade entre
as diferentes areas limitrofes da cidade, que passam a estar ligadas entre si sem a
necessidade de entrar no centro da Covilh&;

% anivel da cidade da Covilha, retira grande parte do trafego do interior da cidade, que
apresenta uma rede centrada no nucleo central da cidade, na confluéncia das actuais
EN 339, EN 230 e EM 504 e que apresenta sinais de saturacao, servindo assim melhor
guer a populacdo que vive na cidade quer a populacao que para ela se dirige;
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% a nivel concelhio, a concretizacdo da Variante em andlise possibilitard um
fortalecimento das ligacbes entre diversas localidades do concelho, homeadamente
Canhoso e Cantar-Galo, e a Serra, podendo contribuir para uma diminuicdo da
situacdo de dependéncia que todos eles demonstram em relacao a cidade da Covilha,
ja que as principais ligagdes rodoviarias entre os referidos nicleos urbanos confluem
sempre na conexao entre a actual EN 339 e a EN 230.

R?
¢

a nivel regional, permitira criar uma estrutura viéria regional mais coesa, com um
ordenamento do trafego e congestionamento da &rea central: a Covilha.

Assim, pode afirmar-se que, do ponto de vista do ordenamento, a maior proximidade as areas
urbanas permite que a infraestrutura rodoviaria em analise, constitua um incentivo a uma maior
contencado urbana, nomeadamente através do seu efeito de barreira. A contencao da expansao
do edificado, principalmente nas vertentes a Oeste e Noroeste, que apresentam uma grande
riqueza paisagistica, constitui um impacte positivo, de magnitude elevada e muito significativo.

Este facto é particularmente importante pois a cidade da Covilhd encontra-se num processo de
crescimento da populagédo residente, sendo desta feita preferivel a ocupacdo dos espacgos
intersticiais do referido aglomerado urbano.

Outro impacte positivo estara relacionado com a melhoria da qualidade do ambiente no centro
da Cidade e nas areas envolventes as principais vias de acesso a mesma, (EN 339, EN 230 e
EM 504), sobretudo no que respeita a qualidade do ar e aos niveis de ruido, em fungéo do
descongestionamento/redistribuicdo do trafego que actualmente circula e atravessa a Covilha,
contribuindo para a melhoria da qualidade de vida da populacéo .

6.2 - PRINCIPAIS IMPACTES NEGATIVOS

A insercdo da Variante a Covilhd, em estudo, provocara algumas alteracGes, associadas a
preparacdo do terreno para a plataforma da estrada, e a consequente necessidade de se
proceder a escavacdes e a aterros, que, face ao relevo acidentado da zona, para além de
provocarem significativas modificacdes no terreno, poderdo ainda desencadear processos
de instabilidade dos taludes que, no projecto em questdo, assumem significAncia devido a
altura elevada dos aterros e escava¢fes que serao necessarios.

Neste sentido, os impactes geoldgicos que se esperam no caso presente, dizem respeito a
implantacdo da plataforma pela execucéo de terraplenagens, e a estabilidade dos materiais
que constituem os taludes de escavacdo e de aterro, que deverdo originar impactes
geomorfoldgicos consideraveis.
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Também ao atravessamento de algumas linhas de agua, tais como a ribeira da Goldra e a
ribeira da Carpinteira, poderdo associar-se impactes negativos, relacionados com a
degradacédo da qualidade das suas aguas, as quais ao longo dos anos tém sido contaminadas
com os efluentes industriais e domésticos, apresentando actualmente uma méa qualidade e,
para as quais esté previsto, ao abrigo do Programa Polis, a sua requalificacdo e limpeza..

Assim, no que respeita ao regime hidrico ndo deverdo persistir problemas, dado que as
principais linhas de agua sdo atravessadas em viaduto e caso sejam correctamente adoptadas
todas as solucdes estudadas no Projecto de Drenagem, designadamente a implementacéo de
Passagens Hidraulicas correctamente dimensionadas (considerando mesmo situagfes
extremas) e de um sistema de drenagem da propria via.

No que respeita aos aspectos ecoldgicos, os impactes de maior magnitude estardo
relacionados com a fase de construcao, e associados sobretudo & desmatacao e movimento
de terras necessarios a obra, pelo que, se registara destruicdo/ocupacao irreversivel de habitat
com a consequente morte de espécimes animais e destruicdo de alguns exemplares de
espécies vegetais com particular interesse de conservacgdo da natureza.

Assim, tendo em consideracdo o local da constru¢do da Variante a Covilha e a caracterizagéo
da situacdo ambiental de referéncia dos aspectos floristicos e faunistico pode afirmar-se que, o
valor da area de estudo néo €, no que se refere a presente componente ambiental, elevado.

Contudo, sao expectaveis impactes negativos pouco significativos aliados:

2

% A existéncia de efeito barreira;
% adestruicao do coberto vegetal,

% a perturbacédo da fauna.

Relativamente a paisagem toda a &rea a ser interferida pela futura Variante a Covilha fica
inserida na Unidade de Paisagem “Granitos da Covilhd”, unidade que apresenta uma
sensibilidade paisagistica Média a Elevada, podendo ser caracterizada como potencialmente
sensivel a introducéo de acc¢bes susceptiveis de causar impactes visuais.

Dentro desta Unidade de Paisagem, a Sub-Unidade “Zona Depressionéaria de Baixa” foi
considerada a de grau de sensibilidade mais elevado, pelo que, é nesta unidade que sao
expectaveis 0s impactes negativos mais significativos. Contudo, a mesma tem vindo a ser
ocupada por constru¢des de diverso tipo e, é para aqui que a zona dita industrial se tem vindo

a desenvolver.
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Consideraram-se como principais impactes negativos na paisagem 0s que ocorrerdo na fase
de construcao, e que podem ser associados a:

2
*

2
*

desorganizacdo espacial e funcional nas areas afectas a implantacdo dos tracados e
nos espacgos relacionados com a obra, nomeadamente as areas de estaleiros, de
depdésito e empréstimo de materiais,

% introducdo de elementos estranhos a paisagem, como é o caso de plataformas, nés e
viadutos que interferem com a “leitura” da paisagem por parte da populacao;

+ reducdo da visibilidade nos locais em constru¢do, como resultado do aumento da
concentracdo de poeiras no ar devido as terraplenagens, com consequente deposicdo
no espacgo envolvente, nomeadamente na vegetacdo marginal,

K2
%%

alteracao irreversivel da morfologia do terreno, decorrente das movimentacgdes de terra
destinadas a implantacéo dos aterros e escavacdes alguns de dimensdes significativas
bem como da destruicdo do coberto vegetal.

Relativamente aos aspectos de qualidade da agua, poderdo surgir algumas situagbes mais
criticas associadas ao arrastamento dos poluentes emitidos pelos veiculos que irdo circular
nesta via e que serdo descarregados no meio receptor, designadamente nas linhas de agua
locais que, sobretudo nos periodos do ano em que 0s seus caudais sdo mais reduzidos,
poderdao ser afectadas em termos da qualidade das suas aguas. Também as aguas
subterrdneas locais poderdo, pelo mesmo motivo, manifestar uma eventual degradacao

qualitativa.

Os impactes gerados ao nivel da ocupacdo actual do solo resultardo, essencialmente, do
desaparecimento das diferentes tipologias de ocupacéo territorial que presentemente existem,
e da sua substituicéo pela nova via. Com efeito, a implantacao fisica da via estara associada a

afectacdo de areas urbanas, agricolas e florestais.

Considerando os resultados dos estudos elaborados no @mbito da avaliacdo de impactes na
qualidade do ar, ndo se espera a ocorréncia de fenbmenos crénicos ou episédicos de polui¢do
atmosférica na generalidade dos poluentes analisados, como resultado da construcdo e
exploracao da futura Variante a Covilha.

Quanto ao ruido, as simulacbes realizadas recorrendo a modelos especificos permitiram
concluir que, dadas as caracteristicas actuais da area de estudo, a qual possui niveis de ruido
caracteristicos de zonas mistas, sao previsiveis impactes moderados na maioria dos pontos
receptores (habitacdes que ficardo mais préximas da via). Dado que os valores previstos nao
ultrapassam os valores legais, nas fases de construcdo e exploracdo do empreendimento,
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ndo foram definidas medidas de minimizacdo dos impactes. No entanto, foi recomendada
a adopc¢ao de um programa de monitoriza¢do do ruido a elaborar de 5 em 5 anos.

Em termos socioecondémicos, para além dos aspectos positivos que justificam o
empreendimento e que adiante se descrevem, 0s principais impactes negativos associados a
implantacdo da Variante a Covilhd decorrem da sua proximidade a algumas habitaces,
equipamentos e elementos patrimoniais, da incomodidade gerada pelo aumento do ruido
provocado pelo trafego que circulara na nova via, do efeito barreira e da alteragdo na
paisagem.

Contudo, é de real¢car que o atravessamento dos Bairros da Biquinha e da Borralheira se fara
em tanel e em viaduto, respectivamente, pelo que o impacte assume uma significancia menor.

De referir igualmente que a implantacdo da Variante & Covilha implicara o corte de algumas
estradas e caminhos, estando para tal previstos restabelecimentos, sob a forma de
passagens superiores e inferiores.

Outro aspecto considerado sensivel prende-se com a ocorréncia de elementos patrimoniais
relativamente ao patrimonio industrial, em vias de classificacdo, localizado ao longo das
ribeiras da Goldra e da Carpinteira, alvo do Programa Polis da Covilhd, e com a afectac&o
marginal da zona de proteccdo da Quinta do Prado (imével concelhio).

Quanto aos aspectos relacionados com o ordenamento do territério e areas de uso
condicionado existentes para a area em estudo, verifica-se que existe uma significativa
afectacdo de &reas integradas na Reserva Ecoldgica Nacional (REN).

7 - MEDIDAS DE MINIMIZACAO E DE VALORIZACAO DOS IMPACTES
AMBIENTAIS

Grande parte das actividades relacionadas com a fase de construcdo da EN339 - Variante a
Covilhd podem provocar impactes de magnitude mais ou menos expressiva, 0S quais sao
geralmente bem localizados no tempo e no espaco, tendo normalmente implicitos beneficios a
prazo, ou seja, apds a sua conclusao, pelo que, no contexto geral do empreendimento em
estudo, a Variante a Covilhd, estes impactes podem ser classificados, na generalidade, como

pouco significativos a significativos.
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Contudo, face ao nivel de perturbacdo que lhes esta associada em fungéo dos usos sensiveis,
humanos ou ecoldgicos, existentes nas imediacbes das zonas de obra, serd necessario
adoptar medidas que conduzam a minimizagdo da perturbagdo de degradacédo das condi¢cdes
de habitabilidade nos aglomerados urbanos proximos das zonas de obra, bem como medidas
para minimizar impactes na geomorfologia e paisagem, na qualidade do ambiente e no
patriménio construido eventualmente afectados, e ainda a adopcdo de medidas que levem a
adequada recuperacao e integracao das zonas intervencionadas pelas obras logo apo6s a sua
concluséo.

Assim, para a fase de construcéo, recomenda-se o Acompanhamento Ambiental da Obra,
o qual visa acompanhar as diversas acg¢fes afectas a construgdo da Variante a Covilha, desde
a sua concepcao, por forma a assegurar da melhor forma a compatibilizacdo das medidas
ambientais propostas.

Além do Acompanhamento Ambiental da Obra séo ainda propostas, no ambito do presente
estudo, outras medidas minimizadoras, nomeadamente no que respeita as medidas
relacionadas com a localizacdo de areas de apoio a obra, com os aspectos naturais, de
natureza social e econdmica, sistemas de seguranca e com o Patriménio Cultural Construido, a
saber:
< definir previamente as vias de acesso as obras - a movimentacdo de pessoas e
maquinas deve-se realizar de preferéncia em trogcos pré-definidos. Aconselha-se a

utilizacdo de poucos acessos Uutilizando, sempre que possivel, os caminhos ja
existentes e a prépria via a construir;

X3
<

aconselha-se a elaboracdo prévia de um plano dos acessos a utilizar no local de
intervencdo de modo a optimizar o trajecto dos veiculos, evitando a improvisacdo de
acessos e criacdo indiscriminada de superficies para manobras de veiculos. Apés a
construcao da via, os acessos temporarios previamente criados deverdo ser fechados
e a vegetacao natural, sempre que tal se justifique deve ser reposta;

« instalacdo criteriosa de estaleiros - Se possivel utilizar estaleiros j4 existentes nas
proximidades. A sua localizacdo devera estar optimizada com o plano de acessos pré-
definido, de modo a evitar o desnecessario movimento de veiculos em areas afastadas
da obra. Em caso algum se deve instalar um estaleiro nas proximidades das linhas de
dgua e respectivas galerias ripicolas, nomeadamente na proximidade da galeria
ripicola da ribeira da Carpinteira, considerada como a uma area de elevado valor de
conservacao;
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Figura 4 - Sintese de Impactes
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limitar as accBes de desmatacdo e terraplenagem a determinados periodos do ano.
Aconselha-se que estas acc¢des sejam realizadas no Verdo, pois deste modo é
possivel minimizar os impactes inerentes a estas acg¢bes. Esta opgdo permitira
defender, sobretudo, a fauna durante o periodo de reproducédo, época durante a qual
esta se encontra mais susceptivel a perturbacdes externas.

Y
¢

especial cuidado se deve ter nas manobras de veiculos junto as linhas de agua,
procedendo-se ai apenas as terraplenagens estritamente necessarias a construcao
das obras de arte, tanto em &rea como em volume, evitando a deposi¢cdo de
sedimentos directamente nas linhas de agua e evitando ainda, sempre que possivel, o
derrube de toda e qualquer vegetacao ribeirinha envolvente;

R?
¢

deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias no sentido de evitar a contaminagéo
do solo e &gua com hidrocarbonetos originados em derrames acidentais,
nomeadamente através do seu armazenamento no estaleiro e posterior remocéo por
uma empresa acreditada para local apropriado;

R?
¢

devera ser considerada a integracdo paisagistica da estrada, devendo-se para tal
recorrer a plantacdo de espécies espontaneas existentes na regido. A plantacao
devera ser efectuada essencialmente ao longo dos novos taludes e nds de acesso
construidos e nas areas adjacentes que foram pisoteadas durante a fase de
construgcdo. Nao sera também de menosprezar a plantacdo de salgueiros (Salix sp.),
sanguinho-de-agua (Frangula alnus Mill.), choupos (Populus sp.) e amieiros (Alnus
glutinosa (L.) Gaertner) nas areas circundantes aos viadutos que atravessam a ribeira
da Goldra e da Carpinteira principais linhas de agua, e margens das linhas de agua
gue tenham sido afectadas durante a fase de construcéo;

< 0s acessos alternativos e o restabelecimento dos caminhos devera resultar de uma
construcao célere e atempada.

« devera ser implantado um revestimento vegetal apropriado nos taludes e nas faixas
laterais da estrada, bem como um sistema de drenagem eficiente, por forma a evitar a
poluicdo de culturas marginais e proporcionar um correcto enquadramento paisagistico
do lanco em estudo.

Y
L

sensibilizar as entidades competentes para 0 necessario enquadramento da pressao
urbanistica decorrente da entrada em funcionamento da Variante a EN339, resultado
da melhoria das acessibilidades na cidade mas principalmente nas imediac6es do N6
com o eixo TCT;

Y
L4

garantir uma boa gestdo e articulacdo da via com os planos de ordenamento quer
municipais quer supra-municipais.
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Y
¢

Assim,

sempre que possivel, na contratacdo de mao de obra devera dar-se preferéncia a
residentes no local, de modo a contribuir para a valorizacdo e integracdo das
populagBes activas.

deverd promover-se um correcto processo de expropriacfes e indemnizacdes que
deverdo ser justas e atempadas, dado que existem edificacfes e propriedades que
previsivelmente serdo afectadas pela construcéo da Variante em estudo.

visando minorar a incomodidade das populacdes decorrente das obras de construcao
das vias deverdo ser preferencialmente utilizados métodos construtivos compativeis
com a proximidade a area urbana.

sera importante definir uma correcta gestdo do trafego de veiculos pesados ligados as
obras no sentido da sua restricdo nos periodos criticos recorrendo por contraponto a
outros percursos alternativos.

durante o decorrer da obra dever-se-4 assegurar a manutencdo, conservagao e
limpeza regular dos acessos a obra. Ap0s a mesma sera importante proceder a
recuperacao dos locais por ela afectados, nomeadamente a area do estaleiro e das
zonas de depoésito de materiais e respectivos acessos, particularmente quando estes

nao estavam preparados para a circulacéo de veiculos pesados.

devera ser adoptado, pelas entidades competentes, um conjunto de medidas de
gestao urbanistica de nivel municipal que permitam regulamentar a localizagdo e
densidade de utilizagdo do solo, que evitem a implantacdo de novas construcdes
dentro das areas sujeitas a impactes negativos directos do projecto.

devem prever-se medidas que permitam dar resposta cabal ao previsivel aumento de

populacdo, actividades turisticas e dinamizacdo dos sectores produtivos, devidamente
acompanhadas da instalacdo / criacdo de novos equipamentos sociais, culturais, de lazer e de
saude indispensaveis a melhoria das condi¢cfes de vida das populacgfes.

Finalmente e no que respeita ao Patriménio Cultural Construido preconizam-se diversas
medidas, entre as quais se salientam relativamente ao patriménio arqueolégico as seguintes:

2
%

®
2

a prospeccao arqueoldgica integral do corredor que venha a ser seleccionado para
construcao;

0o acompanhamento arqueoldgico integral das obras de construgdo do
empreendimento, nas fases que impliguem revolvimentos de terras, tais como
desmatacdes, escavacOes, terraplanagens, depoésitos e empréstimos de terras,
construcao de estaleiros e de caminhos de acesso as frentes de obra.

No que respeita ao patriménio industrial, verifica-se que, para além das unidades industriais
identificadas existem, disseminadas pelos vales das ribeiras da Goldra e da Carpinteira
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estruturas de apoio a industria de lanificios, constituidas por tanques, canais condutores de
agua e ramolas, os quais ndo foram inventariados nesta fase em virtude de os corredores em
estudo poderem ainda ser objecto de correc¢des numa faixa de 200 m de reserva para cada
lado da via.

Assim sendo recomenda-se que, na fase de projecto de execucdo, sejam inventariadas estas
estruturas, devendo entdo preconizar-se as devidas medidas de minimizacdo, caso seja
necessario.

8 - CONSIDERACOES FINAIS

Da avaliacdo de impactes ambientais efectuada conclui-se que n&o foram identificados
impactes que possam inviabilizar a implantacdo da EN339 - Variante Norte e Sul a Covilha.

Prevé-se a ocorréncia de impactes ambientais negativos associados a implantacdo do
empreendimento, alguns dos quais poder-se-do constituir eventualmente como significativos,
caso ndo sejam adoptadas as medidas de controlo preconizadas no EIA.

Contudo, prevéem-se igualmente impactes positivos, associados, essencialmente, a
transferéncia de trafego da rede viaria local (EN 339, EN 230 e EM 504), para a Variante,
situacdo que poderd contribuir significativamente para melhoria da qualidade do ambiente
urbano, em termos da poluicdo atmosférica e diminuicdo dos niveis de ruido e,
consequentemente para a melhoria da qualidade de vida da sua populagéo.
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