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Obras de Melhoria das Condi¢des de Abrigo nos Cais do Sector Comercial e de Manutengdo do Canal de Acesso ao Porto da Figueira da Foz

1 - Introdugio

Dando cumprimento ao Decreto-lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, foi apresentado ao Instituto do Ambiente (IA),
para procedimento de Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA), o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo
a0 “Projecto das Obras de Melhoria das Condigdes de Abrigo nos Cais do Sector Comercial e de Manutengio
.do Canal de Acesso ao Porto da Figueira da Foz”, em fase de estudo prévio, cujo proponente e entidade
licenciadora é o IPTM — Instituto Portuério e dos Transportes Maritimos.

Através do oficio circular n.° 11330, de 2004/10/15, do IA, foi nomeada uma Comisséo de Avaliagéio (CA) a
qual é constituida pelas seguintes entidades e seus representantes:

IA ) - Arq.? Cristina Russo (alinea a)
1A - Eng.’ Luis Miranda (alinea b)
IPA - Dr.” Maria Jodo Brum (alinea d)
CCDR-Centro - Dr. Joaquim Marques (alinea €)
INAG - Dr. Raul Caixinhas (alinea f)
1A - Eng.? Patricia Neto (alinea f)

1A - Eng.° Pedro Antdo (alinea f)

Participaram ainda nos trabalhos da CA, a Dr.* Teresa Rafael e a Eng.? Marta Duarte, pelo INAG.

No procedimento de avaliagio a CA efectuou uma reuniio a 2004/10/26, com o objectivo de avaliar a
conformidade do EIA, tendo considerado necessario solicitar elementos adicionais ao EIA e a reformulagédo
do RNT. Com a entrega dos elementos solicitados, a CA prosseguiu o procedimento de AIA, tendo sido
declarada a conformidade do EIA em 2004/12/13.

Procedeu-se também a consulta de diversas entidades externas com competéncia na apreciagio do projecto €
em matérias especificas abordadas. Os pareceres recebidos foram analisados e integrados no presente parecer,
sempre que se entendeu como pertinente.

Foi realizada uma visita de reconhecimento ao local de implantagéo no dia 27 de Janeiro, com a presenca de
representantes das entidades que integram a CA, do proponente ¢ da equipa que realizou o EIA.

A sintese dos resultados da Consulta Pablica, que decorreu entre 3 de Janeiro e 4 de Fevereiro de 2005,
encontra-se inserida no presente parecer.

2 - Caracterizacio e Justifica¢iio do Projecto

O projecto, em analise, insere-se na tendéncia europeia de desenvolvimento da actividade dos portos como
elementos da cadeia de transportes que contribuem para o descongestionamento das vias terrestres, para o
fomento do transporte combinado e para o saldo francamente positivo na preservagio da qualidade ambiental.

A reorganizagiio do sector com vista & melhoria da qualidade dos servigos prestados nos portos e os seus
custos sfio factores adicionais com vista a recuperagio do trafego perdido por via rodoviaria, através do qual
sera possivel transferir para a via maritima, directamente ou através do transporte combinado, uma parcela do
transporte rodoviario intemacional gerado pelo pais e ainda captar uma parcela a partir das provincias
espanholas que fazem fronteira com o Norte e Este de Portugal.

Em Portugal, as trocas comerciais de mercadorias com o exterior fazem-se principalmente por via maritima e
por via rodoviaria. No entanto, pela crescente saturagio dos eixos viarios, por questdes de seguranga e por
problemas de natureza sociolaboral tem vindo a verificar-se um gradual decréscimo no transporte de
mercadorias por via rodoviéria, constituindo a via maritima uma alternativa.

O Porto da Figueira da Foz é o Uinico em toda a costa ocidental portuguesa em que o quebra-mar Molhe Norte
nio apresenta o comprimento € a orientagio suficientes para conferir as.condigdes minimas de abrigo e de
acesso.
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O acesso maritimo as instalagdes do porto da Figueira da Foz faz-se a partir da Barra do Estuério do
Mondego, situado no cordio litoral que separa o oceano do rio. Esta barra que ¢ delimitada por dois molhes
de acesso, construidos nos anos 60 ¢ com abertura a Poente, proporciona um canal de acesso ao seu interior
com 120 m, possibilitando a passagem dos navios no minimo a cerca de 50 m da cabega do molhe do Norte.
No interior da barra, existem igualmente dois pequenos molhes, formando um canal interior com 120 m de
largura.

As instalagdes portuarias, denominadas Cais Comercial, estio vocacionadas para a industria naval e para a
pesca (costeira e do largo) e situam-se do lado da margem esquerda do canal ou na confluéncia do canal com

o brago Sul do rio.
Na érea de jurisdi¢do do Porto da Figueira da Foz coexistem diversas actividades aglomeradas em diversos
sectores.

Com o objectivo de dotar o porto da Figueira de melhores condigdes de abrigo e acesso, foi apresentado um
projecto que consiste no prolongamento do Molhe Norte, a partir da actual cabega, no sentido Sudoeste, em
extensdes de 200 (Alt.4A), 300 (Alt.4B) e 400 m (Alt.4C). O prolongamento do molhe tem como principais
objectivos conseguir a tranquilizagio dos navios amarrados ao Cais Comercial, diminuir os assoreamentos ¢
dragagens de manuteng#o na barra e no anteporto e melhor as condigdes de acesso dos navios.

A agitagio maritima no porto interior em consequéncia da configuragio actual dos molhes ndo confere o grau
de abrigo desejavel no Cais Comercial, afectando a operacionalidade deste e a seguranga dos navios, com
danos nas estruturas e criando impedimentos na continuidade das operagdes. Estes problemas sdo agravados
pelas crescentes exigéncias operacionais determinadas pelos novos terminais que ai pretendem operar
(Terminal Papeleiro Polivalente ¢ Terminal de Betuminosos), o que implica a garantia de servigo de navios de
maior calado, logo um canal de navegagio com maior profundidade.

Quanto as condigdes de operacionalidade no cais qualquer das altemativas apresentadas possibilita o
funcionamento do Cais Comercial prevendo-se que a inoperacionalidade seja inferior a 6 dias/ano para a Alt.
4A e inferior a 3 dias /ano para as alternativas 4B e 4C, permitindo resolver, de forma eficaz e permanente, o
problema do porto quanto & excessiva agitagéo interior.

Relativamente s dragagens de manutengiio, estima-se que estas diminuam substancialmente, dos actuais
400.000 m’/ano para cerca de 200.000 m?/ano, 100.000 m*/ano e 50.000 m’/ano, respectivamente para as
alternativas 4 A, 4B e 4C. Na fase de construgdo estima-se a dragagem de cerca de 20.000, 30.000 ou 35.000
m’® de areias, para as alternativas 4 A, 4B ou 4C, respectivamente.

A obra de prolongamento sera coroada & cota + 7,5 mZH através da construgdo de uma super-estrutura com
8m de largura, idéntica & estrutura existente. Em face da instabilidade morfolégica da zona de implantagéo e
para garantir na travessia do anteporto, num canal de navegagdo a cotas de — 7 a — 8 mZH, serdo executadas
dragagens de construgio para fundar o perfil a cotas baixas (talude interior a — 8 mZH e talude exterior a — 12
mZH), minimizando o risco da sua futura infra-escavagdo. O estaleiro de apoio & obra localizar-se-a na area
de intervengdo do projecto, na plataforma adjacente ao molhe norte pertencente & zona portuaria e/ou no areal
junto ao molhe norte.

3 — Apreciagio do EIA

No EIA sdo abordados os seguintes descritores: Geologia que inclui a geomorfologia, a litografia e a
sismologia, Clima, Solos € Usos do Solo, Recursos Hidricos, a Topo-hidrografia, Morfologia, Hidrodindmica
¢ Regime Litoral, Qualidade do Ar, Qualidade da Agua, Qualidade dos Sedimentos, Residuos e
Contaminagéo de Solos, Ambiente Sonoro, Factores Biolégicos e Ecolégicos Costeiros e Estuarinos,
Paisagem, Sécio-Economia, Planos de Ordenamento ¢ Condicionantes € Patrimonio.

No ambito da presente avaliagio, dadas as caracteristicas do projecto e do local de implantagdo,
consideraram-se como relevantes para a avaliagio dos impactes ambientais realizada pela CA, os descritores
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Recursos Hidricos, a Topo-hidrografia que inclui a Morfologia, a Hidrodinimica ¢ o Regime Litoral,
Qualidade da Agua, Qualidade dos Sedimentos € a Socio-Economia.

3.1. - Geologia

Na area do projecto e na sua envolvente existem duas unidades geomorfolégicas distintas, uma localizada a
Norte ¢ a outra a Sul do rio Mondego.

A unidade localizada a Norte apresenta uma topografia mais movimentada, correspondendo a topografia mais
elevada a Serra da Boa Viagem. Do ponto de vista litolgico esta zona apresenta como formagdes dominantes
os arenitos do carrascal e os calcarios apinhoados da Costa de Ames.

Na unidade localizada a Sul a vertente & suave culminando nos terragos fluviais quaternarios do rio Mondego.
As formacdes dominantes sfio as aluvides que se encontram particularmente desenvolvidas a jusante de
Montemor-o-Velho e as areias de praia que formam um extenso corddo dunar paralelo a costa.

No que diz respeito as condigdes geologicas emersas, especificamente na area do anteporto, tudo indica que
podem existir macigos rochosos a profundidades reduzidas.

Durante a fase de construgiio, os principais impactes directos de natureza geoldgica estdo associados:
e i instalagfio dos estaleiros de apoio a construgao;
e _as dragagens de construgio necessérias para as fundagdes do Molhe;

e 2 alteragdo da morfologia das praias localizadas imediatamente a Norte do Molhe norte e a sul do
Molhe Sul.

A instalagiio do estaleiro ir4 provocar na irea em causa, a compactagio dos solos, com eventual contacto de
materiais diferentes ao meio geoldgico, havendo sempre associado as acgdes decorrentes de obra um risco de
derrame de substancias poluentes.

O EIA apresenta como opgdes de localizago do estaleiro, ou os terrenos pertencentes A zona portuaria, ou o
areal junto ao Molhe Norte. A CA considera que os impactes decorrentes da localizagdo do referido estaleiro
no areal, apesar de nio comprometer nenhuma formagéo de interesse geoldgico, para além de negativos,
poderdo, comparativamente com a outra opgdo, ser mais significativos pelo facto de poderem vir a ocorrer
derrames sobre formagdes que apresentam uma elevada permeabilidade por porosidade e, consequentemente,
um elevada vulnerabilidade & contaminagiio por substincias poluentes. Deste modo devera optar-se pelos
terrenos pertencentes 3 zona portudria uma vez que ja se encontram alterados, compactados e, eventualmente,
impermeabilizados.

Em termos da execugdo da obra, dado que se verifica instabilidade morfoldgica na zona de implantagéo do
projecto e, uma vez que se tera de garantir um canal de navegagiio a cotas -7 a -8 m (ZH) na travessia do
anteporto, terdo de ser efectuadas dragagens. Estas rondardo, ne caso da Alt.4A, os 20 000 m3, para a Alt.4B
esta prevista uma dragagem da ordem dos 30 000 m3 e, no caso da Alt.4C, esta sera de cerca de 35 000 m3.

Considerando que o volume médio dragado no Porto da Figueira da Foz ronda os 400 000 m3/ano, os
volumes estimados a dragar durante o processo construtivo terdo um reduzido significado, pelo que se conclui
que os impactes serdo negativos, pouco significativos, directos, temporérios, teversiveis ¢ de magnitude
reduzida, apresentando-se a Alt.4A como a menos impactante visto implicar um menor volume de dragagens.

Tal como explicitado na descrigdo da situagdo de Referéncia, tudo indica que podem existir macigos rochosos
a profundidades reduzidas na area do anteporto, pelo que, aquando do Projecto de Execugdo, se devera
averiguar esta questdo no sentido de se estimar a necessidade do uso de explosivos.

A construgdo do Molhe Norte ir provocar uma alteragio da morfologia da praia localizada a norte do mesmo
¢ nas praias localizadas a sul do Molhe Sul.

O avango da linha da praia a norte do Molhe Norte sera aproximadamente:
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e 140 m para a Alt.Alt.4A, estimando-se em um ano e meio o periodo de saturagio do Molhe;
e 210 m paraa Alt.Alt.4B, estimando-se em dois anos o periodo de saturagéio do Molhe ;
e 280 m para Alt.Alt.4C, estimando-se em dois anos e meio o periodo de saturagio do Molhe.

As praias a Sul irfio sofrer uma erosio durante a fase de construgio e até a saturagio do Molhe Norte. Durante
a fase de explorag@o, as praias irdo sofrer uma acregio.

Em termos de alteragdes morfoldgicas, a CA considera que os impactes serdo negativos, muito significativos,
directos, permanentes, irreversiveis no caso da praia a norte do Molhe norte e temporarios e reversiveis no
caso das praias a sul do mesmo Molhe, e de magnitude elevada, revelando-se a Alt.4C a mais impactante uma
vez que promove um maior engordamento da praia a norte € uma eroséo mais acentuada nas situadas a sul
(durante a fase de saturagdo do molhe).

Os sedimentos dragados deverfio ser, na sua totalidade, restituidos ao seu ambiente natural (desde que
apresentem caracteristicas granulométricas e de qualidade compativeis com o uso pretendido), mais
especificamente a sul do molhe sul, em detrimento da sua comercializag3o, no sentido de colmatar, em parte,
a erosdo registada nas praias a sul.

O EIA indica como local para a deposigio dos sedimentos dragados a batimétrica entre os -2 € -8 m (ZH). E
opinifio da CA que a mesma deveria ser mais exigente ja que os sedimentos colocados na deriva litoral nestas
batimétricas podem ndo ser eficientes na alimentagdo das praias e dunas face 3 grave situagfio actual, dado
que ja se observam zonas de elevada erosio e que irfo obrigar a curto prazo a recorrer a solugdes de
emergéncia. Deste modo dever-se-ia também considerar a colocagdo dos sedimentos a profundidades ainda
menores do que as preconizadas ou sobre as praias.

Ao nivel da Fase de Exploragio, os impactes, a nivel geoldgico, estarfio relacionados essencialmente com:

as dragagens de manuten¢fio anuais no canal de acesso ao porto da Figueira da Foz; as alteragdes
morfologicas nas praias a norte e a sul do Molhe Norte.

As dragagens de manutengfio ap6s a saturagdo do Molhe prolongado rondaro os:
e 200 000 m3 no caso da .Alt.4A,;
e 100000 m3 no caso da Alt.4B;
¢ 50000 m3 no caso da Alt.4C.

Perspectiva-se que a Alt.4C seja, de acordo com os valores apresentados pelo EIA, a menos impacte visto que
¢ aquela que obriga a um muito menor esforgo de dragagens de manutengio.

Uma vez que, actualmente, o volume médio dragado no Porto da Figueira da Foz ronda os 400 000 m3/ano,
consideram-se os impactes resultantes das futuras dragagens de manutengdo na geologia, caso se opte pela
Alt.Alt.4C, negativos, permanentes, directos e de magnitude reduzida.

Relativamente & alteragiio da morfologia das praias, até 4 saturagdo do molhe, os impactes serdo semelhantes
aos da fase de construgdo.

Apos a saturagio do molhe, a situagfio da praia a Norte manter-se-a4 permanente enquanto que, no respeitante
a morfologia das praias a sul, o EIA prevé que a nova situagao fisiografica decorrente do prolongamento do
molhe norte seja mais favordvel que a actual, prevendo-se um acréscimo em relagéo a situagdo actual (600
000m3) da alimentagdo das praias a sul, esperando-se uma deriva de sedimentos para Sul na ordem de 800
000 m3/ano, 900 000 m3/ano e 950 000 m3/ano (respectivamente as Alt. 4A, 4B e 4C) durante um nimero
ilimitado de anos.

Em termos de comparagio das altemnativas, relativamente a alteragio da morfologia das praias, a diferenga
entre as Alternativas 4B e 4C, sendo afastada a Alt.4A uma vez que apresenta um valor bastante inferior aos
restantes, ndo € muito grande apresentando-se a Alt.4C ligeiramente melhor que a Alt.4B.

Deste modo, consideram-se os impactes sobre a praia a norte, negativos, muito significativos, permanentes,
directos, irreversiveis e de magnitude elevada enquanto que os respeitantes as das praias a sul do Molhe Norte
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serdo negativos, significativos, permanentes, directos e de magnitude moderada, sendo a Alt.4C a menos
impactante.

Em conclusiio, a Alt.4A perspectiva menores impactes geoldgicos e geomorfolégicos no cdmputo geral das
acgdes previstas exceptuando nos impactes respeitantes a acregdo nas praias a sul do Molhe Norte € as
dragagens de manutengdo em que a Alt.4C evidencia mais beneficios.

3.2. — Recursos Hidricos

A drea de projecto insere-se na bacia hidrografica do rio Mondego, sendo os principais afluentes na margem
direita o rio Do e na margem esquerda os rios Pranto, Arunca e Alva.

O brago Norte do estuario do rio Mondego ¢ o principal canal de navegagdo, sendo actualmente um canal
regularizado, apresentando uma profundidade entre 4 € 8 m. O brago Sul encontra-se bastante assoreado com
uma profundidade méaxima de 3m, apresentando um hidrodinamismo mais baixo que o brago Norte.

Na zona envolvente & area do projecto, a actividade predominante é a portuaria e de navegagéo.

Segundo o PDM da Figueira da Foz (1999), as principais fontes poluidoras das aguas superficiais s@o a
descarga de efluentes urbanos, a descarga de efluentes provenientes da agricultura e pecuaria e a descarga de
efluentes industriais (indiistria da celulose, metalomecénica, madeira e cortiga, téxteis, conservas de peixe,
confecgdo, tinturaria, etc.).

Do ponto de vista hidrogeoldgico, o projecto insere-se na zona de aluvides e areias de praia, formagdes que
apresentam uma elevada permeabilidade por porosidade e consequentemente um elevada vulnerabilidade a
contaminagfio por substincias poluentes. No entanto, segundo o EIA, as areias de praia sdo desprovidas de
interesse hidrogeoldgico, tendo sido identificadas duas captagdes subterrineas proximas da area de estudo.

O EIA indica nfo existirem registos de fontes especificas de poluigdo de dgua subterranea.

Durante a fase de construgfo, e como consequéncia da instalagio do estaleiro de apoio a obra e dos depdsitos
de materiais, poderio verificar-se alteragdes na drenagem superficial que poderéio interferir com o escoamento
superficial assim como a diminui¢io da 4rea de infiltragdo com repercussdes na escorréncia superficial
(principalmente durante a fase chuvosa).

Nio é expectivel que surja qualquer perturbagio nos cursos de dgua afluentes do Mondego pelo que se
mantém o escoamento superficial dos volumes de agua doce afluente ao estuario.

Nio sdo referidos os impactes nem medidas de minimizag#o para as duas linhas de 4gua a norte do molhe
Norte, na Baia da Figueira da Foz e de Buarcos, em resultado da previsivel acre¢io da praia para qualquer das
alternativas de extensio do referido molhe.

O EIA indica que ndo sdo expectaveis alteragdes aos usos da agua, no entanto o INAG considera que, ao
alterar as morfologias de praias a norte e a sul do porto da Figueira da Foz, ou seja, ao aumentar a praia a
norte do Molhe Norte e ao induzir uma erosdo acentuada das praias a sul do mesmo ir, consequentemente,
afectar o uso balnear das mesmas.

Ainda assim, as situa¢des atrds descritas s6 t€m significado em espagos de tempo limitados, pelo que se
podem classificar os impactes sobre os Recursos Hidricos como negativos, pouco significativos, directos e de
magnitude moderada.

Durante a fase de construgdo, a Alt.4A revela-se ligeiramente mais favoravel, uma vez que implica um menor
volume de dragagens e uma permanéncia dos estaleiros por um periodo inferior.

Ao nivel da fase de exploragdo, ndo é expectavel uma diminuigio do escoamento do prisma de maré uma vez
que nio se prevé uma diminuig¢3o da secgdo de escoamento da embocadura. Poder4, devido ao facto de se vir
a induzir um ligeiro aprofundamento do rasto do canal de acesso & zona portudria, verificar-se um pequeno
incremento do prisma de maré o que favorece a renovagio da agua no interior do estudrio e a sua respectiva
qualidade.
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Por outro lado, a diminuigio das dragagens de manuten¢do no canal de acesso & zona portuéria tera
repercussdes positivas na qualidade da 4gua, ndo se prevendo alteragio dos usos actuais (verificar-se-4 uma
procura superior de embarcagdes ao porto da Figueira da Foz uma vez que as condi¢des do mesmo irdo sofrer
significativas melhorias).

Concluindo, consideram-se os impactes sobre os recursos hidricos superficiais como negativos, pouco
significativos e de magnitude reduzida.

A Alt.4C, uma vez que reduz com maior eficiéncia as dragagens de manutengio, apresenta-se como a mais
favoravel, sendo as restantes acgdes igualmente impactantes para as trés Alternativas.

3.3. — Topo-hidrografia, morfologia, hidrodinamica e regime litoral

A caracterizagdo da topohidrografia da 4rea de estudo foi feita com base num levantamento topo-hidrografico
efectuado em Janeiro de 2001 pela Hidrodata. Uma vez que a area de intervengdo do projecto tem estado
sujeita a dragagens de manutengio com uma periodicidade anual, esta carta, na fase de RECAPE, deve ser
reformulada tendo em conta dados mais actuais.

A morfologia costeira e estuarina foi caracterizada através da publicagdo Roteiro da Costa Portuguesa e de
estudos realizados especificamente para esta area, nomeadamente o Relatério de Monitorizagéo e Avaliagio
de Impactes Ambientais de Intervengdes Portuarias durante 2000 -2001, no sistema sedimentar do estuario do
Mondego e Litoral Adjacente.

A caracterizagiio da hidrodinamica foi feita com base na variagio do nivel do mar, nomeadamente, os niveis
de maré e a sobre elevagio do nivel do mar de origem meteorolégica, o regime de correntes e o regime de
agitagdo maritima ao largo e no interior do estuério.

Com efeito, constata-se que a zona costeira da 4rea em estudo tem sofrido grandes alteragdes em termos
motfolégicos ao longo dos ultimos anos. Apds a construgdio do molhe Norte, verificou-se um alargamento
pronunciado na praia da Figueira, junto ao enraizamento do molhe, tendo-se atingido o enchimento completo
em menos de 10 anos. A Sul, registou-se um acentuado processo erosivo que afecta o trecho Sul da
embocadura do Porto. Por outro lado, logo ap6s a constrigio do molhe Sul, comegou a verificar-se erosdo na
zona de enraizamento deste molhe.

Ainda segundo o EIA, este processo erosivo nas praias a Sul da embocadura persiste até hoje, apesar das
obras de defesa longitudinal de emergéncia efectuadas na Praia da Gala Costa de Lavos e Leirosa. Entre 1973
e 1999 foram efectuadas extracgdes de areia na Praia da Figueira, junto ao molhe Norte a um ritmo varidvel.

No que diz respeito ao estudo da agitagdo maritima, este foi dividido em duas partes: analise do regime de
ondulag?o e andlise do regime de marés.

0O estudo da ondulagio foi feito com base nos dados da béia-ondégrafo localizada frente a costa da Figueira
da Foz e na béia-onddégrafo frontal ao porto da Figueira da Foz. Segundo os dados apresentados, 88% da
ondulagfio apresenta direcgio NW, correspondendo 39,2% a direcgiio WNW, 30,6% a NW e 15,3% a NNW.
10,8% dos registos correspondem & direcgdio W. No que diz respeito 4 altura da onda, os resultados obtidos
indicam que os valores de Hs variam entre 0,25 e 8,25m, sendo o intervalo de 1,0-1,5 o que apresenta um
maior nimero de ocorréncias no Verdo e o intervalo 1,5-2,0 o que apresenta um maior niimero de ocorréncias
no Inverno. As maiores alturas de onda ocorrem com maior frequéncia do sector direccional WNW, seguido
de W, NW e NNW. Os periodos Tz observados variam entre 5 € 15s.

Para inferir sobre as alturas da onda e periodos associados a condigdes extremas foi utilizado o estudo de
regimes de extremos realizado pelo LNEC. Neste estudo foi feita uma analise sectorial para diferentes
periodos de retorno (10, 50 e 100 anos).

A analise do regime de marés foi realizada a partir dos Anuarios de Marés, tendo sido feita uma analise de
marés na zona de embocadura, tanto para as marés astrondmicas como para as marés meteoroldgicas.
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O estudo de propagagio da ondulagio foi efectuado desde aguas profundas até as proximidades do porto da
Figueira da Foz através de um modelo RD-2DH. Neste estudo, consideraram-se as direc¢des de propagagdo
de ondulagio que podem afectar significativamente a zona de estudo, SSW, SW, WSW, W, WNW, NW ¢
NNW. Segundo o EIA, os periodos de onda maiores correspondem a maiores coeficientes de agitagio,
enquanto as direcgdes extremas (NW e SW) sdo as que apresentam menores indices de agitagdo e maiores
rotagdes dos raios da onda. Contudo, pela analise da Fig.18 do Apéndice 1 do Anexo 2 verifica-se que os
menores indices de agitagio correspondem apenas s ondas rodadas a NW ja que s&o estas as que sofrem mais
intensamente os fendmenos de refracg@o.

Com o objectivo de comparar as vantagens e desvantagens das trés Alternativas propostas de prolongamento
do molhe Norte da Figueira da Foz, foram efectuadas simulagSes da agitagdo maritima interior para a situagdo
actual e para cada uma das solugdes alternativas, através do modelo numérico WAVES — 2DH, traduzidas em
indices de inoperabilidade do porto. Os resultados sdo assim apresentados em termos de indice de agitagio Ka
(ou seja, a relagdo entre a altura da onda interior e a altura da onda em Aguas profundas) e dos periodos de
inoperacionalidade ou excedéncia em diferentes zonas do porto (os intervalos de tempo nos quais as alturas de
onda criticas sio excedidas ou superadas).

As situagdes simuladas englobam cinco rumos de direcgdio de onda (SW, WSW, W, WNW e NW) e
diferentes periodos (entre T=10 e T=15) para 3 zonas distintas (anteporto, canal de navegagdo e cais
comercial), tendo sido analisados os indices de agitagio € o numero de horas ao ano em que se excede
determinado nivel de agitagdo. A altura da onda critica a partir da qual os movimentos das embarcagdes sio
superiores aos maximos admissiveis depende da zona do porto considerada, tendo sido considerados os
seguintes valores: 0,75m no anteporto, 0,5m no canal de navegagio e 0,2m no cais comercial. Neste Gltimo
caso, também se estudou o valor de 0,1m dado que segundo os relatos das autoridades do porto alturas de
onda muito reduzidas podem afectar os movimentos das embarcagdes amarradas.

Com o objectivo de caracterizar o porto da Figueira da Foz em termos hidrodindmicos e morfodindmicos,
efectuou-se uma simulagio matematica completa para as diferentes alternativas e para a situagdo actual,
recorrendo ao estudo dos padrdes de circulagdo de correntes e sedimentares sob a acgao das marés, fluvial e
das condigdes da ondulagdo ( clima médio de Inverno e regime temporal). Contudo, esta analise foi apenas
realizada para a situagdo actual e para as Alt. 4A e 4B, tendo-se descartado a Alt.Alt.4C, uma vez que
segundo o Anexo “Estudo da Agitagdo Interior” esta alternativa conduziria a resultados similares aos da
Alt.Alt4B, apresentaria custos mais elevados e presumivelmente apresentaria piores caracteristicas
hidromorfodinamicas. O INAG considera que relativamente as condigdes de agitagio no porto existem dados
suficientes para demonstrar que existem diferengas entre as Altemativas 4B e 4C (ver 4.3) enquanto que em
relagio as caracteristicas hidromorfodinamicas o estudo ndo apresenta resultados que suportem estas
afirmagoes.

Neste estudo foram consideradas as seguintes condigdes de simulago para a propagagdo da ondulag?o:
e +Clima médio de Inverno com Hs=2,9m, Tp= 12,5s e direcgiio W3ON
o +Regime temporal com Hs= 6,0m, Tp= 14,5s e direcgdo W30N

As corTentes na zona de estudo sdo geradas pelas variagdes de niveis de maré, os afluxos fluviais provenientes
do tio Mondego e a ondulagdo incidente na zona. Foram estudadas trés situagdes distintas que resultam da
combinagio do regime da ondulagéo ¢ de marés:

e Maré média e caudal médio do rio: esta situagio corresponde & situagio que ocorre mais
frequentemente ao longo do ano, na auséncia de ondulagao permitindo assim quantificar a relevancia
relativa das marés no transporte sedimentar;

e Ondulagdo média de Inverno, maré média e caudal médio do rio: esta situagdo corresponde 2
situagiio que ocorre mais frequentemente no [nverno

e Ondulagiio extrema, maré média e caudal médio do rio: esta situagio corresponde a situagdo extrema
permitindo caracterizar a sedimentago para eventos de grande contelido energético, dado estes
eventos terem um papel importante no fenémeno sedimentar.
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Para a primeira situagiio observa-se que os padrdes de circulagdo sdo similares para as diferentes solugdes,
donde se pode concluir que a influéncia da maré nio é determinante na circulagio. Também o transporte
sedimentar na auséncia de ondulagio é diminuto e independente das solugdes.

Ao comparar-se a situagdo para condi¢des médias (ondulagdo meédia de Inverno, maré média e caudal médio
do rio) com a de condigdes extremas (ondulagio extrema, maré média e caudal médio do rio) verifica-se que
os padrdes de circulagio sdo mais homogéneos para as condigdes médias. Neste caso, verifica-se que para a
Alt.4B surge um aumento da velocidade da corrente no anteporto junto ao Molhe Sul; por outro lado, o
aumento da velocidade da corrente que existe na situagdo actual na zona da Praia do Cabedelo diminui com o
prolongamento do molhe quer para a Alt.4A quer para a Alt.4C.

Para as condigdes extremas, verifica-se que para a situagdo actual os valores méximos da corrente situam-se
na proximidade das cabegas dos molhes de abrigo (superiores a 1m/s) e na embocadura, enquanto que para a
AltAlt.l os valores maximos situam-se na embocadura, estendendo-se para alem dos molhes de abrigo
(valores da ordem de 1,4m/s) e estando mais proximos da cabega do molhe Norte do que do molhe Sul. Para a
Alt.4B, surgem valores de corrente junto cabega do molhe Norte da ordem de 1,2 a 1,4m/s, diminuindo o
valor maximo da corrente na zona de embocadura quando comparada com a solugol e com a situagao actual.

Relativamente ao interior do porto verifica-se que na situagdo actual existe no anteporto um remoinho com
velocidades méximas da ordem 0,6m/s em situagiio de vazante e de 0,8 m/s na situagdio de enchente; para a
solugio 1 o remoinho do anteporto apresenta-se reduzido para situagdes de vazante enquanto para a situagéo
de enchente atinge a mesma magnitude da situago actual mas desloca-se para a para a face interior do molhe
Norte; para a Alt.4B em situagdo de vazante, o remoinho apresenta uma velocidade ligeiramente inferior a
Alt.4A, enquanto que para a situagdo de enchente o remoinho na zona do anteporto mantém-se com a mesma
velocidade mas o seu centro migra para sul expandindo-se em toda a largura do sector sul, apresentando uma
magnitude menor quando comparada com a Alt.4A e com a Situagio Actual.

A simulag@o do transporte de sedimentos foi feita tendo em conta o efeito conjunto da ondulagdo, do efeito
das marés e do caudal fluvial.

Verifica-se que para condigdes médias a taxa de transporte de sedimentos nfio varia significativamente entre a
situagdio actual e a as alternativas 1 e 2; para situagSes extremas o transporte sedimentar na zona do anteporto
diminui com o prolongamento do molhe; na zona da embocadura verifica-se que ao comparar-se a situagdo
actual com a Alt.Alt.4A ha um aumento do transporte sedimentar que diminui acentuadamente na Alt.Alt4B.

Segundo o EIA as “conclusdes extraidas a partir da modelagiio devem ser de natureza mais qualitativa do que
propriamente quantitativa” e também acautela para as limitagdes da modelagio morfodindmica associada ao
transporte de sedimentos dado o modelo nio considerar a natureza tridimensional do problema.

Para obter as taxas de variagdo do fundo na zona do canal de acesso decompds-se a zona do canal de acesso
em 3 subzonas (Subzonas, A, B e C). Para cada subzona ponderaram-se as taxas de evolugdo diarias do
transporte de sedimentos pelo nimero de dias contidos nesse periodo de tempo. E de realgar o grau de
incerteza introduzido uma vez que se extrapolaram os resultados mensais para o periodo de 1 ano no sentido
de estimar as necessidades anuais de dragagens.

Modelagio da evolugdo da zona dragada

A metodologia adoptada para a analise da evolugao do fundo consistiu:

e Avaliagio das taxas de variagdo do volume de sedimentos (m3/dia) na zona em estudo
usando os resultados da modelagio hidrodinamica de seis casos considerados;

e Cilculo dos volumes de erosio/assoreamento associados a cada uma das condigdes de
ondulagfio (em fungao da poténcia 5/2 da altura de onda mais significativa) para um periodo
mensal;

e Calculo da curva Volume de sedimento - Altura de onda para obteng@o do volume total .
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Calcularam-se os volumes acumulados na zona a dragar, verificando-se¢ que, em termos gerais, o
prolongamento do molhe norte reduz a tendéncia acumulativa da zona estudada do canal de navegagdo
(totalidade das zonas A, B e C):

e Situagdo actual: 30 376 m3/més

e .Alt.4A:16 510 m3/més

e  Alt4B: 7760 m3/més

Com base nos valores mensais, foram calculados taxas médias anuais de assoreamento, considerando que as
taxas mensais se mantém constantes, no sentido de se obterem estimativas anuais:

e  Situagdo actual: 364 514 m3/ano

e Alt4A: 198 115 m3/ano

e Alt.4B: 93 118 m3/ano

Foi obtido um valor de 364 514 m3 relativamente 2 situagdo actual, valor que esta muito préximo do volume
histérico médio de dragados no canal de acesso que ronda os 400 000 m3.

O estudo apresentado demonstra que a construgdio do molhe norte vem efectivamente diminuir a acumulagéo
de sedimentos ao longo do canal de acesso ao Porto da Figueira da Foz, reduzindo os valores numa
proporcionalidade de cerca de 2:1, respectivamente da situagéo actual para a Alt.4A e da Alt4A para a
Alt4B. A Alt4B mostra-se assim bastante favordvel comparativamente & situagdo actual. No entanto,
considera-se a ndo apreciagio da Alt.4C uma lacuna do presente estudo uma vez que a mesma faz parte das

alternativas de projecto definidas no EIA.

No caso dos calculos relativos aos volumes associados as dragagens de manuten¢io apds a saturagdo do
Molhe prolongado, o EIA refere que rondardo os 200 000 m3, no caso da Alt.4A e 100 000 m3 no caso da
Alt.4B, valores que estdo de acordo com os estimados, no entanto refere um volume de 50 000 m3 para a
Alt.4C, que foi excluida do estudo, pelo que nio ha bases de sustentag@o para afirmar esse valor,

Nio se considera correcto realizar a média das variages de fundo da totalidade do canal de acesso, uma vez
que cada uma das sub-zonas do canal apresenta caracteristicas especificas de sedimentagdo e hidrodindmica
pelo que considerar um valor médio pode ser enganatério.

Tendo em consideragio cada sub-zona, verifica-se que, independentemente da Alternativa, a zona A éaque
sofrer4 uma maior sedimentagdo diminuindo o volume para o interior do porto, ou seja, a sub-zona C (que
corresponde em parte ao anteporto) € a que apresenta a menor taxa de assoreamento.

A anélise comparativa da simulagio da agitagdo no interior do porto para as diferentes situagdes revela o
seguinte:

e Ao comparar-se os indices de agitagdo para as diferentes alternativas e para cada uma das direcgdes
dominantes da ondulagéo, conclui-se que os valores dos indices de agitagio diminuem em fungdo do
prolongamento do molhe independentemente da direcg@o da onda, com excepgao do rumo SW para o
qual a Alt.4C é pior do que a.Alt.4B;

e  Os indices de agitagdo (T=10s) para as Alt.4B e 4C sdo semelhantes, especialmente para as ondas
com orientagio WNW e NW que sdo as direcgdes dominantes;

e Para qualquer uma das situagdes analisadas, ou seja, para qualquer valor de altura critica da onda,
verifica-se que o nimero de dias em que a altura de onda interior ¢ excedida, diminui
acentuadamente entre a situagio actual e a Alt.4A, sendo estas diferengas menos expressivas entre as
restantes Alternativas (entre as Alt.4 Ae 4B e entre as Alt.4B e 4C);

e Considerando os resultados para as alturas criticas da onda em cada zona do porto, verifica-se que a
diminui¢io em nimero de dias em que a altura da onda interior é excedida, é muito acentuada entre a
situagdio actual e a Alt.4 A , e é de um modo geral, mais acentuada entre as Alt.4 A ¢ 4B do que entre
as Alt. 4B e 4C, com excepgio nas zonas do cais comercial (M1, M2 e M3), onde esta diminuigdo ¢
mais acentuada entre as Alt.4B e 4C(de 43 para 33 dias - zona M1; de 40 para 23 dias — zona M2 e
de 8 para 3 dias — zona M3) do que entre as Alt.4 A e 4 B (de 50 para 43 dias — zona M1; de 44 para
40 dias — zona M2 e de 9 para 8 dias — zona M3).
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A analise comparativa da simulagdo dos padrdes de circulagio de correntes € sedimentares para as diferentes
situagdes (excepto a Alt.4C) revela o seguinte:
e A influéncia da maré nio é determinante na circulagio independentemente da alternativa
considerada;
e Em condigdes médias (ondulagdo média de Inverno, mare média e caudal médio do rio) ndo existem
diferengas relevantes entre a Situagio Actual e as Alt.4A e 4B no que diz respeito as correntes no
interior do porto e na zona de embocadura; para as situagdes extremas considera-se que aAlt.4B é a
mais favoravel quer no que diz respeito aos padrdes de circulagdo na embocadura quer no interior do
porto;
e Em condi¢gdes médias a taxa de transporte dos sedimentos nio varia significativamente entre a
Situagio Actual e as Alt. 4 A e 4 B; em situagOes extremas a Alt.4B é a que revela uma menor taxa
de transporte de sedimentos na zona da embocadura e no interior do porto.

A analise comparativa da simulagio das taxas de assoreamento (excepto a Alt.4C) revela o seguinte:

o Independentemente da altemativa, a zona da embocadura é a que sofrerd uma maior taxa de
sedimentag@o diminuindo o volume para o interior do porto;

e A Alt4B é a que apresenta uma menor taxa de assoreamento quando comparada com as restantes;
no entanto, pelo seguimento da logica dos resultados do modelo apresentado, é de prever que no caso
da Alt.4C os valores de sedimentag@io no canal de acesso possam ser ainda menores que 0s previstos
para a Alt.4B e que possam efectivamente ser da ordem dos 50 000 m3 uma vez que a relagdo
estimada ¢ de 2:1.

Tendo em conta os resultados das simulagBes apresentadas, tudo indica que a Alt.4B seria a mais favoravel no
que diz Tespeito ao regime de correntes e de taxas de transporte de sedimentos, sendo a Alt.4C a mais
favoréavel do ponto de vista de agitagdo interior; no entanto, e tendo em conta os dados apresentados no EIA e
partindo do principio que o prolongamento do molhe conduz a menores taxas de assoreamento e
consequentemente a uma maior deriva sedimentar para Sul, a Alt.4C é a que se evidencia como sendo a mais
favoravel.

3.4. — Qualidade da Agua

Os valores obtidos nas campanhas que ocorreram no Estuario do Mondego (realizadas em Fevereiro ¢
Setembro de 2002, pelo IPTM e cedidas pelo INAG) foram alvo de comparagéio com os valores estipulados
no Anexo XXI (objectivos ambientais de qualidade minima para as 4guas superficiais) do Decreto-Lei n.°
236/98, de 1 de Agosto, e nos valores de metais pesados atras referidos, concluindo o EIA que a dgua no
Estuario do Mondego apresenta indices de qualidade aceitaveis uma vez que, no geral, todos os pardmetros
cumprem os valores estipulados.

O FElA apresenta os VMR e VMA relativos aos Anexos XIII (qualidade das aguas do litoral ou salobras para
fins aquicolas- 4guas conquicolas) e XV (qualidade das 4guas balneares) do Decreto-lei n.° 236/98, de 1 de
Agosto, mas ndo os compara com os valores resultantes das referidas campanhas de amostragem. Ainda
assim, ndo se consideraria adequada a avaliagdo da qualidade da 4gua com base no Anexo X (qualidade das
aguas doces para fins aquicolas- aguas conquicolas), uma vez que se tratam de aguas salobras.

Para a caracterizagdo das dguas balneares das praias do Cabedelo ¢ do Molhe Norte, o EIA utiliza os valores
registados nas campanhas realizadas para a ¢poca balnear de 2003 (INAG, 2003) verificando-se que todos os
pardmetros cumprem os valores legislados, sendo as 4guas das praias analisadas consideradas de boa
qualidade.

A poluigdo difusa provocada pela utilizagdo de fitofarmacéuticos na agricultura e os efluentes de varias
indastrias, inclusive das fabricas de pasta de papel localizadas no concelho da Figueira da Foz, vém acrescer
os indices de poluigdo nas dguas subterrdneas e superficiais.
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A passagem frequente de navios nas dguas maritimas torna as praias € os ecossistemas marinhos vulneraveis a
poluigdo por hidrocarbonetos, proveniente das descargas, acidentais ou nio, de navios.

O EIA comparou os parametros que caracterizam as dguas subterraneas na regifio em estudo com o previsto
no Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto, concluindo que se tratam de dguas fracamente mineralizadas.

Durante a fase de construgdo, os principais impactes sobre a Qualidade das Aguas Superficiais estio
associados:

e as operagdes de dragagem e execugdo das obras maritimas;

e 3 movimentagio das embarcagdes;

e ainstalagio do estaleiro de obra e ao transporte € armazenamento de materiais.

Os processos de dragagem criam condigdes que favorecem a ressuspensio de sedimentos originando um
aumento tempordrio ndo s6 da concentragio de sélidos em suspensdo, com o consequente aumento da
turvagio, mas também da concentragio de nutrientes, contaminantes e microrganismos patogénicos,
alterando, deste modo, as propriedades fisico-quimicas e microbioldgicas da agua do mar e do estuario em
avaliacdo.

De acordo com os resultados apresentados no EIA para-a classificagio dos sedimentos na area de implantagéo
do projecto, os mesmos foram classificados como pertencentes a Classe 1, que indica tratar-se de material
limpo.

Por outro lado, os ultimos registos de controlo da qualidade da 4gua na 4rea do projecto apontam para uma
boa qualidade da mesma.

Uma vez que ja se efectuam dragagens anualmente (e de volumes mais elevados dos que os em questdo) €
caso se opte pela altemativa que compreenda o menor volume a dragar (Alt.4A), os impactes prevéem-se
negativos, pouco significativos, directos e de baixa magnitude. Ainda assim, a CA considera necessaria a
utilizagdo de uma draga de sucgdo em marcha uma vez que faculta uma menor ressuspensio de sedimentos na
coluna de agua.

No descritor Qualidade dos Sedimentos, a CA propde a realizagéo de uma nova caracteriza¢do da qualidade
dos sedimentos.

Em termos da movimentagdo de embarcagdes, a utilizagdo das dragas e, eventualmente de outras embarcagdes
ligadas 4 obra, induzirdo impactes negativos directos na qualidade da 4gua do estuario e do mar, no entanto
pouco significativos caso sejam cumpridas as normas de operagio e manutengio das embarcagdes e dragas
utilizadas.

Relativamente ao estaleiro, transporte e armazenamento dos materiais utilizados na construgdo do
prolongamento do molhe, poderdo verificar-se derrames acidentais de substancias poluentes, tais como
hidrocarbonetos, na dgua e escorréncia de aguas pluviais arrastando todo o tipo de materiais existentes numa
obra. A acrescer, nos estaleiros de obra existe a produgdo de efluentes domeésticos e aqueles gerados pela
lavagem dos rodados e maquinaria que constituem uma fonte significativa de matéria organica, sélidos e
outros contaminantes.

Estas acgdes irfio induzir impactes negativos na qualidade da 4gua, pouco significativos caso se adoptem as
medidas de minimizago previstas para o controlo, recolha e deposigdo de efluentes e residuos.

Nio estiio previstos impactes sobre a qualidade das Aguas Subterrneas.

Ao nivel da fase de exploragio, os impactes poderdo resultar:
e da presenga fisica do molhe de maior extenséo,
e do aumento do mimero e da circulagio de embarcagdes
e das dragagens de manuteng@o.

Nio se prevé que o prolongamento do molhe possa induzir impactes desfavoraveis na qualidade da agua do
estuario e do mar uma vez que nio se adivinham alteragdes substanciais no regime hidrodindmico estuarino,
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nomeadamente, e tal como o EIA indica, “através da profunda modificagdo da geometria da embocadura,

capaz de alterar o escoamento do prisma da maré”, ou seja, com o prolongamento do molhe, niio se prevé
qualquer diminuigio da secgdo de escoamento da embocadura.

O EIA adianta ainda que “o projecto do futuro canal de acesso ao porto considera um ligeiro aprofundamento
do seu rasto actual, podendo o prisma de maré vir a sofrer um ligeiro incremento, favorecendo-se a renovagéo
da 4gua no interior do estudrio e a sua respectiva qualidade”, traduzindo-se, desta forma, num impacte
positivo (de reduzida magnitude). O aumento da circulagdo das embarca¢bes poderd ser impactante na
Qualidade da Agua devido ao aumento do nimero e da circulagdo de embarcagdes que recorrem ao porto da
Figueira da Foz.

A Convengdo MARPOL indica a proibigo da descarga de efluentes domésticos e residuos produzidas pelas
embarcagdes, quando estas estdo atracadas num porto, pelo que, ao cumprir estas orientagdes, os impactes
destas acgOes sugerem-se nulos.

A degradagio da pintura do casco, apresentando estas tintas alguns metais pesados, como o cobre, chumbo,
estanho ou zinco, também proporciona um impacte na Qualidade da Agua. A altura mais critica relativamente
a este aspecto ocorre no fim da Primavera e principio de Verdo, altura em que as embarcagdes sdo pintadas.

Assim, prevéem-se impactes negativos, directos, pouco significativos e de magnitude moderada, caso sejam
adoptadas as medidas de minimizagéo recomendadas.

As dragagens de manutengio, apds o prolongamento do molhe Norte, poderdo reduzir-se para cerca de 200
000, 100 000 ou 50 000 m3 (Alt.4A, 4B ou 4C, respectivamente), em alternativas.aos actuais 400 000 m3,
continuando a traduzir-se num impacte negativo na Qualidade da Agua uma vez que ocorre um aumento da
ressuspensdo de sedimentos e tera que se recorrer também 4 utilizagdo de dragas e equipamentos susceptiveis
de provocar derrames. Deste modo, no que respeita a este aspecto, a Alt.4AC revela-se a menos impactante
sobre o Descritor em avaliagdo.

Por outro lado, e independentemente da alternativa considerada, a periodicidade das dragagens de manutengio
prevista no EIA é anual, o que continua a induzir impactes significativos sobre a Qualidade da Agua. Com
efeito, e uma vez que a obra a realizar deve solucionar grande parte do problema do assoreamento da barra,
deve ser considerada na fase de RECAPE, a possibilidade de reduzir a periodicidade destas dragagens.

Niio estdo previstos impactes sobre a qualidade das Aguas Subterraneas.

3.5. — Qualidade dos Sedimentos

Na campanha de Fevereiro de 1998, foram recolhidas amostras superficiais (0-5 cm de profundidade) em 18
locais do estuario do Mondego.

Em termos das anélises quimicas, a maioria do material amostrado é classificado como material dragado
limpo (classe 1), existindo 4 locais com sedimentos classificados como material com contaminagio vestigidria
(classe 2), perto da zona do Terminal de Carga Geral.

Relativamente 3 campanha de Setembro de 2000, foram recolhidas amostras em 7 locais situados no canal de
acesso & doca de pesca e no canal de acesso aos Duques d’Alba, na proximidade do Porto de Pesca. Foram
recolhidas amostras 2 superficie € em profundidade nas Estagdes de Amostragem n.° 19 e 20 n3o indicando o
EIA qual a profundidade de amostragem nem que tipo de procedimento de amostragem
(superficie/profundidade) foi adoptado nas restantes Estagdes.

A anélise granulométrica classifica os sedimentos analisados como lodo, sem excepgdo. Das andlises
quimicas aos sedimentos, pode-se constatar que, das 9 amostras, sete classificam-se como classe 2 (material
com contaminagio vestigidria), devido ao incumprimento dos valores do chumbo, e duas como classe 3
(material ligeiramente contaminado) devido & violag3o pelo cadmio do limite estabelecido na legislagdo.
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Ao nivel da campanha realizada em Novembro de 2000, esta consistiu na recolha superficial de sedimentos
em 6 Estagdes.

Os sedimentos, em termos granulométricos, estdo classificados como lodo arenoso (em 3 Estagdes), visto
aproximarem-se mais da Foz do rio, e lodo (nas restantes 3). Todos os sedimentos analisados classificaram-se
como material com contaminag#o vestigiaria (classe 2).

Em 2001, a campanha foi realizada em 5 estacdes de amostragem, das quais 3 a superficie € 2 em
profundidade, no Cais de Granéis do Porto da Figueira da Foz. N#o foi realizada uma andlise granulométrica
aos sedimentos; em termos da caracterizagdo quimica dos sedimentos, todas as amostras se classificaram
como classe 2, apresentando os sedimentos uma baixa concentragio em metais pesados e compostos
organicos, ou seja, material com contaminagfo vestigiaria.

As Gltimas campanhas apresentadas pelo EIA realizaram-se em Fevereiro e Setembro de 2002 e abrangeram
apenas 1 estagio (a mesma para as duas campanhas) localizada na entrada do Porto da Figueira da Foz. O EIA
nio faz mengdo a que cota é que foi realizada a amostragem.

Em termos granulométricos, os sedimentos classificam-se como areia fina a muito fina e em termos quimicos,
classificam-se como material dragado limpo (classe 1).

O EIA conclui, através da analise dos resultados das varias campanhas, que os sedimentos amostrados se
classificam como material com contaminagio vestigiaria (classe 2), tendo-se obtido, em apenas 2 estagdes de
Amostragem localizadas no Porto de Pesca material ligeiramente contaminado (classe 3).

Os sedimentos da drea mais proéxima ao local de intervengéo foram classificados na classe 1 (material limpo).

Durante a fase de construgio, a afectagdo da qualidade dos sedimentos podera ocorrer devido aos trabalhos
desenvolvidos em terra, pelos trabalhos desenvolvidos no meio aquatico na construgdo do molhe Norte € pela
execucdo das dragagens.

Conforme a granulometria e teor em argila, a nova camada que ira ficar exposta apds as dragagens tera maior
ou menor capacidade de reten¢do de poluentes, nomeadamente metais pesados e matéria orgénica.

De acordo com os resultados apresentados no EIA relativamente as campanhas de amostragem da qualidade
dos sedimentos, verificou-se que a composi¢do dos sedimentos directamente afectados pelas dragagens é
essencialmente areia (areia fina a muito fina), pelo que a sua capacidade de retengo de poluentes € reduzida.
Este dado corrobora o facto de as anélises quimicas terem revelado baixas concentragdes de metais e
compostos orgdnicos, possuindo apenas contaminagdio vestigiaria na envolvente préxima a darea de
interven¢ao.

O facto de apresentarem uma granulometria medianamente grosseira, minimiza a pluma de dispersdo de
solidos em suspensio provocada pela dragagem, restringindo, desta forma, a turvagfio a area da dragagem.

Os impactes, considerando os dados disponiveis, embora negativos, serdo pouco significativos, temporarios,
reversiveis ¢ de magnitude reduzida, sendo a Alt.4A a menos impactante.

Uma vez que a ultima campanha de amostragem da qualidade dos sedimentos data de 2002 e abrangeu apenas
1 Estagdo de Amostragem, a CA considera necessario realizar uma nova campanha de amostragem aquando
do Projecto de Execugdo. Esta devera compreender a altura da coluna de sedimentos a dragar e devera ser
realizada em 6 Estagdes de Amostragem uniformemente distribuidas pela area a dragar. Deverd ainda incluir
um ponto de amostragem a norte do Molhe Norte na zona assinalada pelo n° 1 na Figura IV.18 do Relatério
Sintese.

Os parimetros a monitorizar s3o os constantes do Despacho Conjunto dos Ministérios do Ambiente e
Recursos Naturais ¢ do Mar de 21/06/95, ou seja, os respeitantes a caracterizagdo quimica (metais, compostos
orginicos — PCB’s, PAH’s e HCB e o carbono orgénico total - COT) e os respeitantes a caracterizag@o fisica
(densidade, percentagem de sélidos e granulometria) assim como a toxicidade.
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Dever também ser facultada uma carta topo-hidrografica com a delimitagdo da area a dragar.

No respeitante ds restantes obras maritimas ¢ estruturas de apoio 4 obra, os impactes na qualidade dos
sedimentos estio interligados com a deteriorizagio da qualidade da 4gua, como por exemplo, a derrames
acidentais de hidrocarbonetos, movimentagio e operagdo de dragas, outro equipamento eventualmente
utilizado nas obras, descargas de efluentes, pelo que se classificam os impactes na qualidade dos sedimentos
como negativos, pouco significativos (caso se apliquem as medidas de minimizagdo previstas para o descritor
Qualidade da Agua), temporarios, indirectos e de magnitude moderada.

Durante a fase de exploragio, os impactes sobre os sedimentos estardo relacionados com as dragagens de
manutengdo do porto da Figueira da Foz e ao aumento da circulag@o das embarcagdes.

O projecto em avaliagdo permitira uma redugo dos volumes associados as dragagens de manutengio,
apontando para volumes de cerca de 200 000, 100 000 ou 50 000 m3 caso se opte, pelas Alt4A, 4B e 4C
(respectivamente) em vez dos aproximadamente 400 000 m3 actuais, pelo que se classificam os impactes
como negativos, significativos, permanentes, e de magnitude moderada, para a Alt.4C.

O aumento da circulagio de embarcagdes nio induzira impactes significativos sobre a qualidade da agua, caso
se adoptem as respectivas medidas de minimizagio, pelo que considera os impactes sobre a qualidade dos
sedimentos negativos, pouco significativos, indirectos e de magnitude reduzida.

O EIA aponta como destino final dos dragados a imersdo imediatamente a Sul do Molhe Sul, proximo da
costa, na faixa mais activa do transporte litoral, em fundos entre -2,0 e -8,0 m (ZH).

A CA considera que se devera ponderar a hipétese de se depositar os dragados a profundidades ainda menores
do que as preconizadas no EIA ou na zona emersa.

Dever-se-4 proceder & monitoriza¢io do destino dos dragados, em praias e extensdes a definir em Projecto de
execugdo e em perfis transversais também previamente definidos. Os levantamentos devem ser realizados
trimestralmente até 4 colmatagio do molhe que, segundo as estimativas apresentadas no EIA, apontam para
um periodo de cerca de 2 anos e meio, passando posteriormente para levantamentos semestrais (perfil de
Invemno e perfil de Verdo) durante um periodo de pelo menos 5 anos. Este programa de monitorizagdo deve
ser apresentado em fase de RECAPE.

3.6. — Socio-Economia

A estrutura etéria da populagio do concelho da Figueira da Foz traduz o seu envelhecimento, sendo notérias a
baixa representatividade da populag@io nos estratos etarios mais jovens e a maior expressividade das classes
etarias superiores. O fndice de Envelhecimento sofreu um aumento, tendo correlativamente a Renovagao das
Geragdes apresentado uma variagao negativa.

No periodo 1991-2001, o concelho da Figueira da Foz registou um aumento significativo da populagio activa,
acompanhado por uma ligeira diminuigdo da taxa de desemprego médio. Registe-se um grande decréscimo da
importancia das actividades ligadas ao sector primério, com uma grande perda (60%) de activos durante a
década de 90. O sector secundario apresentou também uma diminuigio (5%) nos seus activos. O terciario
evoluiu positivamente durante este periodo.

Relativamente as infra-estruturas de transporte rodovirio, saliente-se o IP3 (ligagdo da Figueira da Foz a
Coimbra e a Viseu, que-ai entronca no IP5), IC1 (EN 109) que faz a ligagdo da Figueira da Foz a Aveiro, ao
Porto a Norte ¢ a Leiria a Sul e a EN 111 que liga a Figueira da Foz a Coimbra. Além dessas vias principais,
destaque-se a EM 600 que constitui a via de acesso mais importante ao local de implantagdo do projecto.
Quanto 4 rede ferroviaria, a cidade da Figueira da Foz consegue aceder a trés linhas da rede da CP: linha do
Norte, linha do Oeste € 4 linha da Beira Alta.

Consideramos, tal como o EIA que em termos demograficos, a fase de construgdo ndo induzird qualquer
impacte na estrutura demogréfica existente. Contrariamente, a presenga dos trabalhadores adstritos a obra
constituirdo factor de dinamizagdo das actividades comerciais, nomeadamente a restauragio.
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Relativamente & questio do emprego e em face da auséncia de recrutamento local, como realgado pelo EIA,
os impactes serdo inexistentes. Todavia, serd importante ¢ como forma de potenciar os impactes positivos do
projecto, recorrer, sempre que possivel, & mio-de-obra local e existir a preocupagio de contratar empresas de
construgdo civil ou de fornecimento de materiais, sediadas no concelho ou na regido, possibilitando a
movimentagdo de receitas para estas zonas.

O impacte negativo mais importante ¢ significativo durante a construgdo reparte-se em dois aspectos. Por um
lado, a circulagdo das viaturas relacionadas com a obra, provocando situagdes de congestionamento,
atendendo quer ao tipo de via de acesso directo ao local do projecto (EM600), mas também ao facto de ser
uma 4rea de exaustiva frequéncia balnear e muito utilizada em termos rodoviarios, mesmo em épocas nio
balneares. Por outro lado, as eventuais implicagdes econémicas negativas e significativas decorrentes da
menor frequéncia balnear que serd induzida pela circulagdo dessas viaturas, cuja importancia real sera dificil
de quantificar.

A dificuldade da utilizagdo de outras acessibilidades ao local do projecto constituirda uma situagdo de facto
decisiva, com impactes de elevada importincia na entrada/saida da cidade. Consideramos como fundamental
que toda a circulagdo proveniente de Montemor-o0-Velho, enquanto zona de origem do material a utilizar na
obra, utilize preferencialmente o IP3 saindo em direcgdo a 4rea portuaria e a circulagio que tem origem em
Porto de Més utilize a EN109, saindo da Ponte, virando 2 direita para o IP3 e depois novamente a direita em
direcgdo 4 4rea portudria. Ambos os circuitos delineados e propostos se direccionam a EM 600, sem a
utilizagdo da entrada principal da cidade (fim/inicio do IP3), constituindo uma medida de minimizagdo de
eficacia garantida, pelo que facilitara o escoamento mais afastado da area urbana.

Consideramos de facto que os impactes da construgéio do projecto sobre as actividades portudrias incidirdo
mais na vertente do congestionamento a provocar na acessibilidade rodovidria A area portudria, embora de
forma temporaria e reversivel, do que propriamente na utilizagio maritima e fluvial das embarcagdes,
devendo existir sinalizagdo adequada relativa & obra que promova a prevengao de determinados problemas a
esse nivel.

Além desses procedimentos, a programagio do trafego de veiculos pesados devera considerar a necessidade
de concentrar esse movimento em periodos de menor circulagio, desconcentrando ao maximo essa afluéncia
diéria. Devera atender-se a que o més de Agosto ¢ a época do ano de maior afluéncia turistica a esta zona,
pelo que a realizar-se 0 movimento dessas viaturas neste periodo, é conveniente e preferivel que seja feito, na
maior parte dos casos, durante as primeiras horas da manha. '

Consideramos ainda fundamental a garantia do bom estado de conservagdo das vias afectas 4 obra durante a
constru¢do e apds a sua conclusdo, sendo que durante a construgdo, deverdo as mesmas ser alvo dessas
acgdes, sempre que as mesmas forem necessarias, pelo que se apela a concertagdo de iniciativas desse ambito
com as entidades responsaveis, assim como a necessaria colaboragao por parte do empreiteiro na resolugdo de
toda e qualquer situagdo de conflito, pelo que constitui obrigago fundamental a sensibilizagéo e formag&o de
todos os colaboradores adstritos 4 obra.

Na fase de exploragdo, a demografia permanece como um aspecto ndo passivel de sofrer qualquer
modificagdo. Entendemos que em face da maior frequéncia do porto como entreposto intermodal dotado de
melhores condigdes, a Figueira da Foz passaré, em virtude da presenga de um maior nimero de individuos, a
beneficiar desse facto em termos do desenvolvimento do seu comércio, nomeadamente daquele que existe na
proximidade a esta infra-estrutura, bem como as empresas dedicadas ao alojamento, sempre que exista
permanéncia da tripulagio dos navios e essa capacidade de alojamento ndo possa ser garantida pelos proprios
navios.

O incremento das actividades comerciais no porto constituird o impacte positivo de maior significado, sendo
expectavel a sua ireversibilidade, vindo a colmatar todas as insuficiéncias e limitagdes actuais, enquanto
oferta e consequente procura do porto. A positividade deste impacte ¢ de dificil quantificaggo, assumindo
foros de importancia fulcral fundamentadora do préprio projecto. A maior competitividade do porto tratara os
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beneficios sociais e econdmicos comuns a projectos de prolongamento de molhes protectores da agitagéo
maritima e fomentadores de uma maior utilizagdo desse espago, por parte de embarcagdes de maior calado.

Os frequentes atrasos registados pelos navios que utilizam o porto e os seus reflexos em termos dos prejuizos
para os armadores e para os fretadores deixardo de ter a importancia negativa que apresentam actualmente.

As melhorias decorrentes do projecto facilitario a seguranca das proprias embarcagdes e respectivas
tripulagdes, como prevenira os custos relacionados com avarias nos navios e nos Orgios de atracagdo, assim
como diminuira a despesa relativa a diversidade de manobras no porto.

As melhorias previstas dotario o porto de uma maior capacidade de captagio e de recuperagéo do trafego a
perder pela via todoviaria, dada a melhoria na oferta de uma frequéncia de escalas mais adequada € a
vantagem comparativa de transporte de grandes quantidades, a maiores distancias ¢ a menores custos por
unidade transportada. O porto da Figueira da Foz adquirird uma posigéo que facilitara ganhos decorrentes das
economias de escala proporcionadas.

A criagio de postos de trabalho sera uma outra faceta decorrente do projecto e da maior dindmica criada no
porto, em parte fundamentada pela presenga de um maior niimero de terminais de natureza diversificada
(Papeleiro Polivalente ¢ Betuminoso).

A utilizagdo de contentores no transporte de mercadorias sera uma das componentes que ira beneficiar
directamente deste projecto, assim como a propria diversificagio dos materiais a transportar.

A maior intermodalidade provocada pelo projecto reforgara a politica portuaria nacional, enquanto contributo
para o descongestionamento das vias terrestres e para o saldo francamente positivo na preservagio da
qualidade ambiental dai decorrente, assim como a implementagio do transporte maritimo de curta distancia.

Os impactes positivos deste projecto ndo terdo reflexos apenas a nivel local, mas também a nivel regional e
nacional, pelo que se podera considerar como um projecto, embora em associagio com outros ja realizados na
4rea portudria, estruturante e facilitador do desenvolvimento do territorio.

Consideramos como condi¢do e medida fundamental para a minimizagio dos impactes sdcio-econdmicos
decorrentes do emagrecimento da praia a Sul do Molhe Sul, a utilizagéo dos dragados das acgdes de
manutengdo na compensagio do défice de areias que sofrera durante a fase de estabilizagdo.

A saturagio do molhe criard uma mobilizagdo de maior quantidade de material para as praias a Sul, em
comparagio com a situagfo actual, pelo que constituira, a prazo, um impacte positivo na estabilizagdo dessas
praias, fomentando néio s6 mais seguranga e protec¢do as localidades que Ihes estdo associadas (Cova, Costa
de Lavos e Leirosa), como a frequéncia mais sustentada dessas praias.

A faceta turistica (actividade nautica) podera esperar impactes positivos do projecto, em face da menor
agitagdo interior do canal de acesso e da maior navegabilidade promovida, sendo susceptivel de captagao de
alguns segmentos de mercado ligados a estas praticas turisticas.

A diminuigio do nimero de dragagens de manutengdo criard um impacte positivo na qualidade de vida,
enquanto factor que contribui para a diminui¢do da turvagio da 4gua e dos odores provocados por essas
préticas, com eventuais impactes positivos na pratica pesqueira.

Considera-se que a Alt.4C, em face dos principais objectivos do projecto sera aquela que mais facilitara a
concretizagdo dos mesmos, dado que em comparagdo com a Alt4 A ea Alt.4B garantird maiores vantagens
competitivas para o porto a médio e a longo prazo, no que respeita 4 navegabilidade e seguranc¢a no acesso
das embarcagdes, diminuigio do assoreamento da barra e do namero de dragagens. A Alt4C trara maior
operacionalidade ao porto, com vantagens na maior frequéncia do porto e respectiva rentabilizagdo dos seus
usos, com beneficios sustentados a prazos mais dilatados.

Os maiores problemas decorrentes da circulagio rodoviaria mais prolongada durante a construgéio deverdo
atender as medidas ja referidas, minimizando dessa forma os seus inconvenientes. Por outro lado, o maior
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prazo para a necessaria saturagdo do molhe devera ser minimizado com acg¢des de compensagdo das praias a
Sul, em termos dos materiais necessarios para a sua estabilizagio.

Relativamente as medidas de minimizagido, consideramos como fundamental a disponibilizagdo de
informagéio a populagdio, de forma conveniente e adequada, enquanto parte interessada e nomeadamente
perturbada pela fase de construgdo. Destaque-se a imprescindibilidade da formagdo e sensibilizagdo dos
trabalhadores, tendo por objectivo o desempenho ambiental concertado entre todos os intervenientes no
projecto. As restantes medidas preconizadas pelo EIA afiguram-se como adequadas, complementadas pelas
observagoes atras referidas.

3.7 — Aspectos relevantes dos descritores nio fundamentais

Da analise dos restantes descritores, considerados ndo fundamentais para a tomada de decisio, foram
identificados varios aspectos significativos que a seguir se referem:

Solos e Usos do Solos — O EIA define, para a envolvente da area em estudo, trés grandes zonas sob o ponto
de vista pedoldgico: Areias de Praia e Dunas, apresentando uma fraca capacidade de retengiio de agua,
Aluviossolos, essencialmente lodosos com caracteristicas fluviais e marinhas, e Solos Litdlicos, pouco
evoluidos e formados a partir de rochas nio calcérias, pouco férteis e com reduzido teor em matéria organica.

Relativamente ao uso actual do solo, a envolvente demonstra quatro unidades de uso: area urbana; area
portuaria de infraestruturas e equipamentos; praias e salinas, e sapais.

A instalagdo do estaleiro e de um local para a deposigido de materiais sobrantes acontecera, segundo o EIA, no
cais adjacente a0 Molhe Norte ou na praia junto ao referido molhe. considera-se que para obstar a todo um
conjunto de problemas decorrentes da eventual contaminagéo das areias e da propria presenga do estaleiro
num meio natural (praia) habitualmente utilizado para fins balneares, essa infra-estrutura devera localizar-se
apenas no cais adjacente ao molhe, consubstanciado no facto desses solos serem aterros artificiais. A presenca
do estaleiro no cais adjacente ao Molhe Norte, zona ndo ocupada actualmente, nfio criard qualquer tipo de
impacte nos usos do solo.

Face 4 importancia que detém os materiais dragados na consolidagéo das praias a Sul do Molhe Sul, estes
deverdo ser mobilizados para esse destino, condigio fundamental para a nfio existéncia de local de deposi¢io
em terra. Essa mobilizacfo tera viabilidade depois de comprovada a sua admissibilidade fisico-quimica.

Considera-se que o engordamento progressivo da praia a Norte do Molhe Norte criara alguma dificuldade no
acesso 4 praia e no uso balnear, efeito que assumira maior significado na zona mais préxima do molhe, muito
embora esta seja muito pouco utilizada para esse fim, comparativamente com outras relativamente proximas
(Buarcos). No entanto, a maior drea ocupada a Norte no constituird factor impeditivo da frequéncia dessa
area em termos balneares, dado que actualmente a mesma (junto ao molhe) nfio ¢ muito utilizada para esse
fim. O maior emagrecimento a Sul serd mais importante durante a fase de estabilizagfio, o que devera ser
minimizado com os materiais das dragagens e de outros que para esse fim possam ser utilizados.

Nas praias a Sul, o aumento da erosio decorrente do engordamento da praia a Norte do Molhe Norte
provocard uma alteragio no uso normal dessas praias, enquanto zona balnear. Isto verificar-se-4 até ao
momento em que o molhe prolongado esteja saturado e, mais facilmente a deriva costeira, movimente esses
materiais para Sul. A minimizagio desse impacte negativo residira, como referido, na compensagfio dessas
praias, com base nos materiais dragados durante a construgdo e exploragéo.

Em termos de alternativas, a 4A sera a mais favoravel enquanto factor propiciador dos fendmenos
simultineos de engordamento/emagrecimento, sendo a Alt.4C, pelo maior prolongamento do molhe, a criar os
impactes mais negativos sobre as duas situa¢bes, em termos do seu uso. Consideramos, no entanto, que a
maior 4rea ocupada a Norte ndo constituira factor impeditivo da frequéncia dessa area em termos balneares,
dado que actualmente a mesma (junto ao mothe) ndo é muito utilizada para esse fim. O maior emagrecimento
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a Sul serd mais importante durante a fase de estabilizagdo, o que devera ser minimizado com os materiais das
dragagens e de outros que para esse fim possam ser utilizados.

A Alt4C, pelos aspectos que dizem respeito a estes descritores sera perspectivada como a alternativa a
considerar, pois em termos prticos, os beneficios futuros (a médio e longo prazo) serdo efectivamente
reforgados por esta altemativa face as outras. As maiores dificuldades durante a fase de estabilizagdo serdo
devidamente compensadas por essas vantagens acrescidas pos-saturagio, enquanto possibilidade de maior
movimento de material para Sul, dada a menor retengéo dos mesmos na barra do porto, com efeitos positivos,
permanentes ¢ irreversiveis na configurago das praias e respectivo uso balnear, como também facilitador da
diminuigiio da erosio costeira.

Considera-se que em termos de usos, no que Tespeita a area portudria de infraestruturas e equipamentos, a
AltAC serd a que maior fomento criard, em virtude da maior estabilizagio dos navios e facilidade de
navegabilidade, menor agitagio intema no canal de acesso e menor assoreamento da barra do porto.

Para a fase de exploragdo, o EIA considera como inexistentes os impactes em termos de solos, dado que o
destino do material das dragagens de manutengdo devera ser o seu encaminhamento para as praias a Sul, ndo
sendo por isso necessario recorrer a novas zonas de deposigio.

Consideram-se as medidas de minimizagio preconizadas no EIA como adequadas a efectivagdo cautelar de
situagBes passiveis de constituir focos de contaminagdo dos solos, assim como prevenir determinadas
implicagdes nos seus usos. Por outro lado e em face da realizagio das actividades mais criticas em termos de
contaminagdo dos solos em locais especificos, a impermeabilizagio sugerida das zonas onde possam ocorrer
movimentagdo de produtos poluentes niio devera ocorrer, face as caracteristicas do local ja impermeabilizado
onde efectivamente ir4 funcionar o estaleiro (apenas no Cais adjacente ao Molhe Norte).

Ser4 estratégica a garantia de uma fiscalizagdo eficiente, condi¢do elementar para a verificagdo dos
procedimentos de obra condizentes com as normas ambientais. Por outro lado, considera-se que a implantag@o
do estaleiro no cais adjacente ao Molhe Norte devera ser integrado na envolvente e que ndo constitua um
elemento estranho a essa mesma realidade.

Residuos e Contaminacdio dos Solos — Segundo o EIA a érea envolvente ao local do projecto encontra-se
preparada e infra-estruturada com rede de esgotos residuais, dotada de sistema de tratamento primario,
secundério e terciario. Os residuos sélidos urbanos (RSU), depois de recolhidos, sdo transportados para o
aterro sanitario de Lavos.

Em termos de residuos, e tendo em conta os mais perigosos (6leos usados) e durante a fase de construgéo,
estes deverdo ser alvo de cuidados especiais na sua armazenagem, transporte ¢ destino final. Os restantes
residuos deverdo ser integrados no sistema de recolha normal. O seu impacte, apesar de negativo, ¢é
temporario e reversivel, e passivel de minimizagdo com a implementagdo das medidas apontadas, sendo
obrigatério realizar as operagdes de mudanga de 6leos em areas de servigo devidamente habilitadas.

Durante a exploragio e em face das imposigdes quanto & gestdo de residuos, considera-se néo existirem
impactes a este nivel, desde que devidamente cumpridas as normas e procedimentos instituidos e de acordo
com a capacidade de gestio do Plano de Gestdo de Residuos, a apresentar em RECAPE.

Ordenamento do Territério - Tendo por base a Planta de Ordenamento do Plano Director Municipal (PDM)
da Figueira da Foz, ratificado pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.> 42/94, de 18 de Junho, a
intervengdo efectuar-se-4 numa zona sem classificagio, adjacente a zonas classificadas como “Espagos
Naturais e de Protecgiio I” (artigo 23° do Regulamento).

A Planta de Condicionantes classifica o local de intervengio como “Faixa até & batimétrica dos 30 metros”,
sendo que a pretensiio estd, assim, sujeita ao Regime Juridico desta condicionante, nos termos do DL n?
93/90, de19 de Margo com a redacgio em vigor, podendo ter enquadramento na alinea c) do n.° 2 do artigo 4°
do citado Decreto-Lei, devendo para o efeito ser objecto de reconhecimento de interesse publico.
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A delimitagéo da Area de Jurisdigio do Porto da Figueira da Foz, tal como apresentada na Figura IV.26 do
Relatério Sintese do EIA levanta dividas, em face da auséncia da necessaria eficacia, pelo que se considera
que a mesma se baseia na definigio de uma “Qutra drea também designada no Edital n.° 1...” apresentada na
pagina I1-9 e que respeita a uma “Zona exterior de acesso ao porto” que ¢ considerada no artigo 1.3 de Edital
existente na Capitania. Em face dessa ineficdcia, a concretizagdo do projecto deverd obedecer ao regime
juridico da REN.

A Planta de Condicionantes do Plano de Urbanizagfio da Figueira da Foz, aprovado pela Portaria 519/95, de
31 de Maio, classifica a 4rea de intervengdo como REN “Faixa até a batimétrica dos 30 metros”, pelo que
devera obedecer ao seu regime juridico.

Para obstar a que os impactes durante a construgdo possam assumir maior importancia, a localizagdo do
estaleiro e das infra-estruturas.de apoio 4 obra deverdio apenas ser implantados na zona adjacente ao Molhe
Norte (4rea de jurisdigio portuaria) e nunca na zona de areal, dada a classificagdo que detém (PDM -
“Espagos Naturais e de Protecgdo I” e POOC — “Areal”) e as limitagSes inerentes.

Durante a exploragdo é expectivel um impacte positivo, directo e irreversivel, decorrente da menor frequéncia
das dragagens de manuteng?o em areas classificadas como REN e Dominio Publico Maritimo (DPM).

O projecto concretizara alguns dos objectivos de ordenamento preconizados no Plano de Ordenamento ¢
Expansio do Porto da Figueira da Foz, o qual ndo é eficaz, contudo aponta objectivos de ordenamento do
espago portudrio.

Considera-se assim que a Alt.4C constitui a op¢io mais favoravel, em termos do préprio ordenamento e
planeamento do territério, dado que consagra uma maior sustentabilidade do projecto num médio e longo
prazo, associado ao facto de possibilitar, em face dos objectivos do projecto, maior desenvolvimento
territorial, com incidéncia a varias escalas de analise: local, regional e nacional. Simuitaneamente, confere ao
porto da Figueira da Foz uma posi¢io de maior importancia, enquanto plataforma multimodal estruturante do
territorio, estrategicamente inserida nas politicas de desenvolvimento global do transporte maritimo.

O territério mais ou menos envolvente ao porto apresentara tendéncias de evolugdo marcadas pela presenga
dessa infra-estrutura dotada de maior operacionalidade, pelo que a maior eficacia dessa em face da maior
estabilidade dos navios, maior capacidade de navegabilidade e maior seguranga conferira maiores
possibilidades a esse territério de diversificar as suas produgdes e a sua estrutura econémica, porque encontra
ai uma forma de expedir ou receber mercadorias.

O facto da Alt.4 A apresentar uma intervengdo menos demorada e em face da proximidade as dreas de REN e
DPM, considera-se ndo ser factor explicativo para a sua execugio, devido ao facto de que nio proporcionara
as mesmas expectativas de desenvolvimento que a Alt.4C apresenta, 0 mesmo acontecendo, por esse motivo,
com a Alt.4B. A Alt4C apresentard, até mesmo em termos de maior garantia de consolidagdo futura das
praias a Sul, uma capacidade acrescida, dado que essas areas sensiveis terio ao seu dispor uma maior
quantidade de material trazido pela deriva costeira, beneficiando directamente através da seguranca conferida
as populagdes e actividades. .

Consideram-se adequadas as medidas de minimizagdo preconizadas pelo EIA, salientando que o evitar da
utilizagio das praias préximas do local de intervengdo devera ser condigdo fundamental, utilizando apenas
para local de estaleiro a drea adjacente, sob administragdo portuéria.

Factores Biolégicos e Ecolégicos — O Estuario do Rio Mondego ¢ designado como 4rea de interesse de
Conservagiio da Natureza e foi recentemente incluido no inventario de Zonas Importantes para as Aves. Deste
modo, atendendo as justificagdes apresentadas no Estudo de Impacte Ambiental analisado, a resolugio das
limitagdes de operacionalidade do porto da Figueira da Foz implicam a escolha de uma das alternativas
apresentadas em termos de estabilizagio e melhoria das condigdes de navegabilidade no canal de acesso e
beneficiagio do cais do sector comercial em termos de abrigo.
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E por demais evidente que uma intervengiio desta natureza na parte terminal do estuario do Mondego implica,
necessariamente, uma perturbagdo nas comunidades estuarinas, em especial nas de caracter bentonico. Se para
a generalidade das espécies que compdem estas comunidades, designadamente invertebrados e peixes, as
preocupagdes que se levantam sdo, maioritariamente, de indole ecoldgico, para o caso de um grupo restrito de
espécies, acresce o seu estatuto de ameaga definido segundo os critérios da JTUCN, assim como o seu valor
econoémico enquanto recurso haliéutico. Neste grupo destacam-se os peixes diddromos (e.g. enguia, lampreia-
marinha, savel e savelha), cuja perpetuagdo na bacia do Mondego tem vindo a ser posta em causa, resultado
da continuada perda de habitat resultante das imimeras obras de engenharia hidraulica implantadas nesta bacia
nas ultimas décadas.

Os principais impactes no meio marinho e estuarino, na fase de construgio, estio associados a alteragdes do
fundo sedimentar na zona subtidal e & contaminagfio acidental no meio marinho pelo que os impactes
previsiveis serdo de magnitude reduzida, reversiveis, directos e temporarios. Na fase de exploragiio sdo
expectaveis impactes menos negativos dado que o projecto favorece a diminuig8o das dragagens anuais que
actualmente se realizam, pelo que os impactes terdo uma magnitude moderada a elevada, sendo irreversiveis
directos e permanentes.

Analisando as trés alternativas apresentadas, e atendendo a que o principal impacte sobre as comunidades
bioldgicas resulta dos trabalhos de dragagem nas fases de construgfio e exploragio, é patente que face ao
horizonte temporal expectavel para a fase de exploragio desta intervengdo, a Alt.4C é a que se afigura mais
favoravel, uma vez que os trabalhos de manutengdio implicam a dragagem anual de apenas 50000 m® de
sedimento, substancialmente menos do que os actuais 400000 m.

Paisagem — Na fase de construgao estdo previstos alguns impactes, nomeadamente a alteragdo da percepgio
visual do local quer pela presenga de elementos estranhos quer pela alteragio morfologica do molhe da praia
localizada a Norte do Molhe Norte, quer pela proximidade da zona balnear da praia da Figueira da Foz € da
praia do Cabedelo pelo que se verificardo impactes negativos, elevados e directos embora temporarios e
reversiveis. Dado que o projecto ndo prevé a introdugdo de nenhum elemento novo mas apenas o seu
prolongamento apenas nos locais mais proximos da area de intervengio se podera observar um impacte mais

significativo. Poderd também verificar-se um aumento do trafego de embarcagdes face 4 melhoria das
condigbes de operacionalidade.

Das alternativas apresentadas e contrariamente ao proposto no EIA a CA entende que dado que as alteragdes
serdo negativas, permanentes, irreversiveis ¢ moderadas, todas as solugdes sdo equivalentes em termos de
paisagem.

Patriménio Cultural - A metodologia em que assentou a elaboragio da vertente patrimonial foi adequada; a
avaliagio dos impactes foi bem elaborada e as medidas mitigadoras gerais propostas sio adequadas a esta fase
de projecto. Foi efectuada uma consulta bibliografica e na envolvente da area de estudo, foram identificadas 8
ocorréncias patrimoniais de caracter arquitectonico, ndo se procedendo a prospec¢ao terrestre uma vez que a
area de incidéncia indirecta do projecto é espago urbano. Na area de incidéncia directa do projecto, efectuou-
se um levantamento bibliografico das ocorréncias patrimoniais subaquaticas, registando-se 49 referéncias para
possiveis vestigios subaquaticos.

Dada a natureza do projecto ndo sfio expectiveis quaisquer impactes negativos no patriménio terrestre,
arqueologico e edificado. Contudo, € de referir que a zona a dragar e onde se prevé o prolongamento do
Molhe Norte, é de extrema sensibilidade, sendo que a probabilidade de se detectarem vestigios referenciados
pela bibliografia, é muito elevada.

Considera-se que algumas das medidas constantes no EIA devem ser substituidas estas encontram-se
expressas neste parecer. Nao obstante as mesmas a aplicar em Fase de construgdo deverdo ser integradas no
Caderno de Encargos.
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4 — Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 25 dias uteis, entre 3 de Janeiro € 4 de Fevereiro de 2005, tendo sido
elaborado o respectivo Relatério da Consulta Piblica.

No ambito da Consulta Piblica e tendo por objectivo proporcionar um maior esclarecimento sobre o EIA € o
projecto em avaliagfio, o IA promoveu uma reunidio de trabalho, no dia 27 de Janeiro de 2005, na Camara
Municipal da Figueira da Foz, para as quais foram convidadas as Juntas de Freguesia de Sdo Julido ¢ de Sdo
Pedro.

No periodo da Consulta Publica foram recebidos, no Instituto do Ambiente, um total de nove pareceres tendo
sido constatado que oitos destes foram favordveis & concretizagdo do projecto, condicionado-o ao
cumprimento das medidas de minimizag#o, deposigdo dos dragados a sul do campo de espordes da Cova-
Gala, e & realizagio de uma Monitorizagio Sedimentar, A altemativa C foi considerada, no parecer da
Associagio Portuguesa de Gedlogos, como sendo a mais adequada ao cumprimento dos objectivos do
projecto.

A Junta de Freguesia de Sdo Pedro, Junta de Freguesia de Marinha das Ondas e Junta de Freguesia de Lavos
expressam posigdes semelhantes e manifestam alguma preocupagio quanto ao emagrecimento das praias a
sul, que pode fazer desaparecer algumas praias, como a praia da Leirosa. Pretendem que os molhes existentes
nas praias, entre as Praias da Cova e do parque de campismo da Orbitur, sejam reparados e aumentados.
Defendem a construgdo de dois pequenos espordes, um a Norte da Costa de Lavos € outro a Sul, permitindo
fixar as areias fortalecendo a praia e dunas.

A Associagio Portuguesa de Gedlogos enviou o Parecer Técnico do Professor Doutor G. Soares de Carvalho,
Doutor Pedro M. Proenga Cunha e Doutor Jorge Leitdo Dinis, do Departamento de Ciéncias da Terra, da
Universidade de Coimbra. A posicio do seu parecer é favoravel 4 execugio do projecto, considerando que a
melhor das alternativas seria a C, desde que cumprida a obrigagfio de depositar na costa, imediatamente a sul
do campo de espordes da Cova-Gala, os dragados do anteporto e éareas interiores do mesmo que, por
imperativos de manutengiio sejam necessarios realizar. Como medida de minimizagio dos impactes na
dindmica sedimentar durante a execu¢do da obra, dever-se-d depositar a sul da embocadura todos os
sedimentos dragados durante o aprofundamento da 4rea intervencionada. Na sua opinifio, devera efectuar-se
uma monitorizagio morfosedimentar, antes do inicio da obra, durante e apés a sua conclusio, até se atingir o
equilibrio morfodindmico na praia da Figueira.

Um cidad?o, condiciona a realizagiodo projecto & adequada Monitorizagdo Sedimentar (antes, durante e apds
a obra), que contemple a area geografica de influéncia da obra, com recurso a SIG para elaboragio de cartas
de variagio batimétrica, e por um periodo n#o inferior a 5 anos. Considera necessario constituir uma equipa
pluridisciplinar, de caracter cientifico, para apoiar dividas que possam surgir, assim como para dar suporte
aos decisores politicos e orgios de gestdo.

Um cidaddo comenta o EIA e discorda das sua conclusdes, afirmando que a ondulagio dominante continuara
a provocar a deriva sedimentar Norte-Sul, com assoreamento do canal junto do quebra-mar. Afirma que néo
se verificara a transposigdo natural do caudal s6lido no molhe, para Sul ¢ que o défice de areia nas praias a sul
ira manter-se, embora possa ser atenuado com a deposi¢o das areias dragadas para sul, verificando-se pelo
contrario um engordamento das praias a norte do molhe. Manifesta a sua oposi¢do & comercializagdo das
areias.

A empresa LISCONT, Operadores de Contentores, S.A. comenta a precariedade das condigdes de abrigo e
acesso do porto da Figueira e o seu constante assoreamento, especialmente durante os meses de Inverno.
Considera que o projecto podera resolver alguns dos problemas relacionados com a agitagiio excessiva e o
assoreamento do porto.

A empresa STORAENSO reforga e enorme importancia que esta obra tem para a garantia da operacionalidade
do Porto, minorando os problemas de acessibilidade, assoreamento e agitagio maritima. Manifesta
preocupagiio com os impactes negativos, como seja o emagrecimento das praias a sul da barra do Mondego,
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durante o periodo que decorre da construgdo do molhe até 3 estabilizagfio da areia a norte do molhe. Pretende
que seja garantido bom funcionamento do Emissirio Submarino, implantado a 1 km a sul da Leirosa.
Gostariam de ver incluida na Anélise de Risco o estudo de ac¢des de minimizagdo das consequéncias do
emagrecimentos das praias a sul, prevenindo situagdes de emergéncia

Apenas a SPEA se manifesta contrariamente ao EIA e ao projecto por considerar que o EIA nio refere os
impactes sobre as populagdes de aves residentes ou migratérias nas proximidades do projecto e que na
calendarizag@io dos trabalhos ndo foi feita uma analise especifica que evite uma perturbagiio excessiva das
aves. Acrescenta que nfo foi feita uma avaliagio do impacte cumulativo do projecto com outros na drea de
estudo, nem foi devidamente estudado o impacte na REN, assim como ndo foi feito um estudo sobre o
namero e importancia das aves na area de estudo. Pretendem que seja apresentado um cronograma especifico
para cada més com as actividades a desenvolver

Todos os pareceres considerados encontram-se em anexo ao Relatério da Consulta Piblica, para o qual se
remete para uma analise mais detalhada.

5 — Conclusdo

O acesso ao cais do Porto da Figueira da Foz esta actualmente limitado devido ao assoreamento do canal de
acesso e as condi¢des de agitagio maritima no interior do porto, nomeadamente no cais comercial.

O elevado assoreamento verificado na barra e no anteporto exige dragagens que atingem o volume médio de
400.000 m3/ano.

Segundo o EIA, o caudal sélido litoral que transpde o molhe Norte é de cerca 1 000 000 m3/ano, ficando
cerca de 400 000 m3/ano retidos na embocadura, assoreando o canal de acesso. Nestas condigdes, e de modo
a manter acessivel o canal de navegagio, estes sedimentos tém que ser obrigatoriamente dragados, € portanto
retirados do sistema, com o consequente défice na costa, a Sul.

No Porto da Figueira da Foz, a agitagiio maritima sentida pelos navios quando atracados ao cais provoca
desconforto nas tripulagdes, prejuizos varios relativos & ocorréncia de avarias em algumas estruturas dos
navios e em orgdos de atracagio, bem como despesas adicionais de escala em consequéncia da necessidade
dos navios serem obrigados a largar dos cais de trabalho para procurar abrigo, implicando manobras com
rebocadores e servigos extra de amarragio e de pilotagem.

A ampliagdo do Molhe Norte, a médio e longo prazo, ird permitir corrigir alguns (mas néo totalmente) dos
gravissimos problemas levantados pelos molhes do Porto da Figueira da Foz na deriva costeira mas que
implica medidas que compensem néio sé os graves problemas do passado, como os problemas que se irdo
colocar durante a fase de obra e pelo menos até a estabilizagio de todo o sistema costeiro uma vez concluida a
ampliagdo do molhe.

O Projecto das Obras de Melhoria das Condigdes de Abrigo nos Cais do Sector Comercial e de Manutengio
do Canal de Acesso ao Porto da Figueira da Foz consiste no prolongamento do Molhe Norte, a partir da actual
cabega, no sentido Sudoeste, em extensdes de 200m (Alt.4A), 300 m(Alt.4B) e 400 m (Alt.4C).

Da anilise das trés alternativas apresentadas, a Alt.4C (prolongamento do molhe em 300m) constitui a opgdo
mais favoravel, atendendo aos problemas existentes e aos objectivos do projecto. As razdes que fundamentam
a escolha desta alternativa foram apresentadas ao longo do presente parecer, e prendem-se sobretudo com a
garantia sustentdvel do cumprimento dos objectivos, alicergando num prazo mais dilatado essas vantagens,
com evidentes reflexos s6cio-econdmicos decorrentes da maior operacionalidade do Porto da Figueira da Foz
enquanto mecanismo favoravel ao maior descongestionamento das vias rodoviarias. Em termos ambientais,
esta opgdo ¢ também a mais favoravel uma vez que constitui um factor de estabilizagfio das praias e do
sistema dunar localizado a Sul do Molhe Sul, diminuindo a eros#o costeira que ai se faz sentir, uma vez que
permite uma maior transposigdo natural dos sedimentos em trinsito, tornando-se assim uma solugfio mais
economica a longo prazo.

Por outro lado, a Alt.4C é a que implica menores dragagens anuais de manutencao para sul da embocadura ¢
impede a propagago, para o interior do porto, de ondulagédo capaz de gerar o fendmeno de “mareta” ou outros
tipos de agitag8o aumentando assim a seguran¢a de manobras e estabilizagdo dos navios atracados.
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Os impactes negativos associados a escolha desta alternativa .prendem-se com o maior aumento da praia da
Figueira da Foz e com o consequente previsivel aumento de tempo do processo erosivo a Sul do molhe Sul
durante o enchimento do molhe Norte. Contudo, a CA considera que estes impactes negativos nao sio
suficientes para inviabilizar esta solugio, face as vantagens mencionadas.

Por outro lado, o aumento do custo da obra desta alternativa justifica-se pelos beneficios a médio e a longo
prazo resultantes da natural e mais eficaz transposi¢do dos sedimentos para sul da embocadura, com claros
beneficios para as condi¢des de navegabilidade e redugio dos custos com as dragagens.

Assim a CA propde a adopgiio da Alt.4C, condicionada:

e 2 deposicio de todos os sedimentos dragados, durante a fase de obra e ap6s a conclusio da
mesma, desde que apresentem caracteristicas granulométricas e de qualidade compativeis com o
uso pretendido, mais especificamente na faixa costeira a sul do molhe sul, em detrimento da sua
comercializagdo, devendo ser considerada a hipétese de serem colocados a profundidades ainda
menotes do que as preconizadas no EIA (proposta de localizagdo na batimétrica entre -2 € -8 m
(ZH)) ou na zona emersa;

e tendo em consideragiio o Despacho Conjunto do Minisrério do Ambiente e Recursos Naturais €
do Mar de 21/06/1995 para classificagio dos sedimentos, o projecto podera ser licenciado nas
seguintes condigdes:

» no caso dos sedimentos ndo apresentarem contaminagdo ou contaminagfo vestigial
(Classe 1 e 2) a dragagem podera ser realizada, podendo os sedimentos, neste caso, ser
imersos no mar, na batimétrica a definir em RECAPE;

» no caso dos sedimentos apresentarem contaminagio pertencente a classe 3 poderdo ser
imersos no mar, em locais onde nfo sejam remobilizados pela acgo da deriva litoral ao
longo da costa, mediante um estudo aprofundado do local de deposi¢ao;

> o material dragado de classe 4 devera ser depositado em terra em local
impermeabilizado;

» o caso de apresentarem elevada contaminagio (classe 5), a dragagem ndo podera ser
realizada;

e A autorizagio de dragagens claramente justificadas por imperativos de manuten¢io da
acessibilidade maritima ao Porto da Figueira da Foz e exclusivamente localizadas na
embocadura, anteporto e areas interiores;

¢ 3 implementagio de um projecto de recuperag@o e estabilizagio dos sistemas dunares a sul com
especial relevo para os que foram sujeitos a galgamentos maritimos;

e 4 implementagio de um plano de emergéncia para a deposigdo de areias nas zonas balneares a
Sul do Molhe Sul, mais especificamente, entre este molhe e a costa de Lavos;

e ao cumprimento das condicionantes, medidas de minimizagio e Planos e Programas de
Acompanhamento e de Monitorizagio do presente parecer.
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6 — Condicionantes ao projecto, Medidas de Minimizacio, Planos e Programas de Acompanhamento e
de Monitorizagio

6.1 - Condicionantes:

1.

Realizagdo de prospecgio arqueoldgica subaquatica da area a intervir, prévias ao inicio da obra por
arqueologos especializados e com experiéncia em arqueologia subaquatica.

Toda a circulagdo de veiculos afectos 4 obra proveniente de Montemor-o-Velho e que utilizem o IP3
deverdo sair em direcgdo & area portuéria, utilizando a EM600 e nio a entrada/saida da cidade
(fim/inicio do IP3). A circulagdo proveniente de Porto de Més utilizando a EN109, devera sair da
Ponte, virando & direita para o IP3 e depois novamente i direita em direc¢do & area portudria,
dirigindo-se também para a EM 600;

Utilizagdo de betdo-pronto na construgdo de modo a evitar-se a instalagio de uma Central para
Fabricago de Betdo.

a realizagio de uma nova campanha de amostragem dos sedimentos, a apresentar em RECAPE, para
a caracterizagdo dos sedimentos (granulometria e qualidade) de acordo com os critérios estabelecidos
no Despacho Conjunto do Ministério do Ambiente e Recursos Naturais ¢ do Mar de 04/04/1995, que
devera:

» compreender a altura da coluna de sedimentos a dragar;

»  ser realizada em 4 Estagdes de Amostragem uniformemente distribuidas pela area a dragar e
ainda incluir um ponto de amostragem a norte do Molhe Norte na zona assinalada pelo n® 1 na
Figura IV.18 do Relatorio Sintese.

> analisar os parAmetros constantes do Despacho Conjunto dos Ministérios do Ambiente e
Recursos Naturais e do Mar de 21/06/95, ou seja, os respeitantes d caracterizagdo quimica
(metais, compostos orginicos — PCB’s, PAH’s e HCB e o carbono orgénico total - COT) e os
respeitantes & caracterizagfo fisica (densidade, percentagem de solidos e granulometria) assim
como a toxicidade.

3 apresentagdo, em RECAPE, de uma simulagdo da evolugdo da linha de costa a Sul do molhe Sul,
até a Leirosa;

ao estudo, a aprovar em RECAPE, dos possiveis locais de deposi¢io dos dragados entre o molhe Sul
e a Leirosa , devendo ser privilegiadas as zonas balneares;

3 elaboragio de um plano de emergéncia, a apresentar em RECAPE, para a deposi¢io de areias nas
zonas balneares a Sul do Molhe Sul, mais especificamente, entre este molhe e a costa de Lavos; este
plano poder4 passar pela extracgiio de areias do areal da praia da Figueira da Foz ou de outro local
ambientalmente favoravel.

6.2 - Medidas de Minimizacio:

Fase do Projecto:

8.

10.
1.

12.

13.

Apresentag@o de um Plano de Recuperagdo Paisagistica da area de apoio a obra, plano a aprovar em
RECAPE

Apresentagdo de um plano de prevengdo e resposta imediata a derrames acidentais.
Apresentar uma carta topo-hidrografica com a delimitagdo da area a dragar;

As dragagens deverdo ser realizadas com uma draga de sucgdo cujas especificagdes técnicas devem
ser definidas em RECAPE bem como o método de deposi¢do dos dragados;

Apresentar a calendarizagiio das diferentes fases da obra, nomeadamente a que diz respeito ao
processo de dragagem, que devera ter em conta a época balnear, especialmente nos meses de Julho a
Agosto, inclusive, assim como outros usos, nomeadamente a época migratoria dos peixes anadromos
(entre Janeiro e Maio, inclusive);

Realizar uma prospecgio geofisica e sondagens que confirmem a existéncia de afloramentos
rochosos na zona de prolongamento do molhe Norte;
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14.

15.

Devem ser adoptadas medidas relativamente a implementagdo de uma passagem para peixes no
Agude-Ponte de Coimbra de modo a garantir a migragio das espécies diddromos. Sugere-se a
consulta ao parecer externo do Prof. Pedro Raposo

Devera efectuar-se uma campanha de esclarecimento junto da populagdo mais proxima, com o
objectivo de informar sobre as principais caracteristicas da obra (prazos, dimensdo, acessos
condicionados, etc.) de forma a criar uma melhor aceitagiio das alteragdes geradas pela fase de
construgao

Fase de Construcio:

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Elaborar e implementar um plano integrado de gestdo de residuos no qual se proceda 4 identificagéo
e classificagio dos mesmos em conformidade com o Catilogo Europeu de Residuos, estabelegam
objectivos e afectem tarefas e meios, tendo em considerag#o a calendarizagio e faseamento da obra,
a aprovar em RECAPE.

Delimitar ¢ terreno a ocupar nas operagdes de construgio, definindo a area de estaleiro e
parqueamento de maquinas criando medidas de protecgio do meio hidrico, protegendo da
contaminagfo por residuos e efluentes provenientes das actividades construtivas. O estaleiro de obra
ndo devera localizar-se no areal junto ao molhe norte devendo recorrer-se aos terrenos pertencentes a
Zona portudria;

Deve ser efectuada a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra bem como implementar um

sistema de lavagem dos rodados, a saida da area afecta a obra e antes da entrada na via publica, de
todos os veiculos e de toda a maquinaria de apoio a obra;

Os materiais transportados e armazenados durante a fase de construgio devem ser devidamente
protegidos de forma a minimizar as quantidades transportadas via deposigao atmosférica na massa de
agua;

Deve ser efectuada a execugiio dos trabalhos de dragagem sempre que possivel durante o periodo de
vazamento da maré;

Os trabalhos de dragagens sejam efectuados fora do periodo de migragdo das espécies anadromas,
em particular da lampreia-marinha e savel, pelo que os trabalhos deverdo ser suspensos entre Janeiro
e Maio, inclusive.

Sio interditas as lavagens de betoneiras fora de areas técnicas devidamente infra-estruturadas para o
efeito que deve ser realizada numa bacia de retengfio impermeabilizada desenhada e construida para
o efeito;

Garantir o bom estado de conservagfio das vias afectas & obra durante a empreitada e imediatamente
ap0s a sua conclus@o;

Recorrer, sempre que possivel, & mio-de-obra local e contratar empresas de construgéo civil ou de
fornecimento de materiais localizadas no concelho e na regio envolvente ao projecto;

Programagcéo do trafego de veiculos pesados concentrando esse movimento em periodos de menor
circulagio e desconcentrando a0 maximo essa afluéncia diaria;

Restringir a drea de intervengdo a zona do Molhe Norte de forma a n#o interferir com as outras
actividades portuarias;

Prospecgio subaquatica sistematica visual e electromagnética integral (através da instalagio de eixos
pré-definidos, com um espagamento maximo de 5 metros) das 4reas de afectagdo directa e indirecta
do projecto. Esta metodologia podera ser substituida pelo recurso & utilizagdo de meios de detecgdo
geofisica, nomeadamente o Sonar de Varrimento Lateral e Magnetometro.

Se na fase de constru¢dio, nomeadamente durante a execugio das dragagens do canal de acesso, nos
locais de implantagio das fundagdes dos molhes e do quebra-mar destacado, forem encontrados
vestigios arqueolégicos, as obras serdio suspensas ficando o Dono da Obra obrigado a comunicar, de
imediato ao CNANS, as ocorréncias;

Os trabalhos de dragagem tém de ser acompanhados por um arquedlogo com experiéncia na area de
arqueologia subaquatica, de modo a assegurar a ndo destruigdo de possiveis vestigios arqueoldgicos
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submersos. O acompanhamento dever4 ser continuado e efectivo pelo que se houver mais que uma
frente de obra a decorrer em simultaneo tera de existir um arqueélogo por frente de obra;

30. A detecgio de anomalias visuais ¢ de massas metalicas enterradas deverd ser representada em
cartografia, contendo dados batimétricos bem como georeferéncia de cada anomalia detectada com
respectiva descrigio para posterior confirmago, se necessario, através de sondagem por escavagdo;

31. A operagio de dragagem deve ser conduzida de forma cuidada, devendo ser minimizada a
ressuspensio dos sedimentos nomeadamente através de uma baixa velocidade de sucgao;

32. Apresentar uma carta topo-hidrogréfica no final da obra com a delimitagdo clara do canal de acesso,
anteporto e zonas interiores; ,

33. Deve proceder-se ao Ttegisto das dragagens de obra, de manutengéo e das reposigdes sedimentares
com a identificagdo das areas de intervengdo. Os registos deverdo indicar o volume, data ¢ o método
das dragagens efectuado.

34. Apbs a conclusdo da obra devem ser removidas todas as infra-estruturas de apoio a obra e o local
devera ser sujeito  recuperagdo paisagista, nesta fase também se incluem os acabamentos proprios
da zona do estaleiro principal. Nas zonas a recuperar, deve proceder-se 4 descompactago do solo e
sempre que possivel a recuperagio do coberto vegetal, dando-se preferéncia ao uso de espécies
autdctones;

Fase de Exploracio:

35. Tendo em vista a minimizagdo dos impactes na qualidade da 4gua e sedimentos durante a fase de
exploragio, as embarcagdes que utilizardo o porto deverdo cumprir as orientagdes da Convengio
MARPOL.

36. As Medidas de Minimizagiio a aplicar em Fase de Obra deverdo integrar no Cademo de Encargos;

37. Aumentar ao maximo a possivel periodicidade das dragagens de manutengdo devendo estas ser
efectuadas fora da época migratéria dos peixes anadromos, ou seja, de Janeito a Maio, inclusive;

6.4 — Plano Geral de Acompanhamento e Gestio Ambiental da Obra

38. Deve ser elaborado um Plano Geral de Acompanhamento, a aprovar em RECAPE, que contemple
um ponto da situagdio relativamente 4 implementaggo das condicionantes, medidas de minimizagio
bem como dos planos de monitorizagdo

39. Esta plano deve ser acompanhado , de uma breve descrig@o das actividades desenvolvidas.

40. Durante a fase de construgio este plano deve ser elaborado com uma frequéncia mensal e para a fase
de exploragiio com uma frequéncia anual.

6.5 - Monitorizagdes:

6.5.1 Qualidade da Agua

6.5.1.1 Fase Anterior ao inicio da constru¢éo

> ParAmetros a monitorizar

Os pardmetros a monitorizar foram seleccionados tendo em conta as alteragdes previsiveis ao nivel da
qualidade da Agua associadas & construgio e exploragio do Projecto, pelo que devem ser considerados os
Anexos XIII, XV e XXI do Decreto-Lei n° 236/98, de 1 de Agosto, respectivamente referentes 4 qualidade
das 4guas do litoral ou salobras para fins aquicolas, qualidade das 4guas balneares e objectivos de qualidade
minima para as aguas superficiais.

Os parametros a considerar sdo a salinidade, temperatura, zinco total, niquel total, turvagdo, crémio total,
oxigénio dissolvido, arsénio, ph, PCB, sélidos suspensos totais, PAH, CBOS5, HCB , CQO, dleos minerais,
mercrio total, carbono organico total (COT), cadmio total, cobre total € chumbo.
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Devem ser recolhidas amostras nos pontos de amostragem utilizados nas campanhas referidas no EIA (Fig.
IV.19) acrescidos de dois pontos de amostragem nas praias balneares, um imediatamente a sul e outro a
imediatamente a norte do Porto da figueira da Foz. Estas recolhas devem ser realizadas a superficie ¢ em
profundidade.

Devem ser recolhidas amostras preferencialmente durante o ano anterior ao inicio da obra, realizando-se uma
campanha no fim do Ver#o (inicio de Outubro) e outra no fim do Inverno (inicio de Abril).

As anilises devem ser realizadas sempre no mesmo laboratorio que deve ser acreditado

6.5.1.2 Fase de construcdo

» Parimetros a monitorizar

Os pardmetros a monitorizar foram seleccionados tendo em conta as alteragdes previsiveis ao nivel da
qualidade da 4gua associadas & construgio e exploragio do Projecto, pelo que devem ser considerados os
Anexos XIII, XV e XXI do Decreto-Lei n° 236/98, de 1 de Agosto, respectivamente referentes a qualidade
das 4guas do litoral ou salobras para fins aquicolas, qualidade das aguas balneares e objectivos de qualidade
minima para as aguas superficiais.

Os parametros a considerar sdo a salinidade, temperatura, zinco total, niquel total, turvagdo, crémio total,
oxigénio dissolvido, arsénio, ph, PCB, solidos suspensos totais, PAH, CBO5, HCB , CQO, 6leos minerais,
merctrio total, carbono orgéanico total (COT), cadmio total, cobre total e chumbo.

Devem ser recolhidas amostras nos pontos de amostragem utilizados nas campanhas referidas no EIA (Fig.
IV.19) acrescidos de dois pontos de amostragem nas praias balneares imediatamente a sul e a norte do Porto
da Figueira da Foz.

Estas recolhas devem ser realizadas a superficie e em profundidade.
Devem ser tecolhidas amostras trimestralmente durante a fase de construgéo.
» Técnicas e métodos de analise
Os explicitados para a fase anterior ao inicio da construgo.

6.5.1.3 Fase de exploracao

Os pardmetros a monitorizar foram seleccionados tendo em conta as alteragdes previsiveis ao nivel da
qualidade da 4gua associadas  construgdo e exploragdo do Projecto, pelo que devem ser considerados os
Anexos XIII, XV e XXI do Decreto-Lei n® 236/98, de 1 de Agosto, respectivamente referentes 3 qualidade
das aguas do litoral ou salobras para fins aquicolas, qualidade das 4guas balneares e objectivos de qualidade
minima para as dguas superficiais.

Os parametros a considerar sdo a salinidade, temperatura, zinco total, niquel total, turvagdo, crémio total,
oxigénio dissolvido, arsénio, ph, PCB, sélidos suspensos totais, PAH, CBOS, HCB , CQO, éleos minerais,
merciirio total, carbono organico total (COT), cadmio total, cobre total e chumbo.

Devem ser recolhidas amostras nos pontos de amostragem utilizados nas campanhas referidas no EIA (Fig.
IV.19) acrescidos de dois pontos de amostragem nas praias balneares imediatamente a sul e a norte do Porto
da Figueira da Foz.

Estas recolhas devem ser realizadas & superficie e em profundidade.

Devem ser recolhidas amostras ap6s o término da obra de prolongamento do molhe Norte ¢ previamente as
dragagens de manutengéo.

Devem ser realizadas simultaneamente com a amostragem da qualidade dos sedimentos.

Técnicas e métodos de analise s3o os explicitados para a fase anterior ao inicio da construgdo.
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