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NOTA INTRODUTORIA

A TRIFOLIO — Estudos e Projectos Ambientais e Paisagisticos, Lda., elaborou o

presente Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental do IC 32 — CRIPS -
Funchalinho / Coina, na Fase de Estudo Prévio.

O Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental compreende os seguintes volumes:

VOLUME | — PECAS ESCRITAS
VOLUME Il - PECAS DESENHADAS

A TRIFOLIO agradece a todos os que colaboraram no fornecimento de informagdes
e elementos de cartografia para a elaboragéo do presente Aditamento ao Estudo.
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1. OBJECTIVOS

O presente Aditamento tem como objectivo rectificar e complementar o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) do IC32 — Circular Regional Interna da Peninsula de
Setubal (CRIPS) — Funchalinho / Coina na Fase de Estudo Prévio, nos aspectos
solicitados no ambito do Pedido de Elementos Adicionais ao EIA, efectuado pelo
Instituto do Ambiente (consultar Anexo |), no procedimento de Avaliagao de Impacte
Ambiental n.° 1300, o qual refere a necessidade de apresentacdo de elementos
adicionais que considera relevantes, nomeadamente no que concerne a alguns
aspectos relacionados com conteldos especificos do EIA.

O Aditamento que agora se apresenta, esta consignado na legislagdo em vigor
sobre o regime juridico da Avaliagdo de Impacte Ambiental, no n.° 4 do artigo 13.°
do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, de modo a ser declarada a conformidade
do respectivo EIA.

2. METODOLOGIA

Tendo como ponto de partida o processo de avaliagdo supra referido, procedeu-se
a uma analise comparativa e pormenorizada entre os comentarios e sugestdes do
Instituto do Ambiente (IA) e o EIA sobre o qual incidiu o referido parecer, de forma a
optimizar o conteudo deste, e consequentemente a rectificacdo dos conteudos
abordados.

3. APRESENTAGAO

De forma a optimizar os esclarecimentos solicitados, pretende-se com o Aditamento
apreciar exclusivamente os elementos solicitados.

4. PROPONENTE

O proponente e entidade licenciadora do Projecto em analise € a EP — Estradas de
Portugal, Entidade Publica Empresarial, criada através do Decreto-Lei n.° 239/2004,
de 21 de Dezembro, que transformou o Instituto das Estradas de Portugal (IEP),
criado pelo Decreto-Lei n.° 227/02 de 30 Outubro em entidade publica empresarial,
nos termos do Decreto-Lei n.° 558/99, de 17 de Dezembro, ao qual compete
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promover e coordenar o desenvolvimento das infra-estruturas rodoviarias,
exercendo os deveres do Estado no dominio do planeamento estratégico e
operacional, na procura e gestdo de recursos, na regulamentagdo e no fomento e
gestdo de concessodes.
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I) ASPECTOS GERAIS DO PROJECTO
1. ASPECTOS GERAIS E DO PROJECTO

1.1. Justificagdo do projecto em termos locais e regionais

A Lei n.° 98/99 de 99.07.06, que introduziu diversas alteragdes ao PRN — Plano
Rodoviario Nacional publicado a coberto do Decreto-Lei n.° 222/98 de 17 de Julho,
criou o ltinerdrio Complementar n.° 32 designado por CRIPS — Circular Regional
Interna da Peninsula de Setubal, infra-estrutura viaria que devera garantir a ligagéo
entre o IC 20 - Via Rapida da Costa da Caparica e o Anel Regional de Coina, dando
continuidade ao IC 32 entre a Ligagdo da Trafaria a Via Rapida da Costa da
Caparica (com projecto de execugao ja concluido) a partir do N6 do Funchalinho (ja
construido) e fechando o Anel Regional de Coina no N6 de Penalva do IC 32/ IC 21
/A2

Tornou-se assim necessaria a definicdo a nivel de estudo prévio deste novo
itinerario, embora ja possuindo alguns trechos construidos ou com estudos
realizados anteriormente, sendo importante e oportuna a analise dos mesmos e
apresentacdo das intervengdes necessarias por forma a dota-los de caracteristicas
que se coadunem com a sua reclassificacdo em Itinerario Complementar em face
dos cenarios previsiveis de desenvolvimento socio-econémico, ndo esquecendo
porém as condicionantes ambientais da regido.

O IC 32 CRIPS desenvolve-se nos Concelhos de Almada (freguesias de Caparica e
Charneca da Caparica), Seixal (freguesias de Corroios, Amora, Arrentela, Ferndo
Ferro, e Aldeia de Paio Pires) e, Barreiro (freguesias de Palhais e S.to Anténio da
Charneca).

Nos Concelhos de Almada e Seixal, as respectivas Camaras Municipais definiram
um corredor designado por “Espago — Canal’ onde se previa a implantagdo da via
intermunicipal designada por L3 e se pretende agora proceder, preferencialmente, a
implantacao do IC 32 — CRIPS.

Embora ndo se encontrando definido no PDM da Camara Municipal do Barreiro
qualquer “Espago — Canal’ para a infra-estrutura rodoviaria em estudo, foi
facultado por esta entidade um tragado indicativo, o qual foi tido em consideragéo
no desenvolvimento do estudo.

E de salientar que o referido “Espago — Canal”, embora possuindo uma largura
muito reduzida, apresenta também uma ocupacéo relativamente reduzida em face
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da ocupacdo marginal, que em algumas zonas € muito densa, o que condicionou a
escolha do tragado, justificando o estudo de solugdes alternativas fora do “Espago
— Canal’.

No estudo de solugbes para o IC32, pretendeu-se aproveitar, entre o N6 do
Funchalinho (IC 20) e o N6 de Penalva (IC 32 / IC 21 / A2), trogos de vias ja
construidas e estudos ja concluidos ou em curso como se passa a descrever, ja
que o Espagos Canais foram reservados com base nos mesmos, com a hecessaria
adaptagéo as caracteristicas geométricas proprias de um Itinerario Complementar

» No do Funchalinho / Lazarim - No seguimento do N6 do Funchalinho, que
materializa a intersecg¢do deste itinerario com o IC 20 ja construido, surge
este sublango ja parcialmente executado com um perfil transversal tipo de
1x2 vias, possuindo para a parte restante um projecto de execugao
elaborado para a Camara Municipal de Almada, o qual foi considerado no
Estudo Prévio do IC 32 agora desenvolvido.

» Lazarim / Charneca da Caparica - Com perfil transversal tipo de 2x2 vias e
com projecto de execugao ja elaborado, este sublango da Via Intermunicipal
L3 foi parcialmente construido pela Camara Municipal de Almada, tendo
sido executada apenas a faixa de rodagem do lado Poente, tendo o
respectivo Projecto de Execugao sido adaptado ao Estudo Prévio do IC 32.

» Charneca da Caparica / Coina - Este sublangco da Via Intermunicipal L3
possui ja um Estudo Prévio elaborado em 1991 para a Camara Municipal do
Seixal, o qual foi tido em consideragao no actual Estudo Prévio do IC 32.

» Coina / Anel Regional de Coina - Este sublanco inserido no Concelho do
Barreiro ndo possui quaisquer estudos elaborados excepto a definicdo de
um tragado indicativo em planta.

Na zona inicial do tragado foi possivel a definicdo de alternativas cujo afastamento
entre elas é importante, resultante da necessidade de evitar o atravessamento do
aglomerado urbano de Vila Nova da Caparica (Solugédo 2A) através da criagdo de
vias envolventes pelo lado Sul (Solugéo 1) e pelo lado Norte (Solugdo 3). A solugao
3 teve como objectivo respeitar o espago canal da CM de Almada, sendo no
entanto, uma solugdo que n&o garante a continuidade do IC32, ao contrario das
Solugdes alternativas nesta zona.

Apos o NoO de Palhais foram estudadas pequenas alternativas de tragado fora do
espaco canal, com vista a menor interferéncia com a ocupacao urbana.
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A solugdo 1A foi estudada como uma alternativa a Solugdo 1, ndo tendo sido
possivel no entanto, articula-la com a auto-estrada A2, face a proximidade da
Estagdo Ferroviaria de Coina.

1.2. Descrigao dos projectos associados

Associados ao tragado deste novo trecho do IC 32, existem trés tipos de projectos
associados, designadamente:

> INFRA-ESTRUTURAS RODOVIARIAS COMPLEMENTARES

No que se refere as infra-estruturas rodoviarias complementares destaca-se o
prolongamento do IC 32 entre o N6 do Funchalinho e a Trafaria com projecto de
execucgao ja concluido e o trecho do IC 32 existente entre o N6 de Penalva e o N6
do Montijo, zona onde confluem o IP1 com destinos a Lisboa e ao Sul do pais € o
IC3 com destino a Santarém.

E de referir ainda que este trecho do IC 32 em fase de estudo prévio, prevé uma
ligagdo a A2 — Auto-Estrada do Sul e que permitirda o desvio do trafego que se
desloque da zona da Costa da Caparica para Sul e vice-versa, descongestionando
deste modo o N6 de Almada que garante a ligagado entre esta via e o IC 20 — Via
Réapida da Costa da Caparica.

> INFRA-ESTRUTURAS INTERFERIDAS

Ao longo do desenvolvimento do tragado sdo interferidas algumas infra-estruturas
sendo as mais importantes:

- Eixo Ferroviario Norte / Sul
- Ramal da Siderurgia
- Gasoduto

sendo atravessados no caso da Solugdo 1 com recurso a um viaduto e no caso da
Solugdo 1A com recurso a uma passagem inferior, com maiores interferéncias
nesta solugéo.

No entanto, o tragado previsto para o Ramal da Siderurgia condicionou fortemente
a definicdo do tracado em planta e perfil do N6 de Coina com a N 10.
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» LOTEAMENTOS URBANOS

Quando da definicao dos pontos de passagem do tragado, foram solicitadas as
Camaras Municipais dos Concelhos interessados, indicagdes relativas a localizagao
dos loteamentos urbanos ja licenciados ou com compromissos assumidos, tendo
sido tidas em consideracao as informacgdes fornecidas.

Na fase de fixagdo dos corredores, foi solicitado as Autarquias interferidas, que
todos os processos de licenciamento na zona dos corredores, fossem remetidos ao
IEP para analise, pelo que os que foram enviados pela Camaras foram tidos em
consideracao no estudo desenvolvido.

1.3. Justificagado da inexisténcia de alternativas em alguns dos
trocos apresentados ao longo do tragado

O tracado do IC 32 — CRIPS desenvolve-se em terreno pouco acidentado mas em
grande parte as areas atravessadas apresentam uma densidade ocupacional muito
elevada efectiva e prevista, que se revelou um dos condicionantes mais importantes
e que obrigou ao aproveitamento dos trogos de estrada ja construidos, aliado ao
facto de se ter que iniciar este lango no IC20 — N6 de Funchalinho e terminar no
IC32-No6 de Penalva, ambos os nés ja construidos.

Outros condicionantes importantes s&o a existéncia de areeiros que ocupam uma
area significativa de terrenos, de dois aterros sanitarios no concelho do Seixal, da
Estacdo Ferroviaria de Coina, do gasoduto da Trangas, do Ramal da Siderurgia e
da travessia do Rio Coina.

Através da anadlise da cartografia existente a escala 1:25 000 digitalizada em
formato “raster” dos Servigos Cartograficos do Exército apoiada em fotografia aérea
a escala 1:30 000 e complementada com deslocagdes aos local, para identificagdo
de condicionamentos fisicos, geolodgicos, de ocupagédo de solos e ambientais que
pudessem obstar a implementacdo da referida via, procurou-se identificar os
possiveis corredores sobre os quais se pudessem ser cumpridas as caracteristicas
geométricas previamente definidas, tendo-se concluido que, na generalidade do
tracado, ndo se tornava viavel a definigdo de outro corredor para além do definido
no “Espago — Canal”’, pelas Camaras Municipais de Almada e Seixal, face a forte
ocupagao existente.
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Sempre que foi viavel a passagem do tragado por zonas de menor ocupagao foram
elaboradas solugbes alternativas que, pela sua reduzida extensdo nao se
afastavam muito da solucgao principal.

Em face do exposto resulta o facto incontornavel de nao ser possivel a
apresentacgdo de tragados alternativos em alguns trechos.

14. Deverao ser avaliados os impactes nos Noés e
Restabelecimentos previstos ao longo do tragado

Complementarmente a andlise efectuada no EIA anteriormente entregue, e de
modo a responder adequadamente a solicitagdo, apresentam-se de seguida os
principais impactes ambientais, associados a localizagdo dos Noés rodoviarios e
restabelecimentos, para todas as solugdes.

Em termos de avaliagdo de impactes, considerou-se nesta Fase de Estudo a
seguinte metodologia, numa perspectiva de analise dos descritores ambientais,
onde os impactes associados sdo considerados como mais significativos:

» Movimentagdes de terras (terraplenagens);
» Usos do Territorio;

» Componente Bioldgica.

MOVIMENTACOES DE TERRAS

Os impactes a nivel geomorfologico caracterizam-se pelas alteragdes resultantes
da execugao dos aterros e escavacgdes.

Para avaliar o volume de terraplenagens a efectuar € necessario analisar as
movimentacdes de terras para cada um dos Nés Rodoviarios.

Apresentam-se nos quadros seguintes os volumes previstos nas movimentagdes de
terras para cada um dos Nos, associados as respectivas Solugoes.

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 7
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



Quadro 1.1 — Terraplenagens dos Nos da Solugao 1

Decapagem Escavacgao Aterro Saldo*
Né6
m* m* m’ m*

Regateira 4.053 55.884 5.904 49.979
Palhais 2.339 5.151 23.401 -18.250
Queimada 3.5635 9.195 50.224 -41.029
Belverde 7.920 13.226 132.554 -119.328
Laranjeiras 14.742 220.439 73.641 146.797

A2 6.948 23.241 89.028 -65.786

Coina com a EN10 4.450 4.457 81.224 - 76.766
Coina com EN103 7.266 16.518 58.656 -42.138

Penalva 13.743 117.015 103.430 13.585
Total 64.999 466.129 618.067 -162.938

* - Saldo (Escavacao-Aterro)

Globalmente qualquer que seja o N6 a adoptar, implicard movimentacdes de terras
de volumetria importante, quer no recurso a depodsito de materiais quer a
exploracao de manchas de empréstimo.

Apds a analise do quadro anterior, e conforme se constata, a movimentacao de
terras assume maior significancia para os Nos da Regateira, Laranjeiras e da
Penalva. Deste modo e conforme balanco final, sera necessario recorrer a depdésito
de terras em locais autorizados para o efeito.

Este facto, encontra-se associado a complexidade dos Nos rodoviarios, de modo a
garantir as respectivas acessibilidades.

Globalmente e para os restantes Nos, verifica-se a necessidade de recorrer a terras
de empréstimo, de modo a ser possivel a construgdo dos respectivos Nos.

Sa0 considerados os impactes ambientais associados como negativos e
significativos para os Nos da Regateira, Laranjeiras e da Penalva, e pouco
significativos para os restantes.
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Quadro 1.2 — Terraplenagens dos Nos da Solugéo 1A

Decapagem Escavagao Aterro Saldo*
Né6
m* m® m’ m*
Coina com a EN10 2.379 15.378 9.623 5.755
Coina com EN10-3 6.508 73.879 30.929 42.949
Total 8.887 89.258 40.552 48.706

* - Saldo (Escavagao-Aterro)

Globalmente qualquer que seja o N6 a adoptar para esta solugédo, implicara
movimentagdes de terras de volumetria pouco significativas, no recurso a depdsito
de materiais.

Apods a analise do quadro anterior, e conforme se constata, a movimentagdo de
terras assume maior significancia para o N6 de Coina com a EN103.

Este facto, encontra-se associado a complexidade do N6 rodoviario, de modo a
garantir as respectivas acessibilidades.

Sao deste modo considerados os impactes ambientais associados como negativos
e significativos para os N6 de Coina com a EN10-3, e pouco significativos para N6
de Coina com a EN10 que apresenta um saldo mais equilibrado.

Quadro 1.3 — Terraplenagens dos Nos da Solugéo 2A

Decapagem Escavacao Aterro Saldo*
No6
m® m® m* m®
Regateira 4.053 55.884 5.904 49.979
Total 4.053 55.884 5.904 49.979

* - Saldo (Escavagao-Aterro)

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 9
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



Em termos de movimentagdes de terras associados, o N6 da Regateira para esta
solugdo, possui valores idénticos aos previstos para a Solugao 1. Deste modo as
consideracdes tidas anteriormente, sdo igualmente validas para este NO.

Quadro 1.4 — Terraplenagens dos N6s da Solugéo 2B

Decapagem Escavacgao Aterro Saldo*
Né6
m* m® m® m®
Queimada 3.535 9.195 50.224 -41.029
Total 3.535 9.195 50.224 -41.029

* - Saldo (Escavagao-Aterro)

Em termos de movimentagcbes de terras associados, o N6 da Queimada para esta
solugdo, possui valores idénticos aos previstos para a Solugao 1. Deste modo as
consideragdes tidas anteriormente, sdo igualmente validas para este No.

Quadro 1.5 — Terraplenagens dos Nos da Solugéo 2C

Decapagem Escavagao Aterro Saldo*
No6
m* m® m* m*
Laranjeiras 6.803 64.536 19.002 45.533
Total 6.803 64.536 19.002 45.533

* - Saldo (Escavagao-Aterro)

Em termos de movimentacdes de terras associados, o N6 das Laranjeiras para esta
solugdo, possui valores significativamente inferiores aos previstos para a Solugao 1.

Este facto encontra-se associado a inferior complexidade da execugdo do
respectivo No. Tera e face aos valores apresentados que haver recurso a depdsito
de materiais.
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Sao assim considerados os impactes ambientais associados como

pouco significativos para N6 das Laranjeiras, para a Solugao 2C.

Quadro 1.6 — Terraplenagens dos Nés da Solugéo 2D

negativos e e

Decapagem Escavacgao Aterro Saldo*
No6
m* m* m* m*
A2 6.948 23.241 89.028 - 65.786
Total 6.948 23.241 89.028 - 65.786

* - Saldo (Escavacao-Aterro)

Em termos de movimentagdes de terras associados, o N6 com a A2 para esta
solucdo, possui valores idénticos aos previstos para a Solucdo 1. Deste modo as
consideracdes tidas anteriormente, sdo igualmente validas para este N6

Quadro 1.7 — Terraplenagens dos Nés da Solugéo 3 (Trecho 3.2)

Decapagem Escavacao Aterro Saldo*
No6
m® m® m* m*
Lazarim 9.476 88.364 64.943 23.420
Regateira 2.446 10.879 12.044 -1.165
Total 11.923 99.243 76.998 22.255

* - Saldo (Escavagao-Aterro)

Para esta solugao, realga-se o facto de o N6 de Lazarim, ndo constar da solugéo 1.

Para este caso, o N6 compreende movimentagdes de terras significativas, com o
recurso a depdsito de materiais. Consideram-se assim os impactes ambientais
associados como negativos e significativos.
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Para o N6 da Regateira e em termos de movimentagdes de terras associados, o N6
possui para esta solugdo, valores significativamente inferiores aos previstos para a
Solucdo 1. Este facto encontra-se associado a inferior complexidade da execugao
do respectivo N6. Tera e face aos valores apresentados que haver recurso a
manchas de empréstimo.

Sao assim considerados os impactes ambientais associados como negativos e
pouco significativos para N6 da Regateira, para a Solugao 3.

CONSIDERACOES GLOBAIS

Globalmente, e apesar das caracteristicas geologico-geotécnicas dos materiais
presentes que poderdo permitir a sua reutilizagdo, o que constitui um impacte
positivo, € necessario recorrer em diversos casos a manchas de empréstimo.

O recurso a areas virgens para obtengao dos materiais em falta, podera induzir
impactes negativos, indirectos e significativos tais como a destruigdo de solos, a
alteracéo das condigbes de drenagem ou o aumento da carga sélida em suspensao
nas linhas de agua negativo, devendo por isso, evitar-se.

Prevé-se que os locais de empréstimo dos materiais em falta, sejam pedreiras da
regido, de forma a diminuir a magnitude dos impactes induzidos.

Atendendo a que na fase de construgao e face a questdes de gestdo de volumes de
terras, sera necessario o recurso a locais de depdsito provisérios e definitivos dos
materiais excedentarios, situagdes estas que poderdo induzir impactes negativos.
No entanto, e face a presenca de diversas exploragdes (areeiros) na zona do
tragcado, poderemos considerar esse impacte como pouco significativo.

A acumulagdo dos materiais rejeitados podera induzir impactes negativos, com
magnitude moderada a elevada, tais como a destruicdo de solos, a
impermeabilizagdo de terrenos, a alteracdo das condicbes de drenagem ou o
aumento da carga sdlida em suspenséo nas linhas de agua.

Os materiais deverdo ser conduzidos a vazadouros, a localizar preferencialmente
em pedreiras ou areeiros da regido, evitando, desta forma, que areas virgens sejam
intervencionadas para as acomodar, minimizando deste modo o impacte induzido.
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Usos DO TERRITORIO E COMPONENTE BIOLOGICA

A construgdo e exploragdo de um nova estrada implica naturalmente impactes
negativos sobre os actuais usos do territério, uma vez que se impde a substituicdo
de um corredor da ocupagao actual do territério pela nova infra-estrutura a criar.

O tragado do IC 32 e respectivos Nés de acesso, entre Funchalinho e Coina agora
em estudo, independentemente da solucéo a ser adoptada em definitivo na fase de
projecto de execucgao, tera interferéncias negativas com os usos do territério, quer
na fase de construgdo quer na fase de exploracao. Apesar disso, o contexto actual
do territério, de forte humanizagao, pouco ordenado e com uma pressao construtiva
constante, podera vir a beneficiar com este novo eixo rodoviario, ndo s6 pela
valorizacdo e requalificacdo dos acessos e envolventes como pelo contributo para
disciplinar o ordenamento e o desenvolvimento urbanistico e industrial. Certamente
estas consequéncias ndo poderdo esquecer a componente natural, que devera ser
preservada a todo o custo neste territério.

De modo a responder adequadamente a solicitagdo, procederemos a apresentagéo
dos principais impactes ambientais e sociais associados aos Usos do Territério, das
zonas de interferéncia dos N6s Rodoviarios para cada Solugéo, ja contemplados no
EIA anteriormente entregue.
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Quadro 1.8 — Impactes nos Usos do Territério (Solugéo 1)

Ponto
i L Tipo de Uso Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico
1+800 (N6 da Urbano e 1 casa, pogo, pastos e Negativo e Muito C+E
Regateira) Agricola pecudria Significativo
2+200 a 2+450 (No Negativo e
. ( Agricola Pastos . g. L C+E Para criacdo de cavalos
da Regateira) Significativo
Rotunda vai condicionar
N6 do Botequim Urbano Acessos a 3 casas e l\.leg.a.tivo. e C+E acesso as casas.
rotunda poente paragem de autocarro Significativo Paragem de autocarros
mudara de localizagéo
Né6 de Palhais - int t d Negati
Agricola Quin e'1 com terreno de .egla. |vo. e C+E .
rotunda norte horticolas e pomar Significativo
6+25(.) (N6 da Urbano 1 casa Neggtn{q e tho C+E -
Queimada) Significativo
6+40(.) (N6 da Urbano 2 casas Neggtl\(q € MU|to C+E -
Queimada) Significativo
= No presente, o
Implantagado da
. . . . . arruamento entronca no
N6 da Queimada — rotunda impede Negativo e Muito ’ L
Urbano e L caminho municipal que
rotunda sul acesso a arruamento Significativo E L
o corre ao longo do limite
com habitagdes
dos concelhos
N6 das Laranjeiras — . Areas com horticolas Negativo e Muito
Agricola . A C+E -
rotunda norte temporarias e prados Significativo
N6 com a A2 — Ramo . Caminho nédo Negativo e
Caminho ) R -
de entrada no IC32 restabelecido Significativo E
18+400 a 18+850 Areas previstas para .
. . . . . Negativo e
(N6 de Coina com a Industrial parque industrial de R E -
) Significativo
EN 10) Coina
19+100 a 19+200 Feira de Perturbagdo do Negativo e
(N6 de Coina com a ) ) ¢ . ) g. L C -
Coina funcionamento da feira Significativo
EN 10-3)
19+250 a 20+100 . . . ) Alguns acessos aos
. . 3 Areas agricolas com Negativo e Muito B
(N6 de Coina com a Agricola - . C+E campos poderao ser
Citrinos Significativo
EN 10-3) afectados
Areas com horticolas
Restab. EN 510-1 no Urbano e em lotes com Negativo e Muito C+E
N6 de Penalva Agricola habita¢des, junto ao IC Significativo
13
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Com a apresentacédo deste quadro resumo, pretende-se globalmente identificar e
reforcar os impactes nos Usos do Territério para os Nés que compdem a Solugao 1.

Desta avaliagdo, sobressai a auséncia de impactes ambientais neste ambito para o
N6 de Belverde.

Realga-se igualmente as afectagbes directas na zona do N6 da Regateira e da
Queimada, onde efectivamente o uso urbano é significativamente penalizado.

Relativamente aos impactes associados a implantagdo do N6 das Laranjeiras,
alerta-se para o facto de o mesmo intersectar o Sitio de Interesse para a
Conservagédo denominado por Fernao Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCON0054 (km
11+000 a 13+250 — Solugédo 1 e km 11+285 a 12+800 — Alternativa 2C).

Genericamente e para os restantes NoOs, os impactes variam de significativos a
muito significativos, no entanto refira-se que na fase de projecto de execugao, os
impactes associados ao restabelecimento de caminhos, devera ser reavaliado.

Quadro 1.9 — Impactes nos Usos do Territério (Solugdo 1A)

Ponto Tipo de L. .
) L. Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico Uso
Areas previstas para parque
3+500 2 3+900 | Industrial S Previstas para parque |\ o sativo e Significativo | E
industrial de Coina
. , Alguns acessos aos
B Areas agricolas com . P =
4+560 a 4+750 Agricola . , Negativo e Significativo | C + E campos poderao ser
horticolas e arvores fruto
afectados
5+000 a 5+250 Agricola Areas agricolas com citrinos | Negativo e Significativo | C + E -—-
Restab. EN
) Urbano e Horticolas em lotes com Negativo e Muito ~
510-1 no N6 de L . . C+E (Mesmo que Solugéo 1)
Penalva Agricola habitagdes, junto ao IC 13 Significativo

Para esta solugdo, os impactes sdo considerados significativos a muito

significativos, em face das referidas afectagées. Em particular o N6 de Penalva, ira
acarretar impactes ambientais significativos, em virtude da presenga de diversas
habita¢des junto a EN 510-1,uma vez que é o N6 terminal do IC32.

A interferéncia com areas agricolas com horticolas, arvores de fruto e citrinos em
Coina e em Penalva representa outro impacte negativo significativo.
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Quadro 1.10 — Impactes nos Usos do Territério (Solugéo 2A)

Ponto
) . Tipo de Uso Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico
1+500 a 1+600 Afectacéo de 2 . .
) ) Negativo e Muito
(N6 da Urbano caminhos e um lote o C+E -
. L Significativo
Regateira) com habitagao
1+800 (N6 da Urbano e 1 casa, pogo, pastos e Negativo e Muito C+E
Regateira) Agricola pecudria Significativo

O N6 da Regateira, tal como para a Solugdo 1, acarreta impactes nos usos do
territério muito significativos. Nomeadamente no uso urbano com a afectagéo
directa de um lote com uma habitacdo e de uma casa. A afectagdo de uma zona
agricola na area do N6 de Regateira é considerado como um impacte de menor
significAncia mas que importa registar nesta fase.

Quadro 1.11 — Impactes nos Usos do Territério (Solugéo 2B)

Ponto Tipo de
i L. P Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico Uso
1+300 (Qt.2 de ) )
. ) Negativo e Muito
Cima) — N6 da Urbano 3 casas o C+E
. Significativo
Queimada

De novo o impacte negativo mais significativo regista-se no uso urbano, com 3
casas a serem afectadas directamente com a implantagdo do N6 da Queimada.

O prejuizo do acesso de um arruamento com habitagdes a rotunda do N6 da
Queimada constitui outro impacte negativo muito significativo que é necessario
destacar nesta fase.
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Quadro 1.12 — Impactes nos Usos do Territorio (Solugéo 2C)

Ponto Tipo de
i L. P Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico Uso
N6 das Agricola e Areas com pinhal, Negativo e C+E
Laranjeiras florestal horticolas e prados Significativo

Relativamente aos impactes associados a implantacdo do N6 das Laranjeiras,
alerta-se para o facto de o mesmo intersecta o Sitio de Interesse para a
Conservagao denominado por Fernao Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCONO0054 (km
11+000 a 13+250 — Solugéo 1 e km 11+285 a 12+800 — Alternativa 2C).

Deste modo a localizagado prevista nesta fase para a implantagdo do No, acarreta
impactes muito significativos no ambito da componente bioldgica/sistemas
ecoldgicos (consultar ponto 4 — Sistemas Ecoldgicos do presente Aditamento).

Importa referir que as duas solugdes (1 e 2C) previstas para este atravessamento
afectam essencialmente duas categorias; um mosaico de dunas arborizadas e
dunas com mato e matagais e uma zona mais homogénea de matagais. A solucédo
1 passa proxima de uma zona de montado de sobro, havendo assim o risco de esta
vir a ser afectada. Conclui-se assim que esta € uma area claramente problematica
onde a infra-estrutura rodoviaria potencia impactes directos muito fortes e onde a
construgcdo de ndés de acesso apenas servira para introduzir maiores pressbes
urbanisticas na zona. Desse modo os impactes ambientais associados,
caracterizam-se como negativos, significativos a muito significativos, directos,
certos e irreversiveis.

Devem, deste modo ser tomadas em atencgdo as seguintes recomendacdes para a
elaboragéo do Projecto de Execucgéo:

e Para a fase de Elaboragdo do Projecto de Execugdo, recomenda-se a
reavaliagdo da localizagdo dos NOs das Laranjeiras (solugédo 1 e 2C), de
modo a reduzir a afectacdo de zonas pertencentes ao Sitio de Interesse
para a Conservagdo denominado por Ferndo Ferro / Lagoa de Albufeira-
PTCONO0054.

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 17
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



Quadro 1.13 — Impactes nos Usos do Territdrio (Solugéo 2D)

Ponto . L .
., L Tipo de Uso Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico
Pelo menos 5 caminhos X
X ~ Negativo e
1+800 a 2+900 Caminhos de acesso aos lotes, ndo R -
. Significativo E
restabelecidos
N6 com a A2 — . ~ .
) Caminho néo Negativo e
Ramo de Caminho . R -
restabelecido Significativo E

entrada no IC32

Os impactes negativos associados a implantagdo do N6 sdo exclusivamente
relativos a caminhos de acessos aos lotes nesta zona e ainda nao restabelecidos.

Recomenda-se para as fases seguintes, nomeadamente na Fase de Projecto de
Execucdo, assegurar o acesso a todos os lotes de terreno e propriedades,
nomeadamente através de passagens desniveladas e/ou caminhos paralelos, de
forma a garantir a continuidade dos usos do territério, apds a construgao do IC32 e
em particular na zona de implantacdo do N6 com a A2.

Quadro 1.14 — Impactes nos Usos do Territério (Solugao 3 — Trecho 3.2)

Ponto
. . Tipo de Uso Descrigao Magnitude Fase Obs.
quilométrico
Exploragéo agricola Negativo e Muito Inutilizagdo completa da
1+050 a 1+300 Agricola ploragao ag ) g. - C+E . ¢ P N
com gado bovino Significativo area da exploragéo
X Negativo e
1+300 a 1+420 Florestal Eucaliptos o C+E -
Significativo
N6 do Lazarim 3 tand d Negati Muit
Urbano casas e unlw s.an e eg? |Y? e . uito C+E .
Ramos norte automéveis Significativo
Efeito barreira entre Negativo e
N6 do Lazarim Urbano ) ) ) g, . E -
Areeiro e Vila Nova Significativo

A Solugdo 3, nomeadamente no trecho 3.2, tem como impacte negativo e muito
significativo, a inutilizagcdo de uma exploragao agricola com gado bovino, uma vez
que a implantacdo do N6 do Lazarim, com as rotundas de acesso a malha urbana,
ndo permitirdo a sua continuidade.

Mesmo com a preservagado do “acento de lavoura”, a quebra de ligagdo entre as
parcelas sobrantes, que ficardo divididas em quatro partes na fase de exploragao,

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio

Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601

18




ndo impede que a afectagao desta forma de uso do territério seja tdo expressiva e
negativa, tanto mais que se trata de um tipo de ocupacao ja antigo nesta area e
cada vez mais escasso.

A afectacdo de 3 casas de habitagdo constitui outro impacte negativo e muito
significativo desta solu¢ao, no uso urbano.

E importante salientar ainda o efeito barreira que sera criado, sobretudo na fase de
Exploragéo, pela implantagdo do N6 do Lazarim, afastando alguns nucleos da
povoagao de Areeiro da relagdo que hoje possuem com Vila Nova da Caparica. O
aumento da distancia e a dificuldade das deslocagbes pedonais constitui um
impacte negativo e significativo.

CONSIDERACOES GLOBAIS

Os Nos de acesso, entre Funchalinho e Coina agora em estudo,
independentemente da solugao a ser adoptada em definitivo na fase de projecto de
execugao, terao interferéncias negativas com os usos do territério, quer na fase de
constru¢ao quer na fase de exploragéo, conforme referido anteriormente.

Em complemento a analise efectuada neste ponto, devera ser consultado o ponto
1.6 do presente Aditamento, onde se justifica e caracteriza a implantagdo dos Nos
rodoviarios. Remete-se igualmente para o ponto 6 do presente Aditamento (Sdcio
Economia) a avaliagdo dos respectivos impactes no que concerne as questbes de
mobilidade e efeito barreira decorrentes da implantacdo dos restabelecimentos e
dos Nos.

Em termos de medidas de minimizagao, para além das previstas neste Aditamento,
dever-se-do considerar as presentes no EIA anteriormente entregue.
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1.5. Apresentagdo cartografica da totalidade dos Nos e dos
Restabelecimentos propostos

De modo a responder adequadamente a solicitagdo, procedeu-se a reimpressao
das Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-05-01 a 05-18 presentes no
Volume IV — Pegas Desenhadas do EIA anteriormente entregue, sendo
apresentadas no presente Aditamento, no Volume Il — Pegcas Desenhadas, com o
N.° IC32-EP-EIA-05-01A a 05-22A, devendo para os devidos efeitos considerar-se
a sua substituicao.

1.6. Justificagdo da implementagao dos Nés e sua configuragao
com especial destaque para os N6s de Coina (1 e 2), N6 de
Penalva, N6 das Laranjeiras e o N6 de Lazarim

1.7. Avaliagdo e caracterizacdo dos No6s e respectivos
restabelecimentos com especial realce para os Noés de
Coina 1 e 2, N6 de Penalva, N6 das Laranjeiras e o N6 com a
A2 e N6 de Lazarim

De modo a responder adequadamente a estas duas questdes, optou-se por agrupar
as mesmas, face ao conteudo das solicitagdes, ser semelhante.

Deste modo procede-se de seguida a caracterizagao e justificacdo das solugdes
propostas para cada um dos nés de ligagao:

> NO DO FUNCHALINHO

Tendo em atencgao que o estudo elaborado visou aproveitar o N6 do Funchalinho no
IC 20, e com vista a garantir a reposigdo dos acessos que seriam cortados com a
execucao do IC 32, foi previsto que a ligagcdo desta via com o né existente seria
efectuada com recurso a execucdo de uma rotunda, a qual permite manter as
ligagbes actualmente existentes.

> NO DO LAZARIM

Este no, apenas existente na Solugdo 3, tem uma definicdo geométrica algo
complexa como resultado da necessidade de ser garantida, ndo s6 a remodelagao
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de um né existente mas também a ligagédo a rede viaria local, sendo constituido por
um no em trompete associado a uma rotunda desnivelada.

> NO DA REGATEIRA

Esta ligagdo, a desenvolver pela Camara Municipal de Almada, tem por objectivo
garantir a ligagdo do tragado da L3 ao IC 32 através da execugédo de dois noés
complementares sendo um no IC 32 e outro na L3, viabilizando-se igualmente a
possibilidade de ligagao directa do IC 32 a rede viaria local.

» LIGAGAO PROVISORIA DA L3 A0 IC 32

No entanto, e enquanto tal ligagdo nao for possivel realizar pela Camara Municipal
de Almada, foi prevista uma ligagado provisoria entre a L3 e o IC 32, o qual garante
apenas a realizagdo dos movimentos no sentido Norte / Sul.

» NO DO BOTEQUIM

A definicdo geométrica proposta para este né pretende proceder ao aproveitamento
quase integral do no ja existente e que permite a ligagdo do IC32 a rede viaria local
sendo a solugdo proposta a que garante uma menor ocupacgao e ainda a eliminagao
das viragens a esquerda em intersecgbes, garantindo desta forma uma maior
fluidez na circulagdo do trafego, ndo afectando a sua construgdo quaisquer
habitagdes ja existentes.

> NO DE PALHAIS

A definicdo geométrica proposta para este nd corresponde a remodelagdo do no
existente (parcialmente construido) e que garante a ligagdo do IC32 a rede viaria
local sendo a solugédo proposta a que garante uma menor ocupacdo e ainda a
eliminagdo das viragens a esquerda em intersecgdes, garantindo desta forma uma
maior fluidez na circulagao do trafego.

> NO DA QUEIMADA

A definicdo geométrica de ambos os nos previstos quer na Solugdo 1 quer na
Solugéo 2B sdo em tudo semelhantes. Trata-se de um né intermunicipal uma vez
que garante a ligagcédo do IC 32 ao CM 1013 que limita os Concelhos de Almada e
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do Seixal, sendo a solugéo proposta a que, tal como referido anteriormente, garante
uma menor ocupagdo e ainda a eliminagdo das viragens a esquerda em
intersecgdes, garantindo desta forma uma maior fluidez na circulagao do trafego.

> NO DE BELVERDE

Este n6 de ligagdo, pretende garantir a ligagdo do IC 32 ao CM 1014 e ao
loteamento aprovado pela Cémara Municipal do Seixal através da rotunda
nascente, sendo que a solugdo proposta garante numa segunda fase a ligacédo
deste n6 a ER377-2, cujo estudo prévio se encontra a decorrer sob
responsabilidade do IEP.

> NO DAS LARANJEIRAS

Este nd de ligagao, cuja execugédo se prevé na Solugdo 1 e Solugdo 2C tem por
objectivo garantir a ligagédo do IC 32 a EN 378 e simultaneamente nao inviabilizar
eventuais ligagcbes futuras previstas pela Camara Municipal do Seixal. A sua
concepcao diferente em cada uma das solugdes pretende colocar em evidéncia as
propostas possiveis para uma mesma ligagcdo, sendo possivel a adopgao de
qualquer uma, as quais poderdo ser ajustadas em fase de projecto de execugao,
sendo em qualquer dos casos sempre possivel garantir uma ligagao directa da EN
378 ao loteamento aprovado pela Camara Municipal do Seixal.

> NO DE LIGAGAO COM A A2

Este no, cuja execugédo se prevé apenas nas Solugado 1 e Solugdo 2D tem por
objectivo garantir a ligagao do IC 32 a A2, permitindo apenas 2 movimentos, e
assim desviar em direcgdo ao N6 do Funchalinho todo o trafego proveniente do Sul
e que pretende dirigir-se para a zona da Trafaria e da Costa da Caparica,
permitindo a separacgao de trafegos neste ponto.

E de referir que, ndo foi considerada viavel a execucéo, na Solucdo 1A de um né de
ligagdo desta com a A2 em face da grande proximidade da A2 entre o N6 do
Fogueteiro e o N6 de Coina (cujo alargamento e beneficiagdo para 2x3 vias esta
previsto ser realizado a curto prazo) e da linha do Eixo Ferroviario Norte / Sul.
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> NODECOINACOMAN10

Este n6é de ligagdo, ainda localizado no Concelho do Seixal, pretende garantir a
ligacao da EN 10 com o IC 32, sendo que a solugdo 1 ainda permite o acesso a
estacdo ferroviaria de Coina como também ao Parque de Armazenamento de
Sucata previsto instalar nesta zona pela Camara Municipal do Seixal. A ligagdo com
a EN 10 sera efectuada através de uma rotunda, a qual permitira a execugéo de
uma nova ligacdo entre esta estrada nacional e a N 10-3, permitindo retirar do
centro da povoagao de Coina o trafego de passagem.

Para a Solugao 1, é de referir que a geometria em planta e perfil longitudinal dos
ramos do ndé de ligagdo é condicionada pela sua interferéncia com o Ramal
Ferroviario da Siderurgia previsto construir pela Refer a partir da estagao ferroviaria
de Coina.

> NODE COINACOMAN 10-3

Este n6 de ligagéo, ja localizado no Concelho do Barreiro, pretende garantir a
ligacao a N 10-3 (que garante a ligagdo de Coina ao Barreiro) com o IC 32, sendo
complementado por uma nova ligagdo entre a N10-3 e a N10, a custa da Ponte
sobre o Rio Coina, que permite retirar o trafego de passagem do centro da
povoagdo de Coina e eliminar o estrangulamento existente actualmente na
travessia do Rio Coina. Esta proposta foi sugerida pela Camara Municipal do
Barreiro.

E de referir que a solugdo agora proposta para a ponte sobre o Rio Coina foi
previamente submetida & andlise do Instituto da Agua, tendo merecido a sua
aceitagao.

Na solucao 1 A, a ligacdo a EN10-3 obriga a travessia da povoacao de Coina do
trafego que se dirige a Vale de Zebro.

» NO DE PENALVA

O N6 de Penalva constitui o né final do trecho do IC 32 em estudo e tem por
objectivo garantir a continuidade em direcgao ao Funchalinho do trecho existente,
tendo-se procurado na sua concepgao a escolha de uma solucédo de tragcado que
permitisse o aproveitamento integral do né de ligagao existente do IC 32 com o IC
21, e a execugdo de novos ramos de modo que a ocupacéo de terrenos afectos as
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instalagdes militares (ja parcialmente ocupadas com a execugao do n6 actualmente
existente) fosse reduzida ao minimo.

1.8. Esclarecimentos quanto a ligagdo da Alternativa 2C com a
EN378

Conforme anteriormente referido o N6 das Laranjeiras cuja execugéo se prevé na
Solugao 1 e Solugao 2C tem por objectivo garantir a ligacdo do IC 32 a EN 378 e
simultaneamente nao inviabilizar eventuais ligagdes futuras previstas pela Camara
Municipal do Seixal.

A sua concepcgao diferente em cada uma das solugdes pretende colocar em
evidéncia as propostas possiveis para uma mesma ligagdo, sendo possivel a
adopgédo de qualquer uma, as quais poderao ser ajustadas em fase de projecto de
execugdo, sendo em qualquer dos casos sempre possivel garantir uma ligagao
directa da EN 378 ao loteamento aprovado pela Camara Municipal do Seixal.

1.9. Apresentagdo cartografica das delimitagoes de todas as
servidoes existentes no local

1.10. Apresentagao cartografica com a delimitagao do Pélo de
Desenvolvimento Turistico de Almada publicado através do
despacho conjunto n.° 90/88 de 20 de Fevereiro

De modo a responder adequadamente a estas duas questdes, optou-se por agrupar
as mesmas, face ao conteudo das solicitagdes, ser semelhante.

Deste modo, procedeu-se a actualizagdo das Pegas Desenhadas com o N.° |IC32-
EP-EIA-15-01 a 15-03 presentes no Volume IV — Pecas Desenhadas do EIA
anteriormente entregue, sendo apresentadas no presente Aditamento, no Volume Il
— Pecas Desenhadas, com o N.° IC32-EP-EIA-15-01A a 15-03A, devendo para os
devidos efeitos considerar-se a sua substituigéo.
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1.11. Apresentagdao de uma carta de solos e de ocupagao de uso
do solo tendo por base a carta militar

Conforme solicitado, apresenta-se no Anexo lll — Figuras, do presente Aditamento,
a Figura 1, que compreende a reformulagdo da Figura IV.5.1 — Solos, uma vez que
foi a mesma sobreposta com as respectivas cartas militares.

Procedeu-se ainda e conforme solicitado a elaboracdo da Pegca Desenhada com o
N.° IC32-EP-EIA-20-01 a 20-04 a escala 1/25.000, que retrata o conteudo das
Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-05-01 a 05-18 presentes no Volume IV
— Pegas Desenhadas do EIA anteriormente entregue. E apresentada a referida
Peca Desenhada no Volume Il — Pecas Desenhadas do presente Aditamento.

1.12. Devera ser apresentado cartograficamente a localizagao de
todas as PH, PS e PI

Conforme solicitado, apresenta-se no Volume Il — Pegas Desenhadas do presente
Aditamento, a Peca Desenhada com o N.° IC32-EP-EIA-19-01 a 19-03 a escala
1/25.000, que apresenta cartograficamente a localizagao de todas as PH, PS e PI.

Importa ainda referir que as Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-05-01A a
05-22A apresentam igualmente a localizagdo de todas as PH, PS e PIl, mas a
escala 1/5.000.
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1.13. A planta n.° IC31-EP-05-05 devera apresentar a totalidade do
N6 das Laranjeiras

1.14. A planta n.° IC32-EP-EIA-05-06 ndo é apresentado o N6 de
ligagdo com a A2, surgindo representado um tragado que
nao é identificado

1.15. Nas plantas n.° IC32-EP-EIA-05-07 e IC32-EP-EIA-05-08
aparecem tragados nao identificados

De modo a responder adequadamente a estas trés questdes, optou-se por agrupar
as mesmas, face ao conteudo das solicitagdes, ser semelhante.

Assim sendo, procedeu-se a reimpressao das Pegas Desenhadas com o N.° IC32-
EP-EIA-05-01 a 05-18 presentes no Volume IV — Pecas Desenhadas do EIA
anteriormente entregue, sendo apresentadas no presente Aditamento, no Volume Il
— Pecas Desenhadas, com o N.° IC32-EP-EIA-05-01A a 05-22A, devendo para os
devidos efeitos considerar-se a sua substituigdo.

Acresce a isto, o facto de os tracados presentes nas Pecas Desenhadas com o N.°
IC32-EP-EIA-05-07 e IC32-EP-EIA-05-08, serem conforme referido anteriormente,
indicativos das pretensbes da Camara Municipal do Barreiro, em virtude da
auséncia de um espacgo canal para o IC32.
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I) DESCRITORES AMBIENTAIS - SITUACAO DE
REFERENCIA E AVALIAGAO DE IMPACTES

1. PAISAGEM

1.1. Apresentagcdo de um esbogo do plano de recuperagao e
integracdo paisagistica com indicagcdao das principais
medidas a implantar.

O Projecto de Integragao Paisagistica (PIP) a desenvolver na Fase de Projecto de
Execugao, devera propor o adequado revestimento vegetal de todas as areas
intervencionadas e disponiveis, apds a conclusdo da obra, nomeadamente os nés e
respectivos ramos, as rotundas e os taludes de aterro e escavagéo, da via principal
e dos restabelecimentos.

Com o revestimento vegetal visa-se atingir objectivos estéticos, funcionais e
econodmicos, dentro dos quais se destaca a localizagcdo da vegetagdo de modo a
proporcionar uma boa leitura do tragado, a ndo diminuir visibilidade ao utente da
estrada e a proporcionar alguns enquadramentos visuais com interesse; a
estabilizacdo correcta dos taludes de aterro e escavagao, com reducdo importante
de fendmenos erosivos, através da utilizacdo de espécies da vegetagao climacica;
o enquadramento das ligagbes rodoviarias, dos noés, das rotundas, dos
restabelecimentos, das linhas de agua e dos 6rgaos de drenagem; a procura de
conforto visual e descoberta da paisagem para o utente da estrada utilizando um
revestimento herbaceo ao longo do tragado, devidamente enquadrado por macigos
arboreo-arbustivos; a utilizagao de vegetagdo com baixo custo de manutencgao.

A modelagao do terreno devera ser orientada de modo a permitir uma integragéo
harmoniosa dos taludes no meio natural, mantendo o necessario equilibrio e
estabilizagao.

Em face da natureza geoldgica presente, a inclinagao ideal dos taludes seria de 1:2
(V/H). Contudo, sera possivel proceder ao revestimento vegetal com inclinagdes até
1:1,5 (V/H), desde que a época do ano em que decorrerdo os trabalhos de
modelagdo, sementeira e plantacdo se situe entre Junho e Outubro. Para
inclinagdes mais severas, deverdo ser adoptadas outras medidas especiais de
estabilizagdo, de acordo com a especificidade dos locais e do substrato geoldgico
em presenca.
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A transicdo entre taludes de escavacdo e aterro, devera ser disfarcada
gradualmente de modo que a ligagao com o terreno natural ou entre eles, apresente
a necessaria continuidade e integragao na paisagem.

A execugdo da modelagdo devera contemplar o sistema de drenagem superficial
dos terrenos marginais e a sua ligagao a plataforma da estrada.

A construgdo desta via podera manter a paisagem com o mesmo nivel ou padrao
visual, ou até valoriza-la, desde que seja devidamente enquadrada com elementos
arboreos e arbustivos seleccionados. Deste modo, o projecto de integracao
paisagistica devera tratar, fundamentalmente, as areas dos taludes de aterro e
escavacao a construir e os diversos nés e rotundas previstos.

As arvores e arbustos a introduzir por plantacdo, poderdo ser colocados
estrategicamente na base dos taludes de aterro, procurando assim valorizar o
percurso neste itinerario com o recurso aos atributos de forma, textura, volume e
cor que a vegetacao possibilita.

Para o revestimento vegetal de todas as areas de aterro e escavagao, recorrer-se-a
a sementeira, por ser mais eficaz e mais rapida a cobertura do solo, nomeadamente
pelas espécies herbaceas. Recomenda-se que esta operagado devera ser efectuada
por hidrossementeira.

De acordo com o referido, propdem-se agora um conjunto de medidas de
minimizagao/recomendacdes que deverdao garantir para a Fase de Construgdo, a
boa execucgao dos trabalhos/objectivos propostos e referidos anteriormente.

MEDIDAS DE MINIMIZAGAO PARA A FASE DE CONSTRUGAO

» Na fase de construgao, toda a vegetagéo arbustiva e arborea existente nas
areas nao atingidas por movimentos de terras devera ser convenientemente
protegida.

» Deverao ser restringidas as operagbes de desmatagcdo as areas
estritamente necessarias para a construcdo deste eixo rodoviario da
peninsula de Setubal e respectivos Noés, Rotundas e Restabelecimentos,
evitando o abate de espécies nao afectadas directamente.

» Efectuar a decapagem da camada aravel do solo em todo o corredor de
intervengdo. O seu armazenamento devera ser feito em pargas, com altura
nao superior a 2 metros, e podera ser reutilizada no revestimento dos
taludes, ramos dos nds e rotundas a tratar. Poderdo ainda vir a servir para
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modelar determinadas parcelas agricolas do proprietario que as possuia,
mediante acordos a estabelecer, em face da qualidade das terras presentes
no corredor da obra.

» Reposigao da vegetagado autoéctone pelo revestimento vegetal de todas as
areas afectadas, por plantacdo ou sementeira, logo que possivel, sem
prejuizo de introdugédo de outras espécies tradicionais e de elevado valor
ecologico e paisagistico. Nos locais de abate inevitdvel de espécies
arbéreas, prever a reposicdo de espécies equivalentes, onde tal seja
possivel e na maior dimensdo tecnicamente viavel, de forma a minimizar a
perda do efeito dos volumes e texturas de arvoredo existentes no presente.

» Nas linhas de agua e de drenagem natural devera garantir-se a preservagao
de alguma vegetacao ripicola presente, evitando-se a movimentacdo de
terras, circulagdo de maquinas e viaturas, depdsitos de materiais ou
entulhos e instalagédo de estaleiros nas zonas adjacentes.

» Utilizacdo de tapumes e vedagdes de forma a reduzir o impacte visual dos
estaleiros e areas de depodsito de materiais, nos locais com elevada
acessibilidade visual.

» A recuperagao das zonas ocupadas durante a obra devera ser objecto de
um estudo de integragao paisagistica, por parte do empreiteiro, quando se
souber a sua localizagdo e extensio da area afectada.

» No caso da solugdo que integra um tunel (2 A e 1A) proceder a uma cuidada
integracdo paisagistica e enquadramento das embocaduras, de modo a
valorizar a envolvente do tragado e tornar mais agradavel o percurso aos
utentes da futura via. As grandes superficies de muros de suporte a prever
nalguns pontos do tragado deverao também poder acolher elementos de
valorizacdo estética, adequados a cada local e em fungdo das
caracteristicas do tragado e das solugdes construtivas a prever.

» Assegurar a remogao a vazadouro de todos os entulhos de obra, impedindo
a sua acumulagao ou depdsito em areas marginais.

1.2. Apresentagcdo de uma carta com as unidades de paisagem
tendo por base a carta militar

Complementarmente as Pegas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-11-01 a 11-15,
apresentadas no EIA anteriormente entregue, apresenta-se no presente
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Aditamento, no Volume Il — Pecas Desenhadas, a Peca Desenhada com o N.°
IC32-EP-EIA-20-01 a 20-04 as Unidades de Paisagem, tendo por base a Carta
Militar (escala 1/25.000).

Refira-se ainda, que a delimitagdo Unidades de Paisagem do presente Aditamento,
teve por base as Pegas Desenhadas anteriormente entregues.

1.3. Avaliagdo dos impactes e medidas de minimizagao de
acordo com as unidades de paisagem apresentadas.

Quando a paisagem sofre algum tipo de intervengdo, nomeadamente a construgao
de uma estrada, ocorre um impacte, quase sempre negativo. A magnitude desse
impacte sera tanto maior quanto mais extensa for a area de intervencao, as
alteragbes operadas e se a fragilidade visual dessa paisagem for elevada.

No caso do lango da Circular Regional Interna da Peninsula de Setubal (CRIPS —
IC32) entre Funchalinho e Coina agora em estudo, na fase de construgéo, apesar
de temporarios, serao originados impactes negativos significativos, nomeadamente
com a desmatacdo e destruicdo da vegetagdo arborea e com a criagdo de
constantes superficies de escavagao e aterro na paisagem, ao longo de todo o
tracado.

Estes impactes negativos serdo significativos, tendo em conta o volume de terras a
movimentar e a proximidade e visibilidade a partir dos diversos aglomerados
urbanos existentes no corredor e dos eixos rodo-ferroviarios préoximos, tornando
visivel as modificagbes na paisagem.

A capacidade de absorgao visual da paisagem para a nova estrada sera, no geral,
média a elevada. A baixa qualidade visual, a orografia plana a suavemente
ondulada e o aparecimento de manchas de arvoredo dispersas, tornam a paisagem
menos sensivel a modificagbes ou alteragdes que se venham a operar. A
constru¢cdo de um novo eixo rodoviario sera por isso, a partida, um factor que nao
agravara a qualidade da paisagem, antes podera até valorizar, em fungéo das
accdes de integragdo paisagistica concretizadas com este tipo de infra-estrutura.

As grandes movimentagdes de terras, originando aterros ou escavagdes acima de 8
metros de altura maxima por exemplo, sdo talvez as principais causas de
interferéncia negativa evidentes na paisagem, na construgao de uma infra-estrutura
rodoviaria. Nas situagdes de aterro, quando se conjuga uma maior altura com uma
extensao significativa, gera-se um efeito de barreira visual, particularmente quando
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o tragado atravessa uma area de grande acessibilidade visual (junto a areas
urbanas ou eixos de circulagéo de pessoas e veiculos).

Os pontos de maior sensibilidade da paisagem,

tendo em conta a sua

acessibilidade visual, onde ocorrem aterros ou escavagdes com mais de 8 metros
de altura maxima, em que a magnitude do impacte podera ser, negativa, e
significativa a muito significativa serdo descritos de seguida, por cada trogo e ao
longo das unidades de paisagem identificadas.

Troco 1

Unidade | - Km 0+000 ao NO de Palhais (4+750) — Funchalinho/Vila
Nova/Charneca da Caparica

Quadro 1.1 — Solugéo 1

Ponto Altura Maxima Barreira ob
S.
qu“ométrico Escavagéo Aterro visual
0+700 12 metros - - Fraca visibilidade
i . Encontro do
N6 da Regateira - 10 metros - .
viaduto e rotunda
Grande
2+540 11 metros - - -
visibilidade
Quadro 1.2 — Solugéo 2A
Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagéo Aterro Visual ’
0+700 9 metros - - Fraca visibilidade
1+150 9 metros - - Boca de tunel
1+500 8 metros - - Média visibilidade
i . Encontro do
N6 da Regateira - 9 metros - .
viaduto e rotunda
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Quadro 1.3 — Solugao 3

Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagéo Aterro visual ’
Viaduto do Em 300
. - 9 metros Média visibilidade
Lazarim metros
1+380 11 metros - - Média visibilidade

Neste Trogo e nesta unidade, o impacte mais relevante para a paisagem identifica-
se com a construgéo de viadutos e rotundas associados a No6s do tragado (N6 do
Lazarim e N6 da Regateira), originando aterros de proporgdes consideraveis,
nalguns casos com grande visibilidade a partir das edificagbes, estradas ruas e
caminhos locais.

O Viaduto do Lazarim, implantado com dois extensos encontros em aterro, numa
baixa agricola, constitui também um impacte negativo muito significativo para a
paisagem no corredor em estudo, tendo em conta também a média capacidade de
absorcgéao visual que esta unidade de paisagem possui.

As obras de arte previstas para o tragado poderdo também vir a criar impactes
negativos, se o seu dimensionamento e integragéo local ndo se revelar harmonioso,
nomeadamente os viadutos previstos (do Lazarim e da Regateira) e as passagens
superiores. O tunel do Funchalinho ao Km 0+850 da Solugdo 2 A, constitui um
elemento construtivo que podera valorizar o percurso dos utentes da nova via, se
forem previstos adequados enquadramentos de ambas as embocaduras,
especialmente porque se prevéem nesses pontos muros de suporte de altura
significativa (8 a 10 metros).
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Figura 1.1 — Arvores na Quinta da Estrelinha  Figura 1.2 — Area de implantacéo do N6 da
Regateira (Solugdo 2A)

A afectacdo de elementos de grande valor paisagistico no corredor em estudo sera
outro aspecto negativo decorrente da construgdo e exploracdo desta nova estrada.
E o caso de algumas arvores de grande porte, algumas exdticas, na area da Quinta
da Estrelinha ao Km 0+800. O pequeno parque urbano parcialmente afectado pelo
tragcado ao Km 2+750 é outro aspecto negativo a registar, sobre uma infra-estrutura
de valorizagao paisagistica do territorio ja existente.

Troco 2
Unidade Il - N6 de Palhais (4+750) ao Km 7+000 — Quinta da Queimada

Quadro 1.4 — Solugao 1

Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagio Aterro visual ’
5+130 10 metros - - Média visibilidade
5+370 - 8 metros - Fraca visibilidade
Em 550
6+000 - 9 metros Média visibilidade
metros
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Quadro 1.5 — Solugao 2B

Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagéo Aterro visual ’
0+070 10 metros - - Fraca visibilidade
0+850 - 8 metros - Fraca visibilidade
1+300 10 metros Grande
visibilidade
Viaduto dos
7+500 8 metros - -
Valadares

Nesta unidade, um dos aspectos mais salientes € o facto do tragado da Solugéo 2B
possuir uma escavagao de grande acessibilidade visual (Km 1+300).

O extenso aterro que se desenvolve a partir do Km 5+650 (em cerca de 550
metros) constitui um impacte negativo sobre a paisagem, no Trogo 2 do tragado
(Solugéo 1), por induzir um efeito de barreira visual. Uma vez que esta unidade de
paisagem possui uma elevada capacidade de absor¢ao visual, o impacte a originar
ndo sera muito significativo.

Na zona da Quinta da Queimada, a partir do Km 7+000, esta em funcionamento um
aterro para pneus e um estaleiro associado a um areeiro. Por volta do Km 7+500 o
tracado passa préximo do Aterro Sanitario do Seixal (deposig¢éao de residuos sélidos
urbanos - segundo informagdo da Camara Municipal do Seixal) ja selado.

No entanto e face a proximidade do tragado proposto (Solugédo 1) para com o Aterro
Sanitario, procurou-se adoptar ja nesta fase de Estudo, a passagem em viaduto
através do Viaduto de Valadares — entre o Km 7+320 e o Km 7+570, minimizando
assim a possivel afectacao da infra-estrutura, contribuindo significativamente para a
redugéo do impacte negativo, significativo, uma vez que com a adopgéo do Viaduto,
existe a possibilidade de integrar paisagisticamente o mesmo com a estrutura do
Aterro Sanitario.

Na area do N6 da Queimada, a construgdo desta nova estrada ira contribuir para
valorizar a paisagem, devido a presengca de diversas areas sem uso e
aparentemente expectantes. Desta forma o impacte sera positivo e significativo.
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Figura 1.3 — Local para escavacgéao de Figura 1.4 — Areas expectantes no final do
grande acessibilidade visual (km 1+300 da tracado
Solugéo 2B)

Unidade lll - Km 7+000 ao 9+700 — Aterros e Areeiros

Atendendo as caracteristicas da paisagem nesta unidade e ao desenho do tragado
previsto para o IC 32, ndo se identificam impactes negativos.

Por outro lado, pode afirmar-se que a construgdo desta nova estrada podera
contribuir para valorizar a paisagem nesta zona, marcada pela presenca de aterros
e escavagoes, que contribuem para a baixa qualidade visual da paisagem. Desta
forma o impacte podera ser positivo e significativo.

Unidade IV - Km 9+700 ao 11+000 — Belverde/Quinta do Conde da Cunha

Nesta unidade também nao se registam impactes negativos sobre a paisagem.
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Unidade V - Km 11+000 ao 13+300 — Vale de Amoreiras e Pinhal das Freiras

Quadro 1.6 — Solugao 1

Ponto Altura Maxima Barreira Obs.
quilométrico Escavacio Aterro visual
12+600 8 metros - - Fraca visibilidade
13+350 - 8 metros - Fraca visibilidade
Quadro 1.7 — Solugéo 2C
Ponto Altura Maxima Barreira Obs.
quilométrico Escavagio Aterro visual
14220 9 metros - - Fraca visibilidade
2+550 a 3+330 8 metros - - Média visibilidade

Os pontos identificados nesta unidade para escavagdes e aterros, no ambito deste
tragado, com 8 a 9 metros de altura maxima, sdo em geral de fraca acessibilidade
visual, pelo que representam um impacte negativo pouco significativo para a
paisagem.

As obras de arte previstas para o tracado nesta unidade poderao vir a criar
impactes negativos, se o seu dimensionamento e integracdo local ndo se revelar
harmonioso, nomeadamente os viadutos previstos (de Belverde, das Freiras e das
Laranjeiras) e as passagens superiores. O desenvolvimento do N6 das Laranjeiras
tera sempre uma magnitude de impacte negativo mais significativa para a
paisagem, por se implantar em zona agricola, com menor capacidade de absorgéo
visual, e por ter uma elevada acessibilidade visual, essencialmente a partir da EN
378.
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Troco 3

Unidade VI - Km 13+300 ao 16+700 — Quinta das Laranjeiras e Foros da
Catrapona

Esta unidade de paisagem é delimitada ja no Trogo 3 do tragado do IC32,

identificando-se as seguintes situacdes de maior interferéncia negativa com a
paisagem:

Quadro 1.8 — Solugao 1

Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagéo Aterro Visual ’
Grande
14+550 10 metros - - -
visibilidade
Grande
15+720 9 metros - -
visibilidade
Quadro 1.9 — Solugdo 1A
Ponto Altura Maxima Barreira Obs
qu“ométrico Escavagéo Aterro visual ’
Grand
0+300 8 metros - - . .r:.;\.n °
visibilidade
0+900 8 metros - - Fraca visibilidade
Quadro 1.10 — Solugao 2D
Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagéo Aterro visual ’
Grande
0+000 a 0+300 10 metros - - .
visibilidade
1+500 8 metros - - Fraca visibilidade

O ultimo Trogo em estudo, relativamente ao descritor paisagem, tem alguns
aspectos importantes que importa avaliar. O elemento comum as solugdes em
estudo é a frequéncia da ocorréncia de escavagdes. Na zona da Quinta das
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Laranjeiras e Foros da Catrapona o tragado corre praticamente sé em escavagao, o
que vai implicar nalguns pontos um desnivel do terreno actual para a nova via da
ordem dos 9 ou 10 metros. Dado que existe uma ocupagao urbana predominante, a
nova estrada e respectivos taludes terdo por isso grande visibilidade pelo que o
impacte negativo sera muito significativo para os residentes. No entanto, atendendo
a elevada capacidade de absorgao visual nesta unidade, o impacte negativo para a
paisagem sera pouco significativo.

Unidade VII - Km 16+700 ao 18+500 — Areas Expectantes e Pinhal

A elevada capacidade de absorgéo visual, nomeadamente para um eixo rodoviario,
nesta unidade de paisagem, vai permitir que a integracdo paisagistica a ele
associada possa contribuir para valorizar a paisagem nesta unidade, induzindo por
isso impactes positivos com a construgao desta nova via.

Como alteragbes mais significativas na paisagem, ha apenas a destacar as
escavagdes com altura maxima de 16 e 13 metros, nos encontros da Pl 5 da
Solucdo 1A. Uma vez que a acessibilidade visual sera reduzida e atendendo a
capacidade de absorcdo visual nesta unidade de paisagem, o impacte negativo
sera pouco significativo. Para os utentes da nova via, o pequeno tunel previsto para
transpor os eixos da A2 e da linha ferroviaria ao Km 3+300 da Solugéo 1 A,
constitui um elemento que podera valorizar o percurso dos utentes da nova via, se
forem previstos adequados enquadramentos em ambas as embocaduras.

Unidade VIl - Km 18+500 ao 19+600 - N6s de Coina

As obras de arte previstas para o tragado nesta unidade poderdo vir a criar
impactes negativos sobre a paisagem, se o seu dimensionamento e integracéo
local ndo se revelar harmonioso, nomeadamente o Viaduto de Coina e a ponte
sobre o Rio Coina, devido a sua grande extensao e implantagao em area de alguma
sensibilidade visual.

A movimentacao de terras associada a construcao dos ramos dos nés e respectivos
restabelecimentos obrigara a construgao de planos de escavagao e de aterro que
constituirdo novas intrusdbes na paisagem local. A dificuldade de absorgdo visual
deste tipo de estruturas numa unidade de paisagem com as caracteristicas
descritas, implica que se identifiquem impactes negativos significativos com a
construgao dos dois nds de ligagéo previstos.
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Unidade IX - Km 19+600 até final — Pinhal da Machada e Areas Agricolas

Nesta unidade as grandes escavagdes sdo o aspecto negativo mais evidente, nas
duas solugbes de tragado em estudo.

Quadro 1.11 — Solugéo 1

Ponto Altura Maxima Barreira Obs
quilométrico Escavagdo Aterro visual i
670 metros de
20+830a 15 metros escavacao com
21+500 - .g' .
média visibilidade
Quadro 1.12 — Solugéo 1A
Ponto Altura Maxima Barreira ob
S.
quilométrico Escavagéo Aterro Visual
Grande
5+050 - 9 metros - -
visibilidade
5+850 12 metros - - Média visibilidade

Na parte final do tragado estdo previstas escavagdes com altura maxima até 15
metros (na Solugao 1, e de 12 metros, na Solugdo 1A), numa extensao aproximada
de 700 metros, o que constituira um impacte negativo para a paisagem. Em face da
média a elevada capacidade de absorcao visual nesta unidade de paisagem, o
impacte negativo sera significativo.

O aterro previsto ao Km 5+050 da Solugao 1A, em terreno agricola, por possuir
grande acessibilidade visual, constituira um impacte negativo muito significativo
nesta unidade de paisagem.
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Figura 1.5 — Eixo actual a escavar para Figura 1.6 — Area de localizagdo das
construgdo do IC32, na Quinta das maiores escavagodes do tragado (15 metros,
Laranjeiras km20+850)

Impactes Ambientais associados a Fase de Construgao

A colocagdo de estaleiros e materiais da obra ao longo do tracado e o
desenvolvimento de poeiras e lamas que se espalham nas proximidades da faixa
de obra, contribuem para a degradagéo visual da paisagem, e provocam por iSso
impactes negativos significativos, apesar de temporérios. Este facto sera mais
evidente e por isso significativo, quando sabemos que o corredor onde decorrera a
obra passa com frequéncia em areas urbanizadas, com habita¢des, estradas e
caminhos, o que mantera em contacto com a fase construtiva todos os residentes e
os utentes habituais dessas vias, que permanecem e circulam hoje na faixa de
territério a intervencionar.

Impactes Ambientais associados a Fase de Exploragao

A forte humanizacdo da paisagem nesta regido, conduziu a uma qualidade visual
média a baixa, relacionada também com a génese ilegal de inUmeras operacdes de
loteamento. Este facto, determina por isso uma média a elevada capacidade de
absorgdo visual da paisagem a novas intrusdes. Quer dizer que a magnitude das
interferéncias sobre a paisagem nao serdo em geral muito significativas, o que
podera indicar que este territério reline boas condi¢cdes para acolher um novo eixo
rodoviario, sem que provoque muito graves consequéncias sobre a paisagem.

Os impactes na paisagem que serdo visiveis apos a conclusao da obra, relacionam-
se com a criagao dos planos de talude, quer em escavagao quer em aterro, junto as
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actuais estradas, linhas férreas e aglomerados urbanos. Modificarao nalguns locais
as formas naturais do terreno, com a criagao de um eixo continuo que galga e se
sobrepde na estrutura da paisagem, e por isso constituem impactes negativos
significativos.

As obras de arte a construir no dmbito dos Nos do tragado, na transposi¢do de
vales (Viaduto das Freiras, das Laranjeiras e de Coina), na travessia do rio Coina e
no desnivelamento e restabelecimento das vias com que o tragado se cruza,
poderdo vir a integrar-se harmoniosamente na paisagem, dependendo de cada
local, da colocacdo dos encontros, da extensao e altura maxima. Por isso o impacte
podera ser mais ou menos negativo para a paisagem.

Um impacte positivo que a nova estrada podera trazer para a paisagem nesta
regido sera a valorizagdo de inUmeras areas que actualmente ndo possuem uso,
encontrando-se em situagao expectante. A construgao do IC 32 e a consequente
integracéo paisagistica, poderdo contribuir para melhor a qualidade visual dessas
areas. Desta forma, podera identificar-se um impacte positivo significativo.

Um outro impacte positivo, particularmente para os utentes da futura via, sera o
usufruto da paisagem distante, nomeadamente a serra da Arrabida. Particularmente
o percurso no Trogo 3, no sentido norte/sul, podera beneficiar de forma significativa
da observagao do cenario da paisagem desta bonita serra portuguesa, uma vez que
se torna visivel em diversos locais.

No que concerne as Medidas de Minimizagdo e face aos impactes referidos,
reforca-se as medidas ja anteriormente indicadas no EIA, nomeadamente as
seguintes:

» A concepgao e construgcdo de viadutos, pontes e outras obras de arte
devera ser desenvolvida de modo a que a sua integracdo na paisagem se
faca de forma harmoniosa e esteticamente equilibrada. Estes aspectos
dependem também da extensdo e altura maxima das mesmas, das
caracteristicas do local e da geometria do tragado. O Viaduto e a ponte
sobre o rio Coina (Solugdo 1) constituem neste tragado as obras de maior
envergadura e por exigirdo uma maior e mais cuidada avaliacdo de todos os
factores em presenca, em particular o que se refere a harmoniosa
integracao da obra de arte na paisagem local.

» Compatibilizar o tragado do IC32 com a existéncia do pequeno parque
urbano ao Km 2+750 da Solugdo 1, eventualmente com a afectacédo de
algumas areas sobrantes ou do tratamento de taludes a integrar na referida
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area de recreio e lazer para a populacdo, sem esquecer a actual rede de
acessibilidades pedonais ao parque.

» Na proximidade a estrutura do Aterro Sanitario do Seixal (ja selado) ao km
7+500 da Solugcdo 1 e 2+500 da Solugcdo 2B, devera ser reavaliava a
travessia em Fase de Projecto de Execugdo, de modo a garantir que os
pilares do viaduto, ndo interfiram directamente com a area do Aterro e
consequentemente com os residuos sélidos urbanos depositados.

» Na fase de construgéo, toda a vegetagéo arbustiva e arborea existente nas
areas nao atingidas por movimentos de terras devera ser convenientemente
protegida.

» Deverdo ser restringidas as operagbes de desmatacdo as areas
estritamente necessarias para a construgdo deste eixo rodoviario da
peninsula de Setubal e respectivos No6s, Rotundas e Restabelecimentos,
evitando o abate de espécies nao afectadas directamente.

» O perfil em forma de "Pescogo de Cavalo", incluindo o boleamento das
cristas dos taludes, constituem uma opgdo que se enquadra nas formas
naturais do terreno e por isso devera ser implementada, tendo em conta a
natureza geoldgica do corredor.

» Reposicado da vegetacdo autéctone pelo revestimento vegetal de todas as
areas afectadas, por plantacdo ou sementeira, logo que possivel, sem
prejuizo de introdugédo de outras espécies tradicionais e de elevado valor
ecologico e paisagistico. Nos locais de abate inevitdvel de espécies
arbéreas, prever a reposicdo de espécies equivalentes, onde tal seja
possivel e na maior dimensao tecnicamente viavel, de forma a minimizar a
perda do efeito dos volumes e texturas de arvoredo existentes no presente.

» Nas linhas de agua e de drenagem natural devera garantir-se a preservagao
de alguma vegetacao ripicola presente, evitando-se a movimentacdo de
terras, circulagdo de maquinas e viaturas, depdsitos de materiais ou
entulhos e instalagédo de estaleiros nas zonas adjacentes.

» Utilizacao de tapumes e vedagdes de forma a reduzir o impacte visual dos
estaleiros e areas de depodsito de materiais, nos locais com elevada
acessibilidade visual.

» Em particular no caso da solugdo que integra um tunel (2 A) proceder a uma
cuidada integracdo paisagistica e enquadramento das embocaduras, de
modo a valorizar a envolvente do tragado e tornar mais agradavel o
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percurso aos utentes da futura via. As grandes superficies de muros de
suporte a prever nalguns pontos do tragado deverao também poder acolher
elementos de valorizagao estética, adequados a cada local e em funcdo das
caracteristicas do tragado e das solugées construtivas a prever.

» Assegurar a remoc¢ao a vazadouro de todos os entulhos de obra, impedindo
a sua acumulagao ou depdsito em areas marginais.

Paralelamente as medidas de minimizagcdo referidas, dever-se-a ainda, dar
cumprimento ao proposto e recomendado no ponto 1.1 (Paisagem) do presente
Aditamento, com particular incidéncia, aquando da elaboragdo do Projecto de
Execugao.

2. AMBIENTE SONORO

21. Esbogo Corografico com identificagio dos pontos de
medi¢cdo, que permita uma visao global da sua
representatividade face a totalidade do tracado e
alternativas propostas.

Com o objectivo de adequadamente responder a esta questdo elaboramos a Pega
Desenhada N.° IC32-EP-EIA-21-01 a 21-03, apresentada no Volume Il — Pecgas
Desenhadas do presente Aditamento, com a identificacdo dos locais de medicéo de
ruido a escala 1/25.000, de acordo com as Pegas Desenhadas N.° IC32-EP-EIA-09-
01 a 09-13 a escala 1/5.000, anteriormente entregues.

2.2. Previsoes de niveis sonoros para a totalidade dos
receptores caracterizados na situagcao de referéncia (P1 a
P81), para o periodo diurno e nocturno, para os anos 2008,
2018 e 2028.

De acordo com o solicitado e complementarmente a avaliagdo de impactes
presente no EIA, sdo apresentados seguidamente os quadros relativos as previsbes
nos receptores utilizados na caracterizagao da situagdo de referéncia (P1 a P81).
Note-se que os valores sdo acumulados, tendo sido adicionados (logaritmicamente)
aos valores medidos no terreno. Os niveis apresentados referem-se aos anos
2008,2018 e 2028, para ambos os periodos.
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Quadro 2.1 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2008)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
1 1 0+150 65,4 61,7
2 3 0+500 65,4 61,6
3 3 0+800 68,2 64,5
4 3 1+350 60,8 56,5
5 3 1+200 61,7 57,9
6 3 1+450 63,9 60,0
7 3 2+700 64,2 60,1
8 2A 1+650 63,8 59,9
9 2A 1+725 63,0 59,3
10 2A 0+600 67,7 63,9
11 2A 0+800 66,1 62,4
12 1 0+800 67,7 63,0
13 1 1+400 58,4 54,7
14 3 1+525 66,6 63,1
15 3 2+800 61,2 57,0
16 1 2+900 60,3 55,8
17 1 2+700 59,1 55,2
18 1 2+450 67,4 63,7
19 1 2+250 63,7 60,0

20 1 3+050 65,1 60,9
21 1 3+575 64,3 60,5
22 1 3+875 67,4 63,6
23 1 3+915 66,2 62,5
24 1 4+420 63,9 60,2
25 1 4+825 67,8 64,5
26 1 5+150 64,7 61,0
27 2B 0+525 68,2 64,5
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Quadro 2.2 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2008) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
28 1 5+900 68,7 65,1
29 1 6+300 63,0 59,2
30 2B 1+320 66,1 62,3
31 2B 0+980 64,2 60,5
32 2B 1+490 62,0 58,3
33 1 6+600 66,7 63,0
34 1 7+150 63,1 59,2
35 1 7+800 66,0 62,2
36 1 8+850 62,9 59,1
37 1 9+265 63,2 59,3
38 1 10+000 58,6 54,9
39 1 10+000 69,1 65,4
40 1 10+550 60,6 56,9
41 1 11+500 57,5 53,8
42 2C 11+515 63,4 59,8
43 2C 1+850 63,5 59,6
44 2C 2+040 61,2 56,5
45 1 13+400 67,6 63,9
46 2C 2+650 65,8 62,1
47 1 13+400 66,6 62,9
438 1 13+650 67,5 63,8
49 1 13+800 66,9 63,2
50 1 13+950 66,5 62,8
51 1 14+250 66,5 62,8
52 1 14+225 65,1 61,4
53 1 144350 69,1 65,4
54 1 14+450 67,6 63,9
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Quadro 2.3 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2008) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
55 1 14+750 67,7 64,0
56 1 15+250 67,5 63,8
57 1 15+450 65,7 62,0
58 1 15+500 68,5 64,8
59 1 15+650 65,8 62,0
60 1 15+950 64,5 60,8
61 1 16+400 68,0 64,3
62 1 16+000 63,5 59,8
63 1 16+250 68,3 64,6
64 1 16+500 66,1 62,4
65 1 17+500 61,2 56,9
66 1 18+450 68,2 62,8
67 1 18+800 69,1 65,0
68 1 19+250 66,5 62,5
69 1 19+200 66,1 62,2
70 1A 4+050 61,9 58,2
71 1A 3+950 65,6 61,8
72 1A 4+730 68,1 64,3
73 1A 4+560 67,1 63,3
74 1A 5+060 65,3 61,5
75 1 21+975 64,5 60,8
76 1 21+550 66,0 61,3
77 1 214950 66,2 62,5
78 1 22+400 61,2 57,2
79 1 22+350 63,7 59,9
80 1 22+600 67,6 63,7
81 1 22+750 68,9 64,9
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Quadro 2.4 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2018)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
1 1 0+150 67,0 63,3
2 3 0+500 67,7 64,1
3 3 0+800 70,6 67,0
4 3 1+350 62,3 58,2
5 3 1+200 64,0 60,3
6 3 1+450 65,2 61,5
7 3 2+700 65,4 61,5
8 2A 1+650 64,8 61,1
9 2A 1+725 64,1 60,5
10 2A 0+600 68,9 65,2
11 2A 0+800 67,2 63,6
12 1 0+800 68,8 64,5
13 1 1+400 60,1 56,5
14 3 1+525 67,7 64,2
15 3 2+800 62,3 58,4
16 1 2+900 61,1 56,9
17 1 2+700 60,5 56,8
18 1 2+450 69,0 65,4
19 1 2+250 65,4 61,8

20 1 3+050 66,5 62,6
21 1 3+575 66,0 62,3
22 1 3+875 68,9 65,1
23 1 3+915 67,8 64,2
24 1 4+420 65,4 61,8
25 1 4+825 68,5 65,2
26 1 5+150 66,4 62,8
27 2B 0+525 69,9 66,3
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Quadro 2.5 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2018) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
28 1 5+900 69,9 66,4
29 1 6+300 64,7 61,0
30 2B 1+320 67,5 63,8
31 2B 0+980 65,9 62,3
32 2B 1+490 63,7 60,1
33 1 6+600 68,4 64,7
34 1 7+150 64,7 61,0
35 1 7+800 67,6 64,0
36 1 8+850 64,5 60,8
37 1 9+265 64,8 61,0
38 1 10+000 60,2 56,6
39 1 10+000 70,4 66,8
40 1 10+550 62,2 58,6
41 1 11+500 59,3 55,7
42 2C 11+515 64,6 61,0
43 2C 1+850 65,0 61,2
44 2C 2+040 61,9 574
45 1 13+400 69,0 65,4
46 2C 2+650 67,5 63,9
47 1 13+400 68,1 64,4
438 1 13+650 69,1 65,5
49 1 13+800 68,5 64,9
50 1 13+950 68,0 64,4
51 1 14+250 68,2 64,6
52 1 14+225 66,8 63,2
53 1 144350 70,7 67,1
54 1 14+450 69,3 65,7
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Quadro 2.6 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2018) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
55 1 14+750 69,4 65,8
56 1 15+250 69,2 65,6
57 1 15+450 67,4 63,8
58 1 15+500 70,2 66,6
59 1 15+650 67,4 63,7
60 1 15+950 66,2 62,6
61 1 16+400 69,7 66,1
62 1 16+000 65,1 61,5
63 1 16+250 70,0 66,4
64 1 16+500 67,7 64,1
65 1 17+500 62,1 57,9
66 1 18+450 68,9 63,8
67 1 18+800 69,7 65,7
68 1 19+250 67,4 63,5
69 1 19+200 67,0 63,1
70 1A 4+050 63,2 59,6
71 1A 3+950 66,8 63,1
72 1A 4+730 69,5 65,9
73 1A 4+560 68,5 64,9
74 1A 5+060 66,5 62,9
75 1 21+975 66,0 62,4
76 1 21+550 66,8 62,3
77 1 214950 67,7 64,0
78 1 22+400 62,1 58,3
79 1 22+350 65,1 61,5
80 1 22+600 69,0 65,3
81 1 22+750 70,2 66,3
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Quadro 2.7 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2028)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
1 1 0+150 68,1 64,5
2 3 0+500 68,9 65,3
3 3 0+800 71,9 68,3
4 3 1+350 63,1 59,2
5 3 1+200 65,2 61,6
6 3 1+450 66,3 62,7
7 3 2+700 66,5 62,6
8 2A 1+650 65,8 62,1
9 2A 1+725 65,2 61,6

10 2A 0+600 69,9 66,3
11 2A 0+800 68,3 64,7
12 1 0+800 69,7 65,5
13 1 1+400 61,3 57,7
14 3 1+525 68,6 65,1
15 3 2+800 63,3 59,5
16 1 2+900 61,9 57,8
17 1 2+700 61,6 57,9
18 1 2+450 70,2 66,6
19 1 2+250 66,6 63,0
20 1 3+050 67,7 63,8
21 1 3+575 67,1 63,5
22 1 3+875 69,6 65,9
23 1 3+915 68,6 65,0
24 1 4+420 66,2 62,6
25 1 4+825 69,0 65,7
26 1 5+150 67,4 63,8
27 2B 0+525 70,7 67,1
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Quadro 2.8 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2028) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
28 1 5+900 70,7 67,2
29 1 6+300 65,6 62,0
30 2B 1+320 68,1 64,5
31 2B 0+980 66,8 63,2
32 2B 1+490 64,5 60,9
33 1 6+600 69,3 65,6
34 1 7+150 65,6 61,9
35 1 7+800 68,5 64,9
36 1 8+850 65,4 61,7
37 1 9+265 65,6 61,9
38 1 10+000 61,0 57,4
39 1 10+000 71,2 67,5
40 1 10+550 63,0 59,4
41 1 11+500 59,9 56,3
42 2C 11+515 65,0 61,4
43 2C 1+850 65,6 61,9
44 2C 2+040 62,2 57,8
45 1 13+400 69,7 66,1
46 2C 2+650 68,2 64,6
47 1 13+400 68,8 65,1
48 1 13+650 69,7 66,1
49 1 13+800 69,1 65,5
50 1 13+950 68,7 65,1
51 1 14+250 68,8 63,9
52 1 14+225 67,5 63,9
53 1 144350 71,4 67,8
54 1 14+450 70,0 66,3
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Quadro 2.9 — Previsdes de Niveis Sonoros (Ano 2028) (continuagéo)

RentopiSci il Periolc-iAoeI;Iiurno Periodlt-)A;gcturno
55 1 14+750 70,1 66,5
56 1 15+250 69,9 66,3
57 1 15+450 68,1 64,5
58 1 15+500 70,8 67,2
59 1 15+650 68,0 64,4
60 1 15+950 66,9 63,3
61 1 16+400 70,4 66,8
62 1 16+000 65,8 62,2
63 1 16+250 70,6 67,0
64 1 16+500 68,4 64,8
65 1 17+500 62,4 58,3
66 1 18+450 69,1 64,1
67 1 18+800 69,8 65,9
68 1 19+250 67,7 63,8
69 1 19+200 67,2 63,4
70 1A 4+050 63,8 60,2
71 1A 3+950 67,3 63,6
72 1A 4+730 70,0 66,4
73 1A 4+560 69,0 65,4
74 1A 5+060 67,0 63,4
75 1 21+975 66,6 63,0
76 1 21+550 67,1 62,7
77 1 214950 68,1 64,5
78 1 22+400 62,5 58,6
79 1 22+350 65,7 62,1
80 1 22+600 69,5 65,7
81 1 22+750 70,6 66,8
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2.3. Na auséncia da classificagcao das zonas mistas e sensiveis
(n° 2 do Art° 4° do Regime Legal sobre a Poluicao Sonora -
DI n° 292/2000, de 14 de Novembro), o EIA devera indicar
quais os receptores equiparados a “zonas sensiveis” e
“zonas mistas”, tendo em conta o documento “Directrizes
para a Elaboragao de Planos de Monitorizagcao de Ruido”,
datado de Fevereiro de 2003, (disponivel em
www.iambiente.pt) que traduz, no seu ponto 6, o

entendimento do Instituto do Ambiente sobre a
conformidade com a legislagdo, e a ocupagcdao do solo
existente/prevista;

2.4. Avaliagdo de Impactes, indicando os receptores (P1 a P81)
ode se prevé a ocorréncia de impactes significativos e
muito significativos.

De modo a responder adequadamente as questdes solicitadas, optou-se por
integrar a respectiva avaliagcdo de impactes face a ocupacdo do solo existente e
prevista.

Deste modo, o IC32 é uma via com trafego elevado e velocidades elevadas, sendo
de esperar portanto que influencie uma larga area em seu redor em termos de
poluicdo sonora. Os resultados das previsdes confirmam este facto tendo-se
verificado que logo a partir do inicio de exploragdo existam inumeras situacbes de
impactes significativos.

Tal como referido no volume da caracterizacdao da situagcdo de referéncia, a
inexisténcia de um zonamento oficial para a area afectada e com base nos dados
recolhidos no terreno assumiu-se que esta sera considerada como mista.

Com base no documento “Notas para Avaliacido de Ruido em AIA e em
Licenciamento” presente no site do Instituto do Ambiente (www.iambiente.pt) e de
forma a escalonar os impactes em cada receptor optou-se por considerar a
seguinte classificagao:

Impacte muito significativo — ocorre sempre que a diferenga entre o valor previsto
acumulado e o valor medido (LAeq previsto — Laeq medido) for superior a 12 dBA e,
em simultaneo, o valor previsto acumulado se situe acima dos valores maximos
previstos para zonas mistas (65 dBA para periodo diurno e 55 dBA para o periodo
nocturno).
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Impacte significativo — ocorre sempre que a diferenga entre o valor previsto
acumulado e o valor medido (LAeq previsto — Laeq medido) for superior a 12 dBA e,
em simultaneo, o valor previsto acumulado se situe abaixo dos valores maximos
previstos para zonas mistas (65 dBA para periodo diurno e 55 dBA para o periodo
nocturno).

Impacte pouco significativo — ocorre sempre que a diferenga entre o valor
previsto acumulado e o valor medido (LAeq previsto — Laeq medido) for inferior 12
dBA .

De forma a caracterizar os impactes desta futura via foi aplicada a classificagédo
acima descrita a todos os receptores caracterizados. Possibilita-se assim uma
analise dos impactes para cada receptor, ambos os periodos e para os trés anos
em analise.

Os quadros seguintes apresentam detalhadamente, a significancia dos impactes de
acordo com os valores apresentados nos Quadro 2.1 a 2.9.

Legenda

MS — Muito Significativo
S - Significativo

PS - Pouco Significativo
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Quadro 2.10 — Analise de Impactes (Ano 2008)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
1 1 0+150 MS MS
2 3 0+500 MS MS
3 3 0+800 MS MS
4 3 1+350 PS PS
5 3 1+200 PS MS
6 3 1+450 S MS
7 3 2+700 PS PS
8 2A 1+650 PS MS
9 2A 1+725 S MS

10 2A 0+600 MS MS
11 2A 0+800 MS MS
12 1 0+800 PS PS
13 1 1+400 S S

14 3 1+525 PS PS
15 3 2+800 PS PS
16 1 2+900 PS PS
17 1 2+700 PS PS
18 1 2+450 MS MS
19 1 2+250 S MS
20 1 3+050 PS PS
21 1 3+575 S MS
22 1 3+875 PS PS
23 1 3+915 PS PS
24 1 4+420 S PS
25 1 4+825 PS PS
26 1 5+150 S MS
27 2B 0+525 MS MS
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Quadro 2.11 — Analise de Impactes (Ano 2008) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
28 1 5+900 PS PS
29 1 6+300 S MS
30 2B 1+320 PS PS
31 2B 0+980 S MS
32 2B 1+490 S MS
33 1 6+600 MS MS
34 1 7+150 S MS
35 1 7+800 MS MS
36 1 8+850 PS MS
37 1 9+265 PS MS
38 1 10+000 S S
39 1 10+000 PS PS
40 1 10+550 S MS
41 1 11+500 PS PS
42 2C 11+515 PS PS
43 2C 1+850 PS PS
44 2C 2+040 PS PS
45 1 13+400 MS MS
46 2C 2+650 MS MS
47 1 13+400 MS MS
48 1 13+650 MS MS
49 1 13+800 MS MS
50 1 13+950 MS MS
51 1 14+250 MS MS
52 1 14+225 MS MS
53 1 144350 MS MS
54 1 14+450 MS MS
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Quadro 2.12 — Analise de Impactes (Ano 2008) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
55 1 14+750 MS MS
56 1 15+250 MS MS
57 1 15+450 MS MS
58 1 15+500 MS MS
59 1 15+650 PS MS
60 1 15+950 S MS
61 1 16+400 MS MS
62 1 16+000 S MS
63 1 16+250 MS MS
64 1 16+500 MS MS
65 1 17+500 PS PS
66 1 18+450 PS PS
67 1 18+800 PS PS
68 1 19+250 PS PS
69 1 19+200 PS PS
70 1A 4+050 PS PS
71 1A 3+950 PS PS
72 1A 4+730 MS MS
73 1A 4+560 MS MS
74 1A 5+060 PS PS
75 1 21+975 S MS
76 1 21+550 PS PS
77 1 214950 MS MS
78 1 22+400 PS PS
79 1 22+350 S MS
80 1 22+600 PS PS
81 1 22+750 PS PS
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Quadro 2.13 — Analise de Impactes (Ano 2018)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
1 1 0+150 MS MS
2 3 0+500 MS MS
3 3 0+800 MS MS
4 3 1+350 PS PS
5 3 1+200 S MS
6 3 1+450 MS MS
7 3 2+700 PS PS
8 2A 1+650 PS MS
9 2A 1+725 S MS

10 2A 0+600 MS MS
11 2A 0+800 MS MS
12 1 0+800 PS PS
13 1 1+400 S MS
14 3 1+525 PS PS
15 3 2+800 PS PS
16 1 2+900 PS PS
17 1 2+700 PS PS
18 1 2+450 MS MS
19 1 2+250 MS MS
20 1 3+050 PS PS
21 1 3+575 MS MS
22 1 3+875 PS PS
23 1 3+915 MS MS
24 1 4+420 MS MS
25 1 4+825 PS PS
26 1 5+150 MS MS
27 2B 0+525 MS MS
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Quadro 2.14 — Analise de Impactes (Ano 2018) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
28 1 5+900 PS PS
29 1 6+300 S MS
30 2B 1+320 PS PS
31 2B 0+980 MS MS
32 2B 1+490 S MS
33 1 6+600 MS MS
34 1 7+150 S MS
35 1 7+800 MS MS
36 1 8+850 S MS
37 1 9+265 S MS
38 1 10+000 S MS
39 1 10+000 PS PS
40 1 10+550 S MS
41 1 11+500 PS PS
42 2C 11+515 PS PS
43 2C 1+850 PS PS
44 2C 2+040 PS PS
45 1 13+400 MS MS
46 2C 2+650 MS MS
47 1 13+400 MS MS
48 1 13+650 MS MS
49 1 13+800 MS MS
50 1 13+950 MS MS
51 1 14+250 MS MS
52 1 14+225 MS MS
53 1 144350 MS MS
54 1 14+450 MS MS
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Quadro 2.15 — Analise de Impactes (Ano 2018) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
55 1 14+750 MS MS
56 1 15+250 MS MS
57 1 15+450 MS MS
58 1 15+500 MS MS
59 1 15+650 PS MS
60 1 15+950 MS MS
61 1 16+400 MS MS
62 1 16+000 MS MS
63 1 16+250 MS MS
64 1 16+500 MS MS
65 1 17+500 PS PS
66 1 18+450 PS PS
67 1 18+800 PS PS
68 1 19+250 PS PS
69 1 19+200 PS PS
70 1A 4+050 PS PS
71 1A 3+950 PS PS
72 1A 4+730 MS MS
73 1A 4+560 MS MS
74 1A 5+060 PS PS
75 1 21+975 MS MS
76 1 21+550 PS PS
77 1 214950 MS MS
78 1 22+400 PS PS
79 1 22+350 MS MS
80 1 22+600 PS MS
81 1 22+750 PS PS
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Quadro 2.16 — Analise de Impactes (Ano 2028)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
1 1 0+150 MS MS
2 3 0+500 MS MS
3 3 0+800 MS MS
4 3 1+350 PS PS
5 3 1+200 MS MS
6 3 1+450 MS MS
7 3 2+700 PS MS
8 2A 1+650 MS MS
9 2A 1+725 MS MS

10 2A 0+600 MS MS
11 2A 0+800 MS MS
12 1 0+800 PS PS
13 1 1+400 S MS
14 3 1+525 PS PS
15 3 2+800 PS PS
16 1 2+900 PS PS
17 1 2+700 PS PS
18 1 2+450 MS MS
19 1 2+250 MS MS
20 1 3+050 PS MS
21 1 3+575 MS MS
22 1 3+875 PS MS
23 1 3+915 MS MS
24 1 4+420 MS MS
25 1 4+825 PS PS
26 1 5+150 MS MS
27 2B 0+525 MS MS
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Quadro 2.17 — Analise de Impactes (Ano 2028) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
28 1 5+900 PS PS
29 1 6+300 MS MS
30 2B 1+320 PS PS
31 2B 0+980 MS MS
32 2B 1+490 S MS
33 1 6+600 MS MS
34 1 7+150 MS MS
35 1 7+800 MS MS
36 1 8+850 MS MS
37 1 9+265 MS MS
38 1 10+000 S MS
39 1 10+000 PS PS
40 1 10+550 S MS
41 1 11+500 PS MS
42 2C 11+515 PS PS
43 2C 1+850 PS PS
44 2C 2+040 PS PS
45 1 13+400 MS MS
46 2C 2+650 MS MS
47 1 13+400 MS MS
48 1 13+650 MS MS
49 1 13+800 MS MS
50 1 13+950 MS MS
51 1 14+250 MS MS
52 1 14+225 MS MS
53 1 144350 MS MS
54 1 14+450 MS MS
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Quadro 2.18 — Analise de Impactes (Ano 2028) (continuagéo)

RentopiSci il Perilgc‘izalgtizrno PeriJc'iT:)p:lzzurno
55 1 14+750 MS MS
56 1 15+250 MS MS
57 1 15+450 MS MS
58 1 15+500 MS MS
59 1 15+650 MS MS
60 1 15+950 MS MS
61 1 16+400 MS MS
62 1 16+000 MS MS
63 1 16+250 MS MS
64 1 16+500 MS MS
65 1 17+500 PS PS
66 1 18+450 PS PS
67 1 18+800 PS PS
68 1 19+250 PS PS
69 1 19+200 PS PS
70 1A 4+050 PS PS
71 1A 3+950 PS PS
72 1A 4+730 MS MS
73 1A 4+560 MS MS
74 1A 5+060 PS PS
75 1 21+975 MS MS
76 1 21+550 PS PS
77 1 214950 MS MS
78 1 22+400 PS PS
79 1 22+350 MS MS
80 1 22+600 PS MS
81 1 22+750 PS PS
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Seguidamente apresentam-se nos quadros seguintes, o resumo das ocorréncias de
acordo com a significancia dos impactes para as diferentes solugdes/alternativas.

Quadro 2.19 — Resumo das ocorréncias da analise de impactes (Ano 2008)

Periodo Diurno

Periodo Nocturno

Impacte Solugao 1* | Solugao 2** | Solugao 3*** | Solugao 1* (Solugao 2**| Solugao 3***
MS (Muito Significativo) 23 4 2 36 8 4
S (Significativo) 13 3 1 2 0 0
PS (Pouco Significativo) 25 5 5 23 4 4

* - (incluindo 1A)
*-(A,B,CeD)
*** . (trecho 3.1 e 3.2)

Quadro 2.20 — Resumo das ocorréncias da andlise de impactes (Ano 2018)

Periodo Diurno

Periodo Nocturno

Impacte Solugao 1* | Solugao 2** | Solugao 3*** | Solugao 1* (Solugao 2**| Solugao 3***
MS (Muito Significativo) 32 5 3 41 8 4
S (Significativo) 7 2 1 0 0 0
PS (Pouco Significativo) 22 5 4 20 4 4

* - (incluindo 1A)
*-.(A,B,CeD)
*** - (trecho 3.1 e 3.2)

Quadro 2.21 — Resumo das ocorréncias da andlise de impactes (Ano 2028)

Periodo Diurno

Periodo Nocturno

Impacte Solugdo 1* | Solugdo 2** | Solugao 3*** | Solugdo 1* (Solugdo 2**| Solugao 3***
MS (Muito Significativo) 37 7 4 44 8 5
S (Significativo) 3 1 0 0 0 0
PS (Pouco Significativo) 21 4 4 17 4 3

* - (incluindo 1A)
*. (A,B,CeD)
*** - (trecho 3.1 e 3.2)

Por ultimo, dever-se-a considerar a andlise efectuada no presente Aditamento,
como complementar a analise efectuada no EIA anteriormente entregue.
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3. QUALIDADE DO AR

3.1. Apresentar os resultados das simulacdées dos poluentes
atmosféricos CO, NO2 e Particulas para todos os cenarios,
no ano inicial de exploragao, para pelo menos um ano
intermédio e no ano horizonte de projecto.

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida os resultados obtidos através das
simulagdes efectuados pelo programa CALINE4 (que € um modelo de dispersao
atmosférico desenvolvido pelo Departamento de Transportes da Califérnia, baseado
no modelo Gaussiano de difusdo e emprega o conceito de zona de mistura, de
modo a caracterizar a dispersao de poluentes numa via rodoviaria, de acordo com
as emissbes do trafego circundante, geometria do local e condigbes
meteoroldgicas), dos poluentes atmosféricos CO, NO2 e Particulas Totais em
suspensao para o ano inicial de exploragéo, 2008; um ano intermédio, 2018 e para
0 ano horizonte de projecto, 2028.

Volume de Trafego

Os dados de Trafego Médio Diario Anual (TMDA) considerados foram os relativos
ao cenario optimista, que se apresentam nos quadros seguintes para os anos 2008,
2018 e 2028 e para as trés solugdes em estudo.

Para converter os valores de Trafego Médio Diario (TMD) em valores de Trafego
Médio Horario (TMH), de modo a serem introduzidos no modelo CALINE 4, utilizou-
se o critério sugerido pelo Instituto do Ambiente (lA), que traduzem o entendimento
do IA, que considera que o trafego Médio Diario se distribui por 15 horas, das 7-22
h, ou seja:

TMDA.
TMH; = ¢ x T ~em que:

I - tipo de veiculo (ligeiro, pesado);

T - Taxa de distribuicdo de veiculos no periodo diurno

15 - Duragéo em horas do periodo diurno

TMDA - Trafego médio diario anual para o trogo da via considerado
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Quadro 3.1 — Dados de Trafego Médio Diario para a Solugéo 1 (Veiculos/dia)

Ano Troco Ligeiros|Pesados| Total | TMH
N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 24000 480 24480 | 1632

N6 da Regateira — N6 de Botequim 26600 660 27260 | 1817

N6 de Botequim — N6 de Palhais 32800 950 33750 | 2250

N6 de Palhais — N6 da Queimada 29900 870 30770 | 2051

2008 N6 da Queimada — N6 de Berverde 36200 920 37120 | 2475
N6 de Berverde — N6 das Laranjeiras 40800 990 41790 | 2786

N6 das Laranjeiras — N6 da A2 41700 | 1030 | 42730 | 2849

N6 da A2— N6 de Coina 1 34900 920 35820 | 2388

N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 47900 | 1920 | 49820 | 3321

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 46000 2060 | 48080 | 3205

N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 35100 690 35790 | 2386

N6 da Regateira — N6 de Botequim 39300 950 40250 | 2683

N6 de Botequim — N6 de Palhais 47900 1300 | 49200 | 3280

N6 de Palhais — N6 da Queimada 44400 | 1190 | 45590 | 3039

N6 da Queimada — N6 de Berverde 53300 1250 | 54550 | 3637

e N6 de Berverde — N6 das Laranjeiras 64400 | 1440 | 65840 | 4389
N6 das Laranjeiras — N6 da A2 59900 1430 | 61330 | 4089

N6 da A2— N6 de Coina 1 51200 [ 1300 | 52500 | 3500

N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 71200 | 2560 | 73760 | 4917

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 65100 2720 | 67820 | 4521

N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 46800 1030 | 47830 | 3189

N6 da Regateira — N6 de Botequim 52400 1290 53690 | 3579

N6 de Botequim — N6 de Palhais 57400 1630 59030 | 3935

N6 de Palhais — N6 da Queimada 55700 | 1530 | 57230 | 3815

N6 da Queimada — N6 de Berverde 65600 1560 | 67160 | 4477

2028 N6 de Berverde — N6 das Laranjeiras 75700 1730 77430 | 5162
N6 das Laranjeiras — N6 da A2 70200 | 1890 | 72090 | 4806

N6 da A2— N6 de Coina 1 53800 | 1590 | 55390 | 3693

N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 80600 | 3230 | 83830 | 5589

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 74500 3460 | 77960 | 5197
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Quadro 3.2 — Dados de Trafego Médio Diario para a Solugao 2A (Veiculos/dia)

Ano Troco Ligeiros | Pesados | Total | TMH
2008 N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 28400 610 29010 | 1934
N6 da Regateira — N6 de Botequim 32900 810 33710 | 2247

N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 37200 810 38010 | 2534

2 N6 da Regateira — N6 de Botequim 45400 1140 | 46540 | 3103
202 N6 do Funcalinho — N6 da Regateira 48200 1050 49250 | 3283
. N6 da Regateira — N6 de Botequim 57000 1470 58470 | 3898

Quadro 3.3 — Dados de Trafego Médio Diario para a Solugao 1A (Veiculos/dia)

Ano Troco Ligeiros | Pesados | Total | TMH

N6 das Laranjeiras — N6 de Coina 1 39900 1130 41030 | 2735

2008 N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 50100 2050 [ 52150 | 3477

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 57000 2620 59620 3975

N6 das Laranjeiras — N6 de Coina 1 59000 1570 60570 | 4038

2018 N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 73100 2660 [ 75760 | 5050

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 67800 2910 | 70710 | 4714

N6 das Laranjeiras — N6 de Coina 1 69400 1990 71390 | 4760

2028 N6 de Coina 1 — N6 de Coina 2 81700 3320 [ 85020 | 5668

N6 de Coina 2 — N6 de Penalva 75000 3660 78660 5244

Quadro 3.4 — Dados de Trafego Médio Diario para a Solugéo 3 (Veiculos/dia)

Ano Trogo Ligeiros | Pesados | Total TMH
N6 do Funcalinho — N6 do Lazarim 18700 330 19030 [ 1269
2008 N6 do Lazarim — N6 da Regateira 35100 800 35900 | 2393
N6 da Regateira — N6 de Botequim 2900 720 29720 | 1980
N6 do Funcalinho — N6 do Lazarim 32800 570 33370 | 2245
2018 N6 do Lazarim — N6 da Regateira 49400 1100 | 50500 | 3367

N6 da Regateira — N6 de Botequim 40300 980 41280 | 2752

N6 do Funcalinho — N6 do Lazarim 43700 830 44530 | 2969
2028 N6 do Lazarim — N6 da Regateira 64500 1480 65980 | 4399
N6 da Regateira — N6 de Botequim 50300 1270 51570 | 3438
IC 32 — CRIPS — Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 67

Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



Resultado das Simulagoes

Em seguida apresentam-se todos os resultados obtidos nas simulagdes efectuadas,
bem como uma sintese dos resultados das simulagdes obtidas por aplicagdo do
modelo.

Nas simulagdes efectuadas considerou-se a localizagédo de receptores de ambos os
lados da estrada e os valores de trafego para o ano de inicio de exploragéo (2008),
o ano intermédio (2018) e o ano horizonte de projecto (2028).

Os valores apresentados para os trés poluentes correspondem a médias horarias.
No entanto, para o monéxido de carbono apresenta-se também, para cada solugao
e cenario considerado, o quadro dos valores para 8 horas, obtidos através da
aplicagao de um factor de persisténcia de 0,7 (Sperling D., 1996).
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TROGO 1 — NO DO FUNCHALINHO — NO DE BOTEQUIM

SOLUGAO 1

Quadro 3.5 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 1 hora (ug/m®) em

Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
- .. Direccao
(km) avia(m) | 2008 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 rece
do Vento
04900 50 1049 | 1049 | 1049 | 4079 | 5285 | 6294 )
(E) 100 1049 | 1049 | 1049 | 2797 | 3497 | 4079 s
B - 0+300 ao 1+100
04900 50 1049 | 1049 | 1166 | 2914 | 3613 | 4312 o
(D) 100 932 932 932 | 2564 | 3263 | 3864 o
24600 50 1166 | 1166 | 1282 | 3263 | 4196 | 4895 NO
(E) 100 1049 | 1049 | 1049 | 2914 | 3613 | 4196 NO
D - 2+100 ao 3+000
24600 50 932 932 | 932 | 3380 | 4312 | 5012 E
(D) 100 932 932 932 | 2681 | 3380 | 3864 E
34400 50 1166 | 1282 | 1399 | 3263 | 4312 | 5128 E
(E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 2914 | 3730 | 4429 E
E - 3+000 a0 3+900
34400 50 932 932 | 932 | 3963 | 5012 | 5711 NO
) 100 932 932 932 | 3263 | 3963 | 4429 NO
44200 50 1399 | 1515 | 1632 | 4429 | 5594 | 6204 SE
(E) 100 1166 | 1282 | 1282 | 3030 | 3864 | 4312 SE
F - 3+900 a0 4+700
44200 50 932 932 | 932 | 3730 | 4662 | 5128 NO
(D) 100 932 932 932 | 2564 | 3145 | 3497 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.6 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Monoxido de Carbono para

1 hora (ng/m?®) (Cenario Critico) em Fung&o da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via Link B Link D Link E Link F
(m) Km 0+900 Km 2+600 Km 3+400 Km 4+200
50 6294 5012 5711 6294
100 4312 4196 4429 4312
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Quadro 3.7 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 horas (ug/m®) em
Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 irecgdo
do Vento
04900 50 734 734 734 | 2855 | 3700 | 4406 )
(E) 100 734 734 734 | 1958 | 2448 | 2855 s
B - 0+300 a0 1+100
04900 50 734 734 | 816 | 2040 | 2529 | 3018 o
D) 100 652 652 652 | 1795 | 2284 | 2705 o
24600 50 816 816 | 897 | 2284 | 2937 | 3427 NO
(E) 100 734 734 734 | 2040 | 2529 | 2937 NO
D - 2+100 ao 3+000
24600 50 652 652 | 652 | 2366 | 3018 | 3508 E
(D) 100 652 652 652 | 1877 | 2366 | 2705 E
34400 50 816 897 | 979 | 2284 | 3018 | 3590 E
(E) 100 734 816 816 | 2040 | 2611 | 3100 E
E - 3+000 a0 3+900
34400 50 652 652 | 652 | 2774 | 3508 | 3998 NO
D) 100 652 652 652 | 2284 | 2774 | 3100 NO
44200 50 979 1061 | 1142 | 3100 | 3916 | 4406 SE
(E) 100 816 897 897 | 2121 | 2705 | 3018 SE
F - 3+900 a0 4+700
44200 50 652 652 | 652 | 2611 | 3263 | 3590 NO
(D) 100 652 652 652 | 1795 | 2202 | 2448 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.8 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Monoxido de Carbono para
8 horas (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via Link B Link D Link E Link F
(m) Km 0+900 Km 2+600 Km 3+400 Km 4+200
50 4406 3508 3998 4406
100 3018 2937 3100 3018
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Quadro 3.9 — Concentragao Estimada de Didxido de Azoto (ug/m®) em Fungado da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 e
do Vento
04900 50 0,0 0,0 00 | 383 | 766 | 957 s
(E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 574 s
B - 0+300 a0 1+100
0+900 50 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 o
D) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 383 o
24600 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 NO
(E) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 NO
D - 2+100 ao 3+000
24600 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 E
(D) 100 0,0 0,0 0,0 191 | 383 | 574 E
34400 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 E
(E) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 E
E - 3+000 a0 3+900
34400 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 NO
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 NO
44200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SE
(E) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 SE
F - 3+900 a0 4+700
44200 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 NO
(D) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 383 s

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.10 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ng/m°)
(Cenario Critico) em Fungéo da Distancia a Fonte — Ano 2028

Distancia a via Link B Link D Link E Link F
(m) Km 0+900 Km 2+600 Km 3+400 Km 4+200
50 95,7 76,6 76,6 95,7
100 57,4 57,4 57,4 57,4
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Quadro 3.11 — Concentracdo Estimada de Particulas Totais em Suspensao (ug/m3)
em Funcéo da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
B N
Links - Km eceptor I?|sfanC|a Direcgéio
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
04900 50 10,3 104 | 105 | 21,9 | 263 | 303 )
(E) 100 10,3 104 | 105 | 167 | 191 | 213 )
B - 0+300 ao 1+100
04900 50 10,5 106 | 108 | 17,2 | 201 | 22,8 o
(D) 100 10,0 100 | 100 | 16,0 | 183 | 205 o
24600 50 10,8 111 | 115 | 185 | 218 | 247 NO
(E) 100 10,5 107 | 109 | 16,7 | 193 | 21,3 NO
D - 2+100 ao 3+000
24600 50 10,0 100 | 100 | 191 | 226 | 256 E
D) 100 10,0 100 | 100 | 162 | 187 | 208 E
34400 50 11,2 117 | 122 | 183 | 219 | 251 E
(E) 100 10,7 110 | 113 | 166 | 194 | 219 E
E - 3+000 a0 3+900
34400 50 10,0 100 | 100 | 212 | 251 | 27,9 NO
D) 100 10,0 100 | 100 | 181 | 208 | 22,5 NO
44200 50 11,9 127 | 132 | 225 | 270 | 297 SE
(E) 100 10,9 13 | 115 | 171 | 198 | 216 SE
F - 3+900 a0 4+700
44900 50 10,0 100 | 10,0 | 202 | 237 | 256 NO
(D) 100 10,0 100 | 100 | 158 | 180 | 19,7 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.12 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em

Suspensao (ug/m3) (Cenario Critico) em Fungéo da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link D Link E Link F
Distancia a via (m)
Km 0+900 Km 2+600 Km 3+400 Km 4+200
50 30,3 25,6 27,9 29,7
100 21,3 21,3 22,5 21,6
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SOLUCAO 2A

Quadro 3.13 — Concentragéo Estimada de Mondxido de Carbono para 1 hora (ug/m®) em
Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 L
do Vento
14100 50 1166 | 1282 | 1389 | 3263 | 3730 | 4312 NO
(E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 2331 | 2681 | 3030 SE
B - 0+300 ao 1+800
14100 50 932 932 | 932 | 4546 | 5361 | 6177 NO
() 100 932 932 932 | 3613 | 4196 | 4662 NO
24200 50 1166 | 1166 | 1282 | 5012 | 6177 | 6993 NO
C - 14800 20 3+000 (E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 3147 | 3730 | 4079 )
da Sol. 1 24200 50 932 932 | 932 | 6877 | 8508 | 9907 SE
D) 100 932 932 932 | 4662 | 5594 | 6294 SE
3+400 50 932 932 | 932 | 5245 | 6410 | 7226 SE
da
D -3+000 da Sol 1 | SoL1(E) 100 932 932 | 932 | 4662 | 5711 | 6410 SE
a03+400daSol. 1| 34400 50 932 | 932 | 932 | 3263 | 3963 | 4429 s
da Sol.1
D) 100 932 932 | 932 | 2331 | 2797 | 3030 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.14 — Concentragédo Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono
para 1 hora (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link B Link C Link D
Distancia a via (m)
Km 1+100 Km 2+200 Km 3+400
50 6177 9907 7226
100 4662 6294 6410
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Quadro 3.15 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora (ug/m?) em
Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
) ist Direcea
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 et
do Vento
14100 50 816 897 | 972 | 2284 | 2611 | 3018 NO
(E) 100 734 816 | 816 | 1632 | 1877 | 2121 SE
B - 0+300 a0 1+800
14100 50 652 652 | 652 | 3182 | 3753 | 4324 NO
(D) 100 652 652 | 652 | 2529 | 2037 | 3263 NO
24200 50 816 816 | 897 | 3508 | 4324 | 4895 NO
C - 14800 20 3+000 (E) 100 734 816 | 816 | 2203 | 2611 | 2855 )
da Sol. 1 24200 50 652 652 | 652 | 4814 | 5956 | 6935 SE
(D) 100 652 652 | 652 | 3263 | 3916 | 4406 SE
3+400 50 652 652 | 652 | 3672 | 4487 | 5058 SE
da
D-3+000da Sol 1 | Sol1(E) 100 652 652 | 652 | 3263 | 3998 | 4487 SE
a0 3+400 da Sol. 1 3+400 50 652 | 652 | 652 | 2284 | 2774 | 3100 s
da Sol.1
D) 100 652 652 | 652 | 1632 | 1958 | 2121 s

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.16 — Concentragédo Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono
para 8 horas (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungado da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link C Link D
Distancia a via (m)
Km 1+100 Km 2+200 Km 3+400
50 4324 6935 5058
100 3263 4406 4487
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Quadro 3.17 — Concentragéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia a

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 L
do Vento
14100 50 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 NO
(E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 191 | 383 SE
B - 0+300 a0 1+800
14100 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 NO
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 NO
24200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 NO
C - 14800 20 3+000 (E) 100 0,0 00 | 00 | 383 | 383 | 574 )
da Sol. 1 24200 50 0,0 00 | 00 | 957 | 1149 | 1532 SE
D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SE
3+400 50 0,0 0,0 00 | 574 | 957 | 957 SE
da
D-3+000da Sol 1 | Sol1(E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SE
a0 3+400 da Sol. 1 3+400 50 0,0 00 | 00 | 383 | 383 | 574 s
da Sol.1
D) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 383 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.18 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ng/m°)
(Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link C Link D
Distancia a via (m)
Km 1+100 Km 2+200 Km 3+400
50 76,6 153,2 95,7
100 57,4 95,7 95,7
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Quadro 3.19 — Concentragéo Estimada de Particulas Totais em Suspenséo (ug/m®) em

Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 irecgdo
do Vento
14100 50 11,1 114 | 118 | 185 | 206 | 22,9 NO
(E) 100 10,6 108 | 113 | 151 | 163 | 176 SE
B - 0+300 ao 1+800
14100 50 10,0 100 | 100 | 22,7 | 259 | 29,0 NO
D) 100 10,0 100 | 100 | 189 | 212 | 233 NO
24900 50 10,8 110 | 113 | 259 | 304 | 337 NO
C - 14800 20 3+000 (E) 100 106 | 108 | 110 | 181 | 204 | 222 o
da Sol. 1 24200 50 100 | 100 | 100 | 326 | 392 | 447 SE
D) 100 10,0 100 | 100 | 232 | 267 | 298 SE
3+400 50 10,0 100 | 100 | 252 | 296 | 33,1 SE
da
D-3+000da Sol 1 | Sol1(E) 100 10,0 100 | 100 | 229 | 265 | 294 SE
ao 3+400 da Sol. 1 3+400 50 100 | 100 | 100 | 189 | 215 | 234 s
da Sol.1
D) 100 10,0 100 | 100 | 153 | 168 | 180 )

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.20 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em

Suspensao (ug/m?) (Cenario Critico) em Fungdo da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link B Link C Link D
Distancia a via (m)
Km 1+100 Km 2+200 Km 3+400
50 29,0 44,7 33,1
100 23,3 29,8 294
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Funcgao da Distancia a Fonte

SOLUCAO 3

Quadro 3.21 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 1 hora (ug/m?) em

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 L
do Vento
14100 50 1049 | 1166 | 1166 | 2914 | 3846 | 4546 o
(E) 100 1049 | 1049 | 1166 | 2681 | 3497 | 4079 NO
B - 0+300 a0 1+478
14100 50 932 932 | 932 | 2681 | 3613 | 4312 o
() 100 932 932 932 | 2214 | 3030 | 3613 SE
2+200 50 1166 | 1282 | 1282 | 6177 | 7692 | 8858 NO
da Sol.2
D N6 da Regateira (E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 4079 | 4895 | 5594 NO
ao 3+000 da Sol 1 2+200 50 932 932 932 | 3846 | 4895 | 5711 SE
da Sol.2
D) 100 932 932 | 932 | 3147 | 3963 | 4546 SE
3+400 50 1166 | 1282 | 1399 | 4779 | 6061 | 6993 SE
da Sol.1
E - 3+000 da Sol.1 (E) 100 932 932 | 932 | 4079 | 5128 | 5828 SE
ao km 3+600 da
Sol1 3+400 50 932 932 | 932 | 3613 | 4312 | 4895 )
da Sol.1
D) 100 932 932 | 932 | 2448 | 3030 | 3497 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.22 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Monoxido de Carbono
para 1 hora (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link B Link D Link E
Distancia a via (m)
Km 0+700 Km 2+200 Km 3+400
50 4546 8858 6993
100 4079 5594 5828
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Quadro 3.23 — Concentragdo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora (ug/m®) em

Funcgao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 irecgdo
do Vento
14100 50 734 816 | 816 | 2040 | 2692 | 3182 o
(E) 100 734 734 | 816 | 1877 | 2448 | 2855 NO
B - 0+300 ao 1+478
14100 50 652 652 | 652 | 1877 | 2529 | 3018 o
D) 100 652 652 652 | 1550 | 2121 | 2529 SE
2+200 50 816 897 | 897 | 4324 | 5384 | 6201 NO
da Sol.2
D — N6 da Regateira (E) 100 734 816 | 816 | 2855 | 3427 | 3916 NO
ao 3+000 da Sol 1 24200 50 652 652 652 | 2692 | 3427 | 3998 SE
da Sol.2
D) 100 652 652 652 | 2203 | 2774 | 3182 SE
3+400 50 816 897 | 979 | 3345 | 4243 | 4895 SE
da Sol.1
E - 3+000 da Sol.1 (E) 100 652 652 | 652 | 2855 | 3590 | 4080 SE
ao km 3+600 da
Sol1 3+400 50 652 652 | 652 | 2529 | 3018 | 3427 )
da Sol.1
D) 100 652 652 | 652 | 1714 | 2121 | 2448 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.24 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Carbono para 8 horas

(ug/m?®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link D Link E
Distancia a via (m)
Km 0+700 Km 2+200 Km 3+400
50 3182 6201 4895
100 2855 3916 4080
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Quadro 3.25 — Concentragéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia a

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direcea
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 irecgdo
do Vento
14100 50 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 o
(E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 574 NO
B - 0+300 ao 1+478
14100 50 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 574 o
D) 100 0,0 0,0 0,0 00 | 383 | 574 SE
2+200 50 0,0 0,0 00 | 766 | 1149 | 134,0 NO
da Sol.2
D — N6 da Regateira (E) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 NO
ao 3+000 da Sol 1 24200 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 766 SE
da Sol.2
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 SE
3+400 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SE
da Sol.1
E - 3+000 da Sol.1 (E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 SE
ao km 3+600 da
Sol1 3+400 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 )
da Sol.1
D) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 383 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.26 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ug/m?®)
(Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link D Link E
Distancia a via (m)
Km 0+700 Km 2+200 Km 3+400
50 57,4 134,0 95,7
100 57,4 76,6 76,6
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Quadro 3.27 — Concentragao Estimada de Particulas Totais em Suspenséo (ug/m®) em
Funcéao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
. Receptor | Distancia
Links - Km . Direcgao
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
14100 50 10,5 100 | 112 | 169 | 207 | 234 o
(E) 100 10,3 106 | 107 | 156 | 183 | 203 NO
B - 0+300 ao 1+478
14100 50 10,0 100 | 100 | 164 | 203 | 22,9 o
(D) 100 10,0 100 | 100 | 146 | 177 | 197 SE
2+200 50 11,0 114 | 11,7 | 302 | 364 | 41,0 NO
da Sol.2
100 10,6 108 | 110 | 21,8 | 254 | 27,9 NO
D — N6 da Regateira (E) ’ ’ ’ ’ ’ ’
ao 3+000 da Sol 1 2+200 50 10,0 100 | 10,0 | 206 | 244 | 273 SE
da Sol.2
D) 100 10,0 100 | 100 | 17,8 | 206 | 22,8 SE
3+400 50 11,2 116 | 120 | 235 | 280 | 31,5 SE
da Sol.1
E - 3+000 da Sol.1 () 100 10,1 102 | 102 | 207 | 243 | 27,0 SE
ao km 3+600 da
Sol.1 3+400 50 10,0 100 | 100 | 193 | 223 | 245 )
da Sol.1
D) 100 10,0 100 | 100 | 148 | 167 | 182 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.28 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em
Suspensao (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link B Link D Link E
Distancia a via (m)
Km 0+700 Km 2+200 Km 3+400
50 23,4 41,0 31,5
100 20,3 27,9 27,0
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TROGO 2 — Km 5+065 ao Km 14+460 da SOLUGAO 1

SOLUGAO 1

Quadro Il 3.29 — Concentragédo Estimada de Mondxido de Carbono para 1 hora

(ug/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
5 N
Links - Km eceptor I?lsfanma Direcgdio
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
54250 50 1166 | 1282 | 1399 | 3380 | 4196 | 4662 NO
(E) 100 1049 | 1049 | 1166 | 2564 | 3030 | 3380 NO
A - 5+250 a0 6+400
54250 50 932 932 | 932 | 5128 | 6294 | 6993 NO
D) 100 932 932 932 | 4429 | 5361 | 5828 NO
104100 50 1166 | 1282 | 1399 | 4196 | 5012 | 5478 NO
(E) 100 1049 | 1049 | 1166 | 3030 | 3613 | 3963 NO
B - 6+400 ao 11+100
10+100 50 932 932 | 932 | 4429 | 5245 | 5828 SE
D) 100 932 932 932 | 3263 | 3846 | 4079 SE
144100 50 1282 | 1399 | 1399 | 5711 | 6760 | 7343 SE
(E) 100 1166 | 1166 | 1282 | 4429 | 5245 | 5594 SE
D - 12+700 ao 14+460
144100 50 932 932 | 932 | 4312 | 5128 | 5594 SE
) 100 932 932 | 932 | 3030 | 3497 | 3730 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.30 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono

para 1 hora (ug/m®)(Cenéario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link A Link B Link D
Distancia a via (m)
Km 5+250 Km 10+100 Km 14+100
50 6993 5828 7343
100 5828 4079 5594
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Quadro 3.31 — Concentragédo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora
(ng/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
54950 50 816 897 | 979 | 2366 | 2937 | 3263 NO
(E) 100 734 734 | 816 | 1795 | 2121 | 2366 NO
A - 5+250 a0 6+400
54250 50 652 652 | 652 | 3500 | 4406 | 4895 NO
(D) 100 652 652 | 652 | 3100 | 3753 | 4080 NO
104100 50 816 897 | 979 | 2937 | 3508 | 3835 NO
(E) 100 734 734 816 | 2121 | 2529 | 2774 NO
B - 6+400 ao 11+100
10+100 50 652 652 | 652 | 3100 | 3672 | 4080 SE
D) 100 652 652 652 | 2284 | 2692 | 2855 SE
144100 50 897 979 | 979 | 3998 | 4732 | 5140 SE
(E) 100 816 816 897 | 3100 | 3672 | 3916 SE
D - 12+700 a0 14+460
14+100 50 652 652 | 652 | 3018 | 3590 | 3916 SE
D) 100 652 652 652 | 2121 | 2448 | 2611 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.32 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono
para 8 horas (ug/m*)(Cenario Critico) em Fung&o da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link A Link B Link D
Distancia a via (m)
Km 5+250 Km 10+100 Km 14+100
50 4895 4080 5140
100 4080 2855 3916
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Quadro 3.33 — Concentragéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia &

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
54950 50 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 383 NO
(E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 191 | 191 NO
A - 5+250 a0 6+400
54250 50 0,0 0,0 00 | 574 | 957 | 957 NO
(D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 NO
104100 50 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 NO
(E) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 NO
B - 6+400 ao 11+100
10+100 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 SE
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 19,1 | 574 SE
144100 50 0,0 0,0 00 | 766 | 957 | 114,9 SE
(E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 SE
D - 12+700 a0 14+460
14+100 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 SE
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 383 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.34 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ug/m?®)

(Cenario Critico) em Fungéo da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link A Link B Link D
Distancia a via (m)
Km 5+250 Km 10+100 Km 14+100
50 95,7 76,6 114,9
100 76,6 57,4 76,6
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Quadro 3.35 — Concentragéo Estimada de Particulas Totais em Suspensdo (ng/m°)

em Funcao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
54950 50 11,0 14 | 11,8 | 191 | 223 | 243 NO
(E) 100 10,6 100 | 111 | 157 | 177 | 189 NO
A - 5+250 a0 6+400
54250 50 10,0 100 | 10,0 | 236 | 284 | 311 NO
(D) 100 10,0 100 | 10,0 | 20,8 | 245 | 267 NO
104100 50 11,1 16 | 12,0 | 215 | 250 | 269 NO
(E) 100 10,7 10 | 112 | 174 | 196 | 2009 NO
B - 6+400 ao 11+100
10+100 50 10,0 100 | 10,0 | 221 | 258 | 280 SE
D) 100 10,0 100 | 10,0 | 183 | 20,9 | 222 SE
14+100 50 114 119 | 122 | 26,1 | 307 | 330 SE
(E) 100 10,8 1M1 | 113 | 211 | 244 | 260 SE
D - 12+700 ao 14+460
144100 50 10,0 100 | 10,0 | 226 | 259 | 276 SE
D) 100 10,0 10,0 | 100 | 175 | 194 | 204 SE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.36 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em

Suspensao (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link A Link B Link D
Distancia a via (m)
Km 5+250 Km 10+100 Km 14+100
50 31,1 28,0 33,0
100 26,7 22,2 26,0

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento

Proc.° n.° 038/EIAEP/0601

84




TROGO 3 — KM 14+460 DA SOLUGAO 1 — KM 22+291 (FIM DO TRAGADO)

SOLUCAO 1

Quadro 3.37 — Concentragéo Estimada de Mondxido de Carbono para 1 hora
(ug/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor [‘)Isfanma Direccao
(km) | avia(m) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
15+600 50 1166 | 1282 | 1282 | 3263 | 3846 | 4196 E
(E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 2681 | 3030 | 3263 E
A - 14+460 a0 16+600
15+600 50 932 932 | 932 | 6643 | 8275 | 9208 NO
(D) 100 932 932 932 | 4196 | 5012 | 5478 o
18+200 50 1282 | 1399 | 1399 | 7459 | 9091 | 9674 so
(E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 4895 | 5828 | 6177 SO
C - 17+100 ao 18+300
18+200 50 932 932 | 932 | 4662 | 5594 | 5828 NE
D) 100 932 932 | 932 | 3730 | 4429 | 4546 NE
204200 50 1300 | 1515 | 1632 | 6527 | 7926 | 8275 E
(E) 100 1166 | 1282 | 1282 | 4779 | 5711 | 6177 E
E - 19+500 ao 21+000
204200 50 932 932 | 932 | 4196 | 4895 | 5245 so
D) 100 932 932 | 932 | 3380 | 3963 | 4196 o)

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.38 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Mondéxido de Carbono
para 1 hora (ug/m?®) (Cenario Critico) em Fung&o da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link E
Distancia a via (m)
Km 15+600 Km 18+200 Km 20+200
50 9208 9674 8275
100 5478 6177 6177
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Quadro 3.39 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora

(ng/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
154600 50 816 897 | 897 | 2084 | 2692 | 2037 E
(E) 100 734 816 | 816 | 1877 | 2121 | 2284 E
A - 14+460 ao 16+600
15+600 50 652 652 | 652 | 4650 | 5793 | 6446 NO
(D) 100 652 652 652 | 2937 | 3508 | 3835 o
18+200 50 897 979 | 979 | 5221 | 6364 | 6772 SO
(E) 100 734 816 816 | 3427 | 4080 | 4324 SO
C - 17+100 ao 18+300
18+200 50 652 652 | 652 | 3263 | 3916 | 4080 NE
(D) 100 652 652 652 | 2611 | 3100 | 3182 NE
204200 50 979 1061 | 1142 | 4569 | 5548 | 5793 E
(E) 100 816 897 | 897 | 3345 | 3998 | 4324 E
E - 19+500 ao 21+000
204200 50 652 652 | 652 | 20937 | 3427 | 3672 SO
D) 100 652 652 652 | 2366 | 2774 | 2937 o)

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.40 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono
para 8 horas (ug/m?) (Cenario Critico) em Func&o da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link E
Distancia a via (m)
Km 15+600 Km 18+200 Km 20+200
50 6446 6772 5793
100 3835 4324 4324
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Quadro 3.41 — Concentracéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia &

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
154600 50 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 E
(E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 191 | 191 E
A - 14+460 ao 16+600
15+600 50 0,0 0,0 00 | 957 | 1149 | 1340 NO
(D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 o
18+200 50 0,0 0,0 00 | 957 | 1340 | 1532 SO
(E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SO
C - 17+100 ao 18+300
18+200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 NE
(D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 NE
20+200 50 0,0 0,0 0,0 95,7 114,9 114,9 E
(E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 E
E - 19+500 ao 21+000
204200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 SO
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 o)

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.42 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ug/m?®)
(Cenario Critico) em Fungéo da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link F
Distancia a via (m)
Km 15+600 Km 18+200 Km 20+200
50 134,0 153,2 114,9
100 76,6 95,7 95,7
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Quadro 3.43 — Concentragéo Estimada de Particulas Totais em Suspensdo (ng/m°)

em Funcao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
154600 50 11,0 14 | 116 | 187 | 211 | 223 E
(E) 100 10,7 100 | 111 | 161 | 178 | 186 E
A - 14+460 ao 16+600
15+600 50 10,0 100 | 10,0 | 322 | 390 | 425 NO
(D) 100 10,0 100 | 100 | 218 | 253 | 271 o
18+200 50 11,3 18 | 11,9 | 332 | 399 | 425 SO
(E) 100 10,7 10 | 111 | 228 | 265 | 280 SO
C - 17+100 ao 18+300
18+200 50 10,0 100 | 10,0 | 229 | 270 | 279 NE
(D) 100 10,0 100 | 100 | 174 | 194 | 202 NE
204200 50 11,8 126 | 129 | 310 | 367 | 39,3 E
(E) 100 10,9 13 | 115 | 230 | 265 | 281 E
E - 19+500 ao 21+000
204200 50 10,0 100 | 10,0 | 21.8 | 249 | 264 SO
D) 100 10,0 10,0 | 100 | 186 | 21,0 | 22,0 o)

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.44 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em

Suspensao (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link F
Distancia a via (m)
Km 15+600 Km 18+200 Km 20+200
50 42,5 42,5 39,3
100 271 28,0 28,1
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SOLUCAO 2D +1

Quadro 3.45 — Concentragéo Estimada de Mondéxido de Carbono para 1 hora

(ug/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
5 S
Links - Km eceptor I?lsfanma Direcgdio
(km) | avia(m) | 5008 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
14500 da 50 1282 | 1399 | 1399 | 4779 | 5711 | 6204 E
B.1+000da Sol. 20 | @2 E) | 100 1166 | 1166 | 1282 | 3963 | 4662 | 5012 E
a0 17+100daSol. 1| 02| 50 932 | 932 | 932 | 4662 | 5711 | 6294 so
Sol2D (D) | 100 932 932 932 | 3963 | 4779 | 5128 o)
18+200 50 1282 | 1399 | 1399 | 7459 | 9091 | 9674 SO
da Sol.1
C - 174100 da Sol. 1 E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 4895 | 5828 | 6177 SO
ao 18+300 da Sol. 1 18+200 50 932 932 932 | 4079 | 5128 | 5245 NE
da Sol.1
D) 100 932 932 | 932 | 3147 | 3730 | 3963 E
20+200 50 1399 | 1515 | 1632 | 6760 | 8159 | 8858 E
da Sol.1
£ - 104500 da Sol. 1 (E) 100 1166 | 1282 | 1282 | 4895 | 5944 | 6204 E
ao 21+000 da Sol.1 20+200 50 932 932 932 | 4196 | 4895 | 5245 SO
da Sol.1
D) 100 932 932 | 932 | 3380 | 3963 | 4196 SO

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.46 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono
para 1 hora (ug/m?®) (Cenario Critico) em Fung&o da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link B

Link C

Link E

Km 1+500 da Sol. 2D

Km 18+200 da Sol. 1

Km 20+200 da Sol. 1

50

6294

9674

8858

100

5128

6177

6294
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Quadro 3.47 — Concentragéo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora

(ng/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
1+500 da 50 897 979 | 979 | 3345 | 3998 | 4406 E
Sol2D (E) | 190 816 816 | 897 | 2774 | 3263 | 3508 E
B - 1+000 da Sol. 2D
a 17+100daSol. 1| 0 | 50 652 | 652 | 652 | 3263 | 3998 | 4406 so
Sol2D (D) | 409 652 652 | 652 | 2774 | 3345 | 3590 o)
18+200 50 897 979 | 979 | 5221 | 6364 | 6772 SO
da Sol.1
C - 174100 da Sol. 1 (E) 100 734 816 | 816 | 3427 | 4080 | 4324 SO
ao 18+300 da Sol. 1 18+200 50 652 652 | 652 | 2855 | 3590 | 3672 NE
da Sol.1
D) 100 652 652 | 652 | 2203 | 2611 | 2774 E
20+200 50 979 1061 | 1142 | 4732 | 5711 | 6201 E
da Sol.1
£ 104500 da Sol. 1 ) 100 816 897 | 897 | 3427 | 4161 | 4406 E
ao 21+000 da Sol.1 20+200 50 652 652 | 652 | 20937 | 3427 | 3672 SO
da Sol.1
D) 100 652 652 | 652 | 2366 | 2774 | 2937 SO

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.48 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Carbono para 8 horas

(ug/m?®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link B

Link C

Link F

Km 1+500 da Sol. 2D

Km 18+200 da Sol. 1

Km 20+200 da Sol. 1

50

4406

6772

6201

100

3590

4324

4406
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Quadro 3.49 — Concentragéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia a

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. ist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
1+500 da 50 0,0 0,0 0,0 57,4 76,6 95,7 E
B.1+000da Sol 20 | @22 E) | 100 0,0 00 | 00 | 574 | 574 | 766 E
a 17+100daSol. 1| 0 | 50 0,0 00 | 00 | 574 | 766 | 957 so
Sol2D (D) | 409 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 o)
18+200 50 0,0 0,0 00 | 957 | 1340 | 1532 SO
da Sol.1
C - 174100 da Sol. 1 (E) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 SO
ao 18+300 da Sol. 1 18+200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 NE
da Sol.1
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 E
20+200 50 0,0 0,0 00 | 957 | 1149 | 1340 E
da Sol.1
£ 104500 da Sol. 1 ) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 E
ao 21+000 da Sol.1 20+200 50 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 SO
da Sol.1
D) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 574 | 574 SO

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.50 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ng/m°)

(Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link B

Link C

Link F

Km 1+500 da Sol. 2D

Km 18+200 da Sol. 1

Km 20+200 da Sol. 1

50

95,7

153,2

134,0

100

76,6

95,7

95,7
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Quadro 3.51 — Concentragéo Estimada de Particulas Totais em Suspensdo (ng/m°)

em Funcao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direcea
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 recgao
do Vento
1+500 da 50 11,3 18 | 121 | 243 | 283 | 304 E
B.1+000da Sol. 20 | @22 E) | 100 108 | 111 | 113 | 208 | 238 | 254 E
a 17+100daSol. 1| 0 | 50 100 | 100 | 100 | 234 | 257 | 27,7 so
Sol2D (D) | 409 10,0 100 | 10,0 | 187 | 21,7 | 232 o)
18+200 50 11,3 18 | 11,9 | 332 | 39,9 | 425 SO
da Sol.1
C - 174100 da Sol. 1 (E) 100 10,7 10 | 111 | 228 | 265 | 280 SO
ao 18+300 da Sol. 1 18+200 50 10,0 100 | 10,0 | 215 | 252 | 259 NE
da Sol.1
D) 100 10,0 100 | 100 | 174 | 194 | 202 E
20+200 50 11,8 126 | 129 | 314 | 372 | 399 E
da Sol.1
£ - 104500 da Sol. 1 ) 100 10,9 13 | 115 | 235 | 273 | 289 E
ao 21+000 da Sol.1 20+200 50 10,0 10,0 | 100 | 21,8 | 249 | 264 SO
da Sol.1
D) 100 10,0 100 | 10,0 | 186 | 21,0 | 220 SO

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro Il 3.52 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em
Suspensdo (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link B

Link C

Link F

Km 1+500 da Sol. 2D | Km 18+200 da Sol. 1

Km 20+200 da Sol. 1

50

30,4

42,5

39,9

100

27,7

28,0

28,9
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SOLUGCAO 1 +1A

Quadro 3.53 — Concentragao Estimada de Mondxido de Carbono para 1 hora
(ng/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Recept istanci
Links - Km S| B Direcgio
(km) | avia(m) | 5008 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028
do Vento
Km 50 1166 | 1282 | 1282 | 3263 | 3846 | 4079 o)
15+600 da
A 14+460 daSol 1 | Sol. 1 (E) 100 1049 | 1166 | 1166 | 2448 | 2797 | 3030 NO
ao 16+000 da Sol. 1 Km 50 932 932 | 932 | 8042 | 10023 | 10956 NO
15+600 da
Sol. 1(D) 100 932 932 | 932 | 5012 | 6061 | 6527 NO
Km 3+400 50 1282 | 1399 | 1399 | 4079 | 4895 | 5245 NE
da Sol. 1A
C - 24300 da Sol. 1A (E) 100 1166 | 1166 | 1282 | 2914 | 3380 | 3613 NE
ao 4+000 da Sol. 1A | km 3+400 50 932 932 | 932 | 5128 | 6294 | 6760 SO
da Sol. 1A
D) 100 932 932 | 932 | 4662 | 5361 | 5828 SO
Km 5+000 50 13909 | 1515 | 1632 | 7110 | 7692 | 8042 SO
da Sol. 1A
E - 24800 da Sol. 1 a0 (E) 100 1282 | 1282 | 1282 | 5245 | 5504 | 5828 SO
5+300 da Sol.1A Km 5+000 50 932 932 932 | 5828 | 6993 | 7459 NE
da Sol. 1A
D) 100 932 932 | 932 | 4312 | 5128 | 5361 NE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.54 — Concentracao Estimada Mais Elevada de Monoxido de Carbono
para 1 hora (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link E
Distancia a via (m)

Km 15+600 da Sol. 1 Km 3+400 da Sol. 1A Km 5+000 da Sol. 1A

50 10956 6760 8042
100 6527 5828 5828
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Quadro 3.55 — Concentragédo Estimada de Monéxido de Carbono para 8 hora

(ng/m®) em Fungao da Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento

Km 50 816 897 | 897 | 2084 | 2692 | 2855 SO
15+600 da

A 144460 da Sol. 1 | Sol. 1 (E) 100 734 816 | 816 | 1714 | 1958 | 2121 NO

ao 16+000 da Sol. 1 Km 50 652 652 | 652 | 5629 | 7016 | 7669 NO
15+600 da

Sol. 1 (D) 100 652 652 | 652 | 3508 | 4243 | 4569 NO

Km 3+400 50 897 979 | 979 | 2855 | 3427 | 3672 NE
da Sol. 1A

C - 24300 da Sol. 1A ) 100 816 816 | 897 | 2040 | 2366 | 2529 NE

ao 4+000 da Sol. 1A | km 3+400 50 652 652 | 652 | 3500 | 4406 | 4732 SO
da Sol. 1A

D) 100 652 652 | 652 | 3263 | 3753 | 4080 SO

Km 5+000 50 979 1061 | 1142 | 4977 | 5384 | 5630 SO
da Sol. 1A

E - 24800 da Sol. 1 a6 ) 100 897 897 | 897 | 3672 | 3916 | 4080 SO

5+300 da Sol.1A Km 5+000 50 652 652 652 | 4080 | 4895 | 5221 NE
da Sol. 1A

D) 100 652 652 | 652 | 3018 | 3590 | 3753 NE

Nota: (E) — Esquerda da Via,

(D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.56 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Mondxido de Carbono

para 8 horas

(ug/m?®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia & Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link A Link C Link E

Km 15+600 da Sol. 1 Km 3+400 da Sol. 1A Km 5+000 da Sol. 1A

50 7669 4732 5630
100 4569 4080 5221
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Quadro 3.57 — Concentragéo Estimada de Diéxido de Azoto (ng/m*) em Fungdo da Distancia a

Fonte
Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direcea
(km) | aviam) | 5508 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 Y
do Vento
Km 50 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 574 SO
15+600 da
A 144460 da Sol. 1 | Sol. 1 (E) 100 0,0 0,0 00 | 191 | 383 | 383 NO
ao 16+000 da Sol. 1 Km 50 0,0 0,0 00 | 1149 | 1532 | 172,3 NO
15+600 da
Sol. 1 (D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 957 NO
Km 3+400 50 0,0 0,0 00 | 574 | 574 | 766 NE
da Sol. 1A
C - 24300 da Sol. 1A ) 100 0,0 0,0 00 | 383 | 383 | 383 NE
ao 4+000 da Sol. 1A | km 3+400 50 0,0 0,0 00 | 766 | 957 | 957 SO
da Sol. 1A
D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 SO
Km 5+000 50 0,0 0,0 00 | 957 | 1149 | 1149 SO
da Sol. 1A
E - 24800 da Sol. 1 a6 ) 100 0,0 0,0 00 | 766 | 766 | 766 SO
5+300 da Sol.1A Km 5+000 50 0,0 0,0 00 | 766 | 957 | 1149 NE
da Sol. 1A
D) 100 0,0 0,0 00 | 574 | 766 | 766 NE

Nota: (E) — Esquerda da Via, (D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro 3.58 — Concentragéo Estimada Mais Elevada de Diéxido de Azoto (ug/m?)
(Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Link A Link C Link E
Distancia a via (m)

Km 15+600 da Sol. 1 Km 3+400 da Sol. 1A Km 5+000 da Sol. 1A

50 172,3 95,7 114,9
100 95,7 76,6 76,6
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Quadro 3.59 — Concentragéo Estimada de Particulas Totais (ng/m*) em Fungéo da
Distancia a Fonte

Cenario Tipico Cenario Desfavoravel
Links - Km Receptor | Distancia
. dist Direccs
(km) | avia(m) | 5408 | 2018 | 2028 | 2008 | 2018 | 2028 recgao
do Vento
Km 50 109 | 114 | 116 | 185 | 21,0 | 222 o)
15+600 da
A - 14+460 da Sol. 1 Sol. 1 (E) 100 10,6 10,0 1.1 16,0 17,7 18,6 NO
ao 16+000 da Sol. 1 Km 50 100 | 100 | 100 | 370 | 451 | 49,1 NO
15+600 da
Sol. 1 (D) 100 10,0 100 | 10,0 | 187 | 286 | 306 NO
Km 3+400 50 13 | 118 | 121 | 21,7 | 252 | 269 NE
da Sol. 1A
C - 24300 da Sol. 1A (E) 100 108 | 111 | 113 | 170 | 190 | 200 NE
ao 4+000 da Sol. 1A | km 3+400 50 100 | 100 | 100 | 256 | 302 | 323 SO
da Sol. 1A
D) 100 10,0 10,0 | 100 | 230 | 264 | 27,9 o)
Km 5+000 50 12,1 125 | 12,7 | 339 | 364 | 381 SO
da Sol. 1A
E - 4+800 da Sol. 1 a0 E) 100 11,2 115 | 116 | 262 | 27,9 | 290 SO
5+300 da Sol.1A Km 5+000 50 10,0 10,0 | 100 | 281 | 329 | 347 NE
da Sol. 1A
D) 100 10,0 100 | 100 | 216 | 248 | 26,1 NE

Nota: (E) — Esquerda da Via,

(D) — Direita da Via. S — Sul; N — Norte; E — Este; O — Oeste.

Quadro.3.60 — Concentragao Estimada Mais Elevada de Particulas Totais em
Suspensao (ug/m®) (Cenario Critico) em Fungao da Distancia a Fonte — Ano 2028

Distancia a via (m)

Link A

Link C

Link E

Km 15+600 da Sol. 1

Km 3+400 da Sol. 1A

Km 5+000 da Sol. 1A

50

49,1

32,3

38,1

100

30,6

27,9

29,0
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4. SISTEMAS ECOLOGICOS

4.1. Devera ser rectificada a cartografia apresentada e relatério
sintese dado que a via em analise, nao intercepta a
Paisagem Protegida da Arriba Féssil da Costa da Caparica
(PPAFCC). Verifica-se ainda que na Carta 68 — Areas
Protegidas (titulo alias que nao esta correcto, uma vez que
nesta carta esta representado também o Sitio, que nao é
uma Area Protegida), os limites da PPAFCC ndo estdo
correctamente representados.

Com o objectivo de adequadamente responder a esta questado solicitamos ICN a
delimitacdo da Area Protegida da Paisagem Protegida da Arriba Féssil da Costa da
Caparica (PPAFCC). Efectivamente e conforme documentos enviados pelo ICN,
constata-se que a Solugdo 1, ndo intercepta a referida Area Protegida, n&o
constituindo assim impactes ambientais neste ambito.

Por ultimo, procede-se a substituicdo da referida Pega Desenhada com o N.° IC32-
EP-12-01 pela Peca Desenhada com o N.° IC32-EP-EIA-12-01A presente no
Volume Il — Pecgas Desenhadas do presente Aditamento.

4.2. Devera ser apresentada cartografia a escala 1/5.000 dos
Habitats da Directiva 92/43/CEE do Sitio Fernao Ferro/Lagoa
de Albufeira passiveis de serem afectados directa ou
indirectamente, pelas diferentes accoes e componentes do
projecto. Esta questao é fundamental dado que se trata de
informagcao de base para avaliagido de impactes e
comparacgao das varias solugoes de tragcado apresentadas.

Face a escassez da faixa de cartografia associada ao desenvolvimento do Estudo
Prévio, e de modo a apresentar a Cartografia dos Habitats da Directiva 92/43/CEE
do Sitio Ferndo Ferro/Lagoa de Albufeira com legibilidade aceitavel, optou-se por
elaborar a Carta de habitats a escala 1/25.000, encontrando-se a mesma no Anexo
Ill — Figuras do presente Aditamento (Figura 2).

Para esse efeito foi realizada uma visita técnica ao local, para adequadamente
responder ao solicitado. Dessa visita foi efectuada uma Interpretagéo dos habitats
naturais e semi-naturais do anexo | da Directiva “Habitats - 92/43/CEE”,
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representados na area do Pinhal das Freiras/Sitio do Ferndo Ferro/Lagoa de
Albufeira.

Apresenta-se de seguida os Habitats identificados, sendo efectuada em conjunto
uma breve analise as caracteristicas dos referidos Habitats:

>

2180 Dunas arborizadas do litoral atlantico — Os pinhais desta area,
ainda que resultantes de plantagao, séo interpretados como pertencendo a
este habitat.

2260 Dunas com vegetagcao esclerdfita (Cisto-Lavanduletalia) — pouco
representada na area de cartografia, diferenciando-se mal do habitat 5330.

3170 *Charcos temporarios mediterranicos — pequeno lagoacho
temporario, passivel de ser ocupado por comunidades terofiticas sazonais.
Na mesma zona, € assinalada pela cartografia fornecida pelo ICN, uma
pequena mancha do habitat 4020. Uma prospecgao exaustiva da
localizagdo apontada apenas revelou a ocorréncia de vegetagdo xerofitica
enquadravel no habitat 5330. O pequeno charco ndo tem associado
quaisquer elementos enquadraveis no habitat 4020.

5210 Matagais arborescentes de Juniperus spp. — pequena area
assinalada pelo ICN, cuja ocorréncia nao foi localizada mas que se admite
valida, até porque durante o EIA foi detectada uma pequena area com
zimbros entre Quinta do Conde e Coina.

5330 Matos termomediterranicos pré-desérticos — Muito representados
como etapas de substituicdo do sobreiral, ou como estrato arbustivo dos
pinhais (etapas de degradagdo do Asparago aphylli- Querco suberis
Sigmetum).

6310 Montados de Quercus suber — medianamente representados,
sobretudo no extremo norte, da area do SIC. Parte dos matos resultam da
degradacao destas comunidades atribuiveis ao Asparago aphyilli- Querco
suberis Sigmetum.

Foram ainda identificadas areas degradadas, onde houve mobilizagdo recente do
terreno com destruigdo quase completa da vegetagéo natural.
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4.3.

Devera ser rectificado o quadro IV.8.1 onde sao indicados

os Habitats presentes na area de estudo, sendo referido que
nenhum deles é prioritario, afirmagao incorrecta uma vez
que o Habitat 2250 — Dunas Litorias com Juniperus spp esta
classificado como prioritario. Refira-se ainda que o Habitat
2150 se trata de Dunas fixas desclassificadas eu-atlanticas,
e nao “desclassificadas”.

Decorrente da visita técnica que permitiu cartografar os Habitats da Directiva
92/43/CEE, representados na area do Pinhal das Freiras - Sitio do Fernao
Ferro/Lagoa de Albufeira, procede-se de seguida a actualizagdo do quadro I1V.8.1,
considerando-se a sua substituicao.

Quadro 1V.8.1 — Habitats naturais do Anexo | da Directiva “Habitats”, representados

na area em estudo

Dunas Maritimas e continentais

Tipos de habitats naturais

Representatividade

Estado de conservagao

Matos litorais de zimbros (Juniperus
spp.) 16.27 [2250]

Pequena area entre Quinta do
Conde e Coina

Fraco, denotando as multiplas
intervengdes e pressdo humana de
que é alvo

Dunas com vegetagao esclerodfita
(Cisto-Lavanduletalia) 16.28 [2260]

Extensa por constituir o estrato
arbustivo dos pinhais da regiao

Razoavel em determinados locais
mas muito degradadas em grande
parte da area

Dunas arborizadas do litoral atlantico

Extensa, embora em claro

Globalmente mediano embora haja

16.29 [2180] estado de semi-naturalidade e locais em excelente estado de
alvo de gestdo humana conservagao
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Quadro 1V.8.1 — Habitats naturais do Anexo | da Directiva “Habitats”, representados
na area em estudo (Continuagéo).

Comunidades Ripicolas

Tipos de habitats naturais

Representatividade

Estado de conservagao

Megaforbidceas eutrdficas.

Comunidades pioneiras de ervas altas
de orlas de cursos de agua 37.7 e 37.8
[6430]

Bem representado na baixa de
Coina, particularmente  na
alternativa a norte (sol. 1)

Razoavel e possivelmente com
importante papel na depuragao de
parte da carga organica presente
na agua corrente

Florestas-galeria com Salix alba e
Populus alba (inclui salgueirais do
Salicion salvifoliae) 44.17 [92A0]

Pequena extensdo junto a

Coina

Fraca

Prados mediterranicos de ervas altas e

juncos (Molinion-holoschoenion) 37.4

Bem representado na baixa de

Coina, particularmente  na

Razoavel e possivelmente com
importante papel na depuragao de
parte da carga organica presente

[6420] alternativa a sul (sol. 1A) i . .
na agua corrente do rio Coina
Charcos temporarios mediterranicos . . .
Representatividade muito baixa | Fraca
[3170%]
Fraca, sendo constituida por

Moitas esclerdfitas (Matorrais)

Moitas termomediterranicas
desérticas 32.22 a 32.26 [5330]

pré-

Representatividade muito baixa

elementos remanescentes de um
tipo vegetacional
frequente

outrora mais
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Quadro 1V.8.1 — Habitats naturais do Anexo | da Directiva “Habitats”, representados
na area em estudo (Continuagéo).

Florestas de esclerofitas sujeitas a pastoreio (montados)

Tipos de habitats naturais Representatividade Estado de conservagao

Fraca, sendo constituida por

Montados de Quercus suber 32.11 . . . elementos remanescentes de um
Representatividade muito baixa | . .

[6310] tipo vegetacional outrora mais

frequente

Sao listados nove habitats de interesse comunitario, dos quais dois sao prioritarios
(2250 e 3170). De todos os habitats listados o destaque vai, pela sua
representatividade, para os pinhais de pinheiro-bravo (Pinus pinaster), bem como
para as charnecas que lhe estdo associadas e que constituem o estrato arbustivo
das mesmas. Foram incluidos na designacao genérica de “dunas arborizadas do
litoral”, sendo o substrato que Ihes esta associado arenoso. No entanto, dado o
caracter de semi-naturalidade destas formagdes vegetais, dificimente elas
poderiam ser integradas na classificagado florestas dunais de pinheiro-manso (Pinus
pinea) e pinheiro-bravo. Apenas a zona proxima de Ferndo Ferro (integrada no Sitio
de Interesse Comunitario PTCONO0054 Fernao Ferro — Lagoa de Albufeira) parece
ter caracteristicas similares as daquele importante habitat prioritario.

O Sitio Fernao Ferro / Lagoa de Albufeira deve a sua designagéo a presenca de 15
habitats naturais, sendo que para 6 destes a conservagdo é considerada como
prioritaria, nomeadamente as dunas fixas descalssificadas eu-atlanticas (2150), os
matos de zimbros (Juniperus sp.) (2250), as florestas dunares de Pinus pinea e/ou
Pinus pinaster (2270), os charcos temporarios mediterranicos (3170), as charnecas
huimidas atlanticas meridionais (4020) e as turfeiras de cobertura (7130).

Para além da presenga destes habitats o SIC-Ferndo Ferro / Lagoa de Albufeira
suporta ainda populacbes de diversas espécies listadas nos anexos da Directiva
Habitats (92/43-CEE). De entre estas € assinalar a presenca de /onopsidium
acaule, uma espécie cuja conservacgao € prioritaria.
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44. No quadro IV.1.1 — Inventario Floristico, do Anexo IV -
Fauna e Flora, sdo indicados 12 inventarios floristicos. No
entanto e no quadro referente a localizagao dos inventarios,
do mesmo anexo, sao referidos treze, sendo que estes que
estao representados na figura IV.1.1 do anexo. Assim este
aspecto devera ser corrigido.

Relativamente a esta questdo, por lapso foram identificadas 13 localizagbes da
realizacdo dos inventarios florisiticos. No entanto e conforme se constata nas
figuras IV.1.1, 1.2 e 1.3 do Anexo IV — Fauna e Flora, para o inventario realizado no
km 5+800 da solugdo 1 e km 0+800 da solugdo 2B, foram os resultados
apresentados em conjunto.

Deste modo, procede-se a apresentagéo do referido quadro ja revisto e de acordo
com os trabalhos realizados.

Inventario Localizagao (Km) Solugéo / Alternativa
Floristico N6 do Funchalinho =
Floristico 1+000 2A
Floristico 5+000 1-2B
Floristico 5+800 e 0+800 1e2B
Floristico 8+000 1
Floristico 11+000 1
Floristico 11+800 1-2C
Floristico 0+500 2D
Floristico 15+200 1
Floristico 16+000 1
Floristico 19+000 1
Floristico Margens do Rio Coina 1A
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4.5. Devera ser revista a identificagcao e avaliagdo de impactes
no sentido de serem avaliados de forma concreta,
nomeadamente os impactes nos valores que determinaram
a classificagdo do Sitio. Nao é aceitavel que nao sejam
devidamente justificadas como “Sao particularmente
notados os impactes negativos na area... dos Nés de
Belverde, Laranjeiras e nos trogos... entre os quilémetros 8
e 9.5,10 e 13 e, embora de forma menos expressiva, ..., 16 e
21”, nomeadamente com identificacdo dos valores
presentes e afectacao induzida pelo projecto.

A zona onde se desenvolve a via, tem hoje uma ocupagao urbana intensa e possui
uma densa rede de estradas pelo que a paisagem esta hoje muito fragmentada. A
construgdo de uma via com estas caracteristicas, vira agravar os efeitos resultantes
da fragmentagdo o que produzira impactes sobre todas as comunidades animais e
vegetais.

Por outro lado, a existéncia desta via vira ainda favorecer uma ocupacao urbana
mais intensa ao longo do seu eixo, e potenciard por isso mesmo, uma perda
acrescida do que resta dos habitats naturais e semi-naturais ainda existentes.

Finalmente, a construgdo desta via contribuira para o aumento da presséo
urbanistica sobre o Sitio de Interesse para a Conservacao denominado por Ferndo
Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCONO0054.

A par deste conjunto de impactes de caracter mais genérico, ha um conjunto de
problemas que resultam da execugdo do actual projecto. O mesmo caracteriza-se
por produzir impactes negativos, sobre a flora e vegetagdo remanescente numa
area fortemente urbanizada.

Relativamente aos dados fornecidos pela Carta de Habitats e tendo em vista a
reavaliacdo de impactes na area de interseccdo do Sitio de Interesse para a
Conservagao denominado por Ferndo Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCON0054 (km
11+000 a 13+250 — Solugdo 1 e km 11+285 a 12+800 — Alternativa 2C), importa
referir que verifica-se que as duas solugdes/alternativas previstas para este
atravessamento afectam essencialmente duas categorias; um mosaico de dunas
arborizadas e dunas com mato e matagais e uma zona mais homogénea de
matagais. A solucdo 1 passa préxima de uma zona de montado de sobro, havendo
assim o risco de esta vir a ser afectada. Conclui-se assim que esta € uma area
claramente problematica onde a infra-estrutura rodovidria potencia impactes
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directos muito fortes e onde a construcdo de nés de acesso apenas servira para
introduzir maiores pressdes urbanisticas na zona. Desse modo os impactes
ambientais associados, caracterizam-se como negativos, significativos a muito
significativos, directos, certos e irreversiveis.

Na zona do km 13+000, as duas solugdes/alternativas (1 e 2C) tém inicialmente
impactes semelhantes mas apds a estrada nacional 378 (Seixal - Sesimbra) a
solugédo 2C atravessa um pinhal que se apresenta em bom estado de naturalidade.

No seu elenco floristico foi detectado o endemismo Thymus capitellatus.

Por isso, caso o tragado nado seja ripado (km 10+000 a 13+000), é preferivel a
solugao1 relativamente a solucao alternativa (2C).

4.6. As medidas de minimizagao, deverao ser revistas em fungao
da revisao da identificacao e avaliagcao de impactes

No que concerne a esta solicitacdo, e complementarmente as medidas de
minimizagado propostas no EIA, reforcam-se as seguintes medidas de minimizagéo,
em face da reavaliacdo de impactes efectuada nomeadamente na zona de
interseccao do Sitio de Interesse para a Conservagdo denominado por Ferndo
Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCONO0054.

Devem, deste modo ser tomadas em atengao as seguintes recomendacgdes para a
elaboracdo do projecto de Execucdo e posteriormente para as Fases de
Construcdo e Exploracéo:

e Para a fase de Elaboragdo do Projecto de Execugdo, recomenda-se a
reavaliacao da localizagdo dos NOs das Laranjeiras e Belverde (ambos
associados a Solugdo 1), de modo a reduzir a afectagdo de zonas
pertencentes ao Sitio de Interesse para a Conservagdo denominado por
Fernao Ferro / Lagoa de Albufeira-PTCONO0054;

¢ Ainda para a fase de Elaboragdo do Projecto de Execucgao, e entre os km
11+000 e 13+250, localizados quase por completo no interior do Sitio de
Interesse para a Conservagao denominado por Ferndo Ferro / Lagoa de
Albufeira-PTCONO0054, seria adequado implementar uma alternativa de
itinerario ou substituir a area afectada por um habitat idéntico com as
mesmas dimensdes, em zona actualmente n&o ocupada por vegetagao
natural evoluida;
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e Durante a fase de construgdo devem ser minimizadas, as obras acessorias
(por exemplo, os acessos as frentes de obra) que pela sua extensao sejam
demasiado gravosas para a vegetacao, particularmente em areas florestais
ou proximo de linhas de agua.

e Utilizacdo apenas dos locais previamente seleccionados durante a fase de
construcao para depdsitos temporarios de terras e localizacdo de estaleiros,
de forma a evitar o incremento da destruicdo dos habitats existentes, com
particular incidéncias em zonas classificadas como Sitio de Interesse para a
Conservagdo denominado por Ferndo Ferro / Lagoa de Albufeira-
PTCONO0O54. Sugere-se a escolha de zonas degradadas, como por
exemplo pedreiras, estaleiros de outras obras e terrenos de parques
industriais ndo ocupados.

e Os trabalhos de terraplanagem durante a fase de construgdo devem
obedecer a um plano prévio. Nesse plano devem ser tidas em conta as
arvores de interesse botanico e/ou cénico ou de grandes dimensbes que
poderdo ser poupadas, e que deverdo ser por isso devidamente
assinaladas. A destruicdo de sobreiros, azinheiras, carvalho-cerquinho e em
geral arvores autéctones, ainda que de dimensbes reduzidas, devera ser
evitada.

e Realizagdo de regas nas vias de acesso durante a fase de construgdo em
de forma a reduzir as poeiras e minimizar os efeitos sobre a vegetagao.
Actualmente esta € ja uma pratica habitual, mas gostariamos de reforgar a
sua utilidade para a protecgéo da vegetagao.

o Limitar as acgdes de terraplanagem a determinados periodos do ano, o que
permite defender a vegetagdo no periodo de floragdo e produgédo de
semente.

¢ Na fase de construcao dos aterros e escavagoes, deverdo os mesmos ser
minimizados através da ocupagdo estritamente necessaria a sua
construgao, evitando assim danos na vegetagdo em areas contiguas.

e A recuperagdo paisagistica de taludes deve ser concretizada
exclusivamente com espécies locais (vegetagao autdctone), o que permitira
uma rapida integragéo paisagistica ao mesmo tempo que previne a perda de
solo por erosao, evitando-se ainda alteragdes desnecessarias na estrutura
da vegetagao ou contaminagao genética por variedades aléctones.
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e Alguns cuidados devem ser tomados na instalacdo dos estaleiros de obra,
no sentido de ndo ocupar manchas de vegetagdo natural ou com elevado
grau de naturalidade com particular incidéncia em areas classificadas como
€ 0 caso objecto deste estudo. Do mesmo modo podem ser previstos os
riscos de incéndio e estabelecer planos para eventuais combates aos
mesmos.

e Para a fase de exploracdo e na minimizagdo do risco de incéndio é
importante que se mantenham as bermas limpas do excesso de vegetacgéao.
Essa manutencéo devera utilizar meios exclusivamente mecéanicos e nunca
herbicidas. Os mesmos, devido a sua toxicidade e persisténcia serdo
extremamente gravosos para algumas plantas selvagens, interferindo com o

normal desenvolvimento de algumas fitocenoses.

5. SOCIO-ECONOMIA

5.1. O descritor devera ser justificado e desenvolvido com maior
pormenor a definicio e o conteudo dos passos
metodolégicos seguidos, no conteudo da situagdo de
referéncia, que devera incluir os aspectos determinantes
sobre os quais incidirao os impactes previstos,
estabelecendo-se assim uma relagdo mais directa e
concordante entre a situacdao de referéncia e a analise e
identificagcdo dos impactes, ja que estes se referem apenas
as demoligoes ou suprimento de parcelas.

A Lei n.° 98/99 de 6 de Julho, que introduziu diversas alteragdes ao PRN — Plano
Rodoviario Nacional publicado a coberto do Decreto-Lei n.° 222/98 de 17 de Julho,
criou o ltinerario Complementar n.° 32 designado por CRIPS — Circular Regional
Interna da Peninsula de Setubal, infra-estrutura viaria que devera garantir a ligagéo
entre o IC 20 — Via Rapida da Costa da Caparica e o Anel Regional de Coina,
dando continuidade ao IC 32 entre a Ligagao da Trafaria a Via Rapida da Costa de
Caparica (com projecto de execugédo ja concluido) a partir do N6 do Funchalinho (ja
construido) e fechando o Anel Regional de Coina no N6 de Penalva do IC 32/IC
21/A2.

Tornou-se assim necessaria a definicdo a nivel de estudo prévio deste novo
itinerario, embora ja possuindo alguns trechos construidos ou com estudos
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realizados anteriormente, sendo importante e oportuna a analise dos mesmos e
apresentacéo das intervengdes necessarias por forma a dota-los de caracteristicas
que se coadunem com a sua reclassificacdo em Itinerario Complementar em face
dos cenarios previsiveis de desenvolvimento socio-econémico, ndo esquecendo
porém as condicionantes ambientais da regiao.

O IC 32 CRIPS desenvolve-se nos Concelhos de Almada (freguesias de Caparica e
Charneca de Caparica), Seixal (freguesias de Corroios, Amora, Arrentela, Fernao
Ferro, e Aldeia de Paio Pires) e, Barreiro (freguesias de Palhais e S.to Antonio da
Charneca).

Nos concelhos de Almada e Seixal, as respectivas Camaras Municipais definiram
um corredor designado por “Espago — Canal” onde se previa a implantagéo da via
intermunicipal designada por L3 e se pretende agora proceder, preferencialmente, a
implantacao do IC32 — CRIPS.

Embora ndo se encontrando definido no PDM da Camara Municipal do Barreiro
qualquer Espaco — Canal, foi facultado por esta entidade um tragado indicativo, o
qual foi tido em consideragéo no desenvolvimento do estudo.

E de salientar que o referido “Espaco — Canal”, embora possuindo uma largura
muito reduzida, apresenta também uma ocupacéo relativamente reduzida em face
da ocupagéo marginal, que em algumas zonas € muito densa, o que condicionou a
escolha do tragado, justificando o estudo de solugdes alternativas fora do Espago —
Canal.

No estudo de solugdes para o IC32, pretendeu-se aproveitar, entre o N6 do
Funchalinho (IC20) e o N6 de Penalva (IC 32/IC 21/A2), trogos de vias ja
construidas e estudos ja concluidos ou em curso como se passa a descrever, ja
que os Espacos Canais foram reservados com base nos mesmos, com a
necessaria adaptacdo as caracteristicas geométricas préprias de um ltinerario
Complementar.

— No6 do Funchalinho / Lazarim - No seguimento do N6 do Funchalinho,
que materializa a intersecg¢édo deste itinerario com o IC 20 ja construido,
surge este sublango ja parcialmente executado com um perfil transversal
tipo de 1x2 vias, possuindo para a parte restante um projecto de execugao
elaborado para a Camara Municipal de Almada, o qual foi considerado no
Estudo Prévio do IC 32 agora desenvolvido;

— Lazarim / Charneca da Caparica - Com perfil transversal tipo de 2x2 vias
e com projecto de execugao ja elaborado, este sublango da Via
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Intermunicipal L3 foi parcialmente construido pela Camara Municipal de
Almada, tendo sido executada apenas a faixa de rodagem do lado Poente,
tendo o respectivo Projecto de Execugdo sido adaptado ao Estudo Prévio
do IC 32;

— Charneca da Caparica / Coina - Este sublango da Via Intermunicipal L3
possui ja um Estudo Prévio elaborado em 1991 para a Camara Municipal
do Seixal, o qual foi tido em consideragdo no actual Estudo Prévio do IC
32;

— Coina/ Anel Regional de Coina - Este sublango inserido no Concelho do
Barreiro ndo possui quaisquer estudos elaborados excepto a definicdo de
um tragado indicativo em planta.

Na zona inicial do tragado foi possivel a definicdo de alternativas cujo afastamento
entre elas é importante, resultante da necessidade de evitar o atravessamento do
aglomerado urbano de Vila Nova de Caparica (Solugédo 2A) através da criagdo de
vias envolventes pelo Sul (Solugéo 1) e pelo lado Norte (Solugdo 3). A solugdo 3
teve como objectivo respeitar o espacgo canal da CM de Almada, sendo no entanto,
uma solugdo que nao garante a continuidade do IC32, ao contrario das solugbes
alternativas nesta zona.

Apds o N6 de Palhais foram estudadas pequenas alternativas de tragado fora do
espaco canal, com vista a menor interferéncia com a ocupacao urbana.

A solugcdo 1A foi estudada como uma alternativa a Solugdo 1, ndo tendo sido
possivel no entanto, articula-la com a auto-estrada A2, face a proximidade da
Estacao Ferroviaria de Coina.

O tragado do IC32 — Circular Regional Interna da Peninsula de Setubal, entre
Funchalinho e Coina agora em estudo, independentemente da solugdo a ser
adoptada em definitivo na fase de projecto de execugado, tera interferéncias
negativas com a componente social, quer na fase de construgdo quer na fase de
exploragcdo. Apesar disso, e dado o contexto actual do territorio fortemente
humanizado, pouco ordenado e com uma pressdo construtiva constante, vira a
beneficiar com este novo eixo rodoviario, nomeadamente pela valorizagdo das
acessibilidades locais e regionais que esta via ira permitir, contribuindo para o
desenvolvimento urbano e industrial.

No seguimento e de modo a clarificar a metodologia adoptada, numa analise
complementar ao EIA anteriormente entregue, pretende-se completar a informagéo
relativa ao levantamento da identificacdo de situagdes determinantes sobre as
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quais incidirdo os principais impactes, pretendendo-se desta forma estabelecer uma
relacdo mais directa e concordante entre a situagdo de referéncia e a analise de
identificacdo de impactes.

Quadro 5.1 — Identificagao de situagdes determinantes sobre as quais incidirdo os principais

impactes
. . Km Identificagcao Impactes
Solugdao | Concelho | Freguesia . .
Aproximado do Local Previstos
Identificagdao dos Principais Aglomerados Populacionais
Caparica 0+250 Funchalinho
inta da
3+000 Quinta
Charneca Regateira Melhoria da
Almada -
de 5+000 Quinta Nova mobilidade bem
Caparica Alto do Vale de d
P 6+000 como @a
Rosal acessibilidade aos
inta da rincipais centros
, 6+500 Quir princip
Corroios Queimada urbanos; Aumento
7+750 Valadares expectavel do
Quinta do ruido causado
10+000 Conde da pelo trafego
B Cunha rodoviario junto
Solugao 1 Amora s
10+000 Belverde destas populagdes
inta da
10+500 ChQ“' -
Seixal arnequinha |
Seccionamento
desta area, que é
uma urbanizacgao
Ferns Quinta d nova; Aumento
ernao uinta das
13+500 . expectavel do
Ferro Laranjeiras

ruido causado
pelo trafego
rodoviario junto
destas populacdes
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Quadro6.1 — Identificagao de situagdes determinantes sobre as quais incidirdo os principais

impactes (continuagéo)

- . Km Identificagao Impactes
Solugao | Concelho | Freguesia ) .
Aproximado do Local Previstos
Identificagdao dos Principais Aglomerados Populacionais
Santo
Solucao 1 | Barreiro | Anténio da 22+000 Penalva
Charneca
) Fernédo Quinta das
Seixal 0+000 . Melhoria da
. Ferro Laranjeiras -
Solugao - mobilidade bem
1A Quinta de d
Barreiro Coina 4+250 Santa clor.n.o a
. acessibilidade aos
Margarida L
- principais centros
. Vila Nova da
Caparica 1+000 . urbanos; Aumento
. Caparica X
Solugéo expectavel do
Almada Charneca . .
2A Quinta da ruido causado
de 2+500 ) .
. Regateira pelo trafego
Caparica o
rodoviario junto
Chameca Alto do Vale do | destas populagdes
. Almada de 0+000
Solugao Caparica Rosal
i
2B : Quinta d
Seixal | Corroios 1+000 uinta de
Cima
Quinta d
Solug&o , _ 2+000 vinta aa
9B Seixal Corroios Queimada
2+700 Valadares Melhoria da
Pinhal de ili
) Arrentela 34100 i mobilidade bem
Solugao Seixal Frades como da
2C Fernao 34000 Quinta das acessibilidade aos
Ferro Laranjeiras principais centros
Pinhal de urbanos; Aumento
. Arrentela 0+000 .
Solugao Seixal Frades expectavel do
eixa
2D Fernéo 14250 Quinta das ruido causado
Ferro Laranjeiras pelo trafego
Solugéo _ 0+000 Funchalinho rodovidrio junto
Almada Caparica i ~
3.1 0+800 Areeiro destas populacdes
Solugao Vila Nova da
¢ Almada Caparica 1+000 .
3.2 Caparica
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Quadro 6.1 — Identificacao de situagbes determinantes sobre as quais incidirdo os principais
impactes (continuagéo)

Km

Solugao | Concelho | Freguesia

Aproximado

Identificagao
do Local

Impactes
Previstos

Identificagdo dos Principais Equipamentos

Almada

Corte de Ténis
na Quinta da

Caparica 0+800 Estrelinha,
situada no
Solugéo 1
olugao Funchalinho
Santo
. L. 21+700 N6 i
Barreiro Antoénio da Café
de Penalva
Charneca
Solugao Almada Caparica 14000 S.E.R. préximo
2A P do Funchalinho
Santo
Soluca 21+700 N6
oeao Barreiro Antoénio da ©
2D de Penalva
Charneca

Identificagao das Principais Actividades

Solugéo 1 Almada Caparica 0+750

Anexo agricola
no Funchalinho

Beneficio ndo s6
em termos de
escoamento mais
facil e rapido dos
produtos, como
também maior
proximidade aos
principais
mercados, o que
implica menores
custos na relagéo
tempo/distancia
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Quadro 6.1 — Identificacao de situagbes determinantes sobre as quais incidirdo os principais
impactes (continuagéo)

- . Km Identificagao Impactes
Solugao | Concelho | Freguesia ) .
Aproximado do Local Previstos
Identificagao das Principais Actividades
Anexos
0+900 e agricolas em
1+200 Vila Nova de
Caparica
Anexo agricola
2+000 na Quinta da
Rosa
Anexo Agricola
24200 no N | o0 A

Solugao 1

da Regateira

e pastagem de

Caparica gado caprino
Auto Viegas e
Almada Viegas na
2+450 .
Quinta da
Regateira
Areeiro na
2+500 Quinta da
Queimada
2+800 Anexos
agricolas
Charneca Area de
de 3+280 Servigo da
Caparica Galp
Amora 14+050
Anexos
Seixal Ferndo agricolas na
15+700 Quinta das
Ferro

Laranjeiras

Beneficio ndo s6
em termos de
escoamento mais
facil e rapido dos
produtos, como
também maior
proximidade aos
principais
mercados, o que
implica menores
custos na relagao
tempo/distancia
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Quadro 6.1 — Identificacao de situagbes determinantes sobre as quais incidirdo os principais
impactes (continuagéo)

- . Km Identificagao Impactes
Solugao | Concelho | Freguesia ) .
Aproximado do Local Previstos

Identificagao das Principais Actividades

Beneficio ndo s6

em termos de
escoamento mais
facil e rapido dos

. produtos, como
Estaleiro de
Fernao

. também maior
Seixal 16+350 tijolo nos Foros .
Ferro proximidade aos

da Catrapona o
principais
mercados, o que
implica menores
custos na relagao
tempo/distancia
A criagdo de um
Novo eixo

rodoviario, com
um N6 nesta
localidade, sera
Solugao 1 um atributo
vantajoso para a
mesma area de
actvidades e

Servigos;
Parque

Industrial de
Coina

18+400 a
18+850

Beneficio ndo s6
em termos de
escoamento mais
facil e rapido dos
produtos, como

Barreiro Coina

também maior
proximidade aos
principais
mercados, o que
implica menores
custos na relagao
tempo/distancia
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Quadro 6.1 — Identificacao de situagbes determinantes sobre as quais incidirdo os principais
impactes (continuagéo)

- . Km Identificagao Impactes
Solugao | Concelho | Freguesia ) .
Aproximado do Local Previstos
Identificagao das Principais Actividades
_ . 19+100 a Feira de Coi Beneficio ndo sé
Solugédo 1 | Barreiro Coina 19+200 €ira de L.oina em termos de

escoamento mais
facil e rapido dos
produtos, como

Anexos também maior
Solugéo Fernao 0+250 e agricolas na proximidade aos
1A Ferro 0+800 Quinta das principais
Seixal Laranjeiras mercados, o que

implica menores
custos na relagao
tempo/distancia

Anexos

Solugéo Beneficio ndo so
25 Amora 1+550 agricolas na ¢ q
em termos de
Flor da Mata )
. escoamento mais
Solucs Anexo agricola facil e rapido d
olugéo i acil e rapido dos
¢ 1+300 na Vila Nova P
3.1 . produtos, como
da Caparica i .
_ também maior
Anexo agricola .
i proximidade aos
. na Vila Nova L
Almada Caparica . principais
~ , da Caparica
Solugao N6 de mercados, o que
. Stand de N
3.1e3.2 Lazarim implica menores

automoveis em n
custos na relagéo

Vila Nova de tempo/distancia

Caparica

Pelo que se depreende pelo quadro apresentado anteriormente, a via em estudo
intersecta/aproxima-se a diversos aglomerados populacionais. Ao longo do Estudo
de Impacte Ambiental é referido por diversas vezes, o forte crescimento
demografico que se tem vindo a registar nas Ultimas décadas na regido, com
excepgdo do municipio do Barreiro (Quadro 1IV.12.2 do Volume IV, Tomo | do
Relatdrio Sintese e Quadro 1V.12.14 do mesmo volume). Em termos de freguesias
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as que na ultima década verificarao uma franca variagdo positiva foram as de
Charneca de Caparica (Almada) e Fernao Ferro (Seixal).

Relativamente a densidade populacional verifica-se igualmente uma variagéo
positiva na populagéo, sendo as duas ultimas freguesias referidas as que mais se
evidenciam. Por tal situagdo anteriormente descrita permite entender a quantidade
de afectacdes directas e indirectas que se verificam ao longo do tragado e a
massificagdo de habitagdes e equipamentos em redor do corredor em estudo.

E possivel estabelecer também relagdo entre o quadro acima representado e os
sectores de actividade descritos na situagao de referéncia deste estudo de impacte
ambiental, como é exemplo o sector primario que na década de 1991 para 2001
subiu 0,1% no concelho de Almada (Quadro 1V.12.9 do Volume IV, Tomo | do
Relatério Sintese), pelo que se pode relacionar com a quantidade de afectagbes
neste concelho, em relagdo a anexos agricolas e a exploragao de areeiros. As
principais actividades ligadas a este sector, referenciadas na area em estudo, sédo a
extraccao de inertes, sobretudo ligadas a exploragdes de areeiros e actividades
agricolas associadas ao emparcelamento de pequena e média dimensdo, com
predominio das culturas temporarias.

5.2. Na situacao de referéncia devera especificamente clarificar-
se os seguintes aspectos da metodologia:

5.21. Visto tratar-se de uma via de servico de nivel regional,
considera-se que para efeitos de area de estudo se devera
estabelecer o espaco territorial com o qual a via estabelece
relagao, interfere ou influéncia (o estudo estabelece como area
de incidéncia uma faixa de 1000m para cada lado dos tragados
sem, contudo se perceber a justificacdo e adequagao ao tipo de
projecto)

Os itinerarios complementares sao as vias que, no contexto do plano rodoviario
nacional, estabelecem as ligacdes de maior interesse regional, bem como as
principais vias envolventes e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e
Porto.

O itinerario complementar n.° 32 designado por CRIPS — Circular Regional Interna
da Peninsula de Setubal, tem como objectivo garantir a ligagao entre o IC 20 — via
rapida da Costa da Caparica e o Anel Regional de Coina, dando continuidade a via
de ligagdo da Trafaria a Via Rapida da Costa de Caparica (com projecto de

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 115
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



execugao ja concluido) a partir do N6 do Funchalinho (ja construido) e fechando o
anel regional de Coina no N6 de Coina do IC13/IC21/A2.

O conceito base que presidiu na elaboragcdo do ltinerario Complementar n.° 32
designado por CRIPS, com uma extenséo de cerca de 22,3km, é considerado um
eixo necessario nas novas infra-estruturas rodoviarias, por permitir o seguinte:

- No Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa (PROT-AML), o IC32 é considerado um eixo essencial nas novas
infra-estruturas rodoviarias, fazendo parte do Anel de Coina, facilitando as
acessibilidades da rede metropolitana e criando condicbes para se
constituirem espacos estruturantes na AML. A conclusdo do IC32 a par do
Metro de Superficie, possibilitardao o fomento e consolidagdo de relagdes
transversais no interior dos concelhos de Almada e Seixal;

- O ltinerario Complementar em analise ira permitir o descongestionamento e
melhoramento dos acessos regionais da populagdo da margem sul,
articulando com a A2/IP7 e com o IC13, permitindo um rapido acesso a A12,
melhorando substancialmente a acessibilidade dentro da AML, para Norte e
para Sul, aumentando desta forma a fluidez do trafego rodoviario na regiao
em estudo;

- Aumento das condi¢gbes de seguranca em toda a sua extenséo, incluindo a
sua sinuosidade, diminuindo desta forma o potencial grau de sinistralidade;

No presente Estudo de Impacte Ambiental e para efeitos da caracterizagdo da area
em estudo estabeleceu-se o espaco territorial com o qual a via estabelece relagéo a
dois niveis local e regional, sendo que para este ultimo estabeleceu-se uma faixa
de 1000 m para cada lado do eixo da via.

A escolha desta faixa esta de acordo com o caderno de encargos apresentado pela
EP - EPE, para a elaboragao de Estudos Prévios, uma vez que por diversas vezes
os corredores seleccionados para Estudos Prévios de natureza semelhante ao
apresentado, encontram-se no interior de faixas de 1000 m.
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5.2.2. Qual o critério associado a determinagido da significancia dos
impactes, designadamente em termos de classes de impactes
que permitirdo a classificagdo de significativos e muito
significativos? (o estudo estabelece relagdo com a extensao da
area afectada e a populagido abrangida sem contudo concretizar
as referéncias que permitem a inclusao dos impactes numa ou
noutra classe)

O critério associado a determinagdo da significAncia dos impactes soécio-
econémicos (pouco significativos; significativos e muito significativos) prende-se
com a interferéncia com instrumentos, planos ou politicas de ordenamento
anteriormente estabelecidos, de induzirem alteracdes com a qualidade de vida das
populagbes afectadas directa/indirectamente, nomeadamente nas afectagdes
directas de habitacdes, nas alteracdes das acessibilidades e mobilidade dessas
populagbes, bem como na avaliagdo das possiveis melhorias em termos de
aumento de emprego embora temporario na zona de construgao.

Classificacao de impactes significativos e muito significativos

Impactes Regionais

Fase de Construgao

Nesta fase consideram-se pouco significativos os impactes provocados pela
construgcdo do sub-langco em analise, a nivel demografico da Regido onde se
inserem.

De facto, o niumero de trabalhadores necessario a construgdo desta infra-estrutura
rodoviaria ndo sera suficientemente significativo para influenciar os padrées
demograficos.

Ja ao nivel do emprego, a construgdo do sub-lango em analise podera provocar
uma oscilagao positiva, uma vez que originara uma maior oferta de emprego, pois
poderéao ser recrutados operarios na Regiéo.

Tratando-se de um sub-lango que ira aumentar significativamente a acessibilidade
entre os concelhos interessados (Almada, Barreiro e Seixal), assim como a ligagédo
a rede rodoviaria nacional, prevé-se que os impactes nas actividades econdmicas
sejam positivos, pelo que sera expectavel um maior dinamismo na Regiéo.

Estes impactes sédo positivos, pouco significativos, temporarios, reversiveis e
de magnitude reduzida.
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Na qualidade de vida das populacoes, prevé-se que venham a verificar-se impactes
negativos durante a fase de construgao, sobretudo devido a circulagao de veiculos
pesados o0 que ira congestionar uma area ja de si bastante condicionada de trafego.

Estas perturbagbes na rede viaria irdo originar perturbagdes importantes no que
respeita a circulagcdo de pessoas e bens, ndo sé nas condigbes de vida das
populagbes e no seu quotidiano, mas também ao nivel das préprias actividades
economicas.

Conclui-se que, da andlise dos impactes durante esta fase, os mesmos sao
considerados negativos, significativos, temporarios, reversiveis e de
maghnitude reduzida.

Fase de Exploragao

O IC32 em estudo faz parte do Plano Rodoviario Nacional de 2000 (PRN), através
do Decreto-lei n.° 228/98, de 17 de Julho, fazendo parte da rede rodoviaria
nacional.

No Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa
(PROT-AML), o IC32 é considerado um eixo essencial nas novas infra-estruturas
rodoviarias, fazendo parte do Anel de Coina, facilitando as acessibilidades da rede
metropolitana e criando condigbes para se constituirem espacgos estruturantes na
AML. A conclusao do IC32 a par do Metro de Superficie, possibilitardo o fomento e
consolidacado de relagbes transversais no interior dos concelhos de Almada e
Seixal.

O sub-lango em analise ira permitir o descongestionamento e melhoramento dos
acessos regionais da populagdo da margem sul, articulando com a A2/IP7 e com o
IC13, permitindo um rapido acesso a A12, melhorando substancialmente a
acessibilidade dentro da AML, para Norte e para Sul.

Assim, os impactes nesta fase consideram-se positivos, significativos,
irreversiveis, permanentes e de magnitude elevada.
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Impactes Locais

Fase de Construgao

Impactes locais sdo os que decorrem na area de influéncia da constru¢do da infra-
estrutura rodoviaria em analise.

Assim, far-se-a uma analise dos impactes na fase de construgdo para os trogos
alternativos neste sub-lango, tendo em conta os padrdes demograficos (habitagbes
afectadas), actividades econdmicas, emprego e qualidade de vida.

Demografia e Povoamento

Nesta fase os impactes que daqui derivam, a nivel demografico, resultam sobretudo
do fluxo de pessoas na area da construcao da infra-estrutura rodoviaria.

Por se tratar de uma via que atravessa essencialmente areas urbanas e areas
industriais (Coina), o numero de trabalhadores necessario a obra, ndo provocara
alteragdes significativas nos padroes demograficos, considerando-se, assim, um
impacte nulo.

Os impactes identificados, em termos de populacao residente sdo, a alteragédo do
uso do solo na area a ocupar pela via com afectacdes de parcelas e edificagbes.

Os impactes em areas urbanas surgem com a necessidade de se efectuarem
algumas demoli¢cdes de edificagbes, ocorrendo o desalojamento de familias, que
deverao ser indemnizadas.

A tipologia das edificagbes identificadas para as solugdes em estudo tém um
caracter unifamiliar.
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Comparacao de Alternativas

Fase de construgao

Trogo 1 — N6 de Funchalinho ao km 5+065 (Solugao 1, Solugao 2A e Solugao
3)
Solucdo 1 - km 0+000 a 3+600 vs Solucdo 2 A e Solucdo 1 - km 3+400 a
3+600 vs Solucdo 3

E em seguida apresentado o quadro resumo das afectagdes directas relativas a
cada Solugao neste trogo. De salientar ainda que, no Volume Il - Anexos Técnicos
referente a Socio-Economia é apresentada pormenorizadamente a localizacao
destas.

Quadro 5.2 — Resumo das afectagdes directas edificadas no Trogo 1 - Solucéo 1 - km 00+000 a
3+600 vs Solucdo 2 A e Solucédo 1 - km 3+400 a 3+600 vs Solucdo 3

" ) . Anexo Lazer e .
Solugado [Concelho| Freguesia |Habitagiao|Garagem ) . Servigos
Agricola | Recreio
1 Almada |Vila N.Caparica 7 3 7 1 2
2A+1 Almada |Vila N.Caparica 5 - - 1 -
3 Almada |Vila N.Caparica 10 2 - 1

Na Solucao 1, sdo afectadas directamente num total 7 habitagdes, entre as quais 4
(P3 e P4) apresentam alguma precariedade e as restantes (P6, P10 e P13) em
razoavel estado de conservagdo. Sao identificadas ainda 3 (P5, P9 e P10)
garagens, estando uma delas associada a casa anteriormente referida.

Na Solugédo 2A+1 é afectado directamente um total de 5 habita¢des, apresentando
4 (P15) sinais evidentes de degradacédo, apenas 2 sdo habitadas e uma casa (P16)
em estado razoavel de conservacgéo.

Na solucao 3 identifica-se um total de 10 casas afectadas directamente. Destas
casas, uma (P23) apresenta bom estado de conservacdo, 3 (P17, P18) com
razoavel estado de conservagédo, 5 (P19 e P22) apresentam alguns sinais de
degradagao e uma outra (P23, proximo da casa referida anteriormente) em mau
estado de conservacao.
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Em termos das edificagbes afectadas directamente, a Solugdo 2A apresenta um
menor numero de afectagdes, pelo que se apresenta a solugdo mais favoravel,
sendo considerados os impactes negativos, muito significativos, irreversiveis,
permanentes e de magnitude reduzida.

Solugéo 1 (km 3+600 a 5+065)
Esta parte do trogo € comum as solugbes em estudo, desenvolve-se na freguesia
da Charneca de Caparica, no concelho de Almada e nao se verifica qualquer tipo
de afectacao directa a nivel das edificacdes.

Trogo 2 - Km 5+065 ao Km 14+460 da Sol.1 (Solugao 1, Solugao 2B e Solugao
2C)

Solugéo 1 - km 5+065 a 7+730 vs Solucéo 2B
Apresenta-se, de seguida, o quadro resumo das afectagbes directas relativas a
cada Solugéao para este trecho.

Quadro 5.3 — Resumo das Afectagdes Edificadas no Trogo 2 - Solugo 1 - km 5+065 a 7+730 vs
Solucédo 2B

Anexo Lazer e

Solugido |Concelho Freguesia Habitacdo| Garagem Servigos

Agricola | Recreio

Almada | Charn. Caparica 3 - - — —

Seixal Corroios 2 1 - -—- —

2B Seixal Corroios 3 — — —

Na Solucao 1 é afectado directamente um total de 5 habitacdes, apresentando-se 3
(P24, P25 e P26) em estado razoavel de conservagdo, e uma garagem.

Na solugéo 2B verifica-se a afectagao directa de 3 casas (P27) em bom estado de
conservacgao.

Em termos de afectacdes directas, a Solugdo 2B apresenta o menor numero de
afectacdes, pelo que se apresenta como a alternativa mais favoravel. Os impactes
sd0, no entanto, considerados negativos, muito significativos, irreversiveis,
permanentes e de magnitude reduzida.
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Solucdo 1 - km 7+730 a 11+400

A solugdo 1, € comum as solugbes em estudo, desenvolve-se na freguesia de
Corroios, no concelho do Seixal e apresenta-se em seguida o quadro de afectagbes
directas para este trogo.

Quadro 5.4 — Resumo das Afectagdes Edificadas no Trogo 2 (km 7+730 a 11+400)

. . . Anexo Lazer e .
Solugao (Concelho| Freguesia |Habitagdo|Garagem ) . Servigos
Agricola | Recreio

1 Seixal Corroios 4 1 -— — —_

Na solugao 1 sao afectadas directamente no total 4 habitagbes, 3 (P29) casas de
boa qualidade, 1 (P30) de qualidade razodvel e uma garagem (P28).

Neste trogo os impactes sdo considerados negativos, muito significativos,
permanentes, irreversiveis e de magnitude reduzida.

Solucdo 1 - km 11+400 a 14+460 vs Solucdo 2C

De seguida apresenta-se no quadro resumo as afectagdes directas relativas a cada
Solugao para este trecho.

Quadro 5.5 — Resumo das Afectagdes Edificadas no Trogo 2 (km 11+400 a 14+460 vs Solugéo 2C)

Anexo Lazer e

Solugao ([Concelho| Freguesia |Habitagiao|Garagem ) .
Agricola | Recreio

Servigos

1 Seixal Amora 3 1 1 — —
Amora 2 — —

2C Seixal
Ferndo Ferro 4 -— — —

Na solugdo 1 sdo afectadas directamente um total de 3 habitagdes (P31, P32 e
P34) de boa qualidade e uma garagem pertencente a casa e identificada no P31.

Na Solugédo 2C sao afectadas directamente um total de 4 habitagdes (P36 e P37)
em razoavel estado de conservagéo.
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Para estes quilémetros especificos, a Solugdo 1, apresenta-se como a que tem
menos afectacdes directas de habitagbes e, como tal, a mais favoravel neste ponto
de avaliagdo. No entanto, os impactes sdo negativos, muito significativos,
irreversiveis, permanentes e de magnitude reduzida.

Trogo 3 - Km 14+460 da Sol.1 ao Km 22+291 (Solugéo 1, Solugéo 1A e Solugao
2D)

Solucdo 1 - km 14+460 a 22+290 vs Solucdo 1 - km 14+460 a 15+430 e Solucdo 1A
vs Solucdo 2D e Solucdo 1 - km 17+555 a 22+290

O quadro resumo que se apresenta de seguida, reflecte as afectagbes directas
relativas a cada solugéo para este trecho.

Quadro 5.6 — Resumo das Afectagdes Edificadas no Trogo 3

~ . L Anexo Lazer e .
Solugao |Concelho Freguesia Habitagao |Garagem ) ] Servigos
Agricola | Recreio

Seixal Ferndo Ferro 6 1 1 -

1
Barreiro |St°.Ant°.Charneca - - - 1 -
Seixal Fernao Ferro 8 1 3 -

1A
Barreiro |St°.Ant°.Charneca - - - 1 -
2D Barreiro |St°.Ant°.Charneca 3 - - 1 -

Na Solucdo 1 do trogo 3, é afectado directamente um total de 6 casas, entre as
quais 3 (P38 e P39) em estado razoavel de conservagdo, 3 em bom estado de
conservagéao (P42 e P44) e uma garagem associada a casa localizada no P42.

Na solugéo 1A ¢é afectado directamente um total de 8 casas, entre as quais 5 (P38,
P39 comum a solugéo anterior e P48 e P49) em razoavel estado de conservagéao e
3 (P42 e P47) em bom estado de conservagao.

Na solugéo 2D sao afectadas directamente 3 casas (P51) em razoavel estado de
conservagao.

Neste trogo, a Solugdo 2D apresenta-se como a mais favoravel, uma vez que é a
que apresenta um menor nimero de afectagdes directas.
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Actividades Econémicas

Nas actividades econdémicas, em termos de afectagbes, durante a fase de
construcao serao afectados alguns anexos agricolas/arrumos, bem como algumas
parcelas agricolas de caracter familiar ou de subsisténcia.

Assim, a Solucdo 1 no troco 1 é afectada directamente num total de 7 anexos
agricolas (P1, P3, P4, P7, P8, e P14) dos quais 1 serve para recolha de gado (P8) e
na Solugao 3 é afectado directamente um total de 2 anexos agricolas (P20 e P21).

Na Solugéo 1 do trogo 2 é afectado directamente um anexo agricola e na Solugéo
2C sao afectados directamente 2 anexos agricolas.

Na Solugao 1 do trogo 3 é afectado directamente 1 anexo agricola e na Solugéo 1A
deste Trecho sado afectados directamente 3 anexos agricolas.

E na solugdo 1 do trogo 1 onde se verificam os maiores impactes nas actividades
agricolas ao sector agricola, sendo afectado um espago destinado a recolha e
criagcao de gado caprino com aproximadamente 30 a 40 animais.

Na fase de construgdo devera ser minimizado o efeito causado pela circulagdo de
veiculos e maquinas nas areas agricultaveis e/ou pastos por forma a evitar o
minimo de danos possiveis.

Os impactes daqui decorrentes s&o negativos, muito significativos, destinado a
recolha e criagdo de gado caprino) irreversiveis, permanentes e de magnitude
reduzida.

Ao nivel da economia local o aumento temporario de pessoas podera originar um
estimulo na area em estudo, sobretudo nas actividades ligadas a restauragao,
hotelaria e comércio.

Por outro lado, a nivel do emprego, a construgdo do trogo em analise fara aumentar
a oferta de emprego, ainda que temporaria, o que localmente tera algum
significado. Este impacte é positivo, pouco significativo, temporario, reversivel
e de magnitude reduzida.

Na Solugéo 1 do trogo 1 sédo afectados directamente 2 servigos (P11 e P12), uma
oficina de automoveis - Auto Viegas & Viegas, e um areeiro. Na Solugdo 3 do
mesmo trecho é afectado directamente um Stand de Automdéveis (P23).

Na Solugédo 1 do trogo 3 é afectado directamente um estaleiro de tijolo e outros
materiais de construgao (P 45).

Na area industrial de Coina, situada perto do N6 de Coina, verifica-se a existéncia
de um conjunto de empresas ligadas ao sector da distribuicdo, da metalurgia e
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farmacéutico, de onde se destaca a Iberagar, a Fundicdo Moderna Sta. Iria, Lda e
Alter, S.A . Nenhuma das empresas da area industrial é afectada directamente.

Contudo, durante esta fase deverdo estar salvaguardados e correctamente
assinalados os caminhos alternativos, de modo a permitir o facil acesso a referida
area, minimizando os impactes decorrentes de eventuais cortes de via.

Qualidade de Vida

Tratando-se de uma area fortemente povoada e bastante congestionada em termos
de trafego, os impactes resultantes da construgdo da nova via, far-se-do sentir na
qualidade de vida das populagcbes e no seu quotidiano, devido ao aumento da
circulagdo de veiculos e maquinas, ao ruido causado por estas e devido a
movimentacio de terras.

Assim, na Solugédo 1 do trogo 1 é afectado directamente 1 campo de ténis (P2),
pertencente a uma casa particular, que embora n&o tenha caracter publico é de
todo o interesse referir.

Na Solucdo 2A+1 do troco 1, é afectada directamente uma sociedade recreativa
(P15), a Sociedade Educativa e Recreativa de Vila Nova da Caparica,
apresentando interesse social para as populagdes locais.

No troco 3 é afectada uma infra-estrutura em pré-fabricado de apoio ao parque
recreativo e desportivo, que embora de pequena dimensdo, tem alguma
representatividade a nivel social para o quotidiano das populagbes ai residentes.
Atendendo as suas caracteristicas sera facilmente relocalizada em lugar apropriado
a acordar com o responsavel.

Os impactes daqui resultantes serdo negativos, muito significativos,
permanentes, irreversiveis e de magnitude reduzida.
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Fase de Exploragao

Na fase de exploragao os impactes locais dai decorrentes prendem-se basicamente
com a alteracdo das acessibilidades e os potenciais de desenvolvimento econémico
que o trogo em analise podera provocar.

Demografia e Povoamento

O novo tragado em analise ira facilitar a mobilidade das populag¢des, bem como a
acessibilidade aos principais centros urbanos.

Assim, na fase de exploracdo os impactes dai decorrentes serdo, em termos
demograficos, uma reorganizagao da distribuicdo espacial das populagdes e do seu
quotidiano.

Na fase de exploragdo a nova via vai proporcionar uma expansao das areas
residenciais € um aumento da densidade populacional, que no entanto, vira
possivelmente reduzido o seu conforto devido ao aumento expectavel do ruido
causado pelo trafego.

Actividades Econémicas

Na fase de exploragdo, com a nova via e os acessos locais que irdo ser criados, da
responsabilidade das autarquias e do IEP, € de prever que as actividades
econdmicas existentes se desenvolvam e surjam outras.

A proximidade aos grandes centros que esta via vai proporcionar € sem duvida
factor de desenvolvimento econémico.

As actividades ligadas ao Sector Primario, com alguma representatividade na
Regido, manter-se-ao a nivel local e terdo hipoteses de crescimento devido a
acessibilidade criada pela via.

No entanto, o sector secundario representado essencialmente pelas actividades
industriais beneficiara com a nova via ndo s6 em termos de escoamento mais facil e
rapido dos seus produtos, como também com a maior proximidade aos principais
mercados, o que implica uma redugéo de custos na relagéo tempo/distancia.

Este impacte considera-se positivo, permanente, irreversivel e de elevada
magnitude.

No sector terciario, sera beneficiado com a implementagcédo desta via, ndo s6 em
termos de acessibilidade, mas também devido a proximidade ao grande centro que
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representa Lisboa, na AML, o que ira proporcionar melhores servigos, com menor
tempo de deslocagao.

Como tal, a futura via, sera um factor determinante para o desenvolvimento da
Regido e constituira um impacte positivo, significativo, permanente, irreversivel
e de magnitude elevada.

Qualidade de Vida

Na qualidade de vida das populacbes € determinante as acessibilidades
estabelecidas pela nova via, bem como a alteracdo ao quotidiano social da
populacéo.

Tratando-se de uma area com caracteristicas urbanas a nova via ira provocar um
efeito de barreira que provocara alteragbes ao quotidiano das populagdes, bem
como uma descontinuidade na area social. Contudo, esta prevista a reposigdo de
todos os restabelecimentos minimizando o efeito de barreira originado pela via.

No entanto, e apds a sua entrada em funcionamento, a nova via vai proporcionar
uma melhoria na qualidade de vida das populagdes, devido sobretudo a
acessibilidade proporcionada por esta.

De referir que, a qualidade de vida das populagdes sera beneficiada também pelo
facto de fazer a futura ligagdo ao Interface do comboio em Coina (Solugdo 1 e 1A),
o que melhorara substancialmente as ligacdes.

Os impactes mais relevantes prendem-se com a implementagdo da nova via e tém
a ver com o ruido provocado pelo trafego e com o aspecto visual desta na
paisagem.

Assim, deverao ser criadas medidas minimizadoras destes efeitos, nomeadamente
a protecgdo das areas residenciais com bandas sonoras e devera ser feita a
integracéo paisagistica da via.

Como tal, e uma vez que a acessibilidade é o factor mais relevante que esta via ira
proporcionar, consideram-se os impactes ao nivel da qualidade de vida como
positivos, significativos, permanentes, irreversiveis € de magnitude elevada.
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53. E referido que “em relagio aos aspectos...s6cio-
economicos, os impactes serdo considerados...induzirem
alteragdoes sobre a forma e os padroes de vida das
populagoes afectadas, determinarem modificagées no
padrao de mobilidade, actividade econémica e emprego das
populagoes, ou quando envolverem grandes
investimentos,...”. Porém, tais aspectos nao se encontram
adequadamente tratados na caracterizagao da situacao de
referéncia.

Relativamente a esta solicitagcdo entendemos que o conteudo da clarificagdo dos
aspectos referidos, encontram-se expostos no ponto 5.1 do presente Aditamento.
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5.4. A caracterizagao da situacao de referéncia devera incluir as
vias com as quais a CRIPS estabelece principal relagao em
termos de absorgao de trafego e de articulagao e acesso a
areas sociais e econdmicas/industriais significativas no
contexto regional (Peninsula) e local (concelhos/freguesias

abrangidos).

No quadro seguinte procede-se a identificagdo das vias com as quais a CRIPS
estabelece principal relagdo em termos de absorgéo de trafego e de articulagao e
acesso a areas sociais e econdmicas/industriais significativas quer no contexto
regional (Peninsula) e local (concelhos/freguesias abrangidos).

Quadro 5.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao

Areas
i . L. L. Inicio e fim da
Vias Freguesias Concelhos sociais/econémicas via
e industrias
o . Aglomerado
Pragal, Feijo, Corroios, Almada. Seixal laci ld
, Seixal, opulacional de
Amora, Arrentela, Aldeia de . p P )
L. . . Barreiro, Pinhal de Frades; Lisboa (CRIL) —
A2 Paio Pires, Coina, Quinta . . )
Sesimbra, Vale de Milhagos; Caia
do Conde, S. Lourengo, ) )
. . Setubal, Palmela | Quinta do Conde da
Quinta do Anjo
Cunha
Santo Antdonio da .
. . Montijo (IP1) -
IC13 Charneca, Alhos Vedros, Barreiro, Moita -

Moita

Portalegre

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque séo os que pertencem
a area em estudo.
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Quadro 6.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao (continuagao)

Areas . .
. . . . _ Inicio e fim da
Vias Freguesias Concelhos sociais/econdmicas via
e industrias
Aglomerado
Costa de Caparica, Trafaria, populacional do
. . ) i Almada — Costa
1IC20 Caparica, Sobreda, Feijo, Almada Areeiro, Vila Nova de de Caparica
i
Pragal, Cova da Piedade Caparica; P
Funchalinho
Aglomerado
Quinta do Anjo, Coina, glom , ,
i L. Palmela, populacional de N6 de Coina-
IC21 Palhais, Santo Anténio da . . .
Barreiro Covas de Coina; Barreiro
Charneca
Penalva
Lisnave; Area do
para parque
industrial de Coina;
. . Aglomerado
Cacilhas, Cova da Piedade, opulacional do
ulaci
Laranjeiro, Corroios, Almada, Seixal, pop ] Fogueteiro-
EN10 . ] Areeiro; Vale
Amora, Arrentela, Aldeia Barreiro . Alverca
L. . Milhagos; Foros da
de Paio Pires, Coina )
Amora; Pinhal de
Frades; Vale de
Milhagos; Coina;
Foros da Catrapona
Trafaria, Costa de Caparica, Aglomerado
EN10-1 Charneca de Caparica, Almada, Seixal, populacional de Vila .
Sesimbra (Castelo), Sesimbra Nova de Caparica;
Corroios Funchalinho
Aldeia de Paio Pires, . . . .
EN10-2 Seixal Siderurgia Nacional *
Arrentela
Coina, Palhais, Santo Aglomerado
EN10-3 André, Verderena, Alto do Barreiro populacional de *
Seixalinho Coina

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque sdo os que pertencem
a area em estudo.

* - Nao consta do Plano Rodoviario Nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho.
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Quadro 6.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao (continuacao)

Vias

Freguesias

Concelhos

Areas
sociais/econémicas
e industrias

Inicio e fim da
via

EN11

Moita, Alhos Vedros,
Sarilhos Grandes

Moita, Montijo

EN377

Sobreda, Caparica,
Charneca de Caparica

Almada

Areeiros; Aterro
Sanitario da Amarsul
e de pneus; Area de

parque urbano de
pequena dimensao
(na Quinta da
Regateira com
percursos pedonais
e ciclistas, relvados
e algum
equipamento ludico);
Aglomerado
populacional da
Quinta da Regateira;
Botequim; Vale
Fetal; Charneca de
Caparica; Quinta da
Queimada;
Valadares

EN378

Arrentela, Fernao Ferro,
Sesimbra (Castelo)

Seixal, Sesimbra

ETAR de Fernéo
Ferro; Aglomerado
populacional de
Pinhal de Frades;
Quinta das
Laranjeiras

Seixal-Sesimbra

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque sdo os que pertencem

a area em estudo.

* - Nao consta do plano rodoviario nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho.
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Quadro 6.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao (continuacao)

Areas

Inicio e fim da

Vias Freguesias Concelhos sociais/econdmicas via
e industrias
Sesimbra (Castelo), S&o .
e Sesimbra,
EN379 Lourengo, S&o Simao, i - Santana-Palmela
i . Setubal, Palmela
Quinta do Anjo, Palmela
Palmel int Anj
EN379-2 aimela, Quinta do Anjo, | o Moita - Moita-Palmela
Pinhal Novo, Moita
EM505 Moita, Sarilhos Pequenos Moita - *
Moita, Gaio-Rosario, . .
EM506 . . Moita, Barreiro - *
Palhais e Coina
EM509 Lavradio, Barreiro Barreiro - *
Aglomerado
EM510 Quinta do Anjo Palmela populacional de *
Penalva
Entre Coina e
Penalva, o corredor
abrange uma area
militar, ocupada por
uma unidade
EM510-1 Coina Barreiro relacionada com a *
Nato (Cinciberlant);
Aglomerado
populacional de
Coina; Covas de
Coina
EM511 Amora Seixal - *

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque sdo os que pertencem
a area em estudo.

* - Nao consta do Plano Rodoviario Nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.°222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lei n.°98/99, de 26 de Julho.
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Quadro 6.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao (continuagao)

Areas
Vias Freguesias Concelhos sociais/economicas
e industrias

Inicio e fim da
via

Aglomerado
populacional do
Areeiro, Vila Nova de
Caparica; Quinta da
Regateira; Botequim;
Vale Fetal; Charneca
de Caparica;
Funchalinho

EM560 Sobreda Almada

Aglomerado
EM562 Arrentela Seixal populacional de
Pinhal de Frades

CM1011 Sobreda, Feijo, Laranjeiro - *

CM1012 Sobreda, Feij6 - *

Aglomerado
populacional da
inta da Regateira;

CM1012-1 Charneca de Caparica Qi . gare! *
Botequim; Vale
Fetal; Charneca de

Almada Caparica;

Areeiros; Aterro
Sanitario da Amarsul
e de pneus;
CM1013 Corroios Aglomerado *
populacional de Vale
Milhagos; Quinta da
Queimada

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque séo os que pertencem
a area em estudo.

* - Nao consta do Plano Rodoviario Nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.°222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho.
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Quadro 6.7 — Identificagao das vias com as quais a CRIPS estabelece relagao (continuagao)

Areas
. . . e Inicio e fim da
Vias Freguesias Concelhos sociais/economicas via
e industrias
Areeiros;
Aglomerado
. populacional de
Charneca de Caparica,
CM1014 . parl Almada Belverde; Foros da *
Corroios e Amora
Amora; Valadares;
Quinta do Conde da
Cunha
] . Aglomerado
Arrentela, Aldeia de Paio . .
CM1015 . Seixal populacional de *
Pires .
Pinhal de Frades
Aglomerado
CM1016 Aldeia de Paio Pires Seixal populacional de *
Pinhal de Frades
Aglomerado
Moita, Santo Anténio da . i g )
CM1020 Moita, Barreiro populacional de *
Charneca
Penalva
Aglomerado
opulacional de
CM1028 Coina Barreiro P ,pu ! *
Coina; Covas de
Coina
inta do Anjo, Pinhal Novo
cmi029 | 15, T v Paimela ] .
e Palmela
Aglomerado
CM1132 Quinta do Anjo Palmela populacional de *
Penalva

Nota: As freguesias e concelhos que se encontram neste quadro em destaque séo os que pertencem
a area em estudo.

* - N&o consta do Plano Rodoviario Nacional (PRN), instituido pelo Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de
Julho, e alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho.
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5.5. \Verifica-se também a necessidade de confirmar a forma e
periodos de referéncia como foram tidos em conta todos os
processos em curso de obtencdo de autorizacdo para
implantacgao.

A informacéo relativa aos processos de obtencao de autorizagdo para implantagao,
foram solicitados pela EP-EPE aquando da elaboragao do projecto rodoviario, as
Camaras Municipais abrangidas (Almada, Seixal e Barreiro).

Porém a Camara Municipal de Almada nunca se pronunciou, sobre este assunto,
respondendo apenas a Camara Municipal do Seixal e Barreiro. No entanto,
salienta-se que desde a elaboracdo do projecto rodoviario até a fase actual do
estudo, mais nenhuma informacdo relativa a este assunto foi fornecida ou
acrescentada. Ressalva-se a possivel ocorréncia de em fase de consulta publica,
poder surgir algum processo, que tenha obtido entretanto autorizacdo para
implantacao.

Salienta-se ainda que em relagcdo ao tragado do IC 32, existem trés tipos de
projectos associados, designadamente:

Infra-estruturas Rodoviarias Complementares — No que se refere as infra-estruturas
rodoviarias complementares destaca-se o prolongamento do IC 32 entre o N6 do
Funchalinho e a Trafaria com projecto de execugéo ja concluido € o trecho do IC 32
existente entre o N6 de Penalva e o N6 do Montijo, zona onde confluem o IP1 com
destinos a Lisboa e ao Sul do pais e o IC3 com destino a Santarém.

E de referir ainda que este trecho do IC32 em fase de estudo prévio, prevé uma
ligacdo a A2 — Auto-Estrada do Sul e que permitird o desvio do trafego que se
desloque da zona da Costa de Caparica para Sul e vice-versa, descongentionando
deste modo o N6 de Almada que garante a ligagao entre esta via e o 1C20 — Via
Rapida da Costa de Caparica.

Infra-estruturas Interferidas — Ao longo do desenvolvimento do tragado séao
interferidas algumas infra-estruturas sendo as mais importantes:

- Eixo Ferroviario Norte / Sul
- Ramal da Siderurgia

- Gasoduto
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sendo atravessados no caso da Solugdo 1 com recurso a um viaduto e no caso da
Solugdo 1A com recurso a uma passagem inferior, com maiores interferéncias
nesta solugdo. No entanto, o tragado previsto para o Ramal da Siderurgia
condicionou fortemente a definicdo do tracado em planta e perfil do N6 de Coina
comaN 10.

Loteamentos Urbanos — Quando da definicdo dos pontos de passagem do tragado,
foram solicitadas as Camaras Municipais dos concelhos interessados, indica¢des
relativas a localizagdo dos loteamentos urbanos ja licenciados ou com
compromissos assumidos, tendo sido tidas em consideracdo as informagbes
fornecidas. Na fase de fixacdo dos corredores, foi solicitado as Autarquias
interferidas, que todos os processos de licenciamento na zona dos corredores,
fossem remetidos a EP-EPE para analise, pelo que os que foram enviados pelas
Camaras foram tidos em consideragao no estudo desenvolvido.

5.6. Deverdao, na avaliacdo de impactes, ser considerados
(concretizados e aprofundados) os aspectos relacionados
com (além da afectagao directa de edificagbes e parcelas
que o estudo apresenta), os quais a situagao de referéncia
deve estar em consonancia:

5.6.1. A mobilidade da populagdao (perda, afectagdo ou incremento,
considerando a articulagdo entre areas residenciais e de
equipamentos, areas residenciais e areas
economicas/industriais ou de exploragdo, extensdo das
alteragoes — distancias significativas).

Durante a fase de construgdo, ocorrerdo eventualmente, cortes nas vias existentes
0 que causara perturbagbes no quotidiano destas populagdes, diminuindo a
acessibilidade e a mobilidade das populacdes a determinados locais. Por outro lado
o0 aumento do nivel de trafego com viaturas pesadas, nesta fase, podera diminuir a
fluidez de trafego, causando mais demoras nas deslocagdes das populagdes,
sendo um impacte negativo, significativo, temporario e reversivel. Contudo, no
sentido de minimizar estes impactes recomenda-se a aplicacdo de algumas
medidas que se enumeram a seguir:
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- Estabelecer trajectos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos a obra,
por forma a evitar o transito desordenado e assim, melhorar as condi¢des de
segurancga para trabalhadores e utentes da via publica;

- Colocar a sinalizacao adequada e esclarecedora nos acessos a area de
obra e caminhos alternativos, durante a execugao dos restabelecimentos;

- Deverdo ser salvaguardados e correctamente assinalados os caminhos
alternativos, de modo a permitir o facil acesso a todas as areas afectadas;

- Reposicao efectiva de todas as infra-estruturas e acessos interferidos,
designadamente de estradas nacionais ou municipais, integrando-as da
melhor forma com o planeamento municipal.

Relativamente a fase de exploragao, a mobilidade da populacédo esta assegurada
pelos Nés e Restabelecimentos previstos.

Procedendo-se de seguida a caracterizagao e justificagdo das solugdes propostas
para cada um dos Nos de ligagao, ha a referir o seguinte:

N6 do Funchalinho - Tendo em atencgéo que o estudo elaborado visou aproveitar o
N6 do Funchalinho no IC20, e com vista a garantir a reposigdo dos acessos que
seriam cortados com a execugao do IC32, foi previsto que a ligagao desta via com o
no existente seria efectuada com recurso a execugcdo de uma rotunda, a qual
permite manter as ligagdes actualmente existentes;

N6 do Lazarim - Este né, apenas existente na Solugdo 3, tem uma definigdo
geomeétrica algo complexa como resultado da necessidade de ser garantida, ndo so
a remodelagao de um né existente mas também a ligacao a rede viaria local, sendo
constituido por um n6é em trompete associado a uma rotunda desnivelada;

N6 da Regateira - Esta ligacédo, a desenvolver pela Camara Municipal de Almada,
tem por objectivo garantir a ligagao do tragado da L3 (via intermunicipal prevista em
espaco-canal) ao IC32 através da execucgao de dois nés complementares sendo um
no IC32 e outro na L3, viabilizando-se igualmente a possibilidade de ligagao directa
do IC32 a rede viaria local;

Ligacédo Proviséria da L3 ao IC32 &> No entanto, e enquanto tal ligacdo nao for
possivel realizar pela Camara Municipal de Almada, foi prevista uma ligagédo
provisoria entre a L3 e o IC 32, o qual garante apenas a realizagdo dos movimentos
no sentido Norte/Sul;
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N6 do Botequim > A definigdo geométrica proposta para este né pretende proceder
ao aproveitamento quase integral do no ja existente e que permite a ligacdo do
IC32 a rede viaria local sendo a solugdo proposta a que garante uma menor
ocupacao e ainda a eliminagdo das viragens a esquerda em intersecgdes,
garantindo desta forma uma maior fluidez na circulagao do trafego, ndo afectando a
sua construgéo quaisquer habitagdes ja existentes;

N6 de Palhais > A definigdo geométrica para este né corresponde a remodelagao
do no existente (parcialmente construido) e que garante a ligagdo do IC32 a rede
viaria local sendo a solug&o proposta a que garante uma menor ocupagao e ainda a
eliminagédo das viragens a esquerda em intersecgdes, garantindo desta forma uma
maior fluidez na circulagao do trafego;

N6 da Queimada > A definigdo geométrica de ambos os nos previstos quer na
Solugado 1 quer na Solugdo 2B sao em tudo semelhantes. Trata-se de um no
intermunicipal uma vez que garante a ligagdo do 1C32 ao CM 1013 que limita os
concelhos de Almada e do Seixal, sendo a solugdo proposta a que, tal como
referido anteriormente, garante uma menor ocupagdo e ainda a eliminagdo das
viragens a esquerda em intersecgdes, garantindo desta forma uma maior fluidez na
circulagdo do trafego;

N6 de Belverde - Este n6 de ligagao, pretende garantir a ligagdo do IC32 ao CM
1014 e ao loteamento aprovado pela Camara Municipal do Seixal através da
rotunda nascente, sendo que a solugédo proposta garante numa segunda fase a
ligacao deste n6 a ER 377-2, cujo estudo prévio se encontra a decorrer sob
responsabilidade do ex-IEP;

N6 das Laranjeiras - Este n6 de ligagéo, cuja execugao se prevé na Solugdo 1 e
Solugéo 2C tem por objectivo garantir a ligagdo do IC32 a N 378 e simultaneamente
nao inviabilizar eventuais ligagbes futuras previstas pela Camara Municipal do
Seixal. A sua concepcao diferente em cada uma das solugdes pretende colocar em
evidéncia as propostas possiveis para uma mesma ligagdo, sendo possivel a
adopgao de qualquer uma, as quais poderao ser ajustadas em fase de projecto de
execugdo, sendo em qualquer dos casos sempre possivel garantir uma ligagao
directa da N 378 ao loteamento aprovada pela Camara Municipal do Seixal;

No de Ligacdo com a A2 > Este no, cuja execugao se prevé apenas nas Solugbes
1 e 2D tem por objectivo garantir a ligagdo do IC 32 a A2, permitindo apenas 2
movimentos, e assim desviar em direcgdo ao N6 do Funchalinho todo o trafego
proveniente do Sul e que pretende dirigir-se para a zona da Trafaria e da Costa da
Caparica, permitindo a separagao de trafegos neste ponto.
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E de referir que, ndo foi considerada viavel a execucdo, na solucdo 1A de um né de
ligagdo desta com a A2 em face da grande proximidade da A2 entre o N6 do
Fogueteiro e o N6 de Coina (cujo alargamento e beneficiagdo para 2x3 vias esta
previsto ser realizado a curto prazo) e da linha do Eixo Ferroviario Norte/Sul;

N6 de Coina 1 (com a N 10) - este né de ligagao, ainda localizado no concelho do
Seixal, pretende garantir a ligagdo da N 10 com o IC32, sendo que a solugéo 1
ainda permite o acesso a estacéao ferroviaria de Coina como também ao Parque de
Armazenamento de Sucata previsto instalar nesta zona pela Camara Municipal do
Seixal. A ligagdo com a N 10 sera efectuada através de uma rotunda, a qual
permitira a execugdo de uma nova ligacao entre esta estrada nacional e a N 10-3,
permitindo retirar do centro da povoagéao de Coina o trafego de passagem.

Para a Solugao 1, é de referir que a geometria em planta e perfil longitudinal dos
ramos do no de ligacdo é condicionada pela sua interferéncia com o Ramal
Ferroviario da Siderurgia previsto construir pela Refer a partir da estagéo ferroviaria
de Coina;

N6 de Coina 2 (com a N 10-3) > este n6 de ligagéo, ja localizado no concelho do
Barreiro, pretende garantir a ligagdo a N 10-3 (que garante a ligagdo de Coina ao
Barreiro) com o IC32, sendo complementado por uma nova ligagéo entre a N10-3 e
a N10, a custa da Ponte sobre o Rio Coina, que permite retirar o trafego de
passagem do centro da povoagédo de Coina e eliminar o estrangulamento existente
actualmente na travessia do Rio Coina. Esta proposta foi sugerida pela Camara
Municipal do Barreiro.

Na solugéo 1A, a ligacdo a EN10-3 obriga a travessia da povoagao de Coina do
trafego que se dirige a Vale de Zebro;

N6 de Penalva > O N6 de Penalva constitui o né final do trecho do IC32 em estudo
e tem por objectivo garantir a continuidade em direc¢do ao Funchalinho do trecho
existente, tendo-se procurado na sua concepgdo a escolha de uma solugéo de
tragado que permitisse o aproveitamento integral do n6 de ligagao existente do IC32
com o IC 21, e a execugao de novos ramos de modo que a ocupagao de terrenos
afectos as instalagées militares (ja parcialmente ocupadas com a execugdo do no
actualmente existente) fosse reduzida ao minimo.

Relativamente aos restabelecimentos de alguns dos actuais caminhos, verificou-se
que ndo se encontram os mesmos assegurados nos locais de intersec¢ao, tendo no
entanto sido verificado a implantacéo de restabelecimentos em distancias proximas
do constrangimento referido.
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Apesar disso, recomenda-se para a Fase de Projecto de Execucéo, a reavaliagédo
das seguintes situagdes, de modo a verificar a possibilidade da implantagdo de um
restabelecimento, nesses locais, de modo a reduzir por vezes a significancia do
impacte associado a perda e afectagdo da mobilidade das populagdes/residentes.

Estabeleceu-se como critério para classificagcao de impactes em termos da sua
significAncia, que em situagbes de caminhos ndo restabelecidos, a existir um
restabelecimento nos proximos 500m seria classificado como um impacte pouco
significativo, de 500 a 1000m significativo e superior a 1000m muito significativo,
com excepcao das areas florestais que independentemente desta distancia
consideraram-se sempre como muito pouco significativos (pois estes caminhos de
terra assumem pouca importancia, permitindo o acesso a possiveis areas de
incéndio e de exploragdo florestal, no entanto ndo deixam de ser considerados
impactes negativos).

Solugao 1 (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 22+290.461)

» km 7+600, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km 8+000,
permite acesso aos areeiros existentes na zona e as populagdes de
Valadares e Quinta da Aniza. Impacte negativo, pouco significativo,
temporario e reversivel;

» km 8+670 a 9+200, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
8+000, permite acesso aos areeiros existentes na zona e populagbes de
Pinhal de Conde. Impacte negativo, significativo, temporario e
reversivel;

» km 11+000 a 12+500, verifica-se a existéncia dos Nos de Belverde e das
Laranjeiras, permite o acesso as populagdes da Quinta do Vale da Loba e
Quinta de Santo Antonio e a areas florestais. Impacte negativo, pouco
significativo, temporario e reversivel,;

» km 13+400 a 13+870, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
14+000 e verifica-se a existéncia de um outro restabelecimento ao km
13+370, que permite acesso a populagdo da Quinta das Laranjeiras.
Impacte negativo, pouco significativo, temporario e reversivel;

» km 14+800 a 15+420, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
14+600 e verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km 15+475,
permite acesso a populagdo da Quinta das Laranjeiras. Impacte negativo,
pouco significativo, temporario e reversivel;
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» km 16+050 a 16+360, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
16+500 e verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km15+930,
permite acesso a populagdo da Quinta das Laranjeiras. Impacte negativo,
pouco significativo, temporario e reversivel,

» km 17+300 a 17+470, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
16+500, permite acesso a areas florestais. Impacte negativo, pouco
significativo, temporario e reversivel.

Solugao 1A (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 6+250.704)

» km 0+045 verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km 0+100,
permite acesso a populagdo da Quinta das Laranjeiras. Impacte negativo,
pouco significativo, temporario e reversivel;

» km 0+160, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km 0+100,
permite acesso a populagdo da Quinta das Laranjeiras. Impacte negativo,
pouco significativo, temporario e reversivel;

> km 0+620 a 1+130, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
0+500, permite acesso a populacdo da Quinta das Laranjeiras. Impacte
negativo, pouco significativo, temporario € reversivel;

> km 1+600 a 2+650, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
2+750, permite acesso a areas florestais. Impacte negativo, pouco
significativo, temporario e reversivel.

Solugao 2A (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 2+717.403)

» km 1+240 a 1+600, 200m a frente N6 da Regateira km 1+800, permite
acesso a populacédo de Vila Nova de Caparica. Impacte negativo, pouco
significativo, temporario e reversivel.
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Solugao 2B (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 2+752.274)

» km 0+300 a 0+485, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
0+950, permite acesso a areas florestais. Impacte negativo, pouco
significativo, temporario e reversivel;

» km 2+165, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km 2+600,
permite acesso a areeiros e a populagdo da Quinta da Queimada. Impacte
negativo, pouco significativo, temporario e reversivel.

Solugao 2C (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 3+330.310)

» km 0+420 a 0+610, viaduto das Freiras com inicio ao km 0+800, permite
acesso a areas florestais. Impacte negativo, pouco significativo,
temporario e reversivel;

> km 2+410 a 2+750, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
2+850, permite acesso a areeiros e a populagdo da Quinta das Laranjeiras.
Impacte negativo, pouco significativo, temporario e reversivel.

Solugao 2D (tem inicio ao km 0+000 e fim ao km 2+974.683)

» km 0+350 a 1+500, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
1+130, e a 60m a frente verifica-se a existéncia de um outro
restabelecimento ao km 1+560. Impacte negativo, pouco significativo,
temporario e reversivel;

» km 1+780 a 2+900, verifica-se a existéncia de um restabelecimento ao km
1+560, N6 de Coina 1 da solugdo 1 ao km 18+000. Impacte negativo,
pouco significativo, temporario e reversivel,
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5.6.2. O efeito de barreira e de proximidade da infra-estrutura

A area em estudo é uma zona com caracteristicas marcadamente urbanas, no qual
a nova via aparentemente podera provocar um efeito de barreira que podera causar
alteracbes no quotidiano das populacées, bem como na descontinuidade da area
social.

Contudo, esta prevista nesta fase de projecto a reposi¢cdo dos restabelecimentos
minimizando desta forma o efeito de barreira originado pela via. Salienta-se que de
uma forma geral, a nova via ira proporcionar uma melhoria na qualidade de vida da
populacdo em geral, devido sobretudo a acessibilidade que esta proporciona.

No entanto é importante salientar o efeito barreira que sera criado embora este seja
pontual, sobretudo na fase de exploracdo, pela implantacdo do N6 do Lazarim,
afastando alguns nucleos da povoacdo de Areeiro da relagdo que hoje possuem
com Vila Nova da Caparica. Verificando-se ainda o aumento da distancia e a
dificuldade das deslocagbes pedonais, constituindo assim um impacte negativo,
significativo, permanente e reversivel.

A proximidade que o tragado do IC32 passara a ter com habitagdes que agora se
encontram afastadas de estradas com maior trafego (por exemplo, em Foros da
Catrapona e na Quinta das Laranjeiras), serd& um dos impactes negativos que
merece ser realgado, significativos e muito significativos no caso da Quinta das
Laranjeiras, permanente e irreversivel.

O efeito barreira provocado por esta nova infra-estrutura, sera uma realidade,
particularmente quando se implanta nas proximidades de loteamentos em malha de
quadricula, condicionando a mobilidade de pessoas e veiculos e perturbando a
tranquilidade natural destas areas, nalguns casos ainda preservada pela baixa
densidade de ocupacédo do territério. A modificagdo ou interrupgdo de caminhos,
acessos aos lotes e as propriedades, fazendo prolongar os percursos e trajectos,
constitui impactes pouco significativos a significativos, conforme o descrito no
ponto anterior.
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5.6.3. A acessibilidade, designadamente quanto a articulagao com o
trafego de areas significativas em termos
econdémicos/industriais, residenciais e quanto ao trafego
absorvido face as vias existentes, tanto quanto possivel
quantificando o seu significado, bem como aos cortes das vias
existentes, extensao das situagdes alternativas as perdas -
distancias.

No quadro seguinte referem-se as vias que estabelecem a ligagao directa com a
CRIPS, demonstrando assim as acessibilidades mais préximas ao tragado, deve-se
ainda referir que no Quadro 5.7 se procedeu a identificagdo das vias com as quais a
CRIPS estabelece principal relagdo em termos de absorgao de trafego e de
articulacédo e acesso a areas sociais e economicas/industriais significativas quer no
contexto regional (Peninsula) e local (concelhos/freguesias abrangidos).
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Quadro 5.8 — Identificagao das acessibilidades

Principal area a

Extensao dos

Estabelece que permite ramos de
Identificagao Identificagao ligacio com a acesso ligagcao dos Nos Avaliagao do
do N6 da Solucao e via (econémico/ até a via que Impacte
industrial/ estabelece
residencial) relagao
Positivo,
Costa da o
. significativo em
N6 do Solucéo 1; Caparica; 200m da termos
Funchalinho 2Age 3 ’ IC20 Almada; Lisboa | solugdo 1, 2A e reqionais
u i i is,
(Pte. 25 de 3 g
. i permanente e
Abril); Setubal h
reversivel
Positivo,
NG d EN10-1; Charneca de significativo em
6 do
Lazarim Solugao 3 EN377; Caparica; Imediato termos locais,
zari
EM560 Costa; Sobreda permanente e
reversivel
Positivo,
Costa de Cm
. . significativo em
N6 das Caparica;
- . termos
Casas Solugao 3 IC20 Almada; Lisboa 400m o
regionais,
Velhas (Pte. 25 de ermanente e
Abril) P ,
reversivel
N6 da Solugao 1;
Regateira 2A; 3
Positivo,
170m da e
. significativo em
N6 do . EN377; Charneca de EN377; .
i Solugao 1 ] termos locais,
Botequim CM1012-1 Caparica 150m da ermanente e
CM1012-1 P ,
reversivel
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Quadro 6.8 — Identificacdo das acessibilidades (continuacéo)

Principal area a

Extensao dos

que permite ramos de
. 5 . 5 Estabelece i ~ L
Identificagao Identificagao liaacio com a acesso ligacao dos Avaliagao
do N6 da Solucao e via (econémico/ Nés até a via do impacte
industrial/ que estabelece
residencial) relagao
Positivo,
250m da N ! I.V
. significativo em
N6 de Solucéo 1 EN377; Charneca de EN1012-1; termos locais
u is,
Palhais ¢ EN1012-1 Caparica 500m da ermanente e
EN377 P ,
reversivel
Sol. 1 — 300m
CM1013 e Positivo,
i ~ Charneca de 170m da significativo em
N6 da Solugdo 1 e EN377; . .
] Caparica; EN377; Sol. termos locais,
Queimada 2B CM1013 )
Corroios 2B - 220m permanente e
CM1013 e reversivel
200m EN377
Positivo,
) significativo em
N6 de N .
Solugéo 1 CM1014 Cruz de Pau 700m termos locais,
Belverde
permanente e
reversivel
Positivo,
EN378 esta ) P
i 5 . Fogueteiro; significativo em
N6 das Solugdo 1 e permite a Quinta das Sol.1 - 470m; termos locais
Laranjeiras 2C ligagdo com o Sol.2C - 800m '
Laranjeiras permanente e
a EN10 .
reversivel
Positivo,
N6 ao ., . significativo em
B Setubal; Lisboa
km17+500 da | Solugdo 1e Sol.1 - 800m; termos
) A2 (Pte. 25 de . .
Sol.1 e fim da 2D Abril) Sol.2D — 800m regionais,
ri
Sol.2D permanente e
reversivel
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Quadro 6.8 — Identificacdo das acessibilidades (continuacéo)

Principal area a

Extensao dos

que permite ramos de
. 5 . 5 Estabelece i ~ L
Identificagao Identificagao liaacio com a acesso ligacao dos Avaliagao
do N6 da Solucao e via (econémico/ Nés até a via do impacte
industrial/ que estabelece
residencial) relagao
Siderurgia Positivo,
NG de Nacional; significativo em
Coina 1 Solugéo 1 EN10 Fogueteiro; 1090m termos locais,
Coina; Quinta permanente e
do Conde reversivel
Positivo,
Siderurgia EN10 - e
i . significativo em
N6 de Soluco 1 EN10; EN10- Nacional; 1070m; termos locais
u is,
Coina 2 ¢ 3 Coina; Quinta | EN10-3—
permanente e
do Conde 340m .
reversivel
Positivo,
N6 ao significativo em
x Coina; Quinta 9 )
km4+000 da Solugéo 1A EN10 200m termos locais,
do Conde
Sol.1A permanente e
reversivel
Positivo,
N6 ao Permite a significativo em
km4+750 da Solugéo 1A ligagcéo ao Coina - termos locais,
Sol.1A CM1028 permanente e
reversivel
. Positivo,
Barreiro; o
significativo em
NG de 1c13: Alcochete; IC21 — 1150m; termos
Solugéo 1 ’ Lisboa (Pte. IC13 — Lig. L
Penalva IC21 ) regionais,
Vasco da Directa i
ermanente e
Gama); Setubal P .
reversivel

Esta via de uma forma geral vai permitir uma melhoria do trafego rodoviario quer
em termos locais, quer regionais. Actualmente as vias existentes, quer as estradas

nacionais, quer municipais, sem esquecer os caminhos municipais, apresentam
alturas de grande congestionamento, antigamente associado a variagées sazonais
(correspondentes aos meses de Verao), contudo actualmente nota-se um elevado
volume de trafego em qualquer época do ano. O facto que se prende com tal
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situacdo, deve-se essencialmente ao aumento da populacao residente na area em
estudo, a qual nos ultimos anos registou uma variagdo na maior parte das
freguesias francamente positiva (os exemplos que se salientam s&o a freguesia de
Charneca de Caparica e Ferndao Ferro, pertencentes ao concelho de Almada e
Seixal, respectivamente).

Relativamente aos cortes das vias existentes, verifica-se nalguns casos a
interrupcao destas, conforme identificado na solicitacdo relativa @ mobilidade da
populagéo, contudo e como também referido identificam-se as alternativas mais
proximas (extensdo das situagdes alternativas as perdas - distancias) ao longo do
tragado.

5.6.4. Integracao do espaco territorial e funcionalidade do espago
urbano.

Relativamente a esta solicitagdo entendemos que o conteudo justificativo encontra-
se presente nos aspectos referidos, nomeadamente na componente Sécio-
Economia do presente Aditamento.

5.7. As medidas de minimizagao e monitorizagdao deverao ser
revistas e aprofundadas em conformidade com o solicitado

Em complemento as medidas de minimizagédo presentes no EIA, recomendam-se
de seguida algumas medidas de minimizacdo para a Fase de Construgéo e
Exploragao, de acordo com o referido anteriormente.

Na fase de projecto de execugao, e com base numa analise mais detalhada dos
padrées de mobilidade da populacdo, devera proceder-se a uma reavaliagdo do
projecto de restabelecimentos elaborado em fase de estudo prévio, a delimitagdo
das parcelas, para que o tracado definitivo se aproxime o mais possivel dos limites
destas, de modo a evitar ao maximo o seu seccionamento.
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Fase de Construgao

No decorrer da elaboragao do presente estudo, foi possivel apresentar algumas
medidas de minimizacdo que foram ja integradas no Projecto Rodoviario, na
perspectiva de reduzir ou mesmo suprimir impactes ambientais, para que este
possa integrar logo de inicio todas as medidas que deverdo acompanhar o
processo de construcio da via.

Contudo, para além das medidas ja referidas, que tenderdo a minorar as condi¢des
ambientais negativas provocadas na fase de construgéo, e que trardo naturalmente
um efeito positivo sobre o meio social, importa agora referir outras recomendagbes
com o mesmo objectivo:

e Dever-se-a proceder a correcta sinalizacdo dos locais afectados pela obra,
para evitar dificuldades de circulagdo e minimizagéo de risco inerentes ao
transito de viaturas da obra no meio social;

e Deverdo ser criados percursos alternativos, antes do inicio da fase de
construcdo, para a circulagdo rodoviaria e pedonal, com caracteristicas
semelhantes aos que serdao interrompidos, de forma a minorar as
interferéncias em termos de mobilidade da populagado, para o qual deverao
ser consultadas as Autarquias;

e Recomenda-se a utilizagdo de métodos construtivos compativeis com a area
em causa em virtude de a mesma ser significativamente urbanizada. Em
causa esta nao so6 o ruido, mas também os perigos a que a populagao esta
sujeita. Dever-se-a proceder a colocacdo de sinalizacdo de alerta e de
vedacgdes nas situacgdes de risco (p.e., fossos, escavagdes, entre outros);

e Restringir o horario do trabalho para as operag¢des que produzem mais ruido
e/ou vibragdes (7-22h) e restringir a circulagao dos veiculos afectos a obra
no periodo nocturno, especialmente os veiculos pesados;

o Instalar os estaleiros e locais de depdsito de inertes tdo distante quanto
possivel dos nucleos populacionais;

e Deverdo ser promovidas, a montante do inicio das obras, ac¢cbes de
informagdo a populagédo local, sobre a localizagdao, os objectivos, os
beneficios e os impactes negativos associados ao projecto, bem como sobre
a duracédo e calendarizagdo prevista para o mesmo, no sentido de favorecer
um maior grau de adesao ao projecto e de aceitagdo dos custos sociais
gerados;
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e As areas de estaleiro e depodsito deverdo ser claramente sinalizados e
demarcados com tapumes, evitando sempre a dispersao de materiais,
equipamentos e viaturas do corredor de trabalho e daquelas zonas;

o Afastar, o mais possivel, os locais afectos aos estaleiros, depodsito de
materiais e outros espagos de apoio a obra de areas urbanas, de lazer e de
culto para as populacdes, devendo proceder-se a sua correcta delimitagao e
sinalizacao;

¢ No caso da obra decorrer no periodo seco, devera ser prevista a aspersao
regular de 4gua nos caminhos de acesso;

o Devera ser elaborado e respeitado um plano de circulagdo para os veiculos
afectos a obra, visando minimizar a interferéncia com areas urbanas, de
lazer e de culto das populagdes e para o qual deverao ser consultadas as
Autarquias e outras entidades oficiais competentes;

o Devera ser montado um sistema de encaminhamento e resposta de queixas
e reclamagbes, de modo a permitir aferir o grau de incomodidade
percepcionado pela populagdo residente e equacionar a necessidade de
implementacido de novas medidas;

e Devera divulgar-se, com a necessaria antecedéncia e clareza, os desvios de
transito, as alteragdes na circulagao rodoviaria e pedonal e a relocalizagao
das paragens de transportes publicos;

o A possivel “afectagao de servigos” (luz, agua, gas) devera ser comunicada a
populagdo com devida antecedéncia e com informagéo (periodo e duragao
da afectacdo, etc.) que permita aos utentes aumentar a percepgdo de
controle e gerir a situacédo de incomodidade no seu quotidiano;

e A realizacdo de determinadas actividades de obra geradoras de grande
desconforto (por exemplo utilizagao de explosivos) devera ser comunicada a
populagdo com a devida antecedéncia e com informagéo (periodo e duragao
da afectagdo, etc.) que permita aos utentes aumentar a percepcédo de
controle e gerir a situac&o de incomodidade no seu quotidiano;

o Deverdo ser reparados, atempadamente, os danos, verificados em
decorréncia das actividades associadas a obra, em habitacbes e outras
edificacdes (trata-se, normalmente, de danos devido a vibragbes e

deslocagdes de terrenos);
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o Evitar a deposicdo de lixos e entulhos na proximidade de areas urbanas, de
lazer e de culto para as populagdes;

e Antes da entrada em funcionamento da estrada, deverdo estar
adequadamente restabelecidas as ligagdes interceptadas, minimizando o
efeito barreira e o transtorno causado aos utentes das mesmas;

¢ Antes da entrada em funcionamento da estrada, deverdo estar recuperados
0s acessos temporarios, bem como estradas e caminhos danificados em
decorréncia das obras.

Fase de Exploragao

¢ Devera ser montado um sistema de encaminhamento e resposta de queixas
e reclamagbes, de modo a permitir aferir o grau de incomodidade
percepcionado pela populagdo residente e equacionar a necessidade de
implementacédo de novas medidas;

e Repor as infra-estruturas afectadas, em especial as vias existentes que
podem nao suportar a circulagao dos veiculos pesados afectos a obra;

e Garantir a colocagao de sinalizacdo adequada na nova via.

6. USODO SOLO

6.1. No uso agricola deverdo ser identificadas as areas com
utilizagao agricola activa, as areas nao agricultadas e areas
com prados/pastagens.

O corredor em estudo inclui poucas zonas de utilizagdo agricola, em virtude da
regido ser caracterizada predominantemente por um uso Urbano.

Em face desta questdo, nas areas identificadas com uso agricola ndo é possivel
reconhecer quais as areas com um uso agricola activo.

Aquando das diversas visitas técnicas de reconhecimento, foram identificadas nas
areas agricultadas, prados e pastagens e areas expectantes.

Relativamente aos prados e pastagens, poderemos afirmar e resultado do
reconhecimento técnico dos corredores que surgem com alguma expressao,

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio 151
Estudo de Impacte Ambiental — Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601



associados a criacdo de gado, essencialmente bovino e ovino. Em termos de
localizagéao foi este uso, identificado nas seguintes areas:

» Km 0+500 da Solugéo 1 e da Solugéo 3 (junto ao N6 do Funchalinho);
» Km 1+500 da Solucgéo 3 (junto ao Viaduto do Lazarim);

» Km 2+200 da Solugédo 1 (junto ao N6 da Regateira);

» Km 1+600 da Solugéo 2C (junto ao Viaduto das Laranjeiras).

Para as areas nao agricultadas, e uma vez que nao é possivel distinguir a
actividade das areas agricolas, foram as mesmas representadas na categoria de
outros usos ou areas expectantes.

6.2. A opcao de cores utilizada na planta dificulta a leitura (ex: o
uso extractivo ndo se distingue da area de protecgcao de
residuos, o uso florestal e agricola nem sempre sao
facilmente distinguiveis)

De modo a responder adequadamente a solicitagdo, procedeu-se a reimpressao
das Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-11-01 a 11-15 presentes no
Volume IV — Pegas Desenhadas do EIA anteriormente entregue, sendo
apresentadas no presente Aditamento, no Volume Il — Pegas Desenhadas, com o
N.° IC32-EP-EIA-11-01A a 11-15A, devendo para os devidos efeitos considerar-se
a sua substituicao.

7. CONDICIONANTES

7.1. A REN delimitada na planta de condicionantes (“servidoes
administrativas”) devera ser a REN das cartas publicadas
por resolucdo do conselho de ministros. Uma vez que o
estudo utilizou a REN das plantas de condicionantes do
PDM, importara aferir se estas sao iguais aquelas

A Reserva Ecoldgica Nacional é regulamentada pelo Decreto-lei n.° 93/90, de 19 de
Marco, alterado parcialmente pelo Decreto-lei n.° 316/90, de 13 de Outubro, pelo
Decreto-lei n.° 213/92, de 12 de Outubro e pelo Decreto-lei n.° 79/95, de 20 de
Abril.
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As Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-14-01 a 14-03 presentes no Volume
IV - Pegas Desenhadas do EIA anteriormente entregue pretendeu delimitar a REN
aprovada por Conselho de Ministros para os Concelhos de:

- Almada — Resolugéao n.° 34/96, de 06/04/96;
- Barreiro — Resolugdo n.° 116/97, de 09/07/97;
- Seixal — Resolugao n.° 23/99, de 24/03/99;

de acordo com as informagbes constantes na Carta de Condicionantes dos
respectivos PDM.

Todavia e apés a verificagdo das referidas Pegas Desenhadas, constatou-se que
Comissao Nacional da REN efectuou ratificagcbes das Cartas de Condicionantes
dos PDM dos referidos Concelhos.

Deste modo, e em conformidade com os elementos fornecidos pela CCDR-LVT,
encontra-se presente no Volume Il — Pegas Desenhadas do referido Aditamento, as
Pecas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-14-01A a 14-03A que delimitam a REN
de acordo com as ratificagdes efectuadas e publicadas de acordo com as
Resolugbes dos Conselhos de Ministros:

o Almada — Resolugdo do Conselho de Ministros 100/98 publicada no
DR n.°178/98, 12 Série — B de 4 de Agosto de 1998, ratifica a
alteragéo as Plantas de Ordenamento do Plano Director Municipal de
Almada, ratificado pela RCM. n.° 5/97, de 14 de Janeiro.

o Seixal - Despacho 15825, de 28 de Julho de 2003, publicado em
Diario da Republica, 22 Série, pelo Decreto-Lei 187/98, 24 de Agosto.

Para o concelho do Barreiro, aguarda publicagdo, a ratificagdo das cartas de
Condicionantes e Ordenamento do PDM.

Da analise das Pecgas Desenhadas com o N.° IC32-EP-EIA-14-01A a 14-03A
presentes no Volume |l — Pecas Desenhadas do presente Aditamento, que
delimitam a REN de acordo com as ratificacdes efectuadas e publicadas, verifica-se
0 seguinte:

» Reducéo significativa das areas REN no Concelho de Almada;

» Manutencéo das areas REN no Concelho do Seixal.

Deste modo e para o Concelho de Almada, rectifica-se a informagao presente no
EIA, nomeadamente das paginas 1V-139 a 1V-142
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(...)

Entre o km 0+900 e 1+800 e o km 2+300 e 2+300 intercepta 2 Areas Urbanas,
classificadas de Baixa Densidade Populacional, associada no primeiro caso, as
Areas Sociais dos Capuchos, Quinta Nova e Quinta da Rosa e, no segundo caso, a
Quinta da Regateira.

Da analise da Carta de RAN e de REN identificam-se as seguintes manchas
classificadas como Reserva Ecolégica Nacional:

- No inicio do tragado, a Sul do N6 do Funchalinho uma pequena mancha;
(...)
(...)

Entre o km 1+400 e 1+700, divide uma area urbana associada & Area Social do
Casalinho, e ainda, uma area classificada como Espacos e Equipamentos.

Para esta Solugdo identificam-se as seguintes manchas, classificadas como
Reserva Ecolégica Nacional:

- Ap6s o Tunel do Funchalinho, uma pequena mancha longitudinalmente ao
tracado.

(...)

A Solucdo 3 desenvolve-se, maioritariamente, em espaco canal, interceptando
marginalmente, na parte inicial do tragado, entre o km 0+300 e 1+000, uma Area de
Espacgo Verde de Proteccdo e Enquadramento e uma area urbana, classificada de
Baixa Densidade Populacional.

Da analise da Carta de RAN e de REN néo se identificam interseccdes com areas
classificadas como Reserva Ecolégica Nacional.

(...)
Solucédo 1 - km 3+600 a 5+065

Para este trogo de via nao se identificam interseccbes com areas classificadas
como Reserva Ecolégica Nacional.
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Por ultimo e face a esta actualizacdo, as Pecas Desenhadas presentes no Volume
Il — Pegas Desenhadas do presente Aditamento com o N.° IC32-EP-EIA-18-01A a
18-03A, denominadas Sintese de Impactes, foram igualmente rectificadas, sendo
apresentadas tendo em vista a sua substitui¢ao.

7.2. Deverao ser identificadas as linhas de agua classificadas
como REN

O Decreto-Lei 93/90, de 19 de Margo, e subsequentes alteragdes, refere no seu 2°
Art. que: “(...) A REN abrange zonas costeiras e ribeirinhas, aguas interiores, areas
de infiltragdo maxima e zonas declivosas, referidas no anexo | e definidas no Anexo
lll do presente diploma, que dele fazem parte integrante, sendo delimitada nos
termos do artigo seguinte (...).”

Face a este facto, e de modo a responder adequadamente a solicitacéo, indica-se
nos quadros seguintes as linhas de agua intersectadas pelo tragado proposto para
0 IC32 — Funchalinho / Coina.

A identificagao das linhas de agua, baseou-se para além dos elementos referidos
no EIA e presentes no Aditamento (Recursos Hidricos), numa interpretacéo das
Cartas Militares presentes do estudo.
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Quadro 7.1 — Linhas de Agua classificadas como REN

i Local de Atravessamento
Curso de Agua
(km, aprox.)
2+200 - Sol. 1
Ribeira Foz do Rego 1+800 — Sol. 2.A
1+000 - Sol 3
3+400 — Sol. 1
3+400 — Sol.2A
Vala da Regateira
3+400 e 3+500 —
Sol. 3
Afluente a Vala da Charneca 4+900 — Sol 1
6+000 — Sol. 1
Vala da Charneca
1+850 — Sol. 2B
8+750 — Sol.1
Vala de Santa Marta
9+750 — Sol.1
Vala Porto da Raposa 11+000 — Sol.1
12+120 -Sol.1
Vala de Amoreiras
0+900 — Sol.2C
13+054 — Sol .1
Afluentes do Rio Judeu
13+500 — Sol .1
0+800 — Sol. 2D
Vala de Brejos da Palmeira
1+100 — Sol. 2D
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Quadro 7.1 — Linhas de Agua classificadas como REN (continuag&o)

Local de Atravessamento

Curso de Agua
(km, aprox.)

2+100 — Sol.2D
2+500 — Sol.2D
2+920 — Sol 2D
17+000 — Sol. 1
Afluentes do Rio Coina
18+250 — Sol.1A
1+280 — Sol. 1A
2+400 — Sol.1A

3+000 - Sol. 1A

19+100 — Sol. 1

Rio Coina
4+300 - Sol. 1A

Vala de Vale de Zebro 21+500 — Sol. 1

7.3. Devera ser clarificado que a eventual ocupacao de areas de
REN esta sujeita ao regime definido no diploma aplicavel —
DL 93/90 de 19/03 e subsequentes alteragoes.

De modo a responder adequadamente a solicitagdo, transcreve-se as medidas de
minimizacdo, presentes no EIA na pagina VI-177, considerando-se a sua
reformulacao.

(--2)
Medidas de Minimizagao

» Na fase de construcdo deverdo ser tomadas medidas especiais, de modo a
evitar a utilizacao de areas sensiveis.

> E o caso das Areas de RAN e de REN, marginais ao tragado, onde se deve
evitar a instalagdo de estaleiros e onde devem ser respeitadas as medidas
especificas (a delinear no Projecto de Execugéo) na protecgdo do uso dos

solos.
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» Sempre que o tracado intercepte infra-estruturas de utilidade publica, como
a rede de gas ou de agua, deverao ser contactadas as entidades detentoras
do seu uso, de forma a garantir o seu pronto restabelecimento, minimizando
0s prejuizos causados as populagdes.

» Nas areas proximas a nés de ligagao, deverdo ser implementadas politicas
correctas de ordenamento.

» A eventual ocupacédo das areas de REN para a fase de construgdo deve ser
condicionada de acordo com o diploma Decreto-Lei 93/90 de 19 de Margo e
subsequentes alteragcdes e os diplomas da Resolugdo de Conselho de
Ministros dos respectivos Concelhos.

7.4. Ainda relativamente a REN Vverifica-se existir uma
incorreccao na analise das manchas abrangidas por esta
condicionante considerando para o tro¢co 3, a solugdo 2D
(pagina 146) que devera ser rectificada.

De modo a responder adequadamente a solicitagcao, transcreve-se a identificagéo
das areas REN para a solugédo 2D, presentes no EIA na pagina 1V-146 e IV-147,
considerando-se a sua alteracao.

(...)

Neste troco, para a Solugéo 2D, identifica-se a seguinte mancha, classificada como
Reserva Ecolégica Nacional:

- No inicio do tragado, uma mancha localizada a Sul da A2 e a Este de Pinhal
de Frades.

Relativamente as areas classificadas como Reserva Agricola Nacional foram
identificadas as seguintes areas:

- Intercepta, perpendicularmente, uma mancha alongada a Oeste de Coina,
associada a Varzea de Coina.
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7.5. No ambito do Dominio Hidrico devera se feita referéncia ao
DL n.°46/94 de 22/02 que define o regime de licenciamento
desta servidao

De modo a responder adequadamente a solicitacdo, transcreve-se a Servidao e
Restricdo de Utilidade Publica referida, presente no EIA na pagina I1V-138,
considerando-se a sua alteragao.

(...)

- Serviddo Militar do Centro Transmissor do Cinciberlant: Decreto-lei n.°
578/73, de 3 de Novembro, que define uma faixa de 300 m. Em redor da
vedacao sujeita a licenga prévia da autoridade militar para a execugéo de
trabalhos de construgao;

- Dominio Publico Hidrico: Decreto-lei 46/94 de 22 de Fevereiro alterado pelo
Decreto-lei 234/98 de 22 de Julho que estabelece a serviddo sobre os leitos,
margens e zonas adjacentes das aguas do mar, das aguas navegaveis ou
flutuaveis, e das aguas nao navegaveis nem flutuaveis nomeadamente
torrentes, barrancos e cérregos de caudal descontinuo;

- Gasoduto da Transgas;

(...)
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7.6. As condicionantes referidas no texto nao coincidem
integralmente com as identificadas na legenda (ex: Rede de
Distribuicao de Energia Eléctrica). Por sua vez, verifica-se
que quer no texto quer na planta estdo em falta algumas
servidoes e restricoes de utilidade publica, nomeadamente:

Seixal:

- Zona de Seguranca das Instalagbes de Fabrico e de
Armazenagem de Produtos Explosivos;

- Zona de protecc¢ao a Siderurgia Nacional;
- Areeiros;
Almada:

- Rede de esgotos domésticos e pluviais.

Relativamente a discordancia da referéncia das condicionantes no texto, com as
identificadas na legenda, importa esclarecer, que pretendeu-se alertar para as
serviddes e restricbes de utilidade publica mais significativas, tendo no entanto sido
incluidas na Pega Desenhada elaborada as servidées pontuais como sejam:

» Rede de distribuicéo eléctrica;
» Postos de transformacao;
» Condutas de distribuicdo de agua.

Importa ainda referir, que na Fase de Projecto de Execugdo, todos os servigos
afectados, terdo de ser repostos através da elaboragdo do Projecto de Servigos
Afectados.

Por outro lado e de modo a responder adequadamente a solicitagao, procedeu-se e
em conformidade com os elementos constantes no PDM do Concelho do Seixal, a
delimitagdo das serviddes e restrigdes de utilidade publica referidas, que por lapso
nao tinham sido delimitadas.

Encontra-se no Volume Il — Pecas Desenhadas do presente Aditamento nas Pecas
Desenhadas N.° IC32-EP-EIA-15-01A e 15-03A, as referidas delimitagdes,
considerando para os devidos efeitos a substituicdo das referidas Pecas
Desenhadas pelas apresentadas no EIA.
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No que concerne a delimitacdo da Rede de Esgotos domésticos e pluviais para o
Concelho de Almada, a delimitagdo dos mesmos, ndo assume relevancia a escala
1/25.000.

Deste modo, e uma vez que em fases posteriores como seja na Fase de Projecto
de Execucédo, tera que se proceder ao levantamento rigoroso da presenca de
servigcos, recomenda-se a sua delimitacdo para compatibilizagdo com o tragado
para essa fase.

8. ORDENAMENTO DO TERRITORIO

8.1. Por forma a ser possivel fazer a analise da regulamentagao
aplicavel em sede de PDM a cada classe de espaco
abrangida pelo projecto, a nomenclatura utilizada na
legenda da planta de ordenamento do estudo e no relatério,
devera assemelhar-se tanto quanto possivel as designagoées
que constam nos PDM

Dada a complexidade da legenda das Cartas de Ordenamento presentes no PDM
de Almada, bem como a sua deficiente legibilidade, optou-se no EIA e de modo a
assemelhar-se tanto quanto possivel da legenda original, por agrupar as diversas
classes e espacos. Foi esta metodologia adoptada, alcangada na sua plenitude.

8.2. No municipio do Seixal nao sao identificadas as UOPG
abrangidas pelo projecto

Por lapso, no EIA, ndo foram descritas as UOPG do Concelho do Seixal, tendo no
entanto sido identificadas a sua localizagdo na Peca Desenhada N.° IC32-EP — EIA-
10-01 a 10-04 presente no Volume IV — Pegas Desenhadas do EIA anteriormente
entregue.

Deste modo, procede-se a descricdo das UOPG presentes no Concelho do Seixal,
correspondendo a area definida para o EIA.

Realga-se que a informagédo apresentada de seguida, encontra-se patente na
Memodria Descritiva do Plano Director Municipal do Seixal, Julho de 1992.
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» 3 - Siderurgia Nacional / Zona Industrial — inclui toda a propriedade desta
empresa e ainda a area destinada a expansao da Zona Industrial a norte da
Auto-Estrada e a Zona Industrial do Zemoto. Pertence a freguesia de Paio
Pires, estendendo-se desde o extremo nordeste desta freguesia junto ao
limite do Concelho, até aquela via.

» 4 — Paio Pires / Casal do Marco — inclui parte das freguesias de Paio Pires
e da de Arrentela na sua area interior, a norte da Auto-Estrada. E uma area
de crescimento habitacional recente, onde ainda se encontram algumas
explora¢des agricolas, associadas a areas de aluvido junto as linhas de
agua que atravessam esta unidade no sentido Sudeste / Noroeste. Inclui
ainda a area industrial da Quinta da Prata.

» 10 — Vale de Milhagos / Marisol — inclui o trogo médio da freguesia de
Corroios. E uma area predominantemente habitacional, de baixa densidade
e com caracteristicas de segunda residéncia, onde comegam a instalar
algumas actividades de comércio e servigos.

» 11 — Foros de Amora / Verdizela / Pinhal das Freiras — unidade
heterogénea, compreendendo as &areas de urbanizagdo recente de
Belverede e Verdizela, que se encontram ainda parcialmente ocupadas, e
areas sem ocupagao mas ja com compromisso urbanistico, como o Pinhal
das Freiras. Foros de Amora tém origem em loteamentos ilegais que
sofreram processos de reconversao constituindo actualmente areas urbanas
consolidadas. Apresenta uma forte componente de residéncias secundaria.
Inclui o trogo terminal da freguesia e Corroios e a maior parte da freguesia
de Amora entre a Auto-Estrada e o limite do Concelho.

» 12 - Fernao Ferro — integra o trogo sul das freguesias da Amora Arrentela e
Paio Pires. A ocupagao urbana é recente e tem origem em loteamentos
ilegais que se encontram actualmente em reconversdo. A ocupacgao é de
baixa densidade, com a malha urbana ainda pouco preenchida,
predominando a segunda habitacdo. Parte desta unidade encontra-se
sujeita a servidao militar da Nato.

» 13 — Pinhal do General - inclui-se na freguesia de Arrentela, apresenta uso
habitacional de muito baixa densidade, tendo, em parte, a sua origem em
operagbes de loteamento ilegal. Encontra-se actualmente em fase de
reconversdo. Subsistem algumas exploragbes agricolas, relacionadas
sobretudo com actividades pecuarias.
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8.3. No concelho de Almada sdo abrangidas Areas Urbanizaveis
de Baixa Densidade, sendo que estas, ndo sao identificadas

Apos a revisdo da Pega Desenhada N.° IC32-EP-EIA-10-01 a 10-04 presente no
Volume IV — Pegas Desenhadas do EIA anteriormente entregue, foi detectado um
lapso na legenda da Carta de Ordenamento para o Concelho de Almada, uma vez
que ndo se encontrava patente a designacdo das Areas Urbanizaveis de Baixa
Densidade.

No presente Aditamento, e conforme consta no Volume Il — Pegas Desenhadas, foi
corrigida esta situagao, pelo que se apresenta nas Pegas Desenhadas N.° IC32-
EP-EIA-10-01A a 10-04A, a sua correcgdo, devendo-se considerar a sua
substituicao.

8.4. Importara corrigir o estudo quando o mesmo refere que o
PDM do Barreiro ndao contempla espa¢os canais, uma vez
que o plano prevé espagos canais para outras vias que nao
a que esta agora em estudo

Efectivamente o PDM do Concelho do Barreiro, contempla espacgos canais para
outras vias que ndo o IC32 — Funchalinho / Coina.

Todavia, e de acordo com a informagcdo presente no referido PDM, ndo se
encontram definidas as vias para quais existe a reserva do espaco canal.

Deste modo, e na Figura 3 presente no Anexo lll — Figuras, encontra-se o extracto
da Carta de Ordenamento do PDM do Barreiro, onde se verifica a existéncia de
diversos espacos canais.
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8.5. Considera-se insuficiente a abordagem no ambito das
medidas de minimizagao no que respeita ao projecto e a
instalagao dos estaleiros. Nao obstante na fase de projecto
de execucao poderem ser aferidas as medidas propostas,
julga-se que esta matéria deve ser devidamente acautelada
nesta fase

Complementarmente a informagdo patente no EIA anteriormente entregue,
apresentam-se genericamente de seguida, medidas de minimizacdo a instalagdo e
operagao dos estaleiros, devendo no entanto a sua viabilidade ser reavaliada na
fase de Projecto de Execugdo, uma vez que nos encontramos em fase de Estudo
Prévio.

Relativa aos locais de implementacdo dos Estaleiros e das Infra-estruturas de
apoio, ainda nao é possivel nesta fase facultar esta informagao. Assim, s6 apods a
adjudicagcao da empreitada por parte do Proponente de Obra é que serdo definidas
as respectivas localizagdes pelo Empreiteiro responsavel, seguindo expressamente
as recomendagodes que fazem parte integrante deste Estudo.

Medidas de Minimizacdo a Considerar na Localizacdo de Estaleiros e Locais
de Obra

» Dever-se-a evitar a instalagdo de estaleiros e outras unidades de apoio a
obra, como sejam, parques de maquinas, centrais de britagem, etc. e
caminhos preferenciais de circulagdo de maquinas perto dos cursos de
agua, em zonas de baixas aluvionares, em areas que apresentem condigdes
favoraveis a alimentagao de aquiferos, ou apresentem nivel freatico préoximo
da superficie, de modo a evitar problemas de contaminacdo e poluigédo
deste locais.

» De uma maneira geral, os estaleiros, escombreiras, acessos e outros apoios
temporarios de obra, deverdo ser localizados, se possivel, em areas ja
degradadas, por exemplo, em pedreiras abandonadas, em antigos estaleiros
ou em outras zonas de caracterisiticas idénticas, ou em quaisquer outros
locais adequados para o efeito, mas com menor riqueza floristica; também
deveréo ser evitadas as areas florestais.
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» Dever-se-a evitar a instalacao de estaleiros e acessos de obra em zonas
proximas de aglomerados populacionais e, sempre que possivel, de zonas
identificadas com sensiveis do ponto de vista conservacionista.

» A localizagao dos estaleiros devera afastar-se de areas de grande qualidade
visual e abaixa absorcéao visual.

» Os locais seleccionados para a localizagdo dos estaleiros, ndo deverao
coincidir com areas de RAN, REN ou quaisquer areas proximas de linha de
agua.

» Deverao ser tidas em consideracao as condigdes geoldgico-geotécnicas da
area de implantagdo do estaleiro, evitando nomeadamente areas que
exibam alto potencial de erosao, terrenos de elevada compressibilidade e de
capacidade de suporte reduzida, areas que evidenciem fendmenos de
movimentacdo de terras, zonas potencialmente inundaveis, bem como
zonas que apresentem falhas ou fracturamento intenso.

» Antes de se dar inicio a instalagdo do estaleiro e de outras unidades de
apoio a obra, dever-se-a executar uma prospecc¢ao arqueoldgica prévia,
com entrega de relatorio, fazendo acompanhar a instalagdo do estaleiro por
técnicos competentes na matéria.

» Na abertura de novos acessos, deverdao ser tomadas medidas necessarias
para que o coberto vegetal arbéreo e arbustivo ndo seja destruido
desnecessariamente.

» A movimentacdo de maquinas deve ser limitada as zonas de obras,
reduzindo ao indispensavel as areas de circulagéo.

> Dever-se-ao definir previamente ao inicio das obras, os trajectos e acessos
preferenciais, evitando zonas de interesse paisagistico, areas florestais e
agricolas.

» S6 deverao ser desmatadas as areas estritamente necessarias.

» Os locais escolhidos para estaleiros e para depdsitos temporarios ou
permanentes deverao estar sujeitos a aprovacgao da fiscalizagdo do Dono de
Obra, de modo a salvaguardar, entre outros aspectos, a ndo afectagao do
coberto arbéreo, a interdicdo a utilizagdo de solos agricolas protegidos, a
obrigatoriedade de decapagem da terra aravel, bem como a
descompactagao e eventual cobertura com terra aravel das zonas atingidas
apoés a retoma dos depdsitos.
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Medidas de Minimizacdo a Considerar na Operacdo de Estaleiros e Locais de
Obra

Os estaleiros da obra de construgdo, sdo zonas onde se concentra a maquinaria
pesada, os materiais em depdsito, as oficinas mecéanicas e de manutengao, as
construcdes de residéncia e apoio da obra e onde circulam, durante o periodo em
que decorrem todos os trabalhos de construgdo, maquinas e pessoas directa e
indirectamente envolvidas no processo. S&o por isso locais com elevada pressao
de ocupagdo, onde grande parte das actividades podem originar altera¢des ou
prejuizos ambientais graves.

Assim, associado a essas unidades dever-se-ao adoptar as seguintes medidas e
recomendacdes, quando existam usos sensiveis, urbanos ou ecoldgicos, nas
proximidades:

» Nas principais zonas de obra, quer seja para a implantacdo de estaleiros,
areas de empréstimo e/ou de deposito de materiais, a terra vegetal e os
solos de qualidade deverao ser removidos e adequadamente armazenados,
com vista a sua reutiizagdo na recuperagcdo paisagistica do
empreendimento e de todas as areas afectadas;

» No caso da presencga de receptores sensiveis nas proximidades, os niveis
de poeiras deverao ser os menores possiveis, devendo-se para tal proceder
a rega diaria da area do estaleiro, incluindo os caminhos, pedreiras, zonas
de empréstimo, etc.; cobrir as areas de depdsito de terras e de escombros,
proximas de zonas habitadas e de locais sensiveis; evitar que dentro dos
estaleiros se procedam a trabalhos muito ruidosos ou libertadores de
poeiras;

» Os estaleiros deverao ser sinalizados, prevendo-se medidas de seguranga e
integracao paisagistica, bem como, a correcta informacgao as populagoes, de
modo a sensibiliza-las para os transtornos inevitaveis causados pelos
trabalhos em curso;

» Proceder o mais cedo possivel ao restabelecimento de caminhos afectados,
através de acessos alternativos por forma a que as populagdes sejam
afectadas o menos possivel;

> Deverao ser restringidos ao maximo o numero de vias e de acessos, a
serem utilizados pelos veiculos e maquinas afectos a obra, para evitar a
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degradacdo de terrenos e pavimentos, bem como diminuir o0s
constrangimentos a circulagao local;

» Os caminhos utilizados pelo trafego pesado devem ser periodicamente
arranjados, de modo a garantir as condi¢des de conservacao e segurancga
dos utentes;

» Se for necessario o corte de vias ao trafego, as mesmas, bem como os
respectivos desvios, deverdo ser autorizados pela autarquia competente,
recorrendo-se ao uso de sinalizagao provisoéria de obra;

» Nas intervengdes a realizar, dever-se-a adoptar o maximo cuidado por forma
a evitar a ocorréncia de derrames de materiais poluentes, nomeadamente,
6leos e outros lubrificantes, ou o aumento de soélidos em suspensdo na
agua. No caso de ocorréncia deve ser aplicado o plano de emergéncia;

» Durante a constru¢ao devera ser estabelecido um programa de controlo de
vazamentos e derramamentos e residuos, 6leos, lubrificantes e solventes,
mediante a instalagdo, nos locais passiveis de ocorrer, de unidades
especificas de recolha;

» Dever-se-a evitar a realizagao de trabalhos nocturnos, dos quais resultem
niveis de ruido que possam incomodar a populagédo local, sempre que
possivel;

» Os locais em construcdo e de apoio a obra deverao ficar confinados a area
definida em projecto proprio, evitando a destruicdo das areas marginais

8.6. Devera ser aferida a possibilidade de interditar a instalagao
dos estaleiros em areas de REN e nas faixas de protecc¢ao
as linhas de agua

Objectivamente a instalacao de estaleiros em areas REN e nas faixas de protecgao
as linhas de agua, devera ser determinantemente interdita.

Caso nao seja possivel evitar a implantagdo de estaleiros ou locais de apoio a obra
em areas REN e eventualmente RAN, devera ser elaborado um Estudo Base para
Licenciamento do Estaleiro, de modo a ser submetido a aprovagao por parte das
Entidades Oficiais a sua localizagao.
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8.7. Julga-se que o estudo devia incorporar uma proposta de
planta com area interditas a instalagao dos estaleiros

Inclui-se no presente Aditamento, no Volume Il — Pegas Desenhadas, nas Pecgas
Desenhadas N.° IC32-EP-EIA-22-01 a 22-03, uma proposta com areas interditas a
instalacdo dos Estaleiros.

Para a elaboragcdo da Peca Desenhada referida, considerou-se nesta Fase de
Estudo Prévio, as seguintes condicionantes, como limitativas a instalagdo dos
Estaleiro e locais de apoio a obra:

» Reserva Ecolégica Nacional;
Reserva Agricola Nacional;
Dominio Hidrico (linhas de agua);
Aglomerados Populacionais;

Areas Sensiveis com Estatuto de Proteccao;

YV V VYV V VY

Captagdes Particulares (Pogos).

Refira-se ainda, que devera ser reavaliado na Fase de Projecto de Execugéo a
localizagdo dos estaleiros e locais de apoio a obra, bem como a viabilidade das
medidas de minimizagéo propostas e anteriormente referidas.

9. RECURSOS HiDRICOS

9.1. No Quadro lll.2.4 — Descricdo Resumida das Alternativas
em Estudo, a indicagao do Inicio/Fim da Alternativa
apresentadas para a Solugao 2A e para o Trecho 2 da
Solugao 3 estao incorrectas, e deverao ser corrigidas.

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida as rectificagdes efectuadas ao
quadro 111.2.4 — Descricdo Resumida das Alternativas em Estudo, presente no EIA:
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Quadro 111.2.4 — Descricado Resumida das Alternativas em Estudo

SOLUGAO 1 SOLUGAO 2 SOLUGAO 3
1 1A 2A 2B 2C 2D Trecho 1 Trecho 2
Extenséao
22 290,46 6 250,70 = 2717,40 2 752,27 3 330,31 = 2974,683 = 147761 m = 2439,85
total (m)
- . R i = Variante a Solugdo 1 Variante a solucdo | = Variante a solucdo | = Variante, solugéo 1
Inicio/Fim da . + . +
Altornat Km 0+000 ao Km 22+290,461 \1/2:'2;;8 461ae 085;39231‘120; 8:””9 Km entre Km 0+000 e o km 1 Km 5+068,15 e 1 km 11+285,646 e km 14+46275 e ’1(3772 1000 e Km ;:3; 8‘;77‘61 e Km
ernativa ’ : 3+400 0 Km 7+733,20 Km 14+462,75 Km 17+559,072 : ’
Em secgéo corrente - 21
Passagens
.g No né das Laranjeiras - 1 6 = 1 2 4 = 2 = 1 = 3
superiores
Passagem superior no n6é com a A2 — 1
Passagens
o 2 3 - 1 - - 1 1
inferiores
Regateira (109 m) entre o Km 2+140 e o Km 2+249
Valadares (250 m) entre o Km 7+320 e o Km 7+570 * Freiras situado
* Regateira entre o Km entre 0 Km 0+814 e
. Belverde (500 m) entre o Km 9+732 e o Km 10+232 1+795 e o Km 1+905, o Km 1+022 = Lazarim entre o Km
Viadutos - - - - -
Freiras (244 m) entre 0 Km 12+000 e o Km 12+244 com uma extenséo total * Laranjeiras entre o 1+116 e 0 Km 1+215
» de 110 m. Km 1+433.5 € 0 Km
Laranjeiras (270 m) entre 0 Km 12+913 e o Km 13+183
1+873.5
Rio Coina (1945 m) entre 0 Km 17+614 e o Km 19+559
Km 2+200 — N6 da Regateira com via a desenvolver pela
Camara Municipal de Aimada
Km 3+830 — N6 de Botequim (existente) com o CM 1012-1
Km 4+700 — N6 de Palhais (existente) S
= Manter como prioritaria
Km 6+400 — No d imad 5 int icipal CM i 5 i . im - iaca
m 6 da Queimada (né intermunicipal) com Km 184250 — N6 de Coina 1 com a EN Queimada a 'C|rcu|a(;ao no sentido Lazaan] ampllagejo
1013 «  Regatei Vi uel ) N6 das Casas Velhas / do né de ligagdo
10 galera com - a  Vvia ligacdo a rede | = Laranjeiras com a | = No&com a A2, cerca N6 de Palhai tualment istent
N NA Turistica cerca do Km 94t , 6 de Palhais actualmente existente
Km 11+000 — N6 de Belverde com o CM 1014 Km 194600 — N6 de Coina 2 com a EN 14850 viaria local cerca EN 378 do Km 1+300 o . e na via municipal L3.
Km 12+700 — N6 das Laranjeiras com a EN 378 10-3 do Km 1+300 aranir uma . 1gagao
entre o N6 de Lazarim e
Km 17+000 — N6 com a A2 0 N6 do Funchalinho
Km 18+250 — N6 de Coina 1 com a EN 10
Km 19+600 — N6 de Coina 2 com a EN 10-3
Km 22+100 — N6 de Penalva (existente) como IC 21 e o0 IC 13
Sobre o Rio Coina entre Km 4+192 e o
Pontes Ponte sobre o rio Coina (250m) — Restabelecimento. Km 4+598 com uma extensdo total de - - - - - -
406 m.
Atravessa a Povoagéo
, Vila Nova da Caparica,
Tunel - - - - - - -

com uma extensdo de
250 m.
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-

9.2. Nao é apresentada a localizagdo dos diferentes tipo de
passagens hidraulicas, no tragado e nos nos de ligagao,
nem os valores dos parametros de dimensionamento
respectivos, pelo que deverao ser apresentados elementos
que colmatem estas lacunas.

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida a localizagao dos diferentes tipos de
passagens e as principais caracteristicas de dimensionamento das mesmas.
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Quadro 9.1 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 1

| o | i | commmeteyy | 'mbmcese | cMDA | oawerso | weumacso | oE VA0 oA | DASEGEAD | DOGAUDAL | “Capecde
PH LOCALIZACAO SECCAO CHEIA AFLUENTE vazdo
A [ tc I Qafl (9) i Q \Z Vafl

(km*) (-) (min) (mm/h) (m?s) (m) (%) (m¥/s) (mis) (mis) (-)
PHO.1 0+113 0.120 0.70 8.0 127.13 2.97 1200 1.00 3.80 3.36 3.78 ok
PHO0.2 0+441 0.138 0.70 6.0 14714 3.94 1200 2.00 5.38 4.75 5.06 ok
PHO0.3 0+540 0.047 0.70 5.0 161.42 1.49 1000 1.00 234 2.98 3.24 ok
PH1.1 1+097 0.113 0.70 5.0 161.42 3.56 1200 1.50 4.66 412 4.27 ok
PH1.2 1+266 0.026 0.70 5.0 161.42 0.82 1000 1.00 234 2.98 2.83 ok
PH1.3 1+409 0.014 0.70 5.0 161.42 0.43 1000 1.00 2.34 2.98 2.32 ok
PH1.4 1+482 0.015 0.70 6.0 147.14 0.44 1000 1.00 2.34 2.98 2.32 ok
PH15 1+593 0.013 0.70 5.0 161.42 0.41 1000 1.00 2.34 2.98 2.32 ok
PH 1.6 14706 0.019 0.70 20.0 79.82 0.29 1000 1.00 2.34 2.98 2.08 ok
PH1.7 1+906 0.031 0.70 5.0 161.42 0.98 1000 1.00 2.34 2.98 2.95 ok
PH2.1 2+107 0.291 0.70 17.0 86.69 4.90 1200 2.00 5.38 4.75 5.28 ok
PH22 24170 0.847 0.70 21.0 77.87 12.83 1500 2.00 19.49 5.52 5.90 ok
PH3.1 3+210 0.027 0.70 50 161.42 0.86 1000 1.00 2.34 2.98 2.87 ok
PH3.2 3+371 0.188 0.70 17.0 86.69 3.17 1200 1.50 4.66 412 4.20 ok
PH3.3 3+501 0.236 0.70 9.0 119.75 5.49 1200 3.00 6.58 5.82 6.57 ok
PH4.1 4+145 0.155 0.70 7.0 136.06 411 1200 2.00 5.38 4.75 5.11 ok
PH4.2 4+943 0.515 0.70 12.0 103.47 10.36 1500 3.00 11.94 6.76 7.60 ok
PH5.1 5+375 0.138 0.70 5.0 161.42 4.34 1200 2.00 5.38 4.75 5.16 ok
PH5.2 5+972 0.877 0.70 15.0 92.38 15.76 1500 1.50 16.88 4.78 5.21 ok
PH7.1 7+107 1.715 0.70 26.0 69.86 23.30 2000 1.00 29.69 4.72 4.68 ok
PH8.2 8+749 0.674 0.70 21.0 77.87 10.21 1500 2.00 19.49 5.52 5.57 ok
PH9.2 9+332 0.559 0.70 30.0 64.96 7.06 1500 2.00 9.75 5.52 5.73 ok
PH 10.1 10+970 3.109 0.70 62.0 44.93 27.16 2000 1.00 29.69 472 4.63 ok
PH 11.1 11+445 0.275 0.70 5.0 161.42 8.62 1500 2.00 9.75 5.52 5.98 ok
PH 15.1 15+090 0.244 0.70 7.0 136.06 6.45 1500 1.50 8.44 4.78 4.87 ok
PH 15.2 15+353 1.107 0.70 29.0 66.09 14.22 1500 2.00 19.49 5.52 6.01 ok
PH17.1 17+005 2795 0.70 44.0 53.48 29.06 2000 1.00 29.69 4.72 5.01 ok
PH17.2 17+251 0.059 0.70 12.0 4493 0.52 1000 1.00 234 2.98 2.38 ok
PH17.3 17+497 0.090 0.70 12.0 108.14 1.88 1000 1.00 234 2.98 3.35 ok
PH19.1 19+709 0.184 0.70 8.0 127.13 4.54 1200 2.00 5.38 4.75 5.20 ok
PH 20.1 20+160 0.137 0.70 5.0 161.42 4.31 1200 2.00 5.38 4.75 5.16 ok
PH 20.2 20+376 0.126 0.70 6.0 147.14 3.61 1200 1.50 4.66 412 4.28 ok
PH 21.1 21+826 0.263 0.70 13.0 99.35 5.07 1200 2.50 6.01 5.31 5.93 ok
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Quadro 9.2 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 1A

A CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
o | o | e | e | coremmicio | "mesmenar | At | oweero | meunacko | 0Evo 0| oasEceko | Bocaoa. [w-ocusos
A c tc 1 Qafl (@) i Q v Vafl
(km*) (-) (min) (mm/h) (m3/s) (m) (%) ( m3s) (mis) (mis) (-)
PH 1.1 1+300 1.854 0.70 39.0 56.86 20.50 2000 1.50 36.36 5.79 6.22 2
PH 1.2 14716 0.198 0.70 12.0 103.47 3.97 1200 1.50 4.66 4.12 4.38 1
PH2.1 2+419 1.149 0.70 33.0 61.89 13.83 2000 1.00 14.84 472 5.15 1
PH3.1 3+000 8.163 0.70 69.0 42.55 67.54 2500 1.00 80.74 5.48 5.69 2
PH 5.1 5+049 0.204 0.70 6.0 14714 5.83 1500 1.00 6.89 3.90 3.04 1
Quadro 9.3 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 2A
CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
o | s | o | sl | cormati | mmieste | CADN. | oaueo | meuacao | oEVAZAO O | OASECGHD | Do CAIDA. (o TuRos
A [ tc I Qafl (9) i Q v Vafl
(km*) (-) (min) (mm/h) ( m3s) (m) (%) (m?s) (mls) (mis) (-)

PHO.1 0+112 0.121 0.70 8.0 127.13 2.99 1000 2.00 3.31 421 476 1

PH 0.2 0+470 0.105 0.70 5.0 161.42 3.30 1000 2.00 3.31 421 4.80 1

PH1.1 1+456 0.276 0.70 10.0 113.51 6.10 1200 3.00 6.58 5.82 6.64 1

PH 1.2 14794 0.243 0.70 15.0 92.38 4.36 1200 1.50 4.66 412 4.69 1

PH 2.1 2+204 0.031 0.70 5.0 161.42 0.98 1000 1.00 234 2.98 2.89 1

PH22 2+535 0.008 0.70 5.0 161.42 0.26 1000 1.00 2.34 2.98 1.96 1
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Quadro 9.4 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 2B

CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
AREAS COEF. DE TEMPO DE INTENSIDADE DE CAUDAL 2 x x P
o = DIAMETRO INCLINACAO DE VAZAO DA | DA SECGAO DO CAUDAL | N° DE TUBOS
PH LOCALIZAGAO DRENADAS ESCOAMENTO CONCENTRACAO PRECIPITACAO AFLUENTE SECCAO CHEIA AFLUENTE
A [ tc I Qafl (92) i Q \Z Vafl
(km*) () (min) (mm/h) (m/s) (m) (%) (m®s) (mis) (mis) ()
PH 0.1 0+305 0.149 0.70 6.0 147.14 4.27 1200 2.00 5.38 4.75 537 1
PHO0.2 0+839 0.382 0.70 5.0 161.42 12.00 1500 4.00 13.78 7.80 8.74 1
PHO0.3 0+935 0.822 0.70 19.0 81.93 13.10 1500 4.00 13.78 7.80 8.89 1
PH2.1 2+143 1.725 0.70 26.0 69.86 23.43 2000 2.00 41.98 6.68 7.62 2
Quadro 9.5 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 2C
CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
AREAS COEF. DE TEMPO DE INTENSIDADE DE CAUDAL " x x =
< M DIAMETRO INCLINAGAO DE VAZAODA | DA SECCAO DO CAUDAL | N° DE TUBOS
PH LOCALIZAGAO DRENADAS ESCOAMENTO CONCENTRAGAO PRECIPITACAO AFLUENTE SECGAO CHEIA AFLUENTE
A c tc 1 Qafl () i Q v Vafl
(km*) (-) (min) (mm/h) (m¥s) (m) (%) (m?s) (mis) (mis) (-)
PHO.1 0+156 0.327 0.70 5.0 161.42 10.27 1500 2.50 10.90 6.17 6.97 1
Quadro 9.6 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 2D
" CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
AREAS COEF. DE TEMPO DE INTENSIDADE DE CAUDAL
= x DIAMETRO INCLINAGAO DE VAZAO DA | DA SECGAO DO CAUDAL | N° DE TUBOS
PH LOCALIZAGAO DRENADAS ESCOAMENTO CONCENTRAGAO PRECIPITAGAO AFLUENTE SECGAO CHEIA AFLUENTE
A c tc I Qafl (92) i Q v Vafl
(km*) () (min) (mm/h) (m?ls) (m) (%) (m?ls) (mis) (mis) (-)
PHO.1 0+846 0.113 0.70 10.0 113.51 2.49 1000 2.00 3.31 421 463 1
PH1.1 1+104 1.663 0.70 39.0 56.86 18.39 2000 3.00 25.71 8.18 8.92 1
PH 1.2 14847 1.429 0.70 43.0 54.10 15.03 2000 3.00 25.71 8.18 8.51 1
PH2.1 2+077 0.065 0.70 7.0 136.06 171 1000 1.00 234 298 3.24 1
PH22 +294 2.946 0.70 47.0 51.71 29.62 2000 3.00 51.42 8.18 8.51 2
PH2.3 2+937 0.089 0.70 11.0 108.14 1.87 1000 1.00 2.34 2.98 3.33 1
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Quadro 9.7 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — PH's Tubulares — Solugéo 3

. CAPACIDADE | VELOCIDADE | VELOCIDADE
o | oo | oo | il | contmgio | eammaser | aiiiae | owsero | weuwoio | SEVAOTA| oaSEccio | BOCAON. [woe usos
A c tc I Qafl (9) i Q v Vafl
(km*) (-) (min) (mm/h) (ms) (m) (%) (m3s) (mis) (mis) (-)
Trecho 3.1
PH 0.1 0+118 0.109 0.70 10.0 113.51 2.41 1500 1.50 8.44 4.78 5.40 1
PH 0.2 0+693 0.020 0.70 5.0 161.42 0.62 1500 1.00 6.89 3.90 3.24 1
Trecho 3.2
PHO0.1 0+760 0.030 0.70 5.0 161.42 0.93 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
PH 1.1 1+105 0.085 0.70 10.0 113.51 1.87 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
PH 1.2 1+683 0.038 0.70 5.0 161.42 1.20 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
PH 2.1 2+054 0.009 0.70 5.0 161.42 0.28 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
PH22 2+172 0.198 0.70 12.0 103.47 3.99 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
PH23 2+303 0.235 0.70 10.0 113.51 5.19 1500 1.00 6.89 3.90 3.71 1
Quadro 9.8 — Dimensionamento de Passagens hidraulicas — Box-Culvert — Solugéo 1
AREAS COEF. DE TEMPO DE - INTENSIDADE~DE CAUDAL BOX INCLINAC.AO gﬁﬂ’:‘;ﬁ VELOCIDA~DE V[)E(I)-c():ill_?[?:f
PH LOCALIZACAO DRENADAS ESCOAMENTO CONCENTRACAO PRECIPITAGAO AFLUENTE CULVERT SECC.I-\O DA SECGAO AFLUENTE
A c tc 1 Qafl () i Q v Vafl
(km*) (-) (min) (mm/h) ( m¥/s) (m) (%) (m?/s) (m/s) (m/s)
PH8.1 8+384 6.084 0.70 20.0 79.82 94.43 #6.0x3.0 1.00 119.72 8.87 9.75
PH9.1 9+072 7.500 0.70 71.0 41.94 61.16 #5.0x2.0 1.50 65.99 8.80 9.94
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9.3. No Quadro IV.4.1 — Caracteristicas das Bacias e principais
linhas de agua atravessadas pelo projecto existem
indicagcoes dos locais de atravessamento de algumas linhas
de agua que estao incorrectos. Por outro lado nao sao
indicados os atravessamentos existentes nalguns nés, dos
quais se destaca o atravessamento do Rio Judeu no N6 das
Laranjeiras.

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida as rectificagdes efectuadas ao
quadro referido:
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Quadro 1V.4.1 — Caracteristicas das bacias e principais linhas de agua atravessadas pelo tragado

Bacia
Hidrografica

Curso de Agua

Classificagao
Decimal

Area da

Bacia
(km?)

Comprimento
da Linha de
Agua

(km)

Local de Atravessamento

(km, aprox.)

Rio Tejo

Ribeira foz do Rego

2+200 - Sol. 1
1+800 — Sol. 2.A
1+000 - Sol 3

N6 da Regateira 0+300 do Ramo
A e Inicio do Ramo D — Sol.1

N6 da Regateira 0+300 do Ramo
A e Inicio do Ramo D — Sol.2A

Vala da Regateira

3+400 — Sol. 1
3+400 — Sol.2A
3+500 - Sol. 3

Vala da Charneca

3010501010102

7,8

59

6+000 — Sol. 1
0+900 — Sol. 2B

Vala de Santa Marta

301050103

13,7

10,0

9+000 — Sol. 1

Vala do Porto do Raposo

301050107

6,4

7,5

11+000 — Sol. 1

N6 de Belverde — 0+230 do
Ramo C+D; 0+190 do Ramo D;
0+130 do Ramo A

Vala de Amoreiras

12+100 - Sol. 1
0+900 — Sol. 2C

Rio Judeu

301 05 01

85,6

15,5

13+000 - Sol. 1
1+700 - Sol. 2C

N6 das Laranjeiras — 0+300
Ramo do G e 0+050 do Ramo H

Vala dos Brejos da
Palmeira

301 0503

3,5

55

15+400 - Sol. 1
1+100 — Sol. 2D

Ribeira do Farol

16+000 — Sol. 1
0+650 — Sol. 1A

Rio Coina

301 05

229,9

36,8

19+100 - Sol. 1
4+300 — Sol. 1A

N6 de Coina 2 — 0+275 da Via
de Ligagao 1

Vala de Vale de Zebro

301 05 02

6,1

57

21+800 - Sol. 1

N6 de Penalva — 0+575 do
Ramo D

Fonte: Indice Hidrogréfico e Classificagdo Decimal dos Cursos de Agua de Portugal.
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9.4. Nao sao apresentados resultados analiticos sobre a
qualidade da agua das captagdées publicas, aspecto que

devera ser colmatado.

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida os quadros relativos a qualidade da
agua dos Drenos de Coina, e das Captagbes para abastecimento publico AC8 e
JK25.

Salienta-se que a captacao de Drenos de Coina foi encerrada em Outubro de 2002,
optando a Camara Municipal do Barreiro manter a monitorizacdo da qualidade da
agua bruta proveniente dessa zona, no sentido de se avaliar a evolugéo da
qualidade da agua aio longo do ano de 2003.

Mais se informa que em resultado do encerramento da Captagdo dos Drenos de
Coina, a autarquia optou pela criagdo de um novo furo (consultar Pega Desenhada
IC32-EP-EIA-07-01A a 07-03A, apresentada no Volume Il — Pegas Desenhadas do
presente Aditamento) para captagdo de agua para abastecimento publico, em
Coina, nao estando ainda disponiveis dados da qualidade da agua da captagéo
referida.

O novo furo captagdo de agua para abastecimento publico, em Coina, dista
aproximadamente 150 m a NE dos Drenos de Coina, dada a sua distancia ao
tracado nao se prevé a afectagdo por contaminagdo acidental, a semelhanca do
considerado no Estudo e Impacte Ambiental, para o furo de Drenos de Coina.

Quadro 9.9— Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2002 — Captagao de

Coina
N.° de Valores Extremos N.° de Analises
Grupos de . .
. Parametros Unidades Analises superiores aos | V.M.A.
Parametros efectuadas | Maximos | Minimos V.M.A
Nitratos mg/l NO3 3 1,9 0,5 0 50
Cloretos mg/I Cl 3 39,2 275 | e | e
G1
Azoto Amoniacal mg/l NO4 5 3,91 0,04 | e | e
pH Esc. Sorensen 3 8 7| e -
Ferro mg/l Fe 2 0,22 <0,07 0 0,3
G2 Manganés mg/l Mn 2 0,08 <0,04
Azoto Kjedahl mg/I N 1 <1 | e e

Legenda: V.M.A. — Valor Maximo Admissivel
Fonte: Camara Municipal do Barreiro. Departamento de Planeamento e Gestao Urbana. Divisgo de Infraestrutras.

IC 32 — CRIPS - Funchalinho / Coina — Estudo Prévio

Estudo de Impacte Ambiental —Aditamento
Proc.° n.° 038/EIAEP/0601

177




Quadro 9.10- Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2002 — Captacg&o de Coina

Data Nitratos | Cloretos | A. Amoniacal pH Ferro Manganés | Azoto Kjedahl Nitritos | Hidro
mg/l NO3 mg/l Cl mg/l NO4 Esc. Sor. mg/l Fe mg/l Mn mg/l N mg/l NO, mg/l
05-02-02 0,5 275 0,04 75 | e | e | e | e | e
14-05-02 2 39,2 0,08 8 <0,07 <0,04 <1 | e | e
20-08-02 1,9 37,5 0,19 7N (NN, [ I ——— N — —
24-09-02 |  ceeme | - 391 | e | e | e | e e | s
30-12-02 | e | e /3. R [ — 0,22 (0)o7: TN U [ — 0,01
Fonte: Cadmara Municipal do Barreiro. Departamento de Planeamento e Gestao Urbana. Divis&o de Infraestrutras.
Quadro 9.11- Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2003 — Captac&o de Coina
Erpes & A _ N.° de Valores Extremos N.° de Analises
. Parametros Unidades Analises superiores aos | V.M.A.
Parametros efectuadas | Maximos | Minimos V.M.A
Nitratos mg/l NO3 6 16 <10 0 50
] Cloretos mg/I Cl 4 50,1 32 | | e
© Azoto Amoniacal mg/I NO4 6 4,55 <0,02 | e | -
pH Esc. Sorensen 4 7,8 68 | e | e
Ferro mg/l Fe 5 0,28 0,06 0 0,3
Manganés mg/l Mn 5 0,11 008 | = - | -
¢z Azoto Kjedahl mg/I N 3 2 <1 | e—_— | e
Nitritos mg/l NO2 2 0,06 004 | - | e
G3 Hidrocarbonetos mg/l 2 0,01 <0,01 | - 0,05

Legenda: V.M.A. — Valor Maximo Admissivel

Fonte: Cadmara Municipal do Barreiro. Departamento de Planeamento e Gestao Urbana. Divisdo de Infraestrutras.
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Quadro 9.12— Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2003 — Captac&o de Coina

Data Nitratos | Cloretos | A. Amoniacal pH Ferro Manganés | Azoto Kjedahl | Nitritos | Hidro.
mg/l NO3 mg/l Cl mg/l NO4 Esc. Sor mg/l Fe mg/l Mn mg/l N mg/l NO, mg/l

13-03-03 15 | - 3 | - 0,21 011 | e 0,04 <0,01
24-03-03 15 | e 455 | - 0,06 0,08 [ @ - 0,06 0,01

24-04-03 15 50,1 2,9 7,3 0,05 0,087 <1 | e | e

14-07-03 16 45 3,09 7,5 0,28 0,09 72 (R

08-09-03 <10 32 <10 7.8 0,28 0,08 2| e | e

03-11-03 14 43 28 68 | e | e | e | e | e

Fonte: Camara Municipal do Barreiro. Departamento de Planeamento e Gestao Urbana. Divisdo de Infraestrutras.

Quadro 9.13- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas estacdes de monitorizagéo e limites legais

30-12-02

aplicaveis
Anexo VI do DL 236/98 —
Qualidade da 4gua para | Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2002
consumo humano 5 .
Parametros - Captacao de Drenos de Coina -
VMR VMA
05-02-02 | 14-05-02 | 20-08-02 | 24-09-02
Nitratos (mg/l) 25 50
Cloretos (mg/l) 25 -
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Manganés (mg/l) 20 50
Azoto Kjedahl (mg/I N) - 1
Nitritos (mg/l) -- 0,1
Hidro. Totais (mg/l) -- 0,2

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

-<VMReVMA |

| >VMR e < VMA - > VMA
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Quadro 9.14— Qualidade das aguas subterraneas obtida nas estagdes de monitorizagéo e limites legais

aplicaveis
Anexo VI do DL 236/98 —
Qualidade da agua para Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2003
Parametros consumo humano - Captacgao de Drenos de Coina -
VMR VMA
13-03-03 | 24-03-03 | 24-04-03 | 14-07-03 | 08-09-03 | 03-11-03
Nitratos (mg/l) 25 50
Cloretos (mg/l) 25 --
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Manganés (mg/l) 20 50
Azoto Kjedahl (mg/l N) -- 1
Nitritos (mg/1) -- 0,1
Hidro. Totais (mg/l) -- 0,2

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

-<VMReVMA |

|>VMRe<VMA ->VMA |

Através da analise do quadro anterior observa-se que os valores obtidos na
captacao de Drenos de Coina, apresenta boa qualidade no que respeita aos valores
limite estabelecidos, para aguas destinadas para consumo humano, verificando-se
que, para os parametros analisados, os valores registados s&o inferiores aos
respectivos VMA, com a excepc¢ao do parametro Azoto Amoniacal para as amostras
realizadas no dia 24 de Setembro e 30 de Dezembro de 2003 e também para todas
as amostras de 2003 (excepgao da realizada no dia 8 de Setembro).

Para o ano de 2003, as amostras realizadas no dia 14 de Julho e 8 de Setembro
também apresentam valores superiores ao VMA para o Azoto Kjedahl.

Anexa-se ainda a informacgao disponibilizada pela Autarquia, nomeadamente, dados
qualitativos da qualidade da agua para consumo ano 2002, e 2003. Planta de
Localizagao, a escala 1:25 000, 1:2000 e 1:500.
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Quadro 9.15- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas esta¢des de monitorizacéo e limites legais

aplicaveis

Anexo VI do DL 236/98 —
Qualidade da agua para

Controle de Qualidade da Agua para Consumo

Parametros consumo humano AU Z0
- Captagao para Abastecimento Publico - AC8 -
VMR VMA

21-06-00 | 27-06-00 | 17-07-00 | 21-07-00
Condutividade 400 -
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200 - - - -
Cloretos (mg/l) 25 - 417E+01 | 3,94E+01 | 3,94E+01
Nitratos (mg/l) 25 50 -- -
Nitritos (mg/l) -- 0,1 -- -
O, Dissolvido (% de saturagao) - - - -
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5 -- -
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia - - -
Col. Totais .../100ml - Oou<1* - -
Col. Fecais .../100ml - Oou<t* - -
Est. Fecais .../100ml - Oou<1* - -
Germes totais a 37°C 10 - - -
Germes totais a 22°C 100 - - -
Cor 1 20 10 10
Turvagao 1 10 - 2,67
Temperatura (°C) 12 25 - -

LQ - Limite de Quantificagao.
LD - Limte de Detecgao
Fonte: SMAS — Camara Municipal de Almada

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentagdo em tubos multiplos.

-<VMReVMA |

| >VMR e < VMA - > VMA

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.
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Quadro 9.16— Qualidade das aguas subterraneas obtida nas esta¢des de monitorizacéo e limites legais
aplicaveis

Anexo VI do DL 236/98 — )
Qualidade da &gua para Controle de Qualidade da Agua para

consumo humano Consumo Humano 2002- Captacéo
Parametros para Abastecimento Publico - AC8 -
VMR VMA
31-07-02 03-08-02
Condutividade 400 - 489 454
pH 6,5-8,5 9,5 _
Ferro (mg/l) 50 200 - -
Cloretos (mg/l) 25 - 5,29E+01 -
Nitratos (mg/l) 25 50
Nitritos (mg/l) -- 0,1

O, Dissolvido (% de saturagao) - -

Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1*
Germes totais a 37°C 10 -
Germes totais a 22°C 100 -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo
admissivel (VMA) dos parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentacdao em tubos multiplos.
LQ - Limite de Quantificagéo.

LD - Limte de Detecgéo

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Almada

-<VMReVMA | |>VMRe<VMA ->VMA
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Quadro 9.17- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas esta¢des de monitorizacéo e limites legais
aplicaveis

Anexo VI do DL
236/98 — Qualidade
da agua para

Controle de Qualidade da Agua para Consumo Humano 2004

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos

parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentagdo em tubos multiplos.

LQ - Limite de Quantificag&o.

LD - Limte de Detecgao

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Alimada

-<VMReVMA |

| >VMR e < VMA - > VMA

Parametros consumo humano - Captagao para Abastecimento Publico - AC8 -
VMR VMA
08-06-04 |12-06-04 |29-07-04 | 07-08-04 | 01-09-04 | 29-11-04
Condutividade 400 - 504 507 508 - 489 464
pH 6,5-8,5 9,5 - - - -
Ferro (mg/l) 50 200 - - - - -
Cloretos (mg/l) 25 - - - - - 423 39,0
Nitratos (mg/l) 25 50 - - - -
Nitritos (mg/l) - 0,1 - - - - - -
Dissolvido (9

SO;UF:;;O) do (% de - - 31 45 - - 55 75
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) | Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1* - - - - 0 -
Germes totais a 37°C 10 - - - - - - -
Germes totais a 22°C 100 - - - - - - -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25
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Quadro 9.18— Qualidade das aguas subterraneas obtida nas esta¢gdes de monitorizagéo e limites legais
aplicaveis

Anexo VI do DL 236/98 — )
Qualidade da agua para Controle de Qualidade da Agua para

consumo humano Consumo Humano 2001- Captacéo
Parametros para Abastecimento Publico — JK25 -
VMR VMA
29-05-01 | 05-12-01

Condutividade 400 -
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Cloretos (mg/l) 25 -
Nitratos (mg/l) 25 50
Nitritos (mg/l) -- 0,1

O, Dissolvido (% de saturagao) - -

Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1*
Germes totais a 37°C 10 -
Germes totais a 22°C 100 -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo
admissivel (VMA) dos parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentacdao em tubos multiplos.
LQ - Limite de Quantificagéo.

LD - Limte de Detecgéo

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Almada

-<VMReVMA ->VMRe<VMA ->VMA
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Quadro 9.19- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas estagdes de monitorizagéo e limites legais

aplicaveis

Anexo VI do DL 236/98 —
Qualidade da agua para

Controle de Qualidade da Agua para Consumo

Parametros consumo humano Humano 2002
- Captagao para Abastecimento Publico — JK25 -
VMR VMA
06-03-02 | 05-06-02 | 04-09-02 | 04-12-02
Condutividade 400 -
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Cloretos (mg/l) 25 -
Nitratos (mg/I) 25 50
Nitritos (mg/l) -- 0,1
O, Dissolvido (% de saturagéo) - -
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1*
Germes totais a 37°C 10 -
Germes totais a 22°C 100 -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25

LQ — Limite de Quantificagéo.

LD - Limte de Detecgao

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Almada

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentagdo em tubos multiplos.

-<VMReVMA ->VMRe<VMA ->VMA
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Quadro 9.20- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas estagGes de monitorizagéo e limites legais

aplicaveis
Anexo VI do DL 236/98 — .
Qualidade da 4gua para Controle de Qualidade da Agua para Consumo
Parmetros consumo humano Humano 2003
- Captacgao para Abastecimento Publico — JK25 -
VMR VMA
06-03-03 | 04-06-03 | 03-09-03 | 05-12-03

Condutividade 400 -
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Cloretos (mg/l) 25 -
Nitratos (mg/l) 25 50
Nitritos (mg/l) -- 0,1
O, Dissolvido (% de saturagao) - -
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1*
Germes totais a 37°C 10 -
Germes totais a 22°C 100 - - - - -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentagdo em tubos multiplos.
LQ — Limite de Quantificag&o.

LD — Limte de Detecgao

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Alimada

-<VMReVMA ->VMRe<VMA ->VMA
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Quadro 9.21- Qualidade das aguas subterraneas obtida nas estagbes de monitorizacao e limites legais

aplicaveis
Anexo VI do DL 236/98 — .
Qualidade da &gua para Controle de Qualidade da Agua para Consumo
Parmetros consumo humano Humano 2004
- Captacgao para Abastecimento Publico — JK25 -
VMR VMA
03-03-04 | 02-06-04 | 01-09-04 | 29-11-04

Condutividade 400 -
pH 6,5-8,5 9,5
Ferro (mg/l) 50 200
Cloretos (mg/l) 25 -
Nitratos (mg/I) 25 50
Nitritos (mg/l) - 0,1
O, Dissolvido (% de saturagéo) - -
Azoto Amoniacal (mg/l) 0,05 0,5
Sol. Suspensos (mg/l) Auséncia -
Col. Totais .../100ml - Oou<1*
Col. Fecais .../100ml - Oou<1*
Est. Fecais .../100ml - Oou<1*
Germes totais a 37°C 10 - -- - - -
Germes totais a 22°C 100 - - - - -
Cor 1 20
Turvagao 1 10
Temperatura (°C) 12 25

Nota: As cores representadas no quadro correspondem ao valor maximo recomendavel (VMR) e valor maximo admissivel (VMA) dos
parametros analisados, de acordo com o Anexo VI do Decreto-Lei 236/98, de 1 de Agosto.

* 0 - Método de membranas filtrantes. <1 Método da fermentagdo em tubos multiplos.
LQ — Limite de Quantificag&o.

LD - Limte de Detecgao

Fonte: SMAS — Camara Municipal de Alimada
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Através da analise dos quadros anteriormente apresentados observa-se que 0s
valores obtidos nas captagdes para abastecimento publico AC8 e JK25,
apresentam boa qualidade no que respeita aos valores limite estabelecidos, para
aguas destinadas para consumo humano, verificando-se que, para os parametros
analisados, os valores registados s&o inferiores aos respectivos VMA, com a
excepgao pontual do parametro ferro para a Captagéo JK25 no dia 6 de Margo de
2002.

No que diz respeito a captagdo AC8, também com a excepgdo dos seguintes
parametros, temperatura — 2002 e 2004 (todas as amostras) e pontualmente o ferro
na amostra realizada no dia 1 de Setembro de 2004, todos os valores estdo abaixo
do VMA legislado.

9.5. A abordagem efectuada no ponto 2. Geologia e
Geomorfologia, ao nivel dos recursos hidricos ¢é
essencialmente tedérica e relacionada com a minimizagao
dos impactes deste tipo de infra-estruturas, nao sendo
particularizada no caso concreto do IC-32 .

A abordagem efectuado no ponto 2. Geologia e Geomorfologia do EIA
anteriormente entregue, ao nivel dos recursos hidricos foi efectivamente teorica,
uma vez que a sua particularizagdo e maior especificagao foi efectuada no descritor
correspondente, ponto 4. Recursos Hidricos.

9.6. Conforme ja referido os elementos relativos a
caracterizagcao da drenagem apresentados no capitulo Ill -
Descricao do Projecto sao insuficientes e nao permitem
avaliar do rigor da avaliagao de impactes efectuada ao nivel
dos recursos hidricos superficiais no ponto 4. Recursos
Hidricos. A avaliagdo efectuada devera ser fundamentada e
devidamente articulada com os elementos a apresentar .

Independentemente de n&o terem sido apresentados no Capitulo Il — Descri¢ao do
Projectos dados mais especificos acerca da tematica da drenagem, foi tida em
consideragdo aquando da elaboragédo do EIA, a analise ao Estudo de Drenagem
efectuado nesta fase. Foi entre outras efectuada uma verificacdo do didmetro das
Secgdes de Vazao (todas acima do recomendado pelo INAG, ou seja todas as PH's
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apresentam didmetros superiores ou iguais a 1m), Periodo de Retorno, calculos
efectuados para periodos de retorno de 100 anos e verificagdo da Capacidade de
Vazao, que neste caso se verificou adequada. Foi também efectuada, a
identificagdo do escoamento e coeficiente das PH's, e dos restabelecimentos das
linhas de agua necessarios e das areas drenadas.

No entanto, completou-se essa avaliagdo com a apresentagcdo dos quadros do
dimensionamento das PH's, apresentando estes a respectiva localizagdo das PH's
e as principais caracteristicas das mesmas, para todas as solugdes em estudo.

Salienta-se ainda que o Projecto de Drenagem devera ser reavaliado em Fase de
Projecto de Execugdo, de modo a ser efectivamente mais preciso em fungao da
definicdo do corredor aprovado em Fase de Estudo Prévio.

9.7. Por forma a obter-se uma sistematizacao das medidas de
minimizagdo propostas deverdao ser consideradas neste
ponto as medidas de minimizagdo que foram apresentadas
na identificacao de impactes do ponto 2. Geologia e
Geomorfologia, para os recursos hidricos .

Conforme solicitado, apresenta-se de seguida as medidas de minimizagao
apresentadas na identificagdo de impactes do ponto 2. Geologia e Geomorfologia,
que dizem respeito aos recursos hidricos:

» Os niveis freaticos de agua tendem a estabilizar entre cerca de 1.5 e 4 m
abaixo da superficie, na dependéncia de zonas baixas. A existéncia de
niveis de agua posicionados acima da rasante, em especial na zona do
Tunel do Funchalinho, faz prever a existéncia de exsurgéncias ao nivel das
escavacdes, podendo estas ocorrer aleatoriamente, relacionadas com
transicbes litolégicas de permeabilidades contrastantes. Estes poderao
originar fendmenos de ravinamento ou de arrastamento de particulas finas
(pipping). Quando estes ocorram, deverdo ser adoptados dispositivos de
captacdo que passam por espordes ou prismas drenantes a descarregar
nos 6rgaos de drenagem longitudinal.
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9.8. As medidas de minimizagao deverao ser revistas em fungao
da avaliacao a efectuar.

Na presente avaliagdo nao foi identificada a necessidade da apresentagéo de
medidas adicionais as ja apresentadas, uma vez que, e apesar de nao ter sido
apresentado inicialmente a localizagdo dos diferentes tipos de passagens
hidraulicas, nem os parametros de dimensionamento, foi realizada no EIA a
respectiva avaliagdo e andlise ao Estudo de Drenagem.

9.9. No Desenho n.° IC-32-EP-EIA-07-01 a indicagcdo das linhas
de agua no mapa nao esta inteiramente correcta. Por outro
lado na legenda existem duas referéncias a ribeira da Foz
do Rego em dois locais distintos. A indicagdo dos Drenos
de Coina esta desfasada no mapa. Estes aspectos deverao
ser corrigidos.

Conforme solicitado, apresenta-se no Volume Il — Pecas Desenhadas do presente
Adiamento a Pec¢a Desenhada n.° IC-32-EP-EIA-07-01A a 07-03A com os aspectos
solicitados corrigidos.

10. PATRIMONIO CULTURAL

Relativamente as questbes solicitadas e presentes no Anexo | — Pedido de
Elementos Adicionais ao EIA, refere-se o seguinte:

» Zona de Protecgéo do Pelourinho de Almada — Efectivamente no EIA néo é
feita qualquer referéncia especifica ao mesmo. No entanto foi feita
referéncia ao mesmo na listagem apresentada no EIA relativamente ao
Patrimonio Classificado no Concelho de Almada, referindo-se que o0 mesmo
se encontra incluido no conjunto do Convento, Capela e Jardim dos
Capuchos. Independentemente, procede-se no presente Aditamento a
actualizagao da ficha de sitio indicando o processo de classificagéo.
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Referéncia
Designagéao
Categoria
Freguesia
Concelho
Localizagéao
Cronologia

Descricao

Fontes de Informacgéo

Convento, Capela e Jardim dos Capuchos
Patrimonio Religioso

Vila Nova da Caparica

Almada

Localiza-se a cerca de 750 m O da Sol. 1
Indeterminada

Trata-se da area do antigo convento dos Capuchos, na
qual se insere a Igreja, os jardins e o convento onde
agora se realizam eventos culturais. O Pelourinho de
Almada encontra-se inserido neste conjunto, estando
classificado como I.I.P pelo Decreto-lei n.° 23122 de
11 de Outubro

PDM

Figura IV.10.1 — Convento, Capela e Jardim dos Capuchos, Localizado a cerca de 750 m O da Sol 1
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» Zona de Proteccao da Real Fabrica de Vidros de Coina — Considerou-se
aquando da elaborag¢ao do EIA, ndo ser relevante a apresentacéo desta ZP,
face ao facto de o imovel nado sofrer qualquer tipo de afectacao directa e
indirecta decorrente da implantagdo do projecto rodoviario, como € referido
no EIA.

» Zona de Protecgéo do Moinho do Zemoto — Tal como o imével mencionado
no item anterior, considerou-se n&o ser relevante a apresentacdo desta ZP,
face ao facto de o imovel nédo sofrer qualquer tipo de afectagao directa e
indirecta decorrente da implantagdo do projecto rodoviario, como é referido
no EIA.

» Fabrica de Pdlvora de Vale Milhagos - Tal como o imével mencionado no
item anterior, considerou-se nao ser relevante a apresentagdo desta ZP,
face ao facto de o imovel ndo sofrer qualquer tipo de afectacdo directa e
indirecta decorrente da implantagdo do projecto rodoviario, como é referido
no EIA.

Salienta-se ainda que durante a fase de pesquisa historica e institucional foram
consultados os respectivos PDM dos concelhos abrangidos pelo projecto rodoviario,
foram solicitadas informagbes as Camaras Municipais correspondentes e
consultados os sites do Instituto Portugués do Patriménio Arquitectdénico e do
Instituto Portugués de Arqueologia.

Assim, os elementos ora solicitados ndo constam efectivamente do EIA, pelo facto
de ndo terem sido considerados relevantes para a analise patrimonial da area em
estudo, uma vez que considerando as Zonas de Proteccdo, os elementos
patrimoniais referidos nao sofrerdo qualquer tipo de afectagéo, directa ou indirecta.
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ANEXO |

PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS DO INSTITUTO DO
AMBIENTE
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ANEXO Il

INFORMAGAO DAS ENTIDADES CONTACTADAS
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ANEXO 1l

FIGURAS
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LEGENDA:

Aluviossolos Halomdrficos

Aluviossolos Hidromérficos

Aluviossolos Modernos

Solos Calcérios

Coluviossolos

Solos Litélicos

Solos Podzolizados
Solos Podzolizados—hidro
Solos Podzolizados—n—hidro

Regossolos

I:I Area Social

Figura 1 - Solos - Escala 1/ 25.000
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.\ ESPAGO -

CANAL

CONSTRUIDO

e NAO CONSTRUIDO / COM
PROJECTO DE EXECUCAO

------ NAO CONSTRUIDO / EM
ESTUDO PREVIO

=== === REFER - EIXO NORTE/SUL
= = === GASODUTO - TRANSGAS

SOLUGAO 1

SOLUCAO 1A

SOLUGAO 2
(2A, 2B, 2C, 2D)

SOLUGAO 3
(31e32)

militar 431 militar 432
militar 442 militar 443
militar 453 militar 454

Nota: Este desenho foi elaborado tendo por base um desenho fornecido pela Cenorplan.
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