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I INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico (RNT) do Relatério Final do
Estudo de Impacte Ambiental e Relatério de Medidas de Minimizacdo da EN351
Isna de Oleiros/Pontdo do Laranjeiro (IC8), em. A instrugcdo do processo
administrativo, por parte do Instituto de Estradas de Portugal iniciou-se em Abril de
2001. O EIA foi elaborado pela Trifdlio, Estudos e Projectos Ambientais e
Paisagisticos, Lda, concluindo o processo em Novembro de 2004.

O proponente e entidade licenciadora do Projecto em analise € a EP — Estradas de
Portugal, Entidade Publica Empresarial, criada através do Decreto-Lei n.° 239/2004,
de 21 de Dezembro, que transformou o Instituto das Estradas de Portugal (IEP),
criado pelo Decreto-Lei n.° 227/02 de 30 Outubro em entidade publica empresarial,
nos termos do Decreto-Lei n.° 558/99, de 17 de Dezembro, ao qual compete
promover e coordenar o desenvolvimento das infra-estruturas rodoviarias,
exercendo os deveres do Estado no dominio do planeamento estratégico e
operacional, na procura e gestdo de recursos, na regulamentagdo e no fomento e
gestédo de concessoes.

A analise ambiental foi realizada com o objectivo de dar cumprimento a legislagcao
em vigor sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), nomeadamente o Decreto-
Lei n.°69/2000, de 3 de Maio e a Portaria n.°330/2001, de 2 de Abril, que
estabelece as normas técnicas para a estrutura dos EIA. O presente RNT foi
elaborado em conformidade com a referida Portaria e com os Critérios de
Elaboracdo de Resumos Nao Técnicos, publicados pelo Instituto do Ambiente.

O objectivo do presente EIA é o de, através da analise dos seguintes descritores:
Geologia e Geomorfologia, Clima, Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro, Qualidade
do Ar, Usos e Ocupagéo dos Solos, Areas Legalmente Condicionadas, Paisagem,
Componente Social e Patrimdénio, identificar os principais Impactes que a
construcdo desta infra-estrutura tera nestes, e propor as respectivas medidas
minimizadoras e planos de monitorizagdo, nos casos em que estes sejam
aplicaveis. No presente documento € apresentada uma sintese dessa analise.
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! OBJECTIVOS, ANTECEDENTES E JUSTIFICAGAO
DO PROJECTO

A Estrada Nacional 351 — Isna de Oleiros/Pontao do Laranjeiro (IC8) permitira o
aumento da mobilidade efectiva das populagdes, interligando as sedes dos
Concelhos de Oleiros e Proenga-a-Nova.

Com o presente projecto que abrange o lanco entre Isna e o IC 8 em Pontdo do
Laranjeiro, abandona-se a actual EN 351, tendo-se projectado um tragcado que
apesar de denotar as dificuldades decorrentes da dificil orografia da regiao onde se
de se desenvolve, garante todavia uma grande melhoria nesta acessibilidade ao IC
8, face a desejavel comodidade e seguranca pretendidas para o trafego.

A Estrada Nacional, objecto do estudo estabelece a ligagdo dos Concelhos de
Oleiros € Pampilhosa da Serra ao IC 8, do lado nascente, pelo que a melhoria de
tragado prevista e consequente incremento de acessibilidade constituira um factor
de primordial importancia para o desenvolvimento daqueles Concelhos, assim como
o Concelho de Proencga-a-Nova.

Genericamente o conceito base que presidiu na elaboragéo do presente Projecto da
EN 351 - Isna de Oleiros/Pontdo do Laranjeiro (IC 8), com uma extensao total de
14.777 m, foi o de garantir a seguranga rodoviaria, diminuir o grau de sinistralidade
e aumentar a fluidez do trafego na regido, em menores periodos temporais,
melhorando assim as acessibilidades a regido de modo a potenciar o seu
desenvolvimento econdmico.

No que se refere aos antecedentes do projecto, em Agosto de 1997, foi realizado
pela PER, Engenharia e Arquitectura, Lda um Projecto de Execucdo que dado o
desfasamento temporal, entre a sua elaboragdo e a presente data, viria a ser
alterado em Julho de 2004, pela SIPCA, Projectos Internacionais e Consultoria,
Lda, realizando-se alteragbes / actualizagbes a luz da legislacéo vigente.

O tracado agora apresentado tem melhorias muito significativas, quer ao nivel de
caracteristicas geométricas quer de ocupagédo do solo, constituindo uma solugéo
ambientalmente mais compativel permitindo uma melhoria substancial da rede
viaria e consequentemente a melhoria das condigbes de circulagéo dos utilizadores.
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Il DESCRIGAO DO PROJECTO

O conceito base que presidiu na elaboragédo do Projecto de Execugdo da EN 351-
Isna de Oleiros/Pontédo do Laranjeiro (IC 8), foi o de garantir a seguranga rodoviaria,
melhorar as acessibilidades no distrito de Castelo Branco, entre os concelhos de
Oleiros e Proenga-a-Nova, (Figura Ill.1) e reduzir o grau de sinistralidade e aumentar
a fluidez de trafego.

O tragado em estudo apresenta uma nova acessibilidade entre Isna e o IC8,
apresentando-se como uma alternativa ao itinerario correspondente a EN 351 entre
Isna e Sobreira Formosa e da EN 233 entre esta povoacdo e a EN 241, nas
proximidades do IC8 em Pontédo do Laranjeiro (ver Figura 111.2).
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Na totalidade, o tragado dispde de 12 ligacdes de nivel e garante o necessario
restabelecimento a rede viaria local.

O tracado tem inicio a Nascente de Isna, desenvolvendo-se nas proximidades da
actual estrada até ao pk 4+000, inflectindo posteriormente na direcgdo SW, para
apos contornar Atalaia por Poente, retomar sensivelmente o mesmo rumo até a
ligagao com a EN 241 junto ao IC8.

No que concerne aos restabelecimentos, as ligagbes 2, 3, 4, 5a, 6, 7, 8, 9 e 10,
apresentam uma importancia reduzida no que respeita as suas caracteristicas
geomeétricas transversais, pois restabelecem ligagdes da rede viaria local (caminhos

municipais e rurais) marginal a E.N.351.

As ligagbes 1,5, 11, 11a e 12 sao ligagdes mais importantes, pois restabelecem
ligacdes a estradas nacionais e desse modo apresentam na sua geometria ilhas
separadoras e direccionais.

Foram previstos sete viadutos no atravessamento de zonas baixas:

- Viaduto 1 localizado ao pk 5+861, com uma extensdao de 158
metros, no atravessamento da Ribeira da Froia a poente de

Porteleiros;

- Viaduto 2 localizado ao pk 6+660, com uma extensdao de 143

metros, em Souto sobre o Caminho Municipal;

- Viaduto 3 localizado ao pk 9+662, com uma extensdao de 90
metros, no atravessamento da Ribeira do Zambujeiro a poente de

Atalaia;

- Viaduto 4 localizado ao pk 10+068, com uma extensdo de 84
metros, no atravessamento de afluente da Ribeira do Zambujeiro a

poente de Atalaia;

- Viaduto 5 localizado ao pk 11+246, com uma extensdo de 90
metros, no atravessamento da Ribeira do Zambujeiro a sul de

Atalaia;

- Viaduto 6 localizado ao pk 11+778, com uma extensao de 106

metros, sobre a E.N.233;
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- Viaduto 7 localizado ao pk 13+214, com uma extensao de 112

metros, sobre o atravessamento da Ribeira da Sarzedinha.

A velocidade base de projecto adoptada é de 60km/h, de acordo com as
caracteristicas geométricas definidas pelas Normas do Tragado.

Em relacdo ao movimento de terras verifica-se que o volume global de terras a
mobilizar sera na ordem dos 1.675.017 m®. Serdo movimentados, cerca de 637.211
m® de terra, para aterro, e serdo escavados 905.437 m® pelo que havera
necessidade de conduzir para depdsito, um volume consideravel, de cerca de
268.226 m® de terras sobrantes (Quadro I1l.1). As industrias extrativas localizadas na
envolvente ao tracado a projectar poderdo dar um contributo importante para a
deposicao de terras resultantes da obra.

Quadro I1l.1- Saldo final da movimentagéo de terras.

Decapagem Escavacao Aterro Saldo
(m°) (m°) (m°) (m°)
Total 132.369 905.437 637.211 268.226

Relativamente a Drenagem as principais linhas de agua interceptadas pelo tragado
em estudo sdo: a Ribeira de Fréia, Ribeira de Zambujeira e a Ribeira da
Sarzedinha, prevendo-se a transposigao por viadutos. As restantes linhas de agua,
incluindo a Ribeira de Pucarigo, que de igual forma interceptam o tragado serdo
restabelecidas através de Passagens Hidraulicas (PH’s).

O estudo de trafego desenvolvido prevé os valores médios (TMDA — Trafego
Médio Diario) para o cenario optimista e pessimista, apresentado no Quadro lIl. 2.

No quadro seguinte apresenta-se a composicao e as previsoes de trafego para o
tracado em estudo, entre os lancos Isna de Oleiros e EN 233 — Pontdo do
Laranjeiro.

EN 351 Isna de Oleiros/Pontao do Laranjeiro (IC 8) 8
Relatorio Final do EIA e PMM — Resumo Né&o Técnico




Quadro lll. 2 - Volume de Trafego.

Isna de Oleiros EN 233 — Pontao do
Veiculos Laranjeiro
2005 2015 2025 2005 2015 2025
Ligeiros 502 701 902 1770 2473 3181
Pesados 83 111 139 238 316 395
Motorizados 585 812 1041 2008 2789 3 576
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IV CARACTERIZAGAO DO AMBIENTE AFECTADO
PELO PROJECTO E PRINCIPAIS IMPACTES

Para a caracterizagdo dos impactes nos varios descritores considerou-se uma area
de influéncia do projecto de 500 metros para cada lado da via.

No que se refere as formagoes geologicas, o tragado desenvolve-se numa regido
onde afloram xistos e grauvaques, cobertos localmente por pequenos retalhos de
depositos fluviais de origem torrencial, que preenchem os vales encaixados dos
principais cursos de agua atravessados pelo tragado.

A rocha aflorante é escassa. Toda a regiao € coberta por um solo argiloso, solo
normalmente pouco espesso, ndo sendo propicio para a agricultura, sendo
abundante o coberto vegetal.

A caracterizagao climatolégica da zona em que se desenvolve o tragado em
estudo foi realizada com base nos dados meteorolégicos da Estagdo Climatoldgica
de Castelo Branco e nos dados dos Postos Udométricos de Montes da Senhora e
Proenga-a-Nova. A regido onde se insere o tragado apresenta amplitudes térmicas
relativamente elevadas. Trata-se de uma regido de nevoeiros frequentes de
Novembro a Fevereiro mas, com ocorréncia de geada nos meses de Janeiro e
Dezembro. As intervencbdes decorrentes da implantagdo do projecto, ndo sao
susceptiveis de causar impactes negativos significativos no clima da regiao
atravessada.

A zona em estudo insere-se na Bacia Hidrografica do Rio Tejo. A via em estudo
revela, que serao interceptadas varias linhas de agua e apresentam escoamentos
que acompanham a variacdo sazonal da precipitacdo, registando-se os maiores
valores no Inverno. Neste periodo, o caudal dos cursos de agua principais (Ribeira
Fréia e Ribeira da Sarzedinha), reduzem-se substancialmente e as linhas de agua
mais pequenas secam completamente.

A avaliagdo da qualidade das aguas superficiais, foi caracterizada através dos
dados obtidos a partir da rede de Qualidade da Agua pertencente ao INAG/DRAOT,
cuja informagéo encontra-se disponivel através do Sistema Nacional de Informacao
de Recursos Hidricos (SNIRH).

Tendo em vista que o curso de agua mais importante na area em estudo é a Ribeira
de Sarzedinha, foi escolhida uma estacdo que estive-se o mais préxima desta linha
de agua, pretendendo-se desta forma caracterizar o melhor possivel as
caracteristicas do local em estudo: proximidade ao local (aproximadamente 29,8km
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a sudoeste em linha recta do tragado), a mesma bacia hidrografica e se possivel, a
prépria linha de agua (o qual ndo é possivel, devido a inexisténcia de uma estacgéo
nesta zona). De uma forma geral, os resultados obtidos para os diversos
parametros na estacdo de amostragem da Barca da Amieira, referente a qualidade
da agua considerada, sdo indicadores de alguma degradagdo em alguns dos
parametros analisados no rio Tejo durante os seguintes anos 1998, 2001 e 2002,
entre os quais se destacam: Fosfatos, 2 amostras com qualidade muito ma,
Oxidabilidade e 2 amostras com qualidade ma.

A existéncia na area da bacia hidrografica, de algumas descargas directas e em
maior numero fossas sépticas colectivas, sdo potenciais responsaveis pela
degradacao da qualidade identificada actualmente nas linhas de agua da regido.

Ha ainda a referir as vias rodoviarias existentes nas proximidades do projecto em
estudo, nomeadamente o Itinerario Complementar (IC) 8, a Estrada Municipal (EM)
1308, 1309-1, 1322 e 1323 e Estrada Nacional (EN) 351, 241 e 233, que de alguma
forma também contribuem para a degradagédo dos meios hidricos.

Os recursos hidricos subterrdaneos na area em estudo, apresentam uma
Vulnerabilidade Muito Variavel, uma vez que as formagdes presentes na zona de
intervencéo sao representadas por rochas metamoérficas, predominantemente xistos
e grauvaques, fracturadas -

Os impactes negativos nos recursos hidricos, relativos a fase de construgéo, estédo
limitados a possiveis dificuldades na drenagem superficial (longitudinal e
transversal) das aguas pluviais, causadas durante a construgdo dos o6rgéos de
drenagem e viadutos mencionados. Como resultado poderdo ocorrer problemas
relacionados com a obstrugao das linhas de agua nas zonas envolventes a rodovia
em estudo.

Nos recursos hidricos subterraneos os principais impactes relacionam-se com o
acréscimos nos escoamentos superficiais e diminuicdo da recarga dos aquiferos
devido, quer a colmatagcdo e impermeabilizacdo dos solos, quer a auséncia de
coberto vegetal, que ajuda a promover os processos de retencao superficial e
consequentemente, deixa de efectuar esta funcdo de retardamento dos
escoamentos superficiais. Estes impactes apesar de se comegarem a sentir na fase
de construcao, tem particular interesse na fase de exploracéo.
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Ao nivel da qualidade dos solos, caracterizam-se por espessura reduzida, e
pequena acumulagao de matéria organica.

Assim, pode verificar-se que os solos afectados pelas intervengbes preconizadas
sdo classificados maioritariamente pelas caracteristicas de capacidade de utilizagao
florestal (Classe F) - Solos com utilizagdo n&o agricola - florestais.

A nivel de impactes, na fase de construgdo os principais relacionam-se com a
movimentagao de terras compreendendo terraplenagens, escavagdes e aterros,
com as consequentes alteragbes do perfil do terreno, uma vez que aumentam o
risco de erosdo, compactacdo e alteracdo nos niveis freaticos. Na fase de
exploracao, os impactes estdo associados a exploragao da via e emissdes gasosas
produzidas pelos veiculos motorizados e com os residuos resultantes do desgaste
e corrosado dos componentes dos mesmos. Os efluentes liquidos, tais como 6leos e
combustiveis, derramados acidentalmente, constituem igualmente um risco grave
de contaminagéao do solo.

Ao nivel da qualidade do ar, a area em estudo, corresponde a uma zona de
caracteristicas rurais com alguma ocupagdo humana, sendo a principal fonte de
poluicao atmosférica originada pela circulagdo automovel nas infraestruturas
rodoviarias da regido.

Para a avaliagao das emissdes atmosféricas com origem nas zonas envolventes da
area em estudo, recorreu-se aos inventarios de emissdes de fontes poluidoras
atmosféricas realizadas no &mbito do projecto CORINAIR, disponiveis para o ano
de referéncia de 1990, de forma a complementar esta avaliagao recorreu-se ainda a
avaliagdo preliminar da qualidade do ar em Portugal, no ambito da Directiva
1999/30/CE, englobando os seguintes parametros: Dioxido de Enxofre (SO,),
Di6xido de Azoto (NO,), Oxidos de Azoto (NO,), Particulas inferiores a 10um (PMy()
e Chumbo (Pb).

A caracterizagédo efectuada teve como base os valores registados na estagdo de
Fundéo para o SO, Diéxido de Azoto e PMy,, para o ano de 2003.

Os receptores sensiveis sdo fundamentalmente as povoagdes ou aglomerados
populacionais existentes na area de implantacdo do tragcado, de que se destacam:
(i) Povoacao de Isna (304 residentes, Censos 2001): a Oeste: aprox. a 500 metros
do inicio do tragado; (ii)Povoagédo de Esfrega: a Este, aprox. a 2 km do inicio do
tragado; (iii) Povoagcado de Conqueios: a Este, aprox. a 1000 m do km 3+500 do
tragado; (iv) Povoagédo de Sobreira Formosa (2116 residentes, Censos 2001): a
Este, aprox. a 2,5 km do km 9+500 do tragado; (v) Povoacédo de Atalaia: a Este,
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aprox. a 600 m do km 10+500 do tragado; (vi) Povoagao de Proenga-A-Nova (4675
residentes, Censos 2001): a Oeste, aprox. a 3,5 km do km 13+000 do tragado.

Relativamente aos impactes na fase de construgdo estes estdo associados as
accdes de movimentacao, deposicdo e transporte de inertes mas também devido
ao emprego de maquinaria pesada e de unidades de poténcia accionadas por
motores de combustdo interna e a circulagcdo dos veiculos pesados de transporte
de materiais e equipamentos necessarios a obra ou a outras infra-estruturas
adicionais, uma vez estas accbes poderdo contribuir para o aumento da
concentracdo de particulas totais em suspensdo e a sua deposicdo nas
proximidades do local de execugdo do projecto. Os impactes na qualidade do ar na
fase de exploracdo, resultam das emissbes de poluentes atmosféricos pelos
veiculos motorizados que utilizam a rodovia, devido a combustdo de combustiveis.
Esta é funcao do tipo de combustivel, do tipo e idade do veiculo, do motor, tipo de
conducéao e das condi¢des de combustao.

A regido atravessada pelo tragado apresenta ocupacdo sensivel ao ruido, em
casas de habitacdo com terreno circundante, registando-se uma maior
concentracdo de habitagdes nas localidades de: Isna (pk 0+000, lado Oeste, a
distancias iguais e/ou superiores a 400 m), Conqueiros (pk 4+000, lado Este, a
distancias iguais e/ou superiores a 350 m), Souto (pk 6+700, lado Oeste, a
distancias iguais e/ou superiores a 45 m), Foz do Pereiro (pk 13+000, lado Este, a
distancias superiores a 80 m).

Os impactes esperados a nivel do ambiente sonoro e para a fase de construcao
relacionam-se com a imediata proximidade das operacbes de construgdo, das
zonas de localizacdo de estaleiros, uma vez que se espera que 0s niveis sonoros
sejam bastante significativos nas zonas na imediata vizinhanga do corredor da
estrada. Na fase de exploracdo, os impactes esperados relacionam-se com o
aumento da circulagéo rodoviaria, no entanto, ndo sao dignos de registo, pelo que
nao se recomenda a adopc¢éo de medidas de minimizagao.

Em termos de flora, na area de implementagéo do projecto em estudo séo listados
trés habitats distintos, referenciados na Directiva Habitats. A maior
representatividade corresponde plantagées de pinheiros bravos. Adicionalmente é
dada relevancia as galerias ripicolas/linha de agua. Os campos agricolas presentes
sdo pequenos e neles predomina a cultura do milho, os olivais e campos ladeados
a vinha e cultivados com legumes (como a alface e a couve).

Em termos de fauna, tendo em conta os habitats existentes, De acordo com os
dados recolhidos na pesquisa bibliografica, encontram-se referenciadas 107
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espécies para a area de estudo, das quais cerca de 62% séo residentes, 30% sao
estivais e 8% sé&o invernantes. O trabalho de campo permitiu confirmar a presenca
de 23 espécies, o0 que representa cerca de 21% das espécies passiveis de ocorrer
nesta area.

Das espécies que se encontram dadas para a area estudada salientam-se pela sua
vulnerabilidade e valor conservacionista a cegonha-branca, o peneireiro-cinzento, o
milhafre-real, o tartaranh&o-cagador, a réla-comum, a petinha-das-arvores, o
rabirruivo-de-testa-branca e o corvo.

O valor de conservagao dos anfibios referenciados para a area € médio, na ordem
dos 55%. Este valor deve-se ao facto de ser possivel encontrar, a Nivel Regional e
Local, espécies com elevado estatuto de conservagédo ou com distribuicao restrita,
e.g. salamandra-lusitanica (Chioglossa lusitanica) e os dois sapos-parteiros (Alytes
obstetricans e A. cisternasii), entre outros.

Em termos conservacionistas destacam-se as possiveis presengcas de duas
espécies de morcegos: 0 morcego-rato-grande (Myotis myotis) e o morcego-de-
franja (Myotis nattereri). Estas espécies encontram-se incluidas no Anexo BIl do
D.L. 140/99 e tém em Portugal o estatuto Em Perigo (SNPRCN 1990).

O valor de conservagao a escala regional das espécies de mamiferos referenciadas
para a area € elevado, na ordem dos 87%. Tal facto deve-se a possibilidade de
ocorréncia, a nivel local, de grande parte das espécies referenciadas a Nivel
Regional.

Relativamente a flora e a vegetagao, na fase de construgdo prevé-se a ocorréncia
de impactes directos estdo associados a desmatacao, a movimentacgao de terras e
a instalagao dos acessos para a obra e dos estaleiros, que implicam a destruicdo
do coberto vegetal. Na fase de exploracdo ha ainda impactes causados pelo
aumento da acessibilidade e do pisoteio e pelas escorréncias e deposicao de
poeiras e poluentes atmosféricos da obra emitidos pelos veiculos da obra.

Na area de implementagcéo da EN 351, e no que se refere aos usos e ocupagao
dos solos, caracterizou-se um tipo de uso predominante ao longo do eixo do
tracado, que compreende uma utilizagdo intensa do wuso florestal,
predominantemente de pinhal bravo e de eucaliptal. Para além deste, existem
outros usos como o urbano, de fraca expressao no corredor em analise, e as areas
agricolas.

No que respeita a analise de impactes, e para a fase de construgéo, os principais
relacionam-se com o aumento das superficies de aterro e escavagao com a
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construcdo da nova via e respectivas ligagdes e restabelecimentos, uma vez que
serdo subtraidas a outros usos. Particularmente a area com uso florestal sera a
mais afectada, reduzindo assim a superficie ocupada com esta forma de uso a nivel
local.

De seguida sdo indicadas e localizadas as afectagbes significativas e muito
significativas que ocorrem em termos de uso actual do solo (uso urbano e uso
agricola), correspondendo a impactes negativos que nao podem ser evitados:

- Km 6+700 — Povoagao de Souto, o novo tragado vai surgir em viaduto em frente
as edificagdes, evidenciando-se o problema do ensombramento deste viaduto sobre
as casas e areas agricolas adjacentes, devido a sua localizagdo e orientacéo solar;

- Km 13+240 - Viaduto 7 deste tragado localizar-se-a sobre uma habitacao;

- Km 2+450 e 2+600 (Ligagao 2) — Sobreposicdo com pequena parcela com um
cerejal, com cerca de 50 cerejeiras;

- Km 6+700 e 6+800 (Viaduto 2) — Ocorrera sobreposicao com areas cultivadas
com horticolas, olival, laranjal e outras fruticolas (na fase de construgdo). Na fase
de exploragao é importante referir a grave interferéncia de ensombramento da obra
de arte sobre as areas agricolas, devido a sua localizag&o e orientagdo solar;

- Km 0+030 e 0+150 (Ligagdo 7) — Vai sobrepor-se com uma area muito
interessante de olival e pasto, junto a povoagdo. Dado que o relevo nesta regido
dificulta a instalag&do de outras formas de cultivo da terra que néo seja a floresta, um
olival é uma cultura de grande valor e importancia local;

- Km 9+700 (Viaduto 3) — Este viaduto faz a travessia do vale agricola da Ribeira do
Zambujeiro, novamente com horticolas, pastos, arvores de fruto e olival. Na fase de
constru¢ao havera interferéncias como uso agricola e na fase de exploragéo sentir-
se-a o efeito do ensombramento do viaduto sobre algumas parcelas situadas na
projeccédo das sombras;

- Km 9+830 a 9+860, sobreposicdo com uma parte do terreno com uso agricola;

- Km 12+800 e 12+950, o aterro do lado nascente prevé a constru¢ado do muro M8,
para conter a afectacdo de areas agricolas, estruturas também em pequenos
sucalcos, com horticolas, arvores de fruto e olival.

Relativamente as areas legalmente condicionadas, na area de implantagdo do
projecto em estudo, prevé-se que exista afectacdo directa e permanente de
algumas areas integradas na RAN e na REN. Os Planos de Ordenamento do
Territério sdo: o PDM de Oleiros e o PDM de Proenca-a-Nova. As outras
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condicionantes existentes relacionam-se com, Rede Viaria Nacional e Rede Viaria
Municipal, um Feixe Hertziano e um Marco Geodésico.

No que concerne ao patriménio edificado verifica-se existirem perto do tragado, 3
elementos patrimoniais que poderéo sofrer alguma alteragdo na sua estrutura ou na
sua envolvente, nomeadamente:

- Alminha (1) — Localizada ao pk 1+500, a cerca de 2 m da via;
- Alminha (2) — Localizada ao pk 4+130, a cerca de 50 m da via;

- Aglomerado Habitacional (3) — Localizado ao pk 6+700, a cerca de 60m
da via.

Nao se registou nenhum elemento integrado no patriménio arqueolégico que
possa ser afectado negativamente pela implementagao do projecto. No entanto,
preconiza-se 0 acompanhamento arqueoldgico integral da obra, nas fases de
instalacdo de estaleiros e de abertura de caminhos de acesso as frentes de obra,
em todas as acgdes que impliquem revolvimento de terras, tais como desmatagdes,
decapagens, escavagoes, terraplenagens, bem como na definicdo de areas de
depdsitos e empréstimos de terras.

Em termos de paisagem esta regido é caracterizada por coberto vegetal denso e
de porte elevado marca assim de forma evidente o corredor do tracado em estudo,
onde abundam os pinheiros e os eucaliptos, embora nos ultimos tempos a
desolagéo seja mais forte, observando-se as marcas deixadas pelos recentes
violentos incéndios. Foram consideradas varias unidades de paisagem, onde se
mencionam atributos visuais da paisagem que importa definir. Na primeira unidade
de paisagem, a area florestal de Isna a Souto, abrange os primeiros 6.500 metros
do tragado, e a caracteristica dominante é o coberto vegetal de cariz marcadamente
florestal de produgdo. A segunda unidade de paisagem é identificada entre o km
6+500 e o km 7+000. Trata-se de uma pequena area de caracteristicas unicas.
Inclui um curso de agua, afluente da Ribeira de Froia, que contorna uma pequena
colina onde se encontram disseminadas algumas edificacbes que constituem a
aldeia de Souto. Area florestal de Souto a Vale de Urso.

A terceira unidade de paisagem € demarcada entre o pK 7+000 e 13+100, e retne
caracteristicas muito idénticas a primeira unidade ja descrita.

A Ultima unidade é a parte final do tragado, do pK 13+100 ao pK 14+700, que
engloba parte do vale da ribeira da Sarzedinha e um afluente, as povoagdes de de
Vale de Urso e Foz do Pereiro, o pontdo do Laranjeiro (sobre aquela ribeira) e duas
enseadas no recorte destes dois cursos de agua.
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Os impactes na fase de construgdo, apesar de temporarios, serdo significativos,
nomeadamente com a desmatagdo e destruicdo da vegetagdo natural e com a
criagdo de constantes superficies de escavagao e aterro na paisagem, ao longo de
todo o tragado.

Estes impactes negativos serado significativos, tendo em conta o volume de terras a
movimentar e a proximidade e visibilidade a partir dos actuais eixos rodoviarios e
das povoagdes, tornando visivel as modificagdes na paisagem.

Relativamente ao descritor componente social, a area em estudo abrange os
Concelhos de Oleiros e Proenga-a-Nova. Ao nivel da NUT Il, os concelhos,
encontram-se inseridos na Regido Centro, na sub regido Pinhal Interior Sul. As
freguesias interceptadas sdo: Isna, pertencente ao concelho de Oleiros; Sobreira
Formosa e Proenga-a-Nova, pertencentes ao concelho de Proenca-a —Nova. Das
trés freguesias atravessadas pelo tracado, a mais populosa registada em 2001 é a
de Proenga-a-Nova, apresentando 4.675 residentes, seguida de Sobreira Formosa
com 2.116 residentes, com um quantitativo populacional consideravelmente inferiror
surge Isna com 304 residentes, valores que reflectem a ruralidade do local e a
pequenez dos aglomerados existentes. Pode-se concluir que a populagéo na area
em estudo é uma populacdo que tende para o envelhecimento, ou seja, uma
percentagem reduzida de criangas e jovens a contrastar com uma populagéo
elevada com idade superior a 25 anos.

Proencga-a-Nova, apresenta uma taxa de actividade de 36% em que se destaca o
peso do sector secundario na estrutura sectorial da populagéo activa, com 42,5%.
O sector primario e terciario sdo responsaveis por 35,6% e 21,9%, respectivamente.
Este Municipio apresenta assim uma estrutura produtiva tradicional de meios rurais
em que, como se ja referiu, a agricultura apresenta-se como um dos sectores mais
importantes do quadro das actividades econdmicas. De igual modo o concelho de
Oleiros apresenta uma maior expressao ao nivel do sector secundario (44,6%) face
ao sector primario com 32,0% e ao sector terciario com 23,4%. Tal como em
Proenga-a-Nova, o concelho encontra-se dotado de pequenas industrias ligadas a
industria transformadora, industria alimentar. De enfatizar o grande numero de
industrias ligadas a exploragao florestal.

De facto, na fase de construgdo o numero de trabalhadores necessario nesta infra-
estrutura rodoviaria, ndo sera suficientemente significativo para influenciar os
padrdoes demograficos.

Ja ao nivel do emprego, a constru¢do do tragado em analise podera provocar uma
oscilagdo positiva, uma vez que originard& uma maior oferta de emprego, pois
poderao ser recrutados operarios na Regiéo.
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Na qualidade de vida das populacoes, prevé-se que venham a verificar-se impactes
negativos durante a fase de construgao, sobretudo devido a circulagao de veiculos
pesados o que ird congestionar as vias actualmente existentes.

Estas perturbagbes na rede viaria irdo originar perturbagdes importantes no que
respeita & circulagcdo de pessoas e bens, ndo sé nas condigbes de vida das
populagbes e no seu quotidiano, mas também ao nivel das proprias actividades
economicas.

J& ao nivel da exploragdo deverd manter-se o revestimento vegetal, de forma a
minimizar os impactes visuais quer das habitacbes préximas do tragado, quer dos
utilizadores.
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V  PRINCIPAIS MEDIDAS DE MINIMIZAGAO A

IMPLEMENTAR

Atendendo aos impactes identificados na area de construgdo da EN 351 Isna de
Oleiros / Pontao do Laranjeiro (IC8), apresentam-se de seguida uma sintese das
medidas de minimizag&o a implementar de forma a minorar os mesmos.

Genericamente e relativamente as medidas de minimizagdo a implementar, o
Caderno de Encargos de Obra do IEP exige o Acompanhamento Ambiental da
Empreitada por parte do Empreiteiro, onde ja & prevista a adopgédo de uma série de
medidas referentes a aplicacdo de boas praticas ambientais.

Reduzir ao minimo possivel a desmatagao e desflorestacao, devendo esta
cingir-se ao corredor de obra com definicao prévia das vias de acesso;

A conducdo dos trabalhos devera ser efectuada de forma a reduzir ao
minimo o periodo de tempo em que os solos se encontram sem cobertura;

Tanto quanto possivel as terras sobrantes deverao ser reutilizadas na Fase
de Construcao, na construgdo dos aterros e taludes tendo em consideragao
as caracteristicas dos materiais provenientes da escavacdo. Se nao for
possivel, devem as terras serem conduzidas para depdsitos e modeladas
em consonancia com a fiscalizagdo de obra. Evitar o recurso a areas virgens
para obtencdo dos materiais a utilizar na constituicdo dos aterros;

Programar os trabalhos, particularmente as acgbdes de desmatacgéao, para os
meses de Setembro a Fevereiro, evitando o periodo de reprodugédo da
maioria das espécies;

Planear a localizagdo dos estaleiros e dos locais de depodsito e empréstimo
de materiais, de modo a minimizar as incidéncias no ambiente, ndo devendo
0s mesmos localizar-se em areas do Dominio Publico Hidrico (leitos e
margens dos cursos de agua, zonas de riscos de cheias, areas de recarga
de aquiferos e de maxima infiltracdo), a REN e a RAN e deverado estar
sujeitos a aprovagéo da Fiscalizagdo, salvaguardando, a ndo afectagdo do
coberto arbéreo, a interdigéo a utilizagdo de solos agricolas protegidos.

Devem ser utilizadas para a localizagado de estaleiros, se possivel, areas
degradadas, tais como pedreiras, areas de estaleiro de outras obras e areas
de parques industriais sem actividade;
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e A abertura de acessos a obra devera ser feita transversalmente as linhas de
agua, e nao ao longo das suas margens. Sempre que possivel, junto das
linhas de agua deveréo ser utilizados os caminhos existentes como acesso
a obra;

e Assegurar a drenagem eficaz dos terrenos e a impermeabilizagao das zonas
afectas a obra;

¢ Implementar um sistema de lavagem permanente, a saida da area afecta
aos estaleiros e antes da entrada na via publica, dos rodados dos veiculos e
da maquinaria de apoio a obra, de modo a ndo degradar as vias de acesso
a obra e pér em causa a seguranga rodoviaria;

o Limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, aspersao regular e
controlada de agua, nomeadamente em dias secos, da area afecta a obra
onde podera ocorrer a produgdo, acumulacao e ressuspensao de poeiras;

e Efectuar a recolha, armazenamento, transporte e destino final de todos os
residuos solidos produzidos, bem como dos 6leos usados e outros residuos
afectos a obra;

o Na&o devera ser efectuada a manutengao de veiculos ou maquinas de obra
fora dos locais de estaleiro;

e O transporte de terras e outros materiais de construgdo devera ser feito em
camides com cobertura de modo a reduzir a emissao de particulas;

e O Empreiteiro devera obrigatoriamente recuperar todos os pavimentos e
caminhos existentes, eventualmente degradados pela utilizagdo por
maquinas e viaturas afectas a obra;

e Deve ser garantida a continuidade das estradas e caminhos locais € o
acesso a propriedades, que sejam afectados pela constru¢ao da obra;

e De um modo geral devem ser cumpridas todas as disposi¢cbes constantes
da legislacdo em vigor sobre qualidade do ar, designadamente do Decreto-
Lei n.° 352/90, de 9 de Novembro, do Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de
Abril e da Portaria n.° 286/93, de 12 Margo, em especial do Artigo 25.° do
primeiro diploma juridico referido, o qual proibe a realizagdo de queimas a
céu aberto de qualquer tipo de residuos urbanos, industriais, tdxicos ou
perigosos, bem como de todo o tipo de material designado correntemente
por sucata;
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¢ Os habitantes e utilizadores de instalagdes situadas dentro de uma faixa de
proximidade de cerca de 200 m do limite do tracado da via deverédo ser
informados sobre a ocorréncia das operagdes de construgdo. A informacgéao
devera incluir o inicio das obras, o seu regime de funcionamento, a sua
duracdo. Em particular, especificara as operagdes mais ruidosas bem como
o inicio e final previstos. Devera, ainda, incluir informagao sobre o projecto e
seus objectivos;

e As operagdes de construgdo, em especial as mais ruidosas, que se
desenrolem na proximidade (que pode ser entendida como 100 m de
distancia) de casas de habitagdo deverao, tanto quanto possivel, apenas ter
lugar no periodo diurno, ou seja, das 7h00 as 20h00. Em circunstancias
especiais, € se nao se verificar oposi¢gao por parte dos moradores, podera
tal periodo ser estendido extraordinariamente até as 22h00. Se estas
limitagdes temporais ndo puderem ser totalmente cumpridas, devido a
interferéncias com o regime normal de funcionamento da linha, tal
informacdo devera ser cuidadosa e cabalmente explicada as populacoes
vizinhas, em complemento do referido anteriormente;

o Deve ser efectuado o acompanhamento arqueoldgico da obra, ao abrigo do
D.L. n.° 107/01 de 8 de Setembro, de forma a efectuar a deteccdo atempada
de vestigios arqueoldgicos, contribuindo para o seu estudo e preservagao;

e Proceder a correcta sinalizagao dos locais afectados pela obra, para evitar
dificuldades de circulagdo e minimizagédo de riscos inerentes ao transito de
viaturas da obra no meio social. Criagdo de percursos alternativos com as
mesmas caracteristicas dos que serao interrompidos, de forma a minorar as
interferéncias com o dia-a-dia das populagdes;

e No final da obra, proceder a reconstituicio de vedagbes e
compartimentagdes afectadas durante a construgdo, assegurar o
restabelecimento de ligagdes a todos os caminhos interrompidos e as
parcelas parcialmente expropriadas e reintegrar na paisagem as zonas
afectadas por estaleiros, circulacado e depdsitos de materiais;

e O empreiteiro deve ter todos os procedimentos e acgbes decorrentes da
obra devidamente licenciados;

e Proceder ao desmantelamento do estaleiro, com respectiva regularizagao da
topografia, revolvimento das terras ocupadas, descompactacao, arejamento
e regeneracgao do coberto vegetal.
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VI PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Esta componente € de grande importancia pelo facto de permitir conhecer melhor
os reais efeitos do Projecto, a criagdo de uma base de informagao que conduza a
melhoria dos procedimentos ambientais e a estratégia de desenvolvimento para as
fases de construcao, exploragéo e desactivacao.

O plano de monitorizagédo proposto (recursos hidricos e ruido) tem como objectivo:

- Informar sobre os valores da qualidade da agua bem como sobre os
niveis de ruido presentes na zona em estudo, antes da execuc¢do do
projecto, e durante a sua construcao;

- Verificar e avaliar os impactes nos recursos hidricos e no ruido, durante
a fase de construgdo, em funcdo do disposto na legislagcdo em vigor,
bem como tentar minimizar os impactes negativos;

- Contribuir para a validagao dos resultados obtidos na predicdo e
avaliagdo de impactes ambientais, bem como avaliar o seu grau de
incerteza;

- Verificar a necessidade de implementagao de medidas de minimizacgéo;

- Fornecer informagbes que contribuam para a elaboragdo de EIA’s
futuros.

Os programas de monitorizagdo propostos abrangem os seguintes descritores
ambientais:

Recursos Hidricos Superficiais:

Implementacdo de um programa de monitorizagdo da qualidade dos recursos
hidricos superficiais, para a fase de construgdo, de modo a permitir avaliar os
impactes reais da obra.

Ambiente Sonoro:

O Programa de Monitorizagdo de Ruido desenvolver-se-a em duas fases
correspondentes aos trabalhos de construcéo e a evolugao da exploragao da via.
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Acompanhamento Arqueoldgico:

Implementagdo do acompanhamento arqueoldgico da obra, ao abrigo do Decreto-
Lei n.° 107/01 de 8 de Setembro, de forma a efectuar a detec¢cdo atempada de
vestigios arqueoldgicos, contribuindo para o seu estudo e preservagéao;

VII IMPACTES NEGATIVOS QUE NAO PODEM SER
EVITADOS

E possivel reduzir, em certa medida, a magnitude de alguns impactes negativos
previstos face as medidas minimizadoras propostas. No entanto, evitar a ocorréncia
de certas alteragbes nao €, de facto, possivel. Referem-se em seguida os principais
impactes negativos que, pela sua natureza, ndo poderéo ser evitados:

» Aumento da poluicdo do ar, da agua e do solo emitidos pelos veiculos que
venham a circular no trogco em estudo;

» Aumento da perturbacdo humana sobre os ecossistemas terrestres: todas
as obras estardo associadas a uma maior pressdo humana sobre a
comunidade floristica e faunistica;

» Ocupagédo de solos incluindo Reserva Agricola Nacional e/ou com boa
aptidao agricola;

» Alteracao do uso do solo;

» Aumento da superficie de escoamento resultante da impermeabilizagdo do
terreno nas zonas a intervencionar, pela ocupagdo de solos com alguma
aptidao agricola e por alteragdes do uso do solo, embora possa considerar-
se que, devido as caracteristicas do projecto, os mesmos serao pouco
significativos.

Na fase de construgdo, apesar de temporarios, ndo se poderdo evitar alguns
impactes, os quais, ndo obstante, poderao ser minimizados:

» Degradagdo das comunidades vegetais, incluindo alteragbes edaficas no
meio;
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» Aumento das dificuldades de exploracdo de propriedades e o corte de
caminhos agricolas (até se concluir o seu restabelecimento);

» O aumento das poeiras e do ruido préximo da obra;

» A maior circulagao de viaturas e pessoas ligadas a construgdo da via que ira
necessariamente interferir com o ambiente social da regiao.

Venda Nova, Fevereiro de 2005
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