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NOTA DE APRESENTAGAO

ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o Estudo de
Impacte Ambiental relativo a Variante as EEMM 587-1 e 588 entre ilhavo e a EN 335, em fase de
Projecto de Execugdo, que se ira ligar ao Lango IC1 - Mira / Aveiro, actualmente em fase de
construgao, incluido na Concessdo de auto-estradas em regime de portagem sem cobranga ao

utilizador, denominada de SCUT da Costa da Prata.
O Estudo de Impacte Ambiental € composto pelos seguintes volumes:
Volume | - Resumo Nao Técnico;
= Volume Il — Relatério Sintese;
= Volume lll — Sintese de Medidas de Minimizagao, Gestao Ambiental e Monitorizagao;
= Volume IV — Anexos Técnicos.

O Estudo de impacte Ambiental foi elaborado entre Abril a Junho de 2004.

Lisboa, Maio de 2005

Otilia Baptista Freire

(Arg.? Paisagista — Coordenadora do EIA)

Doc. N° VAIL.E. RNT
Maio de 2005
VAIL-E-rnt_2005.doc



B argpais

Conselvures do Rogwineetors Poagagiote o Anbionte, L2

SCUT DA COSTA DA PRATA
LANCOIC1 *MIRA/AVEIRO
VARIANTE AS EEMM 587-1 E 588 ENTRE iLHAVO E A EN 335

PROJECTO DE EXECUGAO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

VOLUMEI-RESUMO NAO TECNICO (VAIL.E.RNT)

iINDICE
Pdgq.
I 1N 1 270 ] U o7 o S 1
2 - ANTECEDENTES E JUSTIFICAGAO DE PROJECTO ....uuiiiitiieiiiieauieeeteeasteeeateaesseeeseeeesneeesseeasseeesnneeesnseesnnes 1
3 - O PROJECTO EM ESTUDO ... et ettt ettt ettt et et e et e e eae e e e mee e e ae e e emteeeaneeeaneeeeneeeamneeannes 3
3.1 - Enquadramento dO ProjECLO. ...... ..o e 3
T2 B =T Tor g [or=To o [0 3 o (o] [T o1 (o 1 PSRRI 6

4 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO, PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS E MEDIDAS
DE IMINIMIZAGAD ..ottt ettt e e et et e e e et et e e e e e et et e e e et e e e e e e e eeeeeeeeeesneeees 7

5 - COMENTARIOS FINAIS .o iiieetetteeaeeeeaaaeetteeeaaaeeesaausseaaeaaaeeeaaasnteaeeeaaeeaaaasssseeeeaeeeesaannssssneaaaeesaaanssenneneenns 18

Doc. N° VAIL.E. RNT
Maio de 2005
VAIL-E-rnt_2005.doc



B argpais

Connnlnores do Aoquiteetoes Peagagiotn o Ambienne, 2

1 - INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico referente ao Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) da Variante as EEMM 587-1 e 588 entre ilhavo e a EN 335, que tem por objectivo a analise
ambiental do tracado e foi efectuado com vista ao cumprimento da legislagdo em vigor sobre
Avaliacdo de Impacte Ambiental, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,

regulamentado através da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

O proponente do projecto é o Estado Portugués, representado pelo Ministério do Equipamento
Social (na sua qualidade de Entidade Licenciadora), por sua vez representado pelo Instituto de
Estradas de Portugal (IEP).

O Estudo de Impacte Ambiental € composto pelo presente Resumo-Nao-Técnico, por um
Relatério Sintese, por um volume de Sintese de Medidas de Minimizagao, Gestdo Ambiental e

Monitorizagao e por um volume de Anexos Técnicos.

Serao analisados os impactes decorrentes da fase de construgdo e exploragdo do tragado, e
indicadas as principais medidas de minimizagao dos impactes gerados passiveis de implementagao.
Algumas dessas medidas sdo apenas implementaveis através de opgbes técnicas especificas do
préprio Projecto Rodoviario, ou necessitam de ser complementadas com projectos especificos e

implementados em fase de obra.

Na elaboragdo do Estudo foram considerados os seguintes parametros ambientais:
Geomorfologia e Geologia, Solos e Reserva Agricola Nacional, Clima, Recursos Hidricos e Qualidade
da Agua, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Sistemas Ecoldgicos (Flora e Fauna), Patriménio

Cultural, Paisagem, Planeamento e Gestao do Territério e Componente Social.

De forma a minimizar os impactes na paisagem e no ambiente sonoro, foi ainda elaborado um
Projecto de Integragao Paisagistica, o qual constitui o Volume 9 do Projecto de Execugéo; e um
Projecto de Medidas de Minimizagdo do Ruido (Volume 21.1 do PE), onde s&o identificados os
locais onde se prevé a necessidade de implementacdo de barreiras acusticas, sendo descritas as

suas caracteristicas técnicas.

2 - ANTECEDENTES E JUSTIFICAGAO DE PROJECTO

A execugédo do EIA prendeu-se com a necessidade de se avaliar uma alternativa de tragado em
relagdo aos que tinham sido propostos aquando da realizacdo quer do EIA da Ligacdo a ilhavo em
fase de Estudo Prévio realizado em Dezembro de 2001, quer do tragado proposto no EIA do IC1 —

Mira/Aveiro, tragado que se insere na rede nacional complementar (ltinerarios Complementares) e
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que se encontra aprovado. Tal necessidade deveu-se sobretudo a preocupagédo de salvaguardar a
qualidade e a quantidade de agua de uma captagédo de abastecimento publico que existe na regido

afecta ao tragado (Captagéo das Castelhanas), que poderia vir a sofrer algum impacte.

Na sequéncia do parecer desfavoravel emitido pelo Ministério do Ambiente as solugdes
propostas em fase de Estudo Prévio para a Ligacdo a ilhavo, foram realizadas reuniées entre o
proponente e seus consultores, com os diversos servigos do MA e representantes das autarquias,

para analise das solugdes possiveis de tragado para esta Variante.

A 2 de Fevereiro de 2004, foi realizada uma reunido no IA, onde ficou decidido que o INAG
aceitaria uma solugédo de tragado que apenas interferisse com a zona de protec¢do alargada da
captagao das Castelhanas e que o trafego fosse condicionado (interdito por sinalizagédo) a veiculos de
transporte de substéncias perigosas. Foi assim, solicitado pelo IEP e IA, que a concessionaria

apresentasse um tracado para a ligagdo, de entre os que ja foram propostos em avaliacdes

ambientais anteriores, com as correcgdes solicitadas.

Tendo em consideragcdo a inexisténcia de um documento oficial com a delimitagao dos
perimetros de proteccdo da captagdo, foi apresentada uma proposta de delimitagdo destes

perimetros, definida com base na legislagao vigente e nos dados hidrogeolégicos disponiveis.

Com base nos perimetros de proteccdo definidos, a proposta de tracado foi posteriormente
enviada ao IEP, que por indicagao do IA foi direccionada para a CCDR Centro, para emitir um parecer

preliminar.

Assim, no ambito desse parecer foi referido & Concessionaria/ACE que na Ligagao a ilhavo, o
tracado a propor deveria corresponder a Solugdo Base do EIA em fase de Estudo Prévio, com uma
pequena ripagem para norte, de modo a afastar-se o mais possivel da Reserva das Castelhanas,

devendo localizar-se fora da zona intermédia de proteccao da Captagéo.

Desta forma, desenvolveu-se o presente estudo no sentido de dar resposta a esta
preocupagdo, tendo sido projectado um tragado que considera as condicionantes acima

mencionadas.

A solucdo de tracado projectada neste Projecto de Execug¢do proporcionara uma distribuicdo das
deslocagoes e aliviara fundamentalmente o trafego das actuais EM 587-1, EM 588-1, EM 588-1, EM 588,
EN 335 e diversos caminhos rurais, que apresentam ocupag¢do marginal continua. As condi¢cdes de
circulagéo oferecidas pelas vias da regido encontram-se actualmente, totalmente inadequadas em relagao
a procura e as fungbes desempenhadas pela populagédo, constituindo pois um entrave a mobilidade
desejavel e tendo efeitos negativos no custo das deslocagdes, o que se repercute desfavoravelmente nas

condic¢des de vida das populagbes e no produto das regides servidas.
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Os efeitos da implantagdo do IC1 com as suas ligacdes (ilhavo e Sosa) irdo ultrapassar a
escala local, induzindo efeitos positivos significativos na mobilidade intra e inter-regional na faixa
litoral, uma vez que permite evitar a EN 109 num trogo com um elevado volume de trafego e cujas
caracteristicas, de via urbana em parte da sua extens&o, sdo ja incompativeis com as suas fungdes

de nivel regional, por atravessar aglomerados e areas densamente povoadas.

O facto da EN 109 atravessar ilhavo apresenta-se como sendo uma clara desvantagem para a
populagéo ai residente. Desta forma o IC1 ira permitir descongestionar o trafego na regido, podendo
a populagdo que vem quer do sul quer do norte aceder a ilhavo sem ter que se deslocar pela Estrada
Nacional, que apresenta piores condigdes de circulagdo. Assim, a ligacdo ao IC 1 ira proporcionar

uma melhoria das condi¢gbes de seguranca adequadas ao trafego em toda a sua extensao.

Os efeitos decorrentes da melhoria da acessibilidade materializar-se-d0 possivelmente no
crescimento e desenvolvimento de ilhavo, com a consequente expansdo urbana, bem como na
melhoria das condigbes de vivéncia, ao ser transferido parte do trafego que actualmente se desloca
nas estradas municipais para a nova ligacao.

3 - OPROJECTO EM ESTUDO

3.1 - Enquadramento do Projecto

O projecto em estudo contendo uma solugao com 4.607 m, articulada com o IC1 através do N6
de ilhavo, desenvolve-se no sentido noroeste / sudeste, em territrio do distrito de Aveiro, concelho
de ilhavo e freguesia de S&do Salvador (Figura 1). A rotunda que liga a Variante ao N6 de ilhavo
encontra-se localizada no limite de duas freguesias, Oliveirinha do concelho de Aveiro e Sosa do
Concelho de Vagos. A via em estudo insere-se na regido Centro ao nivel da NUTS II, abrangendo

uma sub-regi&o ao nivel da NUTS IlI — ilhavo.

O Plano Director Municipal (PDM) de ilhavo apresenta um espago destinado & futura ligagdo ao
IC1, coincidindo em parte com o tragado em estudo.

Na Figura 2 apresenta-se a localizagdo e o enquadramento do projecto em estudo, enquanto

que na Figura 3 se apresenta a implantagéo do tragado da solugdo em analise sobre a Carta Militar.
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Figura 1- Localizagdo  das  freguesias
abrangidas pelo tragado na area
em estudo (Atlas do Ambiente,

2001 - www.dga.min-amb.pt)

ESPINHO {7

Local de Implantagao
da Variante

EN 109

-

A

Figura 2 - Localizagdo e enquadramento local e regional do projecto em estudo (Fonte:
http://www.icerr.pt/prn2000/mapas/index.htm)
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3.2 - Descrigdo do Projecto

Com a finalidade de afastar a Variante da captacédo das Castelhanas, que se situa muito perto
do tracado, efectuou-se o deslocamento para norte do tragado correspondente a Solugdo Base do
Estudo de Impacte Ambiental da Ligagdo a ilhavo (Estudo Prévio), de modo a afasta-la da zona de

alimentagao da captacao.

Foi deste modo, delineado um tracado para a Variante as EEMM 587-1 e 588 entre ilhavo e a EN
335 que teve em consideragdo o melhor compromisso nas vertentes funcional, sécio-econémica e

ambiental.

Com orientagao noroeste/sudeste, o tragado da presente Variante, com 4.6 km de extensao,
tem a sua origem em ilhavo e o seu final na EN 335, entre as povoagdes de Quintdes e de Salgueiro,
numa rotunda incluida no N6 de ilhavo denominada por Rotunda 11, a qual é no presente estudo

designada por Rotunda 5I.

O tragado apresentado da continuidade a um trogo de via camararia actualmente em projecto,
iniciando-se com uma intersec¢do de nivel com geometria de tipo rotunda, a qual estabelecera,
aquando da construgao da via referida, ligagao a rede viaria local, terminando na intersecgao de nivel,
com geometria de tipo rotunda, actualmente em construgao que estabelece a ligagdo do IC 1 a rede
viaria local na EN 335, através do N¢ de ilhavo incluido no sublango Vagos - Aveiro Sul do lango Mira

/ Aveiro da Scut da Costa da Prata.

O tragado em planta e em perfil longitudinal apresentam caracteristicas geométricas para uma

velocidade base de 60 km/h.

De acordo com a pratica habitual prevé-se a expropriagao de uma faixa de 7,00 m para além
do limite dos taludes, de modo a permitir a execu¢cdo de 6rgaos de drenagem e de caminhos

paralelos.

De acordo com as normas da ex-JAE prevé-se um perfil transversal tipo com 7,00 m de
largura de faixa de rodagem, correspondente a uma via em cada sentido, e bermas exteriores com

2,50 m de largura cada, totalizando assim 12,00 m de largura de plataforma.

As valetas serdo largas, relvadas com o fundo revestido de betdo, com uma profundidade

minima de 1,20 m.

O restabelecimento das circulagdes interferidas pela Variante envolve a sua transposi¢do com
recurso a intersecgées de nivel, com geometria do tipo rotunda, associadas a construgdo de
pequenos trechos de estrada com caracteristicas diversas, consoante o tipo de via a restabelecer.

Deste modo, foi prevista a construgao de 4 rotundas com a finalidade de restabelecer a circulagao.
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Nas Rotundas 11, 2I, 3| e 4l considerou-se uma plataforma com 13,50 m de largura total,
correspondendo a faixa de rodagem com 10,00 m de largura (duas vias), berma direita com 2,50 m

de largura e berma esquerda com 1,00 m de largura.

No Quadro 1 apresentam-se os valores da movimentagao de terras referentes aos diversos

tragados considerados.

Quadro 1 - Estimativa dos Movimentos de Terras (Fonte: Memoria descritiva do Projecto)

Extensdo (m) | Escavagio (m®) | Aterro (m®) | Saldo (m®)

4.607,614 61.700 80.150 - 18.450

De acordo com o Estudo de Trafego elaborado, a evolugao prevista do Trafego Médio Diario
Anual (TMDA) nos dois sentidos na Variante, para o periodo de 2005 (ano Base) a 2025 (ano

hodrizonte), é a apresentada no Quadro 2.

Quadro 2 - Trafego Médio Diario Anual (veic../dia/dois sentidos)

Ano | Ligeiros | Pesados | Total

2005 | 5349 926 6275
2015 | 6906 1080 | 7985
2025 | 8176 1277 | 9453

A calendarizagao deste projecto previsto no Contrato de Concessdo da SCUT DA COSTA DA
PRATA, prevé que o inicio da exploragao da Variante seja em 2005.

4 - CARACTERIZAGAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO, PRINCIPAIS IMPACTES
AMBIENTAIS E MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Do ponto de vista geomorfolégico, hidrogeolégico e geolégico, a regidao onde se insere a
Variante em estudo faz parte da bacia hidrografica do rio Vouga. A morfologia da regido onde se
insere o tragado da Variante, com orientagdo aproximada NW-SE, caracteriza-se pela presencga de
extensas superficies aplanadas, com as cotas subindo gradualmente de Oeste para Este,
correspondentes aos depdsitos de terragos fluviais plistocénicos. O substrato cretacico, subjacente a
cobertura dos depdsitos quarternarios, aflora apenas nas vertentes de dois afluentes da margem

direita do rio Boco.
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Dada a morfologia aplanada da regido que permite uma insercéo facil do tragado, sem necessidade
de recurso a obras de arte, a grandes escavacdes e a aterros importantes, o impacte sera negativo,
irreversivel e reduzido. As escavagodes previstas nao ultrapassarao, cerca de 3-4 m de altura ao eixo,
enquanto os aterros atingirdo apenas, e pontualmente, no atravessamento do vale de afluente do rio

Boco, cerca de 5 m de altura.

Em face das caracteristicas litoloégicas e hidrogeoldgicas das formagdes que ocorrem na regiao
afecta a este tragado, verifica-se que o grau de infiltragdo € genericamente elevado, prevalecendo
claramente sobre o escoamento superficial. As condigbes hidrogeolégicas gerais da regido
caracterizam-se, assim, pela presenga de um aquifero superficial, inferiormente suportado pelo muro

impermeavel constituido pelos terrenos do substrato cretacico.

Apesar de parte dos materiais resultantes das escavagdes oferecerem caracteristicas
geotécnicas adequadas ao seu reaproveitamento, o projecto prevé um balanco negativo de terras,
pelo que se antevé o recurso a locais de empréstimo de materiais. Segundo informacdo do
empreiteiro, quer o estaleiro de apoio a construgdo da Variante, quer os locais de vazadouro e de
empréstimo que vierem a ser necessarios, serdo os que estdo actualmente a ser utilizados na

construgéo do IC1 — Mira/Aveiro, pelo que o impacte se encontra bastante minimizado.

A execugcdo de escavagdes no substrato da regido, deixa a descoberto formagdes
impermeaveis, com menor grau de decomposi¢cdo e de alteragdo, favorecendo o escoamento a
infiltracdo. A execucdo de aterros pressupde a compactagao dos terrenos, promovendo a diminuigdo

da permeabilidade e do grau de infiliragdo, com consequente diminui¢do da recarga dos aquiferos.

Relativamente a potencial afectacdo da Mina das Castelhanas, refere-se que, tendo em
consideragao as terraplenagens previstas, que apresentam reduzida dimensao, e o afastamento do
seu perimetro de protecg¢do intermédio, ndo sdo expectaveis impactes em termos quantitativos no

aquifero captado pela captacado da Mina.

Na area afecta ao tragado, e na sua envolvente préxima, ndo se conhecem valores geolégicos
com interesse cientifico, dignos de preservacdo, pelo que o projecto ndo induz impactes neste
dominio. A regido em estudo apresenta inUmeras explora¢des de matérias-primas de origem mineral,
sobretudo de natureza argilosa e arenosa. Conforme informacgao disponibilizada pelo Instituto
Geoldgico e Mineiro, Direccdo Regional da Economia da regidao Centro e pela Camara Municipal de
ilhavo, o tragado em estudo néo intercepta nenhuma pedreira, pelo que o projecto ndo induz impactes

neste dominio.
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Foram propostas diversas recomendacdes a adoptar em obra, para evitar diversos impactes
decorrentes das terraplenagens, como sejam, a colmatagdo dos solos, a afectagdo das linhas de

agua, e do aquifero sub-superficial.

Os solos da area em estudo séo férteis, em grande parte resultado da acgdo humana
(fertilizacdo, rega, terraceamento e drenagem). Areas muito vastas encontram-se incluidas na
Reserva Agricola Nacional, estando sujeitas a um regime legal de proteccdo dos solos de maior
fertilidade. Durante a construgao da estrada, sera destruida uma area de 7,7 hectares de solos da
RAN, o que representa uma perda importante de solos férteis. Apesar de se tratar de um valor
elevado, refere-se que a RAN engloba areas muito vastas na area de influéncia deste projecto, e que,
na fase de estudo prévio, outras solu¢ées alternativas analisadas, revelaram-se ainda mais gravosas,

relativamente a afectacédo de areas de solos de elevada aptiddo agricola e da RAN.

A fertilidade do solo, um clima favoravel e a abundancia de agua para rega, permitem
produgbes agricolas variadas e uma elevada produtividade. A agricultura praticada destina-se
principalmente a satisfacdo das necessidades alimentares do agregado familiar do produtor, sendo

também importante o sector da pecuaria leiteira.

O projecto prevé a construcdo de um sistema de caminhos paralelos que assegurara a

acessibilidade as parcelas agricolas, apds os cortes de caminhos rurais e separacao de parcelas.

A construcado da estrada provocara a eliminacao de 5,41 hectares de area agricola total, que na
sua maior parte & explorada em sequeiro. Ainda assim, afectara cerca de 2,39 hectares de areas
agricolas de regadio, o que terd maior importadncia em parcelas de maior dimens&o, que sao pouco
frequentes. De um modo geral, durante esta fase em toda a area envolvente a estrada, far-se-ao
sentir os impactes provenientes do pisoteio dos trabalhadores e da maquinaria; da deposi¢cdo de
poeiras sobre as culturas; da destruicdo das culturas em curso e das dificuldades na acessibilidade

as parcelas e na captagao e condugéo de agua para rega.

A eliminagdo da vegetagéao, alteragbes na topografia e na drenagem natural dos terrenos, poderdo
provocar a aceleragdo dos processos erosivos. Na fase de exploragdo, os principais impactes nos

solos sao os resultantes da contaminagéo com residuos de 6leos, carburantes e metais pesados.

Sao propostas algumas medidas de minimizagdo dos impactes nos solos de boa aptidao, entre
as quais se destacam uma cuidadosa escolha dos locais de apoio a construgdo da estrada,

preferencialmente em areas degradadas ou areeiros abandonados.

A andlise climatica da area em estudo indica que se trata de uma regido apresentando um
clima pouco humido e temperado. Tendo em conta que a regido se situa muito préximo da costa, o risco

de ocorréncia de geadas é pouco significativo. As zonas mais criticas s&o os vales, no entanto os
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principais vales sdo de reduzidas dimensdes. Dadas as caracteristicas climaticas da regido, os

impactes nesta componente devem ser considerados de magnitude e significAncia baixa.

Do ponto de vista dos Recursos Hidricos, a Variante localiza-se na bacia hidrografica do rio

Vouga — sub-bacia do rio Boco, interceptando alguns dos seus afluentes.

A regido insere-se numa zona classificada como vulneravel a poluicao difusa por nitratos de
origem agricola, definida por lei como sendo a area afecta ao aquifero quaternario de Aveiro. A
produtividade aquifera, assim como a infiltragdo na zona em que se desenvolve o projecto € elevada,

sendo os aquiferos muito vulneraveis a contaminacgao.

Os impactes na drenagem superficial resultardo principalmente da intercep¢do de algumas
linhas de agua, da impermeabilizacdo dos solos e consequente reducéo da infiltracdo, da diminuigdo
da recarga dos aquiferos, e ainda da eventual diminuigdo da secgdo das linhas de agua devido a

acumulagao de terras.

Devido a permeabilidade elevada dos terrenos superficiais ao longo do tragado, a topografia
aplanada (que faz com que, em regime natural, a recarga dos aquiferos seja muito elevada) e as
areas de recarga aquifera serem de grande dimensdo, o impacte negativo quantitativo da

impermeabilizagdo da rodovia pode considerar-se significativo e permanente.

Relativamente as terraplenagens, tendo em consideracao a reduzida dimensdo dos aterros e
escavacgoes, o impacte da construcdo da nova via far-se-a sentir essencialmente sobre os niveis

aquiferos superficiais associados aos depésitos de praias antigas e terragos fluviais (Quaternario).

A execucao de aterros provoca modificagbes na zona de implantagdo da via que se traduzem
na diminuigdo do grau de infiltracdo nas formagdes geoldgicas cobertas pelos aterros com
consequente diminuigdo da recarga de aquiferos. Assim, muito embora os aterros sejam de reduzida
altura, o nivel freatico podera vir a sofrer variagdes, como consequéncia da pressao exercida pelos
aterros sobre o tecto dos aquiferos, provocando alteragbes temporarias no nivel estatico das

captagdes subterraneas, nomeadamente, dos pogos particulares de uso agricola.

Deste modo, deverdo ocorrer impactes negativos pouco significativos para a regido, mas que
eventualmente poderéo ser significativos a nivel local, devido aos possiveis rebaixamentos dos niveis
de agua dos pocgos. Trata-se de um impacte negativo que € no entanto minimizavel pela substituicao

dos referidos pontos de agua ou indemnizagao dos respectivos proprietarios.

Da analise efectuada verifica-se que nado sao previsiveis impactes, quer directos, quer
indirectos, nos furos de abastecimento publico, decorrentes da construgao da estrada, encontrando-

se os furos bastante afastados desta.
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A regido afecta ao tragado apresenta uma elevada vulnerabilidade a contaminacao,
atravessando a Variante substrato de elevada permeabilidade, apresentando-se o aquifero

subjacente a estas formagdes, muito proximo da superficie.

O projecto de execugéo da Variante teve em consideragdo o maior afastamento possivel da
Mina das Castelhanas. O projecto teve em consideracdo a minimizacdo desta zona sensivel, tendo-
se afastado o tracado dos perimetros de protecgao imediata e intermédia da mina, direccionando as
escorréncias da via para linhas de agua afastadas desta zona. Desta forma, considera-se que o
projecto, muito embora se localize préximo da Mina, considera diversos factores minimizadores da

afectacdo em termos quantitativos e qualitativos do recurso aquifero da Mina.

Relativamente aos pogos existentes na regido, da analise efectuada ao Projecto de Drenagem,
verificou-se que as escorréncias da plataforma sao direccionadas para as linhas de agua, ndo existindo
nenhuma descarga directa da plataforma nos terrenos envolventes onde se encontram estas estruturas,

evitando desta forma a afectagcéo das areas agricolas e da qualidade da agua dos pocos.

De forma a averiguar o real impacte decorrente da implantagdo da estrada, & preconizada a
elaboragdo de um Plano de Monitorizagdo que devera controlar ou detectar alguma alteragdo a nivel
qualitativo e quantitativo nos recursos hidricos superficiais e subterraneos na area de implantacdo do

tragado.

Quanto a Qualidade do Ar considera-se que esta zona é, de um modo geral, pouco poluida. No
que respeita a fontes fixas (unidades industriais), embora na envolvente ao tragado em analise existam
duas unidades industriais de média dimensao, ndao apresentam dimensdes passiveis de contribuirem de
forma significativa para a degradagdo da qualidade do ar da regido. Refere-se ainda a actividade de
extracgao de inertes (areia e saibros) como uma actividade geradora de poeiras na area imediatamente
envolvente. No entanto, tendo em atengéo o seu distanciamento dos tracados apresentados nao se prevé

que venham a interferir com o padrao de qualidade do ar das suas vizinhancas.

Relativamente a presenca de fontes méveis, sdo de referir como eixos rodoviarios principais da
area envolvente as solugbes em estudo, as EM’s 588-1, 587-1 e 588 e EN 335 que promovem a
ligacédo entre Mira e Aveiro. Com base no regime caracteristico de circulagao automovel destas vias,
é de prever que gerem uma maior concentracdo de poluentes atmosféricos, embora assumindo

alguma significancia, apenas na area imediatamente envolvente as faixas de rodagem.

Em relagédo a qualidade do ar, salienta-se que, durante o periodo de construgéo, vao verificar-
se emissbes de poluentes directamente relacionados com as varias actividades inerentes ao
processo. Concretamente, referem-se como areas mais vulneraveis a este tipo de impacte, os limites

urbanos proximos de junto das povoagdes proximas, mais especificamente Presa, Moitinhos, Lagoa
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do Junco, Salgueiro e Quintas. Verificar-se-a assim, na fase de construgdo, um impacte negativo
moderado e temporario, que causara algumas altera¢cdes na concentragdo meédia de poeiras no ar da
area imediatamente envolvente, bem como ligeiros incomodos para a populacdo que reside nas
areas mais préximas do tragado proposto. Nao sera, no entanto, expectavel que este impacte venha
a ser directamente sentido numa area muito extensa, tendo um alcance localizado nas vizinhangas do

local de construgéo.

Na fase de exploragdo os impactes principais sao originados pelas emissbes gasosas e de
particulas através dos escapes dos veiculos em circulagdo. Em situagdes muito pontuais poderao
ocorrer cenarios meteorolégicos que induzirdo violagdo dos valores guia de NOx, conduzindo, nessa
situagdo, a um impacte negativo significativo, embora de probabilidade de ocorréncia insignificante. E

de referir, no entanto, que na maioria do tempo ele apresentara uma magnitude de moderada a baixa.

Tendo em atencdo os valores obtidos para o poluente NO,, € conveniente a promogao de um
programa integrado de monitorizagdo de poluentes atmosféricos. As medi¢cdes deverao ser iniciadas logo
apo6s a entrada em funcionamento do sublancgo, repetindo-se com a periodicidade de trés anos, ou de um
ano no caso de os resultados se aproximarem dos valores-limite estipulados na lei. A necessidade deste

plano de monitorizagao devera ser melhor aprofundado em fase de projecto de execugéao.

A implantagcédo da Variante em analise contribuira assim na sua globalidade com um impacte
negativo de magnitude moderada e permanente, que tera tendéncia a aumentar ao longo do tempo,
com o aumento dos niveis de trafego. Por ultimo, refere-se que foram recomendadas algumas
medidas de minimizagdo para a fase de construcdo, tendo sido também desenvolvido um Plano de
Monitorizagcdo da Qualidade do Ar, cuja implementacao devera comecar logo na fase de construgéo e

continuar na fase de exploragao.

Do ponto de vista do ambiente sonoro, verificou-se que os terrenos atravessados pela
Variante apresentam, na zona inicial do tragado, uma média densidade ocupacional, traduzindo-se
pela existéncia de aglomerados habitacionais adjacentes a ilhavo. A partir do meio do tragado, a

ocupacao habitacional apresenta menor densidade.

As habitagbes implantadas na envolvente da Variante sdo, na sua maioria, do tipo unifamiliar,

constituidas por um ou dois pisos (pontualmente por trés pisos).

As principais fontes de ruido responsaveis pelo estabelecimento do ambiente sonoro na zona
envolvente do projecto em analise sao: (i) trafego rodoviario nas vias existentes nomeadamente a EM587-
1, EN335 e a EM588, para além de diversas vias locais e secundarias, (ii) ruido industrial e (iii) ruidos

naturais.
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Os locais avaliados revelam duas situagdes distintas: (12) locais com ambiente sonoro perturbado
pela influéncia directa do trafego rodoviario das vias rodoviarias mais importantes, tais como as EM587,
EM587-1, EN335 e EM5888, para além de algumas vias secundarias com menor volume de trafego
rodoviario e (2%) locais com ambiente sonoro sossegado, em zonas habitacionais afastadas de vias
rodoviarias, geralmente adjacentes a terrenos agricolas ou sem ocupacao. As perturbacdes esperadas
nos niveis de ruido ambiente nas areas préximas da via em analise verificar-se-d0 tanto na fase de

construgdo como, posteriormente, na fase de exploragao.

Na fase de construgdo, sao expectaveis niveis de ruido elevados na vizinhanga das areas onde
decorrerem as operagdes de construgdo. No entanto, para além de temporarios, os consequentes
impactes negativos serdo muito localizados no tempo e no espago. As zonas mais potencialmente

afectadas s&o as ocupadas pelas casas mais proximas do tragado até cerca de 20 m da via.

Na fase de exploragéo, o ruido produzido na Variante em estudo estara associado a circulagéo do
trafego rodoviario, prevendo-se um crescimento relativamente elevado ao longo do periodo considerado
(2005-2025).

Da analise detalhada de Impactes no Ruido Ambiente para a fase de exploragéo, concluiu-se
que os niveis sonoros gerados pela circulagdo rodoviaria na variante em analise excederdo os
valores limites legais em quatro zonas com usos do solo com sensibilidade ao ruido: do km 0+650 ao
km 1+350 em ambos os lados do tragado; do km 1+650 ao km 2+300, apenas do lado sul do tragado
e do km 3+500 ao km 3+900, lado norte do tracado e ao km 4+600 do lado sul.

Para estas zonas, foram dimensionadas barreiras acusticas. O dimensionamento destas (altura e
extensdo) e especificagdo de materiais constitutivos constam de um estudo pormenorizado de

protecgdo sonora.

Foi ainda recomendada a adopg¢do de um plano regular de monitorizagao do ruido, quer na

fase de construgdo, quer na fase de exploragéo.

Em relacdo aos sistemas ecolégicos, a area em estudo n&o apresenta areas classificadas na
Rede Natura 2000. O tracado da via desenvolve-se numa area com forte ocupagdo humana, onde a
agricultura e a floresta predominam. Na area de estudo foram identificados quatro habitats naturais,
um deles, as charnecas secas, representado sobretudo no substrato das florestas de produgao. Os
restantes ocorrem pontualmente, associados a linhas de agua e a uma pequena turfeira situada
proximo da zona de implantagdo da via, ou em associacdo com areas de floresta de producéo. A
fauna dependente da area de estudo, embora diversificada, é constituida essencialmente por

espécies bem adaptadas a espagos alterados pela ocupagdo humana. Na sua maioria, estas
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espécies possuem o estatuto de ndo ameagadas. Apesar disso, sao atribuidas a area de afectagao
algumas espécies com um estatuto de conservacdo desfavoravel, nomeadamente a lontra, o

milhafre-negro e o sapo-corredor.

No caso da flora e vegetagéo, os impactes identificados resultam essencialmente da destruigao
da vegetagdo, em consequéncia da construgdo da via, da potencial redugcédo de areas naturais em
consequéncia da expansao urbanalindustrial associada a melhoria das acessibilidades na fase de
exploragédo e do efeito de barreira que a exploragdo da via impora a circulagdo de meios de
propagagao natural das plantas. Relativamente a fauna, na fase de construgdo, salientam-se os
impactes que resultam da destruicao dos habitats, acréscimo dos niveis de perturbagao e acréscimo
de mortalidade por atropelamento. Durante a fase de exploragao os principais impactes resultardo do
efeito de barreira induzido pela instalacdo da via, acréscimo de mortalidade por atropelamento e

efeito de excluséo que a propria via gerara.

De forma a mitigar os impactes referidos propdem-se algumas medidas de minimizagéo, que
incluem o confinamento dos trabalhos e circulagdo de viaturas as areas estritamente necessarias, a
recuperagao dos taludes com vegetacao autdctone, a implementagdo de medidas para a redugéo da
emissao de poeiras e de efluentes nocivos, a programacgao dos trabalhos de desmatagédo para o

periodo entre Setembro e Fevereiro e adequagéo das PH’s a passagem de animais.

No que se refere ao Patriménio Cultural, foi identificado um total de 5 elementos patrimoniais

na area envolvente do tragado.

O estudo de impacte ambiental do tragado, na sua vertente patrimonial, concluiu que, a regido
nao se apresenta sensivel do ponto de vista arqueoldgico, tendo apenas sido identificados 5
elementos patrimoniais (pogos de uso agricola), que poderdo sofrer um impacte negativo indirecto
decorrente da construgao do tragado.

Assim, foi preconizada a sua vedagédo em relagdo a obra, de forma a salvaguardar a sua
integridade.

Na Paisagem da area onde se insere o tragado em estudo, podem identificar-se
fundamentalmente duas grandes unidades de paisagem: o Vale do Rio Boco e o Planalto entre o rio
Boco e 0 Vouga. A primeira unidade de paisagem caracteriza-se por possuir as cotas mais baixas da
regido. O vale do rio Boco constitui a area de maior qualidade estética e visual. A topografia é suave,
com um vale aberto, e em alguns trogos meandrizados o0 que permitiu a acumulagcdo de depdsitos
aluvionares. A ocupacao do solo é variavel, observando-se areas agricolas ladeadas de povoamentos

florestais de pinheiro bravo e eucalipto, e com menor expressido, pequenas manchas de outras
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folhosas. As linhas de agua e zonas aluvionares agricultadas sao aquelas que apresentam maior

sensibilidade, decorrente de uma mais elevada qualidade visual e de uma menor absorgao.

O Planalto entre o rio Boco e o rio Vouga, grande superficie de aplanagéo de declives suaves e
com cotas que variam somente entre os 20 e os 60 metros, € a unidade onde se desenvolve a

totalidade da variante em estudo e onde presenca humana é mais expressiva.

Apesar da variavel aptiddo agricola que caracteriza os solos dominantes nesta regiao, o
homem soube aproveitar a planura da regido e a disponibilidade de recursos hidricos, e através da
adicdo de matéria organica e da adaptagéo de alguns locais ao regadio, conduziu a que grande parte

desta area fosse incluida na RAN, observando-se uma intensa actividade agricola.

Refira-se, contudo, a presen¢a de manchas significativas de povoamentos de pinheiro bravo e
eucaliptal destinados a produgédo, de grande pobreza ecoldgica e paisagistica que conferem a
paisagem uma reduzida qualidade. Estas areas florestais tornam-se mais frequentes e de maior
dimenséo em direcgdo a nascente e a sul, sendo atravessadas maioritariamente na segunda metade

do tragado.

A anadlise de impactes revelou que dada a grande planura da area em estudo a Variante nao
determinara a realizagdo de grandes movimentagdes de terras, sendo que os aterros e escavagoes
previstos ndo excedem em caso algum os 5 m de altura maxima ao eixo, pelo que se considera que
as ocorréncias de projecto mais gravosas decorrem da construgao das 5 rotundas de articulagdo com
a rede viaria local. Estas ndo induzirdo, contudo, um impacte negativo muito significativo, uma vez
que se implantardo ou em zonas florestais de reduzida sensibilidade, ou em zonas agricultadas ja
atravessadas pelas vias rodoviarias com ocupagdo marginal com as quais a Variante fara a
articulagdo. Exceptua-se a Rotunda 1 que sera implantada em plena varzea agricola de um afluente
da margem direita do rio Boco, no final da via camararia em projecto, a qual apresenta média a
elevada sensibilidade e uma ocupagao humana mais afastada do seu local de construgao, pelo que

se considera que induzira um impacte mais significativo na paisagem.

Sao propostas algumas medidas a ter em conta durante a fase de construgdo, de modo a
minimizar os impactes sobre a paisagem decorrentes da obra, sendo que para a fase de exploragédo
foi desenvolvido um Projecto de Integragédo Paisagistica que teve em consideragéo as caracteristicas
da mesma.

No que se refere ao Planeamento e Gestdo do Territério, a area territorial onde se desenvolve o
projecto rodoviario em andlise esta sujeita as orientagdes do Plano Director Municipal de ilhavo, que
se encontra aprovado e ratificado pela Resolugdo do Concelho de Ministros n.° 140/99, de 5 de

Novembro e por cinco Planos de Pormenor, ainda em fase de elaboragdo. Destaca-se ainda a
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existéncia do “Espaco Canal” na carta de ordenamento do PDM, o que reflecte a intengcdo do

municipio para a implantacao do projecto em analise.

Em termos de ocupacgao do solo, verifica-se que a Variante se desenvolve em solos ocupados
por culturas mistas, de regadio e culturas de sequeiro, onde predominam, de um modo geral, as
areas agricolas de regadio, a excepgao de uma faixa de aproximadamente 1000 m de largura, que
inclui a area envolvente da Mina das Castelhanas, onde predominam as areas florestais de pinheiro
bravo e eucalipto.

Este projecto implicara a alteragédo de cerca de 12,4 ha, que correspondem a 56,4% em areas
florestais de producéo e 43,6% em areas agricolas. Apesar do grande dominio das areas agricolas de
regadio, é bastante clara a op¢ao por evitar a ocupacao destas areas. De facto, somente 19,3% da
area afectada pela implantagao da via, é constituida por areas agricolas de regadio, num total de 2,39

ha, provocando impactes negativos e moderados na ocupacéo actual do solo.

No decorrer da exploracdo desta via, surge a possibilidade de transformacdo de solo nao
urbano em solo urbano, devido ao incremento das acessibilidades a esta area. Prevé-se uma
intensificagdo da ocupacgéao nas areas urbanas e urbanizaveis, e ainda da Zona Industrial das Ervosas

e a Zona Industrial que se situa mais a sul, devido a melhoria da acessibilidade a estas areas.

Os impactes positivos verificam-se ao nivel de um melhor ordenamento do trafego e,
principalmente, da rapidez e seguranga da circulagdo rodoviaria, ja que este projecto ird permitir o
desvio do trafego das EEMM 587-1 e 588, ao mesmo tempo que promove a ligagdo ao futuro lango
do IC1, contribuindo para a melhoria da acessibilidade na regido Centro e desta com o espacgo
nacional e europeu. Prevéem-se ainda impactes positivos associados ao incremento da atractividade
dos espacos localizados na area de influéncia directa, nomeadamente o turismo que se desenvolve

ao longo da faixa litoral de ilhavo.

No que se refere as condicionantes, verifica-se o atravessamento de 7,7 ha de solos RAN e 4,5
ha de solos REN, o que constitui um impacte negativo de média magnitude. Apesar da sua
localizagdo, a area de protecgdo do Vale das Maias nao sera afectada, salientando-se apenas a
interferéncia na zona de protecgéo alargada da Galeria Drenante das Castelhanas, ndo se prevendo

impactes negativos a este nivel (a Variante evita os limites préximos desta galeria).

De forma a evitar os impactes ao nivel da ocupagdo do solo e do seu ordenamento e
condicionantes, sdo propostas algumas medidas de minimizagdo a ter em conta durante a fase de
construgéo, relacionadas com as zonas de RAN e REN, marginais ao tragado, e com a escolha dos
locais de apoio a constru¢do da estrada (parte destas medidas ja sdo contempladas no Projecto de

Execugdo). Para a fase de exploracdo, considera-se fundamental que as entidades competentes
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estabelecam o necessario enquadramento da pressao urbanistica decorrente do incremento da
acessibilidade (situagdo que ja esta a ser considerada com a criagdo dos varios Planos de Pormenor

para a area em analise).

Relativamente aos Aspectos Socioeconémicos, refira-se que na area em estudo coexistem
freguesias com um caracter predominantemente urbano-industrial como S. Salvador e de caracter
mais rural como Sosa. Trata-se de uma area onde predomina a pequena propriedade e a actividade
agricola e agro-pecuaria associada a produgéo de leite. O decréscimo das areas com estes usos,
provocara um decréscimo da produtividade e portanto do rendimento principalmente agricola, embora

também florestal, sendo afectados principalmente eucaliptos.

A ocupagao desenvolveu-se numa forte relagdo com os principais eixos de comunicacéo,
originando aglomerados de desenvolvimento longitudinal, ao longo das vias e mais ou menos
desordenados. Uma das principais vias de comunicagéo na area € a EN 109 (eixo viario longitudinal),
que promove a ligagédo entre os principais aglomerados da faixa litoral e que se encontra actualmente
muito congestionada. Desta forma, a construgdo do IC 1, associada ao projecto em analise, ira
permitir uma maior e melhor acessibilidade ao concelho de ilhavo, contribuindo também para
responder as necessidades de transporte das actividades econdmicas, nomeadamente das zonas

industriais da envolvente.

Numa perspectiva social, salienta-se o impacte que decorre da ocupagédo de areas agricolas,
sobretudo a interferéncia com pequenas parcelas onde se pratica a cultura intensiva, de regadio, e
algumas vinhas, de exploragdo familiar, constituindo um impacte negativo e significativo para as

familias proprietarias.

Em termos econdmicos, verifica-se a proximidade do tragado da Variante a Zona Industrial das
Ervosas, que ira beneficiar desta nova acessibilidade, através de uma rotunda, permitindo ainda uma
ligacdo mais directa ao IC1, eixo rodoviario nacional. Este facto, ir4 favorecer a instalacdo de novas
industrias na regido, constituindo um impacte positivo significativo, ao nivel do desenvolvimento das

actividades econémicas.

Em termos de equipamentos colectivos, ndo foi identificada qualquer interferéncia directa,
salientando-se que a Variante, no seu troco inicial, se desenvolve numa area abrangida pelo Plano de
Pormenor — Plano de Pormenor do Cimo da Vila, o que em principio garante que nao havera
interferéncia com os equipamentos previstos. De referir ainda que o tracado da Variante é
praticamente coincidente com o tragado previsto no PDM de lhavo, o que reforga a previsdo de ndo

interferéncia com outros usos.
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O projecto da Variante ndo ira afectar nenhuma construgédo, verificando-se no entanto a
passagem por algumas parcelas edificadas, nomeadamente em quintais de habitacées unifamiliares,
constituindo um impacte negativo e de magnitude moderada. Salienta-se a passagem da Variante
junto a um acampamento de ciganos, prevendo-se a afectagdo de uma destas construgbes nao

classicas.

Apesar dos impactes negativos identificados, pode-se considerar que esta infra-estrutura trara
beneficios para o desenvolvimento da regido, quer pelo aumento da acessibilidade proporcionada,
quer pela melhoria das condi¢cdes de circulagdo. Prevé-se que a Variante em analise venha
proporcionar melhores condicbes de vida as populagdes residentes, beneficiando ainda as

actividades econémicas, quer em termos regionais, quer num contexto mais alargado.

Para a fase de construgéo, foram propostas varias medidas de minimizagdo que pretendem
evitar a perturbagao da populagéo residente, ao nivel do ruido produzido e da qualidade do ar, assim
como da populagao que utiliza a rede viaria local, cujas condicbes de circulagdo poderdo ser um

afectadas temporariamente.

5 - COMENTARIOS FINAIS

Este tragado que constitui uma variante as EEMM 587-1 e 588, estabelecendo a ligagado do
nicleo urbano de ilhavo com o IC1, proporcionara uma distribuicdo das deslocacdes e aliviara
fundamentalmente o tréfego das actuais EM 587-1, EM 588-1, EM 587, EM 588 e EN 335 e diversos

caminhos rurais, que apresentam ocupacéo marginal continua.

Os impactes positivos previstos, com reflexo sobretudo ao nivel socioeconémico, sédo, contudo,
acompanhados de alguns impactes negativos, na sua grande maioria de significancia reduzida a
moderada, o que resultou fundamentalmente dos estudos anteriores que antecederam este Projecto

de Execucdo e do facto de a via em anélise estar j& incluida no Plano Director Municipal de ilhavo.

Da andlise efectuada, prevé-se que o projecto induza impactes negativos reduzidos nos
descritores Clima, Qualidade do Ar, Sistemas Ecolégicos, Patriménio Cultural e Componente

Social e Planeamento e Gestao do Territério.

No que respeita aos descritores Solos e Actividade Agricola, Hidrogeologia e Recursos

Hidricos, prevé-se que os impactes sejam negativos e moderados, em determinados locais.
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Tendo em consideragdo a andlise efectuada neste EIA, referem-se de seguida as principais

conclusdes e impactes inerentes ao projecto:

= Dada a morfologia aplanada da regidao que permite uma insercéo facil do tragcado, sem
necessidade de recurso a obras de arte, a grandes escavagodes e a aterros importantes, o

impacte sera reduzido quer ao nivel geomorfoldgico, quer hidrogeolégico.

= Devido a permeabilidade elevada dos terrenos superficiais ao longo do tragado, a topografia
aplanada (que faz com que, em regime natural, a recarga dos aquiferos seja muito elevada)
e as areas de recarga aquifera serem de grande dimensao, o impacte negativo quantitativo

da impermeabilizagao da rodovia pode considerar-se significativo a nivel local.

= A regido afecta ao tragado apresenta uma elevada vulnerabilidade & contaminagéo, sendo
atravessado substrato de elevada permeabilidade, com o aquifero subjacente a estas
formacgdes, muito préximo da superficie, contudo, da analise efectuada verifica-se que nao
sdo previsiveis impactes, quer directos, quer indirectos, nos furos de abastecimento
publico, decorrentes da construgao da estrada, uma vez que para além destes captarem do
aquifero subterraneo das formagdes do Cretacico, localizado a grande profundidade e com

baixa vulnerabilidade a contaminagao, encontram-se bastante afastados do tragado.

= A Variante localiza-se proximo da Mina das Castelhanas, interceptando o seu perimetro
alargado de protecgdo, ndo induzindo deste modo impactes significativos na qualidade da
agua. O projecto teve em consideragdo a minimizagdo desta zona sensivel, tendo-se
afastado o tragado dos perimetros de protecgdo imediata e intermédia da mina, e
direccionado as escorréncias da via para linhas de agua afastadas desta. Desta forma,
considera-se que o projecto, muito embora se localize proximo da Mina, considera diversos
factores minimizadores da afectacdo em termos quantitativos e qualitativos do recurso

aquifero da Mina.

= Relativamente aos pogos existentes na regido, da anadlise efectuada ao Projecto de
Drenagem, verificou-se que as escorréncias da plataforma s&o direccionadas para as linhas
de agua, nao existindo nenhuma descarga directa da plataforma nos terrenos envolventes
onde se encontram estas estruturas, evitando desta forma a afectagdo das areas agricolas

e da qualidade da agua dos pogos.

= Um factor bastante relevante neste projecto € a utilizagao do estaleiro do IC1 — Mira/Aveiro
(actualmente em fase de constru¢do) e dos locais de empréstimo e de vazadouro desse

lango, que permitira evitar/minimizar a afectagao de areas virgem.
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= A circulagéo rodoviaria na Variante em analise determinara o agravamento dos niveis sonoros
apercebidos nas proximidades do tragado da via, prevendo-se em algumas zonas habitadas a
ocorréncia de impactes acusticos negativos. Da analise efectuada concluiu-se que os niveis
sonoros gerados pela circulagéo rodovidria na variante em analise excederdo os valores limites
legais em trés zonas com usos do solo com sensibilidade ao ruido, pelo que foram propostas

barreiras acusticas nesses locais, cujo projecto é apresentado no Volume 21.1 do PE.

= Os impactes identificados ao nivel dos sistemas ecolégicos, na fase de construgédo e na
fase de exploracdo serdo, na generalidade, reduzidos, uma vez que a regido em estudo se
encontra inserida numa zona de forte ocupagao humana, onde predomina a exploragao

agricola e a floresta de produgao.

= Ao nivel patrimonial ndo sdo expectaveis impactes significativos, decorrentes quer da

construgao, quer da exploragéo da Variante em estudo.

= A nivel paisagistico, considera-se que o impacte sera reduzido, tendo em consideracéo, de
um modo geral, a reduzida sensibilidade da regido. Sdo contudo, propostas algumas
medidas a ter em conta durante a fase de constru¢do, de modo a minimizar os impactes
sobre a paisagem decorrentes da obra, sendo que para a fase de exploragdo foi
desenvolvido um Projecto de Integracdo Paisagistica que teve em consideragdo as

caracteristicas da mesma.

= Tendo em consideragdo que o tracado desenvolvido para a Variante encontra-se
praticamente coincidente com o definido no PDM de ilhavo, os impactes negativos ao nivel
do ordenamento, ndo serdo significativos. Contudo, a construgdo desta Variante ira
intensificar a ocupagéo das areas urbanas e urbanizaveis, e das areas industriais existentes

na regido, devido a melhoria da acessibilidade a estas areas.

= No que se refere as condicionantes, verifica-se apenas o atravessamento de solos RAN e
de solos REN, o que constitui um impacte negativo de média magnitude. Refere-se
igualmente o atravessamento da zona de protecgado alargada da Mina das Castelhanas, que

de acordo com o referido, ndo induz um impacte significativo.

» A Variante desenvolve-se ao longo do “espago canal’ definido no PDM de ilhavo,
procurando evitar as habitagbes existentes na envolvente. No entanto, verifica-se a
passagem por algumas parcelas edificadas, nomeadamente em quintais de habitacdes

unifamiliares, constituindo um impacte negativo e de magnitude moderada.

= Tendo em consideragdo o caracter rural da regido, poderao correr algumas dificuldades de

acesso as parcelas, contudo o projecto de execugéo considerou a adopgédo de um sistema
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de caminhos paralelos e de rotundas, que permitem a manutengéo das actuais condigbes
de acessibilidade transversal, minimizando o impacte inerente ao efeito barreira do tragado.
Contudo, prevé-se um impacte negativo ao nivel da vivéncia local, circulagéo pedonal, bem
como nas relagbes de vizinhanga, cuja significancia dependera do nimero de utilizadores

das ligacbes afectadas pelo “efeito de barreira”.

= No que se refere a ocupagao do solo, a Variante desenvolve-se predominantemente em
areas de floresta de producgédo (pinhal e eucaliptal), atravessando contudo algumas areas

agricolas incluidas na RAN.

Muito embora a area de influéncia deste projecto apresente areas muito vastas de RAN,
considera-se que, tendo em consideragao outras solugdes de tragado analisadas, aquando
da fase de estudo prévio, o tragado em estudo revela-se como sendo menos gravoso,

relativamente a afectacdo de areas de solos de elevada aptidao agricola e da RAN.

Assim, considera-se que o impacte inerente a localizagdo da infra-estrutura rodoviaria nas
proximidades da Mina das Castelhanas foi evitado, tendo o projecto de execucgéo adoptado diversas

medidas que permitem evitar/minimizar o potencial impacte na captacao:

= Localizagdo do tragado na zona de protecg¢do alargada da Mina, onde de acordo com o
Decreto-Lei n.° 382/99 de 22 de Setembro, ndo se considera como sendo uma condicionante,
sendo esta zona destinada a proteger a agua subterranea de poluentes persistentes, podendo

ser localizadas estradas.

= Recolha das aguas de escorréncia da plataforma por valetas e valas de pé de talude

revestidas (impermeabilizadas);

= Condugdo das aguas de escorréncia da estrada para jusante da area de alimentagdo da

captacao;

= De acordo com o Projecto de Drenagem, foram evitadas descargas nos terrenos, tendo-se
considerado o direccionamento das &guas da plataforma para as linhas de agua
interceptadas pela Variante, evitando-se desta forma a potencial contaminacdo do aquifero

sub-superficial subjacente as formagbes quaternarias de elevada permeabilidade;

= As terraplenagens previstas sdo de reduzida dimens&o, minimizando o impacte inerente ao

rebaixamento do nivel freatico;

= Condicionamento do trafego de veiculos de transporte de substancias perigosas, através da

colocagéao da respectiva sinalizagao de interdicdo (Volume 11 do Projecto de Execugéo);
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= De forma a averiguar o real impacte decorrente da implantacdo da estrada nas
proximidades da Mina das Castelhanas, foram preconizadas campanhas de monitorizagao

ao nivel qualitativo e quantitativo no recurso hidrico subterraneo da captagéo.

Assim, apesar dos impactes negativos enunciados, chama-se a atengdo para o facto da
maioria reduzir a sua magnitude e significancia mediante a aplicagdo das medidas minimizadoras
recomendadas neste Estudo, nomeadamente através do Plano Geral de Monitorizacdo (Recursos
Hidricos, Ambiente Sonoro, Qualidade do Ar) e da implementagdo dos Projectos de Medidas de
Minimizacao do Ruido e de Integracdo Paisagistica, pelo que se considera que a Variante apresenta

globalmente vantagens assinalaveis para a regido onde se insere.

De forma a auxiliar a analise procedeu-se a elaboracdo de uma Carta Sintese de Impactes
apresentada na Figura 4, onde se apresenta de uma forma grafica aproximada a sintese de impactes

sobre o territério marginal a Variante em analise, para melhor visualizacdo dos mesmos.

Doc. N° VAIL.E. RNT 22
Maio de 2005
VAIL-E-rnt_2005.doc



VL
e I
b o G 1 L.

of o
T DA COSTA DA PRATA
JANTE AS EEMM 587—1 E 588

oy Consuiies de Engeniani, 5. e Arguitectura ENTRE [LHAVO E A EN 335 {TESE
Institutn das Estradzs ca Portugal " | & amblanta, Lda. PROJECT o fi] 5




