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RELATORIO DE CONSULTA PUBLICA

“Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lishoa entre Oriente e Aeroporto”

1. INTRODUGAO

Em cumprimento do preceituado no artigo 14° do Decreto - Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio,
procedeu-se a Consulta Publica do “Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de
Lisboa entre Oriente e Aeroporto”.

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

Considerando que o Projecto se integra na lista do anexo |l do Decreto-Lei n°® 69/2000, de 3 de
Maio, a Consulta Pablica decorreu durante 25 dias Gteis, desde o dia 24 de Agosto até 27 de
Setembro de 2005.

3. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA), incluindo o Resumo NZo Técnico (RNT), foi
disponibilizado para consulta nos seguintes locais:

Instituto do Ambiente

Comisséo de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
Camara Municipal de Lisboa

Camara Municipal de Loures

0O0O0O0

O Resumo N&o Técnico foi disponibilizado para consulta nas Juntas de Freguesia de
Moscavide (Loures) e Santa Maria dos Olivais (Lisboa).
4. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO

A publicitagaéo do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo o Resumo N&o Técnico, foi feita por
meio de:

- Afixag@o de Anuncios nas Camara Municipais e Juntas de Freguesia acima referidas;
- Publicag&o de um antncio, envio de RNT e de nota de imprensa para o seguinte jornal:

o Correio da Manha

- Envio de nota de imprensa e RNT para os jornais, revista e radios que constam no Anexo |
- Divulgagéo na Internet no site do Instituto do Ambiente com anuncio e RNT.

- Envio de oficio circular e RNT as entidades constantes no Anexo |.
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5. FORMAS DE ESCLARECIMENTO E PARTICIPAGAO DOS INTERESSADOS

No ambito da Consulta Publica, o IA, tendo por objectivo promover um maior envolvimento das
autarquias e entidades directamente interessadas e prestar esclarecimento relativamente ao
processo de AIA, do projecto e respectivos impactes ambientais realizou uma sesséo de
esclarecimento. Esta reunido teve lugar no dia 15 de Setembro na Casa do Ambiente e do
Cidadéao - Instituto do Ambiente.

A lista de registo das presengas na sessdo de esclarecimento encontra-se no Anexo |l do
presente Relatério.

Nesta sessdo, estiveram presentes representantes do 1A, da Metropolitano de Lisboa, E.P. e
seus consultores, tendo sido prestados todos os esclarecimentos as questdes apresentadas
pelos interessados.

6. PROVENIENCIA DOS PARECERES RECEBIDOS
No ambito da Consulta Publica foram recebidos 44 pareceres com a seguinte proveniéncia:

- Direcg&o-Geral do Turismo

- GEOTA - Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério e Ambiente

- Quercus — Associagdo Nacional de Conservagdo da Natureza

- Associagdo Lisboa Verde

- Rede Ferroviaria Nacional REFER, E.P.

- CP Comboios de Portugal

- Camara Municipal de Loures

- Direcgd@o Municipal de Ambiente Urbano — Camara Municipal de Lisboa

- Junta de Freguesia de Moscavide

- Junta de Freguesia de Santa Maria dos Olivais

- Parbquia de Santo Eugénio

-  Comissao de Moradores da Urbanizagéo Alfredo Bensaude

- Administragdo do Condominio dos n.> 9, 22 e 24 da Rua Alferes Barrilaro
Ruas

- 1 parecer abaixo-assinado por 181 cidadaos

- 1 parecer abaixo-assinado por 53 cidad&os

- 1 parecer abaixo-assinado por 5 cidaddos

- 1 parecer conjunto de 4 residentes da Rua Sargento José Paulo dos Santos

- 8 pareceres tipo de cidadaos

- 19 pareceres individuais de cidad&os

7. ANALISE DOS PARECERES RECEBIDOS

A Direcgdo Municipal de Ambiente Urbano da Camara Municipal de Lisboa faz uma
analise do EIA por descritor ambiental, considerando que as medidas de minimizagéo e/ou de
compensagdo durante a fase de construgdo e de exploragdo sd@o de caracter genérico,
devendo as mesmas ser especificadas de modo a permitir ter a informag&o necessaria para a
sua correcta implementagao.

Considera que os impactes negativos espetaveis nos descritores Ecologia, Patriménio Cultural,
Arqueolégico e Arquitectonico, Solos, Geologia e Hidrogeologia e Recursos Hidricos
Superficiais sdo pouco significativos ou nulos.

Relativamente a Ocupagao de Solos e aos Instrumentos de Gestao Territorial, coloca a duvida
se de acordo com a classificagdo actual do PDM, a area consolidada de moradias no Bairro da
Encarnagéo ¢ afectada ou néo.
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No que diz respeito aos Aspectos Socio-econémicos e Acessibilidades, como ja referido,
considera que as medidas de minimizagéo e/ou de compensagéo deverédo ser pormenorizadas,
atendendo nomeadamente as condicionantes identificadas ao longo do tragado, em particular
devido a interferéncia com as diversas infra-estruturas e equipamentos afectados. Todas as
medidas mitigadoras deverdo ser planeadas e analisada a sua eficacia de modo a permitir
atempadamente adequada programagao face a calendarizag&o da obra.

Considera que ao nivel do Ruido foram identificados os principais impactes associados & fase
de construcéo da linha, no entanto para a fase de exploragéo parece ndo estarem devidamente
identificados, nomeadamente em zonas sensiveis como o Bairro da Encarnagéo, cuja estagéo
podera induzir um impacte significativo associado a maior movimentagcdo de pessoas e
veiculos no local. Considera ainda que ao ser prevista a solicitagédo de Licenga Especial de
Ruido, acompanhada de isencéo dos limites, deveria o estudo prever quais as medidas a
aplicar nesses horérios, por forma a minimizar o impacte acustico associado.

Para esta Direcgdo, as medidas de minimizacdo das Vibragdes para a fase de construg&o
deveriam ser equacionadas desde ja e ndo serem remetidas para os relatérios de
acompanhamento e monitorizag&o da obra.

Conclui que relativamente & Qualidade do Ar, a concretizagdo do projecto conduziré a impactes
negativos de magnitude média e de natureza temporéria, durante a fase de construgéo e a
impactes positivos pouco significativos durante a fase de exploragao.

A Camara Municipal de Loures, apresenta as seguintes medidas de minimizag&o dos
impactes ambientais:

- planeamento das obras de modo a que estas decorram durante o menor tempo
possivel, em espaco confinado e ordenado, com acesso restrito,

- formagéo adequada dos funcionarios relativamente a seguranca e as boas praticas de
construcéo,

- adequada fiscalizagdo do cumprimento dos planos;

- ampla informagdo & populagdo sobre a obra (motivo, especificidade, faseamento,
duragdo, data prevista de conclusédo, desvios de transito, corte de servigos), néo
passando exclusivamente nem principalmente por boletins de informag&o protocolados
com as duas Juntas de Freguesia envolvidas, devendo ser criado um servico de
atendimento proprio, no sentido de prestar esclarecimentos e atender as eventuais
reclamagdes, como proposto no EIA,;

- assegurar o correcto cumprimento das normas de seguranga e de sinalizagdo das
obras na via publica, incluindo uma boa iluminagdo nocturna, tendo em vista a
seguranca e a menor perturbagéo da vida das populagoes;

- colocar vedagbes, ndo completamente opacas, em todos os locais que oferegam
perigo, assim como resguardos laterais para protecgéo contra quedas nos acessos
pedonais localizados nas areas afectas & obra, tendo em atengdo especial os utentes
que se desloquem em cadeiras de rodas e os idosos;

- construir passadigos para pedes nas ruas cujos pavimentos tenham sido destruidos
pelas obras ou em sua consequéncia;

- assegurar a limpeza periédica de toda a area envolvente as zonas de construgéo,
tendo em atengdo a seguranga de veiculos e pedes, bem como a qualidade do ar, no
que diz respeito as particulas em suspenséo;

- aspersdo frequente das frentes de obra e acessos, em tempo seco e a lavagem
sistematica dos rodados;

- acompanhamento acustico da obra, nomeadamente em Moscavide e caso seja
autorizado o prolongamento do horario de funcionamento das actividades ruidosas,
dever-se-a ter em atengao as populagdes mais proximas;

- os depositos de terra ou de materiais sobrantes, temporarios ou permanentes, deverao
ser licenciados pela autarquia, ndo ocupando leitos de cheia, linhas de agua, solos
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RAN ou REN e areas préximas a nucleos habitacionais, devendo esses locais ser
-conhecidos atempadamente;

- o transporte dos materiais devera ser efectuado por percursos previamente definidos e
os materiais acondicionados com adequada cobertura, de modo a ndo causar
incomodo as populagdes; ,

- as escavagdes e as movimentagbes de terra deverdo ser sujeitas a um
acompanhamento arqueoldgico, para preservar eventuais achados;

- gestdo adequada de combustiveis, 6leos, lubrificantes e residuos dentro do estaleiro e
o encaminhamento correcto dos mesmos para destino adequado;

- devera ser implementado o Plano de Acompanhamento Ambiental, proposto no EIA, de
modo a garantir que as medidas de minimizagdo sejam cumpridas, monitorizadas e,
em fungdo disso, eventualmente adoptadas novas medidas. Devera ser dado a
conhecer aos municipios envolvidos, quais as novas medidas adoptadas.

A Junta de Freguesia de Moscavide considera que podera haver uma diminuig&o relativa da
afluéncia aos estabelecimentos comerciais e de servigos situados junto aos locais de estaleiro,
devido ao incébmodo causado pelas obras no transito e na qualidade do ambiente urbano,
reflectindo-se numa diminuigdo dos negécios durante esse periodo.

Assim, deveriam ser adoptadas as seguintes medidas:

- compensar financeiramente os comerciantes que venham a ser afectados pela
diminui¢do de afluéncia provocada pelas obras do metropolitano;

- interditar a circulag@o de veiculos pesados nos parques de estacionamento existentes
nas proximidades da estagdo de Moscavide da REFER e do campo desportivo do
Olivais e Moscavide;

- melhorar o pavimento e iluminagao dos referidos parques;

- interditar a circulagdo de veiculos pesados na Vila de Moscavide;

- desviar o trafego de atravessamento da Vila de Moscavide para a Av. Dom Jo&o II.

A Junta de Freguesia de Santa Maria dos Olivais manifesta a sua profunda discordancia ao
projecto, salientando os seguintes impactes negativos:

- fissuras em noventa edificios;

- intervengdes diversas em edificios, viadutos, condutas e outras estruturas, nas quais
se ira actuar previamente no refor¢o das fundagoes;

- demoligdo de duas vivendas geminadas situadas na Rua Sargento José Paulo Santos
(n.°17,19, 21 e 23);

- desocupagéo temporaria e parcial de dois edificios situados na Rua Alferes Barrilaro
Ruas;

- realojamento de cerca de 40 familias;

- desocupacéo do Externato Nacional de Moscavide, enquanto decorrem as obras;

- prejuizo em equipamentos de salide e em estabelecimentos comerciais;

- impactes negativos agravados nas areas de construgdo a céu aberto, em zonas
densamente edificadas;

- afectagéo de zonas criticas para a distribuigdo de trafego.

Considera que deveriam ser apresentadas alternativas de tragado, que implicassem menores
impactes negativos, nomeadamente em relagéo a afectagéo de edificios e questiona o método
construtivo a céu aberto, escolhido para uma zona densamente povoada.

A Direcgéo-Geral do Turismo considera que este projecto beneficiara o turismo, dado permitir
ligar o maior e mais importante interface rodo-ferrovidrio da cidade de Lisboa, a Gare
Intermodal de Lisboa, ao Aeroporto de Lisboa em apenas 5 minutos e, consequentemente,
conectar 0 modo aéreo as ligagdes ferroviarias nacionais € internacionais, bem como aos
terminais rodoviarios urbanos e interurbanos. Permite ainda uma ligag&o privilegiada, com um
s6 transbordo, a todas as linhas do Metropolitano de Lisboa.
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Conclui que ndo existem efeitos negativos na fase de construgdo para os empreendimentos
turisticos existentes (Hotel Apartamento Tryp Oriente e Hotel Vip Executive Art’s), uma vez que
face a sua localizagdo nédo serdo afectados e a longo prazo serdo, sem duvida, beneficiados
face a proximidade e facilidade de transporte ao Aeroporto.

O GEOTA considera que o projecto ajuda a dar mais um passo para a consolidagdo de uma
estrutura integrada e coerente de um dos mais apeteciveis transportes colectivos, como é o
caso do metropolitano.

Considera que sdo indiscutiveis os inimeros impactes positivos do projecto, nomeadamente a
melhoria significativa da oferta de transporte colectivo e consequentes beneficios para as
questdes da mobilidade na Capital, tornando Lisboa mais competitiva enquanto cidade
europeia e na criagéo de cerca de 400 postos de trabalho.

No que diz respeito @ metodologia do EIA, considera que deveria ter sido elaborada uma
analise de risco para o ambiente e populagdo, por forma a identificar potenciais factores de
risco. Aponta também que nédo foram estudados os impactes cumulativos do projecto.

Considera que apesar de bem patente a mais valia para a AML, ndo estdo contemplados no
ElA certos factores adjacentes que poderado trazer impactes negativos, nomeadamente pressdo
imobiliaria, ordenamento do territério, risco de poluigdo acrescido ao nivel do solo e aguas
subterréneas.

De entre os principais impactes negativos, o GEOTA salienta o aumento do ruido e a
degradacdo da qualidade do ar (com maior incidéncia nas obras realizadas a céu aberto),
principalmente na zona da estagéo da encarnagao, classificada como zona sensivel em termos
acusticos pelo respectivo PDM.

O GEOTA considera bastante positivo a solicitagdo de um estudo especifico de
condicionamento anti-vibratério, pelo proponente, definindo as faixas de afectagédo para as
fases de construgdo e exploragéo.

Para o GEOTA, os impactes negativos poderdo ser fortemente minimizados se forem
adoptadas as medidas previstas no préprio EIA, salvaguardando também os seguintes pontos:

- correcto acondicionamento das 13 zonas de estaleiro previstas;

- elaboragdo de um plano de emergéncia para a possibilidade de ocorréncia de
derrames acidentais e/ou outros tipos de incidentes;

- aplicagdo de medidas de minimizagdo e/ou de compensag¢do adequadas aos recursos
hidricos superficiais, no ambito de ocorréncia de derrames;

- recuperagdo efectiva dos espagos verdes afectados durante a fase de obra e possivel
requalificagéo da area;

- garantia de mobilidade (rodoviaria e pedonal) e acessos a comércio e servicos para
pessoas portadoras de deficiéncia motora;

- monitorizag&o da qualidade do ar e do ruido da zona envolvente;

- criagdo de parques de estacionamento dissuasor junto as estagdes;

- ponderagdo da construgdo de mais uma estagdo que servisse melhor os Olivais Sul, na
regido mais perto da Av. De Berlim, conforme sugestdo do GEOTA ao Metropolitano de
Lisboa.

Para a Quercus, uma vez que a decisdo da deslocagdo ou ndao do actual aeroporto é de
extrema importancia para avaliar a necessidade do projecto em avalia¢do, a melhor solugdo
seria a concretizagdo de uma bifurcagdo da linha verde do metropolitano, junto a Calvanas, o
que implicaria a construgéo de apenas uma nova estagao junto ao terminal das partidas do
Aeroporto e a possibilidade de uma segunda estagdo nas Calvanas. Esta hip6tese encurtaria
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em cerca de dois tergos a distancia a percorrer, menos duas estagoes e consequentemente
menos custos e tempo de construcéo.

Caso se optasse por esta solugdo, o Prolongamento da Linha Vermelha do metropolitano
poderia seguir para a Portela e Sacavém (areas com grande densidade populacional) depois
de passar por Moscavide.

A Paréquia de Santo Eugénio mostra preocupagéo relativamente a possibilidade da igreja,
saldo paroquial e salas de actividades poderem ser afectadas por vibragoes. Também a
preocupa o ruido produzido quer durante a fase de construgéo, quer de exploragdo, uma vez
que poder4 prejudicar o culto e as actividades desta paroquia, ja que necessitam de siléncio e
tranquilidade. :

A Associagdo Lisboa Verde defende a prevaléncia do transporte publico em detrimento do
transporte individual, defendendo assim, a expanséo da rede do Metropolitano de Lisboa, o que
segundo esta associagao, ira, em principio, fazer diminuir o nimero de automoveis que entram
diariamente na cidade.

Contudo, esta preocupada com os efeitos negativos que o projecto podera ter sobre os
espagos verdes da cidade, pronunciando-se apenas no que se refere a paisagem e Ambiente
Urbano.

Considera que o papel do coberto vegetal e da biodiversidade a ele associado séo
menosprezados no EIA e propde que seja feito um estudo pela Direcgdo Municipal de
Ambiente e Espagos Verdes da Camara Municipal de Lisboa, prévio ao inicio das obras, no
sentido de identificar todas as arvores com possibilidade de serem transplantadas, sendo
apenas abatidas unicamente as ndo o possam ser. Recomenda ainda que seja divulgada a
relagdo das arvores afectadas (transplantadas e abatidas) e que findas as obras sejam
plantadas, no local, um numero de arvores igual ou superior as que foram afectadas.

Os residentes nos nameros 17, 19, 21 e 25 da Rua Sargento José Paulo dos Santos
opdem-se claramente ao trogo do metropolitano entre a Av. Bensalde e a futura Estag&o da
Encarnagéo.

Consideram que se pode projectar aquele trogo fazendo um ligeiro rebaixamento do perfil
longitudinal, de cerca de dois metros, sob as suas moradias, que ficariam assim com um
recobrimento de cerca de seis metros, suficiente para o tratamento ser idéntico ao que se
propde para os edificios com quatro pisos na Rua Alferes Barrilaro Ruas, permitindo n&o
demolir as referidas moradias.

Discordam da justificagdo economicista que leva a demolir as suas moradias, uma vez que a
evolugao tecnoldgica permite outras solugaes.

Além da solugéo de rebaixamento, consideram que ha a possibilidade de um novo percurso da
Linha Vermelha do metropolitano, que segue o percurso da Av. de Berlim, e que servira maior
nimero de utentes, percorre grande numero de espagos camardrios, nao prejudicara os
moradores, sera4 mais curta, mais econdémica e mais positiva em termos ambientais.
(Apresentam em anexo ao parecer uma fotografia aérea com o tragado proposto).

No que diz respeito as questdes ambientais consideram que com este tragado os impactes
negativos traduzir-se-8o no aumento da poluigéo atmosférica na area, uma vez que 0s espagos
de estacionamento existentes nas proximidades das estagdes, actualmente apenas utilizados
pelos moradores do bairro, seréo utilizados para os utentes do metropolitano deixarem o seu
carro, regressando apenas para recolher o veiculo. Tal facto ira destabilizar toda a zona do
bairro, como ja se assistiu em Carnide, Altodos Moinhos e Pontinha, diminuindo a qualidade de
vida do bairro.
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Todos os residentes nas moradias atras referidas tém grandes afinidades com o meio onde
habitam e pretendem preserva-lo, ndo aceitando a hipétese de serem deslocados do local.

Cento e oitenta e um cidaddos, em parecer abaixo assinado, opdem-se ao projecto
apresentado apelando a sua reconsideragdo. Consideram que o projecto ndo pretende
responder a uma necessidade de procura de transporte publico na area de intervencéo,
devendo por isso serem estudadas trés alternativas:

- ligagdo da Gare do Oriente ao Aeroporto, através da Av. de Berlim, solugéo que
permitiria continuar a servir a area de Olivais/Encarnagao;

- ligagdo do Aeroporto a Calvanas;

- ligagéo do Aeroporto a estagdo do Areeiro.

Segundo estes cidaddos, podera ainda ser considerada outra alternativa, atendendo as
perspectivas de desactivagéo do Aeroporto da Portela, que passa pela ligagdo & Gare do
Oriente através dum servigo vai-vem, a superficie, utilizando a Av. de Berlim. Este servigo
apresenta as seguintes vantagens:

disponibilidade imediata;

baixo investimento;

grande flexibilidade de adequagéo a procura;
facil desactivagao.

Apontam os seguintes impactes do projecto apresentado:

- fissuragdes em cerca de 91 edificios;

- quinze interferéncias em edificios, viadutos, condutas e outras estruturas, nas quais
serd necessario proceder a intervengdes prévias, nomeadamente reforgco de
fundagbes;

- desocupacgso temporaria e parcial de dois edificios em banda e demolicdo de duas
vivendas geminadas;

- realojamento temporéario de cerca de 40 agregados familiares durante um periodo de
cerca de seis meses;

- desocupagéo do Externato de Moscavide durante a execugao das obras;

- prejuizos ndo discriminados em dez equipamentos de ensino e saude;

- redugdo da afluéncia de clientes aos estabelecimentos de comércio e servigos da area,
reflectindo-se no decréscimo das respectivas actividades, com consequéncias no
emprego;

- interferéncia com infra-estruturas diversas situadas no subsolo, nomeadamente
abastecimento de agua, electricidade e telecomunicagdes;

- importante perturbagdo da circulagdo nas éreas atingidas, devido & redugdo ou
bloqueio de vias fundamentais;

- outros efeitos de caracter menos especifico, identificados e minimizados sem
fundamentacdo suficiente, decorrentes da destruigdo do coberto vegetal, ruido,
vibragoes e perturbagéo geral.

Consideram que o EIA omite ou minimiza, sem fundamentar, os efeitos previsiveis e
imprevisiveis, temporarios e permanentes, que irdo ocorrer com a construgéo da galeria a céu
aberto, numa area residencial, assim como os efeitos das obras no sistema viario das entradas
Norte, Sul e Leste de Lisboa, com repercuss&o nas ligagdes a CREL.

Oito cidadaos, em parecer tipo, e um cidaddo em parecer individual, n&o se opdem ao
Prolongamento da Linha Vermelha do metropolitano, entre Oriente e Aeroporto, mas
discordam, no entanto, do tragado apresentado por:

- se implantar numa zona habitacional, destruindo todos os espagos verdes;
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- n3o contemplar estacionamentos para os utentes do metropolitano;

- originar dificuldades no transito;

- haver fissuras em 91 edificios, demoligdo de 4 vivendas, realojamento de 40 familias e
afectag@o de 2000 pessoas;

- a Estagao da Encarnagao estar a menos de 70 metros da Escola Primaria n° 147, eno
meio de trés prédios de habitag¢&o.

Cinco cidadios, em parecer abaixo assinado, apresentam algumas duvidas em relagéo ao
projecto, nomeadamente no trogo a ser construido a céu aberto. Questionam os motivos que
levaram a adoptar por este método construtivo e consideram que face aos seus impactes
negativos deveria ser adoptada outra solugéo que permita minimizar esses impactes.

Referem que nao é apresentado o projecto para o fratamento do espago vazio deixado pelas
demoligdes das vivendas, considerando-o importante para a avaliagéo, uma vez que o plano
urbanistico dos Olivais Norte constitui um todo uniforme.

Chamam a atengao para o facto de no Bloco de edificios correspondente aos n.% 12, 14,16,e
18 da Rua Alferes Barrilaro Ruas terem sido efectuadas caves (nos anos 70 do século
passado), ndo previstas no projecto original. Esta situacéo podera ter fragilizado a sua
estrutura, pelo que consideram essencial a realizagdo de uma vistoria e levantamento
fotografico do estado de conservagdo do edificio completo, antes do inicio da obra, e uma
monitorizagao rigorosa durante o decorrer da mesma.

Cinquenta e trés cidadaos, em parecer abaixo assinado, a Administragao do Condominio
dos n.°® 9, 22 e 24 da Rua Alferes Barrilaro Ruas e 9 moradores destes edificios, colocam
diversas questdes relativas aos impactes negativos da obra na qualidade de vida dos
habitantes dos n.”® 9, 22, 24, 26 e 28 da Rua Alferes Barrilaro Ruas.

Estas questdes prendem-se com a seguranga dos edificios e sua qualidade estrutural assim
como com a qualidade de vida dos moradores durante as obras. Questionam ainda se néo
seria indicado realojar todos os habitantes destes edificios e ndo apenas 0s do rés-do-chédo
como esta previsto. Consideram que o impacte negativo da construgdo sera igualmente
significativo nos andares superiores no que respeita a acessibilidades, ruido e vibragGes,
poeiras assim como cortes nos servigos de agua, electricidade e telecomunicagdes.

Tém sérias dividas quanto & manutengé@o da qualidade de vida que ter&o depois do projecto
estar concluido e entrar em fase de exploragao, atendendo ao ruido e vibragdes expectaveis no
interior das habitac¢des.

Consideram que deveriam ter sido estudadas alternativas de tragado e/ou de métodos
construtivos que minimizassem os impactes identificados neste tragado.

Alguns destes cidadaos propdem solugdes alternativas, nomeadamente:
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Um dos moradores chama ainda a atengao para o facto de terem sido efectuadas caves nos
edificios, ndo previstas no projecto original.

Outro morador considera ainda que uma vez que o objectivo do projecto ndo & servir a
populagdo da Encarnagao/Olivais ou Moscavide, mas sim ligar a Gare do Oriente ao actual
Aeroporto, ndo pode ser esta populagido a mais afectada pelo mau tragado e pelo método
construtivo adoptado.

A Comissio de Moradores da Urbanizagio Alfredo Bensal(de rejeita o tracado
apresentado, propondo 3 alternativas:

- Alternativa_1: ligago ao Aeroporto através do interface do Campo Grande e/ou da
Estagéio do Oriente e que a ligagdo a Sacavém seja paralela & linha do combodio até a
foz do rio Trancdo, com a estagéo de Moscavide, junto & estagéo da CP;

- Alternativa 2: o tragado a partir da estagdo de Moscavide passe pela Praca José
Queiroz — Viveiros da Camara Municipal ao lado do entreposto — entre as escolas — ao
lado da Piscina dos Olivais — Av. De Berlim — Aeroporto. A estagéo da Encarnag@o
fique situada a sul da Encarnagao, junto a estatua metalica da Av. de Berlim;

- Alternativa 3 — a partir do respiradouro n.° 192 (junto & rotunda da Bensalde) siga
paralelo a Av. Dr. Alfredo Bensaude pelo terreno do Ministério da Defesa até a ultima
vivenda a Norte, cruzando ai a avenida, entrando na Rua Cabo Martins Silvestre, com
a estagdo em frente & Praga da Encarnagdo. Siga pela Rua dos Logistas, entre a
Escola e a Igreja da Encarnag&o, chegue & alameda da encarnagéo e siga 0 percurso
definido no actual tragado.

Consideram no entanto que a alternativa 3 deve ser encarada como uitimo recurso.

Dois cidadios consideram que faltam os estudos de andlise custo/beneficio dos varios modos
de transporte urbano que justifiquem a opgdo de ligagdo ao aeroporto ser feita por
metropolitano classico.

Consideram que ndo existem densidades humanas liquidas que justifiquem o prolongamento
desta linha de metropolitano, devendo ser equacionada a escolha do metropolitano ligeiro de
superficie, tanto mais que a Carris e o préprio Metropolitano de Lisboa tém um estudo de
“Metro Ligeiro de Superficie”, que por cerca de cinco vezes menos de custo de investimento,
serviria a ligag&o entre o centro da cidade e o Aeroporto.

Um deles refere ainda que a construgdio a céu aberto das estagdes e de trogos de tunel
poderdo constituir uma fonte indutora de incomodidade nas &reas habitacionais préximas,
nomeadamente ao nivel do ruido.

E apresentada uma alternativa de ligagdo do metropolitano ao aeroporto, através da estagao
do Campo Grande, ficando assim ligado directamente a duas linhas de metropolitano.

Dois moradores na Rua José Paulo dos Santos, discordam totalmente do tragado proposto,
nomeadamente por este implicar a demoligdo de 4 vivendas da autoria do arqt.° Teotonio
Pereira.

Alertam para a necessidade de se minimizar os impactes negativos durante a fase de
construgao de qualquer que venha a ser o tragado, nomeadamente no que diz respeito a
circulago de pesados, cortes nas infra-estruturas basicas e danos nas estruturas dos edificios.

Outro morador da Rua José Paulo dos Santos sugere que o depois de sair de Moscavide, a
linha do metropolitano, passe pelo terreno pertencente ao Ministério da Defesa (Laboratorio
Militar), sendo ai construida a estag&o da Encarnag&o, seguindo depois para o Aeroporto.
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Sugere ainda outra alternativa de tragado que seria pela faixa existente entre a Avenida Alfredo
Bensallde e a Rua Sargento José Paulo dos Santos.

Dois cidaddos discordam do tragado proposto devido aos seus impactes negativos e por
haverem outras alternativas possiveis.

Um cidaddo considera que é possivel desenvoiver em tanel mineiro, o trogo da linha de
metropolitano previsto ser construido a céu aberto. Em sua opinido ndo é aceitavel sujeitar os
residentes aos incomodos causados pelo método construtivo a céu aberto.

Considera ainda que o nome escolhido para a estagéo intermédia — “Encarnagéo” devera ser
substituido por “Olivais — Norte”.

Uma cidada residente no bairro da Portela lamenta que a freguesia da Portela, com mais de
20000 habitantes, ndo seja servida pelo Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano
de Lisboa. Considera que os transportes publicos existentes nos bairros da Encarnagéo e de
Moscavide, ambos ja inseridos na coroa de Lisboa, séo suficientes, servidos cada um com 12
carreiras de autocarros. Salienta o facto do bairro da Portela apenas ser servido por 3 carreiras
de autocarros com um percurso longo e sinuoso, com aleatoriedade de horarios o que faz com
que os moradores utilizem o automével nas deslocagdes a Lisboa.

A REFER, E.P. e a CP Comboios de Portugal referem nos seus pareceres que o projecto n&o
interfere com quaisquer infra-estruturas ou actividades da sua responsabilidade.

8. SINTESE DOS RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

Da analise dos pareceres recebidos durante o periodo de Consulta Publica, verifica-se o
seguinte:

- a Direcgao-Geral do Turismo, GEOTA — Grupo de Estudos de Ordenamento do
Territorio e Ambiente, Associagdo Lisboa Verde, Camara Municipal de Loures,
Direcg@o Municipal de Ambiente Urbano — Camara Municipal de Lisboa, Junta de
Freguesia de Moscavide e Paroquia de Santo Eugénio n&o se opdem ao projecto;

- quase todos os particulares, a Comissdo de Moradores da Urbanizagéo Alfredo
Bensaude, a Administragdo do Condominio dos n.”® 9, 22 e 24 da Rua Alferes Barrilaro
Ruas, a Quercus e a Junta de Freguesia de Santa Maria dos Olivais, op6em-se ao
tracado proposto para o Prolongamento da Linha Vermelha do metropolitano,
apontando os impactes negativos do projecto e apresentando vérios corredores
alternativos;

- a REFER, E.P. e a CP Comboios de Portugal referem nos seus pareceres que o
projecto ndo interfere com quaisquer infra-estruturas ou actividades da sua
responsabilidade.

Foram identificados, nos pareceres, os seguintes impactes positivos do projecto:

- o projecto ajuda a dar mais um passo para a consolidagdo de uma estrutura integrada
e coerente de um dos mais apeteciveis transportes colectivos, como é o caso do
metropolitano;

- melhoria significativa da oferta de transporte colectivo e consequentes beneficios para
as questées da mobilidade na Capital, tornando Lisboa mais competitiva enquanto
cidade europeia e na criagéo de cerca de 400 postos de trabalho;

- este projecto beneficiara o turismo, dado permitir ligar o maior e mais importante
interface rodo-ferroviario da cidade de Lisboa, a Gare Intermodal de Lisboa, ao
Aeroporto de Lisboa em apenas 5 minutos e, consequentemente, conectar 0 modo
aéreo as ligagbes ferroviarias nacionais e internacionais, bem como aos terminais
rodoviarios urbanos e interurbanos. Permite ainda uma ligagao privilegiada, com um sé
transbordo, a todas as linhas do Metropolitano de Lisboa;
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durante a fase de exploragdo, o projecto ter4 impactes positivos, ainda que pouco
significativos, na qualidade do Ar.

Dos impactes negativos identificados nos pareceres destacam-se os seguintes:

construgéo a céu aberto, em zonas densamente edificadas;

fissuragdes em cerca de 91 edificios;

quinze interferéncias em edificios, viadutos, condutas e outras estruturas, nas quais
sera necessario proceder a intervengdes prévias, nomeadamente reforgo de
fundagdes;

desocupagado temporaria e parcial de dois edificios em banda e demoligéo de duas
vivendas geminadas;

realojamento temporario de cerca de 40 agregados familiares durante um periodo de
cerca de seis meses,

desocupagao do Externato de Moscavide durante a execugéo das obras;

prejuizos néo discriminados em dez equipamentos de ensino e saude;

redugao da afluéncia de clientes aos estabelecimentos de comércio e servigos da area,
reflectindo-se no decréscimo das respectivas actividades, com consequéncias no
emprego;

interferéncia com infra-estruturas diversas situadas no subsolo, nomeadamente
abastecimento de agua, electricidade e telecomunicagdes;

importante perturbagdo da circulagdo nas éreas atingidas, devido a redugédo ou
blogqueio de vias fundamentais;

aumento da poluigao atmosférica na area, uma vez que os espagos de estacionamento
existentes nas proximidades das estagbes, actualmente apenas utilizados pelos
moradores do bairro, serdo utilizados para os utentes do metropolitano, destabilizando
toda a zona do bairro, diminuindo a qualidade de vida do bairro.

outros efeitos de caracter menos especifico, decorrentes da destruigdo do coberto
vegetal, ruido, vibragdes e perturbag&o geral.

Sao sugeridas as seguintes medidas de minimizagao:

planeamento das obras de modo a que estas decorram durante o menor tempo
possivel, em espago confinado e ordenado, com acesso restrito;

formagao adequada dos funcionarios relativamente & seguranga e as boas préaticas de
construgéo,

adequada fiscalizag&o do cumprimento dos pianos;

ampla informagéo & populagdo sobre a obra (motivo, especificidade, faseamento,
duragdo, data prevista de conclusdo, desvios de transito, corte de servigos), nédo
passando exclusivamente nem principalmente por boletins de informag&o protocolados
com as duas Juntas de Freguesia envolvidas, devendo ser criado um servigo de
atendimento proprio, no sentido de prestar esclarecimentos e atender as eventuais
reclamagdes, como proposto no EIA;

assegurar o correcto cumprimento das normas de seguranga e de sinalizagdo das
obras na via publica, incluindo uma boa iluminagdo nocturna, tendo em vista a
seguranga e a menor perturbagéo da vida das populagdes;

colocar vedagdes, ndo completamente opacas, em todos os locais que oferecam
perigo, assim como resguardos laterais para protecgao contra quedas NOS acessos
pedonais localizados nas areas afectas a obra, tendo em ateng&@o especial os utentes
que se desloquem em cadeiras de rodas e 0s idosos;

garantia de mobilidade (rodoviéria e pedonal) e acessos a comércio e servigos para
pessoas portadoras de deficiéncia motora;

assegurar a limpeza periédica de toda a area envolvente as zonas de construgao,
tendo em atengao a seguranga de veiculos e pedes, bem como a qualidade do ar, no
que diz respeito as particulas em suspenséao;

aspersdo frequente das frentes de obra e acessos, em tempo seco e a lavagem
sistematica dos rodados;
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acompanhamento acustico da obra, nomeadamente em Moscavide e caso seja
-autorizado o prolongamento do horério de funcionamento das actividades ruidosas,
dever-se-4 ter em atengao as populagdes mais préximas;

os depositos de terra ou de materiais sobrantes, temporarios ou permanentes, deveréo
ser licenciados pela autarquia, ndo ocupando leitos de cheia, linhas de agua, solos
RAN ou REN e areas proximas a nucleos habitacionais, devendo esses locais ser
conhecidos atempadamente;

o transporte dos materiais devera ser efectuado por percursos previamente definidos e
os materiais acondicionados com adequada cobertura, de modo a ndo causar
incémodo as populagdes;

as escavagbes e as movimentagbes de terra dever8o ser sujeitas a um
acompanhamento arqueoldgico, para preservar eventuais achados;

gestao adequada de combustiveis, 6leos, lubrificantes e residuos dentro do estaleiro e
o encaminhamento correcto dos mesmos para destino adequado;

devera ser implementado o Plano de Acompanhamento Ambiental, proposto no EIA, de
modo a garantir que as medidas de minimizagdo sejam cumpridas, monitorizadas e,
em fungdo disso, eventualmente adoptadas novas medidas. Devera ser dado a
conhecer aos municipios envolvidos, quais as novas medidas adoptadas;

compensar financeiramente os comerciantes que venham a ser afectados pela
diminuigéo de afluéncia provocada pelas obras do metropolitano;

interditar a circulagéo de veiculos pesados nos parques de estacionamento existentes
nas proximidades da estagdo de Moscavide da REFER e do campo desportivo do
Olivais e Moscavide;

melhorar o pavimento e iluminagéo dos referidos parques;

interditar a circulagédo de veiculos pesados na Vila de Moscavide;

desviar o trafego de atravessamento da Vila de Moscavide para a Av. Dom Jo&o |I.
recuperagao efectiva dos espagos verdes afectados durante a fase de obra e possivel
requalificagdo da area;

monitorizag8o da qualidade do ar e do ruido da zona envolvente;

criacéo de parques de estacionamento dissuasor junto as estagoes;

Foram apresentadas as seguintes solugdes alternativas e/ou alteragbes ao projecto:

bifurcagso da linha verde do metropolitano, junto a Calvanas, o que implicaria a
construgdo de apenas uma nova estagdo junto ao terminal das partidas do Aeroporto e a
possibilidade de uma segunda estagdo nas Calvanas. Esta hip6tese encurtaria em cerca
de dois tergos a distancia a percorrer, menos duas estagdes e consequentemente menos
custos e tempo de construgéo. Caso se optasse por esta solugdo, o Prolongamento da
Linha Vermelha do metropolitano poderia seguir para a Portela e Sacavém (areas com
grande densidade populacional) depois de passar por Moscavide;

ligeiro rebaixamento do perfil longitudinal, de cerca de dois metros, sob as moradias da
Rua Sargento José Paulo dos Santos, que ficariam assim com um recobrimento de cerca
de seis metros, suficiente para o tratamento ser idéntico ao que se propbe para os
edificios com quatro pisos na Rua Alferes Barrilaro Ruas, permitindo n&o demolir as
referidas moradias;

ligag&o da Gare do Oriente ao Aeroporto através da Av. de Berlim, solugdo que permitiria
continuar a servir a area de Olivais/Encarnagéo;

ligagdo do Aeroporto & Gare do Oriente através dum servico vai-vem, & superficie,
utilizando a Av. de Berlim;

ligag&o ao aeroporto através da estagdo do Areeiro, na linha verde do metropolitano;
ligagdo do metropolitano ao aeroporto, através da estagdo do Campo Grande, ficando
assim ligado directamente a duas linhas de metropolitano;

ligagdo ao aeroporto através da Estagéo do Oriente, com a ligagéo a Sacavém paralela &
linha do combdio até & foz do rio Tranc&o e com a estagdo de Moscavide, junto & estagdo
da CP;
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- o tragado a partir da estagdo de Moscavide passe pela Praga José Queiroz — Viveiros da
Cémara Municipal ao lado do entreposto — entre as escolas — ao lado da Piscina dos
Olivais — Av. De Berlim — Aeroporto, com a estagdo da Encarnagdo situada a sul da
Encarnagao, junto a estatua metalica da Av. de Berlim;

- a partir do respiradouro n.° 192 (junto a rotunda da Bensatde) o tragado segue paralelo &
Av. Dr. Alfredo Bensaude pelo terreno do Ministério da Defesa até a dltima vivenda a
Norte, cruzando ai a avenida, entrando na Rua Cabo Martins Silvestre, com a estagdo em
frente & Praga da Encarnagdo. Segue pela Rua dos Logistas, entre a Escola e a Igreja da
Encarnag&o até & alameda da encarnagao e segue o percurso definido no actual tragado;

- “Mefro Ligeiro de Superficie”, que por cerca de cinco vezes menos de custo de
investimento, serviria a ligagéo entre o centro da cidade e o Aeroporto;

- depois de sair de Moscavide, passa pelo terreno pertencente ao Ministério da Defesa
(Laboratério Militar), sendo ai construida a estag&o da Encarnagao, seguindo depois para
0 Aeroporto.

S&o ainda apresentadas em figuras, as seguintes alternativas de tragado:

:.“.
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Foram ainda apresentadas criticas ao Estudo de Impacte Ambiental, das quais se destacam:

- nao apresenta uma andlise de risco para o ambiente e populagéo, por forma a identificar

potenciais factores de risco;
- néo foram estudados os impactes cumulativos do projecto;

- né&o estdo contemplados no EIA certos factores adjacentes que poderdo trazer impactes
negativos, nomeadamente pressé&o imobiliaria, ordenamento do territorio, risco de poluigéo

acrescido ao nivel do solo e aguas subterréneas;
- o papel do coberto vegetal e da biodiversidade a ele associado sdo menosprezados;

- omite ou minimiza, sem fundamentar, os efeitos previsiveis e imprevisiveis, temporarios e
permanentes, que irdo ocorrer com a construgdo da galeria a céu aberto, numa éarea
residencial, assim como os efeitos das obras no sistema viario das entradas Norte, Sul e

Leste de Lisboa, com repercusséo nas ligagdes a CREL,;

- ndo é apresentado o projecto para o tratamento do espago vazio deixado pelas
demoligbes das vivendas, considerando-o importante para a avaliagdo, uma vez que o

plano urbanistico dos Olivais Norte constitui um todo uniforme;

- faltam os estudos de analise custo/beneficio dos varios modos de transporte urbano que

justifiquem a opgéo de ligag&o ao aeroporto ser feita por metropolitano classico.
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ANEXO |

Orgaos de Imprensa e Entidades convidadas a participar na Consulta Publica
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LISTA DE ENTIDADES CONVIDADAS A PARTICIPAR NA CONSULTA PUBLICA DO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

- Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto -

NOME

MORADA

LOCALIDADE

ANACOM - Autoridade
Nacional de Comunicagdes

Av. José Malhoa, 12

1099-017 LISBOA

Associagiio Portuguesa dos
Engenheiros do Ambiente -
APEA

Av. Infante Santo, 32-3.° A

1350 LISBOA

Associacao Portuguesa de
Recursos Hidricos - APRH

Av. do Brasil, 101

1799 LISBOA CODEX

Associagdo Portuguesa de
Gedlogos - APG

Apartado 2109

1103 LISBOA CODEX

Associacdo Nacional da de
Conservagio da Natureza -
QUERCUS

Apartado 4333
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CONCELHO DE LOURES

“# “Junta de Freguesia de Moscavide

Pr

s : ; Ex. mo Senhor
M A institute do Ambiente -1 ) _

A = "'E\ —— Presidente do Instituto do Ambiente
pprg. LAlvprs  LVRLG Rua da Murgeira n® 9/9 A
ASSESSORIA
(arct OAZA X|aooa a Zambujal
SALF £} GERA L_'-_'j
SEPA Qi GIuR U
Sipe 2lesm ' 2611 —665 Amadora
SLRA a
OUTROS:

Sua referéncia: Sua comunicagao de: Nossa referéncia: Data
/ i ofe i
497 05  23/09/05

ASSUNTO:

PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE O ORIENTEE O
AEROPORTO- CONSULTA PUBLICA DO PROCESSO DE
AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

O Estudo de Impacto Ambiental do prolongamento da linha vermelha
entre a estagdo do Oriente e 0 Aeroporto merece-nos 0s seguintes
comentarios:

Tendo em consideragio que na analise dos impactos sécio econémicos
e acessibilidade & referido que “‘poder-se a também assistir a uma
diminuigdo relativa da afluéncia aos estabelecimentos de comércio e
servigos situados junto dos locais dos estaleiros devido ao incomodo
causados pelas obras ao nivel do transito e da qualidade do ambiente
urbano local, reflectindo-se num possivel decréscimo do volume de
negécios das actividades ai instaladas durante esse periodo”, afigura se
que deveriam ter sido adoptadas medidas de minimizagéo e / ou compensagao
relacionadas com a expectada diminuigéo de afluéncia nos estabelecimentos
comerciais na rua 1° de Maio e no incido da Av. de Moscavide e melhoria do
estacionamento e circulagdo de trafego de atravessamento na Vila de
Moscavide

Assim sugerimos que sejam adoptadas as seguintes medidas:

Compensar financeiramente os comerciantes que venham ser afectados
pela diminuigéo de afluéncia provocada pelas obras do metro;

Interditar a circulacdo veiculos pesados nos parques existentes nas

proximidades da estagdo da REFER de Moscavide e do campo
desportivo do Olivais e Moscavide;

o

Rua Antonio Maria Pais, 6 - 2.° Dt.° - 1885-001 MOSCAVIDE
Tel.: 219 458 670/9 - 219 457 193 - 219 456 693 - Fax: 219 457 271 - Telemovel: 964 139 501
Site: http://www.jf-moscavide.pt - Email: jfm-geral@netcabo.pt

-
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3 ' : Junta de Freguesia de Moscavide

i

CONCELHO DE LCURES

Melhorar o pavimento e iluminagdo dos referidos parques de
automoveis;
Interditar a circulagio de veiculos pesados na Vila de Moscavide;
Desviar o trafego de atravessamento que circula pela vila de Moscavide,
para a Av. D. Joao Il;
Com os meus melhores cumprimentos
u O PRESIDENTE

Daniel Lima
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Paroquia de

Santo Eugénio
Patriarcado de Lisboa

Ao SACT/DAM

C5 ¢ Ex.mo Senhor
} g ¢330 Presidente do Instituto do Ambiente
LLEU}‘ Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal

SQ Apartado 7585
A GW{“ OB 2611-865 AMADORA
e e

TNGE PP

V/ ref* 05/SACLDA] "T306 Data: 24.08.2005

Assunto: Consulta publica do processo de avaliagio de impacte ambiental

“Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”
! m
=

./‘V\I\.,\"\/\f/ 1'\',-\_.1 Fl w\/‘\ -

Os meus respeitosos cumprimentos.

Venho, no ambito da consulta publica referida, e como representante duma das
entidades afectada pela execugdo do projecto, apresentar as seguintes questoes, a partir
da leitura do Resumo Nio Técnico que nos foi enviado por V.Ex.cia:

1. alinea 5.6: o tanel passara a alguns metros da igreja, néo sabemos a que
profundidade; em fase de construgdo do projecto e depois na fase de
exploragio, como serd afectado pelas vibragdes o edificio, sabendo que
por baixo do templo existe o saldo paroquial e salas de actividades
anexas e o solo da igreja estd assente em pilares metilicos? Como sera
o comportamento de estabilidade de todo o conjunto?

2. alinea 5.7: do mesmo modo, como seremos afectados pelo ruido nas
fases de construgdio e exploragdo, quando existe uma “caixa de
ressondncia” no subsolo, que ¢ a cave da igreja? Serdo afectadas até que
ponto todas as actividades desta paréquia, incluindo o culto?

O estudo de impacte ambiental previu estas situagdes, sendo a mais preocupante
para nos a estabilidade do edificio, quando o subsolo se apresenta em “vazio”? Por
outro lado, pela proximidade fisica e situagdo no subsolo dos espagos de actividade,
ficaremos privados duma condigdo essencial para a nossa acgdo € presenga: siléncio e
tranquilidade?

Gratos pela atengo que as nossas questdes lhe possam merecer, € aguardando o
seu mais completo esclarecimento, somos com toda a consideracdo ~ ¢ A

r L
\
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(Pr\e Nuné lf?'.Fraga Aurélio)
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Direccdo de Ambiente
Rua Sitva Tapada, 379
4430-239 V. N. Gaia

Exmo. Sr.

Presidente do instituio do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A

Zambuijal

2611-865 Amadora

Sua referéncia: Sua comunicac¢ao de: Nossa referéncia: Data:
Of, Circular  05/SACI- 18.08.2005 72153/AM 14.09.2005
DAIA-1406
u Assunto: Prolongamento da linha vermelha entre Oriente e Aeroporto. Andlise de potenciais interferéncias

com a rede ferrovidria nacional. '

Exmos. Srs.,

No ambito do acompanhamento publico integrante do processo de avaliagdo de iImpacte ambiental
do projecto em epigrafe, analisou-se o resumo ndo técnico do estudo de impacte ambiental do projecto
de execugdo.

Da referida andlise verificou-se ndo haver qualquer interferéncia com a infra-estrutura da rede ferroviaria
nacional existente.

n Com os melhores cumprimentos,

/ft'x D'/"\\‘ 4 g\lf— r&.<(—

odo Morais Sarmento

Director

REDE FERROVIARIA NACIONAL REFER EP B

Direcgao de Armblente

Rua Siva Tapada, 379

4430-239 Vila Nova de Gaia

Telef: (22) 10 51 500 Fax: (22) 10 51 505

Sede: EstacGo de Sta Apoidnia LISBOA - Contibuirie ne: 503933813 - Registada na CRCL com o n°® 646
p T A B e e B I T e

Mod, 10-102
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Gabinete de Gestao da Qualidade e Ambiente

Tel. 213212979

213212924~ .
Fax. 2132 LA hﬂa‘fﬁ o g0 smbiznie |

Exm® Senhor Presidente
~ do Instituto do Ambiente

Dr. Jodo Gongalves

Rua do Século, 63

o 01 1200 LISBOA
pACEAN ‘:.S_H_______H 3
Sua referéncia Sua comunicagao de Nossa referéncia Data
60a[30/0s 13-09-2005

Assunto: “Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente €
Aeroporto’daria

Exm®° Senhor, 1

Em resposta a Vossa referéncia Of. Circular 05/SACI-DAIA Proc.° 1406, de
18.Ago.05, informamos que, do Resumo Nao-Técnico do Estudo de Impacte
Ambiental relativo ao “Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”,
em especial da andlise dos impactes ambientais e das medidas de minimizagao e/ou
compensacao, resulta nao ser previsivel haver interferéncia com a actividade da CP

Comboios de Portugal.

Com os melhores cumprimentos,

t O A7TESSOR DO CONSELHO DE GERENCIA

Zl.—-s-'__.-t. \",.'ff\‘-"—t -_— ‘ e ) oo wmoy -
\ ( José Manuel de Oliveira Monteiro )
)
o
Sede: Calgada do Duque, 20 1249-109 Lisboa www.cp.pt 7.0 “ P
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CAMARA MUNICIPAL DE LISBQA

DIRECGAO MUNICIPAL DE AMBIEMTE URBARNO

DEPARTAMENTGC DE AMBIENTE E ESPACOS VERDES
DIVISAO DE CONTROLO AMBIENTAL

oy
Ccooo a1e®

VIREF: 2932/05/SACI-DAIA

DATA:

Exmo Sr.
Presidente do Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, $-G3-Zambujal
REG. e: Apartado 7585

2611-865 Amadorz

DATA:

OFICIO N°: OF/1604/05/DMAU/DAEV/DCA DATA: 23 de Setembro de 2005

ASSUNTG: Parecer scbre o ElA de projecio de execucdo do prolongamento da linha
vermelha enire Crienie € aeroporio

No ambito do processo da Consulia Publica, relativa ao EiA do Projecto de Execugc&o do
Prolongamenio da Linha Vermelha enire Orienie e Aeroporto, elaborou-se o seguinie
parecer:

Geologia e Hidrogeologia

G EIA identifica diversas captacdes apenas na area envolvente do projecto mas considera

que esias ndo serdo afecladas, dado que se localizam a profundidades superiores & da
area da intervencéo.

Soios

Consideia-se que ao nivel dos solos ,0 impacie seréd pouco significativo pelo facto de ser
possive!l adoptar medidas de minimizacgo eficazes que se afiguram suficientes tendo em
conta a aplicacdo do programa de monitorizacéo para a fase de construcao.

Ccupacao de solos e instrumentos de gestac territorial

Relativamenie ao descrilor ocupacio de solos e instrumentos de gestao territorial n&o nos
parece muito claro colocando-se a divida se de acordo corm & classificagdc do actual PDM, a
area consolidada de moradias no Bairro da Encarnacéo é afectada ou néo.

As medidas de minimizacio preconizadas s&o de uma forma geral, genéricas recomendando
ao nive! da ocupacdo de Solo e Insirumenios de Gestée Teiritorial 0 respeito pelas servidbes
adminisirativas, resiricdes de uiiiidade plblica e demals dispesigbes regulamentares, ¢ que
nos parece impliciio em gualquer infervencao que se realize.

DIVISAO DE CONTROLO AMBIENTAL

Av. 24 de Julho, 171C 1389021 Lisboa 6/3\,\ f’?

384 2300 (52123861232 (e} doa@cm-lisboa.pt C\'
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Aspectos Socic-economicos e acessibilidades

Atendendo aos impactes identificados, séo previstas diversas medidas compensatorias para a
fase de construcéo.

Considera-se, contudo, que as medidas apresentadas s&o de caracter genérico, devendo as
mesmas ser especificadas de modo a permitir fornecer toda a informagéo necessaria para
correcta implementagao em fase de planeamento e de realizag&o da obra.

Refere-se a necessidade de pormenorizacde das seguinte medidas mitigadoras:

- definicdo de piano de acesso a utilizar em obra no acesso aos estaleiros e frentes de
obra, bem como das acessibilidades e desvios de transito previstos para as varias fases
de obra, na area de influéncia da obra, incluindo os acessos rodoviérios e pedonais;

- definigao dos locais do estaleiro, bem como das necessérias areas funcionais, de modo &
permitir a correcta gestdo dos impactes gerados;

- calendarizacdo pormenorizada da obra, integrando & necessaria programacéo das
medidas mitigadoras previstas de implementar em fase de execucédo. Refere-se em
particular as medidas previstas ao nivel dos desalojamentos, bem como das medidas
previstas no ambito das vibragdes face & avaliagdo do indice de afectagdo ambiental
prevista para a fase de construgao.

Considera-se ainda que devem ser pormenorizadas as medidas minimizadoras, necessarias
de implementar em fase de construgdo e exploragdo, atendendo nomeadamente aos
condicionantes identificados ao longo do tragado, em particular devido & interferéncia com as
diversas infra-estruturas e equipamentos afectados na 4rea de influéncia estudada com a
extensdo de 500m. Todas as medidas mitigadoras deverdo ser planeadas e analisada & sua
eficacia de modo a permitir atempadamente adequada programacéo face a calendarizacéo
prevista da obra. -

Paisagem e ambiente urbano

Relativamente & Paisagem e ambienie urbano reiteram a necessidade de serem
implementadas uma série de medidas previstas no projecto de execugéo. No entanto, ndo éo
projecto de execugdo que estd & ser alvo de analise, devendo um estudo de impacte
ambiental ter a informagdo necessaria sem se recorrer a outros possiveis projectos que
existam.

Ruido

Considera-se que a nivel do ruido foram identificados os principais impactes associadas a
fase de construcéo da linha.

J4 no respeiianie & fase de exploragio nio parece esiarem devidamenie identificados os
impacies, parecendo que em zonas sensiveis (iais como o Bairmo da Encarnagio), a criacdo
de uma eslacio podera induzir a uim impacte significativo associado a maior movimeniac&o de
pessoas e veiculos no local.

Guanto &s medidas mitigadoras sio apresentadas medidas de caracter genérico, sendo
JC 2

DIVISAO DE CONTROLO AMBIENTAL

Av. 24 de Julho, 171C 1399-021 Lisboa
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remetidas as accdes concreias para 0s relaidrios a serem efectuados no ambito das
campanhas de monitorizagdo. A ser um estudo de impacte ambiental para o projecio em fase
de execucdo, considera-se que deveriam as medidas de controlo ser mais especificas,
concretizando por exemplo, entre oulras, qual a localizagéo exacla dos eslaleiros, medidas de
controlo a aplicar aos mesmos, definigéo dos percursos a serem utilizados pelos veiculos
pesados para acesso &s varias frentes de obra.

Ao ser prevista a solicitacdo de Licenga Especial de Ruide, acompanhada da isengéo dos
limites, devera o estudo prever guais as medidas & aplicar nesses horarios, por forma a
minimizar o impacte acustico associado.

Vibragobes

O estudo caracieriza a situac3c de referéncia sendo expeciavel & exisiéncia de impacies
negativos na fase de construgdo da obra.

No entanto, as medidas de minimizac&o para essa fase séo remetidas para 0s relatorios de
acompanhamento e monitorizacdo da obra, considerando-se que deveriam ser equacionadas
desde ja.

No respeitanie & fase de explorag&o o estudo autonomo aponta as solucdes a aplicar ao iongo
de todo o tracado, por forma a evitar impacies associados & exploracéo da via.

Patrimoénio Cultural Arqueoldgice e Arquitecténico

Apesar de o EIA ter ideniificado vérias ocorréncias com interesse patrimonial, algumas delas
classificadas, considera que os impactes gerados pelo prejecio em causa tém uma magnitude
reduzida (baixa ou média-baixa).

As medidas minimizadoras propostas consideram-se ser as necessarias.

Ecologia

Na fase de construcdo haverd iugar a destiuigdo de parie do coberio vegetal aciualmente
existente na &rea de intervencdo, designadamente nas zonas de estaleiro associadas. a
construcio da estacdo da Encarnacdo, dos postos de ventilagdo PV-192 e PV-183 e do pogo
de ataque PA-1. Porém como & vegetacéo exisiente € de origem anirépica, os impacies
expectaveis ndo tém relevancia em termos conservacionistas. Relativamente as comunidades
faunisticas, considera-se , de um modo geral, que os Impacies previstos para cada grupc
serdo reduzidos, sendo, coniudo o grupo dos répteis o que poderé vir a ser o mais afectado.

Na fase de exploragdo os impactes esperados, quer na fiora € vegetacdo, quer nas
comunidades faunisticas, serdo muitc pouco significativos cu nuios.

Qualidade do Ar

Em termos de emissbes aimosféricas, o Prolongamento da Linha Vermelha, enire Orienie €
Aciopoity, Concuzird & uim deciéscimu Gas eimissbes de NOx € TO face as emissdes
inveniariadas na siiuac&o de referéncia.

DIVISAO DE CONTROLO AMBIENTAL
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Deste modo, pode concluir-se que a concretizagédo do projecto conduzira ao registo de:

— impactes negativos de magnitude média e natureza temporaria durante a fase de
construcédo

- Impactes positivas pouco significativos em termos de qualidade do ar durante a fase de
exploracéo. '

Recursos Hidricos Superficiais

O EiA nao apresenta medidas de minimizacéo especificas para o descritor “Recursos Hidrices
Superficiais” em virtude de n&o ferem sido identificadas linhas de agua superficiais com
importéncia.

Assim consideram-se suficientes as medidas gerais de gest3o de estaleiros, nomeadamente a
colocacéo de bacias de retengio, precedidas por separadores de hidrocarbonetos.

O Director Municipal de

Ambiente Urbano

o WL ﬂ\)

José Fel;_nando Silva Ferreira

if
#

/
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Presidente do Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, 9-93-Zambujal

VIREF: 2832/06/SACI-DAIA
BATA:

RRC. N Apartado 7585
oATA: 2611-865 Amadora
OFicIO N°: OF/1804/05/DMAU/DAEV/DCA DATA: 23 de Setembro de 2005

AssuNTo: Parecer sobre o EIA do projecto de execugdo do prolongamento da linha
vermelha entre Oriente e aeroporto

No émbito do processo da Consulta Publica, relativa ao EIA do Projecto de Execucg#io do

Prolongamento da Linha Vermelha entre Orlente e Aeroporto, elaborou-se o0 seguinte
parecer:

Geologia e Hidrogeologia

O ElA identifica diversas captagdes apenas na érea envolvente do projecto mas considera
que estas ndo ser8o afectadas, dado que se localizam a profundidades superiores & da
drea da intervengio,

Solos

Considera-se que ao nivel dos solos ,0 impacte serd pouco significativo pelo facto de ser

- possivel adoptar medidas de minimizagio eficazes que se afiguram suficientes tendo em

conta a aplicagéio do programa de monitorizagéo para a fase de construgéo.

Ocupagiio de solos e instrumentos de gestdo territorial

Relativamente ao descritor acupagfio de solos e instrumentos de gestfio teritorial n&o nos
parece muito claro colocando-se a diivida se de acordo com a classificagio do actual POM, a
érea consolidada de moradias no Bairro da Encarnago é afectada ou néo.

As medidas de minimizagdo preconizadas séo de uma forma geral, genéricas recomendando
20 nivel da ocupagéo de Solo e instrumentos de Gestfo Territorial o respeito pelas serviddes
administrativas, restrigBes de utilidade plblica e demais disposicbes regulamentares, 0 que
nos parece implicito em qualquer intervengéo que se realize.

Je
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Aspectos Sécio-econémicos e acessibilidades

Atendendo aos impactes jdentificados, s8o previstas diversas medidas compensatorias para a
fase de construgfo.

Considera-se, contudo, que as medidas apresentadas so de caricter genérico,' devendo as
mesmas ser especificadas de moda a permitir fonecer toda a informaglo necesséria para
correcta implementagBo em fase de planeamento e de realizacfo da obra,

Refere-se a necessidade de pormenorizaglo das seguinte medidas mitigadoras:

—  definicBo de plano de acesso a utilizar em obra no acesso aos estaleiros e frentes de
obra, bem como das acessibilidades e desvios de transito previstos para as varias fases
de obra, na 4rea de influéncia da obra, incluindo os acessos rodoviarios e pedonais;

- definic8io dos locais do estaleira, bem como das necessarias areas funcionais, de modo a
permitir a correcta gestao dos impactes gerados; )

- calendarizagio pormenorizada da obra, integrando a necesséria programacgéo das
medidas mitigadoras previstas de implementar em fase de execuco. Refere-se em
particular as medidas previstas ao nivel dos desalojamentos, bem como das medidas
previstas no &mbito das vibracbes face & avaliagio do indice de afectacéo ambiental
prevista para a fase de construgao.

Consldera-se ainda que devem ser pormenorizadas as medidas minimizadoras, necessérias
de implementar em fase de construgdo e exploragéo, stendendo nomeadamente aos
cendicionantes identificados ao longo do tragado, em particular devido 2 interferéncia com as
diversas infra-estruturas e equipamentos afectados na 4rea de influéncia estudada com a
extensao de 500m. Todas as medidas mitigadoras deverdo ser planeadas e analisada a sua

eficacia de modo a permitir atempadamente adequada programacéo face & calendarizagdo
prevista da obra. ‘

Paisagem e ambiente urbano

Relativamente & Paisagem e ambiente urbano reiteram a necessidade de serem
implementadas uma série de medidas previstas no projecto de execuc&o. No entanto, ndo €o
projecto de execugdo que estd a ser alvo de analise, devendo um estudo de impacte
ambiental ter a informacio necesséria sem se recorrer a outros possiveis projectos que
existam,

Ruido
Considera-se que a nivel do ruido foram identificados os principais impactes associados a
fase de construgfo da linha. :

Ja no respeitante a fase de exploragdo ndo parece estarem devidamente identificados 0s
impactes, parecendo que em zonas sensiveis (tais como o Bairro da Encarnagéo), a criagao
de uma estaclo podera induzir a um impacte significativo associado & maior movimentagdo de
pessoas e veiculos no local.

Quanto as medidas mitigadoras sdo apresentadas medidas de caracter genérico, sendo
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remetidas as acgdes concrelas para os relatérios a serem efectuados no &mbito das
campanhas de monitorizagéo. A ser um estudo de Impacte ambiental para o projecio em fase
de execugdo, considera-se que deveriam as medidas de controlo ser mais especificas,
concretizando por exemplo, enire ouiras, qual & localizagio exacta dos estaleiros, medidas de
controlo a aplicar aos mesmos, definigdo dos percursos a serem utilizados pelos vefculos
pesados para acesso as vérias frentes de obra.

Ao ser prevista a solicitaglo de Licenca Especial de Ruido, acompanhada da iseng3o dos
limites, deverd o estudo prever quais as medidas a aplicar nesses hordrios, por forma a
minimizar o impacte actstico associado.

Vibragoes

O estudo caracteriza a situagéo de referéncia sendo expectével a existéncia de impactes
negativos na fase de construgio da obra.

No entanto, as medidas de minimizaglo para essa fase séo remetidas para os relatérios de

acompanhamento e monitorizago da obra, considerando-se que deveriam ser equacionadas
desde J4.

No respeitante & fase de exploragdo o estudo auténomo aponta as solugdes a aplicar ao longo
de todo o tragado, por forma a evitar impactes associados & explorag8o da via.

Patrimdnio Cultural Arqueolégico e Arquitecténico

Apesar de o EIA ter identificado vérias ocorréncias com interesse patrimonial, algumas delas
classificadas, considera que os impactes gerados pelo projecto em causa tém uma magnitude
reduzida (baixa ou média-baixa).

As medidas minimizadoras propostas consideram-se ser as necessérias.

Ecologia

Na fase de construgdo havera lugar a destruic&o de parte do coberto vegetal actuaimente
existente na &rea de intervencfo, designadamente nas zonas de estalelro associadas &
construgdo da estagéio da Encamaglo, dos postos de ventilaggo PV-192 e PV-193 e do pogo
de ataque PA-1. Porém como & vegetagio existente é de origem antrfpica, os impactes
expectaveis nfo tém relevancia em termos conservacionistas. Relativamente &s comunidades
faunisticas, considera-se , de um modo geral, que 08 impactes previstos para cada grupo
ser&ao reduzidos, sendo, contudo o Qrupo dos répteis o que poderd vir a ser o mais afectado.

Na fase de exploraco os impactes esperados, quer na flora e vegetagio, quer nas
comunidades faunisticas, serfio muito pouco significativos ou nulos.

Qualidade do Ar

Em termos de emissdes atmosféricas, o Prolongamento da Linha Vermelha, entre Oriente e
Aeroporta, conduzird a um decréscimo das emissbes de NOx e CO face as emissbes
inventariadas na situaglo de referéncia.
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Deste mado, pode concluir-se que a concretizagio do projecto conduziré ao registo de:

- Impactes negetivos de magnitude média e natureza temporéria durante a fase de
construgéo

~ Impactes positivos pouco significativos em termos de qualidade do ar durante a fase de

exploragfio.

Recursos Hidricos Superficiais

O EIA nfio apresenta medidas de minimizag8o especificas para o descritor “‘Recursos Hidricos
Superficiais” em virtude de ndo terem sido identificadas linhas de égua superficiais com
importéncia.

Assim consideram-se suficienies as medidas gerais de gesido de estaleiros, nomeadamente a
colocagéo de bacias de retencfo, precedidas por separadores de hidrocarbonstos.

O Director Municipal de
Ambiente Urbano

José Feynando Silva Ferreira
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Exmo Senhor

Eng® Joao Gongalves

Presidente do Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Ap. 7585 — Alfragide

2611-865 Amadora

Sua referéncia: Sua comunicagao: Nossa referéncia:
Of° 8897 18.08.05 OF. - DSOED/DOT/N®. 2005/167
05/SACI-DAIA-Proc® 1406 PROC. - N°. 15.9/93

22.SET 2005

ASSUNTO: Avaliagido de Impacte Ambiental “ Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto”

“

e T ULG-A_A\,‘-‘; .6/{ ;
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Reportando-nos ao oficio de V.Ex®. referenciado em epigrafe, junto se envia copia

da informagéo desta Direcgao-Geral, com o n° DSOED/G/2005/42, bem como dos

despachos que sobre a mesma recairam .

Com os melhores cumprimentos ¢ Coin AL R .

A Directora-Geral
C /C: /UZQ;Z,{@Q‘\

Cristina Siza Vieira

)
Anexo: o mencionado ‘/S L[\ &/ ;‘,7/:‘?'/

-:Io 2/3‘@:
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Direcgao-Geral do Turismo

DSOED/DOT - Direcgao de Servigos de Ordenamento de Estruturagao de Destinos/Divisao de Ordenamento Turistico
Av? Antonio Augusto de Aguiar, 86 - 1069-021 Lisboa - Portugal - Tel. 213586400 - Fax. 213586724
http:/iwww.dgturismo.pt - e-mail: dgturismo@dgturismo.min-economia.pt
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Processo:  15/9/-/-/- - ESTUDOS DE IMPACTE AMBIENTAL

Documento: DSOED/G/Informag¢des/2005/42

Assunto:  Processo de Avaliagfio de Impacte Ambiental - Prolongamento MMetd— 7z 32 cx
da Linha Vermelha entre Oriente € Aeroporto -

(Ao -

Visto. Concordo. ' A .

Sublinha-se a relevancia da construgéo desta infraestrutura na mobilidade 2 / S / dy”
urbana, e em particular no sector do turismo, ao proporcionar uma ligagéo
rapida do aeroporto, principal porta de entrada de turistas estrangeiros, a Gare

Intermodal de Lisboa, conectando o transporte aéreo com diversas &g‘

modalidades de transporte e melhorando as acessibilidades a toda a cidade de

Lisboa Cristina Siza Vieira
Directora - Geral do Turiszt

A consideragio superior, como proposta de comunicagéo ao Instituto do
Ambiente.

TTT_Q__C_;%.A e

Fernanda Praga
(Directora de Servigos)
16-09-2005 18:47







Processo: 15.9/93

Documento: Informagéo n° 42 DSOED/2005

Assunto: Analise do pedido formulado pelo Instituto do Ambiente — Processo de
Avaliagdo de Impacte Ambiental - Prolongamento da rede metropolitana da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto - Regime juridico de avaliagao de impacte
ambiental — DL n°® 69/2000, de 3 de Maio

Em cumprimento do despacho da Sra. Directora de Servigos da DSOED — Direcgao
de Servigos de Ordenamento e Estruturagao de Destinos, de 29 de Agosto de 2005, a
signataria procedeu a analise do pedido do Instituto do Ambiente, formulado através

do oficio n° 008897 de 18/08/05, sobre o assunto em epigrafe.

Nos termos do disposto no regime juridico de avaliagéo de impacte ambiental — DL n°
69/2000, de 3/05, rectificado pela Declaracéo de Rectificagdo n° 7-D/2000 de 30/06, a
participagdo publica, ou seja, a audi¢do das instituigbes da Administragéo Publica, no
caso concreto a audi¢ao a Direcgado-Geral do Turismo, justifica-se apenas no caso de

existir competéncia na area especifica do licenciamento do projecto.

No caso em apreco, a DGT nao intervém no licenciamento do projecto. No entanto,
face ao impacto que a iniciativa podera ter na area do turismo, visto que facilitara
enormemente o transporte dos turistas que chegam ao Nosso pais por via aérea, a
signataria procedeu a analise do Resumo Nio Técnico apresentado sobre a expansao

da rede do Metropolitano de Lisboa até ao Aeroporto da Portela.

O projecto implicaré a construgdo de mais trés estacoes - Moscavide, Encarnagao e
Aeroporto. Consequentemente, abrange a freguesia Santa Maria dos Olivais no
concelho de Lisboa e a freguesia de Moscavide, no concelho de Loures. Prevé-se,
segundo o estudo apresentado, uma”... area de intervencéo de 3.326 metros desde o
timpano actual do Término da Estagdo Oriente até ao fim do futuro Término da

Estacdo Aeroporto...”.

Em face da construgdo das novas estagées e conforme refere o Resumo N&o
Técnico, o preponente do projecto compromete-se a proceder a uma requalificagéo
local das zonas de intervencao a superficie, para reposi¢céo ou melhoria das condi¢cGes
prévias a intervengéo. Esta requalificagédo pode ser considerada um impacto bastante

positivo no ambiente urbano.

DSOEDI/G - Direcgao de Servigos de Ordenamento e Estruturagao de Destinos - Gabinete 1
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A fase de construgio tera uma duragéo de 40 meses, iniciando-se em Junho de 2006

e terminando em Setembro de 2008.

Consultados os servigos desta Direcg:éo-Géral sobre os empreendimentos turisticos
localizados nas duas freguesias mencionadas, a signataria detectou a existéncia de
dois estabelecimentos hoteleiros (Hotel Apartamento Tryp Oriente e Hotel Vip
Executive Art's). Os dois hotéis situam-se no designado Parque das Nagdes, ou seja,

s&0 ja actualmente servidos pela estacéo do Oriente.

Deste modo, conclui-se que nao existem efeitos negativos na fase de construgao
deste projecto para os empreendimentos turisticos existentes, visto que estes, em
face da sua localizagdo, nao serdo afectados e a longo prazo serdo sem duvida
beneficiados face & proximidade e facilidade de transporte ao Aeroporto.

Um projecto desta natureza beneficiara o Turismo, dado que permitira ligar o maior e
mais importante interface rodoferroviario da cidade de Lisboa, a Gare Intermodal de
Lisboa, ao Aeroporto da Portela em apenas 5 minutos e, consequentemente, conectar
o modo aéreo as ligagdes ferroviarias nacionais e internacionais, bem como aos
terminais rodoviarios urbanos e interurbanos. Para além deste aspecto, conforme se
refere no Resumo N&o Técnico, “...a implementagdo deste projecto ira garantir uma
ligagdo privilegiada, com um sé transbordo, a todas as linhas de Metropolitano de
Lisboa, através da actual extensdo em construgdo Alameda/S. Sebastido, e o acesso
ao centro da cidade de Lisboa a partir do Aeroporto, em apenas 15 minutos...”

Actualmente e no futuro, cada vez mais o acesso ao centro das capitais constitui um
aspecto que de forma alguma podera ser descurado. Seja numa perspectiva turistica,
ou de utilizagdo por parte do cidadao residente, “o tempo” e a sua racionalizagao
atingem no século XXI o seu expoente maximo. Para os destinos turisticos, a rapidez
dos transportes e a facilidade de acessos constitui um factor relevante na
competitividade.

Deste modo, a signataria considera favoravel, do ponto de vista do Turismo, o
presente projecto.
A cg‘ideragéo superior.

Maria Inés de Campos Queiroz de Barros
(Técnica superior principal)
Lisboa, 16/09/05

DSOED/G - Direcgao de Servigos de Ordenamento e Estruturagdo de Destinos - Gabinete 2

—

-
b

MINISTERIO %Eummb“DVA =



Instituto do Ambiente CONSULTA PUBLICA

E DO DESENVOLVIMENTO REGIONAL
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/ Ficha de participacéao

AVALIAGCAO DE IMPACTE AMBIENTAL

“Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeropo'rto”

1. IDENTIFICAGAO

Entidade: JUNTA DE FREGUESIA DE SANTA MARIA DOS OLIVAIS

Nome:

Morada: RUA GENERAL SILVA FREIRE, LOTE C
Localidade: LISBOA ~Codigo Postal: 1849-029
Tel.: 21 8540690 Fax: 218520687

2. TOMADA DE POSIGAO

FSTUDD DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO DO PROLONGAMENTO DA LINHA
VERMELHA ENTRE ORIENTE E AEROPORTO

3. COMENTARIOS

DOCUMENTO ANEXO OFICIO N® 2108

N° de Folhas Anexas: ..... 2
Data: 2005/..02....26

L
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ASSINAUra: cieceirenreremsoronmneretiosssnsnas g T e TUUTTT R R BE T pop

Nota: Sé se aceitam sugestdes/recldmagdes que se relacionem com o projecto em avaliag&o.

Esta Ficha devera ser remetida directamente ao Instituto do Ambiente até ao préximo dia 27 _de Setembro de
2005.

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal Ap. 7585, 2611-865 Amadora-Portugal . tel: (351) 21 472 82 00 * fax: (351) 21 4719074
email: geral@iambiente.pt * http:/iwww.iambiente.pt
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; SANTA MARIA DOS OLIVAIS

Exmo. Senhor
Presidente do Instituto do Ambiente

R | ooo 0

E DA ZES,,: 0 Rua da Murgueira, 9/9A

: o o 9 Zambujal

A al B Apartado 7585

.; TROS: J 24611 - 865 Amadora
Sua referéncia Sua comunicagdo de Nossa referéncia Daia
2934/05/SACI-DATA Agosto 2005 2111/5.3 26-09-2005

. Proc.° 1406

Assunto: Consulta Pdblica do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental
“ Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto "

Exmo. _Senhor

Relativamente ao assunto em titulo, remetemos ficha de Avaliacdo de Impacte
Ambiental sobre a posigdo que a Junta de Freguesia em representacdo dos seus
fregueses assume sobre o assunto em causa.

Somos defensores do desenvolvimento e do progresso, contudo e para isso,

() deverdo ser equacionados os me

nores impactos negativos, preservando aquilo que

todos pretendemos; a qualidade de vida.

Esta é a nossa posicdo e de todos aqueles que representamos,a qual iremos

tornar plblica.

Com os melhores cumprimentos.

AN/CV

O PRESIDENTE

“

JOSE MANUEL ROSA DO EGIPTO

Rua General Silva Freire, Lote C — 1849-029 Lisboa — Tele: 21 854 06 90 — Fax: 21 852 06 87 — E-mail: geral@jfsmo.pt






SANTA MARIA DOS OLIVAIS

Assunto: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do
Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto

No &mbito do processo de consulta pdblica do estudo em referéncia,
proposto pelo Metropolitano de Lisboa, E.P. a Junta de Freguesia de Santa
Maria dos Olivais, vem apresentar as suas objecgdes ao tragado proposto
com base no * Resumo ndo técnico " do citado estudo.

Da andlise efectuada ressaltam algumas preocupagbes e as suas

consequéncias, que prevemos nefastas, no futuro da qualidade de vida da

populagdo " atingida " com este projecto, com este tracado da Linha
. Vermelha entre Oriente e Aeroporfto.

Sendo vejamos:

 Fissuras em noventa um edificios.

e IntervencSes diversas em edificios, viadutos, condutas e outras
estruturas, nas quais se ird actuar previamente no reforgo das
fundagdes.

« Demolicdo de duas vivendas geminadas situadas na Rua Sargento José
Paulo Santos ( vivendas com os n°s. 17,19 21 e 23).

« Desocupacdo tempordria e parcial de dois edificios situados na Rua
Alferes Barrilaro Ruas.

 Realojamento definitivo de cerca de quarenta familias.

 Desocupagdo, enquanto decorrem as obras, do Externato Nacional de

() Moscavide.

« Auséncia quantificada no prejuizo que se prevé acontecer nhos
equipamentos de ensino e de sadde.

e Prejuizos igualmente ndo quantificados dos estabelecimentos
comerciais afectados com as obras.

e Os impactos negativos sdo agravados nas dreas de construgdo a céu
aberto, que curiosamente ou ndo atravessam no seu fragado zonas
densamente edificadas, nomeadamente, habitagdo.

« Ndo se infere do estudo as causas e os efeitos que sofrerdo toda a
drea residencial circundante aquando da implantagdo da galeria a
construir a céu aberto.

o Os trabalhos propostos neste tragado serdo executados em pontos
criticos para a distribuigdo do trdfego indo afectar a circulagdo nas

{/\/ vias referidas.

Rua General Silva Freire, Lote C — 1849-029 Lisboa — Tele: 21 854 06 90 — Fax: 21 852 06 87 — E-mail: geral@)jfsmo.pt
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£ perante estas objecgdes que cabe questionar:

e Porque razo este tracado tem que implicar com o realojamento de
pessoas e servigos?

e Porque razo este tracado tem que implicar com a demoligdo de
edificios habitacionais?

e Porque razdo este tragado tem que implicar com danos estruturais em
tantos edificios e infra-estruturas fundamentais, recentemente
construidas?

e Porque razdo este tragado tem que implicar com obras a céu aberto,
prejudicando quer moradores, quer o patriménio edificado?

0 o Porque razdo esta ligagdo terd que ser executada, na sua grande
maioria, a céu aberto numa zona residencial de uma parte da
Freguesia consolidada e equilibrada, colocando em risco no presente e
no futuro as condicdes de habitabilidade desses mesmos edificios?

e Porque razdo este estudo ndo prevé alternativas ao tragado
proposto?

e Porque razdo o estudo refere como principal objecto do fragado a
ligacdio ao Aeroporto, ndo se apresentando outras alternativas que
ndo prejudiquem tanto as pessoas, os bens e 0s servigos como se
infere deste estudo?

A populagdo que representamos ndo teme o futuro, deseja mais e

melhores acessibilidades, deseja e anseia mais e melhores transporfes

‘publicos, mas nem a Junta de Freguesia nem os moradores desejam que
@ tudo isto tenha o prego de prejudicar seja quem for.

Nd&o queremos pensar que este projecto, este tracado sé seja feito e
executado por meras razdes de cariz econdmico ndo salvaguardando os
direitos das pessoas e dos seus bens.

E por estas objecgdes e por estas razdes que a Junta de Freguesia que
represento manifesta a sua profunda discorddncia pelo projecto de
execucdo do prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e
Aeroporto.

Manifesta igualmente a sua disponibilidade para que em conjunto com a
populagdo se possam analisar outras propostas outros estudos com o
t minimo de razoabilidade.

Rua General Silva Freire, Lote C — 1849-029 Lisboa — Tele: 21 854 06 90 — Fax: 21 852 06 87 — E-mail: geral@jfsmo.pt



JUNTA DE FREGUESIA DE \—( .,f SANTA MARIA DOS OLIVAIS

Somos contra que qualquer obra de engenharia, e neste caso concreto,
se sobreponha a demoligdes e a realojamentos.

Queremos dizer sim ao Metrol
Queremos dizer sim & qualidade de vidal
Queremos dizer sim a mais e melhores transportes publicos!

Dizemos NAO aos impactos nhegativos que este tragado que nos &
proposto, para discussdo publica,

Dizemos NAO a sua homologagdo.

E por isso APELAMOS aos organismos competentes que reconsiderem o
Projecto em andlise e que o mesmo NAO SEJA APROVADO a bem da
qualidade de vida da populagdo dos Olivais.

O Presidente .
T A

José Manuel Rosa do Egipto

()

}Rua General Silva Freire, Lote C — 1849-029 Lisboa — Tele: 21 854 0.6 90 — Fax: 21 852 06 87 — E-mail: geral@)jfsmo.pt
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Assunto: Consulta Piblica do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental
“Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”

Na sequéncia do V. oficio acima referenciado, somos a enviar o parecer da
autarquia relativamente ao Estudo de Impacte Ambiental do "Prolongamento da
Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”.

Com os melhores cumprimentos

O Presidente da C&mar’ﬁf
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MUNICiPIO DE LOURES
CAMARA MUNICIPAL

Departamento de Planeamento Estratégico

PARECER

No sentido de minimizar os impactes ambientais causados, e com especial relevancia, os
incémodos causados 4 populagio da zona afectada pelo projecto durante a fase de construgao,
nomeadamente no concelho de Loures, referem-se algumas medidas que se consideram
importantes:

o Planeamento das obras de modo a que estas decorram no menor tempo possivel, em
espago confinado € ordenado, com acesso restrito € com formagdo adequada dos
intervenientes relativamente a seguranga e as boas praticas de construgio; adequada
fiscalizagdo do cumprimento dos planos

¢ Ampla informagio & populagdo sobre a obra (motivo, especificidade, faseamento,
duragio, data prevista de conclusdo), € que néo passa exclusivamente nem principalmente
pelos Boletins de Informagfo protocolados com as 2 Juntas de Freguesia envolvidas;
deverd ser criado um servico de atendimento proprio para atender os pedidos de
esclarecimento e as eventuais reclamagdes, tal como ¢ proposto no EIA

e Ampla informag3o a populagdo sobre os desvios de transito ou o corte de algum servigo
essencial (4gua, electricidade, gas), o motivo € a duragéo, bem como data/hora prevista
de conclusdo, e que n3o passa exclusivamente nem principalmente pelos Boletins de
Informagdo protocolados com as Juntas de Freguesia

e Assegurar um correcto cumprimento das normas de seguranga e de sinalizagdo das obras
na via publica, incluindo a boa iluminagio nocturna, tendo em vista a seguranga € a
minimizagdo da perturbagio da vida das populagGes

e Colocar vedagdes, ndo completamente opacas, em todos os locais da zona que oferecam
perigo; colocar resguardos laterais para protecgdo contra quedas nos acessos pedonais
localizados nas areas afectas as obras, tendo em atengio especial os utentes que se
deslocam em cadeiras de rodas e os idosos, nomeadamente junto a Moscavide

e Construir passadigos para pedes nas ruas cujos pavimentos tenham sido destruidos pelas
obras ou em sua consequéncia

e Assegurar a limpeza periédica de toda a drea envolvente as zonas de construgdo, tendo
em atencdo a seguranga de veiculos e pedes, bem como a qualidade do ar no que diz
respeito as particulas em suspenséo (nZo referidos no EIA, embora a estagdo de qualidade
do ar de Olivais tenha frequentes excedéncias nesse pardmetro); pelas mesmas razdes,
dever4 ser feita a aspersdo frequente das frentes de obra e acessos da obra, em tempo
seco, € a lavagem sistematica de rodados, de modo a impedir a suspensdo de poeiras no
ar ambiente

e Acompanhamento acistico da obra, nomeadamente em Moscavide onde em varios locais
monitorizados os valores registados sdo elevados e de modo a que, nas vérias fases, o
Regulamento Geral do Ruido seja cumprido

e A eventual extensio, devidamente autorizada pela(s) autarquia(s), do horario de
funcionamento das actividades ruidosas devera necessariamente ter em atenc@o as
populagdes mais proximas bem como as medidas tomadas para minimizar os valores de
ruido

N.° de contribuinte: 501 294 996 - Praca da Liberdade 2674-501 LOURES - Telefone: 21882 98 00 - Linha do municlpe: 21962 25 87 - Linha azul: 21982 00 64 - Fax: 219820084



MUNICIPIO DE LOURES
CAMARA MUNICIPAL

Departamento de Planeamento Estratégico

e Os depositos de terras temporérios ou permanentes € os depositos de materiais sobrantes
(superiores a 400 mil m®) deverdo ser licenciados pela(s) autarquia(s) e, tal como, a lei
prevé, ndo poderdo ocupar leitos de linhas de 4dgua, leitos de cheia, solos de RAN ou
REN, &reas proximas de nicleos populacionais; deverdo ser utilizadas areas ja
anteriormente utilizadas para esses fins ou areas descaracterizadas, caso nao seja viavel
outra utilizagio mais nobre. Tais destinos deverdo ser conhecidos atempadamente ¢
autorizados pelas autoridades competentes. _ :

O transporte devera ser efectuado por percursos previamente definidos e os materiais
acondicionados com adequada cobertura, de modo a n&o causar incomodo para as
populagdes, nomeadamente através da dispersdo de poeiras.

e As escavagdes € as movimentagdes de terras deverdo ser sujeitas a um acompanhamento
arqueologico para preservar eventuais achados.

o Gestdo adequada de combustiveis, 6leos, lubrificantes e residuos dentro do estaleiro € o
encaminhamento correcto dos mesmos para destino adequado.

e O Plano de Acompanhamento Ambiental, proposto no EIA de modo a garantir que as
medidas de minimizagfio propostas sio cumpridas, monitorizadas e, em fun¢do disso,
eventualmente tomadas novas medidas de minimizagio (se a Comissio de
Acompanhamento assim entender oportuno), devera ser do conhecimento dos municipios
em cujo territorio tais medidas sejam tomadas, bem como as novas medidas decididas
durante a obra.

Finalmente, refere-se o facto de a empresa responsével pelo EIA néo dar conta de qualquer
consulta 3 CMLoures durante o processo de consulta de 2002 e relativo a selecgéo do corredor, 0
que, no minimo, causa alguma estranheza, dado ser feita referéncia a consulta efectuada a Junta
de Freguesia de Moscavide. Apenas sdo citados dois pedidos de esclarecimentos, ambos em
2005, sobre a carta de ruido do municipio e sobre os projectos aprovados com interferéncia no
tragado e aos quais foi dada resposta.

N.° de contribuinte: 501 264 896 - Praga da Liberdade 2674-501 LOURES - Telefone: 21882 88 00 - Linha do munlcipe: 21982 25 87 - Linha ezul: 21982 0064 - Fax: 21982 00 84
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[ Assunto: Consulta Piblica do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental
“Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto™

Na sequéncia do V. oficio acima referenciado, somos a enviar o parecer da
autarquia relativamente ae Estudo de Impacte Ambiental do “Prolongamento da

Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”.

Com os melhores cumprimentos

O Presidente da Ca

Carlos Teixeirg
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MUNICIPIO DE LOURES
CAMARA MUNICIPAL

Departamento de Planeamento Esmratégico

PARECER

No sentido de minimizar os impactes ambientais causados, € com especial relevincia, os
incomodos causados 4 populagio da zona afectada pelo projecto durante a fase de construgio,

nomeadamente no concelho de Loures, referem-se algumas medidas que se consideram
importantes:

e Planeamento das obras de modo a que estas decorram no menor tempo possivel, em
espago confinado e ordenado, com acesso restrito e com forma¢do adequada dos
intervenientes relativamente a seguranga e s boas praticas de construgao; adequada
fiscalizag@o do cumprimento dos planos

e Ampla informagio & populagio sobre a obra (motivo, cspecificidade, faseamento,
dura¢io, data prevista de conclusdo), ¢ que néo passa exclusivamente nem principalmente
“pelos Boletins de Informagao protocolados com as 2 Juntas de Freguesia envolvidas;
devera ser criado um servigo de atendimento propno para atender os pedidos de
esclarecimento e as eventnais reclamacdes, tal como é proposto no EIA

= Ampla informagio A populagBio sobre os desvios de transito ou o corte de algum servigo
essencial (dgua, electricidade, gas), o motivo e a duragio, bem como data/hora prevista
de conclusdo, € que ndo passa exclusivamente nem principalmente pelos Boletins de
Informag#o protocolados com as Juntas de Freguesia

e Assegurar um correcto cumprimento das normas de seguranga ¢ de sinalizagiio das obras

‘na via publica, incluindo a boa iluminagio nocturna, tendo em vista a seguranga e a
minimizagio da perturbagio da vida das populagSes

e Colocar vedag¢des, nio completamente opacas, em todos os locais da zona que oferecam
perigo; colocar resguardos laterais para protecgdo contra quedas nos acessos pedonais
localizados nas areas afectas as obras, tendo em atenclio especial os utentes que se
deslocam em cadeiras de rodas e os idosos, nomeadamente junto a Moscavide

» Construir passadigos para pedes nas ruas cujos pavimentos tenham sido destruidos pelas
obras ou em sua consequéncia

e Assegurar a limpeza periédica de toda a 4rea envolvente as zonas de construgiio, tendo
em atencdo a seguranga de veiculos e pedes, bem como a qualidade do ar no que diz
respeito &s particulas em suspens8o (n8o referidos no EIA, emboraa estagio de qualidade
do ar de Olivais tenha frequentes excedéncias nesse pardmetro); pelas mesmas razdes,
devera ser feita a asperséo frequente das frentes de obra e acessos da obra, em tempo
seco, € a lavagem sistematica de rodados, de modo a impedir a suspensdo de poeiras no
ar ambiente

* Acompanhamento aclistico da obra, nomeadamente em Moscavide onde em vérios locais
monitorizados os valores registados séo elevados € de modo a que, nas vdérias fases, o
Regulamento Geral do Ruido seja cumprido

= A eventual extensfo, devidamente autorizada pela(s) autarquia(s), do hordrio de
funcionamento das actividades ruidosas deveri necessariamente ter em atengfio as
populagGes mais proximas bem como as medidas tomadas para minimizar os valores de

ruido %

[
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MUNICIPIO DE LOURES
CAMARA MUNICIPAL

Decpartamnento de Planeamento Estratégico

* Os depositos de terras temporérios ou permanentes ¢ os depdsitos de materiais sobrantes
(superiores a 400 mil m®) deverfo ser licenciados pela(s) autarquia(s) e, tal como a lei
prevé, ndo poderdo ocupar leitos de linhas de 4gua, leitos de cheia, solos de RAN ou
REN, dreas proximas de nidcleos populacionais; deverfio ser utilizadas 4reas jai
anteriormente utilizadas para csses fins ou dreas descaracterizadas, caso n3o seja viavel
outra utilizagho mais nobre. Tais destinos deverfio ser conhecidos atempadamente e
autorizados pelas autoridades competentes.

O transporte deverd ser efectuado por percursos previamente definidos e os materiais
acondicionados com adequada cobertura, de modo a n#o causar incémodo para as
populagdes, nomeadamente através da dispersiio de poeiras.

® As escavagdes e as movimentagdes de terras deverdio ser sujeitas a um acompanhamento
arqueolégico para prescrvar eventuais achados,

e Gestdo adequada de combustiveis, éleos, lubrificantes e residuos dentro do estaleiro e o
encaminhamento correcto dos mesmos para destino adequado.

* O Plano de Acompanhamento Ambiental, proposto no EIA de modo a garantir que as
medidas de minimiza¢%io propostas s#o cumpridas, monitorizadas ¢, em fungdo disso,
eventualmente tomadas novas medidas de minimizacio (se a Comissdo de
Acompanhamento assim entender oportuno), deveré ser do conhecimento dos municipios
em cujo territério tais medidas sejam tomadas, bem como as novas medidas decididas
durante a obra.

Finalmente, refere-se o facto de a empresa responsivel pelo EIA ndo dar conta de qualquer
consulta &8 CMLoures durante o processo de consulta de 2002 ¢ rclativo a.selecgdo do corredor, o
que, no minimo, causa alguma estranheza, dado ser feita referéncia a consulta efectuada a Junta
de Freguesia de Moscavide. Apenas siio citados dois pedidos de esclarecimentos, ambos em
2005, sobre a carta de ruido do municipio e sobrc os projectos aprovados com interferéncia no
tragado ¢ aos quais foi dada resposta.

A
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PARECER DA ASSOCIACAO LISBOA VERDE SOBRE O ESTUDO DE IMPACTE
AMBIENTAL REFERENTE AO PROJECTO DE EXECUGCAO DO
PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE ORIENTE E AEROPORTO.

INTRODUCAO

Lisboa Verde — Associagdio para a Defesa dos Espagos Verdes, com sede em Lisboa, na .

Rua Ribeiro Sanches, 23 — Cav. A, defende para a Cidade a prevaléncia dos transportes
publicos em detrimento do transporte privado individual.

Assim, defende o alargamento da rede do Metropolitano  que ird, em pricipio, fazer
diminuir o nimero de automéveis que entram diariamente na cidade de Lisboa.

Contudo, est4 preocupada com os efeitos negativos sobre os espagos verdes da cidade
que as obras agora propostas indiciam.

De facto, pela leitura atenta do Estudo de Impacte Ambiental em epigrafe (Resumo néo
Técnico), Lisboa Verde considera quese deve pronunciar sobre o seu conteudo,

nomeadamente no que se refere ao ponto 5.5 Paisagem e Ambiente Urbano, no que diz
respeito a:

- Viveiro de Plantas de Exterior da CAmara Municipal de Lisboa.
- Areas arborizadas adjacentes a edificios residenciais.

- Estacfio Encarnagio, Posto de Ventilagdo PV-193, Pogo de Ataque PA-1 e trogo que se
prevé a construgdo a “céu-aberto” entre o Km.28+200.000 (EGT) e 0 Km.28+304.425

(EGT).

ESPACOS VERDES

Considerando que a presenca de espagos verdes nas cidades € fundamental para a saude
fisica e psiquica de quem as habita e factor determinante para a valorizagdo da
biodiversidade, Lisboa Verde vé com preocupagdo a forma superficial e irresponsavel
como um factor desta importincia ¢ abordado pelo presente estudo de impacte
ambiental que a ele se refere a Pags.21, dizendo:

“ As espécies arboreas identificadas ndotém estatuto de protecgdo ou interesse
conservacionista”.

“Na fase de construgdo haverd lugar a destruigdo de partedo coberto vegetal
actualmente existente na 4rea de intervengfio, designadamente no local de implantagéo
da Esta¢do Encarnagéo”.

E ainda: “Porém, como a vegetagdo existente ¢ de origem antrépica, os impactes

expectdveis ndio témrelevincia em termos conservacionistas. Relativamente as

comunidades faunisticas, considera-se, de um modo geral , que os impactes previstos
para cada grupo serdo reduzidos, sendo, contudo, o grupo dos répteis o que podera vir a
ser mais afectado.



Tal parecer esquece que as arvores, além de seres vivos, s@o o suporte davidae
responsaveis pela qualidade do ar que respiramos.

CONCLUSAO PASSANDO PELA RECUPERACAO

Assim, considerando que o papel do coberto vegetal e a biodiversidade a ele associado
sdo menosprezados no presente estudo de Impacte Ambiental, pelas razdes ja apontadas,
nomeadamente quando este atendende apenas ao facto de ndo haver exemplares
classificados ou de valor patrimonial, esquecendo que toda a arvore, independentemente
da espécie e da idade ¢ fundamental para o equilibrio psiquico e qualidade de vida dos
citadinos, LisboaVerde pergunta e recomenda: :

PERGUNTA:

Consireando o proprio Estudo de Impacte Ambiental que os Répteis poderdo vir a ser
afectados, que medidas estfio estudadas para minorar esse grau de afectagdo?

RECOMENDACOES:

A) Que seja feito um estudo prévio ao inicio das obras por parte de técnicos da Direcg¢do
Municipal de Ambiente e Espagos Verdes da Cémara Municipal de Lisboa e que
se proceda, mediante esse estudo ao transplante de todas as arvores com possibilidade
de sobreviver, noutro local, sendo abatidas inicamente aquelas que de todo ndo possam
ser transplantadas.

B) Seja elaborada e facultada para consulta, uma relagdo das arvores afectadas pelas
obras (transplantadas e abatidas), que segundo o presente Estudo de Impacte
Ambiental estio devidamente identificadas.

C) Findas as obras de construgdo sejam plantadas no local um numero de arvores igual
ou superior ao das que foram afectadas (abatidas e transplantadas).

Associagﬁ(:mw erde
4 / Ul %/L/

2

Jodo Pinto So

Lisboa, 26 de Setembro de 2005
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wa Varandas

De: “"Quercus - Nucleo de Lisboa" <quercus.lisboa@sapo.pt>

Para: <geral@iambiente.pt>

Cc: "Hélder Spinola" <hspinola@sapo.pt>; <hspinola@uma.pt>
Enviado: terga-feira, 27 de Setembro de 2005 20:31

Anexar: Parecer Quercus Prolongamento da Linha Vermelha do Metro.doc;

Metro_LinhaVermelha_Parecer29112002_Pagina1.jpg.jpg;
Metro_LinhaVermelha_Parecer29112002_Pagina2.jpg.jpg
Assunto: Parecer da Quercus relativo ao Prolongamento da Linha Vermelha Oriente-Aeroporto

Nucleo de Lisboa da Quercus

Rua Eng. Ferreira Mesquita, | A Instituto dg yyer
Bloco C, 1° Dto, FRES. Oluers O mbiente
1070-116 Lisboa ¥ Qlvee g
E-mail: quercus.lisboa@sapo.pt  f—-—mao
Internet: www.quercus.pt/lisboa
Tel. 21 381 5930

Fax: 21 381 5837

. De: Quercus A.N.C.N. - Nucleo de Lisboa
Para: Exmo Sr. Presidente do Instituto do Ambiente, Eng® Jodo Gongalves
Referéncia: DIR-342/2005

Data: 23/09/2005 . _
Assunto: Parecer da Quercus relativo ao Prolongamento da Linha Vermelha Oriente-Aeroporto

********************************************** FhkkhRARAREREREERRAAF IR AR IR R T hr R hdhrdkd kkkhkhhkhhkdhhhkhkhThhhidkx:

Exmo Sr. Presidente do Instituto do Ambiente,
Eng® Jodo Gongalves,

Apds termos consultado o EIA gue se encontra neste momento em consulta publica na
enviamos, em anexo, o parecer da Quercus relativo ao Prolongamento da Linha Verme

Os documentos que enviamos referem-se:

1.Parecer Quercus relativo Prolongamento da Linha Vermelha do Metro (de 23/09/200
2 .Metro_LinhaVermelha_Parecer29112002_Paginal.jpg (parecer de 29/11/2002)
3.Metro_LinhaVerme1ha_Parecer29112002_Pagina2.jpg (parecer de 29/11/2002)

Agradecemos a vossa melhor atengdo face ao supra exposto.

Melhores Cumprimentos,

Pela Direccdo do Niucleo Regional de Lisboa da Quercus A.N.C.N.

Luis Lopes o
Ty £
™= . -
©
TR . . b L =

28-09-2005
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Apds analisarmos o estudo de impacte ambiental referente ao “Prolongamento da
Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa”, nomeadamente o tragado proposto com
estagbes em Moscavide, Encarnag&o e Aeroporto de Lisboa, achamos adequado
referir os seguintes pontos:

- A zona servida pelas estagdes da Encarnagdo e Aeroporto de Lisboa tém uma baixa
densidade de populagéo residente.

- A zona em causa iria envolver trabalhos de algum melindre relativos ao desvio de
condutas da EPAL (Canal do Tejo e Canal do Alviela), bem como diversas linhas de
distribuicso de electricidade que se encontram no subsolo.

- A zona em estudo ira afectar diversos moradores, quer a nivel transitorio, quer
definitivo.

Como tal, e segundo o D.L. 69/2000 sobre estudos impacte ambiental, os moradores
deveriam ser informados antecipadamente de todo e qualquer estudo que interfira com
os seus interesses, nomeadamente recebendo copia do referido EIA, em consonancia

com os objectivos expressos no procedimento de AlA:

S&o objectivos fundamentais da AlA:

Garantir a participagdo publica e a consulta dos interessados na formag¢édo de
decisées que lhes digam respeito, privilegiando o didlogo e o consenso no
desempenho da fungdo administrativa e com as suas disposicoes,
nomeadamente as constantes no n.° 3 do art.° 14, conforme as definigées

constantes na alinea k) do art.° 2.

Disposi¢bes essas que ndo se terao verificado ao ndo haverem sido informados
directamente e com copia do Resumo ndo Técnico, os moradores afectados, inclusive
com processo de demoligio das suas casas. Tanto quanto temos conhecimento, foi
ausente o preceituado na lei, e como tal, registamos 0 nosso protesto pela maneira

como o processo foi dado a conhecer & populagao.

Acresce que pelo disposto no mesmo diploma, n.° 1 do anexo lil é obrigatéria, no EIA
agora em apreciagdo publica, a analise fundamentada de alternativas de tragado. Ao
nao se encontrar presente a mesma, encontra-se o EIA em violagdo do conteudo

minimo legalmente exigivel.

Gostariamos ainda de referir que a nosso ver, a necessidade do referido

prolongamento apenas se justifica na ligagdo da rede de metro ao aeroporto da

Parecer da Quercus ao Projecto de Prolongamento da Linha Vermelha do Metro entre Oriente e Aeroporto 2



Portela. Como tal, a decisao da deslocalizagdo ou nédo do actual aeroporto é de

extrema importancia para avaliar a necessidade desta obra.

Caso seja tomada a decis&o de manter o aeroporto da Portela operacional, entdo a
ligagdo ao aeroporto via metro tera a maxima prioridade. No entanto, caso persistam
davidas, o mais correcto seria prolongar a linha de metro no menor espago de tempo
possivel ao menor custo possivel.

Nesse caso, pensamos que a melhor solugéo, que preenche as duas condicionantes
anteriormente referidas seria a concretizagéo de uma bifurcagéo da linha verde junto
s “Calvanas” com a construgio de apenas uma nova estagao junto ao terminal das
partidas, e a possibilidade de uma segunda estagdo nas Calvanas. Esta hipétese
encurtaria em cerca de dois tergos a distancia a percorrer e significaria menos duas
estagbes a construir, com a correspondente poupanga em tempo de execugado e
custos da obra.

Neste cenario, o actual estudo seria utilizado para concretizar o trogo Oriente-
Moscavide, seguindo depois a linha vermelha para norte na direcgdo da Portela e
Sacavém, areas com uma densidade populacional de maior relevancia.

Por ultimo, salientando que o actual parecer, esta em linha com aquele que ja
tinhamos emitido em 29/11/2002 aquando da apreciagéo do assunto em causa (ver
anexo). Trés anos volvidos, continuamos a apontar uma solugdo que nos parece
equilibrada e que vai ao encontro das necessidades e das reais possibilidades dos
lisboetas.

A Direcgao do Nicleo Regional de Lisboa da Quercus - AN.C.N.

Lisboa, 23 de Setembro de 2005

Parecer da Quercus ao Projecto de Prolongamento da Linha Vermelha do Metro entre Oriente e Aeroporto
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Parecer sabre o prolongamento da Linha Vermetha
até ao Aeroporto com Ramal a Sacavém

Este parecer foi emitido tendo em conta apenas a informagéo disponibilizada pela
FBO, ressalvando-se portanto quaisquer lacunas de informacao, nomeadamente as
que se referem a expansio do metropolitano de Lisboa a médio prazo. '

Uma analise imediata das hipoteses propostas permite constatar o seguinte:

1-

A localizagdo das principais estruturas de servicos, turisticas e

habitacionais da Cidade de Lisboa localizam-se na sua area central,
bastante afastadas da zona do oriente, pelo que as propostas apresentadas
nao se norteiam por principios de distribui¢ao de passageiros vindos do
Aergporto por esta drea. Para além disso, a ligagdo por metropolitanc ao
Aeroporto seria proposta a partir da futura estacdo de Calvanas, sita na
Linha Verde, mantendo desta forma o desenvolvimento radial que tem
vindo a ser seguido, supondo-se em complementaridade com a futura

_introducdo de eléctricos répidos circulando no eixo Sacavém - Alges.

Qualguer expansdo da actual rede do Metropolitano deverd ter em
consideracio a sua conex@o com a rede de g|éctricos répidos e outros
modos de transporte a superficie. -

A ligagéo ora proposta, em qualquer das hipoteses apresentadas, tem a
virtude de fazer a ligagéo do sistema de metropolitano a rede de transportes
ferroviarios tradicionais, fazendo deste modo a ligagéo entre © Aeroporto e
as zonas limitrofes de Lisboa e o Pais, potenciando as acessibilidades
dessas zonas e influenciando o seu desenvolvimento, num sentido omisso
na apresentacéo fornecida. .

N&o é inteligivel, para a Quercus, a necessidade da construcdo de uma
linha com ramais, quando isso tem sido evitado pelo Metro de Lisboa, tendo
experiéncias anteriores demonstrado que estas solugbes, além de dificil
gestdo e geradoras de confusdo nos utentes, sdo apenas temporarias

conduzindo mais tarde A desconex&o das linhas com as implicagdes
econémicas que tais solugbes possuem.

Pelas questées e ddvidas acima expostas, sugerimos:

1-

0 abandono, ou adiamento, da ligagao ao Aeroporto via Linha Vermetha em
detrimento de-uma ligagio deste as areas centrais da Cidade de Lisboa, a
partir da futura estacéo de Calvanas, via Linha Verde. Simultaneamente,
propomos o prolongamento da Linha Vermelha até Sacavém, através de
Moscavide & Portela.

Em saltemativa, o estabelecimento de uma ligacéo por prolongamento da
Linha Vermelha até ao Aeroporto via Moscavide, Portela, Sacavém,




fechando um circuito via Prior-Velho e Aeroporto, a exemplo do que se
verifica nas linhas 10 (figura 1) e 7 (figura 2) do Metro de Paris, que se nos
afiguram de mais facil utilizagéo e gestdo do que outros sistemas europeus.

Figura 1 : "~ Figura 2

Quercus — Nticleo de Lisboa
29 de Novembro de 2002
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“Prolongamento da Linha Vermelha entre
Oriente e Aeroporto”

Exmo Senhor,

Junto enviamos os contributos do GEOTA para o Estudo de Impacte Ambiental
“Prolongamento da Linha Vermelha entre o Oriente e Aeroporto”, no ambito do processo
de consulta publica.

Com os melhores cumprimentos

/
7 Carlos Costa
Presidente
Sauds dudis
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PARECER NO AMBITO DA CONSULTA PUBLICA DO AIA

*PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE O ORIENTE E
AEROPORTO”

Setembro de 2005

1. Introdugao

A mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa (AML) é indutora de muitos problemas ambientais (ruido,
acidificacdo, qualidade do ar, alteragbes climaticas), bem como da degradacdo da qualidade de vida em
geral. Tal sucede por um incorrecto ordenamento do territério e porque o transporte individual
predomina. A inversao desta situacao s6 se conseguira com um correcto ordenamento do territorio e com
uma aposta no transporte colectivo, dando-lhe prioridade em termos de investimento e de operacao.

O presente projecto ajuda a dar mais um passo para a consolidacdo de uma estrutura integrada e coerente
de um dos mais apeteciveis transportes colectivos, como & o caso do metropolitano.

Apresenta-se, de seguida, o parecer do GEOTA relativo a consulta publica do processo de EIA denominado
“PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE O ORIENTE E AEROPORTO”.

2. Definicdo do projecto

O projecto em analise consiste em desenvolver um tracado ao longo de cerca de 3.326 metros desde o
timpano actual do Término da Estac&o Oriente até ao fim do futuro Término da Estagdo Aeroporto (que ira
ficar localizado junto ao edificio do Aeroporto da Portela), passando pelo Bairro da Encarnagao.

A sua localizacao incide, essencialmente, no concelho de Lisboa (freguesia de Santa Maria dos Olivais) e
marginalmente no concelho de Loures, abrangendo a freguesia de Moscavide.

O Prolongamento da Linha Vermelha, entre o Oriente e Aeroporto, permite ligar o maior e mais
importante interface rodo-ferroviario da cidade de Lisboa, a Gare Intermodal de Lisboa - GIL (Gare do
Oriente), ao Aeroporto da Portela em apenas 5 minutos e, consequentemente, conectar o modo aéreo as
ligagdes ferroviarias nacionais e internacionais, bem como aos terminais rodoviarios urbanos e
interurbanos (RNT, pp8).

O projecto encontra-se em fase de Projecto de Execucao, datado de 2004, O EIA é da responsabilidade da
DHVFBO tendo sido iniciado em Fevereiro de 2005 e concluido em Junho do mesmo ano. O proponente do
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projecto - Metropolitano de Lisboa E.P. - tem como objectivo identificar os impactes ambientais
associados a construcio e exploracio da infra-estrutura em causa e respectivas medidas a aplicar.

3. Andlise do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)

Requisitos legais

Segundo o DL 69/2000 de 3 de Maio, o EIA em questdo ndo é abrangido pelos anexos, pelo que nao esta
obrigado a processo de AlA, uma vez que para areas nao sensiveis (como € o caso) a area afectada teria de
ser superior a 20ha ou com comprimento superior a Skm, conforme consta no anexo il, ponto 10, alinea
h).

Através do Despacho Conjunto n.° 193/2005, publicado em Diario da Republica, 2.* Série, n.® 45, de 4 de
Marco de 2005, os Ministérios das Obras Publicas, Transportes e Comunicacées e do Ambiente e do
Ordenamento do Territorio consideraram que deveriam ser acautelados eventuais impactes negativos
significativos, uma vez que o projecto atravessa areas de expressiva densidade demografica. Deste modo,
e de acordo com o ponto n.° 3 do artigo 1.° do DL 69/2000 de 3 de Maio, o projecto do Prolongamento da
Linha Vermelha, entre Oriente e Aeroporto é sujeito a Avaliagcao de Impacte Ambiental.

No que respeita ao Art.° 14°, ponto n.° 2, o prazo de consulta publica varia consoante a natureza,
dimensao ou localizacdo do projecto. A consulta publica do presente EIA tem lugar durante 25 dias, de 24
de Agosto a 27 de Setembro do presente ano.

Correccdo Metodologica e Técnica

0 vasto trabalho desenvolvido ao longo do EIA, esta sucinta e claramente reflectido no RNT.

Conforme descrito no ElA, o projecto encontra-se em fase de projecto de execucao e, como tal, a analise
de alternativas foi anteriormente elaborada, considerando-se o tracado mais favoravel o que esta em
estudo. Contudo, a ndo consideracdo da opgao zero, isto é, a evolugdo da situacdo de referéncia sem o
empreendimento nao esta reflectida no estudo. Também ndo ¢ definido o periodo de vida (til do projecto
nem a fase de desactivacdo, alegando apenas a "sua eventual modernizagdo, com substitui¢do de
equipamentos” (RNT, pp10).

Nao foi considerada uma analise de risco para o ambiente e populagao, por forma a identificar potenciais
factores de risco, facto que o GEOTA aponta como aspecto menos positivo.

Relativamente aos impactes cumulativos do projecto, estes resultam, sumariamente, de: integracao da
infra-estrutura em rede; articulacdo multimodal; aumento da carga viaria e desenvolvimento urbano da
zona envolvente. Nenhum deste aspectos sao considerados no EIA.

4, Justificagcdo da Necessidade do Projecto
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A rede de metropolitano aumentou bastante na década de noventa e melhorou as condicoes de
exploracdo. Foram efectuados investimentos significativos na expansdo da rede e na renovacao das
estacdes, acompanhados pela criagdo de interfaces multimodais (GEOTA, 2003).

Conforme referido no RNT (pp8): “o objectivo geral é contribuir para o desenvolvimento sustentado de
um sistema de transportes de alto nivel de desempenho, baseado numa articulagdo estreita com os
restantes operadores de transporte” - estratégia desde a muito defendida pelo GEOTA - pelo que sao
indiscutiveis os inUmeros impactes positivos decorrentes desta obra, nomeadamente a melhoria
significativa da oferta de transporte colectivo e consequentes beneficios para as questdes da mobilidade
na capital, desenvolvendo Lisboa a nivel competitivo enquanto cidade europeia.

Esta infra-estrutura, contemplada no PROTAML, assume extrema importancia enquanto ligagao estratégica
entre dois concelhos: Lisboa e Loures - cujos movimentos pendulares revelam valores significativos. O
GEOTA defende que a utilizagao do transporte publico colectivo para chegar a Lisboa depende fortemente
da existéncia de uma boa rede de metropolitano, pelo que se espera a resolucéo de parte deste problema.

5. Questdes Chave em Impactes Ambientais

A zona onde se ira desenvolver o projecto corresponde a uma zona urbana impermeabilizada com uma
malha consolidada e onde a pressao demografica se faz sentir, sendo dificil proceder a grandes alteracoes
na estrutura edificada. Ha, pois, que acautelar ao maximo quaisquer impactes decorrentes durante a fase
de construcdo, de modo a minimizar possiveis incomodos tanto para os residentes, como para as inameras
pessoas que se deslocam por e/ou naquela area.

No que respeita ao uso dos solos é necessario precaver potenciais incidentes/acidentes durante a
execucao das obras e movimentagao de materiais susceptiveis de contaminar as aguas subterraneas. O EIA
alerta para este facto, mais ainda quando existem 4 captaces identificadas na area em analise, mas
apresenta lacunas ao nivel das medidas de minimizagao/compensacao no que concerne a esta matéria.

De entre os principais impactes negativos, salientam-se o aumento do ruido e a degradacao da qualidade
do ar derivada do aumento de poeiras e particulas em suspensdao (com maior incidéncia nas obras
realizadas a céu aberto) e principalmente na zona da estagdo da encarnagédo, classificada como zona
sensivel em termos de acustica, pelo respectivo PDM.

A analise da qualidade do ar efectuada nos EIA permite afirmar que, apesar de um acréscimo mais
significativo da poluicio atmosférica na fase de construgdo, particularmente nas emissdes de NOx e CO,
esta componente ndo é decisiva na invalidacao do projecto, dada a envolvente do aeroporto da Portela.

Para o parametro das vibragdes, o GEOTA considera bastante positivo a solicitacdo de um estudo
especifico de condicionamento anti-vibratério, por parte do proponente, definindo as faixas de afectacao
para as fases de construcdo e exploragdo da infra-estrutura. Lamenta-se que as solugBes de
condicionamento que se estendem a toda a linha (segundo o préprio estudo) ndo figurem no EIA como
medidas concretas. ’

Os impactes positivos incidem, principalmente, sobre os aspectos socio-econémicos, com criacao de cerca
de 400 postos de trabalho e a methoria significativa em termos de acessibilidades para uma area que
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“abrange 34.382 habitantes, 2.200 edificios e 13.000 alojamentos” (RNT, pp22). De realcar que podera
existir um desenvolvimento induzido aliado as futuras estacoes, por exemplo ao nivel da ocupacao dos
solos e afectacao dos mesmos por maior pressao urbana, de dificil controlo e com potenciais impactes.

Nota-se algumas lacunas em termos de estudos de trafego; sendo uma malha urbana com elevada
densidade de trafego, como acima referido (por exemplo, pelos movimentos pendulares e nao sé), a fase
de construcédo lava a condicionamento do transito em algumas artérias, tal como explicito no EIA. Para
além da informacdo disponibilizada, prevista neste estudo, é importante salvaguardar a mobilidade
através de um plano adequado para a area em analise, incentivando o uso do transporte colectivo e em
simultaneo criando condicdes que desencorajem o transporte individual.

Prevé-se a monitorizacdo dos parametros ambientais e socioculturais mais relevantes, cujos resultados
obtidos ser&o alvo de avaliacdo. Considera-se como boa politica, reportar tais dados as autarquias e outras
instituicées para posterior divulgacao na ambito do conhecimento local.

Apesar dos impactes assinalados, o GEOTA considera que a articulacdo do futuro linha podera ser
sustentada e enquadrada as caracteristicas do meio sempre em permanente monitorizacao e aplicando as
medidas recomendadas.

6. Conclusodes

O GEOTA aposta numa estratégia nacional de transportes com énfase na mobilidade sustentada da AML. O
projecto em analise adequa-se no espaco e no ambito dessa mesma estratégia.

O GEOTA considera o prolongamento da linha vermelha entre o Oriente e Aeroporto positivo, sob a
perspectiva econémica e ambiental, salvo algumas pontos relevantes. Pela analise do EIA, apresenta-se,
em seguida, algumas conclusées e/ou recomendacdes:

» A necessidade do empreendimento justifica-se totalmente, numa aposta de alargar a rede de
metropolitano na AML, desencorajando o uso do transporte individual;

= Através da andlise do EIA, nada se pode concluir acerca da analise de risco ambiental e para a
populacao. Considera-se fundamental a elaboracao desta analise;

» Os acessos a area afectada necessitam de melhor esclarecimento no préprio estudo numa
perspectiva de enquadrar a nova infra-estrutura numa estratégia multimodal;

» Apesar de bem patente a mais valia do desenvolvimento da AML, nao esta contemplado ao longo
do estudo certos factores adjacentes que poderdao trazer impactes graves a diversos niveis:
pressao imobilidria e consequente ordenamento do territério, risco de poluicdo acrescidos
principalmente ao nivel do solo e aguas subterraneas;

= Qs impactes atras citados poderao ser fortemente minimizados se forem adoptadas as medidas
previstas no proprio estudo, salvaguardando, também, os seguintes pontos:

o Correcto acondicionamento das 13 zonas de estaleiros previstas;
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Elaboracio de um plano de emergéncia para a possibilidade de ocorréncia de derrames
acidentais e/ou outros tipos de incidentes;

Aplicacdo de medidas concretas de minimizagdo e/ou compensacdo adequadas aos
recursos hidricos superficiais, no &mbito da prevengao de ocorréncia de derrames;

Recuperacao efectiva dos espacos verdes afectados durante a fase de obra e possivel
requalificacdo da area;

Garantia de mobilidade (rodoviaria e pedonal) e acessos a comércio e servicos de pessoas
portadores de deficiéncia motora;

Monitorizacao da qualidade do ar e do ruido tendo em conta a zona envolvente;
Criacdo de parques de estacionamento dissuasores, junto as estacées analisadas;

Ponderacio da construgéo de mais uma estagdo, que servisse melhor os Olivais Sul, na sua
regido mais perto da Av. de Berlim. Em anterior parecer sobre este prolongamento do
metropolitano de Lisboa, 0 GEOTA sugeriu que se equacionasse esta hipotese, pelo que
aqui reforga (mais uma vez) a ideia.
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PARECER NO AMBITO DA CONSULTA PUBLICA DO AlA

*PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE O ORIENTE E
' .AEROPORTO”

Setembro de 2005

1. Introdugao

A mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa (AML) ¢ indutora de muitos problemas ambientais (ruido,
acidificaciio, qualidade do ar, alteragdes climéaticas), bem como da degradagdo da qualidade de vida em
geral. Tal sucede por um incorrecto ordenamento do territério e porque o transporte individual
predomina. A inversio desta situacao s se conseguird com um correcto ordepamento do territdério e com
uma aposta no transporte colectivo, dando-lhe prioridade em termos de investimento € de operagao.

O presente projecto ajuda a dar mais um passo para a consolidagido de uma estrutura integrada e coerente
de um dos mais apeteciveis transportes colectivos, como & o caso do metropolitano.

Apresenta-se, de seguida, o parecer do GEOTA relative & consulta piblica do processo de E1A denominado
"PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE O ORIENTE E AEROPORTO".

2. Definicdo do projecto

0 projecto em andlise consiste em desenvolver um tragado ao longo de cerca de 3.326 metros desde o
timpano actual do Término da Estacao Oriente até ao fim do futuro Términa da Estacdo Aeroporto (que ira
ficar localizado junto ao edificio do Aeroporta da Portela), passando pelo Bairro da Encarnagéo.

A sua localizagdo incide, essencialmente, no concelho de Lisboa (freguesia de Santa Maria dos Olivais) e
marginalmente no concelho de Loures, abrangendo a freguesia de Moscavide.

O Prolongamento da Linha Vermelha, entre o Oriente e Aeroporto, permite ligar o maior e mais
importante interface rodo-ferroviario da cidade de Lisboa, a Gare Intermodal de Lisboa - GIL (Gare do
Oriente), ao Aeroporto da Portela em apenas 5 minutos e, consequentemente, conectar o modo aérea as

ligagdes ferroviarias nacionais € internacionais, bem como aos terminais rodoviarios wurbanos €
interurbanos (RNT, pp8)-

0 projecto encontra-se em fase de Projecto de Exécug:ﬁo, datado de 2004. O EIA é da responsabilidade da
DHVFBO tendo sido iniciado em Fevereiro de 2005 e concluido em Junho do mesmo ano. O proponente do
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projecto - Metropolitano de Lisboa E.P. - tem como objectivo jdentificar os impactes ambientais
associados a construcio e exploragéo da infra-estrutura em causa € respectivas medidas a aplicar.

3. Analise do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)

Requisitos legais _

Segundo o DL 69/2000 de 3 de Maio, o EIA em questdo nao é abrangido pelos anexos, pelo que nao esta
abrigado a processo de AlA, uma vez que para ireas ndo sensiveis (como € o caso) a area afectada teria de
ser superior a 20ha ou com comprimento superior a 5km, conforme consta no anexo |l, ponto 10, alinea
h}.

Através do Despacho Conjunto n.® 193/2005, publicado em Diario da Repiiblica, 2.° Série, n.” 45, de 4 de
Marco de 2005, os Ministérios das Obras Publicas, Transportes e Comunicacbes e do Ambiente e do
. Ordenamento do Territério consideraram que deveriam ser acautelados eventuais impactes negativos
significativos, uma vez que o projecto atravessa areas de expressiva densidade demografica. Deste modo,
e de acordo com o ponto n.° 3 do artjgo 1.° do DL 69/2000 de 3 de Maio, o projecto do Prolongamento da
Linha Vermelha, entre Oriente e Aeroporto & sujeito a Avaliacio de Impacte Ambiental.

No que respeita ao Art.° 147 'pontu n.° 2, o prazo de consulta plblica varia conscante a natureza,
dimensdo ou localizacio do projecto. A consulta publica do presente EIA tem lugar durante 25 dias, de 24
de Agosto a 27 de Setembro do presente ano.

Correcgio Metodoldgica e Técnica

0 vasto trabalho desenvolvido ao longo do EIA, esta sucinta e claramente reflectido no RNT.

Conforme descrito no EIA, o projecto encontra-se em fase de projecto de execucao e, oMo tal, a analise
de alternativas foi anteriormente elaborada, considerando-se o tracado mais favoravel o que esta em
estudo. Contudo, a ndo consideragao da opgdo zero, isto é, a evolugdio da situag@o de referéncia sem o
empreendimento ndo esta reflectida no estudo. Também ndo é definido o periodo de vida itil do projecto
nem a fase de desactivagdo, alegando apenas a "sua eventual modernizagdo, com substituigdo de
equipamentos” (RNT, pp10).

. N3o foi considerada uma andlise de risco para o ambiente e populacao, por forma a identificar potenciais
factores de risco, facto que o GEOTA aponta como aspecto menos positivo.

Relativamente aos impactes cumulativos do projecto, estes resultarn, sumariamente, de: integragao da
infra-estrutura em rede; articulagio multimodal; aumento da carga viaria e desenvolvimento urbano da
zona envolvente. Nenhum deste aspectos sao considerados no EIA.

4. Justificacio da Necessidade do Projecto
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A rede de metropolitano aumentou bastante na década de noventa € melhofou as condicdes de
exploragio. Foram efectuados investimentos significativos na expansao da rede e na renovagao das
estacoes, acompanhados pela criagdo de interfaces multimodais (GEOTA, 2003).

Conforme referido no RNT (ppB): "o objectivo geral € contribuir para © desenvolvimento sustentado de
um sistema de transportes de alto nivel de desempenho, baseado numa articulagdo estreita com os
restantes operadores de transporte” - estratégia desde @ muito defendida pelo GEOTA - pelo que sao
indiscutiveis os inimeros impactes positivos decorrentes desta obra, nomeadamente a melhotia
significativa da oferta de transporte colectivo e consequentes beneficios para as questdes da mobilidade
na capital, desenvolvendo Lishoa a nivel competitivo enquanto cidade europeia.

Esta infra-estrutura, contemplada no PROTAML, assume extrema importancia enquanto ligagdo estrategica
entre dois concelhos: Lisboa e Loures - cujos movimentos pendulares revelam valores significativos. O
GEOTA defende que a utilizagdo do transporte piiblico colectivo para chegar a Lisboa depende fortemente
da existéncia de uma boa rede de metropolitano, pelo que se espera a resolucao de parte deste problema.

5. Questdes Chave em Impactes Ambientais

A zona onde se ird desenvolver o projecto cofresponde a uma zona urbana impermeabilizada com uma
malha consolidada e onde a pressao demografica se faz sentir, sendo dificil proceder a grandes alteracoes
na estrutura edificada. Ha, pois, que acautelar ao maximo quaisquer impactes decorrentes durante a fase
de constru¢do, de modo a minimizar possiveis incomodos tanto para os residentes, como para as inlmeras
pessoas que se deslocam por e/ou naquela area.

No que respeita ao uso dos solos & necessario precaver potenciais incidentes/acidentes durante a
execucao das obras e movimentagao de materiais susceptiveis de contaminar as aguas subterraneas. O EIA
alerta para este facto, mais ainda quando existem 4 captagdes identificadas na 4rea em analise, mas
apresenta lacunas ao nivel das medidas de minimizagao/compensagao No que Conceme a esta matéria.

De entre os principais impactes negativos, salientam-se o aumento do ruido e a degradagdo da qualidade
do ar derivada do aumento de poeiras e particulas em suspensdo (com maior incidéncia nas obras
realizadas a céu aberto) e principalmente na zona da estacdo da encarnagao, classificada como zona
sensivel em termos de aclstica, pelo respectivo PDM.

A anilise da qualidade da ar efectuada nos EIA permite afirmar que, apesar de um acréscimo mats
significativo da poluigio atmosférica na fase de construgdo, particularmente nas emissoes de NOx e CO,
esta componente n3o é decisiva na invalidacao do projecto, dada a envolvente do aeroporto da Portela.

para o parimetro das vibragdes, o GEOTA considera bastante positivo a solicitagdo de um estudo
especifico de condicionamento anti-vibratdrio, por parte do proponente, definindo as faixas de afectagao
para -as fases de construcao e exploracao da infra-estrutura. Lamenta-se que as solugdes de
condicionamento que se estendem a toda a linha (segundo o proprio estudo) ndo figurem no ElA como
medidas concretas. :

Os impactes positivos incidem, principalmente, sobre os aspectos socio-econémicos, com criacao de cerca
de 400 postos de trabalho e a melhoria significativa em termos de acessibilidades para uma area que
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"abrange 34.382 habitantes, 2.200 edificios e 13.000 alojarentos” (RNT, pp22). De realcar que podera
existir um desenvolvimento induzido aliado as futuras estagoes, por exemplo ao nivel da ocupacio dos
solos e afecta¢iio dos mesmos por maior pressdo urbana, de dificil controlo ¢ com potenciais impactes.

Nota-se algumas lacunas em termos de estudos de trifego; sendo uma malha urbana com elevada
densidade de trafego, como acima referido (por exemplo, pelos movimentos pendulares e ndo s6), a fase
de construcao lava a condicionamento do transito em algumas arterias, tal como explicito no EIA. Para
além da informacdo disponibilizada, prevista neste estudo, ¢ importante salvaguardar a mobilidade
através de um plano adequado para a érea em analise, incentivande o uso do transporte colectivo e em
simultaneo criando condicdes que desencorajem o transporte individual.

Prevése a monitorizacio dos pardmetros ambientais e socioculturais mais relevantes, cujos resultados
obtidos serdo alvo de avaliacdo. Considera-se como boa politica, reportar tais dados as autarquias e outras
instituicoes para posterior divulgacao na dmbito do conhecimento local.

Apesar dos impactes assinatados, o GEOTA considera que a articulacao do futuro linha poderd ser
sustentada e enquadrada as caracteristicas do meio sempre em permanente monitorizacao e aplicando as
medidas recomendadas. '

6. Conclusdes

O GEOTA aposta numa estratégia nacional de transportes com énfase na mobilidade sustentada da AML. O
projecto em analise adequa-se no espago e no ambite dessa mesma estratégia.

O GEOTA considera o prolongamento da linha vermelha entre o Oriente € Aeroporto positivo, sob a
perspectiva economica e ambiental, salvo algumas pontos relevantes. Pela anélise do EIA, apresenta-se,
em seguida, algumas conclusdes e/ou recomendagdes: '

» A necessidade do empreendimento justifica-se totalmente, numa aposta de alargar a rede de
metropolitano ha AML, desencorajando o uso do transporte individual; :

= Através da analise do EIA, nada se pode concluir acerca da andlise de risco ambiental e para a
populacio. Considera-se fundamental a elaboragéo desta analise;

= Os acessos 3 area afectada necessitam de melhor esclarecimento no proprio estudo numa
perspectiva de enquadrar a nova infra-estrutura numa estratégia multimodal;

= Apesar de bem patente a mais valia do desenvolvimento da AML, nao esté contemplado ao longo
do estudo certos factores adjacentes que poderio trazer impactes graves a diversos niveis:
pressao imobilidria e consequente ordenamento do territério, risco de poluigdao acrescidos
principalmente ao nivel do solo e aguas subterraneas;

= Os impactes atras citados poderdo ser fortemente minimizados se forem adoptadas as medidas
previstas no préprio estudo, salvaguardando, também, os seguintes pontos:

o Correcto acondicionamento das 13 zonas de estaleiros previstas;
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Elaboragso de um plano de emergéncia para a possibilidade de ocorréncia de derrames
acidentats e/ou outros tipos de incidentes;

Aplicacio de medidas concretas de minimizacdo e/ou compensacao adequadas aos
recursos hidricos superficiais, no &mbito da prevengao de ocorréncia de derrames;

Recuperacao efectiva dos espagos verdes afectados durante a fase de obra e possivel
requalificacao da area;

Garantia de mobilidade (rodoviaria e pedonal) e acessos @ comércio e servicos de pessoas
portadores de deficiéncia motora;

Monitorizacao da qualidade do ar e do ruido tendo em conta a zona envolvente;
Criagao de parques de estacionamento dissuasores, junto as estagOes analisadas;

Ponderacio da construgdo de mais uma estacéo, que servisse melhor os Olivais Sul, na sua

regido mais perto da Av. de Berlim. Em anterior parecer sobre este prolongamento do ¢
metropolitano de Lisboa, 0 GEOTA sugeriu que se equacionasse esta hipétese, pelo que
aqui reforga (mais uma vez) a ideia.
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I ‘oncuita pliblica do prolongamento ... Gare do Oriente ao Aeroporto - Parecer

Subject: Fwd: consulta publica do prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de
Lisboa da Gare do Oriente ao Aeroporto - Parecer :
Date: Tue, 27 Sep 2005 18:56:55 +0100
From: geral@iambiente.pt
To: isabel rosmaninho@jiambiente.pt, augusto.serrano@iambiente.pt

Exmo{a). Senhor(a) (nome do responsavel)

Por se tratar de um assunto no &mbito da competéncia desse Servigo, reencaminha-se
a mensagem que se segue, recebida neste Instituto. '
Com os melhores cumprimentos.

Pelo Instituto do Ambiente

Ligia Varandas

r

Subject: consulta publica do prolongamento da Linha Vermelha do Mﬂtﬂpﬂﬁmﬂﬂhshﬂa_dﬂ_.—__

Gare do Oriente aoAeroporto - Parecer | A Instituto do Ambiente
Date: Tue, 27 Sep 2005 16:52:33 +0100 erEs.  U|vers  Clveia QO
From: Carlos Gaivoto <Carlos.Gaivoto@carris.pt> ASSESSORIA
® To: "geral@iambiente.pt" <geral@iambiente.pt> s DATA  Xeoos Q
SADF UleERA a
SEPA Qlesur ]}
Exmos Senhores S Qlesm d
S RA [}
Venho por este meio dar o meu parecer em relacdo ao tema acimg rgigrido e, o 35339

desde jé&, gratos pela vossa atencgéo.

2 g -09- 2005

1. O relatério n&o técnico posto a disposigdo para consulta refere que:

"O metropolitano constitui um modo de transporte de grande importéncia no
sistema de transportes da Grande Lisboa e tem como objectivo geral
contribuir para odesenvolvimento sustentado de um sistema de transportes de
alto nivel de desempenho, baseado numa articulacgdo estreita com os restantes
operadores de transporte" (pag.8)

"Este modo de transporte constitui a. melhor opgdo para a realizagéo de
deslocacdes em meio urbano, como é o caso da cidade de Lisboa, por se tratar
de um servico de Transporte Piblico cdémodo, seguro e de acesso rapido ao
centro da Cidade." (pag.8)

Ora, estou em crer que este tipo de argumentag&o ndo deve ser referido nem
em relatério técnico nem em relatdrio nédo técnico, pois para se planear uma
rede de TCSP seja ele subterréneo seja ele a superficie, ndo sdo estes
gquesitos que sdo determinantes nas deslocagdes urbanas, hoje, cada vez mais
complexas.

As variaveis de ordenamento do territério, ambiente, energia e

principalmente as relagdes custo-beneficio de opgdes modais no sistema de
mobilidade dum territério, seja ele urbano, suburbano e regional devem
contemplar estudos de opgdes de modos de transporte face aos objectivos
daguelas areas. As comparagdes de custos de desenvolvimento de redes
(investimento e exploracgdo)devem ser equacionadas a partir de densidades
humanas liguidas desse territério, das relacgbes funcionais (ocupagdo € usos
do solo) e fluxos de trafego (sera que as cargas de dimensionamento
justificam a opgdo Metro Classico??). tal como sido estudadas em muitas
cidades e que, por uma guestdo de boas praticas, sujeitam a consulta publica
das opcdes modais antes de se decidir qual o modo preferencial a

desenvolver! Quanto custa o0 nossao sistema de deslocagbes? Porgue é gue se
continua a optar pelo Metropolitano Classico numa cidade cada vez mais
despovoada e sem densidades humanas liquidas que justificam esta opgdo?!
Transporte demasiado caroc para se afirmar que "constitui a melhor opgdo" sem
nada ter sido provado no Relatério apresentado. Uma das provas, é que nem
sequer se dignaram a apresentar um resumo do Estudo de Procura onde se
deveria justificar o prolongamento, tanto mais gue o Metropolitano e a
Carris tém um estudo de "Metro Ligeiro de Superficie" qgue por cinco vezes
menos de custo de investimento serviria a ligacdo entre o centro da cidade e \ii
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o Aeroporto.

2 .Ha muitas cidades europeias que ndo dispdem de ligacdo de metropolitano ao
aeroporto. Por isso afirmar que "a cidade de Lisboa é uma das poucas
capitais europeias que ndo dispde de uma ligag8o de metropolitano entre o
centro da cidade e o aeroporto" ndo atrasa nem adianta, porque esta néo é a
verdadeira questdo (ex: Paris). A verdadeira questdo, é continuar-se a
investir numa rede extremamente cara e sem critérios de expansdo, uma vez
que n&c tem colhido em termos de demonstrag8o de aumentos de procura
significtiva ao longo de mais de uma década e continua a investir centenas
de milhBes de contos sem ter esses resultados praticos de aumento de
procura. Com o mesmo dinheiro gue investiram para se fazer 25 km de rede,
podia-se ter multiplicado esse valor por cinco a dez vezes mais em cobertura
de rede da cidade e da AML em TCSP & superficie, como por exemplo, no modo
ferrovidrio ligeiro (eléctrico e/ou Tram-Train), pois como deveriam saber,
estes modos nio sé tém vindo a crescer e a ser determinantes na recontrugdo
e na optimizacdo do funcionamento do territdério - ver Programa ERRAC e
relatérios da CEE ou as referéncias da UITP sobre metros ligeiros de
superficie (Declaragdo de Dresden, Abril 2004; Declaracgdo de Roma, UITP,
Junho de 2005).

3. Quando se argumenta que "A concretizac¢do deste objectivo passa pelo
Prolongamento da Linha Vermelha, entre Oriente e Aeroporto, permitindo ligar
o maior e mais importante interface rodoferrovidrio da cidade de Lisboa, a
Gare Intermodal de Lisboa - GIL (Gare do Oriente), ao Aeroporto da Portela
em apenas 5 minutos e, consequentemente, conectar o modo aéreo as ligacdes
ferroviadrias nacionais e internacionais, bem como aos terminais rodoviarios
urbanos e interurbanos. Para além deste aspecto, a implementag&o deste
projecto ird garantir uma ligag8o privilegiada, com um sé transbordo, a
todas as linhas do Metropolitano de Lisboa, através da actual extensdo em
construcdo Alameda/S. Sebastifio, e o acesso ao centro da cidade de Lisboa
(CBD) a partir do Aeroporto, em apenas 15 minutos", pergunta-se onde estdo
no EIA a comparacdo entre Custo-Beneficio dos vérios modos de transporte
urbano em Sitio Préprio (opcdes autocarro, eléctrico)?? O Metropolitano de
Lisboa ignora outros estudos (como o da ligag8o em Sitio Prdprio do
eléctrico) e ndo apresenta explicagdes sobre esta relag8o tempo x custo. Por
lei, o EIA deveria apresentar varios cendrios de exploracdo e véarias
hipéteses. Tal n&o estd assumido o que envieza, quanto a mim, 0 préprio EIA.
Isto é tanto mais grave, quanto se afirma "Por motivos que se prendem com as
disponibilidades financeiras necessdrias a execugdo do projecto, o ramal de
ligac8o a Sacavém foi excluido do projecto, tendo sido assegurada a
possibilidade técnica deste ramal poder concretizar-se mais tarde. O tracado
relativo & Hipdétese 1, j& sem o ramal a Sacavém, com os aperfeigoamentos
posteriormente efectuados, em planta e perfil, foi alvo de um Estudo de
Impacte Ambiental, em fase de Estudo Prévio, finalizado em Janeiro de 2004,
ndo tendo, contudo, sido encetado o procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental" (pé&g.3 e 4).

4. Entre outros argumentos utilizados, gquanto a mim, confirmando que né&o ha
trafego que justifique este investimento neste prolongamento, é quando se
afirma que "Prevé-se que, a semelhanca das restantes linhas do
Metropolitano de Lisboa, o hordrio de funcionamento da Linha Vermelha tenha
inicio as 6h 30m e encerramento & 0lh 00m. Por analogia ao que se verifica
na actual Linha Vermelha, em termos da oferta em dias dteis de Inverno,
estima-se que o intervalo médio entre composigdes seja de 5,7 minutos nos
periodos de ponta da manh& (cerca de 10,5 composi¢des por hora) e de

9,5 minutos a noite (cerca de 6 composigdes por hora). De acordo com o
Estudo de Procura (VITM-Consultores, Maio de 2003), as previsdes do movimento
didrio de passageiros nas estagdes do Prolongamento em estudo apontam para
um aumento progressivo do numero de embarques/desembarques ao longo dos anos
de 2006, 2012, 2020 e 2036." na pag. 16.

Ora estes Intervalos de Periodo de Ponta n8o sdo propriamente de
Metropolitano Classico e justificam per si que ndo h& fluxos acima dos
15000passageiros/hora/sentido. Com se sabe, o Metro Ligeiro de Superfici, em
Sitio Préprio, tem capacidade de oferta até 20000passgeiros/hora/sentido.
Era importante que o Metropolitano tivesse apresentado esse resultados do
Estudo de Procura, o que n&o o fez.

5. Mesmo sob argumentos do tipo "De entre as orientagdes de estratégia
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¢ consulta piblica do prolongamento ... Gare do Oriente ao Aeroporto - Parecer

territorial definidas pelo PROT-AML, destacam-se o reforgo da ligagdo da
Area Metropolitana de Lisboa (AML) & Rede Transeuropeia de Transportes e a
densificacd3o da rede de metropolitano, estando previsto neste documento o
rolongamento da Linha Vermelha do Oriente ao Aeroporto da Portela" (pég.19)
ndo se pode justificar a decisdo do investimento, tanto mals que o PROTAML
deve ser lido como uma orientacdo geral e pode ser revisto a luz de novas
experiéncias com impactes muito positivos né&o sé no sistema de desloca¢dpes
como na rendibilidade social do investimento.

0 exemplo de Karlsruhe, quanto & interoperabilidade do sistema ferrovidrio
ligeiro de superficie Tram-Train, em que se criam verdadeiras condigdes de -
seguranca, rapidez e conforto sem necessidades de transbordo (aumentos de
procura entre 1995 e 2000 de + 50%, retirando cerca de 35% do tréafego de
passageiros realizado por automével) podem constituir uma inovagdo com
aspectos fundamentais no reequacionamento do sistema de transportes urbano,
suburbano e regional, tanto mais que aquelas redes permitem uma cobertura
territorial até 80km do centro da cidade. Ora, utilizar argumentos como OS
do PROTAML ndo podem ser invocados, pois 14 também esté&o referidos a atengédo
especial que se devem dar a sistemas como os do Tram-train, para além ter
contemplado uma ligagdo ao Aeroporto em "Metro Ligeiro de Superficie" - ver
PROTAML.

6. Por ultimo, refiro gue apesar de afirmarem que "Os trabalhos de
construcdo das estagBes e trogos de tunel a "céu aberto" poderdo constituir

‘ fonte indutora de incomodidade ao ruido nas &reas habitacionais que se
situem numa maior vizinhanca de proximidade dos respectivos locais de
construcdo e dos locais de estaleiro. A faixa média de influéncia do ruido
gerado pelos trabalhos na fase de construgéo, dentro da qual os niveis de
ruido das obras poderdo ultrapassar o limite maximo dos 65 dB(A), terd um
raio de accdo médio que se estima poder ser de cerca de 100 a 120 m em torno
da &rea de obra, onde entdo se estiverem a realizar os trabalhos." isto n&o
é medir o impact ambiental, mas t&o sé fazer sé uma referéncia, pois a vida
de muita populacdo ird ser prejudicada durante o longo periodo de
construcdo. Um relatdério ndo técnico poderia ser mais explicito que ndo sé
as 30 padginas que apresenta. Tanto mais que se quer fazer por EIA ou uma
simulacdo do mesmo.

Dai discordar com o processo de decisdo e posto, a posteriori, sob "consulta
publica" sobre este investimento nédo comprovado.

Com os meus cumprimentos

Carlos Gaivoto

Mestre em Transportes

Carlos Gaivoto

Carris S.A.

Rua 1% de Maio, 101

1300-472 Lisboa

Tel.: 21 3613000

E-Mail: carlos.gaivoto@carris.pt
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geral@iambiente.pt: Recebidas

e = S N R 5] A v @
Compor Responder Res Todos Reencam Apagar Ad Enderecos Anterior Seguinte Fechar
De Carios Gaivoto <Carlos.GCaivoto@carris.pt> | —

Data Tuesday, September 27, 2005 4:52 pm
Para "'geral@iambiente.pt'" <geral@iambiernte.pt>

Assunto consulta publica do prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa
da Gare do Oriente ao Aeroporto - Parecer

Exmos Senhores

Venho por este meio dar o meu parecer em relagdo ao tema acima referido e,
desde j&, gratos pela vossa atengao.

1. O relatério ndo técnico posto & disposigdo para consulta refere que:

"O metropolitano constitui um modo de transporte de grande importancia no .
sistema de transportes da Grande Lisboa e tem como objectivo geral

contribuir para odesenvolvimento sustentado de um sistema de transportes de

alto nivel de desempenho, baseado numa articulagdo estreita com 0s restantes

operadores de transporte" (pag.8)

"Este modo de transporte constitui @ melhor opcdo para a realizagdo de
deslocacdes em meio urbane, como é o caso da cidade de Lisboa, por se tratar
de um servico de Transporte Publico cémodo, seguro e de acesso rapido ao
centro da Cidade." (pag.8)

Ora, estou em crer que este tipo de argumentacdo ndo deve ser referido nem

em relatéric técnico nem em relatério ndo técnico, pois para se planear uma

rede de TCSP seja ele subterraneo seja ele a superficie, ndo sdo estes { A Instiluto do Ambiervi
quesitos que s@o determinantes nas deslocagBes urbanas, hoje, cada vez Fpg&; [-]IVF‘FS DIVPLG

complexas. -
ASSESSORIA:

As variaveis de ordenamento do territério, ambiente, energia e sacl DA )‘heoop\
principalmente as relagoes custo-beneficio de opgdes modais no sistema Ep: gEHA
mobilidade dum territorio, seja ele urbano, suburbano e regional devem | sir o
contemplar estudos de opgdes de modos de transporte face aos objectivos:-kA

daquelas areas. As comparacdes de custos de desenvolvimento de redes | 3uTROS: C 35224
(investimento e exploragdo)devem ser equacionadas a partir de densidades ] 8 -9 70
humanas liguidas desse territério, das relagdes funcionais (ocupagao e usos

do solo) e fluxos de trafego (serad que as cargas de dimensionamento

justificam & cpgdo Metro Classico??), tal como s3o estudadas em muitas

cidades e que, por uma questdo de boas praticas, sujeitam a consulta publica

das opcdes modais antes de se decidir qual o medo preferencial a

desenvolver! Quanto custa o nosso sistema de deslocagbes? Porque é que se

continua a optar pelo Metropolitano Classico numa cidade cada vez mais

despovoada e sem densidades humanas liquidas que justificam esta opgao?!

Transporte demasiado caro para se afirmar que "constitui a melhor opgdo" sem

nada ter sido provado no Relatorio epresentado. Uma das provas, é que nem 5 B
sequer se dignaram a apresentar um resumo do Estudo de Procura onde se Va I S

C

(S niw

o
deveria justificar o prolongamento, tanto mais que o Metropolitano e a k3
Carris tém um estudo de "Metro Ligeiro de Superficie” que por cinco vezes : G b
menos de custo de investimento serviria a ligag&o entre o centro da cidade e ~|

- A e e = ek




g T r R I m— B = n— S — — e — P ————— —— P————




I Jetro estagan do oriente/portela
[3

Subject: Fwd: metro estagdo do oriente/portela
Date: Tue, 27 Sep 2005 19:03:41 +0100
From: geral@iambiente.pt
To: isabel.rosmaninho@iambiente.pt, augusto.serrano@iambiente.pt

Exmo (a) . Senhor(a) Eng? Isabel Rosmaninho
Por se tratar de um assunto no ambito da competéncia desse Servigo, reencaminha-se
a mensagem gue se segue, recebida neste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.
Pelo Instituto do Ambiente
Ligia Varandas

Subject: metro estagdo do oriente/portela

Date: Tue, 27 Sep 2005 18:49:05 +0100 P A Instite e
From: Cristina Costa e Silva <daf@visiteestoril.com> — nstituto do ﬁ].mb iente
Reply-To: op74952e@visiteestoril.com pres.  Olvers  Qjveic Q
Organization: JTCE ASSESSORIA:
"~ To: geral@iambiente.pt seci DAFA coaA o
9 SADF Q| GERA ]
SEPA Q[ GJUR Q
sSiPp OiGsTi )}
siBA 0
OUTROS: O 35340
Exm®s Senhores 2 2 -03- N
2005

E com verdadeira indignagéo que os moradores da R. Capitéo Tenente Oliveira e Carmo -1800-Ix,assistem a
tentativa de construgéo de uma estagéo de metro que atravessa o espago verde circundante e que faz parte de
um bairro modelo( a faculdade de arquitectura leva |a os seus estudantes para constatarem como deve ser
urbanizada uma cidade) alias foram premiados alguns dos arquitectos que o projectaram!

Como Ja devem ter em vosso poder, existem outras alternativas de passagem do dito metro e respectivas
estagdes.Deve igualmente ser do vosso conhecimento que o bairro da encarnagéo néo necessita de uma
estagdo de metro naquele local,com aquelas dimensées e com a necessidade de estrago e perturbagéo por
mais de 4 anos.

( ' E com certeza também do vosso conhecimento que o valor do imobiliario naquela zona tanbém n&o vai
aumentar por estar no meio dos jardins implantada uma estagéo de metro que das 6horas da manha até a’1h
do dia seguinte ( TODOS OS DIAS) vai vomitar gente que néo mora ali. As pessoas procuram aquele bairro
para viver exactamente porque € sossegado,silencioso,calmo seguro para as criangas e com transportes
suficientes.Em resumo um bairro como ja ha poucos em Lisboa.

Vivi neste bairro desde 1965,quando me casei fui morar para o Estoril regressei depois com os meus filhos aos
Olivais exactamente porque a qualidade de vida & muito boa. Vou ter que sair! E pelo que sei nao serel das
unicas familias.

Nao sou contra o progresso.Mas o sacrificio que nos querem infringir nao justifica o resultado.

Nesta data tinha mesmo que informa-los ( e ndo sou a unica) do meu desagrado com o projecto que
subrepticiamente puseram para discuss&o publica.

Informo todavia que caso venha a ser necessario serei obrigada a tomar algumas diligencias (mais uma vez
refiro que ndo sou a unica) que em sede propria,espero possam impedir a concretizagéo deste projecto sem
razéo de ser.
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L ENTR aRteias I A instituto do Ambiente
PAES,  idjvers  Ujvea O3
ABEESSORIA:
Maria Lucilia Marques de Oliveira Morais SACI T AT7} ){f]‘ecm a
] , SADF Tl GERA W)
Rua General Silva Freire n°35 C/V Esq. SEPA Q| GIuR O
SlpP Olasn O
1800 — 208 Lisboa SLaA -
. OUTAOS:

Tel: 21 8531631
Lisboa, 26 de Setembro de 2005

Exmo. Sr. Presidente

do Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/9 A
2610 — 124 Amadora

Eu, Maria Lucilia Marques de Oliveira Morais, portadora do Bilhete de
Identidade n°4802395,. emitido em 23/06/2004 pelo Arquivo de Identificagio de Lisboa e moradora
na Rua General Silva Freire n°35, C/V Esq., venho por este meio solicitar a V. Exa. um pedido de
esclarecimento relativamente a constru¢fo da futura Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa
que ligara a Estagio do Oriente ao Aeroporto. Deste modo, sendo eu residente numa das ruas que,
futuramente, serdo atingidas pela construgio da obra atrds mencionada gostava que me esclarecesse
de que forma seré afectada a minha residéncia e o meu dia-a-dia.

Sem mais assunto me despego agradecendo desde ja a Vossa atengédo e
compreenséo e aguardando ansiosamente a Vossa resposta. |

Com os melhores cumprimentos,

~
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I A Institutle do Ambiente )
PRES. QI VPFS Cl-[ v O
Margarida Amador e -
Rua Alferes Barrilaro Ruas, n°9, r/c dto, porta 1 SAC1 P 2 r&gg: rEf
1800-007 Lisboa SE"A U GJUR =
SIPP a{aGsn a
c o SLRA 1z
Teresa Coutinho DUTROS:

Rua Alferes Barrilaro Ruas, n°9, 2dto, porta 6
1800-007 Lisboa

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

Ao Instituto do Ambiente
Exmo Senhor

Eng. Augusto Serrano,

No 4mbito da consulta pablica do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do
prolongamento da linha vermelha do metropolitano de Lisboa, vimos, por este meio,
expor a seguinte situagio:

1- Atendendo ao facto de se prever que o prédio onde habitamos seja alvo de
reforgo das fundagées em virtude do atravessamento do metro sob o edificio,
consultamos um engenheiro especialista em estruturas para dar opinidio sobre o EIA,
incluindo a intervengdo no nosso prédio.

Para tal, o especialista afirmou ser imprescindivel ter acesso ao projecto de
intervencdo no edificio para aferir os niveis limite de ruido e vibragdes que o EIA indica
para a fase de explorag¢io do metro.

Ao solicitar o documento a empresa Metropolitano de Lisboa (de que prova o
documento em anexo), a propria administragdo afirmou nfio existir tal projecto,
remetendo a elaborag¢do. do mesmo para a altura da execugfo da obra. Foi-nos apenas
referido estar prevista uma “alternativa técnica” — a qual podia ser consultada, mas nio
fotocopiada -, sem no entanto se conhecer qual a intervencéio a realizar, os materiais a
utilizar, enfim, as medidas de minimizag&o necessarias para no ultrapassar os limites
de vibragdes e ruido impostos pelo EIA.

Esta “alternativa técnica”, segundo o Metropolitano de Lisboa, pode ainda sofrer
alteragdes por parte da empresa que vencer o concurso publico para execugdo da obra, o
que ndo da qualquer garantia sobre a aplicag@o das acgdes de minimizagio previstas.

Sem o referido projecto, tornou-se impossivel obter uma opinifio técnica valida,
uma vez que o documento € imprescindivel ao especialista para verificar 0 cumprimento
das medidas de minimizagio constantes no EIA, nomeadamente a nfo ocorréncia de
vibragdes e ruido.

Por estas razdes, contestamos a forma como a empresa Metropolitano de Lisboa
esta a gerir o processo, pelo que solicitamos ao Instituto do Ambiente que rejeite o EIA,
no qual constam intervengdes para as quais nfio existem projectos que déem garantias de
que os dados do mesmo vdo ser cumpridos.

o T
<



2 — Ao confrontar a empresa Metropolitano de Lisboa sobre a intervengao a
fazer no edificio supra citado, a responsavel pela obra, engenheira Ana Paula Veiga,
afirmou que o reforgo do mesmo ocorrera apenas sob as casas 1 € 2 do 9D e ndo em
todo o edificio, 0 que contradiz o que esta previsto no EIA.

3 — A mesma responsavel afirmou ainda que apenas os moradores daquelas duas
casas deverdo ser realojados durante o periodo da obra, quando o resumo néo técnico do
estudo de impacte ambiental diz claramente que “do conjunto de edificio que poderdo
vir a sofrer danos estruturais, dois edificios em banda, de quatro pisos (com os numeros
de policia 9D, 9E, 22, 24 e 26) serdo alvo de desocupagdo temporaria, ao nivel do rés-
do-chdo™.

4 — Confrontada com as contradi¢fes existentes entre o planeado o constante no
EIA e o planeado pelo Metropolitano de Lisboa, a mesma técnica afirmou que “o EIA
ndo estd exactamente como deveria estar”. Tendo em conta esta situagfo, pode o
Instituto do Ambiente dar um parecer positivo 2 um documento que a empresa dona da
obra considera nfio ser rigoroso?

5 - Por outro lado, estranhamos o facto de, depois de escolhido este corredor
para a passagem do metropolitano, o EIA agora em consulta publica tenha apenas um
tracado quando, por lei, tem que apresentar varias alternativas.

Por todos estes motivos, solicitamos ao Instituto do Ambiente que emita um parecer
negativo ao estudo, dadas as contradi¢des dele constantes em relagfo as pretensdes do

dono da obra e as ilegalidades existentes, uma vez que nfo prevé outros tragados dentro
do corredor escolhido.

Gratas pela atencio dispensada, subscrevemo-nos

M bris olip-2Ce2iooMb-2R = oem |
" ewdiz(e- u£7'

(Margarida Amador) (Teresa Coutinho)

Em anexo copia da carta entregue ao Metropolitano de Lisboa a solicitar o projecto de
reforgo das fundagdes do edificio n°9 da Rua Alferes Barrilaro Ruas.



ANEX O

Teresa Maria e Sousa Coutinho

Rua Alferes Barrilaro Ruas, n°9, 2°dto, Porta 6
1800-007 Lisboa

Tel: 96 243 6877

Lisboa, 21 de Setembro de 2005

A Administragdo do Metropolitano de Lisboa
Me Dr . CONGMUE  ERe RA

Fu, Teresa Maria € Sousa Coutinho, moradora no n°9 - 2° Dt°, porta 6, da Rua
Alferes Barrilaro Ruas, freguesia de Santa Maria dos Olivais, Lisboa, um edificio cujas
fundagdes terdo de ser reforgadas na sequéncia do prolongamento da linha vermelha do
Metropolitano de Lisboa, entre Oriente € 0 Aeroporto, solicito a V.Ex* que me faculte o
projecto da obra relativo ao ja mencionado reforgo da estrutura do prédio nimero 9 da
Rua Alferes Barrilaro Ruas.

Esta pretensdo prende-se com o facto de ser indispensével o estudo do referido

projecto para uma rigorosa avaliagdo dos verdadeiros impactes da obra no edificio onde
habito.

Rogo maior urgéncia na resposta do pedido, atendendo ao facto da consulta

publica do Estudo de Impacte Ambiente (EIA) da obra terminar no dia 27 de Setembro.

Agradecendo a ateng@o dispensada, subscrevo-me

b S s
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(Teresa Coutinho)
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MARIA MANUELA CAMPINO o
N PRES. i J!VFFS D] veig G
ADVOGADA - .
ASSESSOMIA:
e sact DAIZ  DXcooa Q
Campo Grande, 12 - 1°, Escritério 2 — 1700-092 LISBOA SADF 0O1GeRA Q
Telefone (01) 799 39 03 » Fax (01) 799 39 04 SEPA 0| cJuUR Q
SIPP QlcsT Q
SLRA Q
OUTROS:

Exmo Senhor
Presidente do Instituto do Ambiente
Rua do Século, n° 63

1200-433 Lisboa

Lisboa, 27 de Setembro de 2005

Assunto: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa entre Oriente e

Aeroporto .
Ref® : N° Nacional de AIA : 1406 / N° Interno do I Ambiente : 1406

Exmos Senhores:

Em anexo, envia-se o documento elaborado pelos residentes da Rua Sargento José Paulo
dos Santos, numeros 17, 19, 21 e 25 em Lisboa, devidamente identificados na
PARTICIPACAO ora junta, cujo direito vém exercer , ao abrigo do disposto na alinea k)
do Artigo 2° do Decreto-Lei n° 69/2000 de 3 de Maio .

Em representagdo, como mandatarias dos mesmos , subscrevemos e enviamos o referido

documento .
Sem outro assunto, com os melhores cumprimentos,

Atentamente \ 3y
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Exmo Senhor
Presidente do Instituto do Ambiente

Processo de Consulta Piblica

Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa, entre Oriente ¢ Aeroporto /
Nimero AIA 1406 e Nimero do IA 1406

Proponente: Metropolitano de Lisboa, E.P.

ANIBAL RODRIGUES NUNES MARTINS, casado, comerciante, residente na Rua Sargento
José Paulo dos Santos, n° 17 , em Olivais;

TITO FERNANDES PENA E COSTA, vitvo, reformado, residente na Rua Sargento José Paulo
dos Santos, n° 19 em Olivais, neste acto representado pelo seu filho RUI DE CASTRO PENA E
COSTA;

JOAO MANUEL CAMILO RAMOS, casado, industrial, residente na Rua Sargento José Paulo
dos Santos, n° 21 em Olivais;

DOMINGOS ALFREDO ALVES NETO, divorciado, médico, residente na Rua Sargento Jos¢
Paulo dos Santos, n° 25 em Olivais, por si e em representagdo da sociedade Principio —

Actividades Médicas, Ld?*, com sede na mesma morada,

Vém ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n° 69/2000 de 3 de Maio, exercer o seu direito a

PARTICIPACAO PUBLICA, na qualidade de Interessados, o que fazem nos termos seguintes:

1-Apds a analise do Estudo do Impacto Ambiental que consta do Projecto de Execugdo do
Prolongamento da Linha Vermelha do Metro, entre Oriente e Aeroporto, os ora Interessados

pretendem, desde ja, afirmar de forma clara e inequivoca que se opdem ao local escolhido € a



forma adoptada, pelos autores do projecto , nomeadamente, no que diz respeito ao trogo do Metro,
entre a Av. Bensaude e a Estagdo da Encarnagio.

2-Esta oposicio baseia-se em questdes de varia ordem e natureza, tais como, a violacdo do
exercicio dos direitos de cidadania e principios constitucionais que assistem aos interessados,
como questdes de ordem técnica, ambiental e questdes de ordem ecnémica e social, a contrapdr ao

publicado no estudo de impacte ambiental.

Quanto ao Exercicio dos Direitos de Cidadania e os Direitos constitucionalmente garantidos

3-Os Interessados receberam em Abril p.p., uma comunicagiio do Metropolitano de Lisboa, na qual
consta que “ no ambito de expansdo da rede do Metropolitano, vdo ser langados os concursos para
a execugdo do prolongamento da linha vermelha, entre o Oriente e Aeroporto, que inclui as
estacdes de Moscavide, Encarnagédo e Aeroporto.

Mais comunica que o tinel entre as estagdes de Moscavide e Encarnagfio vai passar sob vivendas
na Rua Sargento José Paulo Santos e edificios na Rua Alferes Barrilaro Ruas. O prazo estimado
para a execuciio do tinel na zona do imével é de seis meses, prevendo-se que o inicio das obras

ocorre no final de 2005.”

4-Os interessados além desta comunicago nio tiveram acesso a qualquer outra informagio mais

detalhada ou mais objectiva.

5-A comunicacio recebida afirma que o tunel do Metro “vai passar sob vivendas ...”.

6-Contactado o Metropolitano de Lisboa, os servigos competentes remeteram os interessados para
o Instituto de Ambiente, nio lhe facultando qualquer informagdo concreta e objectiva, nem o0s

informaram da consulta publica sobre a avaliagido de impacte ambiental.

7-Contactado o Instituto do Ambiente, este organismo remeteu os interessados para o

Metropolitano de Lisboa.



¢

8-Em deslocagio a Camara Municipal de Lisboa, tambem n&o tiveram acesso a qualquer

informacao detalhada sobre o assunto.

9.-Tomaram os interessados conhecimento, através da comunicag@o social, de que iriam ser
prejudicados no seu proprio patriménio com a construgdo do trogo do Metro entre a Avenida

Bensaude e a estagdo da Encarnagdo.

10-Apés consulta na Internet e junto dos servigos da Junta de Freguesia, os interessados
recolheram alguns elementos disponiveis no ambito da Consulta Publica relativamente ao estudo

de impacte ambiental.

11-Os dados a que os interessados tiveram acesso, através das noticias dos jornais diarios surgiram

no inicio do més de Setembro, ou seja, cerca de vinte dias antes do fim do prazo para resposta.

12-Neste curto espago de tempo e com as dificuldades criadas pelas entidades responsaveis, no que
diz respeito as informagdes basicas, tais como, onde se encontrava o estudo para consulta, onde se
encontravam os tragados, quem eram os técnicos no Metropolitano aptos a dar informagGes
concretas e objectivas, foi-lhes muito dificil avangarem para uma participagdo fundamentada a

altura das necessidades face & complexidade da questéo.

13-E de salientar o facto de este estudo sobre o impacte ambiental ter sido publicitado durante o
més de Agosto, més por exceléncia em que os lisboetas deixam a sua cidade para uns dias de

descanso.

14-Num Estado de direito democratico, os cidadfios e as cidadds tém todo o direito de exercer em
plenitude a sua cidadania democratica, mas também tém a obrigagdo de exigir das institui¢des o
cumprimento das disposi¢des legais em vigor e que lhes seja conferido, sem qualquer tipo de

discriminagiio, o acesso ao direito, a informacg&o e ao exercicio dos seus direitos de cidadania.

15-E isto que os interessados estdo neste acto a exercer.



16-Sem divida que, olhando de perto as disposi¢Bes constitucionais em vigor e as demais
disposigdes legais, verificamos que a entidade proponente do projecto, agora em fase de consulta
publica, nio cumpriu com as determinagdes do Codigo de Procedimento. Administrativo,

nomeadamente com a forma como iniciar oficiosamente o procedimento.

17-Tomando como inicio do procedimento a comunicagdo informal que o Metropolitano enviou
aos ora interessados, e as noticias nos jornais diarios, verificamos que a entidade promotora nunca
mencionou a data concreta do procedimento em causa, 0 servigo ou servigos concretos por onde o

mesmo corre € o respectivo objecto. '

18-Quanto ao objecto criou uma grave e inultrapassavel contradigdo quando informa que “o tunel

vai passar sob vivendas”, ndo identificando quais, nem como ira passar.

19-Os interessados ao consultar o Estudo de Impacte Ambiental perceberam que algumas
habitagdes seriam demolidas, outras grandemente afectadas, mas com exactiddo nenhum dos

interessados tem qualquer certeza.

20-Ocorreu a violagdo do artigo 55° do C. P. Administrativo.

21-Face a toda a matéria ja exposta € no que diz respeito ao direito de informagdo, notificagéo e
consulta do processo pelos interessados e ao principio da Administragdo Aberta, conforme consta
da matéria alegada, o proponente violou claramente o estabelecido nos artigos 7°, 8°, 61°, 65°, 66°,
100° ¢ 103° n° 2, al. b) do Cédigo do Procedimento Administrativo, bem assim como violou as
disposigdes constitucionais previstas nos artigos 268°, n° 1, 37°, n° 4, e 267, n° 5 da C. R.

Portuguesa.

22-Ao violar estas disposigdes legais, o proponente pde em causa “ab initio” o principio previsto
no artigo 14° do Dec.-Lei 69/2000, de 03 de Maio, esvaziando-o de contetido e anulando o tnico

direito visivel que os interessados tém nesta fase do processo.



23-Assim sendo, niio se conformam os interessados com o défice de cidadania democratica que lhe

foi concedida pretendendo uma anulagdo de todo o processado até a presente data.

Quanto ao exercicio do Direito de Parecer Técnico:

24-Os interessados, reafirmam que néo concordam com o local por onde a linha do Metropolitano

val passar.

25-E nfio concordam por variadas raz3es que passam a expOr. '

26-Uma das razdes, fundamenta-se no facto de poder projectar-se aquele trogo, entre a Av.
Bensatde e a Estacio da Encarnacfio, fazendo um ligeiro rebaixamento do perfil longitudinal, a
cerca de dois metros sob as moradias, com os numeros de policia 17, 19, 21 e 25 da Rua Sargento
José Paulo dos Santos, que ficariam com um recobrimento da ordem dos seis metros, suficiente
para o seu tratamento ser idéntico ao que se propde para os edificios com quatro pisos na Rua

Alferes Barrilaro Ruas, o que permite poupar as referidas moradias.

27-Nio se compreende que ndo se projecte, desde inicio, esta solug&o.

28-Outra razdo pela qual os interessados nfio concordam com o que leram e viram no Estudo de

Impacte Ambiental, prende-se com a sua fundamentag@o de ordem economicista.

29-N3o ¢ fundamento que justifique a demoligio das moradias tanto mais que a evolugdo
tecnologica permite outras solugdes. As verbas que estdo destinadas a obra, cobrirdo certamente 0s

encargos necessarios para uma melhor solugéo.

30-Como se ir4 demonstrar, as moradias eventualmente afectadas tém razdes que justificam uma

outra ou outras solugdes.

31-Além da solugdo apresentada pelos interessados, haverd a possibilidade de o novo percurso da

linha vermelha do Metro ser outro, em alternativa.



32-Em anexo, apresenta-se uma alternativa, que serve o maior niumero de utentes, percorre um
grande numero de espagos camararios, ndo prejudica os moradores, € mais curta € € mais

econdmica. Ecologicamente e em termos ambientais € muito mais positiva (Doc. n° 1).

33-Os interessados manifestam-se claramente a favor deste percurso alternativo.

Quanto as Questoes Ambientais:

34-O estudo de impacte ambiental, tanto quanto lhe é permitido, reconhece que val ocorrer um

Impacte Ambiental negativo, mas volta a ser parco na constatagéo de uma realidade futura.

35-A cidade de Lisboa é uma das cidades mais poluidas da Europa e apresenta elevados niveis de

0zono.

36-Quando se afirma no estudo que com a criagdo desta linha de Metro, se irfio criar medidas para
minimizar as causas da polui¢do atmosférica na zona, entende-se que é precisamente o contrario,

porquanto,

37-Na zona da Av. Bensaude e Encamacgio, existem inumeros espagos verdes € espagos para
estacionamento, o que € apelativo para que os residentes proximos e ndo préximos procurem

estacionar o seu carro junto das estagdes do Metro, regressando para recolher o veiculo.

38-Tal facto vai destabilizar toda aquela zona do bairro, pois vao passar a confluir ao local pessoas
e veiculos automéveis, criando os maleficios a que assistimos, v.g. em Carnide (Colégio Militar),

Alto dos Moinhos e Pontinha.

39-A defesa do nosso bem-estar ambiental passa por defendermos a qualidade de vida € ndo
deceparmos as pessoas conjuntamemte com o seu patriménio, como se elas (pessoas) fossem

simples objectos de pedra e de cal.



40-“A avaliacio dos efeitos no ambiente identificara, descrevera e avaliara, de modo adequado, em
fungao de cada caso particular, os efeitos directos e indirectos, de um projecto sobre o0s seguintes
factores:

a) O homem, a fauna e a flora;

b) O solo, a dgua, o ar, o clima e a paisagem;

¢) A interac¢io entre os factores referidos na alinea a) e b);

d) Os bens materiais ¢ o patriménio cultural” — Artigo 3° da Directiva Comunitaria n°

85/337/CEE de 27/06/85 € Directiva Comunitaria n® 97/11/CEE de 03/03/97.

41-De novo, o Estudo de Impacte Ambiental descurou os ensinamentos comunitarios, pois ao
pretender demolir residéncias e prejudicar outras, sem procurar alternativas, como os interessados
fizeram e estio a fazer, ndo procura como diz, apresentar Projectos Inovadores, actuais, que
cumpram as determinagdes legais € que avancem em termos tecnicos nomeadamente na

Engenharia Civil.

42-Mais nos ensina o artigo 2°, n° 1 da citada Directiva 85/377/CEE, que esta se aplica aos
projectos que possam ter um impacte significativo no ambiente, nomeadamente pela sua natureza,
dimensdo ou localizaco, tendo sempre em conta os efeitos directos e indirectos no Homem, no

clima, na paisagem e nos seus bens materiais e culturais.

43-Os interessados tém sido no local onde residem uns defensores da paisagem e da preservagao

dos bens materiais e culturais.
44-Desde cuidarem das zonas de jardim publico e logradouros a suas proprias expensas, de
cuidarem e restaurarem as suas habitacdes, de participarem nas actividades da sua freguesia, tém

vindo a defender a patrimdnio ambiental e patrimonial da zona.

Quanto as Questdes de Ordem Econoémica e Social



45-0O interessado Anibal Rodrigues Nunes Martins ¢ mulher, residem no n° 17 da Rua Sargento
José Paulo dos Santos — Olivais tém na sua companhia o fitho, a nora e dois netos que com eles

VIVEM €m economia comum.

46-Residem neste im6vel ha doze anos e foi uma opgfo familiar residirem nos Olivais, dai terem

procedido a intimeras obras de restauro e remodelagdo, criando espago de conforto e lazer.

47-E nesta habitacdo reconstruida , a “sua medida” que pretendem continuar a residir. Dificilmente
encaram a possibilidade de mudarem, pois afectivamente estio muito ligados a sua residéncia,
sendo naquele local que tém a sua vida econémica e social organizada.

48-Quanto a Tito Fernandes Pena e Costa, viivo, reformado, reside no n° 19 da Rua Sargento Jose
Paulo dos Santos — Olivais, com oitenta anos de idade, ¢ apoiado pelos seus trés filhos que
diariamente lhe fazem companhia e dele cuidam.

49-Atendendo a que € diabético necessita de cuidados permanentes.

50-Reside no local ha cerca de quarenta e trés anos. Ali nasceram os seus filhos e recusa-se a falar

e aceitar a questdio relacionada com a demoli¢@o ou saida temporaria da casa.

51-Tem sido muito dificil para os filhos, amigos e vizinhos conversarem com o interessado sobre o

assunto.

52-Neste acto esta representado pelo seu filho Rui Pena e Costa.

53-Quanto a Jodo Manuel Camilo Ramos e mulher, residem no n® 21 da Rua Sargento José Paulo

dos Santos — Olivais, tendo na sua companhia duas filhas maiores, genro e dois netos.

54-Vivem neste local ha cerca de quinze anos e fizeram obras de reconstrugdo e melhoramentos.

Foi uma opg#o familiar irem residir para os Olivais.



55-O interessado ¢ Industrial e deslocou o seu estabelecimento para a zona a fim de ficar perto da

residéncia. Esta a cerca de cinco minutos da sua empresa.

56-Tem um Atelier na sua residéncia, onde ocupa os seus tempos livres, funcionando como que

uma terapia, os trabalhos que nele desenvolve.

57-N3o encara a hipétese de ter de mudar de residéncia, bem como toda a sua familia.

58-Quanto ao interessado Dr. Domingos Alfredo Alves Neto, Médico Psiquiatra, reside € tem
instalada uma empresa de Consultas Médicas, no n° 25 da Rua Sargento José Paulo dos Santos —

Olivais.

59- A empresa de Consultas Médicas que ocupa uma parte do imével, tem a laborar cineo meédicos

e uma auxiliar, além de ser a residéncia do interessado Dr. Domingos Neto.

60-E neste local, que por opgiio pessoal encontra o seu espago ideal para os seus estudos ¢

trabalhos como Médico Psiquiatra.
61-Nio encara a hipétese de ter ao seu lado e ou coabitar com a presen¢a de um meio de transporte
barulhento, trepidador e poluente, pois quando adquiriu aquele imével para a finalidade a que o

destina foi no pressuposto de se encontrar num local calmo e sossegado.

62-Fez grandes investimentos e ndo encara a hipotese de ser deslocalizado, juntamente com os

demais utilizadores da habitagao.

63-Todos os interessados tém grandes afinidades com o meio ambiente onde habitam e pretendem

preserva-lo.

64-Todos fizeram investimentos na reconstrugfio ¢ melhoramentos das suas moradias.



65-E neste local que pretendem continuar a residir, ndo pretendem deslocalizar-se e tém uma
pretensdo comum e unanime, que ¢ deslocalizar a linha do Metro, respeitando os residentes, o seu

meio ambiente € 0 seu patrimonio.

66-Pretendem os interessados, além de toda a matéria ji alegada, manter as suas criticas
construtivas ao projecto que thes foi dado a conhecer, demonstrar que a sua vida social,

econdmica, familiar e profissional est4 ligada a esta zona, ao espago onde habitam.

67-Como tal ndo sio os homens e as mulheres que devem ser substituidos e esmagados pelo
“desenvolvimento e progresso” mas sim ao invés, deve o progresso estar ao servigo do homem

respeitando-se as familias, os seus valores e identidade e o seu Patriménio Cultural.

Esperam os interessados que estas suas alegagdes e comentarios sejam considerados

e atendidos.

Junta: 1 documento, 4 procuragdes e duplicado.

A Advogada

R /ﬂﬁm\g?

ADVOGADA )
Cont. 120.715 104 * 127 Bairro Fiscal
Campo Grands, 12-1.% Escritorio 2
1700-082 LISBOA
Tel. 21 798 39 03 - Fax 21 799 39 04
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[C_] - TUNEL CEU ABERTO

Fi1] - ESTAGOES (CEU ABERTO)
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[] -Pogos DE ATAQUE
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- Tragado proposto
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O - Pogos de ataque (PA)

Metropolitano de Lisboa

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROLONGAMENTO DA
LINHA VERMELHA, ENTRE ORIENTE E AEROPORTO

FIGURA 4.1 - PLANTA DO PROJECTO







PROCURACAO

ANIBAL RODRIGUES NUNES MARTINS, casado, portador do Bilhete de
Identidade n° 2486616, emitido em 20/09/2004 pelos SIC de Lisboa, contribuinte fiscal
n° 128 666 714, residente na Rua Sargento José Paulo dos Santos, n° 17, Olivais,
constitui suas bastantes procuradoras as Senhoras Doutoras MARIA MANUELA
CAMPINO ¢ GEORGINA SANTOS, Advogadas, com escritério no Campo Grande,
n° 12, 1°, Escritério 2, 1700 - 092 Lisboa, a quem confere com os de substabelecer os

mais amplos poderes forenses em direito permitidos.

Lisboa, 26 de Setembro de 2005
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PROCURACAO

RUI DE CASTRO PENA E COSTA, vitvo, contribuinte fiscal n® 180 653 580, na
qualidade de gestor de negécios de Tito Fernandes Pena e Costa, viuvo, residente na
Rua Sargento José Paulo dos Santos, n° 19, Olivais, constitui suas bastantes
procuradoras as Senhoras Doutoras MARIA MANUELA CAMPINO ¢
GEORGINA SANTOS, Advogadas, com escritério no Campo Grande, n° 12, 1°,
Escritério 2, 1700 - 092 Lisboa, a quem confere com os de substabelecer os mais

amplos poderes forenses em direito permitidos.

Lisboa, 26 de Setembro de 2005
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PROCURACAO

JOAO MANUEL CAMILO RAMOS, casado, residente na Rua Sargento José Paulo
dos Santos, n° 21, Olivais, constitui suas bastantes procuradoras as Senhoras Doutoras
MARIA MANUELA CAMPINO ¢ GEORGINA SANTOS, Advogadas, com
escritorio no Campo Grande, n® 12, 1°, Escritério 2, 1700 - 092 Lisboa, a quem confere

com os de substabelecer os mais amplos poderes forenses em direito permitidos.

Lisboa, 26 de Setembro de 2005






PROCURACAO

DOMINGOS ALFREDO ALVES NETO, divorciado, portador do Bilhete de
Identidade n® 136121, emitido em 12/02/2003 pelos SIC de Lisboa, contribuinte fiscal
n® 118 396 765, residente na Rua Sargento José Paulo dos Santos, n° 25, Olivais,
constitui suas bastantes procuradoras as Senhoras Doutoras MARIA MANUELA
CAMPINO ¢ GEORGINA SANTOS, Advogadas, com escritério no Campo Grande,
n° 12, 1°, Escritério 2, 1700 - 092 Lisboa, a quem confere com os de substabelecer os

mais amplos poderes forenses em direito permitidos.

Lisboa, 26 de Setembro de 2005
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Exmo Senhor
Presidente do Instituto do Ambiente

Processo de Consulta Publica

Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa, entre Oriente € Aeroporto /
Nimero AIA 1406 e Nimero do IA 1406
Proponente: Metropolitano de Lisboa, E.P.

ANIBAL RODRIGUES NUNES MARTINS, casado, comerciante, residente na Rua Sargento
José Paulo dos Santos, n° 17 , em Olivais;

TITO FERNANDES PENA E COSTA, viuvo, reformado, residente na Rua Sargento José Paulo
dos Santos, n° 19 em Olivais, neste acto representado pelo seu filho RUI DE CASTRO PENA E
COSTA;

JOAO MANUEL CAMILO RAMOS, casado, industrial, residente na Rua Sargento José Paulo
dos Santos, n° 21 em Olivais;

DOMINGOS ALFREDO ALVES NETO, divorciado, médico, residente na Rua Sargento José
Paulo dos Santos, n° 25 em Olivais, por si e em representagdo da sociedade Principio —

Actividades Médicas, Ld? com sede na mesma morada,

Vém ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n°® 69/2000 de 3 de Maio, exercer 0 se€u direito a

PARTICIPACAO PUBLICA, na qualidade de Interessados, o que fazem nos termos seguintes:

1-Apés a anélise do Estudo do Impacto Ambiental que consta do Projecto de Execugdo do
Prolongamento da Linha Vermelha do Metro, entre Oriente € Aeroporto, os ora Interessados

pretendem, desde ja, afirmar de forma clara e inequivoca que se opdem 2o local escolhido € a



forma adoptada, pelos autores do projecto , nomeadamente, no que diz respeito ao trogo do Metro,

entre a Av. Bensaude e a Estagdo da Encarnag@o.

2-Esta oposigdo baseia-se em questdes de varia ordem e natureza, tais como, a violagdo do
exercicio dos direitos de cidadania e principios constitucionais que assistem aos interessados,

como questdes de ordem técnica, ambiental e questdes de ordem ecnémica e social, a contrapdr ao

publicado no estudo de impacte ambiental.

Quanto ao Exercicio dos Direitos de Cidadania e os Direitos constitucionalmente garantidos

3-Os Interessados receberam em Abril p.p., uma comunicaggo do Metropolitano de Lisboa, na qual
consta que “ no ambito de expans@o da rede do Metropolitano, vao ser langados os concursos para
a execugdo do prolongamento da linha vermelha, entre o Oriente € Aeroporto, que inclui as
estagdes de Moscavide, Encarnag@o e Aeroporto.

Mais comunica que o tinel entre as estagdes de Moscavide e Encarnagio vai passar sob vivendas
na Rua Sargento José Paulo Santos e edificios na Rua Alferes Barrilaro Ruas. O prazo estimado
para a execugdo do tunel na zona do imovel é de seis meses, prevendo-se que O inicio das obras

ocorre no final de 2005.”

4-Os interessados além desta comunicagio ndo tiveram acesso a qualquer outra informagdo mais

detalhada ou mais objectiva.

5-A comunicagio recebida afirma que o tinel do Metro “vai passar sob vivendas ...”.

6-Contactado o Metropolitano de Lisboa, os servigos competentes remeteram 0s interessados para
o Instituto de Ambiente, nio lhe facultando qualquer informagio concreta € objectiva, nem o0s

informaram da consulta publica sobre a avaliagdo de impacte ambiental.

7-Contactado o Instituto do Ambiente, este organismo remeteu OS interessados para o

Metropolitano de Lisboa.



8-Em deslocagio a4 Camara Municipal de Lisboa, também ndo tiveram acesso a qualquer

informagio detalhada sobre o assunto.

9.Tomaram os interessados conhecimento, atraves da comunicagdo social, de que iriam ser
prejudicados no seu proprio patriménio com a construgdo do trogo do Metro entre a Avenida

Bensaude e a estagdo da Encarnagéo.

10-Ap6s consulta na Internet e junto dos servicos da Junta de Freguesia, o0s interessados
recolheram alguns elementos disponiveis no admbito da Consulta Publica relativamente ao estudo

de impacte ambiental.

11-Os dados a que os interessados tiveram acesso, atraves das noticias dos jornais diarios surgiram

no inicio do més de Setembro, ou seja, cerca de vinte dias antes do fim do prazo para resposta.

12-Neste curto espago de tempo e com as dificuldades criadas pelas entidades responséveis, no que
diz respeito as informag&es basicas, tais como, onde se encontrava 0 estudo para consulta, onde se
encontravam os tracados, quem eram os técnicos no Metropolitano aptos 2 dar informagdes
concretas ¢ objectivas, foi-lhes muito dificil avangarem para uma participagdo fundamentada a

altura das necessidades face a complexidade da questao.

13-E de salientar o facto de este estudo sobre o impacte ambiental ter sido publicitado durante o
més de Agosto, més por exceléncia em que os lisboetas deixam a sua cidade para uns dias de

descanso.

14-Num Estado de direito democratico, os cidaddos e as cidadds tém todo o direito de exercer em
plenitude a sua cidadania democratica, mas também t€m a obrigagio de exigir das institui¢des o
cumprimento das disposigdes legais em vigor e que lhes seja conferido, sem qualquer tipo de

discriminag@o, o acesso ao direito, 4 informagio e ao exercicio dos seus direitos de cidadania.

15-E isto que os interessados estdo neste acto a exercer.



16-Sem duvida que, olhando de perto as disposigdes constitucionais em vigor € as demais
disposigdes legais, verificamos que a entidade proponente do projecto, agora em fase de consulta
plblica, n3o cumpriu com as determinagdes do Coédigo de Procedimento Administrativo,

nomeadamente com a forma como iniciar oficiosamente o procedimento.

17-Tomando como inicio do procedimento a comunicagéo informal que o Metropolitano enviou
aos ora interessados, e as noticias nos jornais diarios, verificamos que a entidade promotora nunca
mencionou a data concreta do procedimento em causa, o servigo ou servigos concretos por onde o

mesmo coIte € o respectivo objecto.

18-Quanto ao objecto criou uma grave e inultrapassavel contradi¢io quando informa que “o tinel

vai passar sob vivendas”, ndo identificando quais, nem como ira passar.

19-Os interessados ao consultar o Estudo de Impacte Ambiental perceberam que algumas
habitacdes seriam demolidas, outras grandemente afectadas, mas com exactiddo nenhum dos

interessados tem qualquer certeza.
20-Ocorreu a violagdo do artigo 55° do C. P. Administrativo.

21-Face a toda a matéria ja exposta e no que diz respeito ao direito de informagdo, notificagdo e
consulta do processo pelos interessados e ao principio da Administragio Aberta, conforme consta
da matéria alegada, o proponente violou claramente o estabelecido nos artigos 7°, 8°, 61°, 65°, 66°,
100° e 103°, n° 2, al. b) do Cédigo do Procedimento Administrativo, bem assim como violou as
disposigdes constitucionais previstas nos artigos 268°, n° 1, 37° n° 4, e 267°, n° 5 da C. R.

Portuguesa.

22-Ao violar estas disposi¢Ges legais, o proponente pde em causa “ab initio” o principio previsto
no artigo 14° do Dec.-Lei 69/2000, de 03 de Maio, esvaziando-o de contetido e anulando o Unico

direito visivel que os interessados tém nesta fase do processo.



23-Assim sendo, nio se conformam os interessados com o défice de cidadania democratica que lhe

foi concedida pretendendo uma anulag@o de todo o processado até a presente data.

Quanto ao exercicio do Direito de Parecer Técnico:

24-Os interessados, reafirmam que nio concordam com o local por onde a linha do Metropolitano

val passar.
25-E ndo concordam por variadas razdes que passam a expor. .

26-Uma das razdes, fundamenta-se no facto de poder projectar-se aquele trogo, entre a Av.
Bensatide e a Estacio da Encamagéo, fazendo um ligeiro rebaixamento do perfil longitudinal, a
cerca de dois metros sob as moradias, com os numeros de policia 17, 19, 21 e 25 da Rua Sargento
José Paulo dos Santos, que ficariam com um recobrimento da ordem dos seis metros, suficiente
para o seu tratamento ser idéntico ao que se propde para os edificios com quatro pisos na Rua

Alferes Barrilaro Ruas, o que permite poupar as referidas moradias.
27-Nio se compreende que néo se projecte, desde inicio, esta solugéo.

28-Outra razio pela qual os interessados ndo concordam com o que leram e viram no Estudo de

Impacte Ambiental, prende-se com a sua fundamentagio de ordem economicista.

29-Nao ¢ fundamento que justifique a demoligio das moradias tanto mais que a evolugdo
tecnolégica permite outras solugdes. As verbas que estdo destinadas a obra, cobrirdo certamente os

encargos necessarios para uma melhor solugio.

30-Como se ird demonstrar, as moradias eventualmente afectadas tém razdes que justificam uma

outra ou outras solu¢des.

31-Além da solugfio apresentada pelos interessados, havera a possibilidade de o novo percurso da

linha vermelha do Metro ser outro, em alternativa.



32-Em anexo, apresenta-se uma alternativa, que serve o maior numero de utentes, percorre um
grande nimero de espagos camardrios, nao prejudica os moradores, ¢ mais curta ¢ € mais

econ6mica. Ecologicamente e em termos ambientais € muito mais positiva (Doc. n° 1).

33-Os interessados manifestam-se claramente a favor deste percurso alternativo.

Quanto as Questdes Ambientais:

34-O estudo de impacte ambiental, tanto quanto lhe é permitido, reconhece que val ocorrer um

Impacte Ambiental negativo, mas volta a ser parco na constatagio de uma realidade futura.

35-A cidade de Lisboa ¢ uma das cidades mais poluidas da Europa e apresenta elevados niveis de

0Z01no0.

36-Quando se afirma no estudo que com a criagio desta linha de Metro, se irdio criar medidas para

minimizar as causas da polui¢io atmosférica na zona, entende-se que € precisamente o contrario,

porquanto,

37-Na zona da Av. Bensaide e Encarnagio, existem inimeros espagos verdes e espagos para
estacionamento, o que ¢ apelativo para que os residentes préximos ¢ n@o préximos procurem

estacionar o seu carro junto das estagdes do Metro, regressando para recolher o veiculo.

38-Tal facto vai destabilizar toda aquela zona do bairro, pois véo passar a confluir ao local pessoas
e veiculos automdveis, criando os maleficios a que assistimos, v.g. em Carnide (Colégio Militar),

Alto dos Moinhos € Pontinha.

39-A defesa do nosso bem-estar ambiental passa por defendermos a qualidade de vida e ndo
deceparmos as pessoas conjuntamemte com 0 seu patriménio, como se elas (pessoas) fossem

simples objectos de pedra e de cal.



40-“A avaliagio dos efeitos no ambiente identificara, descrevera e avaliara, de modo adequado, em
fungiio de cada caso particular, os efeitos directos e indirectos, de um projecto sobre os seguintes
factores:

a) O homem, a fauna e a flora;

b) O solo, a gua, o ar, o clima e a paisagem;

¢) A interacgfo entre os factores referidos na alinea a) e b);

d) Os bens materiais ¢ o patriménio cultural” — Artigo 3° da Directiva Comunitaria n°

85/337/CEE de 27/06/85 e Directiva Comunitaria n° 97/11/CEE de 03/03/97.

41-De novo, o Estudo de Impacte Ambiental descurou os ensinamentos comunitarios, pois ao
pretender demolir residéncias e prejudicar outras, sem procurar alternativas, como os interessados
fizeram e estio a fazer, ndo procura como diz, apresentar Projectos Inovadores, actuais, que
cumpram as determinagbes legais e que avancem em (ermos técnicos nomeadamente na

Engenharia Civil.

42-Mais nos ensina o artigo 2°, n° 1 da citada Directiva 85/377/CEE, que esta se aplica aos
projectos que possam ter um impacte significativo no ambiente, nomeadamente pela sua natureza,
dimens3o ou localiza¢do, tendo sempre em conta os efeitos directos e indirectos no Homem, no

¢lima, na paisagem € nos seus bens materiais e culturais.

43-Os interessados tém sido no local onde residem uns defensores da paisagem e da preservagio

. dos bens materiais e culturais.
44-Desde cuidarem das zonas de jardim publico e logradouros a suas proprias expensas, de
cuidarem e restaurarem as suas habitagdes, de participarem nas actividades da sua freguesia, tém

vindo a defender a patriménio ambiental e patrimonial da zona.

Quanto as Questdes de Ordem Econémica e Social



45-0 interessado Anibal Rodrigues Nunes Martins e mulher, residem no n® 17 da Rua Sargento
José Paulo dos Santos — Olivais tém na sua companhia o filho, a nora € dois netos que com eles

vivem em economia comum.

46-Residem neste imovel hd doze anos e foi uma opgio familiar residirem nos Olivais, dai terem

procedido a inumeras obras de restauro e remodelagdo, criando espago de conforto € lazer.
47-E nesta habitagio reconstruida , a “‘sua medida” que pretendem continuar a residir. Dificilmente
encaram a possibilidade de mudarem, pois afectivamente estdo muito ligados a sua residéncia,

sendo naquele local que tém a sua vida econdmica e social organizada.

48-Quanto a Tito Fernandes Pena e Costa, viuvo, reformado, reside no n° 19 da Rua Sargento José
Paulo dos Santos — Olivais, com oitenta anos de idade, ¢ apoiado pelos seus trés filhos que
diariamente lhe fazem companhia e dele cuidam.

49-Atendendo a que € diabético necessita de cuidados permanentes.

50-Reside no local hé cerca de quarenta e trés anos. Ali nasceram os seus filhos e recusa-se a falar

€ aceitar a questdo relacionada com a demolig#o ou saida temporaria da casa.

51-Tem sido muito dificil para os filhos, amigos e vizinhos conversarem com o interessado sobre o

assunto,
52-Neste acto estd representado pelo seu filho Rui Pena e Costa.

53-Quanto a Jodo Manuel Camilo Ramos e mulher, residem no n° 21 da Rua Sargento José Paulo

dos Santos — Olivais, tendo na sua companhia duas filhas maiores, genro e dois netos.

54-Vivem neste local hd cerca de quinze anos e fizeram obras de reconstrugio e melhoramentos.

Foi uma opg&o familiar irem residir para os Olivais.



550 interessado ¢ Industrial e deslocou o seu estabelecimento para a zona a fim de ficar perto da

residéncia. Est4 a cerca de cinco minutos da sua empresa.

56-Tem um Atelier na sua residéncia, onde ocupa os seus tempos livres, funcionando como que

uma terapia, os trabalhos que nele desenvolve.
57-N3o encara a hipétese de ter de mudar de residéncia, bem como toda a sua familia.

58-Quanto ao interessado Dr. Domingos Alfredo Alves Neto, Médico Psiquiatra, reside € tem
instalada uma empresa de Consultas Médicas, no n° 25 da Rua Sargento Jose¢ Paulo dos Santos —

Olivais.

59- A empresa de Consultas Médicas que ocupa uma parte do imével, tem a laborar cinco médicos

e uma auxiliar, além de ser a residéncia do interessado Dr. Domingos Neto.

60-E neste local, que por opgio pessoal encontra o seu espago ideal para os seus estudos e

trabalhos como Médico Psiquiatra.
61-NZo encara a hipétese de ter ao seu lado e ou coabitar com a presenga de um meio de transporte
barulhento, trepidador e poluente, pois quando adquiriu aquele imével para a finalidade a que o

destina foi no pressuposto de se encontrar num local calmo e sossegado.

62-Fez grandes investimentos e ndio encara a hipdtese de ser deslocalizado, juntamente com 0s

demais utilizadores da habitagao.

63-Todos os interessados tém grandes afinidades com o meio ambiente onde habitam e pretendem

preserva-lo.

64-Todos fizeram investimentos na reconstrugfio e melhoramentos das suas moradias.



65-E neste local que pretendem continuar a residir, ndo pretendem deslocalizar-se ¢ tém uma
pretensdo comum e undnime, que ¢ deslocalizar a linha do Metro, respeitando os residentes, o seu

meio ambiente e o seu patrimonio.

66-Pretendem os interessados, além de toda a matéria ja alegada, manter as suas criticas
construtivas ao projecto que lhes foi dado a conhecer, demonstrar que a sua vida social,

econdémica, familiar e profissional esta ligada a esta zona, ao €spago onde habitam.

67-Como tal ndo sio os homens e as mulheres que devem ser substituidos € esmagados pelo
“desenvolvimento e progresso” mas sim ao invés, deve o progresso estar ao servigo do homem

respeitando-se as familias, os seus valores € identidade e o seu Patriménio Cultural.

Esperam os interessados que estas suas alegagoes € comentarios sejam considerados

¢ atendidos.

Junta: 1 documento, 4 procuragdes e duplicado.

A Advogada

MANUELA CAMPINO /(lw\(?
ADVOGADA ;

Cont. 120715 104 ° 12.% Bairro Fiscal
Campo Grande, 12-1 2 Escritorio 2
1700-092 LISBOA
Tel, 21 799 39 03 - Fax 21 799 34 04



Consulta Publica & Avaliacdo de Impacte Ambiental do Prolongamento da Linha

Vermelha do Metropolitano de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto

No ambito desta consulta publica pretende-se colocar algumas questdes relativas ao,
projecto previsto para o trogo entre a estagdo de Moscavide e a designada de
Encarnacgdo (situada nos Olivais Norte), em especial no trogo indicado como obra a

decorrer a céu aberto, objecto dos maiores impactes negativos referidos no estudo.

Apds a consulta da documentagao disponibilizada, restam-nos algumas duvidas que
se colocam de seguida:

1 - No documento em causa, no ponto referente as interferéncias a superficie, é dito
que tuneis executados a pouca profundidade, em determinadas condigdes geotécnicas
e em areas urbanas densificadas causam movimentos com repercussoes a superficie
que podem danificar as estruturas pré-existentes, como é o caso da presente situacao.
O motivo indicado para a realizagdo do tinel mais perto da superficie € o facto de se
pretender no aumentar a profundidade da estagdo Encarnagdo. Em consequéncia, 0
custo da obra é menor se esta for feita no sistema de tinel a céu aberto.

Pergunta-se se é este o Unico motivo para n&do executar este trogo a maior
profundidade, reduzindo desse modo os movimentos com repercussoes a superficie.
Tendo em conta as demoligdes definitivas, desalojamentos temporérios, obras de
reforgo estrutural e riscos de danificar estruturalmente mais edificios (indicados dentro
~ da area que ira sofrer vibragdes significativas), para além dos impactes negativos da
obra a céu aberto, parece-nos que estas serdo razdes significativas para adoptar outro
tipo de solugdo, que permita minimizar tais problemas, mesmo que isso signifique
aumentar o custo orgamental deste pequeno trogo de linha.

Gostariamos de ver abordada outra solugdo com menos impactes negativos nestes
aspectos.

2 - No caso da demoli¢éo definitiva das moradias, nao é apresentado o programa ou
projecto (caso ja tenha sido desenvolvido) para o tratamento do espago vazio.

Refira-se que o plano urbanistico dos Olivais Norte, constitui um todo uniforme € um
marco importante nha histéria do urbanismo portugués, que ndo deve ser

descaracterizado. Conhecer a solugéo prevista para aqui torna-se portanto um aspecto

importante para a avaliagdo da presente proposta. | A Instituto_do Ambiente
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N&o sendo um espago construido, sera o qué? Um espaco privado ou de uso publico?

Neste caso de que tipo (espago verde, de estadia, um pequeno equipamento
descoberto)?

3 — Para os edificios indicados no desenho cuja copia se anexa, como limite da area a
sofrer vibragdes (correspondentes a velocidades de 0,03 m.s) ndo é especificado que

monitorizagdo sera feita ou que tipo de reforgos estruturais poderdao vir a ser
necessarios adoptar.

4 - Particulariza-se aqui a atengdo no bloco de edificios correspondente aos n°s 12,
14, 16 e 18 da Rua Alferes Barrilaro Ruas, nos quais foram executadas caves (nos
anos 70) ndo previstas no projecto original e cujo impacte na estrutura dos mesmos
nao foi calculada. Presume-se portanto que estes edificios estejam estruturalmente
fragilizados, situagao que se julga dever informar (caso os técnicos néo tenham ainda
disso conhecimento).

Tendo em conta esta situagao, gostariamos de ter conhecimento de eventuais acgdes,
sejam de caracter preventivo ou correctivo, que se revelem necessarias para evitar
danos.

Julgamos essencial, pelo menos, a realizagdo de uma vistoria e levantamento
fotogréfico do estado de conservagido do edificio completo, (que teve obras de
conservagdo ha cerca de oito anos) antes do inicio da obra, além de uma
monitorizag&o rigorosa e atenta durante o decorrer da mesma.

O edificio em causa esta localizado na planta anexa.

Por fim, apenas uma nota para manifestar estranheza pelo modo como os principais
afectados por este projecto tomaram conhecimento do mesmo, conforme veio a
publico na comunicagéo social.

Também a divulgagdo da consulta pablica nos pareceu insuficiente para que possa
cumprir os seus objectivos, ou seja, para uma recolha de contributos de forma ampla e

abrangente, promovendo uma participagdo publica significativa.

Agradecendo desde ja a atengdo dispensada, aguardamos os esclarecimentos
pedidos, com os melhores cumprimentos, subscrevemo-nos

- {800-EF 2
Teresa Vargas, arquitecta — <=~ % o= Bm?’lq%' /;Ag_fqﬂ Ve Aie 1 L “
54 42

Francisco Vargas, condémino do 3° D do n° 14 da.B_Alieres}BammTG‘Huas

Paulo Vargas %&J{[gﬁ o, T AviewVem ,;/ 4 %\
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Madalena Vargas

Wanoel Lave
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Para instituto do ambiente

Assunto-Estudo de impacte ambiental do prolongamento da linha vermelha

entre Oriente e Aeroporto

Exm?®s Srs, recebi em Margo de 2005 uma carta do metropolitano de Lisboa onde me é
informado que o tinel entre Moscavide e Encamnagéo vai passar sob vivendas na Rua
Sargento José Paulo dos Santos e edificios na Rua Alferes Barrilaro Ruas e que face ao
exposto gostariam de marcar uma reuniéo para dar uma informacéo mais completa dos
trabalhos a realizar e analizar conjuntamente as interferéncias das obras com 0 nosso
imo6vel.Até agora, 26 de Setembro de 2005, ainda nio sabemos para quando esta marcada

essa reunio.

Apesar deste atraso por parte do metropolitano na falta de informacdes, consegui através
da intemet e de alguns amigos, tomar mais ou menos conhecimento da forma como véo

decorrer os trabalhos.

Exm®s Srs,afinal em que pais € que vivemos? Porque razdo tomam atitudes sem uma
consulta aos residentes afectados? Porqué obras a céu aberto? Poqué a demoli¢do de
habitagdes e o realojamento de outros residentes? Porqué a destruicéo de espagos verdes?

Porqué o corte de vias principais?

Exmo®s Srs, os Olivais Norte podem merecer o METRO mas porqué afectar a popula¢éo?

N&o hé outras solugdes?

Em reunido na junta de freguesia, a 22 de Setembro de 2005, tive conhecimento de outras

ideias paralelas ao projecto e que do meu ponto de vista até tém légica.

N&o compreendo como € que este pais, gasta dinheiro a fazer estudos deste tipo sem se
preocupar com os PORTUGUESES que vivem nas suas habitagdes ha mais de 40 anos.
Perante esta situago, informo que fico 4 espera de uma resposta da vossa parte bem como
de uma justificagdo minimamente légica para o tipo de trabalho que pretendem executar

nesta zona.

Atenciosamente

Lisboa, 26 de Setembro de 2005
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Exmo Senhor Presidente
do Instituto do Ambiente

Teresa M® S. R. Tomé e José dos Santos Pinto, M® Olimpia J.S.P. Silva Almeida, Joana M®
P. Almeida, moradores nos Olivais Norte, na rua Sargento José Paulo dos Santos, n°s 33 e
31 respectivamente, vém por este meio manifestar-se, no decurso da consulta pblica de
impacte ambiental, do prolongamento da linha vermelha do metropolitano de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, a decorrer até ao proximo dia 27 do corrente més:

1 - Em Maio do corrente ano tiveram conhecimento, através do jornal da Junta de Freguesia
de Santa Maria dos Olivais, que o prolongamento da linha vermelha do metro de Lisboa iria
passar pelo bairro, sem que fossem dados pormenores do trajecto;

2 - No inicio do corrente més souberam, por mero acaso, através de vizinhos, que a ampliagdo
da linha vermelha obrigaria a deitar abaixo 2 vivendas geminadas na rua onde moram;

3 - Cientes da importincia que tera a passagem do metro para o desenvolvimento, a curto €
médio prazo, néo podem, no entanto, deixar de manifestar a sua total discordancia para o
tracado da obra, que prevé a demoligdo de vivendas de uma zona protegida, da autoria do
conceituado arquitecto Teotonio Pereira.

Além disso, salientam que a rede do metro tem sido alargada progressivamente, respeitando
a implantac@o de edificios, o que consideram correcto, tanto mais que na area em causa existe
imenso espago livre para a construg@o.

4 - Alertam ainda para a circunstincia da necessidade de precaver e minimizar o mais possivel
os transtornos provocados pela construgdo, qualquer que venha a ser o seu tragado, tais como
circulagdo e estacionamento de pesados, nomeadamente na rua onde moram, que devem
obedecer as leis em vigor, das quais se destacam a circulagdo com a carga coberta e Os
rodados lavados, cortes de infraestruturas basicas no menor tempo possivel e a horas de
menor impacto, bem como a responsabilizag¢io por parte do Metropolitano EP por possiveis
danos causados na estrutura das casas que habitam.

Lisboa, 23 de Setembro de 2005
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Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/92
2610 — 124 Amadora

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

Assunto:

U EXPOSICAO sobre o Estudo de Impacto Ambiental relativo ao
“Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa entre Oriente e Aeroporto”

Exmo. Senhor Presidente,

Maria Eduardo Marques Freire Nunes Rodrigues, portadora do B.l. n.°® 7060999,
emitido em 07/01/2004 pelo Arquivo de Identificagdo de Lisboa, e Vitor Luis Farinha
Rodrigues, portador do B.l. n.° 5510465, emitido em 27/12/2004 pelo Arquivo de
Identificacdo de Lisboa, moradores na Rua Alferes Barrilaro Ruas, n.° 24, R/C Dft°,
1800-008 Lisboa, vém nesta qualidade, manifestar a mais profunda preocupagao
perante o que esta previsto para o “Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de
Lisboa entre Oriente e Aeroporto”, no respectivo Estudo de Impacto Ambiental,

ﬁ actualmente em fase de consulta publica.

De facto, o referido estudo prevé que sejamos obrigatoriamente desalojados das
nossas casas durante um largo periodo, em conjunto com varias dezenas de familias,
sem haver indicagao do local onde seremos realojados. A nossa habitagdo encontra-se,
inclusivamente, a poucas dezenas de metros de quatro moradias que, no mesmo
estudo, estdo apontadas para demoli¢ao.

Se a isto somarmos que o estudo da ainda como certo que, dadas as opg¢des
técnicas do projecto em causa e respectivo tragado, o impacto ambiental da execugao
da obra a céu aberto serd extremamente negativo, € natural que desejemos fazer
chegar a V. Exa. a nossa profunda preocupacgédo. Sendo vejamos: se uma area tao
densamente habitada como é esta onde vivemos estar sujeita durante muitos meses a
poeiras, detritos, ruidos, vibragcbes de maquinas e dos veiculos de transporte de
materiais, 0 que se pode esperar da qualidade de vida daqueles que nela residem
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sendo que diminua severamente? Temos, ainda, razbées derivadas do conteudo do
estudo para ter sérias duvidas sobre a manutengao da nossa qualidade de vida depois
da obra estar concluida, e se encontrar em fase de exploragdo, nomeadamente quanto
a ruidos e vibragoes no interior das habitagdes.

Lembramos V. Exa. que vivemos num bairro que, sendo dos mais populosos de
Lisboa, corresponde a uma boa qualidade de vida urbana, coisa cada vez mais rara, e
que tem sido ndo s6 mantida, mas responsavelmente promovida desde o inicio da sua
existéncia, ha mais de quarenta anos.

Nao querendo poér em causa os beneficios que o transporte metropolitano podera
trazer a populagéo do bairro e a todos, estamos certos de que V. Exa. tomara todas as
medidas necessdarias para acautelar uma solugdo razoavel para este problema,
permitindo que seja encontrada uma alternativa adequada que salvaguarde os direitos.
e interesses dos cidadaos, colectiva e individualmente — por exemplo, fazer com que o
percurso seja pela Avenida de Berlim abaixo.

Estando solidarios com iniciativas tomadas por associagdoes de moradores entretanto
formadas, que subscrevemos e que vao no sentido de fazer perceber preocupacotes
generalizadas dos moradores deste bairro, ndo podemos deixar de tomar esta iniciativa
a titulo pessoal, por fazermos parte do grupo dos mais atingidos por este Projecto.

Agradecendo, desde ja, a atengéo e cuidado que V. Exa. ira certamente dispensar a

resolucao deste problema do prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa,
subscrevemo-nos ‘

Respeitosamente,

M2 Eduardo Marques Freire Nunes Rodrigues

Vitor Luis Farinha Rodrigues
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Eng. Civil, membro n° 4457 da O.E.

Rua Alferes Barrilaro Ruas, 1 —7° Dt°. P
1800 — 006 LISBOA SLRA

OUTROS:

Exm®° Senhor
Presidente do Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, 9 / 94
2610 — 124 AMADORA

Dirijo-me a V.Exc® na minha qualidade de habitante do Bairro dos Olivais
Norte onde resido desde finais de Junho de 1963, portanto hé jé mais de quarenta
e dois anos, a proposito da proxima construgdo do prolongamento da Linha
Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente € Aeroporto.

Héa cerca de dois ou trés anos apercebi-me da execucdo de sondagens
geologicas, concretamente junto a Igreja do Bairro da Encarnag@o e também na
Alameda fronteira, a caminho do Quartel dos Bombeiros. Presumi, assim, que 0
Metro passaria no Bairro onde resido.

No jornal OLIVAIS, n° 179, de Agosto de 2005,em publicidade paga — pelo
Metro? — vém referéncias a Linha Vermelha, com indicagdo das trés estagdes do
prolongamento, onde se refere, no que respeita a acessibilidades, que “As
estagdes do prolongamento Oriente/Aeroporto, devido a sua profundidade, tém a
particularidade de apresentarem 4 pisos de acesso publico, cais, dtrio inferior,
dtrio intermédio e dtrio superior. De forma a minimizar os percursos entre oS
diferentes pisos das estagbes e garantir a acessibilidade a pessoas com
mobilidade reduzida, estas serdo dotadas dos meios mecdnicos, nomeadamente
através de elevadores exteriores que fazem a ligagdo da superficie ao atrio
superior e de elevadores que ligam os dtrios aos cais, bem como de escadas
mecdnicas entre os dtrios superior e inferior”.

Trata-se, pois, de estagdes bastante profundas.

Da leitura do Resumo nio Técnico do Estudo de Impacto Ambiental do
Projecto de Execugéio do Prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e
Aeroporto, e particularmente da analise da fig. 4.1 — Planta do Projecto,
conclui-se que estd previsto executar em escavagdo a céu aberto o trogo entre o
PV 192 e a Estagéio da Encarnagdo, implicando, por consequéncia, a demoli¢do
de moradias, o corte de arruamentos, a interrupgo temporaria de abastecimentos
de 4gua, gas, electricidade, servigos de telefone, tudo instalagdes colocadas
pouco abaixo da superficie, € que ndo serdo afectadas com a solugdo do tinel
mineiro.

Também as redes de esgotos serdo interceptadas, e estas nao poderdo ser
interrompidas no seu funcionamento.




Embora nio conhecendo em pormenor o projecto, mas tendo em consideragio
a grande profundidade da Estagdo Encarnagdo, € a natureza geoldgica dos
terrenos atravessados — areias, certamente consolidadas, argilas e calcarios — sou
levado a concluir que o trogo da obra atras referido bem podera, e devera, ser
executado pelo processo de tinel mineiro. E que ndo ¢ aceitavel sujeitar-se a
populagio residente aos incémodos provocados pela execugdo da obra a céu
aberto, incomodos que me dispenso de enumerar, tal a sua evidéncia e dimensdo.

Mas nd@o posso deixar de referir o corte dos arruamentos estruturantes do
bairro. A Rua General Silva Freire vai ser cortada pelas obras de execugéo da
estagdo — ¢ uma inevitabilidade - e dada a sua grande profundidade sera obra para
muitos meses. A ser também cortada a Rua Alferes Barrilaro Ruas e ainda a Dr.
Alfredo Bensaude — o corte destas devera ser evitado com a construgdo em tanel
mineiro -, o Bairro ficaria privado de quase todas as carreiras de autocarros! E
ndo haveria ligagdes rodoviarias entre a parte nascente € poente do Bairro! E
claramente inaceitavel. Para ja ndo falar no incomodo que irdo sofrer as pessoas
que ser4 necessério desalojar, algumas, imagine-se, a titulo definitivo!

Nzo quero terminar sem uma referéncia a0 nome escolhido para a estagdo
intermédia — Encarnacao.

A estagiio situa-se no bairro dos Olivais-Norte, a mais de 100 metros dos
logradouros das traseiras das ultimas casas da Encarnagdo. Deve, por isso,
designar-se de OLIVAIS-NORTE.

O facto de ja existir, na mesma linha, uma estagao designada de Olivais,
afigura-se-me que ndo sera obice suficiente a atribuigdo a esta estagdo do nome
que atrés refiro. A estagdo agora designada de Olivais, situa-se nos Olivais-Sul, a
véarios quilémetros de distdncia, € o seu nome s6 podera induzir em erro quem,
menos esclarecido, pretenda deslocar-se a Olivais-Norte.

Devera, pois, passar a designar-se OLIVAIS-SUL. Nio sera a primeira vez
que uma estagéo do Metro muda de nome — mudanga, de resto, de pouca monta,
se tivermos em conta que a actual estagdo do Marqueés de Pombal se chamou
inicialmente Rotunda, e a de Martim Moniz ja se chamou, salvo erro, Socorro.

E é com um grito de socorro que apelo a intercedéncia de V. Exc® na defesa do
bem estar da populagio dos Olivais-Norte, no sentido de os poupar a série
infindavel de incomodidades que a execu¢do de uma obra a céu aberto trara as
suas vidas nos intermindveis meses — alguns anos — que as obras irdo durar no
trogo que os afecta.

Termino agradecendo antecipadamente a V. Exc® toda a aten¢do que possa
dispensar a esta minha longa exposigdo, ficando certo que o fard com todo o
empenho que o assunto merece.

Queira aceitar , Senhor Presidente, os meus respeitosos cumprimentos.

I
! . r~ [ . /1 1
e ol Lo oy
(Francisco Carneiro Pires)
EW\«H



Rua da Musgueira, 9/9-A 2610-124 Ama

QUTROS:

Exmo. Sr. Presidente

Depois de ter consultado o estudo impacto ambiental referente ao
prolongamento da linha vermelha, entre oriente e aeroporto da rede do
metropolitano de Lisboa, venho solicitar a V. Ex.* que se digne a mandar
tomar todas as medidas necessdrias a acautelar eventuais danos e prejuizos
no prédio que habito, na Rua Alferes Barrilaro Ruas n°9, porta 4, R/D em
Olivais Norte.

Com efeito constato que as obras de prolongamento do metropolitano tal
como estdo projectadas, prevéem a passagem do tinel por baixo do edificio
que eu habito a uma distancia de cerca de sete metros de profundidade.
Alerto, contudo, para que existe no meu prédio duas caves com uma
profundidade de mais ou menos dois metros.

Sendo a distancia entre o tunel do metro e a referida construgfio de apenas
cinco metros, temo que as obras me venham a causar danos e prejuizos se
ndo forem antecipadamente realizados trabalhos de refor¢co das fundacdes
das estruturas existentes e lembro ainda que existem manilhas de louga que
se podem partir durante as obras, provocando assim inundacges.

Noto que o estudo do impacto ambiental prevé que durante a fase de
construgdo serdo causadas fissuras nas paredes dos edificios. E que estas
serdo reparadas.

Informo que o meu prédio est4 em boas condigées, e recentemente fiz obras
na minha casa e por isso alerto para que qualquer fissura ou outro dano que
vier a surgir durante a fase de construgfo (incluindo na nova pintura e nas
novas redes de electricidade e 4gua) sera atribuida 2 mesma e por
consequéncia, deverdo ndo apenas ser reparados, como também dar lugar a
justa indemnizag@o pelos prejuizos patrimoniais e nfo-patrimoniais que
forem causados como por exemplo, as que vierem a ser causadas por
eventuais vibragoes, no futuro, ou pela diminui¢io da seguranga do edificio
em caso de sismo.

Solicito a V. Ex.* que, para maior garantia dos particulares, a garantia e
responsabilidade da reparagdo de danos seja atribuida ao dono da obra
(Metropolitano de Lisboa) e ndo aos empreiteiros.

N&o posso deixar de alertar V Ex.* para que existem pessoas idosas e muito
doentes no meu prédio e prédios adjacentes, € que por isso devera ser
previamente acautelado a situagdo das mesmas, de forma a evitar que as
vibragdes e ruidos previstos ndo venham a causar perigo para o bem-estar,
satde e, mesmo, para a vida das referidas pessoas.



Fico assim na expectativa de que V. Ex.? se dignara tomar em consideragio
os alertas e propostas acima descritas.

Com os melhores comprimentos
Atentamente

Carlos Morais
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Asslinatura ‘t
Nota: Sé se aceitam sugestdes/reclamagégs que se relacionam com o projecto em avaliagdo.
Esta Flcha dovera ser remetida directamente ao Instituto do Ambiente até ao proximo dla 27_de Setembro de
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z/let'ro

| “

Subject: Fwd: Metro
Date: Tue, 27 Sep 2005 11:40:50 +0100

From: geral@iambiente.pt
To: isabel.rosmaninho@iambiente.pt, augusto.serrano@iambiente.pt

Exmo (a) . Senhor({a) Eng? Isabel Rosmaninho

Por se tratar de um assunto no ambito da competéncia desse Servig¢o, reencaminha-se
a mensagem que se segue, recebida neste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.

Pelo Instituto do Ambiente

Ligia Varandas

Subject: Metro
Date: Fri, 23 Sep 2005 11:38:42 -0700 (PDT)
From: Comissao Moradores <cmoradores@yahoo.com>

‘, To: geral@iambiente.pt

<?xml:namespace prefix = o ns = "urn:schemas-microsoft-com:office:office" />

| A Instituto do Ambiente
Comissio de Moradores da PRES. Q|vrrs QO [veia Q@
ASSESSORIA:
Urbanizacdo Alfredo Bensaude SACI Y0 I /ﬁ GDQA 0
SADF 0 |cera Q
Lisboa §5;’A alesy o
SLRA 8 esm d
OUTROS: O 35 eg]

W*

Exmo. Sr.

Presidente do Instituto do Ambiente

&,
Lisboa, 23 de Setembro de 2005 Z 3
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ASSUNTO: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto

Exmo. Sr.

A Comissio de Moradores portadora das preocupagdes manifestadas pelos moradores da Urbanizago,
vem desta apresentar a V. Ex® o que por nds foi deliberado, com vista a esclarecer aspectos
relacionados com a ligagdo do Metro ao Aeroporto de Lisboa.

Neste sentido adiantamos a proposta aprovada em plenério de moradores realizado no dia 20 de
Setembro de 2005.

PROPOSTA

e Considerando os elevados prejuizos causados aos moradores, pelo impacto ambiental resultante
da execugdo do tragado de ligagdo do metropolitano ao Aeroporto de Lisboa que se encontra em
discussdo publica;

e Considerando que o tragado em discusso publica tem o terminal mais a oriente de Lisboa em
Moscavide, onde néio ha espaco para qualquer estacionamento automoével;

¢ Considerando que a populag?o a servir pelo tragado previsto € provavelmente menos numerosa
do que a populaggo a abranger pelo tragado por nds proposto — Alternativa 2 — que a seguir
defeniremos;

e Considerando que o percurso da nossa proposta — Alternativa 2 — é bastante mais curto ¢ todoo
percurso situado em espago publico;

) ¢ Considerando que um terminal de metro junto & foz do rio Trancio — Alternativa 1 — onde ha

espago para milhares de estacionamentos, serviria além de Moscavide, nova ¢ velha (com estagdo

na estagio de comboios), as freguesias de Sacavém, Bobadela, S. Jodo da Talha, Santa Iria,

Pévoa, Alverca, até Vila Franca de Xira

Propomos:

Alternativa 1

1.1 — Que sejam devidamente encaradas as possibilidades, a nosso ver as mais 16gicas, das ligagOes
dos interfaces do Campo Grande e/ou do Estagfio do Oriente ao aeroporto;

27-09-2005 12:08
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1.2 — Que a ligagdio a Sacavém se faga pelo tragado paralelo a linha do comboio até a foz do rio
Tranc#o, com a estagdo em Moscavide, junto a estagdo do Comboio.

Alternativa 2
2.1 — Que a ligag#io do metro ao aeroporto a partir de Moscavide siga o percurso Praca José Queiroz,
viveiros da Camara, ao lado do Entreposto, passe entre as escolas, ao lado da Piscina dos Olivais e

entre na Av. de Berlim até ao aeroporto;

2.2 — Que a estagio antes do aeroporto fique situada a sul da Encarnago, junto 4 estitua metélica da
Av. de Berlim.

Alternativa 3

3.1 — Que se as alternativas 1 e 2 ndo forem possiveis, o tragado em discuss@o piiblica a partir do
respiradouro n® 192 (junto a rotunda da Bensaude) siga paralelo & Av. Dr. Alfredo Bensaude pelo
terreno do Ministério da Defesa até a tiltima vivenda a norte, cruzando ai a Av., entrando na Rua Cabo
Martins Silvestre, com estagfio em frente 4 Praga da Encarnagfo, pela Rua dos Lojistas, entre a escola e
a Igreja da Encarnagio, chegue a alameda e siga o percurso defenido no tragado em discusséo publica;

3.2. — Que junto & parte norte da Rua Carlos George e 2 Rua Alfredo Franco, o tinel seja o mais
profundo possivel, minimizando o impacto ambiental junto aos edificios.

Conclusdes
1 — Das Alternativas por nds propostas, a 3 € em nosso atender a pior;
2 — Nas Alternativas 1 e 2 nfio seriam necessarias demoligdes de cas de habitagdo nem realojamentos;

3 — O tragado em discussdo publica tem a rejeigio de todos os moradores.

Notas
A Alternativa 1 foi aprovada sem votos contra e com 4 absteng¢des;
A Alternativa 2 foi aprovada sem votos contra e com 1 absteng&o;

A Alternativa 3 foi aprovada sem votos contra e com 1 absteng@o, mas foi considerada como o ltimo
Tecurso;

O tragado em discuss@o publica foi rejeitado por unanimidade dos presentes, cerca de 40 pessoas. ’

27-09-2005 12:0
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Compor Responder Res Todos Reencam Apagar Ad Enderecos Anterior Seguinte Fechar

De Antonieta Mendes <antonieta,aleris@mail.telepac.pt> 3
Data Tuesday, September 27, 2005 11:02 am
Para geral@iambiente.pt

Assunto Fw: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTACAO ORIENTE/OLIVAIS

Anexos presidente do Instituto do Ambiente.doc 32K

Bom dia

Ja tenho as informagées que necessitava. Agradego que reencaminhe este e-mail para o Presidente do
Instituto. ’
Cumprimentos

Antonieta Mendes

----- Original Message -----

From: geral@iambiente.pt

To: antonieta.aleris@mail.telepac.pt

sent: Thursday, September 08, 2005 6:31 PM

Subject: RReq: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTACAO ORIENTE/OLIVAIS - [XEO10092518]

Exmo(a) Senhor(a)

Acusamos a recepcdo da mensagem de V.Ex.@ e comunicamos que a mesma esta a ser
apreciada pelos servigos deste Instituto.
Oportunamente, ser-lhe-a enviada a respectiva resposta.

ITA Instituto do Ambiente
ks, Gjwers  Qjvee  C
ASEESSORIA:

sact O AZH I GDAA

Com os melhores cumprimentos.
Pelo Instituto do Ambiente
Ligia Varandas

SR NS By

g

SHOF Q| GERA -{‘
SEPA Q| GIUR o
'__1-”‘:.;2 D GST‘ -
T g :
[ snreos: c3scecgs

27 09 2005

Agradego que me informem como posso consultar na internet o processo ou plano de
promenor do Prolongamento do Metro da Estacdo do Oriente/Olivais, divulgado ontem no
telejornal da SIC.

Na informacdo prestada divulgavam a demolicao de casas para além

Se desejar responder a este mail inclua por favor no texto ou no assunto do email a(s)
seguinte(s) referencias:
[XE010092518] [XEO10092509]
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Maria Antonieta de Jesus Branca Mendes

Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal ~ Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugédo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo néo Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Pdblica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigo a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagao da Encarnagéo, que no projecto consta como
“Zona de Servigos” (pagina 11, e passo a transcrever “ A Estagao Encarnagéo ficara localizada junto a zona dos
Servicos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagéo ....."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagao, ndo posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagéo.

N&o posso concordar com as obras de instalagéo da Estagao da Encarnagio a menos de 70 metros da Escola Primaria
n2147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serao demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nao posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que ndo contempla parques de estacionamento para 0s utentes do metro. '

No entanto, afirmo que ndo me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tracado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encamag@o possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugoes.

Melhores cumprimentos

Antonieta Mendes

Rua General Silva Freire, n® 45-B-3°Esq.
1800-208 LISBOA
Anexos: copia do tragado
Noticia do C M de 23/09/05
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w: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTAGCAOORIENTE/OLIVAIS

Subject: Fwd: Fw: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTACAOORIENTE/OLIVAIS
Date: Tue, 27 Sep 2005 11:08:04 +0100
From: geral@iambiente.pt
To: isabel.rosmaninho@iambiente.pt, augusto.serrano@iambiente.pt

Exmo{a). Senhor{a) Eng*® Isabel Rosmaninho

Por se tratar de um assunto no ambito da competéncia desse Servigo, reencaminha-se
a mensagem gque se segue, recebida neste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.
Pelo Instituto do Ambiente
Ligia Varandas

—

Subject: Fw: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTACAO ORIENTE/OLIVAIS
Date: Tue, 27 Sep 2005 11:02:41 +0100
From: Antonieta Mendes <antonieta.aleris@mail.telepac.pt>
To: geral@iambiente.pt

J Bom dia

Ja tenho as informagdes que necessitava. Agradego que reencaminhe este e-mail para o Presidente do
Instituto.

Cumprimentos

Antonieta Mendes

----- Original Message -----

From: geral@iambiente.pt

To: antonieta.aleris@mail.telepac.pt

Sent: Thursday, September 08, 2005 6:31 PM

Subject: RReq: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTACAO ORIENTE/OLIVAIS - [XEO10092518]

Exmo(a) Senhor(a)

Acusamos a recep¢do da mensagem de V.Ex.? e comunicamos que a mesma esta a ser apreciada pelos
servigos deste Instituto. :

’ Oportunamente, ser-lhe-4 enviada a respectiva resposta.

11 A Instituic do Ambiente
PRES. Eﬂ VPFS D[VPLG Q

. ASBESSORIA:

Com os melhores cumprimentos. )

sact pAFR GDOA Q

SADE 0| GERA =

Pelo Instituto do Ambiente SePa 8 v o

;-":) & (e}
L. SLRA a _ll
Ligia Varandas Suraos: o S OE 2 !
27 -03- 2005
- S
Q’
>

Agradeco que me informem como posso consultar na internet o processo ou plano de promenor do
Prolongamento do Metro da Estagdo do Oriente/Olivais, divulgado ontem no telejornal da SIC.

2 27-09-2005 11:22 ¢
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w: PROLONGAMENTO DO METRO-ESTAGAOORIENTE/OLIVAIS

Na informagio prestada divulgavam a demoligio de casas para além

Se desejar responder a este mail inclua por favor no texto ou no assunto do email a(s) seguinte(s)
referencias:
[XE010092518] [XE010092509]

Name: Presidente do Instituto do
~ Ambiente.doc
Type: WINWORD File
(application/msword)
Encoding: base64
Download Status: Not downloaded with message

Presidente do Instituto do Ambiente.doc

27-09-2005 11 :2¢






Maria Antonieta de Jesus Branca Mendes

Presidente do Instituto do Ambiente -

Instituto do Ambiente

Rua da Murgusira, Bairro do Zambuijal - Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execucdo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo néo Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposi¢ao a tdo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estacao da Encarnagdo, que no projecto consta como
“Zona de Servicos” (pagina 11, e passo a transcrever “ A Estacao Encamnagao ficar4 localizada junto a zona dos
Servicos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagao ....."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagao, ndo posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnag&o.

N30 posso concordar com as obras de instalagéo da Estagao da Encamnagao a menos de 70 metros da Escola Priméria
n2147 e no meio de 3 prédios de habitagéo.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serao demolidas 4 vivendas, 40 familias seréao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Néo posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para 08 utentes do metro.

No entanto, afirmo que néo me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas nao com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagéio possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
vérias solugdes.

Melhores cumprimentos

Antonieta Mendes

Rua General Silva Freire, n? 45-B-3°Esq.
1800-208 LISBOA
Anexos: cpia do tragado
Noticia do C M de 23/09/05
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Pela Comissiio de Moradores
Ramiro Morgado — Av. Dr. Alfredo Bensaude, lote 13-7° Dto., tel. 218519838

Teresa Quintinha — Estrada da Circunvalaggo, lote 15-A — 3° Dto., tel. 218510882

Yahoo! for Good
Click here to donate to the Hurricane Katrina relief effort.

27-09-2005 12:08
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l’rolongamento da Linha Vermelha do...ro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto

Subject: Fwd: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e
Aeroporto
Date: Mon, 12 Sep 2005 18:20:40 +0100
From: geral@iambiente.pt
To: isabel.rosmaninho@iambiente.pt, augusto.serrano@iambiente.pt

Exmo (a) . Senhor(a) Eng?® Isabel Rosmaninho
Por se tratar de um assunto no ambito da competéncia desse Servigo, reencaminha-se

a mensagem que se segue, recebida neste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.
Pelo Instituto do Ambiente
Ligia Varandas

Subject: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto
Date: Mon, 12 Sep 2005 15:54:43 +0100
From: Rosa Redondo <rosaredondo@netcabo.pt>
.," To: geral@iambiente.pt

O IMPACTO DO PROLONGAMENTO NA POPULAGAO RESIDENTE NA ZONA

O prolongamento do Metro até ao Aeroporto, no tragado que foi escolhido,
deixa de fora a freguesia da Portela, com mais de 20.000 habitantes, na sua
maior parte em idade activa (5,6% de idosos pelo Censo de 2001) e exercendo
a sua actividade em Lisboa.

Esta populacdo tem sido sistematicamente preterida em termos de transportes
pliblicos uma vez que dispde apenas de 3 carreiras de autocarros de percurso
longo e sinuoso (todas d&do voltas e voltinhas dentro da Encarnagdo e dos
Olivais), oneradas com a tarifa suburbana.

0 prolongamento vai servir Moscavide e Encarnagdo, ambas j& integradas na
coroa urbana dos transportes de Lisboa, e cada uma servida por 12 (doze)
carreiras de autocarros!!!!

, Sabemos que chegou a ser considerado um outro trajecto que passava também
pela Portela; mas sem se saber porqué, com o acordo ou a negligéncia das
autarquias envolvidas, ele foil preterido.

Muito se fala na necessidade de diminuir o afluxo de automdédveis & cidade de
Lisboa; mas esquece-se que &€ o Metro e ndo os autocarros com a sua lentiddo,
aleatoriedade de horarios, incomodidade de espera e viagem e irracionalidade
de precos, o {nico que o podera fazer.

Esta vai ser portanto uma oportunidade perdida. As pessoas da Portela vao
continuar a ir de carro para Lisboa.

Rosa Redondo,

cidadd residente na Portela

P e  0§32§L '
NS R i3 -03- 2005

13-09-2005 14:01






Instituto do Amblente Bem vindo Caixa Geral IA Aijuda Sair

Pastas Recebidas Enviadas Lixo Rascunhos Enderegos Opgoes

geral@iambiente.pt: Recebidas
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Compor Responder Res Todos Reencam Apagar Ad Enderecos Anterior Seguinte Fechar

De Rosa Redondo <rosaredondo@netcabo.pt> >
Data Monday, September 12, 2005 3:54 pm |
Para geral@iambiente.pt

Assunto Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto
O IMPACTO DO PROLONGAMENTO NA POPULAGCAO RESIDENTE NA ZONA

O prolongamento do Metro até ao Aeroporto, no tragado que foi escolhido,
deixa de fora a freguesia da Portela, com mais de 20.000 habitantes, na sua
maior parte em idade activa (5,6% de idosos pelo Censo de 2001) e exercendo
a sua actividade em Lisboa.

Esta populacdo tem sido sistematicamente preterida em termos de transportes
publicos uma vez que dispde apenas de 3 carreiras de autocarros de percurso
longo e sinuoso (todas d&o voltas e voltinhas dentro da Encarnacgao e dos
Olivais), oneradas com a tarifa suburbana.

O prolongamento vai servir Moscavide e Encarnagdo, ambas ja integradas na
coroa urbana dos transportes de Lisboa, e cada uma servida por 12 (doze)
carreiras de autocarros!!!!

Sabemos que chegou a ser considerado um outro trajecto que passava também
pela Portela; mas sem se saber porqué, com o acordo ou a negligéncia das
autarquias envolvidas, ele foi preterido.

Muito se fala na necessidade de diminuir o afluxo de automoveis a cidade de
Lisboa; mas esquece-se que é o Metro e ndo os autocarros com a sua lentidao,
aleatoriedade de horarios, incomodidade de espera e viagem e irracionalidade
de pregos, o Unico que o podera fazer.

Esta vai ser portanto uma oportunidade perdida. As pessoas da Portela v&o
continuar a ir de carro para Lisboa.

Rosa Redondo,

cidad3 residente na Portela
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"Pelo Instituto do Ambiente

Péagina 1 de 2

Isabel Rosmaninho

De: <ligia.varandas@iambiente.pt>

Para: <isabel.rosmaninho@iambiente.pt>

Enviado: terca-feira, 13 de Setembro de 2005 12:27

Assunto: Dep: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto (AlA
1406). - [XEO10093025]

Exmo(a). Senhor(a) Eng® Isabel Rosmaninho :
Por se tratar de um assunto no &mbito da competéncia desse Servigo, reencaminha-se a mensagem
que se segue, recebida neste Instituto.

Com os melhores cumprimentos.

Ligia Varandas

Exmo Senhor

Presidente do Instituto do Ambiente.
Rua da Murgueira 9/9*

2610-124 Amadora

Lisboa, 12 de Setembro de 2005

Assunto: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto (AIA
1400).

Sou morador na Rua Sargento José Paulo dos Santos n° 25, da Freguesia de Santa Maria dos Olivais,
mesmo ao lado do n° 23, moradia que se prevé que seja demolida em consequéncia do
prolongamento da linha vermelha entre o Oriente e o Aeroporto.

Acontece que construi um consultério médico no anexo da referida moradia, com uma cave que
desce os seus fundamentos a mais de 5 metros, tudo aprovado pela Camara, € que, certamente, 0Os
meus doentes serdio incomodados pelas obras, bem como mais tarde pelas vibragdes do metro.

Nio aceito também o desalojamento definitivo dos meus vizinhos. Com isso € todo o bairro que fica
prejudicado.

Estou habituado a desalojamentos de pessoas que construiram ou que habitam em casas clandestinas
e que, forgadas ao desalojamento, sio realojadas logo a seguir num bairro social, muito melhor,
construido mesmo ao lado.

Agora pessoas que compraram o melhor que conseguiram para passar nestas casas o resto das suas
vidas, que ndo pouparam em materiais de construgio, que despenderam muito mais do que o valor -
matricial das referidas casas, que modificaram a sede das suas empresas para se deslocarem para a
nova e, julgavam que definitiva, morada, isso néo posso aceitar.

Haver4 certamente alternativas técnicas que ndo passem pela demoligio das referidas casas. O Metro
de Lisboa, que passa por debaixo de bairros inteiros, também podera, certamente, passar por aqui
sem que se proceda a desalojamentos. \» >

et
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No meu caso; embora no seja tio gravoso como o das 4 moradias que se preveé que sejam
demolidas, mudei o meu consultério do centro da cidade para a rua Sargento José Paulo dos Santos,
e gastei no anexo mais de 60.000 contos. Trabalho 14, com mais colegas, ha cerca de 10 anos € esse €
o nosso ganha-péo.

Solicito, portanto a revisdo do Projecto, de modo a que a referida obra se faga sem desalojamentos,
provisérios ou definitivos, e sem vibragdes ou outros incémodos, inaceitaveis para os moradores.

Grato pela atengdo

Domingos Neto

Se desejar responder a este mail inclua por favor no texto ou no assunto do email a(s) seguinte(s)
referencias: .

[XEO10093025] [XEO10092940]

13-09-2005



Ficha de Email
2 s3Dep: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa,
entre Oriente e Aeroporto (AlA 1406).

NOTA : Alguns destes dados ainda ndo estao gravados

Geral

Numero Natureza Saida
Assunto  Dep: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto (AIA 1406).

Exmo Senhor

Presidente do Instituto do Ambiente.
Rua da Murgueira 9/92

2610-124 Amadora

Lisboa, 12 de Setembro de 2005

Assunto: Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto (AlA 1406).

Sou morador na Rua Sargento José Paulo dos Santos n° 25, da Freguesia de Santa Maria dos Olivais, mesmo
ao lado do n° 23, moradia que se prevé que seja demolida em consequéncia do prolongamento da linha
vermeiha entre o Oriente e o Aeroporto.

Acontece que construi um consultério médico no anexo da referida moradia, com uma cave que desce 0s seus
fundamentos a mais de 5 metros, tudo aprovado pela Camara, e que, certamente, 0s meus doentes serao
incomodados pelas obras, bem como mais tarde pelas vibragdes do metro.

N30 aceito também o desalojamento definitivo dos meus vizinhos. Com isso é todo o bairro que fica prejudicado.

Estou habituado a desalojamentos de pessoas que construiram ou que habitam em casas clandestinas e que,
forgadas ao desalojamento, s&o realojadas logo a seguir num bairro social, muito melhor, construido mesmo ao
lado.

Agora pessoas que compraram o melhor que conseguiram para passar nestas casas o resto das suas vidas, que
ndo pouparam em materiais de construg&o, que despenderam muito mais do que o valor matricial das referidas
casas, que modificaram a sede das suas empresas para se deslocarem para a nova e, julgavam que definitiva,
morada, isso nao posso aceitar.

Havera certamente alternativas técnicas que néo passem pela demoligao das referidas casas. O Metro de
Lisboa, que passa por debaixo de bairros inteiros, também podera, certamente, passar por aqui sem que se
proceda a desalojamentos.

No meu caso, embora nao seja tao gravoso como o das 4 moradias que se prevé que sejam demolidas, mudei o
meu consultério do centro da cidade para a rua Sargento José Paulo dos Santos, e gastei no anexo mais de
60.000 contos. Trabalho la, com mais colegas, ha cerca de 10 anos e esse € 0 Nosso ganha-pao.

Solicito, portanto a revisao do Projecto, de modo a que a referida obra se faga sem desalojamentos, provisorios
ou definitivos, e sem vibragdes ou outros incomodos, inaceitaveis para os moradores.

Grato pela atengao

Domingos Neto
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José Fernando Vieira Lizardo Gomes Coelho de Oliveira
Rua General Silva Freire n° 12/3°Esq
1800-210 LISBOA

1 A instituto do Ambiente

pRES O] vprs = ‘ e O Lisboa, 26 de Setembro de 2005
.L"\SSESSORiA‘:
‘sact DA \A -GDOA 0 Ao

SeDF /S GERA < INSTITUTO DO AMBIENTE

il 5l ash 3 Rua da Murgueira, 9/9°

sRA Q _ 2610-124 AMADORA

7 b -09-"7005

Como é do v/conhecimento, pois © assunto veio noticiado nos Jornais Correio da

U Manha, do dia 23 e no Jornal Puablico do dia 24, num artigo de péagina inteira, em
22, também do corrente, cerca de 200 moradores dos Olivais Norte/Encarmacio
(Lisboa), reuniram-se no cinema da Encarnagfio com a Junta de Freguesia de
Santa Maria dos Olivais, contestando o tragado previsto para o Metro, na ligacéo
entre a Gare do Oriente e 0 Aeroporto (prolongamento da linha vermetha).

O tragado previsto, a ir avante, originara que :

- Cerca de 2.000 pessoas sejam afectadas por esse tragado.

- Sejam desalojadas 40 familias, durante um prazo "previsto" de 3 anos (j&

sabemos que ser4 o dobro; é o costume ...).

- Sejam provocadas fissuras, mais ou menos graves, em 91 edificios.

- Sejam demolidas quatro pequenas vivendas geminadas, tendo cerca de 50 anos,

mas onde os seus actuais moradores investiram bastante dinheiro na sua

recuperagao.

- Engarrafamentos monumentais!

- Espacos verdes destruidos!

-Bgstalfeiros das obras a pouca disténcia de uma Escola do 1° Ciclo do Ensino
sico!

’ Depois de tenmos sofrido estoicamente as obras da EXPO 98, agora cai-nos este
"pesadelo” em cimal :

Sera assim que 0 Govemo defende os interesses dos cidaddios ?

Nao sou engenheiro, nem arquitecto. Sou um cidadfo comum e, como tal, nio
compreendo que seja escolhido um tragado em que o tinel que passa junto as
casas, com todos Os inconvenientes acima apontados, seja escavado a céu
aberto, enquanto que o que atravessa terrenos ndo habitados, & feito "em mina"
(como se diz).
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Ou talvez compreenda, nesses terrenos irdo ser construidos mais "mamarrachos”
de bet3o armado.

Estou certo que, em Uitimo recurso, a Comisséio de Moradores ndo deixara de

recorrer 3 Comissao Europeia por causa da obra, que é comparticipada em 85%
pela Uni&o Europeia.

Volto a acentuar nao estar contra a referida ligagio do Metro, mas sim contra o
tragado escolhido. :

Uma obra de engenharia nao pode ser concebida prejudicando o meio ambiente e
os cidaddos moradores!

O cidadao eleitor que mora no Bairro ha 42
anos e se sente agora gravemente prejudicado nos seus direitos,

José Femando Vieira Lizardo Gomes Coelho de Oliveira

TOTAL P.B83
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Exmo. Senhor Presidente do Instituto do Ambiente,

| OUTROS:

'\_g A Instituio ""l.o__ﬁmb;em% Instituto do Ambiente

e Clveia J

I y=te] 3 PFS st .

PRES L"E: E Rua da Murgueira, 9/9A
SSESSORIA _

GDQA L 2610-124 Amadora
GERA &

| GIUR 2
0 |asTl a

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

| A

Assunto:

EXPOSICAO sobre o Estudo de Impacte Ambiental relativo ao “Prolongamento da Linha
Vermelha do Metro de Lisboa entre Oriente e Aeroporto”

Exmo. Senhor Presidente,

Eduardo Neves, portador do B.I. n°1507823, emitido em 05/01/81 pelo Arquivo de Lisboa,
e Adelaide de Jesus Simdes Alves Neves, portadora do B.I. n°1507822, emitido em
05/01/81, pelo Arquivo de Lisboa, moradores na Rua Alferes Barrilaro Ruas, n°24, R/C
Esq., 1800 Lisboa, vém, nesta qualidade, manifestar a mais profunda preocupagio perante o
previsto para o “Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa entre Oriente e
Aeroporto™, patente no respectivo Estudo de Impacte Ambiental, actualmente em fase de
consulta publica.

De facto, o referido Estudo prevé que sejamos obrigatoriamente desalojados das nossas
casas durante um largo periodo, em conjunto com varias dezenas de familias, encontrando-
se a nossa habitac#o, inclusivamente, a escassas dezenas de metros de quatro moradias que,
no mesmo Estudo, estdo apontadas para demoli¢@o definitiva.

Para além desta situagfio gravissima o Estudo da ainda como certo que, dadas as op¢des
técnicas do Projecto e respectivo tragado, o impacte ambiental durante o longo periodo de
execugiio a céu aberto serd extremamente negativo e para 14 do aceitivel numa area tdo
densamente habitada, nomeadamente quanto a poeiras, detritos, ruidos, vibragdes e acessos,
e deixa sérias davidas sobre a manuten¢dio da nossa qualidade de vida durante a fase de

exploragdo, nomeadamente quanto a ruidos e vibragdes no interior das habitagdes.



Lembramos que vivemos num bairro que, apesar de ser dos mais populosos de Lisboa,
corresponde a uma qualidade de vida urbana exemplar que tem sido ndo s6 mantida mas
responsévelmente promovida e acarinhada desde o inicio da sua existéncia, ha mais de
quarenta anos.

Assim, n3io querendo, de maneira nenhuma, pdr em causa os beneficios que o transporte
metropolitano poderd trazer 4 populagdo do bairro e a todos nds, estamos certos de que V.
Exa. tomar4 todas as medidas ao V. alcance para acautelar uma solugfo razovel para este
problema permitindo que seja encontrada uma alternativa adequada que salvaguarde os
direitos e os interesses dos cidaddos, colectiva e individualmente.

Querendo, finalmente, sublinhar a nossa solidariedade com as iniciativas que subscrevemos
tomadas neste sentido por associagbes de moradores entretanto formadas, ndo podemos,

pelos motivos atras expostos, deixar de tomar esta iniciativa a titulo pessoal.

Agradecendo, desde ja, a atengfio e cuidado que V. Exa. ird certamente dispensar na

resolugdo deste problema, subscrevemo-nos

Respeitosamente

Eduardo Neves .
ﬁ&ém&g)mw‘ﬁm’;ﬁ Hlrser @éww

Adelaide de Jesus Simdes Alves Neves
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ASSESSCRIA:

Luis Fernando Costa srct AP Ddisoa e

R. Alferes Barrilaro Ruas, SADF 0| GERA 0

N° 9 r/c dt° porta 12 e B |euR o

1800 — 007 LISBOA SLAA w1 -
OUTROS:

Exmo Senhor Presidente do Instituto do Ambiente,

Venho por este meio colocar algumas questdes relativas ao Estudo de Impacte
Ambiental do prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa (Oriente
— Acroporto):

e Ha garantias de que, apds a conclusio das obras e, consequentemente, quando os
comboios comecarem a circular ndo haverd vibragdes, nem ruidos na minha
habitagéo?

s O dono da obra. Metropolitano de Lisboa, custeara todas as obras que de futuro
se venham a revelar necessarias, em consequéncia de danos que,
comprovadamente, sejam atribuidos a construgdo ou exploragdo da linha do
metropolitano que passam debaixo do prédio onde habito?

e Caso 0 Metropolitano nio cumpra os itens atras referidos, poderei apresentar
queixa na Comissdo Europeia de Ambiente por ndio cumprimento do consignado
no E.1.A., numa obra financiada por fundos comunitarios?

e Poderei igualmente apresentar queixa na Comisséio Europeia de Ambiente por.
durante a construgfio da linha utilizarem a “construg@o a céu aberto” na zona
mais densamente povoada, com todos os impactes negativos que dai advirdo,
nomeadamente se se considerar que ha frentes de obra e pogos de “ataque™ em
zonas com muitas edificagdes, inclusive. na Rua General Silva Freire, ha uma
escola do 1° ciclo e um jardim de infancia, a menos de 50 metros de um pogo de
obra ou estaleiro?

e Existem razdes técnicas, ou serdo apenas de ordem economica as razdes para a
utilizacdo da “construgdo a céu aberto™ do trogo Moscavide-Encarnagio’

Lisboa, 23 de Setembro de 2005. 5






Administragdo do Condominio dos

n.°s 9, 22 e 24 da Rua Alferes Barrilaro Ruas SLRA

Rua Alferes Barrilaro Ruas, n°
1900 Lisboa

Lisboa, 15.09.2005

Assunto:

» 1w

i A 4

wnww

oo

Para:

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira n.° 9/9*
2610-124 Amadora

A/C.:

Exmo Senhor Presidente

Eng.° Jodo Gongalves

Registada C/ AR

de Lisboa entre Oriente e Aeroporto:

Exmo Senhor Presidente,

Obras de prolongamento da linha vermelha do metropolitano

Dirigimo-nos a V. Exas na qualidade de representantes dos

habitantes dos n.%s 9, 22 e 24 da Rua Alferes Barrilaro Ruas, local que

sera atingido pela obra em epigrafe.

Na sequéncia de andlise detalhada do Estudo de Impacte

Ambiental do projecto de execugéo do prolongamento da linha vermelha

entre o oriente e aeroporto (resumo néo técnico) e uma vez que a

referida obra tera grande influéncia na qualidade de vida dos habitantes,



bem como na estrutura dos prédio ai existentes, vimos por este meio

pedir os esclarecimentos que passamos a desenvolver.

De acordo com o EIA no projecto de obra s&o previstas
interferéncias em diversos edificios que obrigardo a realizagdo de
trabalhos de reforgo das fundagdes de algumas estruturas. Gostariamos
que nos informassem em que medida existem garantias de que as
intervengbes a realizar garantem, efectivamente, a qualidade dessas

estruturas.

Tendo em conta que estes edificios tém uma construgéo anti-
sismica, de que forma podera ser garantido que o refor¢o das fundagdes

ndo afectara essas mesma caracteristicas?.

De acordo com EIA o projecto de obra prevé o realojamento
temporario dos habitantes do rés-do-chdo dos referidos edificios durante
a fase de reforgo das estruturas. Muito agradeciamos de ser informados
sobre as razbes que levaram a dispensar o realojamento dos habitantes
do andares superiores, uma vez que o impacte na qualidade de vida dos
mesmos sera igualmente significativo, designadamnte no que respeita a

acessibiidade, ruido, vibracdes, cortes de agua, luz e telecomunicagoes.

Pode-se ainda ler no EIA que é previsto, na fase da construgéo, o
aparecimento de fissuras nas paredes dos edificios. Agradeciamos assim
de ser esclarecidos sobre quais as garantias dadas relativamente a esta

raparagao “a posteriori”.

Alguns dos edificos em questdo foram recentemente submetidos
a obras de recuperagdo tendo sido equipados com novas redes de

electricidade e agua, bem como totalmente pintados. Gostariamos de



saber quais as garantias dadas aos habitantes de que a qualidade

dessas obras sera mantida.

Pretendiamos ainda saber em que medida o Metropolitano de
Lisboa podera garantir que os edificios afectados nédo serédo atingidos por
vibragbes durante a fase de exploragdo do projecto, uma vez que o EIA
admite a existéncia de “edificios potencialmente afectados” com com
velocidade de vibragbes superior a prevista, designadamente so
localizados junto da via.

Gostariamos de ser informados sobre quais as garantias dadas
de que o dono da obra se responsabiliza directamente por todas as
consequéncias da mesma independentemente de as ter realizado
directamente ou através de terceiros. Tudo durante a fase de prevengao,
contrucdo e ainda durante a fase de exploragdo do projecto
designadamente ao nivel do ruido, vibragbes e afectagdo da estrutura
dos edificios.

Gostarimos por fim de ser esclarecidos em que media estao a ser
tomadas medidas no sentido de salvaguardar o direito dos moradores no
a manutengdo da sua qualidade de vida nomeadamnete através da

permanéncia de espagos verdes, inexisténcias de ruido e seguranca.

Esperando da V. parte um bom acolhimento a esta nossa

pretengao, subscrevemo-nos apresentando 0s nossos
Melhores Cumprimentos

(A Comissao de Moradores)

PS: Esta carta ndo permite entender que estejamos disponiveis para

aceitar esta o 2 7 /7
e 25 [t £ L L)
(qﬂéfc -%L{ceuﬂ. 7@4- 0







Para o Instituto do Ambiente

Questdes sobre o EIA do Prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa
1tre Oriente e Aeroporto

Apbs consulta do “Estudo de Impacte Ambiental do prolongamento da Linha Vermelha, entre
. ente € Aeroporto”, incluindo do resumo nio técnico, vimos, por este meio, colocar diversas
uestdes que nos parecem pertinentes, atendendo ao significativo impacto que a referida obra tera na
rlidade de vida dos habitantes ¢ nos edificios sob os quais passara o tinel, ou seja, 0s nimeros 9D,
22,24, 26 ¢ 28 da Rua Alferes Barrilaro Ruas.

- O projecto prevé “interferéncias” em edificios, que obrigardio i realizagdo de trabalhos de
. argo das fundag3es de algumas estruturas. Qual a garantia de que as intervengdes feitas garantem,
fectivamente, a qualidade das estruturas?

- Tendo estes edificios construgdo anti-sismica, de que forma garante a empresa Metropolitano
uisboa que, com o reforgo das fundagdes, ndo afecta as caracteristicas da mesma?

- Estando previsto o realojamento temporario — seis meses, segundo o estudo — dos habitantes
o rés-do-chdo dos referidos edificios durante a fase de reforgo das estruturas, ndo seria indicado
. er 0 mesmo com os habitantes dos andares de cima, uma vez que o impacto na qualidade de vida
' 4 igualmente significativo, quer no que respeita as acessibilidades ¢ acessos, quer quanto ao ruido
vibragdes, quer ainda quanto ao corte de dgua, luz e telecomunicagoes?

- O estudo prevé a existéncia de fissuras nas paredes dos edificios, causadas durante a fase de
onstrugéo, que serfio reparadas “a posteriori”. Qual a garantia de que tal ocorrera?

- Alguns dos edificios em questdo sofreram recentemente obras de recuperacdo, tendo sido
quipados com novas redes de electricidade e 4gua, bem como totalmente pintados. Qual a garantia
| que a mesma qualidade se mantera?

- Qual a garantia que o Metropolitano de Lisboa pode dar de que os edificios em que ira intervir
: ? serfio atingidos por vibragdes durante a exploragéo do projecto, uma vez que o estudo admite
+ ificios potencialmente afectados” com velocidade de vibragdo superior & prevista, nomeadamente
\queles que estardo junto da via?

- Quais as garantias de que o dono da obra — a empresa Metropolitano de Lisboa e néo qualquer

yutra subcontratada — se responsabilizara por todas as consequéncias da mesma — vibragdes, ruido,

isuras nos edificios - por um periodo ilimitado de tempo, ou seja, nfio s6 na fase de construgéo
..mo em toda a fase de exploragdo do projecto?

. - Qual a garantia de que os principais interesses dos moradores destes edificios serdo
;ulvaguardados de forma a manter a mesma qualidade de vida, nomeadamente a nivel de espagos
serdes, ruido e seguranga?
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Projecto:

Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre Oriente e Aeroporto

Assunto: Questdes e duvidas sobre o mesmo.

Exmos. Senhores

Em relagiio ao projecto do prolongamento da Linha Vemmelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto gostaria de tecer alguns comentarios mesmo antes de colocar as
varias questdes que tenho.

O Metro tem tido uma postura pouco correcta com a populagdo da zona dos Olivais, em
especial com a zona mais afectada.

No més 5 de 2005 o Metro escreveu uma carta a alguns moradores dizendo que o metro
iria passar sob vivendas e edificios, nunca falando em demolir vivendas, reforgar prédios
ou qualquer outro tipo de problemas.

Era também proposta uma reunido individual com cada uma das pessoas.

No nosso edificio foi decidido em reunidio de condominio que todo o edificio seria
representado por um advogado em representagio dos condominos.

O advogado contactou por carta o Metro que até & data nada respondeu.

Todos estes episédios servem para demonstrar que na realidade o Metro ndo parece estar
de boa fé neste projecto, unicamente estando preocupado em poupar dinheiro e despachar
a obra.

Com este tipo de postura quase todas as respostas do Metro as questdes colocadas pelo
instituto ndio passam de declaragbes de intengéo.
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Questoes:

Porque esté previsto fazer o prolongamento desta linha até ao Aeroporto gastando
uma enormidade de dinheiro aos contribuintes quando o governo tem como
prioridade a construgio de um novo Aeroporto na Ota, tendo j4 sido afirmado,
que, depois ndo ¢ rentavel manter o actual Aeroporto em funcionamento. A
argumentagio do Metro, que, mesmo que o Aeroporto seja desactivado vai servir
o que 14 for edificado nfo creio que esteja correcta. Tanto quanto sei esta obra é
também financiada com fundos comunitarios, estes sio para a ligagdo ao
Aeroporto ou para valorizar futuros terrenos a urbanizar e assim fazer especulagéo
imobiliaria?

Nio existe no estudo de Impacto Ambiental projecto de reforgo do N° 9 da rua
Alferes Barrilaro Ruas, este prédio com mais de 30 anos foi dos primeiros em
Portugal a ter uma construgéo anti sismica que podera ser posta em causa com
esta intervengao.

E necessério que exista um projecto para ser possivel a sua analise ¢ garantia que
ndo vdo haver problemas com o edificio.

Este edificio é considerado como um dos de maior risco pelo préprio Metro.

Em todo o estudo o objectivo desta linha nfo € servir a populagéo da
Encarnagfo/Olivais ou Moscavide, mas sim ligar a Gare do Oriente ao actual
Aeroporto, logo ndo pode ser esta populago a mais afectada pelo mau tragado da
linha e pelas mas condi¢des em que a pretendem fazer.

Porque esté previsto que 0 Metro passe s6 a 7 metros da superficie no nosso
edificio, vindo a linha em rampa ascendente desde a estagéio de Moscavide? Sera
s6 uma questdo econdmica, para que a estagio dos Olivais esteja mais a superficie
e logo os custos sejam menores?

Mais uma vez o metro pouco se importa com as consequéncias futuras no bem
estar da populagdo desta zona.

Como vai o Metro resolver a passagem do colector da Av. Alfredo Bensaude, se
nesta zona j4 vai estar a passar a pouca altura do solo.

Porque esté prevista a construgio de grande parte do trogo Moscavide/Encarnagdo
a céu aberto com elevadissimos transtornos e degradagfo da qualidade de vida das
pessoas?

Sendo que o trogo a céu aberto é 0 que tem maior populagdo, é no minimo
estranho e demonstra mais uma vez a falta de sensibilidade e consideragdo do
Metro para com os residentes desta zona.

Sera apenas por razdes economicas?



N3io sera a qualidade da vida humana um pouco mais importante que a poupanga
de algum dinheiro?

Porque optou o Metro por este percurso € ndo por outro que néo passava por
baixo de edificios?

Nio estou aqui a tentar empurrar o0 Metro do meu prédio para o prédio do vizinho,
tanto eu como um grupo grande de pessoas queremos que o metro passe em locais
em que ndo interfira com a nossa qualidade de vida para o futuro.

Nio queremos estar em casa e cada vez que o metro passar a casa vibrar, como
acontece em algumas edificagGes € locais da cidade.

Existe uma alternativa estudada pelo proprio Metro, mas ainda existem mais
opgoes.

Com o actual percurso o préprio Metro prevé afectar aproximadamente 90
edificios e demolir 4 vivendas.

Por exemplo nestes percursos que aqui exemplifico o Metro néo passava por
baixo de um tinico edificio e que serviam uma populagéo mais numerosa.

Ver anexo A)

Porque est4 prevista a estagdo da Encarnagfio nesta zona, prejudicando a
qualidade de vida dos moradores ndo s6 durante a fase de obra mas em especial
quando o metro entrasse em exploragio.

Tendo por exemplo em atengdo a pressdo que iria ser feita com o estacionamento,
pois ndo existem parques nem local para os fazer, a menos que vamos acabar de
vez com 0s espagos relvados ainda existentes nesta zona.

Ficando a qualidade de vida de quem aqui vive bastante afectada. Havendo mais
uma vez alternativas, por exemplo nos terrenos do exército junto da Av. Alfredo
Bensaude, onde ndo existe nenhuma edificagdo e que fica a +- 300 metros do
actual local proposto.

E nfo estou a falar s6 por falar, experimentem ir & zona da estagéo dos Olivais
Norte durante um dia de semana e vio poder constatar a “invasdo” de carros em
tudo o que ¢ lugar, passeio ou rua, das pessoas que ali vdo deixar o carro para
apanhar o metro.

Qual o numero de pessoas previsto que vai utilizar a estagéo da Encarnagdo?
Creio que vamos constatar que para alem de tudo estamos a deitar dinheiro arua a
construir uma estagao aqui.

J4 alguém parou e veio visitar esta zona da cidade?

E uma zona tinica, com espagos relvados, arvores, diversa variedade de aves,
temos uma qualidade de vida que nfio se encontra em mais nenhuma parte da
cidade, é com isto que queremos acabar??



Garantias

Caso a obra se efectue, o que realmente ndo creio que seja possivel gostaria de saber
quem vai garantir os seguintes pontos:

¢  Garantir condigdes de realojamento durante a fase de consolidagdo do edificio € o
periodo critico da obra na nossa zona. N&o sé por razdes de seguranca como de
viabilidade de vida, tenho 4 filhos a estudar € como devem calcular ninguém
consegue estudar com este tipo de obra no prédio

e Garantir que a responsabilidade da reparagio de danos € do dono da obra (Metro)
e ndo dos empreiteiros.

e Garantir indemnizagdes por danos, além das reparagdes.

e Garantir que as caracteristicas de construgéo anti sismica do edificio se mantém
apos as obras de consolidag@o.

e Garantir que a monitorizagdo no decorrer da obra € no minimo mensal.

e Garantir que a responsabilidade de reparag@o de danos \provocados pela
exploragdo da linha, ndo tem um limite temporal (ou que o mesmo € bastante
alargado).

e Garantir o cumprimento dos prazos com indemnizagdes a ser pagas pelo Metro se
os mesmos forem ultrapassados, ¢ de salientar que o Metro em todo o estudo
apenas informa prazos previstos, isto € claramente insuficiente.



Termino esta minha exposig@o com a esperanga e a convic¢do que o Instituto do
Ambiente sera o garante da continuidade do bem-estar e qualidade de vida de quem vive
nesta (ainda) bela e sossegada zona da cidade.

Estou certo que tudo farfio para impedir esta obra despropositada no tempo, na sua
localizagdo e na forma preconizada para a sua construgéo.

Nio estou de forma nenhuma contra a passagem do metro na zona dos Olivais Norte,
apesar de nfo achar que exista uma grande necessidade, estou claramente contra o
tragado previsto a localizagdo das estagdes e da forma como estavam a pensar executar a
obra.

Sem mais de momento subscrevo-me com elevada estima e consideragéo,

WL,
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Jodo Paulo Soares da Silva Centeno

s



Anexo A)

Alternativa A)

Alternativa B)

« Moscavide



Alternativa O
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Lisboa, 23 de Setembro de 2005

Assunto : Exposi¢ao sobre o Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de execu¢io do
prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto

Exmos. Senhores,

No ambito do processo de consulta publica do “Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de
execugdo do prolongamento da Linha Vermelha entre Oriente e Aeroporto”, proposto pelo
Metropolitano de Lisboa EP, um grupo de cidaddos residentes na Freguesia de Santa Maria dos
Olivais, no exercicio dos direitos que a Lei Ihes confere, vem apresentar uma sintese, das suas
objecgdes a iniciativa, com base no “Resumo ndo técnico” do referido Estudo, unico documento
até agora disponibilizado pelo proponente.

As objecgdes deste grupo de cidadgos, abaixo assinados, fundamentam-se nos seguintes pontos
essenciais:

1. A informacio

1.1. Nao existiu qualquer iniciativa de informagdo organizada a populagdo directamente
interessada sobre o Projecto ¢ as suas consequéncias. O Projecto e a abertura do processo de
consulta foram ocasionalmente conhecidos pelos signatérios através de uma noticia — nem
sequer um anuncio - do Jornal Piblico com a data de 2 de Setembro de 2005, ou seja,
menos de um més antes do prazo limite para a apresentagdo de comentéirios e objecgoes.
Esta circunstincia impediu:

- a suficiente divulgag@o do Projecto e das suas consequéncias junto de todas as populagdes
directamente interessadas;

- a consequente mobilizagdo dessas populagdes, incluindo as das areas preteridas pelo
trajecto proposto, como Sacavém e o bairro da Portela;



- a possibilidade de uma avaliagio mais completa sobre o Projecto, as suas consequéncias €
alternativas.

1.2. O processo de consulta publica, do qual s6 foi possivel ter conhecimento por acaso,
apenas incluiu um “resumo ndo técnico” do estudo de impacte; néo ¢ possivel, por isso,
analisar aspectos de primeira importancia, como, por exemplo, a fundamentagéo econdmica
do projecto e a sua comparagdo, pelo menos, com uma alternativa, a qual o “Resumo” faz
breve mengdo, para informar que foi rejeitada por ser “menos interessante” do que a solugdo
agora proposta.

2. O Projecto e as suas consequéncias

2.1. Naquilo que mais essencialmente releva para as preocupagSes dos cidaddos residentes nas
areas abrangidas pelo Projecto, o estudo prevé, entre outras, as seguintes consequéncias (pp.15,

23 e 24):

a) Fissuragbes em “cerca” de 91 edificios;

b) Quinze interferéncias em edificios, viadutos, condutas e outras estruturas, nas quais sera
necessario proceder a intervengdes prévias, nomeadamente reforgo de fundagdes;

¢) Desocupagio temporaria e parcial de dois edificios em banda e demoli¢do de duas
vivendas geminadas;

d) Realojamento temporario de “cerca” de 40 agregados familiares durante um periodo de
“cerca” de seis meses;

e) Desocupagio do Externato Nacional de Moscavide durante a execugdo das obras, ou
seja durante um perjodo de “cerca” de dois anos;

f) Prejuizos ndo discriminados em 10 equipamentos de ensino e saide;

g) Redugdo da afluéncia de clientes aos estabelecimentos de comércio e servigos da area
envolvida, reflectindo-se no decréscimo das respectivas actividades e volume de
emprego;

h) Interferéncia com infra-estruturas diversas situadas no subsolo, nomeadamente de
abastecimento de 4gua, electricidade e telecomunicagdes, edificios e outras estruturas
existentes a superficie, nomeadamente viadutos, devido ao “reduzido recobrimento
existente entre o topo da galeria do timel e a superficie, o que obrigard a realizagdo de
trabalhos de reforgo das fundagdes de algumas estruturas edificadas™(p.15);

i) Importante perturbagdo da circulagdo nas 4reas atingidas, devido a redugdo ou bloqueio
de vias fundamentais;

j) Outros efeitos de cardcter menos especifico, identificados ¢ minimizados sem

fundamentagdo suficiente, decorrentes da destruigdo do coberto vegetal, ruido,
vibragdes e perturbagio geral provocada por obras com esta expresséo e durag&o.



2.2. O estudo reconhece, em diversas passagens, que os impactos negativos do Projecto, em
todas as suas dimensdes, sdo particularmente agravadas nas zonas de construgio a céu aberto,
que incluem os pogos de ataque, os postos de ventilagdo e dois trogos de linha, um dos quais ira
atravessar uma zona edificada - maioritariamente ocupada com habitagfo - e a Avenida Alfredo
Bensaude, via de seis faixas, com elevada intensidade de circulagdo, num ponto onde se inicia o
seu desnivelamento, concluido hé apenas cinco anos.

2.3. O estudo omite ou minimiza, sem fundamentar, os efeitos previsiveis e imprevisiveis,
temporérios e permanentes, que ird ter na area residencial circundante a implantagéo desta
galeria construida a céu aberto, para a qual se prevé um recobrimento futuro de apenas quatro
metros.

2.4. O estudo omite um impacto de primeira importancia, ndo apenas para a drea atingida, mas
para a cidade de Lisboa e toda a regido do Vale do Tejo: os efeitos das obras no sistema viario
das entradas Norte, Sul e Leste de Lisboa, com repercussdes nas ligagdes a CREL e, portanto,
aos concelhos de Loures, Sintra e Cascais. De facto, os trabalhos terdo frentes fundamentais em
trés pontos criticos para o sistema de distribuigio de trafego em Lisboa, como se pode observar
na fotografia anexa:

a) o viaduto da Praga José Queiroz, onde se cruzam a ligagio da Baixa, da zona Oriental e da
Expo & Ponte Vasco da Gama, 8 CREL e & A1/2? Circular, através da Avenida Infante
D.Henrique e da Rua Jo#o Pinto Ribeiro;

b) a Avenida Alfredo Bensatde, que liga a Praga José Queiroz e as vias que ai se cruzam a 2°
Circular e, portanto, ao centro da cidade, ao eixo Norte-Sul ¢ a CRIL;

¢) a 2° Circular, no sentido Sul-Norte.

2.5. A abertura de “pogos de ataque”, o refor¢o de estruturas, o desvio de equipamentos
subterraneos e a construgdo a céu aberto, conforme os casos, ndo poderdo deixar de perturbar
seriamente a circulagio nestas vias, num periodo muito longo, que o estudo estima em 40 meses
para o conjunto da obra, mandando o bom-senso, a experiéncia e a historia do Metropolitano de
Lisboa admitir um risco sério de deslizamento deste prazo, devido as caracteristicas das areas
sob intervengdo, no que respeita a densidade e dimens&o das infra-estruturas instaladas.

3. O Projecto e os seus objectivos

3.1. Uma avaliagdo equilibrada do que esta em causa implica o confronto deste conjunto de
importantes consequéncias com os objectivos pretendidos. Ora, a leitura do “resumo nao
técnico” (p.8), permite concluir que o Projecto tem um unico objectivo: ligar o aeroporto de
Lisboa 4 “gare intermodal” do Oriente em cinco minutos e, a partir dai, assegurar “com um sé
transbordo” a sua insergdo na rede do Metropolitano de Lisboa.

3.2 O servico das areas atravessadas e as suas necessidades de transporte ndo sdo sequer
mencionadas na justificagio e definigio de objectivos do Projecto. Alids, o préprio estudo

(V)



esclarece, noutro capitulo (p.22), que “a drea de influéncia das futuras estagbes de
Metropolitano é servida actualmente por boas acessibilidades e por um conjunto de 33
carreiras de autocarro que permitem aceder a rede do Metropolitano de Lisboa e ao comboio a
partir da Gare do Oriente, bem como a carreira fluvial da Transtejo entre o parque das Nagoes
e Cacilhas”.. E acrescenta que “as deslocagbes efectuadas de automdvel entre a drea de
intervengdo e a cidade de Lisboa apresentam menores tempos de viagem do que em transporte
publico (...)".

3.3. O Projecto ndo pretende, portanto, responder a uma necessidade de procura de transporte
publico na area de interveng#o e isso explicara, porventura, o facto de adiar o ramal de Sacavém
e de ndo envolver o bairro da Portela, que, apesar de ser o mais populoso da zona, dispSe
reconhecidamente do pior servigo de transportes publicos.

3.4. Se, como resulta inequivocamente do Estudo, a ligagio entre a Gare do Oriente e o
Aeroporto e, de um modo mais lato, a ligagdo do Aeroporto a rede do Metro constituem o Gnico
ou, pelo menos, o supremo objectivo do Projecto, cabe perguntar:

Porqué este trajecto e esta extensdo? Para qué duas estagSes intermédias, na zona menos
prioritaria de uma area ja de si nfio prioritaria, como reconhece o préprio Estudo? Para qué
tantos efeitos colaterais, isto €, tanto risco e desperdicio? Na verdade, se o objectivo € a ligagdo
do Aeroporto ao Metro, parece razoavel conhecer a avaliagdo de trés alternativas:

a) a ligagdo & Gare do Oriente através da Avenida de Berlim, solugdo que permitiria
continuar a servir a area de Olivais/Encarnagéo;

b) a ligagio a Calvanas;

c) a ligagdio ao Areeiro.

3.5. O Projecto tem origem, segundo o Estudo, num Despacho do Ministério do Equipamento,
Planeamento e¢ Administragdo do Territério, datado de 22 de Novembro de 1999, e em
“orientagles superiores expressas no dmbito do Orcamento Rectificativo-PIDDAC 2002”. Seis
anos depois, perante as directrizes entretanto estabelecidas para as grandes infra-estruturas de
transportes pablicos, nomeadamente a anunciada construgdo de um novo Aeroporto, parece
também razoavel perguntar, considerando o prazo estimado para o Projecto e os previsiveis
deslizes, se ndo sera razoével reconsiderar o trajecto ou ponderar, por exemplo, uma ligagdo
proviséria a2 Gare do Oriente através de um servigo de vai-vem, a superficie, utilizando a via
directa que constitui a Avenida de Berlim. N#o ¢ dificil encontrar vantagens: disponibilidade
imediata, baixo investimento, grande flexibilidade de adequagdo a procura e facil desactivagéo
quando se tornasse desnecessaria. E claro que esta sugestio s6 tem cabimento assumindo, como
faz o estudo, que o Projecto tem como Unico objectivo a ligagdo do Aeroporto a Gare do
Oriente.

3.6. Portanto, e em sintese: o trajecto proposto € o pior dos compromissos. Porque:

- se o Unico objectivo é, como parece, a ligagdo ao Aeroporto, deveria considerar-se uma
solugio mais directa e, a todos os titulos, menos onerosa;

- e se, embora ndo parega, 0 propdsito é também o de servir as populagdes da area, €
incompreensivel a exclusdo definitiva da Portela, e, em menor escala, o adiamento de Sacavém,
uma vez que esta zona ja esta ligada ao Metro através de comboios suburbanos.



4. O desequilibrio entre custos e beneficios

4.1. O simples enunciado das consequéncias identificadas no “Resumo néo técnico do Estudo
de Impacte Ambiental” deveria ser suficiente para pr em causa o Projecto e fundamentar a sua
rejeigdo. Na verdade, se o estudo ndo for entendido como mera formalidade, ¢ dificil imaginar
que mais efeitos seriam necessarios para inviabilizar, no plano analisado, um projecto desta
natureza. De facto, quantos projectos do Metro implicaram o realojamento de tantas pessoas e
servicos? Quantos implicaram demoli¢des e danos estruturais em tantos edificios e infra-
estruturas fundamentais, recentemente construidas? Quantos tiveram tantas consequéncias
globais na vida da cidade e da Regido, em tantas frentes simultdneas e num perjodo tdo longo?
Em quantas 4reas residenciais se construiu, nos ultimos anos, a céu aberto? E em quantas destas
areas hd trogos com recobrimentos das galerias da ordem dos quatro metros? E nisto que a
poupanga passa a ser imperiosa, porque os cidadéos ndo tém meios de defesa?

4.2. A estes custos, que ndo s3o apenas “ambientais”, acrescem os que resultam de um muito
provavel desequilibrio econémico do Projecto, fruto de um volume de investimento
desproporcionado em relagdo aos objectivos pretendidos, devido ao trajecto escolhido e as suas
implicagdes. Os estudos de procura, a avalia¢do econémica do projecto e a conta de exploragéo
previsional dos novos trogos ndo foram disponibilizados, mas seria adequado conhecer e
comparar, por exemplo, o custo médio por passageiro transportado neste prolongamento com 0
custo médio do conjunto do Metropolitano ¢ das linhas mais intensamente utilizadas. Seria
adequado, também, comparar os estudos de viabilidade da actual Linha Vermelha, antes da sua
construgio, com os nimeros efectivamente observados, analisando os fluxos de cada estagéo e,
em particular os que respeitam a Olivais Sul.

4.3. Sendo o Metropolitano de Lisboa uma empresa publica, com exploragdo muito deficitaria,
¢ direito de qualquer cidaddo, enquanto contribuinte, pedir explicagdes sobre as prioridades da
empresa e as razdes que conduzem & escolha de uma solugdo tdo incémoda, complexa e
dispendiosa para levar o Metro ao Aeroporto, com consequéncias negativas que estdo longe de
constituir um mero problema de bairro, porque vdo ter implicagdes prolongadas na circulag¢do
rodovidria em todd a regido de Lisboa. O facto de o projecto poder ser financiado por fundos
comunitarios ndo permite admitir, como é evidente, uma avalia¢@o econdémica menos rigorosa e
exigente. Algumas experiéncias recentes, entre as quais merece relevo, para o caso em apre¢o, o
historial da ligagdo entre a estagdo de Santa Apoldnia e o Terreiro do Pago, autorizam todas as
inquietagdes e aconselham cada vez mais prudéncia, humildade e bom-senso na avaliagio de
projectos desta natureza, no plano técnico e econdmico.

4.4. Além de todas as objecgdes que a escolha do trajecto suscita, € inaceitivel que um dos
trocos seia construido a céu aberto numa zona residencial de um bairro consolidado e
ambientalmente equilibrado. condigdes que colocam em risco muitos edificios e que irdo gerar
provavelmente efeitos permanentes nas condigdes de habitagdo na zona, dada a natureza das
construgdes existentes e as implicagdes de uma galeria implantada a escassos metros da
superficie. O Resumo do Estudo de Impacte Ambiental ndo justifica esta opcdo € limita-se a
enunciar propositos de minimizacdo e compensagio de prejuizos, sem formular qualquer
garantia credivel para assegurar uma equilibrada avaliacdo de prejuizos, um efectivo controlo
das condicoes de execucio da obra e a justa e tempestiva indemnizago dos danos provocados.




5. Em conclusiao

5.1. Sintetizando as objecgdes suscitadas pelo Resumo do Estudo de Impacte Ambiental, Unica
pega do Projecto posta em consulta, queremos sublinhar:

a) a consideravel dimenséo dos riscos € custos ambientais, sociais ¢ econdémicos do trajecto
proposto, na sua maioria reconhecidos no préprio estudo;

b) a enorme desproporg¢do entre os custos identificados e os beneficios propostos, néo apenas
para as populagdes directamente abrangidas, mas para o conjunto da Comunidade;

¢) os efeitos no sistema de circulag@io dos bairros envolvidos e de uma zona critica da cidade,
com impactos muito amplos, num periodo de tempo muito longo;

d) aescassez de informagdo e a auséncia de uma discussdio séria sobre todas as

alternativas, incluindo as que permitam assegurar o servigo do Metropolitano nas éreas
abrangidas, com custos e riscos equilibrados;

€) os riscos construtivos do projecto e algumas das solugdes especificas nele contempladas,
como a construgdo de trogos a céu aberto,em condigdes muito negativas e sem a

apresentacdo de justificagGes;

f) a auséncia de qualquer compromisso sério quanto & minimizagéo, protecgdo e compensagéo
dos importantes danos previsiveis.

5.2. Considerando tudo o que precede, fazemos apelo a uma reconsideragio do Projecto, em
nome da defesa dos interesses dos contribuintes e da qualidade de vida na cidade de Lisboa.

Com os melhores cumprimentos,
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Ana Maria dos Santos Rola Barata

OUTROS;

Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
‘ Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo ndo Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposig&o a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagdo da Encarnagéo, que no projecto consta como
*Zona de Servigos' (pagina 11, e passo a transcrever A Estagdo Encarnacéo ficara localizada junto & zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnago ....."), esta zona € constituida unicamente por prédios de
habitag&o, na@o posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

N&o posso concordar com as obras de instalagéo da Estagdo da Encarnagao a menos de 70 metros da Escola Priméria
n®147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nao posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
gue n3o contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que néo me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugdes.

Melhores cumprimentos

™ = e \ . S‘
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TTJ ;'T'_ -’"/’?';J’L’iffll/j 7‘1 é/\./B \\\ : ))j_))(} Ly
Ana Barata U\ 4 U

Rua General Silva Freire, n® 45-B-1°Esq.
1800-208 LISBOA
Anexos: copia do tragado
Noticia do C M de 23/09/05
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- leu-se onlem a entregar
a proposta de.Orgamento
do Estado para 2006 na
Assembleia da Republica |
no dia 14 de Outubro a

! larde., A proposta-sera-
“volada ma generalidade:—
-2 no dia 11 de Novembro,
na especialidade no dia’;
29 e em votagdo: final ¥
:global no dia 30.7 - i

—_—

4 ENVIA
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.0 de explora-

limetros reali-

@ 1:MEL ja foi en-

ra a Proctirado-

| da Reépublica.

r agora apre-

+ Ju ontem Car-

odrigues, presi-

Camara Munici-

* >a. Em causa

« 1lratoentrea

nsorcio Street
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ues), cuja legali-

1 docontestada
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toePCP.®

“JARCGA
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solista portugués
*s-cou ontem o
1 ogolonaliga
= fulebol pelo
“.!1pa que repre-
«0s ler-se transfe-
“Isea. no inicio
 ada. Conludo,
¢ .nédio ndo evi-
empale caseiro
n Lens, por 1-1
ferente a oila-
1 .. A equipa do
lera a classifica-
1 18 pontos, se-
" Paris SG de
mlh. e

9o vnlume do Atlas por;'4 95 €

A distribui¢ao do 2.° volume do J\Lla.s da Nalio+!
nal Geographic, com o CM. delxou 8nlem lei-
tores a procura de onde encontrar’ llm liveo,
Este & um problema que p(xlma ser l'ncjlmen—_ :
te prevenido, com uri ped]ﬂu de reserva no
posto de venda onde cornpra b habitualment.
-0 wmal Nio perca Lempo & ‘encomende 0;
volume pelo prego especial de. é,’:!? euros

AT VENDA DA FABRICA DE PENICHE
A americana HJ Heinz, mullinacional de consérvas e molhos,

estd a negociar & venda da fabrica de Peniche, onde traba-
Iham 350 pessoas 0 desnn\reshmenln podera durar um ano.

l.l]S ﬂNﬁElES SERIE DE SISMOS i

-w s g

Uma séne de sismos com magnitudes até 4, 9.na escala de’
Richter {de 9 graus) abalaram ontem uma area a norte de .
Los Angelas‘ revelou o Instituto sismol(‘:gico em Pasadena,

-.-sswmun (Rt

O Real Madnd baleu ontem o Athletic Bilbac por 3-1, em.
jogo da 4.% jornada da nga espanhola, Marcaram Robinho e
Rauil (2) pelos merengues e Woodgate pelo clube basco :

E‘ﬂlﬂ FASE FlNAL TEM SEDES ESCOLHIDAS.

Anadia, Aveiro, Braga, Baruelua e Gmmaraes irdo receher-j'
, 05 jogos da iase final do Europau de sub-21, em futeboi ?
1" caso. a candldalura pnrluguesa venha aser acelle :

“Nao iur-m tempos dlﬂwls. Exparl-
E _mentel aquela forma de vida e as con- 7. |
| sequéncias gue dai advieram.” Quem ?

i o afirma & Maité Proenga,'sobre os '
# seus tempos de consumo de drogas e -
b beblda, Esta e outras mnllsséasda

Lotaria Populapr

Série sorteada n® 4

58902 ..o € 40.000,00 cccmmcnicrciiininen

Restantes séries

1.7 Prémio........ -€ 4.000,00

Lista completa dos prémios na pagina 51
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5 muradores dos Olivais .
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LIGAGAO AO AEROF’ORTO

Ollvals dlz

Norleﬂ.ncarnaqau (Lis-

bog) contestam o traga-

do previsto para o Metro
na ligagdo entre Orienle €.0
Aeroporto. Ontem, ng cinema
da Encamagao.,perto de 170
pessoas reuniram-se com’'o
presidente da Junta de Fregue-
sia de Santa Maria dos Olivais,
José Rosa do Egipto, para ex-
pressarem objeccao perante a

‘futura demoli¢ao de quatro vi-

vendas e 40 familias serem de-
salojadas.

Os moradores recusam ain-
da umna obra que ird provocar
fissuras em 91 edificios. Rui
Rodrigues. membro da Comis-
sio de Moradores, disse ao CM
que a exlensao do Melro ira
alectar cerca de duas mil pes-
svas, acrescenlando gue “mui-

. tos dos habitanl.es wniesLam

passagem 1do Metro pela Encar:
nal;ao pois enLendcm que a

os habitantes defendem gue o1}

tragado da Linha Vermelha do ¢

Metro seja alterado a partir da !

Praga José Queiroz. paqsando

entao ao lado da piscina dos

Olivais, onde devera ser conss .
truida a estagéo, e entre depois.

na Avemda de Berhm até ao

aeroporto.
José Rosa do Eglplo compr o—
meteu-se, no final da reuniao.
contestar junto do Ministério
do Ambienle as demolicoes e
desalojamentos. Os moradores
arneacam recorrer & Comissao
Europeia.por causa da obra, -
gue é comparticipada em 85 %
pela Unido Europeia. @ :

TWLH'MWEN&MID-‘WD‘!}
YT S

PLANO ‘D’.
Duréao Barroso
revelou ontem c11:
Lisboa, durantc ur?y
“ jantar do Partido

-+ Popular Europeu .

§ quea Comissao

k ;. Europeia ja tem

: -criado um plapo d«
dialogo que permit
voltar a colocar ** @
Europa nos eixos ™ -
Nafolo, Barroso

' compbe 0 no da
gravata de Elmar

- Brok, perante

. o olhar de Hans

- Poettering, ambo s
 do PPE.
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» ".Nno chega criticar ¢
politicos, os cidadaos L&
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'es na procura de credil» 1)
fidade para a politica por-t v
esa’, disse onte13?
ile em entrevista & R" H
t presidente do ’SD. M ¢
| gques Mendes. Por si, adiz
“‘tougter dado g, sei) coin
; buto para a nred!hllid.l
“aonegar o aval dopart i
2.as candidaturas delsalt 1
MOI‘d!S e Valentiim Lotz
“I0. E])Dl" contrastercferi :
'seriedade escrupu]osu
Rui Rio no Porto, -
_Além de eriticar Soc
tes. “deslumbrado cor
|| poder”, pelas promc:-
~ para o Orcamento 20!
‘sem dizer onde vai cos :
para diminuir 1800
..lhoes no défice. Men <!
afirmou eslar “tranguj -
-.confiante” na expectat i
.- da candidatura de Cav < -

Silva a Presidéncia. - J.\.
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Presidente do Instituto do Ambiente
Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
’ Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo ndo Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigo a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagéo da Encarnagao, que no projecto consta como
“Zona de Servigos® (pagina 11, e passo a transcrever * A Estagdo Encarnagao ficara localizada junto @ zona dos
Servicos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnag&o ....."), esta zona & constituida unicamente por prédios de
habitagdo, nao posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

Nao posso concordar com as obras de instalagéo da Estaggo da Encarnagéo a menos de 70 metros da Escola Primaria
n®147 e no meio de 3 prédios de habitagéo.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serao demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nao posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que nao me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem

varias solugoes.
Melhores cumprimentos
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Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo nao Técnico

Emo. Senhor Presidente

No &mbito da Consulta Piblica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigéo a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagao da Encarnagéo, que no projecto consta como
"Zona de Servigos’ (pagina 11, e passo a transcrever “ A Estagdo Encarnagéo ficara localizada junto & zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagéo ....."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagdo, ndo posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

N&o posso concordar com as obras de instalagao da Estaggo da Encarnagéo a menos de 70 metros da Escola Primaria
n°147 e no meio de 3 prédios de habitaggo.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nzo posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que ndo me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugoes.

Melhores cumprimentos

7
> .//2177 iz %ﬁ,&«yﬂ/e /x,céj,; U 5
Tefesa Brafiquinho < P \(
Rua General Silva Freire, n° 45-B-2°Esq. %L/\
1800-208 LISBOA ) f-\,/"
Anexos: copia do tragado e Pt
Noticia do C M de 23/09/05 =V
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-0 Governo 'comprbme-
teu-se ontem a entregdr
a proposta de. U:camcmu

do Estado para 2006 na
Assembleia da Repﬁblica
no dia 14 de Outubro 2 -

b L.m.le A proposla- seré-:”
“votada na gcnerahclade*—-‘ i
snodia 11 de Novembro,
na especialidade no’ dia
29 e em volacao ﬁnal
.global no dia 30.

ENVIA
0 A PGR

~at0 de explora-
1imetzos reali-
MLEL ja foi en-
ra a Procurado-
| da Republica.
- agora apre-
o ontem Car-
« ‘igues, presi-
Camara Munici-
4. Em causa
wralo entre a
nsorcio Street
ta subconcessao
ues), cuja legali-
<ido conlestada
| s da oposicao
:PCP. @

wolista portugués
arcou ontem o

) golo na Liga
' futebol pelo
L ,'a que repre-
3s ler-se Lransfe-
helsea. no inicio
1 da. Contudp,
I ‘édio nao evi-
em"pate caseiro
)y Lens. por 1-1
r “renle 3 oita-
{A equipa do
| a classilica-
18 pontos, se-
slo Paris SG de
{1 16.e

|
)

9o volume do Atlas por"4 95 €

A dnslnbm(;ao do 2.° volume do ALIﬂs da Nali
nul Geographic, com o CM. delxou ontem lef-
tores & procura de onde euconLrar um livro.i’
Este é um problema gue podena ser l'uulrneu :
te prevenido, com uiri pedido de reserva no
posto de venda onde compra. llnbliualmeu
0 Jcmal Nio perca tempo e éncomende
volume pclu_ preco.especial de: 4,95 euros.

g TA10HA VENDA DA FABRICA DE PENICHE
A americana HJ Heinz, multinacional de conservas e molhos,

esla a'negociar a venda da {abrica de Peniche, ande traba-
lham 350 pessoas. 8] deslnveshmenlo podera durar um ana.

‘ll]S ANBEI.ES SER!E DE SiSMOS

“Um éne de sismos com magmludes alé 4,9 na escala de !
Richter (de 9 graus) abalaram ontem uma drea a norte de .
Los Angeles revelou o Instituto sismol()gico em Pasadena.

lﬁM]fhEﬂL MADRID BATE BILBAO

O Real Madnd bateu ontem o Athletic Bllbao por 3- 1 em
jogo da 4.* jornada da L|ga espanhola. Marcaram Robinho e
RauI (2) pelos merengues e Woodgate pelo clube basco:

* caso a candidatura poﬁuguasa \fenha aser acette

“Nao foram tempas diilcels. Expo_
§ mentel aquela forma de vida e as con--
! sequénmas que dal advleram uuem

'_' o afirma é Maité Proenca,: ‘sobre o8 l-’

| =

ﬂﬂlﬂ FASE FINAL TEM SEDES ESCOLHIDAS

Anadla, Aveiro, Braga Barcelos e Gmmarées irdo- racebar 4

, 05 jogos da fase final do Europeu de sub -21,em lutebo]. .
i 1oom Jcmo SARAMAGO

Lotaria Popular

Restantes séries
€ 4.000,00

Série sorteadan®4

1.° Prémio........68902 _.wiier € 40.000,00 oo

Lista completa dos prémios na pagina 51

LIGACAO AO AEROPORTO"{’?.'.

Ollvals dlz

5 murddurcs dos Oli

Nurle!Encamacar) (I..ri— '

bog) conteslam b traga-

do previslo para o Metro
na ligacao entre:Oriente e.0
Aeroporio. Ontem, ng cinema
da Encarnagao, perlo de 170
pessoas reuniram-se com.'o
presidente da Junta de Fregue-
sia de Santa Maria dos Olivais,
José Rosa do Egipto, para ex-
pressarem objecgao perante @

[utura demoligao de quatro vi-

vendas e 40 familias serem de-
salojadas.

Os moradores recusaimn ain-
da uma obra que ird provocar
fissuras em 91 edificios. Rui
Rodrigues, membro da Comis-
sao de Moradores, disse ao CM
que a extensao do Metro ira
alectar cerca de duas mil pes-
soas, acrescentando que “mui-

sidades”.: 3
Numa solun;du zl.llernalnra.

os habitantes defendem que o',
tragado da Linha Vermetha do ¢
Metro seje alterado a partir da !
Praga José Queigoz, passando 3

entdo ao lado da piscina dos

S PO ST P G

|

Olivais, onde devera ser conss:
truida a eslagéo, € entre depoxs' .

na Avenida de Berllm alé ao_;

aeroporlo.

José Rosa do Eglpto compro-

meteu-se, no final da reuniao,
contestar junto do Ministério
do Ambiente as demoligdes e

desalojamentos. Os moradores .

ameacam recorrer & Comissao
Europeia por causa da obra,
que é comparticipada em 85%
pela Uniao Buropeia. ® ;

PLAN(] ‘D,
Durao Barroso
revelou ontem ¢!
i Lisboa, duranic urs
E : jantar do Partido

:: Popular Europeu.
. gue a Comissao
::.Europeia ja tem
< criado um plapo Jd<
" "didlogo que permiit :
voltar a colocar *' 2
Europa nos eixos™' -
~ Na foto, Barroso
" compde 0 no da
% gravata de Elmar
% Brok, perante
o othar de Hans
g Poettering, ambo s
Bl = do PPE.

EM OU‘I“UBHD 3

Mendes
pede voto
__de cmtlc&

..M “Nao chega criticar <
pahucus os cidadaos L&1°
Aassumir nas Autarg vz i
as suas responsabilicl
na procura de crediloil
ade para a politica por (v
uesa”, disse onterid
oite, em entrevista a RT7!
‘o presidente do PSD. M
;..ques Mendes. Porsi, adiz* -
*towter dado o s con ¢
il # buto para a cxedibllld vel
- a0 negar o aval do parti
. as candidaturas de Isalt i -
 Morai§ e Valentim Lou 5
+TO. Epor contraste releri:
'seriedade escrupulosiy
RLlJ Riono Porlo. ™~
,AJem de criticar SO
“deslumbrado ¢
: poder". pelas prome: -
para o Orgamento 205!
sem dizer onde vai coi ¢
para diminuir 18001 1
..lhodes no défice. Mcn <!
alirmou estar “tranguil
. confiante” na expectati !
_.da candidatura de Cay z
.Silva a Presidéncia. ~ .\ .
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Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugéo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo nao Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigao a tao absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagéo da Encarnagao, que no projecto consta como
“Zona de Servigos' (pagina 11, e passo a transcrever “ A Estagéo Encarnagao ficara localizada junto a zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagéo ....."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagao, ndo posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagéo dos Olivais Norte e Bairro da
‘Encarnagao.

Nzo posso concordar com as obras de instalagéo da Estagao da Encarnagéo a menos de 70 metros da Escola Primaria
n°147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias serdo
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

N&o posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nio contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que nio me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugoes.

Melhores cumprimentos
- f ‘A
/[. - ’ -
— emt ey FPG et~ y
Carlos Figueiredo \ M L
Rua General Silva Freire, n® 45-B-2°Esq.. " ;:1 . A
1800-208 LISBOA L
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teu-se ontem a en{regar
a proposta de.Or¢amento *
do Estado para 2006 na
Assembleia da Repiiblica
no dia 14 de Outubro a &

larde. A propus[a--sera
“votada na generalidade:~ - {
:nodia 11 de Novembro
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29 e em votagao final 4
-global no dia 30, ! -
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wrato de explora-
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EMEL ja {oi en-
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il da Republica.
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‘lou ontem Car-
drigues, presi-
1 Camara Munici-
dsboa. Em causa
Jntratlo entre a
.0nsorcio Street
.1 subconcessao
jues), cuja legali-
n sido contestada
dos da oposigao
SePCP. @

| MARCA
YON

bolista portugués
ljarcou oniem o
ro golo na Liga
le futebol pelo
_ iipa que repre-
10s ler-se Lransfe-
“helsea, no inicio
1“ada. Conludo,
médio nao evi-
clnpale caseiro
o Lens, por 1-1
-»ferenle a oila-
3. A equipa do
i a classilica-
1 18 pontos, se-
elo Paris SG de
mleé. e

A d.lslnbulcao do 2.° volume do AI.'la; tlu Nnho—
1ml Geographlc com o CM dmxou onlem lel-#

Este é um problema gue podena ser famlmcn—
te prevenido, com uni pedido de reserva 110
posto de venda onde compra. hahllualmcnl.c.-
o jornal. Nao perca Lempo ¢ -encomende 0}
volume pelo prego especial dei4,95 euros

A ameticana HJ Heinz, m_ull'maciénal de consérvas e molhos,
esld a negociar a venda da fabrica de Peniche, onde traba*
Iham 350 pessoas. O desmveallmemo padera durar um ano.

Uma série de sismos com magmludss alé 4,9 na escala de - .
Richter (de 9 graus) abalaram ontem uma drea a norte de
Los Angeles, re\(elou o Instituto sismolégico em Pasadena.

“REAL MADRID BATE BILBA[}

O Real Madnd bateu ontem o Athletic Bllbao por 3-1, em-_‘
jogo'da 4.* jornada da Liga espanhola. Marcaram Robmho e
Raul (2) pelos ‘merengues' e Woodgate pelo clibe basco: :

E‘ﬂ]ﬂl FASE FINAL TEM SEDES ESCOLHIDAS

Ansdla AVBJI’D Braga Ban:elos e Gmmarées |rﬁo receber
. 08 jogos da !ase final'do Eurupeu de sub: -21;.em futebol, ©
" caso a cﬂndldatura porluguesa \ranha a ser acelte ;

"Nao Ioram tempos dlilceis Exparl-
: -mentel aguela forma de vida e as con-
sequéncias que dai advieram.” Quem
¥ .0 afirma & Malté Proenga,'sobre’os | ',
i seus tempos de consumo de drogas e i :

it bebida. Esta e outras contissdes da
i actriz brasileira serao reveladas ama-
£ i nha, num exclusivo da revista Vldu.

a‘mo PERCA AMANHANA $3/1G as

Lotaria Populapr

Restantes séries
€ 4.000,00

Série sorteada n®4

58902 ... i€ 40.000,00 1c ciii i

1.7 Prémio.......
Lista completa dos prémios na pagina 51
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Além de criticar SO
s, “deslumbrado cor
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passaﬁem da Melm pela Im.'lr
nagao, po!s enlendem que
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o5 habitantes defendem que o'},
tragado da Linha Vermelha do -
Melro seja allerado a partir da |
Praga José Queiroz, passando !
entéo ao lado da piscina dos
Olivais, onde devera ser cons: .,
truida a estagao, ¢ entre depois
na Avcmda de Bcrlun até ao‘;
aeroporto. ¥ -

José Rosa do Egiplo compro- .
meteu-se, no final da reunio, -
contestar junto do Ministério
do Ambienle as demoligoes e
desalojamentos. Os moradores
ameagarn recorrer & Comissao
Europeia por causa da obra,
que é comparticipada em 85%
pela Uniao Europeia. @ ° -
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OUTROS:

Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo nao Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Plblica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigao a tao absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagéo da Encarnagao, que no projecto consta como
“Zona de Servigos” (pagina 11, e passo a transcrever ¢ A Estagdo Encarnagéo ficara localizada junto & zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagéo ....."), esta zona ¢ constituida unicamente por predios de
habitagdo, ndo posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagdo dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

NZo posso concordar com as obras de instalagio da Estagéo da Encarnagao a menos de 70 metros da Escola Primaria
n°147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias seréo
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nzo posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que nio me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas ndo com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugdes.

Melhores cumprimentos
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jogo da 4. jornada da Liga espanhola. Marcaram Roblnho e
Raul (2_) pelos_ 'merengues' e Woodgale pelo_ clube basco:

ﬂ[ﬂﬂ] FASE FINAL TEM SEDES ESCOLHIDAS

Anadta Aveiro, Braga Barceins (-] Gmmaraes iréo: recebsf
, s jogos da lase final do Europeu de sub-21, em 1ulebol.
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sequéncias que dai aduiernrﬁ.}' Quem i

ko afirma & Malté Proenga,'sobre’os |

B seus tempos de consumo de drogas & -

¥ beblda. Esta e outras conflssdes’da
E actriz brasileira seriio reveladas ama-
£ nhé, num exclusive da révisté Vldii.'t

Lotaria Popular

Sérle sorteada n® 4
58902, ..o € 40.000,00 cecicivmrmceisemmnnne s

Restantes sérles

1.° Prémio..... € 4.000,00
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\ruida a eslacao, e entre depois

na Avcmda de Berlim al¢ ao_

aeroporto. - .
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desalojamentos. Os moradores
ameacam recorrer @ Comissao
Europeia por causa da obra,
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pela Unido Eu{op_eia. L 2
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para diminuir 1800 @
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.~ da candidatura de Cax- @
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Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambuijal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
’ Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo nao Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no préximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigéo a tao absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagao da Encarnago, que no projecto consta como
“Zona de Servigos” (pagina 11, e passo a transcrever * A Estagdo Encarnagdo ficara localizada junto a zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagio ....."), esta zona é constituida unicamente por predios de
habitagdo, n3o posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagéo dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

N&o posso concordar com as obras de instalagéo da Estagao da Encarnagao a menos de 70 metros da Escola Primaria
n®147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias seréo
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Néo posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que ndo me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas nao com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagio possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem

varias solugbes.
Melhores cumprimentos
L eosAen ¢S (ﬁ’a)\o/(cm 4 W
Adelaide Barata <% 3,
Rua General Silva Freire, n° 45-B-3°Dt. T —_ 1_//(
1800-208 LISBOA 59 e,
Anexos: copia do tragado P4
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3 ;
Unha série de sismos com magnnudes até 4,8 na escala de-
Richter (de 9 graus) abalaram ontem uma 4rea a norte de -
Los Angeles, revelou o Instituto sismolc’;gico em Pasaden‘a.

lzimmi REAL MADRID BATE BLBAO

O Real Madnd bateu ontem o Athletic Bllbao por 3- 1 em
jogo da 4.° jornada da Liga espanhola. Marcaram Robinho e
Raﬂl (2) pelos ‘merengues' e Woodgale pelo clg]be basco;' .

Eﬂ]lﬂ] FASE FINAL TEM SEDES ESCOLHIDAS
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fissuras em 91 edificios. Rui
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sa0 de Moradores, disse ao CM
que a extensao do Melro ira
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Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente
Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal — Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugdo do Prolongamento da Linha
Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo nao Técnico

Emo. Senhor Presidente

No &mbito da Consulta Piblica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigéo a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagao da Encarnagéo, que no projecto consta como
“Zona de Servigos® (pagina 11, e passo a transcrever “ A Estagao Encarnag@o ficara localizada junto a_zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnaggo ....."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagao, ndo posso concordar com um ftragado que prejudica toda a populagéo dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

Nao posso concordar com as obras de instalagio da Estag&o da Encarnagao a menos de 70 metros da Escola Primaria
n°147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

Nao posso concordar com um tragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que nao contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que nao me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas nao com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagdo possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugdes.

Melhores cumprimentos

e

e s
.'Jr /

Rua General Silva Freire, n® 45-A-2°Dt°.. a »-L,.-:P“/
1800-208 LISBOA )50

Anexos: copia do tragado
Noticia do C M de 23/09/05
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Unmh série de sismos com magnnudes até 4,9 na escala de -
Richter (de 8 graus) abalaram ontem uma 4rea a norte de
Los Angeles, revelou o Instituto sismologico em Pasadena.

O Real Mal:lm:i baleu ontem o Athletic Bllbao por 3-1, emlf
jogo da 4.° jornada da Liga espanhola. Marcaram Robmho e
Raul (2) pelos 'merengues’ e Woodgate pelo clibe basco.
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Presidente do Instituto do Ambiente

Instituto do Ambiente

Rua da Murgueira, Bairro do Zambujal - Alfragide
2721-865 Alfragide

Lisboa, 26 de Setembro de 2005

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental do Projecto de Execugao do Prolongamento da Linha
J Vermelha entre Oriente e Aeroporto Estudo néo Técnico

Emo. Senhor Presidente

No ambito da Consulta Publica relativa ao assunto acima indicado com inicio em 24 de Agosto de 2005 e que termina
no proximo dia 27 de Setembro de 2005, venho por este meio manifestar a minha total oposigao a téo absurdo projecto.

Para além de ser moradora na rua onde pretendem instalar a Estagao da Encarnagao, que no projecto consta como
“Zona de Servigos' (pagina 11, e passo a transcrever * A Estagao Encarnagao ficara localizada junto & zona dos
Servigos dos Olivais e parte baixa do Bairro da Encarnagao ...."), esta zona é constituida unicamente por prédios de
habitagao, nao posso concordar com um tragado que prejudica toda a populagao dos Olivais Norte e Bairro da
Encarnagao.

Nao posso concordar com as obras de instalagao da Estagao da Encarnago a menos de 70 metros da Escola Primaria
n°147 e no meio de 3 prédios de habitagao.

Recuso aceitar uma obra que ira provocar fissuras em 91 edificios, serdo demolidas 4 vivendas, 40 familias serao
realojadas, afectando cerca de duas mil pessoas.

N30 posso concordar com um fragado a implantar numa zona habitacional destruindo todos os espagos verdes e
que ndo contempla parques de estacionamento para os utentes do metro.

No entanto, afirmo que n3o me oponho ao Prolongamento da Linha Vermelha do Metro de Lisboa, entre
Oriente e Aeroporto, mas nao com este tragado.

A zona periférica dos Olivais Norte/Encarnagao possui espago suficiente sem causar prejuizos. Existem
varias solugdes.

Melhores cumprimentos

) e D2 N Ay A8
Do QL] WoreedoX
" Antonieta Mendes

Rua General Silva Freire, n° 45-B-3°Esq.

1800-208 LISBOA Py
Anexos: copia do tragado _
Noticia do C M de 23/09/05 N\ L
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-0 Governo comprome-
teu-se onlem a entregar
a proposta de.Orcamento
do Estado para 2006 na ;
Assembleia da Republica :
no dia 14 de Outubro &

ibrcamentojno dia 14

' {urde. A proposta serd:,
" volada na generalidade ;-
no dia 11 de Novembro
na especialidade no'dia’.
29 e em volagio final -
.globalnodia 30,7 = .

ENVIA
A PGR

1lo de explora-
uimelros reali-
. EMEL ja foi en-
ara a Prociirado-
I da Républica.
2r agora apre-
lou onlem Car-
{odrigues, presi-
1 Camara Munici-
* hoa. Em causa
ntralo entre a
nnsorcio Street
ira subconcessao
jues), cuja legali-
ido contestada
ios da oposigao
1oePCP. e

' MARGA
{ON

‘bolista portugués
n2rcou onlem o
ro golo na Liga
le fulebol pelo
quipa que repre-
20s ler-se transfe-
slsea. 110 inicio
fada. Contudo,
i. médio nao evi-
| empale caseiro
30 Lens, por 1-1
:ferente a oila-
i li A equipa do
defa a classifica-
n 18 pontos, se-
'n Paris SG de
dm16. e

A disu'ilbuicéo do2.° volumc do At.lﬂ.s'du Nah
nul Geographic, com o CM., ﬂelxuu dplem lei-
tores & procura de onde encontrar-ium live
Este'é umn problema gue poderia ser fdcnj.mm
te prevenido, com v pedido de reserva
posta de venda onde compra hablmah'ru:nui
0 jumal Nao perca lempo ¢ eucamende 5
volume pqlq prego.especial de; _4 95 ;un)s -

A americana HJ Heinz, mullinacional de consérvas e molhos,
esl4 a negociar a venda da fébrica de Peniche, onde traba-
lham 350 pessoas O desinvestimento podera durar um ano.

5

Umna série de sismos com magnltudes alé 4,9 na escala dé”
Richter (de 9 graus) abalaram onlem uma &rea a norte de
Los Angeles revelou o Instituto sismologico em Pasadena.

3o .'-|- G
O Real Madrid bateu ontem o Athletic Btlbao por 3- 1,em
jogo da 4." jornada da Liga espanhola. Marcaram Robmho e
Radl (2) pelns 'marengues' e Woodgate pelo clube basco.'

E‘I]Hﬂ] FASE FINAL TEM SEDES ESCOLHIDAS

Anadla Aveiro, Braga Barcaios -3 Gunmaraes irao raceher
, 05 jogos da fase final do Eurupeu de sub-21, em lulebcl
" casoa cand1datura pnﬂuguesa wenha a ser aceﬂe .

E N\s conﬁssoes de Malt

“Nio foram tempus dlm:als E:pnri
mentel aquela torma de vida e as con-
I sequéncias gue dal advlerarn." O.uern
8 o afirma é Maité Proenga,” ‘sobre os: .
i seus tempos de consumo de drogas e 'J

t beblda. Esta e outras conflssbes da '..

Bl actriz braslleira serdo reveladas ama-
% nha, num eiclusivé da revislé-Vld'u'.-"‘"

Lotaria Popular

Série sorteada n® 4
..-58002 . ... € 40.000,00 i i,

Restantes séries

1.° Prémio... .€ 4.000,00

Lista completa dos prémios na pagina 51
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LIGACAO AO AEROPORTO

Ollvals dlZ

Norte/Encarnacao (Lis-
boza) contestam b traga-
do previsto para o Metro
na ligacao entre:Oriente €.0
Aeroporto. Ontem, no cinema
da Encarnagao, perto de 170
pessoas reuniram-se Com ‘o
presidente da junta de Fregue-
sia de Santa Maria dos Olivais,
José Rosa do Egipto, para ex-
pressarem objecgéo perante a
futura demolicao de quatro vi-
vendas e 40 familias serem de-
salojadas.

Os moradores recusam ain-
da uma obra gue ira provocar

- Nissuras em 91 edificios. Rui

Rodrigues. membro da Comnis-
sao de Moradores, disse ao CM
que a extensao do Metro ird
afectar cerca de duas mil pes-
soas; acrescentlando que “mui-

Numa solugao ajl.emall\r
os habitantes defendem gue a
tracado da Linha’ Vermetha do 5-
Metro seja allerado a partir da! |
Pragca.José Queigoz, passando t
entao ao lado da piscina dos
Olivais, onde devera ser cons- :
truida a eslagéo. e entre depms
na Avemda de Berhm até ag,
aeroporlo. *
José Rosa do Eglpto compro-
meleu-se, no final da reuniéo,
conleslar junto do Ministério
do Ambiente as demolioes e
desalojamentos. Os moradores -
ameagam recorer & Comissao
Europeia por causa da obra,
que é comparticipada em 8 S%
pela Umao Luropc:a [

.,lz\

PLANO ‘D’.

Durao Barroso

revelou ontem crx

Llsboa duranic ur?

. jantar do Partido

i . Popular Europeu .

" que a Comissao

', Europeia ja tem

:-criado um plapo <3¢
dialogo que perniit
voltar a colocar ** 2
Europa nos eixos ™ -
Na Jolo, Barroso

' ¢compde o nd da

g gravala de Elmar

Brok, perante

o olhar de Hans

Poettering, ambo =

do PPE.

Mendes
| pede voto
fde crftlca

“Nao ChEgd crilicar «
politicos. os cidaddos L&1
ME assumir nas Aularqg 1.1
3z cas as suas responsabilicli
desna procura de credil>i
‘dadé para a politica por-11
uesa”, disse onteran
hom: ‘emn entrevistaa R7J 7!
preqdpme do PSD. N -
'. «ques Mendes. Por si, adiz
“tougter dado g sep con i
Ihul.u para a Gredibilidzs « 1
““ao neégar o aval do part i

- as candidatiiras de Isalt 7

Murajs e Valentim Lou
ro. chrcoul.ra<le referit
“serledade escrupulosa
_Rui Riono Porlo. ™~
7. .Além de criticar SO
“tes, "deslumbrado cose
- poder”, pelas prome;

~para o Orgamento 204
sem dizer onde vai co; i

para diminuir 1800 1:
.. lhoes no défice. Mern <’

-afirmou eslar “trangui i «

“confiante” na expectat i
.:da candidatura de Cav < -

TGO PETINGAL

~Silva & Presidéncia. - J.V -
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