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I INTRODUGAO

O presente documento constitui o Resumo N&do Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do IC 27 — Alcoutim/Albernoa na fase de Estudo Prévio.

A analise ambiental foi realizada com o objectivo de dar cumprimento a legislagdo em vigor
sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), nomeadamente o Decreto-Lei n.° 69/2000, de
3 de Maio, regulamentado através da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, que estabelece
as normas técnicas para a estrutura do EIA.

1. IDENTIFICAGAO DO PROPONENTE

O proponente e entidade licenciadora do Projecto em andlise é a EP — Estradas de
Portugal, Entidade Publica Empresarial, criada através do Decreto-Lei n.° 239/2004, de 21
de Dezembro, que transformou o Instituto das Estradas de Portugal (IEP), criado pelo
Decreto-Lei n.° 227/02 de 30 Outubro em entidade publica empresarial, nos termos do
Decreto-Lei n.° 558/99, de 17 de Dezembro, ao qual compete promover e coordenar o
desenvolvimento das infra-estruturas rodoviarias, exercendo os deveres do Estado no
dominio do planeamento estratégico e operacional, na procura e gestdo de recursos, na
regulamentacéo e no fomento e gestdo de concessdes.

2. IDENTIFICAGAO DA ENTIDADE RESPONSAVEL PELO EIA E
PERIODO DE ELABORAGAO DO EIA

O presente EIA em fase de Estudo Prévio foi elaborado pela Trifélio, Estudos e Projectos
Ambientais e Paisagisticos, Lda, entre Abril de 2002 e Abril de 2005.

3. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O IC27 desenvolve-se entre Monte Francisco (Castro Marim), onde se liga ao IP1-Via
Longitudinal do Algarve, e Albernoa (Beja), onde se liga ao IP2, estando subdividido em trés
trogos:

1. Monte Francisco-Odeleite, ja em funcionamento;
2. Odeleite-Alcoutim, em construcéo;

3. Alcoutim-Albernoa, que corresponde ao troco em estudo.

O lango em estudo tem inicio no fim do trogo do IC 27 (Odeleite — Alcoutim) junto a ligagao
que da acesso a Alcoutim, desenvolvendo-se sobre o trogo ja projectado em cerca de um
quildmetro, para que se possa construir um né desnivelado, anulando-se o entroncamento
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inicialmente projectado. Termina nas proximidades da povoag¢do de Trindade com um N6
com o IP 2, o qual ndo se integra no presente estudo por ja apresentar um projecto de
execugao (N6 de Ligacdo do IP2 a4 EN 122).

Por outro lado o conceito base que presidiu na elaboragdo do Projecto em fase de Estudo
Prévio do IC 27 Alcoutim - Albernoa, foi o de garantir as seguintes condig¢oes:

¢ Aumento das condi¢gbes de seguranga em toda a sua extensao;

e Diminuir o potencial grau de sinistralidade — com a criagdo de uma alternativa a
actual EN 122, que globalmente n&o apresenta as caracteristicas geométricas
indispensaveis para a diminuicdo do grau de sinistralidade (geometricamente
sinuosa e cruzamentos e entroncamentos de nivel);

e Aumentar a fluidez do trafego rodoviario na regidao abrangida pelo projecto em
estudo contribuindo para a diminuicao dos tempos de deslocagéo.

O empreendimento permitira ainda uma melhoria importante das liga¢des entre o sotavento
Algarvio e o interior da Regi&o Sul do Pais (Beja e Evora), podendo também vir a constituir
uma alternativa especialmente atractiva para o trafego que actualmente demanda o IP1 e
tem origem ou destino os Concelhos de Castro Marim, Alcoutim, Tavira, Vila Real de Santo
Anténio, especialmente quando estiver aberta ao trafego a parte do IC 27 entre Monte
Francisco e Alcoutim.

4. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto do IC 27 entre Alcoutim e Albernoa, em termos de antecedentes de projecto, teve
uma primeira versdao em 1995, em fase de Estudo Prévio, tendo sido objecto de Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) e posterior processo de Avaliagéo de Impacte Ambiental (AlIA), nos
termos da legislagdo vigente a data. O EIA deu entrada no Ministério do Ambiente (MA) em
29 de Outubro de 1997, tendo sido nomeada a respectiva Comissdo de Avaliagdo (CA),
coordenada pela Direcgdo Geral do Ambiente (DGA).

O Parecer emitido pela CA em Abril de 1998, com posterior despacho do MA, refere que ao
EIA apresenta um conjunto de “limitacdes suficientemente graves” em areas primordiais de
analise. Deste modo é proposto no parecer a reformulacao do Estudo.

Assim, e no ambito da elaboragcdo da Reformulagdo do Estudo Prévio do IC 27 -
Alcoutim/Albernoa, foi desenvolvido o Estudo de Impacte Ambiental referente ao presente
Resumo Nao Técnico.

IC 27 Alcoutim/Albernoa. Estudo Prévio 3
Estudo de Impacte Ambiental — Resumo Nao Técnico



Il DESCRIGAO SUCINTA DO PROJECTO

1. LOCALIZAGAO DO PROJECTO

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA), refere-se ao Estudo Prévio do trogo
rodoviario do Itinerario Complementar n.° 27 (IC 27), entre as proximidades de Alcoutim e as
proximidades de Trindade (Albernoa), com uma extensio total de aproximadamente de
61 km (Figura IIl.1).

O projecto em estudo atravessa os concelhos de Alcoutim, Mértola e Beja. Ao nivel da
NUT Ill, o concelho de Alcoutim insere-se na sub-regido do Algarve, enquanto que os
concelhos de Mértola e Beja se encontram na sub-regido do Baixo Alentejo. Ao nivel da
NUT II, o concelho de Alcoutim insere-se na regido do Algarve e os dois ultimos concelhos
na regido do Alentejo.

Ao nivel das freguesias, sdo atravessadas, as freguesias de Alcoutim e Pereiro no concelho
de Alcoutim; Espirito Santo, Mértola e Alcaria Ruiva no concelho de Mértola; e Trindade no
concelho de Beja.
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2. DESCRIGAO E CARACTERISTICAS DO TRAGADO

Foi estudada uma solugéo base global entre os pontos inicial e final, e doze alternativas em
zonas especificas tendo estas a finalidade de analisar diferentes localizagbes do
empreendimento, comparaveis ndo s6 em termos geométricos, mas também dos pontos de
vista geotécnico, ambiental e econémico.

Das doze alternativas, duas tém apenas como objectivo ligar as seguintes alternativas:

e Alternativa FG — Com uma extensdo total de 1+153km, tendo o seu inicio ao km
3+900 da Alternativa G e fim ao km 8+349 da alternativa F;

e Alternativa FH — Com uma extensao total de 0+629km, tendo inicio ao km 8+359 da
Alternativa F e fim ao km 0+409 da Alternativa H.

De seguida descreve-se a Solugdo Base e as respectivas alternativas:

A Solucéo Base tem o seu inicio num ponto situado a sul da actual EN 122, junto ao acesso
a Alcoutim que se faz nesta zona através da EM 507.

Do km 0+900 ao km 2+000 o tragado implanta-se sensivelmente coincidente a EN 122, ao
km 6+200 ¢é atravessada a Ribeira do Vascao, através de um Viaduto com pilares da ordem
de 50 metros de altura. Cerca do km 8,5 o tracado toma nova orientagdo a caminho das
proximidades de Espirito Santo, que é avistado a nascente a pouco mais de 500 m. Aqui
(km 11+300) situa-se o N6 de Espirito Santo, em que os ramos estabelecem ligagdo com a
CM 1180.

Nas proximidades do km 13+500 é cruzado o acesso a Moinhos de Vento, que é
restabelecido através de uma passagem inferior (Pl 10). Neste local, o tragado inflecte de
novo, posicionando-se sensivelmente com uma orientagdo paralela a EN 122, e
aproximando-se a uma distancia de 150 m no local em que é efectuado o restabelecimento
da EM 506 a Moinhos de Vento (Pl 10).

Junto ao km 17+350 situa-se o N6 3, que dara acesso a rede local e especialmente a
populacdo de Alamo. Inflectindo para uma orientagdo sensivelmente Sul/Norte, o tracado
situa-se depois entre as povoacgdes de Bicada e Alamo, vindo a intersectar o Caminho
Municipal que da acesso a Bicada. Esta interseccdo é restabelecida através de uma
passagem superior (PS 11).

Ainda de Sul para Norte, esta solugdo implanta-se sensivelmente paralela a EN 122,
préximo do local onde o vale da Ribeira de Carreiras é transposto em viaduto ou seja ao km
22+200. Entre os km’s 22+500 e 23+500, situa-se o N6 de Mértola Sul. Nesta zona o
tracado implanta-se a distancia de aproximadamente 1 000 m a poente de Mértola.

Cerca do km 25+000, esta previsto o atravessamento da Ribeira de Oeiras, com um viaduto
que tem pilares da ordem dos 55 m de altura.
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Perto do km 27+500 esta prevista a construgdo do N6 de Mértola Norte, que servira todos
os utentes que se irdo dirigir de e para Norte oriundos de Mértola.

Entre o km 37+000 e o km 51+000, as Unicas ocorréncias a assinalar serdo a necessidade
de execugdo de um NO ao km 40+500, para servir as populagdes de Algodér e a
materializagdo de um No junto ao km 46+000. Este N6 fara a ligacédo do IC 27 com a rede
viaria local que consiste num caminho rural. O restabelecimento deste caminho até a
EN 122 tornar-se-a imprescindivel.

Nas proximidades do km 56+500 situa-se o N6 9, que fara a ligacdo a rede viaria local,
também neste NO se torna imprescindivel a execugdo de um caminho até a EN 122.

O tragado implanta-se depois a cerca de 3 km a nascente da EN 122, até passar pelo Monte
da Matosinha, junto ao qual é atravessada uma linha de agua com algum porte, que é o
barranco da Matosa. Depois de vencido o barranco da Matosa, através de um aterro com
cerca de 14 m de altura, esta localizado o N6 que servira esta regido.

A parte final do tragado da Solugdo Base faz a ligagdo ao ramo A+B do Né de ligagédo entre
o IP 2 (Beja-Albernoa) e a EN 122. O IP 2 é cruzado em Passagem Superior, a Norte do
actual entroncamento de ligagéo IP 2/ EN 122. A execugao deste N6 so fara sentido, se se
implementar a execucdo deste lango, agora em estudo, ou quando da execugédo de todos os
desnivelamentos do lanco do IP 2 Beja — Albernoa.

A Alternativa A foi estudada com o objectivo de permitir colocar o tragado do IC 27 um
pouco mais a poente da actual EN 122 e com um tragado mais linear. Inicia-se a oeste da
EN 122, proximo do barranco do Coito, ao km 2+722 da Solugdo Base e termina ao km
6+724, ligando com novamente com a Solugao Base.

A Alternativa B ndo é mais do que a compatibilizacdo geométrica entre o corredor da actual
EN 122 e duas pequenas variantes a Espirito Santo e a Alamo. Inicia-se ao km 6+500 da
Solucdo Base e termina no ponto que corresponde ao km 3+150 da Alternativa C. A sua
extensao é de cerca de 13 082 m.

A Alternativa C é constituida por um tragado que tem origem no km 17+500 da Solugao
Base e termina no km 22+679 da mesma solucdo. A sua extensao é de 5 250 m.

A Alternativa D, inicia-se ao km 20+800 da Solu¢do Base e termina ao km 29+100 da
mesma, apresentando uma extensao de aproximadamente 7 631 m.

A Alternativa E tem o seu inicio ao km 26+840 da Solugdo Base e fim ao km 31+175 da
mesma. A extensao total é de cerca de 4 598 m.

A Alternativa F constitui uma alternativa entre os km'’s 32+500 e 42+410 da Solugdo Base e
tem a extensao total de 10 100 m.

A Alternativa G constitui uma alternativa, aproveitando o corredor da actual EN 122 (em
3 600 m), entre os km’s 35+748 e 42+620 da Solugcéo Base e tem a extenséo total de 6 963
m.
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A Alternativa H esta estudada a partir do ponto onde a Solugéo Base ja vai no km 41+377 e
termina ao km 60+080 da mesma, implicando um aumento de extenséo de 547 m.

A Alternativa | representa uma hipotese de tragado entre os km’'s 12+082 e 17+818 da
Alternativa H e tem a extensao total de 5 905 m.

A Alternativa J representa uma hipétese de tragado entre o km 44+489 da Solugéo Base e o
km 6+058 da Alternativa H e tem a extensao total de 3 136 m.

Foram ainda objecto de avaliagdo e estudo a implantagdo dos Nos Rodoviarios N.° 3, 8 e 9
(Solucao Base), e os correspondentes N.° 2B (Alternativa B), N.° 1H e 2H (Alternativa H) e
N.° 11 (Alternativa I) face aos impactes ambientais expectaveis.

No quadro seguinte apresenta-se um resumo dos volumes de terras a mobilizar na
execugao das escavagoes e aterros do trogo do IC 27 em estudo e o respectivo saldo obtido
(*Saldo = Escavagoes — Aterro).

Quadro I11.2.1 — Movimentagao de terras para cada um das solugdes de tragado

Solugét.as ! Escavacgoes (m3) Aterros (m3) Saldo (m3)
Alternativas
Sol. Base 3.897.880 3.898.320 - 440
Alter. A 584.190 241.730 342.460
Alter. B 538.585 1.051.680 -513.095
Alter. C 98.065 119.310 -21.245
Alter. D 545.910 635.080 - 89.170
Alter. E 296.845 212.225 84.620
Alter. F 403.325 790.010 - 386.685
Alter. G 63.900 336.755 -272.855
Alter. H 670.510 989.330 - 318.820
Alter. | 192.015 126.240 65.775
Alter. J 110.725 122.600 -11.875
Ligacao FG 11.535 115.535 0
Ligacao FH 23.960 14.755 9.205

Globalmente e analisando o quadro anterior, verifica-se para todas as solugbes/alternativas
sera necessario recorrer a terras de empréstimo (a excepgado da alternativa E e |) para a
construcdo do empreendimento, uma vez que o saldo apresenta-se com sinal negativo.
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2.1. Perfil Transversal Tipo

O perfil transversal tipo previsto para este sublango do IC27, € comum na Rede Nacional de
I.C. e apresenta a seguinte constituigado:

- Duas faixas de rodagem com 3,50m cada, sendo uma faixa para cada sentido de
circulagao;

- Bermas direitas com 2,50m de largura. Estas bermas compreendem 0,30m de
sobrelargura de pavimentagao e 2,20m com revestimento em betdo betuminoso, na
continuidade da camada de desgaste da faixa de rodagem. Para além da berma,
quando em aterro esta ainda prevista uma faixa de 0,75m nao pavimentada,
destinando-se a instalagdo de guardas de seguranga ou valetas de bordadura, se
necessarias. Para além da berma, esta ainda prevista uma faixa de concordancia
para taludes de aterro ou valetas de terra, com 0,60m de largura.

Nas seccbOes em escavacao associada a valeta revestida, a berma direita tem 2,50m de
largura, correspondentes a parte pavimentada, apos a qual se implanta a valeta. A pendente
transversal das bermas sera sempre idéntica a da faixa de rodagem.

Para os Ramos Unidireccionais dos Nos de Ligagao, prevé-se uma faixa de rodagem com
4m de largura e bermas esquerdas com 1m, cuja constituicdo do pavimento ¢ idéntica a da
faixa de rodagem.

Para os Ramos Bidireccionais, estdo previstas duas faixas de rodagem com 4m de largura
cada (ou 7m, nas secgdes correspondentes a duas vias em cada sentido), separador com
0,60m, materializado por uma guarda rigida do tipo “New Jersey”, bermas esquerdas de
1,0m e bermas direitas anélogas as descritas para os ramos unidireccionais.

2.2. Velocidade Base

Tendo em conta a importancia do ltinerario, os tragados em planta e perfil foram concebidos
para a velocidade base de 100km/h, embora nas zonas com condicbes geomorfolégicas
mais desfavoraveis se tenham considerado, de acordo com a EP — Estradas de Portugal,
E.P.E, caracteristicas geométricas um pouco inferiores, correspondentes a velocidade base
de 80km/h.

2.3. Vedagoes

Toda a area abrangida pelo IC27 sera vedada, de modo a atingir os seguintes objectivos
principais:

a) Impedir a penetracdo de pessoas e animais na area da estrada;

b) Delimitar perfeitamente os contornos da zona afecta a estrada;
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c) Compatibilizar os materiais empregues com o ambiente paisagistico e a harmonia
estética da obra;

d) Permitir o acesso facil dos servigos de manutencgao;
e) Onerar 0 menos possivel encargos de manutengao e conservagao;
f) Limitar, de modo geral, os terrenos expropriados.

Em principio prevé-se a colocacdo de rede de malha rectangular, em aco de alta
resisténcia, galvanizado.

A rede tera 1m de altura, integrando 9 fios horizontais progressivamente mais afastados de
baixo para cima, e fios verticais afastados no maximo de 30cm. Superiormente sera coroada
por uma fiada de arame farpado.

Os postes, de madeira, terdo, 1,10m de altura acima do solo, sendo obtidos a partir de
pinheiros seleccionados, secos e impregnados em autoclave.

Uma vez que a via sera sempre vedada, os nos sdo desnivelados e ndo existem acessos
directos as propriedades, é expectavel que apenas circulem veiculos automéveis (ligeiros e
pesados) e motociclos. Importa contudo realgar, que no presente estudo, foi equacionada a
necessidade de estabelecimento de caminhos paralelos e de passagens desniveladas
(superiores, inferiores e agricolas) de modo a permitir a circulagao do trafego local.
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Il CARACTERIZAGAO DO AMBIENTE AFECTADO
PELO PROJECTO, DESCRIGAO DE IMPACTES E
MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

No presente Estudo de Impacte Ambiental foram analisados os seguintes descritores
ambientais: Geologia e Geomorfologia, Clima, Recursos Hidricos, Solos, Qualidade do Ar,
Qualidade do Ambiente Sonoro, Fauna e Flora, Usos do Territério, Areas Legalmente
Condicionadas, Patriménio, Paisagem, Sdcio-Economia, Residuos e Riscos.

No que se refere a geologia e geomorfologia, as solugdes alternativas desenvolvem-se
sobre terrenos com natureza e caracteristicas geotécnicas semelhantes aos atravessados
pela Solugdo Base. A regidao em estudo situa-se no dominio do Macico Antigo Alentejano,
predominando os xistos metamorficos, os marmores e os terrenos sedimentares marinhos,
sobretudo xistos peliticos, grauvaques e quartzitos

Ao longo das diversas alternativas do tracado ha impactes a nivel geomorfolégico
caracterizados pelas alteragbes impostas devido aos aterros e as escavagoes

A compactagdo promove a diminuicdo da permeabilidade e do grau de infiltragdo, com
consequente diminuicdo da recarga dos aquiferos. As formagdes xistentas serdo afectadas
nos locais onde forem executados aterros, pois havera diminui¢cdo do grau de infiltragdo nas
fissuras do macigo.

Na fase de construgao do futuro tragado tém de salientar-se os riscos de eroséo que advém
das movimentagoes de terras que se irdo registar (terraplenagens, escavagoes e aterros), o
que podera causar problemas na estabilidade dos taludes devido a deslizamentos de terras,
provocados pela desagregacao dos sedimentos em alturas de forte pluviosidade. Ter-se-a
que garantir a durabilidade dos taludes, protegendo os aterros, com a fixagao dos taludes
originados pela obra para evitar ravinamento, logo que estiverem reunidas as condi¢cdes
favoraveis.

A queda de fragmentos e blocos dos taludes € um risco a considerar visto a rocha se
desagregar com alguma facilidade. Os problemas de estabilidade sdo acrescidos pelo facto
da litologia ser composta por xistos.

Deverdo ainda ser estabelecidos declives com a menor inclinagdo possivel, tendo em
consideragéo nao so6 a estabilidade geotécnica mas também as inclinagbes mais favoraveis
para o revestimento vegetal.

A caracterizagao do clima em estudo, foi realizada com base nas normais climatoldgicas da
Estacdo Meteorolégica de Mértola/Vale Formoso e dos Postos Udométricos de Alcoutim,
Mértola e Trindade. Esta caracterizagédo revela amplitudes térmicas muito fortes, devido aos
calores escaldantes de Verdo e uma precipitacdo mensal dividida em dois periodos
distintos: o semestre humido entre Outubro e Margo e o semestre seco, entre Abril e
Setembro. De um modo geral, as intervengdes decorrentes da implantagdo das diferentes

IC 27 Alcoutim/Albernoa. Estudo Prévio 19
Estudo de Impacte Ambiental — Resumo Nao Técnico



solugdes do tragado ndo sdo susceptiveis de causar impactes no clima e microclima da
regido atravessada.

A caracterizagdo dos recursos hidricos, baseou-se sobretudo nos dados bibliograficos
existentes, complementados com o respectivo levantamento de campo.

Deste modo, no que respeita ao descritor recursos hidricos, as solugbes apresentadas no
ambito do tracado rodoviario do IC27 — Alcoutim/Albernoa, desenvolvem-se na bacia
hidrografica do rio Guadiana. As diversas solu¢des do tragado atravessam linhas de agua
que se consideram como sendo significativas devido ao caudal que apresentam ao longo do
ano.

As zonas mais sensiveis em termos de recursos hidricos superficiais correspondem ao
atravessamento das principais linhas de agua, destacando-se a localizagado dos principais
viadutos associados a cada trogo rodoviario:

7

% Solucdo Base: km 6+200 — intercepgdo com a Ribeira do Vascéo; km 22+200 —
intercepgcado com a Ribeira de Carreiras; km 25+100 — intercep¢gdo com a Ribeira de
Oeiras; km 51+350 — intercepgado com a Ribeira de Terges;

RY

«  Alternativa A: km 2+600 — intercepgao com a Ribeira do Vascao;
« Alternativa C: km 4+750 — intercepgao com a Ribeira de Carreiras;

s Alternativa D: km 1+000 — intercep¢cdo com a Ribeira de Carreiras e km 4+400
intercepcdo com a Ribeira de Oeiras;

e

S

Alternativa H: km 8+500 — intercep¢do com o Barranco do Seixo e km 11+550 —
intercepcao com a intercepgao com a Ribeira de Terges.

A regido apresenta rochas xistentas fracturadas onde as diversas alternativas do tragado se
desenvolvem. Ao nivel hidrogeoldgico, a area de desenvolvimento do tracado apresenta
uma vulnerabilidade baixa e variavel, registando toda a area em analise uma produtividade
aquifera reduzida. Estas formagbes apresentam ainda uma permeabilidade reduzida o que
implica a formagao de alguns aquiferos relevantes apenas nas zonas aluviais proximas do
rio Guadiana e nas confluéncias dos respectivos afluentes da ribeira de Vascéao e Oeiras.

Durante a Fase de Construgdo da estrada podera esta fase levar a degradagdo da
qualidade da agua resultantes de um derrame acidental de substancias poluentes,
nomeadamente junto as principais massas de agua superficiais identificadas (identificadas
anteriormente) e aguas subterrdneas. Assim, durante a construgdo da estrada ira haver
producgéo e deposic¢ao de terras e residuos resultantes da obra.

Caso nao sejam tomadas as medidas necessarias, podera ocorrer arrastamento de
materiais pela chuva, provocando deterioracdo na qualidade da agua.

Relativamente a afectacao directa de captagdes municipais de agua subterranea, utilizadas
para o abastecimento publico de consumo humano, ndo se prevé nenhuma afectacio
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directa, uma vez que os furos subterrdneos para abastecimento publico identificados
encontram-se distantes do tragado.

Em relagédo a qualidade da agua na fase de construgéo, considera-se que a construgdo do
tracado em estudo, ndo implicara a ocorréncia de alteragdes significativas, ndo devendo ser
emitidos, em situacbes normais, compostos em quantidades susceptiveis de afectagio
significativa das linhas de agua. Neste sentido a anadlise apresentada em termos de
qualidade das aguas é de caracter essencialmente qualitativo.

A qualidade das aguas superficiais e subterrdneas na zona onde as diversas alternativas se
desenvolvem apresenta valores que sdo admissiveis para a utilizagao em rega. Os impactes
expectaveis na qualidade da agua passam pelo aumento temporario do teor de sélidos nas
linhas de &gua devido aos trabalhos de movimentacédo de terras bem como devido as
descargas de efluentes provenientes de estaleiros na fase de construgdo da obra, que sera
de duragao temporaria.

Com base na analise que foi efectuada face ao acréscimo da concentragdo de poluentes
resultantes da via no meio hidrico receptor, concluiu-se que os valores estimados quer para
0 ano zero quer para o ano horizonte do projecto ndo sao susceptiveis de afectar os usos
potenciais na regido que passam pela aplicagdo para rega. Conclui-se portanto que face
aos valores apresentados na legislagdo em vigor, ndo sdo expectaveis impactes negativos
na qualidade das aguas superficiais e subterraneas.

Relativamente ao descritor solos, na area em estudo predominam os que derivam,
maioritariamente, de xistos e grauvaques, com baixa permeabilidade, delgados e pobres,
apresentando reduzida ou nula capacidade agricola, cobertos por vegetacdo quase sempre
espontanea e florestagdo pouco densa, com reduzida capacidade de retengao da agua,
sendo que a escorréncia superficial ocupa lugar predominante no escoamento das aguas
pluviais. No entanto, algumas manchas de solo em zonas bem definidas, apresentam valor
em termos de potencial produtivo.

Pode ainda referir-se que os solos da area afectada pelo projecto sdo moderadamente
acidos e muito susceptiveis a processos de erosao, apresentando grandes riscos de perda
de solo e de desertificagao.

Em termos de vulnerabilidade do solo as agressdes de origem antropogénica, pode afirmar-
se que as suas caracteristicas de reduzida permeabilidade dificultam a contaminagéo das
aguas subterraneas e favorecem a contaminagédo das aguas superficiais, quando o relevo é
mais acidentado.

Os impactes na qualidade do solo resultantes da implementagdo do IC 27
Alcoutim/Albernoa devem-se, sobretudo, a ocupagédo temporaria dos solos adjacentes a
area de implantagdo do projecto, e a sua supressao directa, tendo como consequéncia a
destruicdo e/ou alteragdo da sua qualidade e capacidade de uso agricola, ou mesmo a sua

perda irreversivel. A afectacao de alguns solos da Reserva Agricola Nacional inclui areas de
reduzida dimenséo.
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Os locais do tragado constituidos por viadutos, apresentardo uma afectagdo de manchas de
solos genérica e temporaria, e o impacte residual permanente verificar-se-a apenas nas
areas onde se verifique a implantacéo de pilares.

Na fase de construgdo, a circulagdo de maquinaria nas areas circundantes podera conduzir
a uma compactagao do solo, e a consequente diminuigdo da porosidade e da capacidade
de infiltracdo e escoamento. Pode ser minimizado este impacte se apds o desmantelamento
dos estaleiros, se proceder ao revolvimento das terras ocupadas para respectiva
descompactacéo e arejamento do solo.

Refira-se ainda o aumento do risco de erosdo do solo, devido a existéncia de areas
expostas aos agentes erosivos (precipitagdo e vento) sem qualquer protecgdo, dada a
auséncia de coberto vegetal.

Nas areas de estaleiro, poderdo ocorrer derrames de combustiveis ou 6leos que, se nao
forem acautelados, constituirdo fontes de degradacgéo da qualidade do solo.

Face ao exposto, é possivel verificar que na fase de construgdo da via em estudo, de uma
maneira geral, estardo associados impactes negativos, pouco significativos no que se refere
a afectagéo de solos com algum potencial agricola.

No que diz respeito a fase de exploragao, pode afirmar-se que o principal problema a nivel
de impactes na qualidade do solo prende-se com as emissdes gasosas produzidas pelos
veiculos motorizados, com os residuos resultantes do desgaste e corrosdo dos
componentes dos mesmos e com impactes acidentais provocados por derrames de
residuos ou de outros produtos.

Os impactes nos solos previstos com a implementagdo do projecto em estudo podem ser
minimizados se forem tidos em linha de conta alguns aspectos, tais como efectuar a
desmatacdo e limpeza apenas do corredor e secgao necessarios para a implantagao da
rodovia, proceder a escolha criteriosa da localizagdo dos estaleiros, assegurar uma correcta
implantagdo das PH, assegurar uma drenagem eficaz nos aterros de modo a reduzir
eventuais fendmenos de erosdo, promover um controlo rigoroso na recolha de substancias
provenientes da manutencgéo e/ou reparagao de veiculos e maquinas de trabalho e adoptar
inclinagdes dos taludes que permitam o seu revestimento vegetal.

Na area de implementacao do projecto ndo se identificam fontes poluentes significativas,
passiveis de produzir efeitos muito negativos na qualidade do ar, facto que se justifica
pelas suas caracteristicas socio-econémicas, com ocupag¢do populacional dispersa e
reduzida actividade industrial. Neste cenario, as principais origens de poluentes
atmosféricos deverdo ser as estradas existentes, mas mesmo neste caso, os volumes de
veiculos sdo pouco significativos, pelo que sera de prever a auséncia de situagbes
preocupantes em termos de qualidade do ar, facto alias comprovado pela analise dos dados
disponiveis para a regido em estudo.

No que diz respeito aos impactes previstos com a implementagdo do projecto, podem
referir-se o0s processos de construgdo, durante os quais é previsivel a produgdo de
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quantidades significativas de poeiras, que poderiam provocar situagdes de incomodidade
para as populagdes e problemas nas exploragdes agricolas mais préximas. No entanto, sera
de levar em consideracdo que a expressao populacional é reduzida na regido e que o
periodo de construgcao é temporario, pelo que nao se prevéem situagdes de grande conflito
nesta fase, para qualquer das alternativas de tragado.

Em relacdo a fase de exploracao da via, os principais impactes previstos dizem respeito aos
poluentes atmosféricos emitidos pelos veiculos que nela circulam. As simulagdes
efectuadas no ambito deste estudo permitiram concluir que as condi¢gdes meteoroldgicas da
regido, conjugadas com o volume de veiculos estimado para a nova estrada, ndo fazem
prever situacbes de grande alteracdo da qualidade do ar da regido. Por outro lado, as
concentragdes de poluentes parecem diminuir com o aumento da distancia ao eixo da via, o
que ainda diminui mais a probabilidade dos seus efeitos poderem afectar as actividades
socio-econdmicas da area envolvente.

Desta forma, ndo sera de prever que o projecto provoque impactes muito negativos na
qualidade do ar da regido, quaisquer que sejam as alternativas de tragado a implementar.

No entanto, o significado destes impactes ainda podera ser mais limitado, se forem
adoptadas algumas medidas de minimizacao eficazes. Assim, para a fase de construgéo,
podem referir-se a localizagdo cuidada de estaleiros e parqueamento de viaturas, o
humedecimento constante das estradas de terra batida ao longo das faixas de construcéo e
nos locais de obra, a limpeza periddica dos rodados dos veiculos e maquinaria de obra, o
transporte de materiais em veiculos de caixa fechada ou com cobertura e a selecgao
criteriosa dos percursos de transporte de material, evitando, sempre que possivel, a
passagem por zonas habitacionais ou com ocupagao agricola significativa.

No que diz respeito a fase de exploragcéo, podem referir-se medidas de minimizagdo como a
manutencdo e planeamento de barreiras florestadas, a limitacdo de velocidade na
transposi¢cao de zonas habitacionais e o investimento na evolugéo tecnoldgica de veiculos e
combustiveis.

Os receptores sensiveis ao nivel do ruido na envolvente da via em estudo, sao
essencialmente habitagbes e aglomerados populacionais. As medi¢gdes dos niveis sonoros
do ruido ambiente efectuadas nos locais proximos do IC 27 permitiram concluir que se trata
de locais bastante sossegados. As principais fontes de ruido séo o trafego da EN 122, e os
caracteristicos do meio ambiente local. Assim, e no sentido da protecgédo das populagdes,
consideram-se que os locais se deveriam classificar como zonas sensiveis.

Algumas operac¢des necessarias a implantagdo do projecto serdo responsaveis pelo
aumento temporario dos niveis de ruido na imediata vizinhangca da via. Na fase de
exploragao, prevé-se, igualmente, um aumento dos niveis de ruido, considerado como
pouco significativo.

As medidas de minimizacdo a considerar na redu¢do de impactes negativos devidos ao
ruido de trafego rodoviario deverdo incidir nos seguintes niveis de intervengéo: nas fontes

IC 27 Alcoutim/Albernoa. Estudo Prévio 23
Estudo de Impacte Ambiental — Resumo Nao Técnico



de ruido (veiculos, via e interacg¢des via/veiculos); nos edificios em fase de projecto (em
termos da sua implantag&o no terreno e da compartimentagéo dos espagos); na construgao
de barreias acusticas; nos edificios ja construidos, corrigindo o isolamento sonoro conferido
pelas fachadas com intervengéao, principalmente, nas caixilharias.

No que diz respeito ao descritor fauna e flora foram identificados, na area em estudo, os
habitats 6310 - Montado de Quercus spp. de folha perene (Montado), 92D0 Galerias e
matos ribeirinhos (Nerio-Tamaricetea e Securinegion tinctoriae) (Ripicola), Esteval (Matos),
Agricola e Silvicola As caracteristicas actuais dos habitats existentes na area do projecto
sdo bastante propicias a ocorréncia de espécies de fauna como o gato bravo, a garga-
branca, a cegonha-preta, a cegonha-branca, o morcego, a lontra, entre outros.

Relativamente a flora e a vegetagdo, na fase de construgdo prevé-se a ocorréncia de
impactes negativos, directos, muito significativos, associados a desmatacdo, a
movimentagao de terras e a instalagdo dos acessos a obra e estaleiros, que implicam a
destruicdo do coberto vegetal e que irdo destruir bidtopos protegidos no Anexo B-l da
Directiva Habitats. Nesta fase, bem como na fase de exploragdo ha ainda impactes
negativos, directos, significativos, causados pelo aumento da acessibilidade e do pisoteio e
negativos, indirectos, significativos, devidos as escorréncias e a deposicéo de poeiras da
obra e poluentes atmosféricos emitidos pelos veiculos que ai circulam. A bioacumulagdo em
plantas, de metais pesados e de outros poluentes, constitui um perigo para a dinamica
populacional da propria vegetacao e para os niveis superiores da cadeia alimentar, o que se
traduz numa perda de produtividade.

Os impactes identificados serdo negativos, directos e muito significativos para os habitats
Montado, Ripicola, Matos e Agricola; e negativos, directos e pouco significativos para o
habitat Silvicola.

No que diz respeito a fauna prevé-se para a fase de construgdo, impactes significativos,
resultantes da destruicdo do coberto vegetal. Esta accdo implica a destruicdo e
fragmentagéo dos habitats e a redugao de locais de refugio, alimentagéo e reprodugéo, que
sdo importantes para as varias espécies ameagadas existentes na area de estudo. A
destruigdo dos corredores ecoldgicos € talvez a alteragdo mais importante, particularmente
no que diz respeito a potencial presenga do lince-ibérico. Esta acgédo podera vir ainda a
afectar outras espécies protegidas sensiveis como € o caso da abetarda, do corticol-de-
barriga-preta, do grou e do gato bravo.

Prevé-se ainda um aumento da perturbacao/acessibilidade que tera, tanto na fase de
construgdo como na fase de exploragdo, um impacte muito significativo, devido ao
afugentamento das espécies que resulta numa reducdo de areas vitais e de locais de
reproducdo. A elevada magnitude destes impactes é devida as intervengbes nas areas
ripicolas/rupicolas que, para além de constituirem um corredor ecolégico por exceléncia,
constituem também um habitat potencial para a nidificacdo de aves rupicolas. O aumento da
perturbacdo nestes locais podera diminuir a sua qualidade como area de nidificacdo
resultando numa redugdo do seu potencial. Este efeito podera também ser preocupante
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para as populagdes piscicolas. O aumento da acessibilidade as ribeiras proporciona novos
locais para o exercicio da pesca desportiva e/ou introdugao de espécies exdticas, factores
que ameagam a maioria das espécies protegidas referenciadas.

Durante a fase de exploragao, prevéem-se também impactes muito significativos. Estes
impactes resultam do aumento do efeito de barreira, com consequente fragmentagdo das
populacbes e destruicdo de corredores ecologicos. Este efeito podera vir a contribuir para
um maior isolamento dos nucleos de lince-ibérico potencialmente existentes, ja que o
projecto em causa atravessa um potencial corredor ecolégico. A fragmentagdo das
populacbes devera também ser relevante para grupos como os anfibios e répteis que
possuem uma reduzida mobilidade.

Ainda durante esta fase prevemos que a circulagdo automoével origine impactes muito
significativos, resultantes do aumento do risco de atropelamento. Este factor devera afectar
principalmente os anfibios, répteis e mamiferos. Entre as espécies protegidas mais
afectadas podemos encontrar as varias espécies de morcegos referidas para a area de
estudo. O risco de atropelamento é também importante no que diz respeito ao gato-bravo.
Existe um conjunto de medidas minimizadoras e correctivas que podem atenuar os efeitos
negativos do trogo, como sejam a correcta planificagdo dos trabalhos a efectuar, das terras
a movimentar e do destino a dar aos materiais retirados (ja referido), bem como a escolha
do periodo do ano mais adequado para as acg¢des da obra e propde-se a aplicagdo de um
conjunto de elementos que tém por fim evitar a aproximagao ou atravessamento da via (ex:
vedagdes, encaminhamento para vias pré-estabelecidas - passagens para a fauna).
Acresce a isto, a limpeza e corte rasteiro da vegetagdo nos primeiros dois metros contiguos
a via, de modo a assegurar o campo visual dos animais.

No que se refere aos usos do territério, encontram-se areas sociais (urbanas), areas de uso
agricola, de uso silvo-pastoril, de uso florestal e vastas areas sem uso, ocupadas com
matos expontaneos herbaceo-arbustivos, de composigéo diversa.

O impacte mais frequente que o tragcado induzira, tem a ver com as perturbagbes que serdo
provocadas no que toca a acessibilidades aos campos e propriedades. O tragado afectara
ainda alguns montes agricolas de forma directa, perturbando a sua mobilidade e utilizagédo
dos campos.

Particularmente na fase de construcdo, um dos impactes mais evidentes sera a criagdo de
superficies de aterro e escavagéo pela constru¢cdo da estrada, subtraindo areas a outros
usos no territério afectado. Particularmente o uso agricola e o0 montado verao a sua area
reduzida nesta regido. Na fase de exploragdo a proximidade que este trogco do IC 27
passara a ter com montes e habitagbes que agora se encontram afastadas em relagao a
estrada actual, sera o impacte com mais relevancia.

A principal medida de minimizagédo a apontar sera a necessidade de prever acesso a todos
0os campos e propriedades, nomeadamente através de mais passagens agricolas e
caminhos paralelos, de forma a garantir a continuidade dos usos do territério, apdés a
construgdo do IC27. Todos os caminhos que se prevé venham a ser interceptados pelo
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tragado, poderdo assim deixar de constituir impacte, caso o projecto preveja o seu
restabelecimento. Esta reavaliagéo devera ser efectuada em Projecto de Execucgéao.

Relativamente aos Modelos de Ordenamento e Desenvolvimento do Territério, foram
consultados e analisados os seguintes elementos:

= Programa Operacional de Acessibilidades e Transporte (POAT)
= Programa Operacional da Regido do Alentejo (PORA);
= Programa Operacional do Algarve (PROALGARVE);

= Plano Especial de Ordenamento do Territério do Parque Natural do Vale do Guadiana
(PEOT — POPNVG)

= Plano Regional de Ordenamento do Territério do Algarve (PROTAL);
= Plano Director Municipal (PDM) de Alcoutim, Mértola e Beja;

= “Instrumentos de Gestao Territorial e de Politica de Solos”, publicagdo da Direccao
Geral do Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Urbano (DGOTDU).

E esperado um impacte negativo no ordenamento do territério uma vez que o tragado do
IC27 ira ocupar espagos ja bem definidos como Espagos Agricolas, Espacos
Agro/Silvo/Pastoris (somente considerado no PDM de Meértola), Espagos Agro/Florestais
(somente considerado no PDM de Alcoutim, Solu¢do Base e Alternativa A) Espacos
Florestais (somente solugdo Base, Alternativa H e Alternativa 1) e Espagos
Culturais/Naturais.

Na area de implantagéo dos tragados em estudo, prevé-se ainda afectacao directa de areas
interligadas na REN e RAN e Parque Natural do Vale do Guadiana. Existe afectagdo ao
longo de quase todo o tragado (Solugdo Base e Alternativas) das manchas classificadas
como REN. No que diz respeito as manchas de RAN a sua afectacdo € menor e mais
esporadicamente, sendo somente atravessada em pequenos trechos pela Solugdo Base e
Alternativas F, G, H e I.

Deste modo, considera-se os impactes causados como negativos e significativos no que diz
respeito a afectagdo da REN e pouco significativos na afectagao da RAN.

No entanto, em termos globais, considera-se que o que o IC27 podera trazer aos concelhos
atravessados, no que respeita a acessibilidades e mobilidade local e regional, impactes
positivos para o ordenamento municipal.

No que diz respeito as medidas de minimizagdo na fase de constru¢do para a instalagao
dos estaleiro(s) deverao ser evitadas as areas de RAN e de REN, bem com as classificadas
como: Parque Natural do Vale do Guadiana, Zona de Protecgdo Especial “Vale do
Guadiana”, Sitio da Rede Natura de 1?2 Fase “Guadiana” e Castro Verde - Zona de
Proteccao Especial (Directiva Aves).

Com o objectivo de minimizar o impacte nestas areas, propde-se as seguintes medidas:
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« Definicdo de um corredor de trabalho o mais estreito possivel a fim de evitar danos
nos terrenos circundantes a estrada;

% A desmatacdo e limpeza deverdo ser restringidas apenas ao corredor e secg¢ao
necessarios para a implantagéo da estrada, evitando a degradagéo e alteragédo de
solos em areas desnecessarias

e

A5

Devera ser efectuada a decapagem da terra aravel dos solos para posterior
reutilizagao no revestimento dos taludes e dos nos;

** Alocalizagao do estaleiro devera ser evitada nos solos de REN, RAN e Interferéncia
com Zonas Sensiveis.

Em termos patrimoniais, na area em estudo foram identificados elementos patrimoniais,
etnograficos e arqueoldgicos que poderao vir a ser afectados pelo projecto em causa. Neste
caso, o tragado em estudo ira afectar em termos de patriménio edificado um Monte Agricola
(situado a 50 m W da alternativa B); o Monte Milhouro (situado a 20 m E da solugéo base); o
Monte Trafeira (situado a 20 m E da solugéo base) e uma Nora e Tanque (situados a 20 m
W da solugao base).

Propbe-se a vedagao destes elementos patrimoniais durante a fase de obra, no sentido de
diminuir a afectagdo dos mesmos.

No que diz respeito ao patrimoénio arqueoldgico, de momento ndo se conhece nenhum
elemento que seja afectado directa ou indirectamente por alguma das solugbes
apresentadas

No entanto por se tratarem de concelhos extremamente ricos a nivel arqueoldgico, e pelo
facto de que as solugbes em estudo passam em areas definidas pelo Plano Director
Municipal de Mértola como arqueologicamente sensiveis, recomenda-se a prospeccao
cuidadosa da solugéo que vier a ser escolhida em fase de projecto de execugao, devendo-
se ter em especial atengdo as seguintes areas: entre Alamo e Bicada; entre Mértola e Pulo
do Lobo; entre Corte da Velha e Alcaria Ruiva; entre Sapos e Neves; e ainda entre Vale de
Acor de Baixo e Amendoeira do Campo

No ambito da implementacdo do projecto, recomenda-se igualmente o acompanhamento
arqueoldgico da empreitada nas suas fases de instalacdo de estaleiros, abertura caminhos
de acesso as frentes de obra, desmatagbes, escavacdes e aterros, bem como em todas as
obras acessorias que impliquem o revolvimento dos solos.

Na paisagem da regido em estudo, é bem visivel a demarcacao clara de vérias unidades de
paisagem distintas: as ribeiras, as zonas agricolas, de pinhal, de montado, de pasto, de
mato e a Serra de Alcaria Ruiva.

Na fase de construgdo, apesar de temporarios, serdo originados impactes negativos,
nomeadamente com a desmatacao e destruicdo da vegetagéo natural e com a criagédo de
algumas superficies de escavacgao e aterro na paisagem, ao longo de todo o tragado. A
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capacidade de absorcdo visual da paisagem para a nova estrada sera em geral média a
baixa, o que so6 por si agrava os impactes identificados.

Na fase de exploragdo, os impactes que serdo visiveis apds a conclusdo da obra,
relacionam-se com a criagao dos planos de talude junto a estrada, quer em escavagao quer
em aterro. Modificardo as formas naturais do terreno pela criagdo de um eixo continuo que
galga e se sobrepde na estrutura da paisagem.

Como medidas de minimizagao propdem-se: a reposicdo da vegetagdo autdctone pelo
revestimento vegetal de todas as areas afectadas, por plantacdo ou sementeira, logo que
possivel; restringir as operacdes de desmatagdo as areas estritamente necessarias para a
construcdo do IC27 e respectivos NOs e Restabelecimentos, evitando o abate de espécies
nao afectadas directamente; efectuar a decapagem da camada aravel do solo em todo o
corredor de intervengdo; assegurar a remocao a vazadouro de todos os entulhos de obra,
impedindo a sua acumulagéo ou depdsito em areas marginais.

Relativamente ao descritor componente social, a area em estudo abrange os concelhos de
Alcoutim, Mértola e Beja, e as seguintes freguesias:

e Alcoutim e Pereiro — concelho de Alcoutim;
e Espirito Santo, Mértola e Alcaria Ruiva — concelho de Mértola;
e Trindade — concelho de Beja.

O concelho de Alcoutim insere-se na regido do Algarve, enquanto que os concelhos de
Mértola e Beja se encontram na regido do Alentejo.

A area em estudo evidencia sinais claros de éxodo rural, baixas densidades populacionais e
um povoamento concentrado, caracteristicas marcantes desta regido.

A desertificagdo progressiva e acentuada das areas rurais é consequéncia da concentragao
da populagao nos centros urbanos, sobretudo nos aglomerados de maior dimensao (como é
o caso de Beja).

No que respeita aos impactes decorrentes da concretizagdo da obra, a existéncia de uma
nova ligagédo rodoviaria € sempre um elemento de crescimento da produtividade em ambito
geral, cujos reflexos se fardo sentir no conjunto da economia, bem como na evolugao social
e demografica positiva das areas envolvidas. Salienta-se o facto de que quer a solugéo
base, quer as vias alternativas em estudo ndo sobrepdem nenhuma edificacdo (habitagao,
actividade econdémica ou equipamentos colectivos).

No entanto, ocorrerdo alguns impactes negativos, durante a fase de construgéo, na area de
influéncia imediata das zonas a intervencionar ao longo do tragado. Tém por isso um
caracter essencialmente local e manifestam-se ao nivel da alteragao do ritmo e habitos da
vida quotidiana da populagao; da diminui¢do temporaria da acessibilidade local pelo corte e
desvios de caminhos (tendo-se verificado que ha caminhos que nesta fase de projecto que
nao foram restabelecidos localmente, procedendo-se no entanto ao seu restabelecimento
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em locais adequados que originardao deslocagdes mais longas e demoradas), e, das
alteragdes nas condi¢cdes da qualidade de vida, nomeadamente com o aumento dos niveis
sonoros e emissdes de poeiras decorrentes de operagdes de movimentagdes de terras.

Saliente-se que a utilizagédo da infra-estrutura vira a relacionar-se num futuro préximo, com
industrias que estdo projectadas para a area em estudo, com particular destaque para a
Zona industrial de Mértola, com limite de expansdo definido, factor que incrementara a
utilizagdo do novo tragado.

Ao nivel do trafego local, ndo se prevé que o mesmo venha a sofrer alteragdes relevantes,
ja que na area em estudo o volume de trafego é escasso. Contudo, e ao nivel da ligagéo
entre o sotavento algarvio e a capital distrital de Beja esta infra-estrutura permitira um
escoamento mais eficaz da circulagdo automével que se processa de e para a regiao
turistica do Algarve.

Este eixo rodoviario servira de elo de ligacdo entre o sotavento algarvio e Beja, canalizando
o trafego automovel até a ligagdo com o IP 2 e com a AE 2.

Para minimizar os impactes decorrentes da execug¢ao do projecto dever-se-a:

’0

% Antes do inicio da obra, ser elaborado um plano de desvios de transito e de
percursos alternativos para a circulagdo rodoviaria e pedonal, que garanta a menor
perturbacao possivel em termos de mobilidade da populagéo e para o qual deverao
ser consultadas as Autarquias e outras entidades oficiais competentes;

5

S

Antes do inicio das obras, deverdo ser promovidas acgbes de informacgéo local,
sobre a localizagdo, os objectivos, os beneficios e os impactes negativos
associados ao projecto, bem como sobre a duracéo e calendarizagéo prevista para
0 mesmo, no sentido de favorecer um maior grau de adesao ao projecto e de
aceitacao dos custos sociais gerados;

% Afastar, o mais possivel, os locais afectos aos estaleiros, depdsito de materiais e
outros espagos de apoio a obra de areas urbanas, de lazer e de culto para as
populagdes, devendo proceder-se a sua correcta delimitagao e sinalizagao.

No que diz respeito aos residuos, constata-se que a area de implementagao do projecto é
servida por dois sistemas de gestao, nomeadamente a AMALGA (Associagdo de Municipios
Alentejanos para a Gestdo do Ambiente) e a ALGAR (Sistema Multimunicipal do Algarve —
Sotavento), sendo que dos trés municipios abrangidos pela implementacdo do projecto, o
Concelho de Beja é o mais significativo em termos de produgéo de residuos.

Relativamente aos impactes previstos com a implementagao do projecto, podem referir-se
0s processos de construgdo, durante os quais é previsivel a produgao de varios tipos de
residuos, como por exemplo, residuos do corte e serragem de pedra, Oleos usados,
embalagens, absorventes, panos de limpeza, materiais filirantes e vestuario de protecgao
nao especificado, residuos de explosivos, residuos de construgdo e demoli¢do, residuos de
asfalto, alcatrdo e produtos de alcatrdo, terras, residuos urbanos e residuos similares do
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comércio, industria e servigos, tintas, colas, resinas e residuos proveniente de desmatacgao,
para os quais deverdo ser estabelecidos procedimentos de recolha, armazenamento e
deposigao final adequada.

Em relagédo a fase de exploragcédo da via, prevé-se a producdo de éleos usados, pegas e
detritos de veiculos, materiais equiparados a residuos urbanos e residuos de limpeza e
manutengao da estrada, para além de outras substancias que possam ocorrer em caso de
acidentes rodoviarios, sendo que nao se distinguem alternativas de tragado preferenciais.

A produgdo destes tipos de residuos, tanto em fase de construgdo, como em fase de
exploracéo do projecto, poder&o ser controlados com a implementacéo de algumas medidas
de minimizagao eficazes. Assim, durante a fase de construgao, devera evitar-se a deposi¢cao
temporaria de residuos produzidos na obra, devera ser elaborado e implementado um plano
integrado de gestdo de residuos, as operagdes de desmatagédo deverdo ser correctamente
planeadas e realizadas, os O6leos usados provenientes de veiculos, maquinaria e
equipamento necessario a construgado da infra-estrutura, deverao ser armazenados em
condi¢des apropriadas e recolhidos por empresas licenciadas para o efeito, deverdo ser
definidas as operagdes de armazenagem em locais apropriados e especificos para todos os
tipos de residuos produzidos, o material proveniente das escavagdes devera ser utilizado,
sempre que possivel, no prolongamento dos aterros e na integragdo paisagistica da via e
apos o término da fase de construcdo, devera ser assegurada a remogao de todo o tipo de
materiais residuais produzidos na area afecta a obra. No que diz respeito a fase de
exploragéo, podem referir-se medidas de minimizagdo como a remog¢ao periédica dos
residuos que se possam acumular no separador central, nas bermas e nos taludes da
estrada e a elaboracdo de planos de emergéncia em caso de acidentes de viacéo.
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IV PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

De acordo com o Decreto-Lei 69/2000, todos os projectos alvo de um processo de A.lLA.
devem ser acompanhados, durante a fase de construgédo e exploragcédo, de um programa de
monitorizagao.

Deste modo, esta componente é de grande importancia pelo facto de permitir conhecer
melhor os reais efeitos do Projecto, a criagdo de uma base de informagdo que conduza a
melhoria dos procedimentos ambientais e a uma estratégia de desenvolvimento para as
fases de construcao, exploragado e desactivagao.

Assim, apresenta-se genericamente as linhas de orientagdo dos Planos de Monitorizagao
para os Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro e Fauna e Flora.

1.  RECURSOS HiDRICOS

A necessidade em se implementar um plano de monitorizagéo (P.M.) da qualidade de agua
superficial surge devido a existéncia de importantes linhas de agua num contexto local e
regional. Embora no Estudo de Impacte Ambiental esteja referido que as linhas de agua
intersectadas pelo tragado rodoviario nos locais definidos no projecto rodoviario ou na sua
envolvente, ndo apresentam qualquer tipo de utilizagdo humana (quer para consumo
humano, para rega ou para utilizacdo balnear, o que pressupde um contacto directo),
considera-se que um P.M. devera monitorizar locais que possam ser afectados pelas
accdes de construcdo deste projecto rodoviario procurando salvaguardar a aptiddo dessas
linhas de dgua como suporte para vida aquicola existente.

2. QUALIDADE DO AR

O processo de monitorizagdo da qualidade do ar surge na necessidade de verificagdo dos
impactes previstos do funcionamento da via, de modo a permitir a recolha de informacao de
modo a se realizar uma avaliacdo ambiental estratégica do empreendimento.

3. AMBIENTE SONORO

E pertinente a definicdo de um plano de monitorizagdo que avalie da sua fiabilidade,
justificavel para o caso da componente acustica, na fase de exploragédo da infra-estrutura
em analise, devido ao caracter prévio do estudo de impacte ambiental. Também para a fase
de construcdo se afigura bastante relevante a definicdo de um plano de monitorizagao: as
diferentes fontes de ruido associadas, nem sempre caracterizaveis do ponto de vista de
emissao de ruido, dificultam a realizacdo de prospectivas fiaveis que traduzam o ambiente
sonoro que se ira verificar.
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O processo de monitorizacdo devera permitir obter informagdo de forma a caracterizar,
entender e detectar, a tendéncia da variavel “nivel sonoro de ruido”, no espago e no tempo.

Assim o programa de monitorizagao proposto permitira:
¢ Informar sobre a situacao real,;
* Avaliar do grau de incerteza inerente as técnicas de predig¢éo;
* Avaliar da necessidade de medidas de minimizacéo;
* Verificar da eficacia das medidas de minimizacao adoptadas;
* Identificar tendéncias de forma a poder preveni-las, quando nocivas.

A definicdo de um processo de monitorizagdo deve assentar ndo sé no conhecimento
detalhado da fonte de ruido e dos locais expostos, como dos meios econdmicos e técnicos
disponiveis. Estes ultimos aspectos sdo muitas vezes determinantes da extensao e detalhe
do processo em causa.

Propde-se, porém, que o processo de monitorizagdo, nas duas fases (construgéo e
exploragao) seja do tipo directo, ou seja medi¢des “in situ”, por amostragem no espago e
discreta no tempo.

4. FAUNAE FLORA

O programa de monitorizagdo recomendado, pretende definir as directrizes base para a
elaboracdo do mesmo aquando da fase de projecto de execugdo. O programa de
monitorizagdo proposto nesta fase de projecto, pretende indicar as espécies que devem ser
alvo de monitorizacao e o tipo de estudo a realizar numa fase posterior.
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V IMPACTES NEGATIVOS QUE NAO PODEM SER
EVITADOS

E possivel reduzir, em certa medida, a magnitude de alguns impactes negativos previstos
face as medidas minimizadoras propostas. No entanto, evitar a ocorréncia de certas
alteracbes nao é, de facto, possivel. Referem-se em seguida os principais impactes
negativos que, pela sua natureza, ndo poderdo ser evitados:

e Ocupagéao de solos incluidos na Reserva Agricola Nacional e/ou com boa aptiddo
agricola; Reserva Ecoldgica Nacional; Areas com Sensiveis com estatuo de
Proteccgao;

e Aumento da superficie de escoamento resultante da impermeabilizagdo do terreno
devido a via rodoviaria;

e Aumento da perturbacdo humana sobre os ecossistemas terrestres. Sera
necessario regulamentar e controlar novas infra-estruturas, por exemplo: de
acessos, edificios ou areas industriais. Todas as novas obras estardo associadas a
uma maior pressdo humana sobre comunidades floristicas e faunisticas;

e Alteragao do uso do solo.

Na fase de construgdo, apesar de temporarios, nao se poderao evitar alguns impactes mas
que podem ser minimizados:

e O aumento da dificuldade na acessibilidade a habitagbes e areas industriais
situadas na proximidade da obra (até se concluir o seu restabelecimento);

e O corte de caminhos agricolas;
e Degradagdo das comunidades vegetais, incluindo alteragdes edaficas no meio;
e O aumento das poeiras e do ruido proximo da obra;

A maior circulacdo de viaturas e pessoas ligadas a construgdo da via que ira
necessariamente interferir com o ambiente social da regi&o.
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VI  ANALISE COMPARATIVA

1. SOLUGOES / ALTERNATIVAS

De seguida sera realizada uma breve analise comparativa de solugbes para cada descritor
ambiental analisado, sendo indicada a preferéncia por uma das solugdes, de tragado, bem
como, 0 motivo da sua preferéncia, de forma a se optar pela opcado ambientalmente mais
favoravel.

Salienta-se ainda que, para alguns descritores ambientais, a andlise comparativa entre as
diversas solugbes nao permitiu determinar diferengas relevantes em termos de impactes
associados a cada uma delas, pelo que para os seguintes descritores ambientais: Clima,
Recursos Hidricos, considerou-se somente penalizante as Alternativas D e H, uma vez
que a H é atravessada por dois viadutos, e também porque Atl. H e Alt. D desenvolvem-se
relativamente préximas de charcas, represas e em particular de uma albufeira de dimensdes
significativas. No entanto, ndo se vislumbram diferengas significativas capazes de
determinar a escolha de um tragado; Qualidade do Ar; Patriménio e Componente Social.

Genericamente e avaliando todas as condicionantes no dmbito da analise geolégica e
geomorfolégica, a melhor solugdo para o inicio do tragado do 1C27, seria utilizar a
Alternativa A. No entanto, uma vez que a Alternativa B e a Alternativa C sdo menos
penalizantes do que a Solugdo Base, torna-se imperativo a utilizagdo da Solugdo Base, do
km 0+000 até ao km 6+500, para assim, se compatibilizarem as ligagbes atras referidas,
continuando posteriormente pela Alternativa C até a Solugdo Base. Uma vantagem
acrescida da Alternativa B é o facto de evoluir durante cerca de 3 km sobre a EN 122, ja
existente e efectuar também algumas rectificagdes a actual estrada nacional.

Seguidamente, ndo ha vantagens o6bvias para qualquer alternativa, sobre a Sol. Base, no
entanto a escolha da Alternativa G em matéria de movimentacgao de terras pode ser menos
penalizante. Nestas condi¢Ges e face ao ja referido deverao ser outros aspectos, que néo os
geoldégico-geotécnicos, a determinar o corredor mais conveniente para o tragado do IC27.

No que diz respeito aos Solos, até ao km 26+840 da Solugdo Base nenhuma das
alternativas projectadas oferece maior vantagem em termos de preservagédo da qualidade
dos solos que as outras. No entanto, que a Alternativa B apresenta a vantagem de se
sobrepor durante cerca de 3 km a actual EN 122-1.

A partir do km 26+840 da Solugao Base, altura em que surge a hipétese de se considerar a
Alternativa E (km 0+000 a 4+597), sera favoravel a adopgéo da Solugédo Base, uma vez que
a primeira atravessa uma mancha de solos de qualidade ligeiramente superior, aos quais
nao estdo associadas tantas limitagdes quanto as que os solos atravessados pela Solugéo
Base apresentam.
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A partir do km 32+500 surge a Alternativa F, que é penalizante uma vez que se desenvolve
em solos de boas aptidées agricolas, considerando-se desta forma, que nado sera
aconselhavel a adopcéao da Alt. F, em detrimento da Solugao Base.

A Alternativa G, também ¢é igualmente considerada como menos favoravel, uma vez que
atravessa mancha de solos de aptidao agricola e espago como RAN (Reserva Agricola
Nacional).

A analise comparativa entre a Solugdo Base e a Alternativa H revela que a ultima, atravessa
uma maior area de solos de boas aptiddes agricolas, sendo deste modo, considerada a
Solugao Base.

A Alternativa | e J, também surge como mais desfavoravel, uma vez que implica a afectacao
irreversivel de uma maior area de solos com boas aptiddes agricolas.

Em termos de Ambiente Sonoro foram consideradas duas opgdes favoraveis do tracado
em estudo. Prevendo-se ainda medidas de minimizagdo sempre que 0S niveis sonoros
ultrapassem o valor de 45 dB(A), durante o periodo nocturno, garantindo boas condi¢des na
qualidade do ambiente sonoro. Deste modo, a 12 opgéo valida foi: Solugao Base, Alternativa
D e Solugdo Base até ao fim do tragdo. A 22 opgéo valida considerada foi: Solugao Base.
Alt. A, Solugao Base, Alt. D. Solugéo Base, Alt. F e Solugao Base.

No que diz respeito a Fauna e Flora, em sintese foi considerada a adopgéo das seguintes
alternativas: Solucdo base + Alternativa B + Alternativa C+ Solugdo base + Alternativa G +
Alternativa F + Alternativa H + Alternativa | + Alternativa H + Solugdo Base, por serem
estas as que melhor permitem minimizar os impactes na area de estudo.

Considerando a afectagao de manchas REN, (Reserva Agricola Nacional e manhas RAN, a
solugao considerada como mais favoravel foi a: Solugdo Base, Alternativa B, e o restante da
Alternativa C, Alternativa E, Solucao Base, Alternativa H e Solugéo Base.

Para os Usos do Territério foi considerada a adop¢ao da Sol. Base, Alt. E, Solugéo Base,
Alt. G, Alt. J, Alt. H e Alt I. Para o escritor ambiental, Paisagem, considerou-se a seguinte
sequéncia: Sol. Base + Alt. B e Alt. C + Sol. Base + Alt. E + Sol. Base.

Desta forma, considera-se que no inicio do tragado a solugéo base, aproxima-se ao tragado
da EN 122, traduzindo-se por uma menor tendéncia de impactes negativos significativos,
nomeadamente por um balango de terras mais equilibrado da Alt. B e Alt. C, quando
comparadas com 0s km respectivos da Solugdo Base, e da Alternativa B se sobrepor
durante cerca de 3 km a actual EN 122-1 favorecendo assim uma menor afectagdo de solos
com aptiddao agricola, espagos classificados como REN e a afectagcdo de outras
condicionantes legais do territério, onde a Solugéo Base e Alternativa A afectam a Reserva
Bioldgica Natural.

De seguida a opgao mais favoravel é a Solugdo Base uma vez que a alternativa D e E, sao
consideradas mais penalizastes na quase maioria dos descritores ambientais considerados,
nomeadamente, na maior movimentacao de terras (alternativa D apresenta impactes muito
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significativos), na maior proximidade da Alternativa D de charcas, e maior afectagdo de
manchas de solos de qualidade ligeiramente superior a da Solugdo Base (principalmente a
alternativa E).

Nos quildmetros seguintes, a opgao recai sobre a adopgao da Alternativa F e G, e
consequentemente a ligacdo FG uma vez que globalmente, estas alternativas acompanham
a EN 122, evitando em grande medida o abate de azinheiras na area de Algodor, de
manchas de montado existentes, (importantes para a avifauna), € na menor movimentagao
de terras da Alternativa G.

Na parte final do tragado, a alternativa H, derivando da ligagdo FH diminui
consideravelmente os impactes quando comparada com a solugao base:

> em termos de fauna e flora, esta salvaguarda uma zona de montado e uma zona
interior da Ribeira de Terges, ambas pouco intervencionadas/perturbadas e com
boas potencialidades para a ocorréncia de espécies protegidas de avifauna,

» pela proximidade a EN 122 evitando-se a fragmentagédo de manhas de montado e
de areas esteparias que sustentam uma importante comunidade de vertebrados,

» e implica ainda uma menor destruicdo de habitats e também pelo afastamento da
alternativa H do Parque Natural do Vale do Guadiana no seu limite norte.

2. NOS RODOVIARIOS

Face ao referido no EIA e relativamente aos objectivos propostos para os Nos Rodoviarios
N.° 3, 8 e 9 (Solugcdo Base), e os correspondentes N.° 2B (Alternativa B), N.° 1H e 2H
(Alternativa H) e N.° 11 (Alternativa I), é pretensdo dos mesmos, beneficiar a populagédo dos
aglomerados populacionais mais representativos da regido, assegurando a sua
acessibilidade directa ao tragado, o que, e conforme se constatou, ndo € o caso dos Nés
referidos.
Por isso, entende-se, e uma vez que as previsdes de trafego ndo justificam a implantagéo
de NOs naqueles locais, que deverdo ser os mesmos retirados, considerando-se a
alternativa de nao construgao.
Acresce a este facto, a identificacdo de impactes ambientais significativos na paisagem e
movimentacgdes de terras, e muito significativos na afectagdo ao uso do solo, nos factores
ecoldgicos e nas serviddes e restricdes em areas sensiveis com estatuto de protecgao legal
(REN, Parque Natural do vale do Guadiana, Rede Natura 2000 -Sitio 12 fase — Guadiana,
ZPE do Vale do Guadiana e ZPE de Castro Verde).
No entanto, e considerando os seguintes pressupostos:

» Adopcgao da combinagdo mais favoravel ambientalmente indicada no EIA;

» Nao construgdo do N6 1H e 2H (conforme referido no EIA, em virtude da

identificagdo de impactes ambientais significativos ndo minimizaveis).
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Temos o seguinte:
» Os utentes e as povoacgoes, deixardo de ter acessibilidade directa ao IC27 e a rede
rodoviaria nacional, perto do km 40+500 da Solugao Base, sendo a mesma reposta
perto do fim do tragado (km 60+000).

Deste modo, este facto contradiz os objectivos fundamentais de tragado de um IC, uma vez
que nao permitird a acessibilidade directa ao mesmo num espagamento superior a 20+000
km.

Em face desta questdo, e independentemente do anteriormente referido, recomenda-se
numa perspectiva rodoviaria e ambiental a implantagdo do N6 2H preferencialmente ao N6
1H, numa Ooptica da continua acessibilidade das povoagdes e utentes da rede rodoviaria
nacional ao tragado do IC27.

Assim sendo, alerta-se para o facto de ser necessario considerar a adopg¢do do N6 2H, em
detrimento do N6 1H, uma vez que o mesmo, acarreta impactes ambientais menos
significativos, associados sobretudo a proximidade a E.N. 122.
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VII ANALISE CONCLUSIVA

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Itinerario Circular (IC) n.° 27, que fara a ligagao
entre Alcoutim e Albernoa, em fase de Reformulacédo do Estudo Prévio, permitiu caracterizar
0 ambiente biofisico e s6cio-econémico da regido em estudo e, muito em particular, das
futuras areas a afectar, directamente, pela implementagdo das diferentes solugdes do
tragado.

Em fase de Estudo Prévio, permitiu o EIA agora apresentado caracterizar o ambiente
biofisico e s6cio-econémico da regido em estudo e, muito em particular, das futuras areas a
afectar, directamente, pela implantagdo das diferentes solugdes do tragado.

Tal como referido e através da andlise global do Estudo de Impacte Ambiental conclui-se
que nao existem situagdes que inviabilizem a execugéo do projecto, no entanto, e uma vez
que para algumas componentes se verificam impactes significativos e muito significativos, é
fundamental que todas as medidas minimizadoras e compensatorias definidas sejam
adequadamente implementadas e/ou adoptadas nas fases de projecto seguintes.

Sao igualmente definidas, para cada componente estudada ao longo do Estudo de Impacte
Ambiental, algumas recomendagbes para a fase de Projecto de Execugdo e do
Acompanhamento Ambiental da Empreitada.

Da Avaliagdo de Impactes Ambientais efectuada neste Estudo de Impacte Ambiental
concluiu-se que, para além da implementacdo das medidas de minimizacao indicadas, sera
também necessario a adequada pormenorizacdo e implementacdo dos Programas de
Monitorizacdo em fases de estudo posteriores.

Com base nos estudos efectuados e resultados obtidos, pode concluir-se que a melhor
opgao é:

+  SoL.BASE + ALT. B + ALT. C + SoL. BASE + ALT. G + (LIGAGAO FG E FH) +ALT. HE SoL. BASE
ATE AO FIM DO TRAGADO.

Venda Nova, Agosto de 2005
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