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1.  INTRODUGCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental
do Troco 1 da Via Oriental de Cascais (VOC) em fase de Estudo Prévio.

A VOC constitui uma via municipal que se insere na rede viaria estruturante do concelho
de Cascais.

O projecto insere-se assim totalmente no concelho de Cascais, nas freguesias de
Carcavelos e S. Domingos de Rana, conforme se observa na figura de enquadramento
administrativo (FIG. 1).

O tracado desenvolve-se entre o Bairro de S&o Miguel das Encostas, a Sul da
Auto-estrada A5 e o Bairro do Pinhal, a Norte, fazendo a transposicdo da Auto-estrada de
Cascais (Ab) imediatamente a Nascente do né de Carcavelos. Apresenta na sua
totalidade uma extensao de 2 430 metros (FIG. 2).

A Cémara Municipal de Cascais adjudicou o projecto a GEESTRADA, Consultores de
Engenharia de Estradas, Lda. que encarregou a AGRI-PRO Ambiente Consultores, S.A
da realizagdo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA).

O presente Resumo Nao Técnico pretende, de uma forma simples e concisa, apresentar
as informacgdes, conclusdes e recomendagdes de maior relevo do Relatério Sintese do
Estudo de Impacte Ambiental.
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2. JUSTIFICACAO DO PROJECTO

A Via Oriental de Cascais insere-se numa estratégia da Camara Municipal de Cascais
para dotar o concelho de vias rodoviarias estruturantes.

Estas pretendem estabelecer uma ligacdo mais directa e fluida entre os varios pontos do
concelho de Cascais em alternativa ao frequente uso de estradas de dmbito nacional e
regional, como a A5 e EN6 (Marginal) ou de arruamentos urbanos que implicam sempre
tempos de deslocacao elevados. O objectivo desta rede é criar uma malha, constituida
por duas vias longitudinais (uma a Norte da A5 — VLN, e outra a Sul — VLS) e trés vias
transversais: circular a Nascente de S. Jodo, circular a Nascente de S. Pedro e Via
Oriental de Cascais, que cobrem todo o concelho nas principais direc¢des e permitem o
acesso as vias de maior importancia regional e de ligacao com o exterior que sdo a A5, a
ENG6 e a Variante a EN6-7 (ver FIG. 2).

A VOC é uma necessidade muito sentida no concelho de Cascais por motivos de
ordenamento, de melhoria das acessibilidades e de descongestionamento de trafego de
outras estradas, contribuindo de forma integrada para a melhoria da qualidade vida e
para o desenvolvimento socioeconémico do concelho.

Com esta via o trafego de maior curso do interior do concelho e que se desloca no
sentido Norte — Sul serd assim desviado dos arruamentos interiores, hoje transformados
em vias principais, com evidentes prejuizos para a fluidez do trafego e para as condicbes
de vida das areas urbanas atravessadas.

Uma via com as caracteristicas da VOC, que pretende funcionar como uma via rapida
mas com constantes ligacdes a rede viaria local, evita que seja criado o efeito de barreira
dentro do concelho, o que acontece, por exemplo, com a Ab.

Com a conclusao integral da VOC esta estrada constituird assim uma alternativa a
EN249-4, actualmente muito congestionada e uma solucdo para evitar que todo o trafego
de passagem Norte — Sul atravesse o né de Carcavelos da A5, o que cria actualmente
problemas no préprio servigo da auto-estrada nesta zona do no.
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3. ENQUADRAMENTO DO PROJECTO

O troco em analise, entre o Bairro de S. Miguel das Encostas, a Sul da A5 e o Bairro do
Pinhal, a Norte desta auto-estrada corresponde ao primeiro troco da Via Oriental de
Cascais (VOC), a qual, no seu conjunto, assegurara a ligacdo a Trajouce e a Abdébada,
no limite norte do concelho de Cascais, e ao concelho de Sintra.

A Camara Municipal de Cascais nao tendo capacidade financeira para a constru¢do da
VOC em uma Unica empreitada e consciente da necessidade de tal facto ndo poder ser
obstaculo para o desenvolvimento integrado dos terrenos marginais a via, tem prevista a
construcdo da VOC por trogos coerentes e que permitem faseadamente atingir o seu
objectivo.

Os trogos que constituem a VOC sdo assim 0s seguintes:

- Trogo 1 — que liga o Bairro de S. Miguel das Encostas e o Bairro do Pinhal,
correspondente ao projecto em analise;

- Troco 2 — que da continuidade ao Troco 1 até a Conceicao da Abdbada;

- Troco 3 —que liga o Trogo 2 a Trajouce e a Abdbada, no Concelho de Sintra.
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4. DESCRICAO DO PROJECTO

4.1 Descricdo Geral

O Trogo 1 da Via Oriental de Cascais (VOC) tem inicio na Variante a EN6-7, no Bairro de
Sdo Miguel das Encostas, na freguesia de Carcavelos, a Sul da auto-estrada A5, e
termina no Bairro do Pinhal ja na freguesia de Sdo Domingos de Rana, a Norte da Auto-
estrada A5.

Apresenta uma extensao total de 2 430 metros, repartidos em trés eixos a que acrescem
mais cinco rotundas para as ligacdes a rede local:

Designacao Extenséo Observacées
Eixo / Rotunda (metros) §
Rotunda 1 151 A construir
Eixo 1 762 A construir
Rotunda 2 (inserida ao km 0+460 A construir
) 145
do Eixo 1)
Rotunda 3 145 A construir
. Parcialmente existente e a
Eixo 2 43l integrar na VOC
Existente e a integrar na
Rotunda 4 139 VOC
. Existente e a integrar na
Eixo 3 456 VOC
Existente e a integrar na
Rotunda 5 201 VOC
Total 2430 m

Na FIG. 3 apresenta-se 0 esboco corografico com a localizagdo do projecto a escala
1:25 000, podendo na FIG. 4 apresentada no ponto 6, observar-se a sua implantagéo
sobre fotografia aérea a uma escala de maior pormenor.

Como ja referido o Troco em estudo é constituido por trés eixos e cinco rotundas. Tem
inicio na Rotunda 1 a construir na articulagdo com a Variante a EN6-7, que por seu
intermédio faz a ligacdo a A5 e a Estrada Marginal.

Segue-se o0 Eixo 1, com 762 metros que se desenvolve em zonas de matos, transpondo a
ribeira de Sassoeiros por duas vezes. A Rotunda 2, sensivelmente ao km 0+500 do Eixo
1, assegura o restabelecimento as vias locais.

A Rotunda 3 faz a ligacdo entre o Eixo 1 e o Eixo 2 e também se desenvolve em zona de
matos.

O Eixo 2, com 431 metros de extensdo, tem uma orientagdo paralela a A5 e coincide com
uma via ja existente a partir de cerca do km 0+120 e até ao seu final, na Rotunda 4,
fazendo assim o aproveitamento de arruamentos ja construidos. Esta rotunda, que
também j& se encontra construida, assegura a ligagao entre o Eixo 2 e o Eixo 3.
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O Eixo 3, com 456 metros, que transpde a A5 em viaduto, coincide também com uma via
ja existente e termina na Rotunda 5, também ja em exploracao e onde também finaliza o
Troco 1 da VOC.

Toda a extensao de tracado coincidente com vias actualmente existentes encontra-se ja
inserida em meio urbano, prevendo-se neste caso apenas a sua adaptagdo, de modo a
integrarem passeios laterais e um separador central (constituido também por um passeio)
e serem dotados do mesmo tipo de pavimento que se prevé para as zonas da VOC a
construir de raiz.

O Eixo 1 é constituido por duas faixas de rodagem com 7 metros de largura cada,
separador central com 2 metros e ladeado por passeios com 2,5 metros. Os Eixos 2 e 3
tém duas faixas de rodagem com 6,5 metros de largura cada e bermas interiores de
0,5 metros. O separador central tem 1 metro de largura e 0s passeios 2,5 metros.

As rotundas sd@o constituidas por faixa de rodagem com 8 metros de largura, berma
interior, com 1 metro e com passeio exterior com 2,5 metros, a excepc¢ao da Rotunda 5
que apresenta uma faixa de rodagem com 12 metros de largura.

O pavimento previsto tem uma composicdo que lhe permite uma elevada reducéo do
ruido provocado pela circulacdo automével, tendo sido escolhido pelo facto da VOC se
inserir em zona urbana e funcionar como uma via onde é necessario garantir as
acessibilidades as habitacdes e a circulacdo de pedes nos passeios, nao sendo portanto
compativel com a execucdo de outras medidas de proteccdo acustica como barreiras
acusticas.

4.2 Movimentacdo de Terras

Para a execucdo do Troco 1, prevé-se a movimentacdo geral de terras como a seguir se
descrimina no Mapa Resumo de Terraplenagens (Quadro 1). Os taludes, quer de
escavacdo quer do aterro, serdo bastante suaves e em geral com uma altura muito
reduzida.

Quadro 1 — Movimento de Terras

. Escavacéo Aterro Balanco
Eixo (m3) (m3) (m3)
Eixo 1 168 39 343 -39 175
Eixo 2 9332 1468 7 864
Eixo 3 3910 95 3815
Total 13410 40 906 -27 496
Estudo de Impacte Ambiental — Estudo Prévio 7
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No Quadro 2 apresenta-se o Trafego Médio Diario Anual (TMDA) previsto para 0s anos
2008, 2018 e 2028, sendo que o0 ano 2008 corresponde ao ano de entrada em

exploracao.

Quadro 2 — Trafego Médio Diario Anual (TMDA) no Trogo 1 da VOC

Ano Trocgo Total Pesados | Ligeiros
Eixo 1 (Rotunda 1 a Rotunda 2) 13820 220 13600
Eixo 1 (Rotunda 2 a Rotunda 3) 15750 250 15500

2008 Eixo 2 (Até derivacéo) 18690 290 18400
Eixo 2 (Depois da derivagao) 20250 350 19900
Eixo 3 29230 630 28600
Eixo 1 (Rotunda 1 a Rotunda 2) 20720 320 20400
Eixo 1 (Rotunda 2 a Rotunda 3) 19910 310 16600

2018 Eixo 2 (Até derivagéo) 26820 420 26400
Eixo 2 (Depois da derivagao) 29680 480 29200
Eixo 3 36240 740 35500
Eixo 1 (Rotunda 1 a Rotunda 2) 29390 490 28900
Eixo 1 (Rotunda 2 a Rotunda 3) 26640 440 26200

2028 Eixo 2 (Até derivacao) 35280 580 34700
Eixo 2 (Depois da derivacao) 38760 660 38100
Eixo 3 47170 970 46200

A velocidade de circulagéo sera o de vias urbanas, ou seja, 50 km / hora.

Estudo de Impacte Ambiental — Estudo Prévio
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5. DESCRICAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

A area do projecto localiza-se no concelho de Cascais (na regido a Oeste de Lisboa), e
insere-se nas freguesias de Carcavelos e Sdo Domingos de Rana.

O tracado desenvolve-se entre o Bairro de S&o Miguel das Encostas, a Sul da
Auto-estrada A5 e o Bairro do Pinhal, a Norte, fazendo a transposicdo da Auto-estrada de
Cascais (Ab) imediatamente a Nascente do né de Carcavelos. Apresenta na sua
totalidade uma extensao de 2 430 metros.

Do ponto de vista geomorfolégico, a zona de implantacdo apresenta o relevo pouco
acidentado, embora com altitudes sempre crescentes do seu inicio, junto a Variante a
ENG6-7, até ao Bairro do Pinhal, onde termina.

Ao nivel da ocupacdo do solo, a estrada em estudo insere-se numa zona fortemente
povoada, onde 0s matos e as areas sociais predominam na envolvente de quase toda a
via.

Nos locais onde existe construcao (edificacfes, arruamentos), a area engloba solos com
aptidao agricola que, no entanto, se encontram fragmentados e inseridos nos intersticios
da malha urbana, sendo ocupados por matos. Os restantes solos sao solos com aptidao
agricola apenas marginal.

Em termos climéticos, a regido onde se insere a via sofre influéncias mediterranicas, o
que justifica o clima ameno do local, ou seja, os Invernos e os Verfes sdo moderados.

O Trogo 1 da Via Oriental de Cascais insere-se numa pequena bacia cuja linha de 4gua,
a Ribeira de Sassoeiros, desagua directamente para o Oceano Atlantico. A ribeira é
interceptada pela via em trés pontos. Esta ribeira tem associado um leito de cheia e a
existéncia de dois estrangulamentos para jusante do local da VOC que sao responsaveis
por alagamentos pontuais nessas zonas.

Em termos da qualidade da agua, a agua da ribeira de Sassoeiros tem um regime
torrencial, ndo tendo &gua no Verdo e apresenta-se com aspecto bastante degrado, ndo
Ihe estando associado qualquer uso.

Em relagéo a qualidade do ar esta apresenta-se em geral com boa qualidade.

Ao nivel do ambiente sonoro, a grande maioria dos locais analisados na envolvente da
futura estrada tém niveis de ruido relativamente baixos, quer no periodo diurno quer no
periodo nocturno, respeitando-se os valores legais dos niveis de ruido para zonas mistas
(65 dB(A) no periodo diurno e 55 dB(A) no periodo nocturno). No entanto, 0s locais mais
proximos das vias com elevado trafego (Variante a EN6-7 e auto-estrada A5) apresentam
valores de ruido mais elevados que ultrapassam por vezes os valores legais.

Estudo de Impacte Ambiental — Estudo Prévio 10
Via Oriental de Cascais — Trogo 1 Resumo N&o Técnico
Julho 2006



\\\\

A
AGRIL.PRO

CONSULTORES, S.A.

As caracteristicas ecoldgicas da zona definem-na como tendo um baixo valor, quer em
termos do coberto vegetal quer em termos da fauna associada, em consequéncia da
grande urbanizacdo de toda a zona. De referir também que esta area nao faz parte
integrante de nenhuma area classificada em termos de conservacao da natureza.

Na paisagem da area de estudo podem-se diferenciar duas unidades morfolégicas e
visuais, com evidente relacdo com o modo de uso do espaco. Dominam 0s espacos
urbanos, constituindo uma malha desordenada. No corredor por onde esta previsto
passar a estrada, predominam as areas de matos até cerca do inicio do Eixo 2 e estas
areas apresentam uma dimensdao reduzida, estando envolvidas por habitacGes. A partir
do referido ponto, a VOC aproveita para o seu desenvolvimento arruamentos existentes
em zona urbana, recentemente executados ou melhorados e onde facilmente se
consegue a adaptacao para as caracteristicas de via pretendida (com passeios laterais e
central e o tipo de piso referido na Descricdo do Projecto).

Na socioeconomia, o concelho de Cascais, onde se insere todo o tracado, caracteriza-
se por um forte crescimento populacional. A sua atractividade para a implantacdo de
novas familias é elevada, sendo atestada pela procura de habitacdo e expansdo urbana.
Em termos das actividades econémicas, é visivel a reduzida importancia da actividade
agricola, sendo a zona caracterizada pelo emprego da populacdo nos sectores dos
servicos e comércio. Para Norte, €, no entanto, caracteristico a forte ocupacao industrial,
como é o caso de Trajouce, na freguesia de Sdo Domingos de Rana. Neste ambito um
dos objectivos de criacdo da VOC € precisamente 0 acesso aos polos industriais
existentes particularmente em Trajouce e, simultaneamente, um melhor acesso as zonas
de servicos e residenciais que registam um crescimento muito acentuado nesta zona a
Norte da Auto-estrada A5. Esta estrada constituird assim uma alternativa a EN249-4,
actualmente muito congestionada e uma solucdo para evitar que todo o trafego de
passagem Norte — Sul atravesse o né de Carcavelos da A5, o que cria actualmente
problemas no préprio servigo da auto-estrada nesta zona do no.

A concretizacdo da Via Oriental de Cascais, homeadamente do troco em estudo, esta
prevista nos planos de ordenamento locais, nomeadamente nos Planos Municipais de
Ordenamento do Territério (PMOT’s) da MSF, Inicio da VOC e Arneiro, que seguem as
orientacdes do Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa (PROT-AML), nomeadamente ordenando e estruturando o territério através da
implementacdo de uma rede viéria estruturante que ajudara a disciplinar os diversos usos
do solo. Os outros planos de ordenamento que se aplicam a area em estudo sdo o Plano
Director Municipal (PDM) de Cascais e o Plano de Bacia Hidrografica das ribeiras do
Oeste.

Por ultimo, e em resultado das pesquisas efectuadas e da observacdo do local, foi
identificado um sitio onde se detectaram vestigios de superficie com interesse
patrimonial (vestigios de ceramica e seixos de basalto), localizado no trecho entre as
Rotundas 1 e 2.
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6. AVALIACAO DE IMPACTES

6.1 Fase de Construcéo

Os impactes negativos da fase de construcdo relacionam-se numa primeira fase com a
afectacdo de solos pela implantacdo da via. Os seus impactes sdo considerados
globalmente reduzidos, dado que na totalidade serdo afectados 26 337,2 m? de solos,
marginais a area urbana e ocupados de um modo geral por matos mesmo quando
possuem aptidao agricola.

Com a execucao das terraplenagens nao se prevéem grandes movimentacdes de terras,
havendo 13 410 m® de terras afectas as escavacdes e a necessidade de 40 906 m® de
terras para aterro, de que resulta um défice final de 27 496 m® de terras, que dever&o
provir de uma pedreira licenciada, constituindo uma situacdo a ser devidamente
identificada em fase de Projecto de Execucéo.

Nao se prevéem deste modo impactes negativos significativos em termos geoldgicos e
na prépria morfologia da zona, pelo que sdo classificados de reduzidos, directos,
permanentes e irreversiveis.

Outro impacte previsto acontece ao nivel da flora, com a destruicdo do coberto vegetal
ao longo da faixa de intervencgdo. Este impacte reveste-se contudo de pouca importancia
neste projecto, uma vez que ndo sdo atravessadas &reas de valor ecoldgico,
correspondendo as zonas afectadas essencialmente a matos, que se inserem num
ambiente de grande crescimento urbano em gue os solos se encontram em grande parte
ja afectos a este uso (a quase globalidade do Eixo 2 e o Eixo 3 correspondem a
arruamentos ja existentes que serao integrados na VOC) ou a afectar futuramente.

De igual modo, ndo se verificam impactes com significado a nivel da fauna, devido ao
baixo valor ecolégico das faixas a afectar pela sua implantagdo. Assim, os impactes na
flora e fauna sdo negativos, reduzidos, directos, permanentes e irreversiveis.

Ao nivel dos recursos hidricos, os impactes negativos na fase de constru¢cdo séo, em
geral, pouco significativos, tendo em conta sobretudo as caracteristicas urbanas da zona,
e o facto da linha de &gua atravessada, a ribeira de Sassoeiros, ser restabelecida por
passagens hidraulicas de dimensionamento adequado respeitando-se o leito de cheia
para cheias centenarias. Os impactes sao negativos, reduzidos, directos,
permanentes e irreversiveis.

Em termos das alteracdes das condi¢cdes microclimaticas os impactes sao também
pouco significativos.

Assim, no grupo dos factores fisicos e ecoldgicos os impactes classificam-se de
globalmente de reduzidos pela pequena area intervencionada, caracteristicas do
projecto (homeadamente a reduzida extensdo e o facto de integrar em cerca de metade
do tracado arruamentos ja existentes) e caracter antropizado da zona.
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Dentro dos factores da qualidade do ambiente, e dado o caracter jA bastante
urbanizado da zona, esperam-se impactes com algum significado na qualidade do ar em
consequéncia da emissdo de particulas / poeiras e gases decorrentes das accfes de
construcdo. Estas accdes far-se-do sentir de forma mais directa nas zonas onde as
habitacdes ficam mais préoximas do tracado (Rotundas 1, 2, 4 e 5 e Eixo 3). Estes
impactes sdo negativos, moderados, directos, temporarios e reversiveis.

Durante a fase de construcdo prevé-se o aumento dos niveis de ruido na envolvente a
faixa de construcdo, devido a ac¢des da obra, movimentos de maquinas e circulagdo de
veiculos pesados. Estes impactes serdo negativos, embora reversiveis e temporarios,
directos e de magnitude moderada nos locais habitados.

No que respeita a qualidade da agua, atendendo a que a linha de agua interceptadas
pela via ndo apresentam grande importancia, tendo um caracter torrencial, na fase de
construcdo os potenciais impactes séo classificados de negativos, directos, reduzidos,
temporarios e reversiveis, desde que sejam também tomadas medidas com vista a sua
nao afectacao.

Tendo em conta o tipo de intervencdo e a sua pequena extensdo, 0S impactes nos
factores de qualidade do ambiente séo considerados elevados apenas no descritor
ruido.

Apesar da area em estudo ndo apresentar grande valor paisagistico, os trabalhos
decorrentes da construcdo da estrada, incluindo a implantacéo do estaleiro, v8o provocar
impactes que, apesar de temporarios e reversiveis, sdo negativos, reduzidos e
directos.

Em termos de ocupacdo do solo, o tracado afecta maioritariamente areas de matos
(49,7%) e éareas sociais (46,6%), verificando-se ainda a afectacio marginal de uma Area
Agricola e a transposicao da Infraestrutura Rodoviaria A5. Em termos de ocupac¢ao do
solo, as afectacBes sociais ndo sao significativas uma vez que, nas areas sociais
afectadas, a via em estudo coincidir com vias previamente existentes.

Em termos globais, os impactes originados pela construcédo e exploracdo da estrada ao
nivel da ocupacdo do solo, podem classificar-se em negativos, reduzidos, directos,
permanentes e irreversiveis.

Na socioeconomia foram analisadas as vertentes demografia / povoamento, actividades
economicas e emprego e qualidade de vida.

No primeiro caso, demografia / povoamento, os impactes consideram-se nulos, pela
pequena dimensdo da obra em causa nédo fazer prever aumento de residentes na zona e
pelo facto de ndo haver qualquer interferéncia directa com edificagdes.

Ao nivel das actividades econdémicas e emprego os impactes sdo positivos e
reduzidos, devido ao afluxo temporério de trabalhadores, ainda que expectavelmente
com pouca expressao, para a construcao da estrada.
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Os impactes negativos na qualidade de vida das populacbes estdo associados a
diminuicdo da qualidade do ar e ao aumento dos niveis de ruido devido as acgdes
desenroladas durante a fase de construcdo. Estes impactes sdo negativos mas de
magnitude reduzida a moderada em termos locais, sendo directos, temporarios e
reversiveis.

Globalmente, os impactes na socioeconomia s&o classificados de negativos,
reduzidos a moderados, temporarios e reversiveis.

Do ponto de vista das condicionantes legais constantes no PDM de Cascais,
correspondentes a RAN e REN, o tracado ndo afecta estas areas. Ao nivel de outras
condicionantes, verifica-se a intercep¢do de uma conduta da EPAL e de um Gasoduto da
Lisboa Gés, sendo que grande parte da extensdo da conduta e o gasoduto ndo deverdo
ser directamente afectados, ja que se inserem nos trocos que coincidem com
arruamentos existentes.

Em termos de ordenamento, o tro¢o em que a via sera construida de raiz insere-se em
Espacos de Proteccdo e Enquadramento, Espacos de Desenvolvimento
Estratégico e Espacos Urbanizdveis de Baixa Densidade definidos na Carta de
Ordenamento do PDM de Cascais. No restante tracado da via sobrepde-se a
arruamentos existentes.

Face ao exposto, os impactes na fase de constru¢cdo associados a afectacdo de
condicionantes, bem como de espacos definidos no PDM, sdo negativos, reduzidos,
directos, permanentes e irreversiveis.

No entanto, ao nivel de outros PMOT’s posteriormente definidos pela Camara Municipal
de Cascais (Planos de Pormenores da MSF, do Inicio da VOC e do Arneiro), a VOC e 0
seu canal encontram-se perfeitamente definidos, sendo considerada uma infraestrutura
estruturante para disciplinar e organizar o espaco e 0s usos nas manchas intercalares ao
tecido urbano ja consolidado.

De referir ainda que estes PMOT’s concretizam directamente as inten¢cées do PROT-AML
para esta unidade territorial, onde a par da melhoria da acessibilidades e de resolucéo de
congestionamentos de trafego com repercussdes mais regionais, se pretende a criacao
de uma rede viaria estruturante que discipline e organize todos os restantes usos do solo.

Face a analise realizada a nivel do Patriménio, verifica-se a afectagdo de um sitio
arqueoldgico localizado a Este do Bairro Sdo Miguel das Encostas, entre os km 0+050 e
0+350 do Eixo 1. Esta afectacdo implica que o impacte seja negativo, permanente,
irreversivel e de magnitude moderada pela afectacdo parcial que a mancha de
dispersédo de ceramica sofrera ao longo do corredor previsto.

Na fase de construcdo e face ao facto de ndo se possivel evitar a sua afectacdo com
outras alternativas de tracado dada a grande abrangéncia da sua dispersdo e ao facto
desta mancha ser limitada lateralmente por grandes &reas urbanas consolidadas, devera
assim ser feito o acompanhamento dos trabalhos de movimentacdo de terras por um
arquedlogo, de modo a responder a uma eventual situagao critica detectada.
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Como diagndstico e ao facto de nado ter sido possivel datar os vestigios, propde-se
também antes da construcao a realizacdo de sondagens arqueoldgicas no corredor a
afectar pela estrada.

Globalmente, e tendo em conta a reduzida extensdo da via e o caracter da zona com um
processo de urbanizagdo em curso e onde a VOC ja se encontra devidamente
enquadrada em termos dos planos de ordenamento, concluiu-se que 0s impactes nos
factores humanos e socioecondémicos serdo negativos e reduzidos.

6.2 Fase de Exploracéo

Os impactes positivos do projecto far-se-ao sentir sobretudo na fase de exploragéo e ao
nivel dos factores humanos e socioeconoémicos.

Os impactes negativos que estédo previstos para a fase de exploragdo sédo, de um modo
geral, reduzidos.

Ao nivel da geologia, os impactes que poderdo ocorrer assentam na instabilidade dos
taludes de maior dimensdo, mas cujo risco se encontra minimizado com as medidas
previstas no projecto (taludes de reduzida altura e inclinacdo e com o respectivo sistema
de drenagem). Os impactes classificam-se assim de reduzidos.

Em relacdo ao descritor solos, os impactes associados a fase de exploracdo ndo séo
mais do que 0s que se fazem sentir na fase de construcéo pela ocupacdo fisica da faixa
de implantacdo, pelo que sdo negativos, de magnitude reduzida, directos,
permanentes e irreversiveis.

Os impactes sobre o microclima resultam da construgdo de aterros e destruicdo da
vegetacdo. Estas ac¢bes, no presente projecto ndo apresentam importancia em termos
de eventuais alteracBes nas caracteristicas microclimaticas, pelo que os impactes sao
reduzidos.

Ao nivel dos recursos hidricos, os impactes durante a fase de exploracdo sdo o
prolongamento daqueles que ocorrem na fase de construcdo. Assim, 0s impactes sao
negativos, reduzidos, directos, permanentes e irreversiveis.

Os impactes na qualidade da agua durante a fase de exploracdo estdo associados a
sensibilidade dos locais onde sdo descarregadas as aguas de escorréncia da via. Neste
projecto estas aguas serdo descarregadas em colectores pluviais, ndo havendo assim
qualquer descarga nos solos ou noutros pontos sensiveis. Os impactes sdo considerados
assim negativos, mas reduzidos, directos, permanentes e reversiveis.

Relativamente a qualidade do ar, os impactes durante a fase de exploracdo sé&o
negativos, mas reduzidos devido as baixas concentracoes de poluente estimadas, sem
violacdo dos limites legais, permanentes e reversiveis.
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Este projecto atravessa zonas povoadas, e com valores de trafego estimados elevados,
pelo que os niveis de ruido previstos seriam potencialmente significativos num conjunto
de habitacGes. Neste caso, previu-se a implementacdo de medidas minimizadoras logo
no proprio projecto, correspondente a aplicacdo de um piso betuminoso modificado de
borracha, que constitui a tipologia de pavimentos que actualmente permite a maior
absorcdo do ruido da circulacdo e que permite assim garantir o bem estar das
populacbes na envolvente do tracado. Com a implementacdo destas medidas, os
impactes sdo negativos, permanentes, reversiveis, directos e de magnitude
reduzida, sem necessidade adicional de medidas. Prevé-se, no entanto, a existéncia de
um plano de monitorizacdo para acompanhamento da situacdo e actuacdo em caso de
necessidade.

Nos factores biolégicos e ecoldgicos (flora e fauna), na fase de exploragdo, ndo se
esperam impactes significativos, uma vez que a via em estudo se insere numa zona de
desenvolvimento urbano actual onde as caracteristicas ecoldgicas originais se encontram
muito alteradas. Assim, 0s impactes sao classificados de negativos e de magnitude
reduzida, permanentes e irreversiveis.

Da andlise efectuada ao nivel da paisagem verifica-se que a zona de implantacao do
tracado ndo apresenta grande sensibilidade em termos visuais. A concretizacdo do
projecto e do respectivo projecto de integracdo paisagistica apresenta-se mesmo como
um factor positivo, contribuindo, de certo modo, para a requalificacdo da paisagem local e
maior integracdo dos espacos que actualmente se encontram expectantes e que revelam
alguma degradacao. Face a proximidade de algumas habitac8es, o projecto tera contudo
sobre elas alteracdes visuais imediatas e mais sentidas numa fase inicial, mas que
progressivamente serdo atenuadas, fazendo parte da logica de inser¢do urbana do
projecto e de organizacdo da sua envolvente.

As zonas ja urbanizadas, que existe no troco onde sdo aproveitados arruamentos
existentes, permitirdo uma maior absorcédo visual do projecto, funcionando assim a VOC
como uma via urbana que se pretende inserida nesse espac¢o. Assim, na fase de
exploracdo os impactes sdo classificados como positivos, de magnitude reduzida,
irreversiveis e permanentes.

Ao nivel da ocupacéao do solo, os impactes referem-se a ocupacéo das areas onde a via
serd implantada de raiz e que € um impacte que decorre ja da fase de construcao. Assim,
estes séo classificados como negativos, reduzidos, directos, permanentes e
irreversiveis.

Na socioeconomia foram avaliadas trés vertentes: demografia e povoamento,
actividades econdmicas e emprego e qualidade de via.

Ao nivel da demografia e povoamento, dado que o troco em estudo se insere no
projecto global da Via Oriental de Cascais (VOC), essa infraestrutura devera ter um
impacte significativo, contribuindo, pela maior acessibilidade criada, para a valorizacado
dos terrenos e consequente urbanizagdo das areas adjacentes a essa infraestrutura. A
VOC podera assim contribuir para uma maior consolidacdo e organizacdo urbana das
zonas atravessadas.
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Em relacdo as actividades econdémicas e emprego, 0 aumento da acessibilidade
provocado pela proximidade de uma infraestrutura deste tipo devera promover o
desenvolvimento de unidades de comércio/servicos e indulstrias e a expansao da area
urbana.

As actividades econdmicas passardo a beneficiar da proximidade a uma via que fornece
uma boa acessibilidade a esta zona e ao concelho em geral, criando assim um factor de
atraccdo para a instalacao sobretudo de novas empresas ligadas ao sector terciario. A
expansdo das actividades econdmicas reveste-se de aspectos positivos para a economia
local, pois, e entre outros efeitos, pode vir a gerar mais oportunidades de emprego.

A VOC apresenta impactes positivos na qualidade de vida da populagdo local,
principalmente no que se refere as acessibilidades e resolucdo de situacdes de
congestionamentos de trafego importantes a areas industriais e de servicos e ainda ao
proprio funcionamento do n6 de Carcavelos da A5.

A nivel local o seu funcionamento vai permitir 0 descongestionamento das estradas
secundarias, de cariz urbano, tornado-as mais seguras, fluidas e mais disponiveis para
as deslocagbes dentro das localidades. Os residentes véem assim aumentada a sua
qualidade de vida.

Os efeitos negativos locais tém pouca importdncia quando comparados com os efeitos
positivos gerados pela entrada em exploracdo desta infraestrutura. De facto, a sua
implantacdo constitui uma medida de ordenamento viario de nivel local, que criara
melhores condi¢gBes para a circulagdo das populacdes. Estes impactes na socioeconomia
durante a fase de exploragdo s&o assim classificados de positivos, permanentes,
irreversiveis e de magnitude moderada.

Ao nivel do ordenamento e condicionantes, na fase de exploragdo, e tendo em conta
0s objectivos da VOC, os impactes revelam-se positivos, elevados, directos,
permanentes e irreversiveis pela melhoria significativa na circulacdo no interior do
concelho dotando-o de uma rede viaria importante para o seu desenvolvimento, com
aproveitamento racional das estruturas existentes e de articulagdo com a rede viaria
regional, dando cumprimento as intencdes de ordenamento municipais veiculadas nos
PMOT’s da MSF, do Inicio da VOC e do Arneiro e ainda de ambito regional no contexto
do PROT-AML.

Em relacdo ao patrimoénio, na fase de exploracdo ndo esta previsto ocorrer qualquer
afectacao, pelo que os impactes séo nulos.

Em sintese, globalmente poderd concluir-se que os impactes negativos que foram
identificados principalmente durante a fase de construgdo séo claramente compensados
pelos impactes positivos resultantes da melhoria das acessibilidades e do ordenamento
na zona, o que constituira uma valorizacdo urbana e de qualidade de vida para esta zona.

Na FIG. 4 apresenta-se uma sintese da localizagdo dos principais impactes identificados
com a implantacéo desta via.
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7. PRINCIPAIS RECOMENDACOES E CONCLUSOES

O projecto contempla ja algumas medidas de minimizacdo dos impactes permanentes
como sdo a aplicacdo de um pavimento especial em toda a extensédo da via, de forma a
minimizar os impactes no ambiente sonoro.

O projecto encontra-se também dimensionado para assegurar o0 adequado
restabelecimento da ribeira de Sassoeiros, respeitando a ocorréncia de cheias
centendrias e assim evitar estrangulamentos a drenagem, como acontece actualmente no
curso desta linha de 4gua para jusante da VOC.

Para a fase de construcdo, que tem um caracter temporario mas para onde se identificam
alguns impactes significativos, as medidas estdo principalmente relacionadas com os
cuidados a ter no estaleiro e na execucéo das obras, de modo a minimizar a afectacdo da
qualidade de vida, seguranca e acessibilidade das populacdes envolventes a futura via e
reduzir a afectacdo da qualidade do ar e ruido.

No Relatério Sintese do Estudo de Impacte Ambiental foram detalhadamente
identificadas todas as preocupacdes e atitudes a ter durante a construcao.

Esta também contemplada a realizacdo de sondagens arqueoldgicas nos locais onde se
verifica a interferéncia com vestigios de ceramica detectados no levantamento de campo
realizado para o Estudo de Impacte Ambiental, de modo a determinar o seu valor e
eventuais medidas de minimizacdo. A obra ser4d também acompanhada na fase de
movimentacdes de terras por um arquedlogo.

Para a fase de exploracéo, os impactes negativos que estdo previstos sdo, de um modo
geral, reduzidos e pouco significativos quando comparados com os efeitos positivos
gerados pela entrada em exploracéo deste troco. Foi identificado como de interesse para
0 controlo dos impactes do projecto e eventual necessidade da sua minimizacdo, o
programa de monitorizacdo ao nivel do ambiente sonoro que se apresenta definido no
Relatorio Sintese do Estudo de Impacte Ambiental.

Os impactes positivos do projecto far-se-&o sentir sobretudo na fase de exploracéo e ao
nivel dos factores humanos e socioecondémicos, ja que a construcdo desta via insere-se
num plano municipal de melhoramento das infraestruturas rodovidrias do concelho,
articulando-se com a A5 e a Estrada Marginal, bem como com outras vias previstas, tal
como a Via Longitudinal Sul e a Via Longitudinal Norte para a resolucéo dos problemas
de circulacdo e consequente melhoria das acessibilidades de caracter mais regional,
libertando as ruas do edificado urbano para esses fins.

A nivel local, esta via passara assim a assumir grande importancia na circulacao
rodoviaria no interior do concelho de Cascais, servindo, principalmente, para as
deslocacbes entre localidades. A sua localizagdo vai assim permitir o
descongestionamento das estradas secundarias, de cariz urbano, tornando-as mais
seguras, fluidas e mais disponiveis para as deslocac¢des dentro das localidades. Os
residentes véem assim aumentada a sua qualidade de vida.
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A VOC guando totalmente construida permitirh também o acesso aos pdlos industriais
existentes particularmente em Trajouce e, simultaneamente, um melhor acesso as zonas
de servicos e residenciais que registam um crescimento muito acentuado nesta zona a
Norte da auto-estrada A5.

Ao nivel do ordenamento e tendo em conta os objectivos da VOC, os impactes revelam-
se deste modo positivos e elevados, pela melhoria significativa na circulacdo no interior
do concelho dotando-o de uma rede viaria importante para o seu desenvolvimento, com
aproveitamento racional das estruturas existentes e de articulagdo com a rede viaria
regional, dando cumprimento as intencdes de ordenamento municipais veiculado nos
PMOT'’s da MSF, do Inicio da VOC e do Arneiro e ainda de ambito regional no contexto
do PROT-AML.
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