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PREAMBULO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa
(ALS)”, de que este documento € o Resumo N&o Técnico, foi realizado de acordo com a
Legislagdo em vigor a data da sua elaboracéo, isto é, o D.L. n® 69/2000 com as alteracdes
introduzidas pelo DL 197/2005 e a Portaria n® 330/2001.

O promotor do projecto € ANA — Aeroportos de Portugal, S.A. encontrando-se o
empreendimento em Fase de Projecto de Execucéo.

Pretende-se com o presente Resumo N&o Técnico, e de acordo com a legislacdo referida,
explicitar os aspectos analisados no Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, de forma
sintetizada e em linguagem simples mas rigorosa, contribuindo para a informacdo e
esclarecimento do Publico, das Entidades Oficiais e dos Decisores, sobre o0s principais
impactes ambientais do empreendimento, no sentido da compatibilizagdo do
desenvolvimento socioecondmico da zona onde se pretende implementar o projecto, com a
proteccdo do Ambiente, numa O6ptica, hoje aceite internacionalmente, de desenvolvimento
sustentavel.

O Estudo de Impacte Ambiental foi realizado entre Novembro de 2005 e Margo de 2006 por
uma equipa multidisciplinar de 12 técnicos, o que permitiu o aprofundamento das diversas
vertentes ambientais de forma integrada.

Agradecem-se 0s contactos possibilitados e a informagcdo amavelmente cedida pelas
entidades oficiais para a realizagdo do Estudo de Impacte Ambiental.

Tratando-se este documento de um resumo, recomenda-se a consulta do Relatério do Estudo
de Impacte Ambiental e seus Anexos Técnicos para esclarecimento de aspectos de maior
detalhe e das metodologias utilizadas na andlise das diversas vertentes ambientais e sdécio-

econémicas.
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QUAIS OS OBJECTIVOS DO PROJECTO ?

O Aeroporto de Lisboa (ALS) tem conhecido nos ultimos anos taxas de crescimento do
trafego de aeronaves e de passageiros da ordem de 4% ao ano, processando actualmente
um volume de passageiros da ordem dos 12 milhdes/ano, correspondendo a cerca de
130.000 movimentos de avibes (total de descolagens e aterragens) no ano de 2005.

O sucessivo adiamento da decisdo da construcdo do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) tornou
urgente para a ANA a necessidade de introduzir melhorias nos servicos prestados a
operadores e passageiros, pois a calendarizacdo do projecto do Novo Aeroporto de Lisboa
prevé a sua conclusdo nunca antes de 2015, sendo necessario garantir, no actual Aeroporto
de Lisboa, niveis de servico e seguranca adequados durante este horizonte temporal, findo o
qual o Aeroporto sera encerrado.

Nestes termos, o Plano de Desenvolvimento do ALS pretende responder ao aumento de
trafego previsto, até ao encerramento do actual Aeroporto, dos actuais cerca de 12 milhdes
de passageiros/ano para 16 milhdes de passageiros/ano a atingir em 2015, altura em que
entrard em funcionamento o Novo Aeroporto de Lisboa.

O Plano de Desenvolvimento do ALS ira responder ao aumento de trafego previsto
melhorando:

e as condi¢des de circulagcdo das aeronaves no solo (saidas de pista e caminhos de
circulacdo de avides — “taxiways”);

e a funcionalidade das instala¢gfes terminais, aumentando a sua capacidade;
e as condi¢gOes de processamento da carga aérea;

e 0s aspectos de seguranca das instalacdes.
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EM QUE CONSISTE O EMPREENDIMENTO?

O projecto em estudo desenvolver-se-a no Aeroporto de Lisboa, o qual ocupa uma area de
cerca de 495 ha, situando-se parte dele no interior da cidade de Lisboa e a parte norte das
pistas ja no concelho de Loures (Figura 1). A sua localizacdo abrange as freguesias de Santa
Maria dos Olivais e Charneca, em Lisboa, e em Loures, as freguesias de Camarate e Prior
Velho.

O Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa desenvolver-se-a apenas no interior do
actual perimetro do Aeroporto e ndo envolvera a construcdo de novas pistas ou ampliacdes
nas existentes, consistindo em cinco grandes areas de intervencédo:

Areas de Movimento e Manobras

Este projecto consiste na construgdo de trés novas plataformas de estacionamento de avides
e na reformulacdo de outras. Associadas a estas intervencdes serdo também construidos
novos caminhos de circulagdo de avifes — “taxiways” (twy) e ajustados alguns dos
existentes. Inclui também intervencgdes na area da seguranca e sinalizacdo de pistas.

Complexo de Carga

O Novo Complexo de Carga (NCC) resulta da necessidade de relocalizar as actuais
instalacbes de processamento de carga aérea localizadas a Norte do actual Terminal de
Passageiros, as quais terdo que ser desactivadas e demolidas devido & ampliacdo deste
terminal. Ird localizar-se em terrenos pertencentes ao Aeroporto, junto ao seu limite
Sudoeste, confinantes com a Avenida Santos e Castro, numa zona com uma area da ordem
de 6 ha e seréa constituido por edificios destinados a operadores de carga aérea e Sservigos

alfandegarios e por zonas de circulacdo e estacionamento automovel.

Esta instalacdo melhorara as operacdes de processamento de carga aérea, permitindo o
futuro processamento de cerca de 150.000 ton/ano, face as cerca de 90.000 ton/ano que
actualmente se verificam.
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Expanséo de InstalagcGes Terminais

Este projecto envolve principalmente a expansdo das
zonas de embarque e desembarque de passageiros,
prevendo-se a construcdo de novas salas de
embarque/desembarque (Novo Pier Norte), a construgao
de pontes telescopicas (mangas), a expansdo do actual
Pier Sul e a remodelacdo das zonas de recolha e
tratamento de bagagens.

Remodelacio e Beneficiacdo de Instalagbes Terminais

Para além da expansdo das instalagbfes terminais, descrita atras, efectuar-se-a a
remodelacdo do interior das existentes. As principais areas de remodelagdo/beneficiacdo sdo
os terminais de bagagens e respectiva sala de recolha, a sala de desembarque e a sala de
check-in.

Esta intervencdo incluird também a construcdo de um pequeno trogco de ligacdo a futura
estacado de Metro — “Aeroporto”. A estacdo sera construida pelo Metropolitano de Lisboa no
ambito do prolongamento da Linha Vermelha, competindo & ANA a construcdo da ligagdo
entre o interior da aerogare e a estacao.

Outros Projectos

Nesta area de intervencdo incluem-se os projectos que, ndo estando directamente ligados ao
funcionamento das areas de movimento, areas terminais e do processamento de carga
aérea, surgem na sequéncia dos mesmos e do aumento de capacidade do Aeroporto.

Incluem-se neste grupo de projectos:

1) a transferéncia da instalacdo de armazenagem de combustiveis usados no abastecimento
dos avides, que se localiza actualmente em zona adjacente ao terminal de passageiros;

2) a melhoria da configuracdo do acesso viario junto ao terminal de partidas e a construcao
de um galeria de ligacdo entre o terminal de passageiros e o silo de rent-a-car;

3) duas novas areas para estacionamento automovel.

Na Figura 2 indicam-se os locais onde se realizardo as intervengdes incluidas no ambito do
Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa.
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O Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa envolvera um investimento total da
ordem dos 340 milhdes de euros distribuidos da seguinte forma:

e Areas de Movimento e Manobras — 40 M€

¢ Novo Complexo de Carga- 18 M€

e Expanséao de Instala¢cdes Terminais — 183 M€

e Remodelagédo e Beneficiagcdo de Instalacdes Terminais — 52 M€
e Qutros Projectos — 48 M€.

A fase de construcdo decorrera entre o final de 2006 e o final de 2010, prevendo-se uma
maior intensidade dos trabalhos nos anos de 2007 a 2009.

O emprego a criar durante a fase de construcdo serd da ordem de 750 postos de trabalho,
dos quais 250 associados ao Novo Complexo de Carga, 200 associados a construgcdo de
Plataformas e Areas de Movimento e 300 durante a construgdo das Areas Terminais. Na fase
de exploracéo, a criagcdo de emprego estard associada essencialmente a pessoal necessario
para novas areas comerciais criadas, prevendo-se a criacdo de cerca de 40 novos postos de
trabalho.

A descricdo mais detalhada destes projectos encontra-se no Capitulo 11l do Relatério do
presente EIA.
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QUAL A SITUACAO ACTUAL DO AMBIENTE?

Na éarea de estudo, e para além da existéncia do
Aeroporto, a Ocupacdo do Solo na envolvente ao
Aeroporto caracteriza-se pela predominéncia de areas
edificadas, ja que o Aeroporto se localiza dentro da area T
urbana dos concelhos de Lisboa e Loures. A area Oeste
do Aeroporto tem sido alvo de reordenamento urbano e
apresentara no futuro proximo um uso
predominantemente  residencial, com areas de
equipamento e espacgos verdes (“Alta de Lisboa”).

A Sul encontra-se um dos maiores eixos de circulagdo da
cidade de Lisboa, a 22 Circular, que proporciona também
acesso ao Aeroporto. A Norte/Noroeste observam-se
ainda armazéns e areas com ocupagcao industrial.

Os Solos na area ocupada pelo Aeroporto sdo formados
a partir de rochas calcarias, ndo se verificando a
presenca de qualquer éarea classificada como Reserva

Agricola Nacional ou Reserva Ecolégica Nacional.

Relativamente a Geologia e Hidrogeologia, as formac¢des sedimentares presentes na area
do Aeroporto de Lisboa, sdo formag¢fes, de um modo geral, pouco produtivas, encontrando-
se os aquiferos mais produtivos a maiores profundidades. Nestes ultimos existem, na
proximidade do Aeroporto, algumas captagfes para rega, uso industrial e producdo de agua
para consumo humano.

Relativamente aos Recursos Hidricos, verifica-se que na envolvente proxima das areas a
intervencionar no Aeroporto de Lisboa nédo existem linhas de agua superficiais, sendo a
drenagem das aguas pluviais efectuada para o sistema de colectores pluviais do Aeroporto os
quais descarregam em colectores camararios.

Os efluentes liquidos de origem domeéstica produzidos nas instalagdes do Aeroporto e nas
aeronaves sdo conduzidos ao sistema de colectores de aguas residuais do Aeroporto que
descarregam para colectores municipais, sendo posteriormente tratados na ETAR de
Beirolas.

Do ponto de vista da Qualidade do Ar, verificou-se que o Aeroporto de Lisboa e a
importante rede viaria existente na sua proximidade constituem as principais fontes de
contaminacgéo para a qualidade do ar na zona.

Os niveis de Poluentes atmosféricos registados por medicdes
da qualidade do ar na proximidade do Aeroporto situam-se, no
geral, abaixo dos limites méximos legais estabelecidos.
Simulagdes em computador efectuadas tendo em conta os
principais emissores e receptores na envolvente do Aeroporto,
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evidenciaram, em todos os pontos receptores considerados, valores muito abaixo dos
padrdes de qualidade do ar estabelecidos a nivel nacional (DL 111/2002) e comunitario, a

excepcao de valores horarios de NOy (6xidos de azoto - NO e NO,). No entanto o valor médio
anual de concentracdo de NOyx ndo excede o valor legislado para NO, em nenhum dos locais
atras considerados.

As principais fontes sonoras determinantes para a
contribuicdo do Ambiente Sonoro da area estudada
sdo: (i) o trafego aéreo e as actividades inerentes ao
normal funcionamento do Aeroporto de Lisboa, (ii) o
trafego rodoviario que circula nas estradas existentes na
vizinhanga do Aeroporto de Lisboa, tais como a Av.
General Norton de Matos, a Av. Almirante Gago Coutinho,
a Av. do Brasil e a Av. Engenheiro Santos e Castro em

Lisboa (iii) diversas actividades humanas e (iv)
fendmenos naturais.

A caracterizacdo do ambiente sonoro da area potencialmente afectada pelo ruido gerado pelo
trafego aéreo que utiliza o Aeroporto de Lisboa foi efectuada através da realizagdo de um
vasto programa de medicdes acusticas em 42 locais (32 na cidade de Lisboa e de 10 no
concelho de Loures) durante o periodo diurno (07h00 - 22h00) e o periodo nocturno (22h00
- 07h00).

As medicdes acusticas efectuadas na area envolvente do Aeroporto de Lisboa, permitiram
concluir que:

a) o ambiente sonoro é contribuido pelo ruido gerado pelo trdfego aéreo que utiliza o
Aeroporto de Lisboa, mas a sua importancia é diferenciada de local para local;

b) a grande maioria das zonas correspondentes aos locais de avaliagdo acustica
monitorizados em Lisboa tém no ruido gerado pelo trafego rodoviario local e/ou distante,
a primordial fonte de ruido contributiva para o respectivo ambiente sonoro;

¢) relativamente as zonas correspondentes aos locais de avaliagcdo acuUstica monitorizados
em Loures, é o ruido gerado pelo trafego aéreo que utiliza o Aeroporto de Lisboa a fonte
sonora determinante para o estabelecimento do respectivo ambiente sonoro;

d) em média, verificam-se actualmente niveis sonoros iguais e/ou superiores a 65 dB(A)
(limite legal para zonas com habitacdo e outros usos, no periodo diurno), numa faixa com
cerca de 12 km de extensdo e 2 km de largura, centrada sobre a pista com maior
utilizacdo (pista 03);

e) em média, no periodo nocturno, verificam-se actualmente niveis sonoros iguais e/ou
superiores a 55 dB(A) (limite legal para zonas com habitacdo e outros usos, no periodo
nocturno), numa faixa com cerca de 18 km de extensdo e 2 km de largura, centrada
sobre a pista com maior utilizacdo (pista 03);

f) em média, verificam-se niveis sonoros superiores a 70 dB(A), numa faixa com cerca de 7
km de comprimento e aproximadamente 550 m de largura, centrada sobre a pista com
maior utilizagdo (pista 03), abrangendo zonas com usos do solo com sensibilidade ao
ruido, tais como o Hospital Julio de Matos, espacos periféricos do Campo Grande a Sul e o
Bairro de Santiago a Norte.
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Relativamente a Flora, Vegetacdo e Fauna, as zonas a afectar directamente pelas
intervengdes em estudo correspondem a situacdes ja afectas ao proprio Aeroporto de Lisboa,
apresentando elevado grau de degradacéo e artificializagcao,
havendo a registar apenas um conjunto de eucaliptos no
limite Sudoeste do Aeroporto. Esta mancha ndo constitui um
habitat protegido por Lei.

Quanto a fauna, a &area em analise caracteriza-se por

profundas transformacdes e importantes perturbacdes
periféricas, apresentando-se bastante empobrecida em termos de comunidades de fauna

com interesse conservacionista.

A Paisagem da area em andlise caracteriza-se pela existéncia de trés elementos marcantes
que a estruturam: o Aeroporto de Lisboa, as areas residenciais e de escritorios e, a rede
viaria, apresentando uma qualidade que se considerou de média a reduzida.

Em termos de Instrumentos de Planeamento e Ordenamento do Territério e de acordo
com o Plano Director Municipal (PDMY)de Lisboa, os projecto que integram o Plano de
Desenvolvimento do ALS desenvolvem-se integralmente em espaco urbano. Na area do
Aeroporto ocorrem “Areas de Usos Especiais”, correspondendo & area afecta a uso
aeroportuario, e “Areas Verdes de Proteccdo”, correspondentes a uma faixa que se

desenvolve ao longo do limite Oeste do Aeroporto.

O Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa insere-se no modelo territorial proposto
pelo Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area Metropolitana de Lisboa (PROT
AML) que traduz os objectivos e orienta¢gdes delineadas nas suas Opgdes Estratégicas e visa
orientar a reconfiguracédo espacial e funcional da AML.

No que respeita aos principais Aspectos Socioeconémicos, verifica-se que a Area
Metropolitana de Lisboa (AML) apresenta, globalmente, uma estrutura econdémica
diversificada embora com maiores pesos especificos em alguns sectores de actividade,
constatando-se uma maior concentracdo de empresas do sector terciario. Nela estdo
sediadas cerca de 30% das empresas nacionais, localizando-se no seu territério 32,7% do
emprego nacional. A contribuicdo da AML para o PIB (Produto Interno Bruto) ultrapassa os
36%. A AML integra as principais infra-estruturas que garantem a articulagdo internacional

1 Publicado pela Resolugéo do Conselho de Ministros n.© 94/94 de 29 de Setembro

REsumMo NAO TECNICO — JUNHO 2006 10 EIA DO PLANO DE DESENVOLVIMENTO DO ALS (ANA)



Tecno 0 $

do Pais e que potenciam a sua insercao nas redes intercontinentais e europeias de transporte
e de comunicacdes.

Em termos da Rede Viaria e das Acessibilidades ao Aeroporto de Lisboa, este encontra-se
servido por uma malha viaria estruturante constituida por vias de elevada capacidade com
ligacdo directa a malha viaria urbana. Globalmente, a area apresenta uma boa acessibilidade
interna e externa, estabelecendo ligacdes por vias de elevada capacidade as principais

cidades do Pais e também ligacdes privilegiadas a rede europeia.

Refira-se também que estd em curso o projecto de extensdo da “Linha Vermelha” do
Metropolitano de Lisboa, prevendo-se a existéncia de uma Estagcdo no Aeroporto, o que vira
melhorar as acessibilidades a esta infraestrutura.

No que respeita aos valores do Patrimoénio Histérico-Cultural, ndo existem referéncias de
achados arqueolégicos ou construgdes patrimoniais de qualquer espécie no interior do
perimetro do Aeroporto.

Em termos das potenciais as modifica¢cdes do estado da qualidade do ambiente decorrentes
da evolugdo natural da regido sem a implementacdo do projecto em analise — Projecgcdo da
Situacdo de Referéncia — ndo sédo expectaveis alteracBes significativas nos descritores
ambientais caracterizados para a zona em estudo (ver ponto 2 do Capitulo IV do Relatério do
EIA).

No Capitulo IV do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental (“Caracterizagdo do Ambiente
Afectado pelo Projecto”) encontram-se descricfes mais detalhadas dos aspectos abordados
neste Resumo N&o Técnico.
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QUAIS OS POTENCIAIS IMPACTES NEGATIVOS E
POSITIVOS?

Os Estudos de Impacte Ambiental ndo tém por objectivo fundamental, nem devem,
pronunciar-se sobre se os projectos em analise poderdo ou ndo ser implementados, mas sim,
esclarecer o Publico, as Entidades Oficiais e os Decisores sobre quais os eventuais impactes
significativos (importantes), negativos ou positivos, decorrentes dos empreendimentos.

Impactes importantes sdo aqueles em que se configura uma potencial violagdo, devida ao
empreendimento, de, por exemplo, padrdes da qualidade do ar, da qualidade da 4gua ou dos
niveis de ruido, fixados por Lei, ou de Planos de Ordenamento do Territério, ou afectagfes de
Areas Protegidas ou Parques Naturais e Nacionais, entre outros aspectos ambientais.

Procura-se, neste ponto, com base na analise efectuada em detalhe no Capitulo V do
Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, e tendo em conta as medidas de minimizagdo de
impactes negativos ai recomendadas, evidenciar os principais impactes positivos e negativos
residuais? resultantes da implementacéo do empreendimento.

Em relacdo a Geologia nado se prevéem impactes negativos residuais significativos.

As novas infra-estruturas iréo induzir Ocupacdo de Solos ainda n&o intervencionados no
interior do Aeroporto da ordem de 36 ha, dos quais, cerca de 28 ha, sdo devidos as
plataformas de estacionamento e aos novos caminhos de circulagcdo de avides. N&o se
tratando de solos protegidos nao se verificara qualquer impacte negativo significativo pela
sua ocupacao.

A Gestdo de Residuos gerados na fase de construcdo pelas demolicdes e o transporte e
deposicdo de terras sobrantes, sdo os aspectos destas obras que serdo mais relevantes na
perspectiva dos seus potenciais impactes negativos. Durante a fase de construcdo verificar-
se-4 a movimentacao de terras, sendo o projecto excedentario em cerca de 1.250.000 m®, e
a producdo de entulhos (cerca de 190.000 m?®) provenientes das demolicdes a efectuar —
edificios e zonas pavimentadas.

Poderdo existir impactes significativos se estes residuos ndao forem conduzidos a um destino
final adequado. Neste sentido, foram recomendadas diversas medidas de minimizacdo que
incluem a adopc¢éo dos procedimentos constantes do Plano de Gestdo do Ambiente em Obra
ja em vigor na ANA, a selecgédo rigorosa de locais de deposicdo de terras sobrantes, a gestao
dos residuos nas areas do estaleiro de obra, destacando-se as actividades de armazenagem
e o destino final dos mesmos.

Recomendou-se a realizacdo de um estudo de avaliagcdo da potencial contaminacdo de solos
por hidrocarbonetos, na actual zona de armazenagem de combustiveis para avifes e nas
zonas de tubagens de combustiveis que serdo desactivadas, com vista a definicdo de acc¢des
de tratamento e destino final adequados em caso de eventuais contaminacdes.

2 Impactes que permanecem apos medidas de minimizacdo de impactes negativos
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Recomendou-se, ainda, que fosse realizado um levantamento da existéncia ou nao de
materiais contendo amianto nos edificios a demolir, atendendo a idade de alguns dos
edificios e a perigosidade desta substancia. Caso sejam identificados, deverdo ser definidas

solucdes de remocao e de envio destes residuos para destino final adequado.

Com o cumprimento rigoroso das medidas de minimizagdo propostas, 0s impactes negativos
residuais nos solos, ndo serdo significativos.

No que respeita a gestdo de residuos durante a fase de exploragcdo, verifica-se que o ALS
dispde ja de sistemas de recolha selectiva de residuos e de contratos com empresas
licenciadas que asseguram o seu adequado transporte e destino final, devendo esta situagao
manter-se e aplicar-se as instalagfes a construir, pelo que ndo sdo expectaveis impactes
directos negativos significativos resultantes de préticas incorrectas de gestdo de residuos.

As infra-estruturas a construir, por via do aumento das areas impermeabilizadas (cerca de
36 ha), serado indutoras de acréscimos nos caudais pluviais, os quais ndo serdo susceptiveis
de causar impactes significativos na drenagem pluvial, pois o projecto contempla medidas
para o seu escoamento adequado.

Durante a fase de exploracdo do empreendimento foi identificada a producdo de efluentes
liquidos, resultantes, quer do arrastamento pelas chuvas de poluentes que se vao
acumulando nas zonas pavimentadas, quer de aguas residuais urbanas produzidas nas
instalagdes. Verificou-se, no entanto, que sera efectuada a conducdo destes efluentes a
sistemas proéprios de tratamento previstos no projecto — separadores de hidrocarbonetos
para aguas pluviais potencialmente contaminadas e separadores de gorduras para aguas
residuais provenientes de copas/cozinhas.

Quer as aguas pluviais, quer as aguas residuais, continuardo a ser descarregadas para 0s
respectivos colectores municipais, sendo as aguas residuais urbanas conduzidas a Estacdo de
Tratamento de Aguas Residuais de Beirolas. Os graduais acréscimos na quantidade de
efluentes gerados no ALS néo afectardo a capacidade de tratamento desta instalacdo.

Face ao exposto néo é previsivel a ocorréncia de impactes indirectos negativos significativos
na Qualidade das Aguas.

Os impactes negativos na Qualidade do Ar, ocorrentes na fase de construgdo, seréo
temporarios e resultardo da emissdo de quantitativos expressivos de poeiras (particulas em
suspensao) resultantes da movimentacéo de cerca de 1.250.000 m® de terras. Foi, assim,
recomendado um conjunto de medidas de minimizacdo para reduzir as emissdes de poeiras,
que incluem, entre outras: a aspersdo com agua dos locais onde se possa verificar a emissédo
de poeiras; a cobertura dos camides de transporte de terras, a lavagem dos rodados dos
camifes a saida das zonas de obra e a manutencdo de boas condi¢bes de limpeza nos
estaleiros. A aplicacdo destas medidas de minimizacdo deixa perspectivar que os impactes
residuais na qualidade do ar devido a emissédo de poeiras nao serao significativos.

Na fase de exploracdo do projecto ocorrerdo acréscimos no trafego de aeronaves, que
passardo de 130.000 movimentos/ano em 2005 para 180.000 movimentos/ano em 2015. O
Plano de Desenvolvimento do ALS acentuara a tendéncia (ja presente em 2005) de violagao
pontual em 2015 (algumas vezes por ano) dos valores horarios de concentracdo de NO,
indicados na Legislagdo. Contudo ndo sdo previsiveis quaisquer violagdes dos valores anuais
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de NO,. As concentracdes dos outros poluentes atmosféricos apresentam valores muito
inferiores aos valores limite aplicaveis, tanto em 2005 como em 2015. Existirdo assim
impactes directos negativos cumulativos, mas nao significativos.

A alteracdo do Ambiente Sonoro local devido ao Plano de Desenvolvimento do Aeroporto
de Lisboa dever-se-a as obras, durante a fase de construgdo, e ao normal funcionamento do
Aeroporto na fase de exploracéo.

Os potenciais impactes negativos na fase de construgcdo resultam em particular das
operagdes de movimentacado de terras que envolvam a utilizacdo de equipamentos/veiculos
muito ruidosos, podendo afectar zonas na imediata vizinhanca das areas que serdo alvo de
intervencdo. Serdo contudo circunscritos no tempo. Como referido, as obras decorrerdo entre
o final de 2006 e o final de 2010, prevendo-se uma maior intensidade dos trabalhos nos
anos de 2007 a 2009. Se seguidas as medidas de minimizacdo recomendadas em termos da
limitagdo dos periodos de obra e da disponibilizacdo de informacgdo sobre as obras as
populagdes, os impactes residuais negativos ndo se perspectivam como significativos.

As previsdes de niveis sonoros efectuadas através de modelos matemaético revelaram que,
no periodo final de exploracdo (2015), havera um acréscimo marginal do ruido de trafego
aéreo da ordem de 1dB(A) a 2 dB(A) na generalidade da envolvente do Aeroporto.

Na zona potencialmente afectada pelo trafego aéreo, no periodo diurno, verificar-se-ao
alargamentos das areas onde ja ocorrem valores de 65 dB(A), 60 dB(A) e 55 dB(A),
respectivamente da ordem de 1,5 km, 1 km e 800 metros, em cada um dos topos, devidos
ao aumento de trafego aéreo.

De um modo geral, e relativamente aos pontos avaliados neste EIA, na zona de Loures é o
trafego aéreo o principal responsavel pelos niveis de ruido ja existentes e a verificar no

futuro. Em Lisboa é o trafego rodoviario o principal responsavel pelos elevados niveis de
ruido.

A consideracdo de medidas de minimizacdo de impactes negativos que se indicam adiante
neste RNT, podem permitir o0 ndo alargamento das areas de exposicdo e populagdes
expostas. A sua rigorosa implementacdo, conjugada com a melhoria gradual das
caracteristicas técnicas das aeronaves em termos de emissao de ruido, contribuira para
reducbes de 1 a 2 dB(A) nas previsdes de ruido efectuadas no EIA, pelo os impactes
residuais do Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa serdo nulos ou dificeis de
serem percepcionados pela populacao.

O Plano de Desenvolvimento do Aeroporto de Lisboa ndo serd assim responsavel por uma
alteracdo sensivel do ambiente acUstico que actualmente se verifica na sua envolvente.

Relativamente a Flora e a Fauna, a andlise efectuada permitiu verificar que devido a
inexisténcia de valores importantes, ndo sdo expectaveis impactes negativos significativos
quer na fase de construcdo, quer na fase de exploragdo. Contudo, recomendou-se que a
prevista eliminagcdo da mancha de eucaliptos existente na area de construcdo do Novo
Complexo de Carga e do novo local de armazenagem de combustiveis (GOC) seja
compensada com a recuperagdo da vegetacdo existente numa zona junto ao limite do
Aeroporto a noroeste da pista 17.
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Os impactes na Paisagem durante a fase de construcdo, dever-se-ao fundamentalmente a
desorganizacdo do espaco e ao aspecto “inacabado” das zonas em construcdo em
consequéncia da implantagéo e funcionamento dos estaleiros e das ac¢des inerentes a fase
de construcdo das infra-estruturas. Tais impactes assumem no entanto um caracter
temporéario ndo sendo considerados significativos.

Durante a fase de exploracdo os potenciais impactes a registar prendem-se essencialmente
com os novos edificios a construir. Atendendo a que o projecto néo ira criar um tipo de
paisagem distinto do actualmente existente, considerou-se que 0s impactes na paisagem
serdo negativos, directos e claramente n&o significativos. A adopcdo de solugdes
arquitectonicamente integradas e de qualidade na construgcédo dos edificios e estruturas que
constituem os projectos podera constituir um impacte positivo na paisagem ao nivel local.

Como ja se referiu, as obras de melhoria no Aeroporto Lisboa incidirdo apenas no perimetro
interior do Aeroporto, em areas ja actualmente ocupadas por infra-estruturas, e em areas
que, ndo sendo ocupadas, ja foram alvo de intervencfes, designadamente terraplenagens
associadas a sucessivas altera¢gdes da configuragdo do espac¢o. No entanto, julga-se prudente
a adopcao de uma medida cautelar visando a presenca de um especialista em arqueologia
nas obras do Novo Complexo de Carga, caso sejam identificados eventuais vestigios
arqueoldgicos nesse local. Esta medida, uma vez implementada, permitira perspectivar a néo
ocorréncia de impactes negativos significativos ao nivel do Patriménio Histdrico-Cultural.

O aumento do trafego aéreo sera responsavel por um acréscimo de riscos de acidente e
consequentemente de um aumento de Riscos Ambientais, nomeadamente, eventuais
acidentes associados a derrames de hidrocarbonetos e emissdes de poluentes atmosféricos,
aspectos analisados no Capitulo V (ponto 11) do Relatério do presente EIA.

Em termos de impactes no Ordenamento do Territdério, considera-se que o Plano de
Desenvolvimento do ALS néo representa conflitos com os instrumentos de planeamento em
vigor, pois desenvolver-se-a em area afecta a uso aeroportuario, ndo se perspectivando por
isso impactes negativos significativos nesta vertente.

Ao nivel dos impactes nas Acessibilidades e Rede Viaria, o Plano de Desenvolvimento do
ALS originara acréscimos de trafego rodoviario, os quais ndo serdo susceptiveis de causar
congestionamentos nas vias envolventes, nao sendo por isso previsiveis impactes
cumulativos negativos significativos.

No Capitulo V (ponto 12) do Relatério do EIA analisaram-se 0s potenciais impactes da Fase
de Desactivacdo do Aeroporto (apds 2015) e recomendaram-se medidas de minimizacado
no sentido de evitar impactes negativos significativos.

No que respeita aos Aspectos Socioecondmicos associados ao Plano de Desenvolvimento
do ALS, os cerca de 4 anos de obras inerentes a execuc¢ao das infra-estruturas gerarao uma
procura local de maéao-de-obra no sector da construcdo civil que, embora de caracter
temporéario, podera ser importante, estimando-se a criacdo de cerca de 750 postos de
trabalho (250 afectos ao Novo Complexo de Carga, 200 as Plataformas, 300 as Instalacdes
Terminais) o que constitui um impacte directo positivo e significativo.

O aumento do movimento de 12 milhdes de passageiros/ano para 16 milhdes, no ano
horizonte do projecto (2015) traduzir-se-4 num reforco do peso dos sectores dos
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transportes, alojamento, restauracdo e comércio, para além do aumento da competitividade
regional proporcionado pelo aumento da acessibilidade internacional, fomentando o
crescimento de actividades e negdcios.

Apesar da magnitude deste impacte ser de dificil quantificacdo, a sua importancia tera uma
dimensdo muito superior aos postos de trabalho criados directa e indirectamente e remete
mesmo para o refor¢o do peso global da Area Metropolitana de Lisboa enquanto pdélo urbano
qualificado e competitivo no espaco ibérico, facto que ultrapassa em muito a mera
contabilidade dos efeitos econémicos directos.

Assim, considera-se que 0s impactes na socioeconomia serdo positivos e de ambito regional,
pelo que se consideram como significativos.
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QUE PLANOS DE MONITORIZACAO /
ACOMPANHAMENTO DO PROJECTO E MEDIDAS DE
MINIMIZACAO SE RECOMENDAM?

A ANA j& leva a cabo diversos programas de monitorizagdo em varias vertentes ambientais
(ex: qualidade do ar, ruido, aguas residuais, gestdao da energia, residuos) os quais se
manterdo, permitindo o acompanhamento do desempenho ambiental da empresa e a
adopcdo de medidas de melhoria.

Os programas de monitorizagcdo/acompanhamento do empreendimento propostos no
Capitulo VI do Relatério do Estudo de Impacte Ambiental, incluem monitorizacdes a realizar:

a) Durante a fase de construcdo: residuos gerados (tipos, quantidades, armazenagem e
destino final) e ruido;

b) Durante a fase de exploragéo: residuos (tipos, quantidades, armazenagem e destino
final), descarga de efluentes liquidos e ruido.

Na fase de construgédo, a monitorizagdo abrangera locais na proximidade das frentes de obra.

Na fase de exploragdo o Programa de Monitorizacdo de Ruido complementarda a
monitorizacdo ja actualmente efectuada pela ANA (4 estacdes de medicdo em continuo).

Na realidade, para esta fase propds-se uma monitorizacdo adicional bienal nos 42 locais
considerados neste EIA.

O Relatéorio do Estudo de Impacte Ambiental apresenta ainda diversas medidas de
minimizacdo de impactes negativos, as quais podem ser analisadas em detalhe no
Capitulo V.

Salientam-se neste resumo apenas algumas das principais medidas de minimizacdo
propostas no EIA:

e Escolha criteriosa do(s) local(ais) para se proceder ao depdsito definitivo de terras de
escavacgao e, no caso de serem identificadas terras contaminadas em resultado dos
trabalhos de escavacado, devera ser-lhes dado um destino final adequado as suas
caracteristicas de residuo perigoso.

e Adopcdo de boas praticas de gestdo dos residuos que serdo gerados, evitando
potenciais situacdes de contaminacao de solos e recursos hidricos.

e Previamente ao inicio dos trabalhos de demolicdo dos edificios proceder a um
levantamento de potenciais ocorréncias de materiais contendo amianto. Caso seja
identificado, proceder a definicdo de metodologias e de solugbes de remocao e de
envio para um destino final adequado.
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e Em antecipagdo ao inicio dos trabalhos de desmantelamento dos depdésitos de
combustivel (GOC) e de remocdo de tubagens antigas de abastecimento de
combustiveis a aeronaves (hidrantes) realizar um Estudo de Avaliacdo da Potencial
Contaminacgéo dos Solos, com realizagdo de furos e recolha de amostras de solos e
aguas subterraneas e sua analise.

Como medidas de minimizacdo do ruido de trafego aéreo complementares as ja actualmente
adoptadas no ALS consideram-se:

e Finalizagdo da instalagdo do actual (4 estagdes) sistema de monitorizacdo de ruido
para controlo efectivo das rotas (instalacdo de mais 3 estacdes de monitorizacdo de
ruido). Este sistema permitirq, através do seu pleno funcionamento proé-activo,
reduzir substancialmente a dispersdo das rotas, sobretudo na descolagem, e
consequentemente a situagdo mais desfavoravel do ponto de vista das emissdes de
ruido;

e Desactivagcdo dos geradores auxiliares das aeronaves nas pistas;

e Aquisicdo de equipamentos e recomendacdo para aquisicdo e utilizacdo de aeronaves
com menor emisséo de ruido, quando da sua substituicdo;

e Reducédo da utilizacdo dos reverse-thrust nas aterragens;

e Ajuste da utilizacdo dos flaps das aeronaves para minimizar as emissdes de ruido nas
operagdes de voo;

e Revisdo dos angulos de subida das aeronaves na descolagem para maior reducgdo de
ruido.

A sua adopcao deverd ser decidida através de:

e Monitorizacdo dos volumes de trafego aéreo para o ALS considerado no EIA do Plano
de Desenvolvimentos (130.000 movimentos em 2005 e 180.000 movimentos em
2015) no sentido de verificar se estes valores sdo atingidos, ou se sdo superiores ou
inferiores;

e Com base nos resultados do Programa de Monitorizagcdo de Ruido, verificar se as
previsdes efectuadas, com os modelos de simulacdo e com estimativas de melhorias
tecnolégicas no mix de aeronaves, correspondem aos valores reais no futuro.
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