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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

1. Introdugdo

Dando cumprimento 3 actual legislagdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), Decreto-lei n.°
69/2000, de 3 de Maio, com a redacgdo dada pelo Decreto-Lei n.© 197/2005, de 8 de Novembro, &
Secretaria de Estado dos Transportes, na qualidade de entidade competente para a autorizagdo do
projecto, apresentou a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) {ex-Instituto do Ambiente - IA), para
procedimento de AIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “Prolongamento da Linha Azul entre
Amadora-Este e Reboleira”, em fase de Estudo Prévio (EP), cujo proponente é o Metropolitano de Lisboa,
EP {ML).

A APA, como Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do Artigo 99 do Decreto-Lei 69/2000 de 3 de Maio, na
sua actual redacgio, a respectiva Comissdo de Avaliagio (CA), a qual é constituida pelas seguintes
entidades: Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) — ex-Instituto do Ambiente, Instituto de Gestdo do
Patriménio Arguitectdnico e Argueoldgico, IP - ex-Instituto Portugués de Arqueologia {IPA) e Direcclo
Regional de Cultura de Lisboa e Vale do Tejo - ex-Instituto Portugués do Patriménio Arguitectdnico
(IPPAR)/Direcciio Regional de Lishoa e Comissio de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lishoa

Vale do Tejo (CCDR — LVT).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas s30:
=  APA — Eng.? Dora Balixa, que preside, Eng.© Augusto Serrano.
«  IGESPAR, IP - Dr.8 Ana Margarida Martins.

= DRC/LVT ~ Arg.° Paulo Duarte.

= CCDR - LVT - Dr.2 Isabel Marques.

O prolengamento da Linha Azul entre Amadora-Este e Reboleira, desenvolver-se-a a partir do término da
Amadora-Este, ja construido, em direcciio a Reboleira, e Incluird a construgdo de uma Estagdo, na
Reboleira, que constituira uma nova interface com a actual Estagdo da REFER, reforcando a

complementaridade do sistema de transportes.

A extensdo total do projecto ¢ de cerca de 579,2 m repartidos por 222;8 m até ao cais da EstacBo
Reboleira, com 105,0 m e mais 251,4 m de zona de Término.

Pretende-se com este Parecer Técnico apresentar todos os aspectos que se consideram relevantes, de

forma a poeder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de decis8o quanto ao projecto em causa.
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Parecer da Comissio de Avaliacdo

2. Antecedentes

De Processo de AlIA

Em termos de procedimento de AIA, o Gabinete da Secretaria de Estado dos Transportes solicitou ao
Gabinete da Secretaria de Estado do Ambiente, tendo em conta que o Ministério das Obras PGblicas,
Transportes e ComunicacBes, previa o prolongamento da Linha Azul do Mefropolitano de Lisboa, entre a
Estacdo Amadora-Este e a futura Estacdo Reboleira, inserindo-se esta Gitima na interface rodo-ferroviaria
da REFER da Linha de Sintra (Estagio da Reboleira), um esclarecimento sobre a necessidadé de elaborar o

respectivo EIA e desenvolver ¢ procedimento de AIA.

Considerou'—se, nessa daté, que ¢ profecto, tal como apresentado, deveria ser sujeifo ac procedimento de
AIA, ao abrigo da alinea ¢) do ponto 10 do Anexo II, da legisiagdo de AIA em vigor - {Construggo de vias
férreas e instalacBes de transbordo intermodal e de terminais intermodais {ndo incluidos no anexo I;.
Areas Sensiveis: Todos.), uma vez que este incluia a construcio de uma Estacéo de Inferface com a actual
Estacdo da REFER, a qual se localizaria em area sensivel, uma vez que era atravessado o Aqueduto das

Aguas Livres, classificade como Monumento Nacional.

De Projecto
Como fazendo parte do historial do projecto, foram mencionadas, no EIA, a existéncia numa fase muito

preliminar do tragade de trés alternativas - a alternativa em avaliagdo e duas a poente desta. No entanto,
as alternativas localizadas mais a poente ndo foram consideradas, pelo proponente, como alternativas ao
projecto, uma vez que, por apresentarem um grande afastamento da futura Estagdo do ML a Estagio da

REFER existente, ndo eram techicamente vidveis.

Assim, considerou o proponente que a alternativa ao projecto seria a auséncia de intervenc8o, uma vez
gue este projecto se encontra condicionado pela localizag8o das infra-estruturas e edificagfes existentes e

pelos requisitos técnicos a garantir na exploragdo.
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Parecer da Comissdo de Avaliacio

3. O Projecto

Justificacdo _
De acordo com o EIA, a definicdo das principais linhas de desenvolvimento da rede do ML, em articulagdo
com a Autoridade Metropolitana de Transportes de Lisboa, traduziu-se no estabelecimento de quatro
finhas independentes, integradas e com objectivos de serviddo bem definidos. Para a Linha Azul (Baixa-
Chiado/Amadora-Este) considerou-se o seu prolongamento até a Amadora, o qual foi decidido com o
objectivo de contribuir para o reforco complementar da intermodaiidade e das acessibilidades regionais,
assegurando o apoio ao corredor de Sintra—Pontinha e servindo uma &rea urbana e densa e de fortes

relagBes funcionais com Lisboa. -

Refere-se, também, no EIA que de acordo com o Estudo de Procura elaborado, a extensdo Amadora—
Este/Reboleira,- para além de aumentar a area de influéncia directa do ML, uma vez que passa a servir
uma zona actualmente n3o servida, tem como consequéncia aumentar a conectividade da rede de
transporte colectivos da AML, através da ligago a Linha de Sintra. Deste mode, os passageiros da linha
ferroviaria sub-urbana de maior procura (cerca de 51,2 milhes de passageiros transportados em 2004),
passam a ter mais um ponto de transbordo para a rede de metropolitano.

Segundo o Estudo de Procura referido, a Estagdo da REFER em Sete-Rios é o destino para transferéncia
modal (para a rede do ML) de 42% dos passageiros oriundos do modo ferrovidrio da Linha de Sintra. Com
a entrada em funcionamento do Prolongamento em estudo cria-se um potencial de transferéncia dos

passageiros da Linha de Sintra para a nova Estagdo do ML na Reboleira.

Por outro lado, a nova Estagio Reboleira, pela sua localizagdo junto a Estagéo da REFER, permitird que a
transferéncia de passageiros se processe de forma célere, com menor percurso (cerca de metade) gue o
disponibilizado actualmente pela Estagio Sete-Rios, o que contribuird para a atractividade da Fstagio
Reboleira para a transferéncia modal em detrimento da Estagdo Sete-Rios. Este beneficio contribui para

garantir maior descongestionamento em Sete-Rios.

De acordo com os resultados do Estudo de Procura serd previsivel que a procura da Estag3o Reboleira seja
da ordem dos 20 000 passageiros/dia. De entre os beneficios ambientais identificados, destacam-se o0s
ganhos de tempo dos utentes do ML, proporcionados por uma alternativa confortavel e mais rapida ao
modo rodoviarie, diminuinde os tempos de viagem. Também a captacdo de passageiros do Transporte
Individual e do Transporte Colectivo, contribuird para a reduco do trafego rodovidrio, com a consequente

reducdo de emissdes gasosas e dos niveis de ruldo.

Descricio .
O projecto do Prolongamento da Linha Azul, entre Amadora-Este e Reboleira, localiza-se no concelho de

Amadora e nas freguesias da Reboleira, de Venda Nova e da Falagueira.

O projecto, com um comprimento total de 579,204 m, € constituido por:
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Parecer da Comissde de Avaliacdo

= Zona de tiinel, com 222,775 m, que faz a ligagdo entre o topo do Término da Estagéo Amadora—Esfe
e a Estacdio Reboleira. ' ‘

»  Estagdo Reboleira, com 105,000 m.

» Zona de Término, com 251,428 m, onde ficam localizados os Postos de Traccho, de Ventilagdo,

Bombagem e Saida de Emergéncia, bem como a zona de cais e inversao dos comboios.

Antes e depois da zona do cais da Estacio Reboleira serdo instalados Aparethos de Mudanca de Via, de
modo a garantir a inversio dos comboios - a zona do Posto de Tracgdo. No final do Término existira um
Poco de Ventilag8o, Bombagem e uma Saida de Emergéncia, na Avenida dos Cravos Vermelhos.

No Anexo 1 apresenta-se o0 Enguadramento Geral do Projecto.

Estacdo
A Estaciio Reboleira serd construlda nas imediagBes da actual Estagdo ferrovidria da Reboleira, situada

perpendicularmente & via férrea, do lado norte. A Estagio serd composta por trés niveis: os sub-cais, 0s

cais e o atrio,

Os cais estardo situados num nivel superior, 1,05 m acima do Plano Base de Via (PBV), com 105 m de
comprimento e 4,20 m de largura, tendo assim a capacidade exigida para comboios compostos por 6

carruagens e as necessarias margens para a sua travagem.

Ao nivel superior, & cota 85,61 m, estaré situado o atrio Unico e central, o que permite a centralizagdo do
controle e admissdc das barreiras (transicio entre a zona ndo paga e a zona paga). Neste nivel,
aproveitando o volume de construgdio definido pelas necessidades de dimensionamento dos cais, via e
escadas laterals de ligaciio do cais ao 4trio, estardo situadas zonas de apoio aos clientes, incluindo
pessoas de mobilidade reduzida, nomeadamente instalacbes sanitérias, salas para exploragdo e pessoal
(como bilheteiras, cofre, sala de pessoal, vestidrios e instalagdes sanitarias de pessoal) e salas para

equipamentos como a ventifagdo, quadros secundarios, telecomunicagdes e sinalizagdo, entre outros.

O acesso a pessoas de mobilidade reduzida serd proporcionado por elevadores com capacidade e
dimensBes suficientes, que serdio articulados no atrio. Assim, existira um elevador que ligara & superficie,
situado no amplo passeio, onde se terd acesso a todas as restantes instalagdes desta interface. Apos o
controle na barreira, por canal apropriado, existirdo dois elevadores caisfatrio, que permitem 0 acesso a

cada um dos cais.

Nos sub-cais estdo situadas salas destinadas a equipamentos e condutas técnicas para passagem de cabos

e tubagens.

A ligacdo & Estacdo ferrovidria serd proporcionada por um acesso do ML, colocado em frente a porta do
lado norte desta, com um elemento coberto em vidro, que assegura a transigdo e que permite o acesso de

nivel ao atrio ferroviario, sob a Linha de Sinira.
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Parecer da Comissdo de Avaliacio

Término

Estd prevista uma galeria com cerca de 251 m de comprimento para Término de inversdo desta linha,
imediatamente apds a Estacio Reboleira, a qual sera executada em tunel. Terd ainda um Pogo de
Ventilagio até a superficie, incluindo uma saida de emergéncia, localizada na Avenida dos Cravos

Vermelhos, na Reboleira Sul.

O desenvolvimento longitudinal desta galeria, em linha recta, face & futura existéncia de aparethos de via
e de cals de servigo, obriga ao atravessamento deste tinel sob a via ferrovidria e o Aqueduto das Aguas

Livres,

Poco de Ventilacdo
O Pogo de Ventilagio esta previsto na extremidade sul do tragado, depois do Término, e serd inicialmente

criado como poco de ataque ao tinel, para entrada e saida de materiais e equipamentos.

Posteriormente, serd concretizado um Pogo de Ventilagdo, Bombagem e uma Saida de Emergéncia,

constituidos por salas de ventiladores, ligada ao tGnel por uma galeria escavada.

Harario de Exploracdo ‘
Prevé-se que, & semethanca das restantes linhas do ML, o horario de funcionamento da Linha Azul tenha

inicio as 06h30m e encerramento & 01h00m.

Projectos Associados
No EIA considerou-se como projecto associado a interface da Reboleira ML/REFER, um projecto da '
Camara Municipal da Amadora, que serd desenvolvido posteriormente e que consiste numa componente
relativa aos transportes rodoviarios, colectivos e individuais, a desenvolver no arruamento existente
reperfilado, para proporcionar o espaco necessario, em frente 3 estac8o ferrovidria e com facil acesso ao

metropolitano. Sera organizado ao longo do arruamento, com seis paragens por sentido.

Esta, também, prevista a implantacdo, nas zonas de circulagio pedonal e de infra-estruturas para outros
servicos, tais como bilheteiras, lojas, estacionamento de hicicletas e motorizadas,

De acorde com o EIA, a interface do modo ferroviario com os modos rodovidrio colectivo e individual
existe actualmente e esta sobre-dimensionada, pelo que este Projecto se refere, na pratica, a uma

reestruturacdo da interface existente.

Calendarizacao/Estaleiros
Prevé-se que a fase de construgio tenha inicio em Margo de 2008 e a abertura & exploraciio em Agosto de

2010, com uma duragdo total de 29 meses.

Para a éxecugéo do Prolongamento da Linha Azul entre Amadora-Este e Reboleira estdo previstas trés
zonas de estaleiro. Embora s fiquem definidas na fase de “Empreitada de Concepgdo-Construgio”, sdo
apresentadas no EIA as areas previstas, correspondendo a zona de implantagdo da Estagdo Reboleira, &

zona de construcdo do futuro Poco de Ventilagdio e & zona do Poco de Ventilag8o ja construido.
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Parecer da Comisso de Avaliacdo

O estaleiro da frente de obra centrada na Estagio Reboleira tera cerca de 0,5 ha, sendo os outros dois
estaleiros, a localizar nas zonas dos Pogos de Ventilacdo (existente e a construir), de menor dimensdo

(cerca de 500 m?).

Processos Construtivos
Apesar de se referir que ndo se encontram ainda disponiveis elementos relativos aos métodos construtivos

que permitam uma descrigdo detalhada-das diferentes fases da empreitada, dada a fase em que 0
projecto se encontra, o proponente tendo por base a experiéncia de outras obras anteriores admite que a
galeria serd construida em NATM e a Estagdo Reboleira e o Pogo de Ventilagdo, que servird durante a obra

como Pogo de Ataque, a “céu aberto”.
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Parecer da Comissfo de Avaliagdo

4. Procedimento de Avaliagdo

Foi adoptada a seguinte metodologia, na avaliagdo do tracado proposto:

Conformidade do EIA - Solicitago, ao abrigo do n.? 4 do artigo 13° do Decreto-Lei n.© 69/2000, de 3
de Maio, na sua actual redaccdo, de elementos adicionais ao Relatdrio Sintese ao nivel da Metodologia
e Descrigdo Geral da Estrutura do EIA, Objectivos e Justificagiio do Projecto, Ruido, Sécio-Economia,
Ordenamento do Territrio, Patrimonio e a reformulagdo do Resumo Nio Técnico. Estes elementos

foram solicitados ao proponente através do oficio do erIA n.0 1036, de 26 de Janeiro de 2007.

Dada a inexisténcia de valéncias técnicas na Comissdo de Avaliagdo sobre os factores ambientais
VibragBies e Andlise de Risco, por forma a garantir a analise e validagdio dos mesmos, foi determinado

- pela Autdridade de AIA, que o Metropolitano de Lisboa, EP, deveria promover a elaboracdio de um

parecer técnico independente, por entidade credenciada nessas matérias. Este parecer foi solicitado
ao proponente através do oficio do ex-IA n° 3214, de 19 de Margo de 2007.

Andlise dos documentos remetidos pelo proponente, para efeitos de conformidade do EIA.

Declaracio de Conformidade a 5 de Abril de 2007.

Visita ao tragado, realizada a 28 de Maio de 2007, onde estiveram presentes os representantes da CA,
do Metropolitano de Lisboa, EP e da equipa que elaborou o EIA.

Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes do projecto e & possibiidade dos
mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos descritores foi efectuada tendo por base
o0s pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim, a APA emitiu parecer sobre Ruido
e Qualidade do AR, a CCDR/LVT sobre Sdcio-Economia, Ordenamento do Territério e Uso do Solo, o
IGESPAR sobre Patrimdnio Arquedlégico, a Direcclo Regional de Cultura de Lisboa e Vale do Tejo
sobre Patriménio Arquitectdnico. Os restantes descritores foram avaliados tendo em consideragdo o
conteﬂdo' do EIA, os elementos recolhides na visita ao local e a soiicitagio de parecer a entidades
externas - ao Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagdo (INETI), e & REFER (Ahexo 2).

Seiecc_;éo dos descritores fundamentais tendo em consideracBo as caracteristicas do projecto e da érea
atravessada. Consideraram-se descritores determinantes nesta avaliagdo, o Patrimdnio e a Sdcio-

Economia.

Andlise dos resultados da Consulta Plblica, que decorreu por um periodo de 25 dias Gteis, desde o dia
24 de Abril até 30 de Maio de 2007.

Andlise do Parecer Externo emitido pela REFER. O INETI emitiu parecer no ambito da Consulta

Publica.
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Parecer da Comissdo de Avaliagio

»  Solicitagio de esclarecimentos ao proponente face ao contelido do Parecer da EMEF, S.A, o qual foi

recebido no ambito da consulta piblica.

»  Flaboracdo do Parecer Final com a seguinte estrutura: 1. Introdugdo, 2. Antecedentes, 3. O Projecto,
4, Procedimento de Avaliacio, 5. Andlise dos Factores Ambientais Determinantes, 6. Andlise dos
Factores Ambientais Ndo Determinantes, 7. Consulta Piblica, 8. Concluses.
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5. Analise dos Factores Ambientais Determinantes

Pretende-se neste ponto efectuar a andlise dos factores ambientais que se consideraram determinantes na

avaliagdo do tragado proposto para o Prolongamento da Linha Azul.

A selecg8o destes factores teve por base as caracteristicas do projecto, bem como a sensibilidade da area
atravessada, pelo que se apresenta, de seguida, uma breve descricdo da mesma, complementada com

fotos da visita ao local.

O tragado em avaliagdo, entre o km 04000 e o km 0+225, atravessa uma zona industrial - instalacBes da
Bombardier. Inicia-se no Pogo de Ventilagdo ja construido, na extremidade norte destas instalagGes. Esta
zona industrial caracteriza-se pela existéncia de construcdes de grandes dimensoes, edificios de escritorios

e de apoio, com espacos bastante amplos, que servem de areas de circulagdo. (Foto 1)

Foto 1: Instalacbes da Bombardier — a linha tem inicio no PV ja construido, atravessando
longitudinalmente (e em profundidade) o espago entre os edificios dos dois lados da foto (no espago mais

préximo dos edificios localizados no lado direito da foto).

A Estacdo Reboleira localizar-se-a, entre o km 0+225 e o km 0+325, correspondendo a area entre os dois

edificios que se visualizam na Foto seguinte (Foto 2).
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“Prolongamento da Linha Azul entre Amadora-Este e Reboleira”

Estudo Prévio

Julho de 2007 9



Foto 2: Entrada nas instalagbes da Bombardier. A Estagdo Reboleira tera o seu topo Norte junto ao
edificio do lado esquerdo da foto.

De seguida o tragado atravessa o Aqueduto das Aguas Livres, a Linha Férrea de Sintra e a Av. D. Carlos I,
passando de uma zona mais plana, para uma zona declivosa.(Fotos 3 e 4)

Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental
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Apés a passagem sob a Av. D. Carlos I, e até ao final do tragado, que termina no Pogo de Ventilac3o, é

atravessada uma zona de declive mais acentuado, de meia encosta, caracterizada por uma ocupacio

habitacional densa, com construgdes em altura, possuindo diversas ligagbes por escadas, rodeadas por

areas de estacionamento, passeios arborizados e pequenas areas ajardinadas (Fotos 5 a 8). Verifica-se

que no final do tracado existe um Ramal enterrado (n° 4) do Aqueduto das Aguas Livres, o qual se

desenvolve quase paralelamente a Av. dos Cravos Vermelhos, neste local (Foto 9).

5
—

= ::'--‘2"' 3 "—'—'f
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Foto 5: Local do Atravessamento da Av. D. Carlos 1.
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Foto 6: Zona Habitacional de meia encosta e respectivo estacionamento.

Foto 8: Local onde se localizara o Poco de Ventilagdo. Actual zona de lazer.
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Foto 9: Av. dos Cravos Vermelhos.

Tendo em consideragdo as caracteristicas do projecto - as cotas de implantacio, e os métodos
construtivos previstos (construcdo a “céu aberto” da Estagdo Reboleira € do “Pogo de Ventilacio”) - e a
sensibilidade dos locais atravessados - traduzida pela presenca do Aqueduto das Aguas Livres e
respectivos Ramais Associados, classificado como Monumento Nacional e de uma zona urbana de
ocupagdo habitacional densa - consideraram-se factores ambientais determinantes na avaliagio do

projecto, o Patriménio Arquitectonico e a Sécio-Economia.

De seguida procede-se a analise destes factores ambientais.

Patrimédnio Arquitecténico

O tracado do Prolongamento da Linha Azul interfere com o Aqueduto das Aguas Livres e respectivos
Ramais Subsidiarios, imével classificado como Monumento Nacional, por Decreto de 16 de Junho de 1910
e DL n® 5/2002 de 2 de Fevereiro, o qual dispde de uma Zona de Proteccdo de 50 m.

Analisado o tragado verificam-se trés situagGes de proximidade a este Monumento Nacional:

=  Sobreposigdo do Aqueduto e respectivos Ramais com o tlnel ao km 0+350 m, no final do cais da
Estagdo Reboleira e na parte inicial do Término Provisdrio. A projeccdo vertical é de sensivelmente 12
m.

» Situagdo de contiguidade entre o Pogo de Ventilagdo no final da obra projectada (km 0+600) e um
ramal subsidirio (enterrado) do Aqueduto das Aguas Livres. N3o se referiu no EIA qual a distancia
horizontal e vertical entre esta estrutura e o ramal subsidiario do Aqueduto.

» Localizaciio do estaleiro, junto & Estagiio Reboleira na proximidade do Aqueduto das Aguas Livres. O
estaleiro coincide, em parte, com a implantagdo da Estacdo Reboleira (a executar a “céu aberto”) nas

imediagdes do Aqueduto (projecgdo horizontal de sensivelmente 10 m).
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No ambito do Aditamento ao EIA recebido, no que respeita aos riscos potenciais que a execugdo a “céu
aberto” da Estac8o Reboleira implicava, face 2 proximidade ao Aqueduto {projecgdo hotizontal de
aproximadamente 12 metros), o Metropolitanc de Lisboa, considerou a possibilidade de relocalizar a futura
Estacdo Reboleira, deslocando-a 5 metros para Norte, situando-a a 17 metros do Monumento. Considerou,
também, o ML no Aditamento que um afastamento superior é inviabilizado pelo edificio da Bombardier
existente que, na relocalizacio da Estaco, iria confinar com 0 seu topo Norte. Referiu, também, que s6 a

demolicio deste edificio tornaria viavel um afastamento superior.

Na visita ao local realizada no dia 29 de Maio de 2007, foi referido pelo proponente, que devido ao facto
do Metropolitano ter negociade com a Bombardier a demoiigéo de dois edificios seria possivel afastar a
construcdo da Estacdo em relacdo ao Aqueduto em mais 5 a 10 metros (a somar aos 5 metros ja
mencionados no Aditamento). Este facto é particularmente positivo uma vez que faz baixar as
possibilidades de afectagfo fisica do monumento. Assim, considera-se que a aprovagdo do projecto devera
ficar condicionada ao maior afastamento possivel da EstagBo Reboleira ao Aqueduto das Aguas Livres
numa distncia sempre superior a 17 m. Face a possibilidade de poderem existir riscos potenciais para o
Monumento, considera-se gue na fase de Projecto de Execuclo deverd ser apresentado um plano de

monitorizagao, de modo a evitar danos no Monumento.

No que respeita a situacdo de contiguidade entre o Pogo de Ventilagdo, no final da obra projectada e um
ramal subsididrio enterrado (n%4) do Aqueduto das Aguas Livres, o Metropolitano de Lisboa referiu no
Aditamento que “adopfou uma nova solugdo para o poco de ventilacdo, na medida em que fol possivel
afastar esta infra-estrutura 7,8m do Ramal do Agueduto das Aguas Livres', o que significa uma

afastamento de mais de 5 m em relag8o ao projecto inicial, que era de 2,8 m.

Segundo, também, informagio do proponente, nao foi possivel efectuar o levantamento topografico do
Ramal n.¢ 4 do Aqueduto das Aguas Livres, face ao estado de degradacdo da infra-estrutura,

nomeadamente devido a abatimentos.

Assim, para a fase de Projecto de Execuglo, considera-se que a aprovagio do projecto deverd ficar
condicionada ao maior afastamento possivel do Pogo de Ventilagdo ao Ramal n® 4 do Aqueduto das i\guas
Livres numa distincia nunca inferior a 7,8 m e gue devera ser apresentado o levantamento patrimonial do
Ramal n® 4, com a descrigio do seu estado de conservagdo para se poderem aferir 0s eventuais impactes
de obra. O projecto de execugio deverd ser rigoroso no método construtivo de modo a assegurar a

integridade do referido Ramal.

O projecto de execugdio deverd, ainda, ser rigoroso no que respeita & atenuagiio dos impactes da
execucdio da obra, nomeadamente no que respeita & area de estaleiro (cuja localizacio ndo devera ser
inferior & distincia preconizada para a realizacdo da obra - 17 metros — face ao monumento}, devendo

ainda acautelar-se a sua delimitagdo fisica e o percurso a efectuar pelas maqguinas e equipamentos.
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Sécio-Economia

Durante a fase de construclo, prevé-se no EIA a afectagio temporaria da qualidade de vida das
populacdes bem como das actividades economicas. Estas afectagBes manifestar-se-fo nas alteragBes da
mobilidade local e alteracio dos comportamentos quotidianos, na interferéncia com as redes de infra-
estruturas vidrias, de abastecimento de agua e gas, no aumento do ruido, na ocorréncia de vibragfes e na

diminuicio da qualidade do ar devido & emiss3o de poeiras.

» Na zona da Bombardier s8o pouco previsiveis afectacBes, quer das instalagbes quer das actividades
industriais existentes, dado que a construcio deste trecho serd efectuada em tunel e o Pogo de

_ Ventilagdo ja existe.

» Na zona de construcdo da Estaciio Reboleira, a obra serd realizada a “céu aberto” sendo necessario
_interromper o trafego na Rua das Industrias, procedendo-se a desvios de transito. Estes desvios, a
acordar com a CAmara Municipal da Amadora, serdo canalizados para a R. Maria Alda Bandeira
Nogueira, R. Vice-Almirante Azevedo Coutinho, R. Henrique Paiva Couceiro e R. Latino Coetho.
Considera-se este impacte negativo, significativo e de magnitude moderada. Relativamente aos
circuitos de pedes serfio garantidos todos os percursos pedonais e de acesso a estac@o da REFER, a
edificios, actividades econdmicas e servigos, Considera-se este impacte negativo pouco significativo €
de magnitude reduzida.

*  Serd reduzido temporariamente o ndmero de lugares de estacionamento ac longo da R. das
Industrias (junto & estacdo da REFER) podendo ser utilizado como alternativa o estacionamento Sul
da Estacfo da REFER, na Av. D Carlos I. Considera-se este impacte negati\;o, pouco significativo e de '
magnitude reduzida. ‘

»  Prevé-se que o transporte de terras da escavacdo, derivadas da construcio da Estacdo, seja realizado
pela drea urbana consolidada da Falagueira através da Rua Henrique Paiva Couceiro. A EB1/1I da
Terra dos Arcos {(a 350 m NW da Estagdo a construir) situa-se na Av. do Brasil que entronca na R.
Henfique Paiva Couceiro, neste contexto, poderd ocorrer alguma perturbacdo no acesso a escola,
para os que |lhe acedam por esta via, devido ao aumento de viaturas pesadas em circulagdo na R
Henrique Paiva Couceiro, Considera-se este impacte negativo, pouco significativo, de magnitude
reduzida.

»  Aguando da constru¢do da Estagdo e do PV serdo afectadas algumas infra-estruturas existentes no
subsolo, nomeadamente ao nivel das redes de aguas residuais pluviais e domésticas, sendo que estas
operagdes serao coordénadas pelas respectivas entidades gestoras por forma a que os utentes néo
sejam afectados. Considera-se este impacte negativo, pouco significativo, de magnitude moderada.

= A construgiio do Pogo de Ventilagio, a localizar no bairro habitacional junto a Av. dos Cravos
Vermelhos, perturbara a pobulacéo residente devido a necessidade de encerramente de uma pequena
drea ajardinada com bancos de descanso, ao aumento do ruido e de poeiras, e & circulagdo de
veiculos pesados para o transporte de terras de escavagdo. Serdo ainda reduzidos temporariamente o
nimero de lugares de estacionamento na Av. dos Cravos Vermelhos por forma a criar um acesso a
area de intervencdo. Considera-se este impacte negativo, significativo, de magnitude moderada.

»  Poderd ocorrer alguma perturbag8o no acesso a EB1/JI José Ruy (a cerca de 200 m W do PV), uma
‘vez que o acesso a este equipamento se realiza a parti|" da Av. dos Cravos Vermelhos que entronca na
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Av. Manuel Alpedrinha (na qua! se localiza a escola). Considera-se este impacte negativo, significativo,
de magnitude moderada.

» No sector Sul (ocupagdo predominantemente habitacional), a construgiio serd efectuada em tanel,
sendo que o tracado acompanha vias existentes, a uma profundidade na ordem dos 40 m, ndo se
prevendo vibragtes perceptiveis nas ediﬁcagées existentes. Considera-se este impacte negativo,
pouco significativo, de magnitude reduzida. -

= De um modo geral consideram-se estes impactes negativos, temporarios, pouco significativos a
significativos, de magnitude reduzida a moderada e de ambito local.

» Sendo o investimento deste projecto elevado (cerca de 55 milhSes de euros) pode-se inferir que
beneficiard claramente as industrias da construggo civil e metalomecénica, bem como as empresas de
equipamentos e servigos conexos. A fase de construgdo induzird ainda a criagdo de postos de
trabalho. Assim, consideram-se estes impactes positivos, temporarios, significativos, de magnitude

moderada e de dmbito local e regional.

Segundo o EIA, o ML realizou um Estudo de Procura o qual conclui 0 seguinte:

»  Espera-se que a Estacdo Rebolaira venha a captar 20 000 passageiros/dia, dos quais cerca de 12 800
serfo novos passageiros para o ML e 2 200 serdo captados ao transporte individual.

» A captacio de passageiros conquistados ao transporte individual contribuird para a redugdo do
trafego na cidade de Lishoa e a diminuig8o dos acidentes rodoviarios. '

» Espera-se que anualmente o Prolongamento da Linha Azul dé resposta a cerca de 5,9 mithBes de

viagens, que terdo um percurso médio de cerca de 5 km.

Tendo em conta o Plano de Expansdo da Rede'do ML e que a Linha Vermefha estabelecera a ligagdo com

a Linha Azul na Estacfio de Sete Rios, na qual actualmente se estabelece a interface com o tré_nsporte

ferrovidrio, o EIA considera que a possibilidade de interface entre o comboio e 0 metro na estacdo da

Reboleira permitira; ‘

»  Descongestionar as EstacBes de Sete Rios (REFER e Metro), com beneficios de acesso e circulagdo
para os utentes.

«  Diminuir o tempo de transferéncia intermodal entre a ferrovia e 0 metro, uma vez que essa distancia

é menor na Rebaoleira do gue em Sete Rios.

A entrada em servico do prolongamento da Linha Azul beneficiara franjas de populagdo de outras zonas
da Amadora, cujos destinos sejam a transferéncia modal ou o acesso a érea urbana mais desenvolvida do
concelho, no acesso a servicos e equipamentos, nomeadamente a equipamentos de ensino e desportivos

nas imediagtes da Estagdo Reboleira.

Tal com referido no ponto 4. deste parecer, foi solicitado um parecer & REFER sobre o projecto. Esta
entidade considerou que, do ponto de vista estratégico, a execugdo do mesmo é positiva, uma vez que
conduzird ao reforgo da intermodalidade. No entanto, em fase de Projecto de Execugo deverd o
proponente do projecto contactar a REFER, tendo em vista a articulagéio entre ambos, das intervengbes de
cariz técnico a realizar, bem como correspondentes autorizagBes, face ao interface metro-ferrovidrio e

rodoviario que estard subjacente 3 realizagdo do projecto.
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Atendendo & natureza e significncia dos impactes identificados, considera-se que as seguintes medidas

de minimizac3o propostas no EIA sd0 adequadas:

= Articular com a Camara Municipal da Amadora, o estabelecimento do desvio de transito da R. das
Indistrias pelas R. Latino Coelho, R. Henrique Paiva Couceiro, R. Almirante Azevedo Coutinho e R.
Maria Alda Barbosa Nogueira. 7 | '

»  Afixar placas indicativas do desvio do transito, pela interrupcio de circulagdo na R. das Industrias,
com indicagdo do motivo do desvio.

= Programar as obras envolvendo movimentacio de terras, junto do Pogo de Ventilagiio e na area da
Estacdo, para que a sua execugdo seja realizada, preferencialmente, no periodo de férias escolares.

= Efectuar a inspeccao prévia de todas as edificagBes adjacentes a galeria a construir, de modo a que
as eventuais reclamagdes possam ser devidamente atendidas.

= Criar um mecanismo de atendimento ao piblico por forma a registar queixas efou sugestdes
decorrentes da execugdo do projecto.

»  Proceder & limpeza regular da via plblica, especialmente dos passeios e imediacdes do Pogo de
Ventilagdo, dado tratar-se de uma area residencial.

= Limitar as actividades de construcdo ao periodo diurno,

=  Repor a area ajardinada afectada junto ao Pogo de Ventilag&o, apds a conclusdo das obras.

No entanto, atendendo aos impactes negativos identiﬁcédos, considera-se que as medidas propostas no
EIA, com vista a evitar ou minimizar os efeitos negativos decorrentes do projecto deverdo ser
acrescentadas ou reforgadas:
» Deverdo adoptar-se medi&as que visem informar a populagde sobre a obra (motive, faseamento,
duragio, data prevista péra finalizaglo, etc.) colocando painéis informativos e colocando no site do
ML uma pégina alusiva ao prolongamento em andlise.
« Deverdo adoptar-se medidas que visem garantir a circulagdo rodovidria e pedonal durante a obra
dentro de pardmetros de seguranga, nomeadamente:
»  Colocar vedacBes e sinalizacio de protecgdo em todos os locais da zona afecta a obra que
oferegam perigo.
= Assegurar a nio existéncia de descontinuidades nos pavimentos dos acessos localizados nas
areas afectas a obra.
»  Construir passadigos para pedes nos locais cujos pavimentos tenham sido destruidos em
consequéncia das obras. _
»  Assegurar, especialmente no periode nocturno, a boa iluminacdo de todas as areas afectas a
obra.
»  Deverdo adoptar-se medidas que visem minimizar a afectacBo de ocupa¢Bes de subsolo nas areas
afectas & obra, nomeadamente a possivel interrupgdo do fornecimento de dgua, assegurando a

brevidade na interrupciio e com aviso prévio & populagdo afectada.

O projecto situa-se numa &rea sensivel, visto tratar-se de uma drea densamente povoada. Porém, este é
igualmente o factor mais determinante para a sua justificacdio, uma vez que assim se satisfazem e

viabilizam niveis elevados de procura (20 000passageiros/dia}.
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Por outro lado, os efeitos na rede de transportes intra e intermodais (metropolitano/ferrovia) séo positivos
e significativos, do ponto de vista de gestdo das redes do Metropolitano e da Ferrovia {na Amadora), uma
vez que a articulacdo entre as Linhas Azul e Vermelha do Metropolitano numa zona a montante permite

aliviar EstacBes e nds intermodais na zona central (Sete Rios).

Consideram-se gue as medidas propostas minimizardo as interferéncias geradas com os equipamentos

colectivos, actividades econdmicas e elementos relevantes de valorizagdo territorial.

Processo de Avaliacio de Impacte Ambiental _

“Prolongamento da Linka Azul entre Amadora-Este e Reboleira”

Estudo Prévio

Juiho de 2007 ‘ 18



Parecer da Comissdo de Avaliacdo

6. Analise dos Factores Ambientais Ndo Determinantes
Procede-se de seguida & analise dos restantes factores ambientais.

Geologia e Geomorfologia e Hidrogeologia
Tal como referido no ponto 4, foi solicitado um Parecer Externo sobre este descritor ao INETI. Até a data
ainda n3o se recebeu este parecer, apesar de no ambito da consulta plblica esta entidade se ter

pronunciado.

De acordo com o EIA o tragado desenvolve-se em formagdes do Complexo Vulcanico de Lisboa. A regido €
considerada de elevada sismicidade histdrica, localizando-se na zona A. Ndo existem captagbes
inventariadas na drea em estudo, O comportamento hidrogeoldgico das formagbes do Complexo Vulcanico

de Lisboa caracterizam-se por produtividades muito reduzidas e acentuados rebaixamentos.

Em termos de impactes, o facto do projecto se desenvolver em tiinel provocara a alteragdo do substrato
geoldgico e a sua ocupacdo permanente podendo levar a instabilizaglio dos terrenos envolventes. No

entanto, estdo previstas medidas de contengdo e suporte que minimizam estes impactes.

Prevé-se um excesso de terras da ordem de 93x10®° m® quc iro originar impactes negativos na
geomorfologia e solos. No entanto, nas &reas de escavagdo a “céu aberto”, parte das terras escavadas
serdo posteriormente utilizadas no recobrimento da Estagdio Reboleira. As escavagbes envolvem um
volume total de terras estimado em 108 000 m3, enguanto o volume total de aterros € da ordem de 15
000 m®,

Considera-se, no EIA, que as operacBes de escavacdo podem ser efectuadas com recurso apenas a meios
mecanicos de média e ou grande poténcia, o que embora constitua um impacte negativo, se considera de
magnitude moderada e pouco significativo. Assim, nos trogos situados subjacentes aos edificios
habitacionais e a outras estruturas que se localizam sobre o Término, poderdio eventualmente ocorrer
deformacdes ao nivel das fundagBes daquelas unidades. Considera-se, no entanto que, uma vez que 0
tecto da galeria a executar se situa a cerca de 35 a 45 m abaixo da superficie onde se situam os edificios
e a cerca de 15 a 20 m da estrutura “Aqueduto das Aguas Livres”, sera pouco provavel que se venham a
verificar danos visiveis. Contudo, é mencionado no EIA a necessidade de desenvolver uma campanha de

prospecgdo para definicdo concreta das condicGes geotécnicas ocorrentes,

Considera-se, no EIA, ser pouco provével que se venham a verificar danos visiveis nas estruturas dos
edificios habitacionais e no “Aqueduto das Aguas Livres”, dada a profundidade a que se desenvolvem os
trabalhos e a previsiio de auséncia de uso de explosivos. No entanto refere-se também, que se ira
proceder & execucdio de uma campanha de prospecgiio com definicéo concreta das condigdes geotécnicas
ocorrentes, associada & utilizacio de dispositivos de observagdo, que ird permitir prevenir a ocorréncia de
eventuais situacBes de risco. Desta forma, para a fase de projecto de execugdo devera proceder-se &

avaliacdio dos impactes, tendo em consideragio a referida campanha de prospecgio.
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De modo geral, os impactes no meio geologico—geotécnico e geomarfologico poderdo classificar-se como
potencialmente negativos, de magnitude moderada, pouco significativos, incertos, irreversiveis e

minimizaveis.

As medidas propostas no EIA, de acordo com o zonamento Geotécnico a definir em fungio dos resultados
da campanha de prospecgdo a efectuar, a qual deveré definir concretamente as condigBes geotécnicas
ocorrentes, deverdio ser concretizadas na fase de projecto de execugdo e devero ser definidas tendo em
consideracio a minimizagio dos impactes que em resultado dessa campanha se venham a identificar,
nomeadamenté, a possibilidade de ocorréncia de desabamentos, assentamentos, deformacles, erosdo
hidrica, instabilidade dos taludes e afectacio do aquifero.

Vibragbes _
Em termos de Vibracdes, apesar de se ter solicitado ao proponente um parecer técnico independente,
elaborado por uma entidade credenciada na matéria, até a data ndo foi possivel ao ML cobter o referido

parecer.

De acordo com o EIA apds o levantamento dos principais edificios que se encontram a superficie, no
enfiamento do tracado, com funcio residencial efou servigos, bem como dos elementos de interesse
patrimonial, foram realizadas campanhas de medigSes para caracterizar o estado de vibracdo residual,

nomeadamente em soleiras de janelas e vaos de escada.

No levantamento de campo foram realizadas campanhas de medi¢les para caracterizar o estado de
vibracio residual em 4 locais atravessados pelo Projecto —-no Largo das Criangas, no lLargo Teixeira
Pascoais, na Rua Vasco da Gama Fernandes e nas proximidadeé do Aqueduto das Aguas Livres {paralelo .
ao final da Av. Brasil). Da analise dos resultados obtidos, verificou-se a existéncia de velocidades eficazes
de vibraciio muito inferiores as estabelecidas pelo LNEC nos critérios de incomodidade para seres

humanos e de danos estruturais em edificios.

Relativamente as vibrages que poderdo ser sentidas durante a construgdio do trogo, estas poderdo
assumir maior significado durante as actividades gue envolvam magquinaria indutora de vibragBes,

nomeadamente a utilizada durante a perfuraggo e escavacgao.

Estes impactes far-se-8o sentir mais nos primeiros 220 m (instalacbes da Bombardier), onde a distancia

entre a cota do coroamento do tinel e a cota do terreno varia entreocs8 meos4 m.

Da Estacio Reboleira até ao Término, os impactes resultantes da perfuragdo, consideram-se negativos,
pouco significativos, uma vez que a distincia entre a cota de coroamento e a cota do terrenc € superior a
25 m, prevendo-se uma dissipagio total das vibragBes mecanicas até a superficie do terreno.
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Durante a fase de exploracio, de acordo com o referido no EIA ndo é expectavel a ocorréncia de impactes
negativos em termos de vibracdes mechnicas preceptivas, quer ao nivel da incomodidade para os seres

humanos, quer para danos estruturais em edificios.

Uma vez que os principais receptores se localizam entre a Estaggio Reboleira e o Término, a velocidade de
circulagiio das composicBes serd extremamente reduzida, minimizando desde modo as vibragdes causadas

pelo sistema roda-carril.

Em termos de minimizacdo de niveis de vibracio, refere-se no EIA que no Projecto de Execucdio poderéd
ser prevista a implantaciio do tipo de via “STEDEF" sobre manta anti-vibratéria em alguns pontos dos
novos prolongamentos que apresentem maior sensibilidade, No entanto, s6 aquando da realizagdo do
estudo geotécnico, se podera saber o grau de fragmentag8o que esta associado ao complexo basaitico da
drea de estudo, permitindo aferir com maior rigor a velocidade de propagacéo das vibragbes mecénicas.
Com base no referido estudo serd entdo possivel estabelecer a necessidade da utilizacdo do tipo de via
“STEDEF”, através da realiza¢8o de um estudo especi’ﬂco de condicionamenta anti-vibratério.

Assim, e uma vez que ndio foi possivel ao ML apresentar, nesta data, o parecer técnico independente, por
entidade credenciada na matéria, solicitado pela Autoridade de AIA, deverd em fase de projecto de
execugio apresentar-se a caracterizaco mais completa e aprofundada dos impactes relativos as
vibracBes, de acordo com o referido no paragrafo anterior, propondo-se e concretizando-se as medidas de
minimizacio que serd necessario implementar e definindo-se o programa de monitorizagdo. Esta analise
devera ser acompanhada do referido parecer técnico independente, por entidade credenciada na matéria.

Ruido

Em termos de caracterizaciio do ambiente sonoro na area envolvente ao projecto, consideraram-se como
principais fontes sonoras o ruido proveniente da rede vidria existente, nomeadamente da Rua das
Indistrias, Av. do Brasil, Av. D. Carlos I e Av. Manuel Alpedrinha, e do tréfego ferroviario da Linha de
Sintra. Existem, também, algumas fontes menos perceptiveis relacionadas com actividades industriais e

urbanas.

Foi efectuado o levantamento aciistico em 3 pontos distintos associados a possiveis frentes de ataque ~ o
ponto 1 localizou-se junto & Esta¢8o da REFER (Reboleira), o ponto 2 junto 20s receptores mais proximos
do local de-construcdo da Estaclio Reboleira (situados a cerca de 60 m, junto a Av. Brasil) e o ponto 3
junto do local destinado ao Pogo de Ventilagdo, na Av. dos Cravos Vermelhos. Os valores de LAeq
registados foram, para o periodo diurno entre 57dB(A) e 62dB(A), e para o periodo nocturno entre
© 45dB(A) e 56dB(A).

Em termos de avaliagiio dos impactes para a fase de construgdo e tendo em conta que esta terd uma
duracdo aproximada de cerca de 2,5 anos, considera-se que existird um acréscimo significativo dos niveis
de ruido na envolvente ao estaleiro e principais frentes de obra, um localizado no Pogo de Ventitagdo ja
existente e os restantes no local de implantacdo da Estag8o Reboleira e no Pogo Ventilaggo a construir.
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Os impactes resultantes da fase de construgdo sSo considerados negativos, directos, provaveis,
temporarios, reversiveis, de média magnitude e significativos. No Pogo de Ventilagdo, o qual se localizara
num espaco densamente povoado, onde ¢ acesso de viaturas pesadas podera ser mais dificil, a magnitude

dos impactes considera-se mais elevada.

Desta forma, em termos de medidas de minimizagio, o estaleiro a localizar nesta zona devera ser dotado
de protecgBes acisticas amoviveis e deverdio definir-se 0s percursos a utilizar na fase de obra, de forma a

minimizar conflitos com o trafego existente,

Na fase de exploragBio os impactes encontram-se associados & actividade humana gerada pelos fluxos
pedonais para acesso a Estacdo e ao funcionamento do Pogo de Ventilaco.

Relativamente a este Pogo, os niveis de ruido dependerdo da quantidade de ar que serd necessario extrair
pelo sistema de ventilagio. No periodo diurno nio s8o expectaveis incrementos sighificativos nos niveis de
ruido, no entanto no periodo nocturno considera-se que o funcionamento deste Pogo de Ventilagio podera
originar um incremento no ruido residual, que nfio deverd ultrapassar os 3 dB(A), mas que sera sempfe

dependente do referido sistema de ventilacio.

Em fase de Projecto de Execugdo case se venham a verificar impactes resultantes do funcionamento deste

Poco deverdo ser apresentadas as respectivas medidas de minimizacso.

£, também, mencionado no EIA que a fase de exploragdo do projecto levara a uma diminuicdo do trafego
rodovidrio existente na ordem dos 2 200 viaturas por dia, podendo levar a redugGes dos niveis de ruido.

Qualidade do Ar
Considera-se que a qualidade do ar na area em estudo ¢, na generalidade, boa, ocorrendo alguns

problemas com as concentragdes de O; e particulas. Os niveis de NO, assumem, também, alguma
importancia, embora se situem abaixc dos limites legais. As concentracbes de SO, sdo praticamente

negligenciaveis.

Em termos de avaliagdo de impactes serd durante a fase de construcdo que ocorrerio impactes negativos
neste factor ambiental, resultantes das actividades associadas ac processo construtivo e ao aumento do
trafego de veiculos pesados. No entanto, o projecto prevé a utilizagio de filtros nas frentes de obra para
reducdo da emissdo de poeiras, com origem no sistema de ventilag&o do tiinel, o que, a partida, minimiza

os potenciais impactes.

Uma vez que a obra se localiza em meio urbano serd utilizado na empreitada de construgio betdo
preparado, desta forma ndo existirdo impactes resultantes do funcionamento de centrais de betdo.

Para a fase de exploracdio considera-se a existéncia de impactes positivos resultantes da redugdo do
trafego automével. Os impactes negativos serio resultantes da extracgdio de ar do Pogo de Ventilagdo e

daventilagdo da Estagdo Reboleira.
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Uma vez que ndo foram avaliados os impactes resultantes do funcionamento do Pogo de Ventilagdo
apenas se referindo que se prevé que os residentes nos edificios de habitagdo situados nesta avenida
fiquem sobre a influéndia directa das emissbes extraidas do ambiente interior das galerias, com particulas,
nas quais se encontrardo adsorvidos metais, nomeadamente silica, crémio, niquel, para além de particulas
de ferro provenientes do desgaste dos carris e hidrocarbonetos aromaticos monociclicos, considera-se que
na fase de Projecto de Execuciio se devera apresentar a avaliagdo estes impactes e propor as respectivas

medidas de minimizacdo.

Em fase de Projecto de Execug8o e face aos impactes que a fase de construg8o ira provocar na populacao
que habita na envolvente, deverdo ser definidas/concretizadas as medidas de minimizacéo a implementar,

as quais se poderdo basear nas propostas no EIA, ou serem apresentadas outras medidas.

Ordenamento do Territorio e Uso do Solo

No EIA fol mencionade que a Camara Municipal da Amadora pretende qualificar os espagos da Area de
estudo e espagos envolventes, através de acgdes de qualificagdo urbanistica e de articulagéio com a nova
" interface modal prevista no presente projecto em estudo. Além da qualificago referida, salienta-se o
reperfilamento dos estacionamentos em redor da Estacc da REFER e da nova Estagdo Reboleira do '
Metropolitano de Lisboa, 0 que se coéduna com as orientacles expressas no PROTAML referentes a
articulagdo entre as Cdmaras Municipais e as entidades promotoras dos varios modos de transporte

colectivo.

Ao mesmo tempo, estas acches previstas vdo ao encontre do estabelecido no PROTAML para o Espaco
Metropolitano Poente ... Qualificar o eixo Amadora-Sintra contendo a densificagdo, requalificando as dreas
urbanas mais degradadas e reabilitando os niicleos historicos como factores de identidade’.

No contexto do PROTAML, o Prolongamento da Linha Azul, entre Amadora-Este e Reboleira, vem a0
encontro de objectivos expressos naguele Plano Regional, através da concretizagdo da ligaggo entre as
redes do Metropolitano de Lisboa e da REFER no corredor Lisboa-Sintra. A ligaglo prevista vem facilitar a
mobilidade no «Eixo Amadora-Sintra» e na AML, assim como a interligagBo entre os varios pélos do
Modelo Territorial, o que configura um impacte positivo, certo, significativo, de ambito regional e

permanente.

O Plano Director Municipal da Amadora (PDMA), (RCM n.® 44/94 de 22/06, alterado por Deliberacdo da
Assembleia Municipal da Amadora, de 11/10/02) refere que o tracado do prolongamento da Linha Azul
atravessa classes de espacos “Industrial/Servicos”, “Urbano” e “Espacos Canais de Infra-estruturas

Rodoviarias”.

No que diz respeito a ServidBes e Condicionantes constata-se a inexisténcia de solos classificados como
REN e inclufdos na RAN.
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No que se refere & Rede Rodovidria Municipal existente, 0 projecto interfere com algumas estradas e
caminhos municipais. A &rea de estudo intersecta, ainda, a via férrea da Linha de Sintra e respectiva
serviddo, estabelecendo uma &rea adjacente non aedificandi, Sobre este aspecto, considera-se que a
futura Estac8io Reboleira do Metropolitanc de Lishoa situa-se a cerca de 41 metros do lado direito do eixo
da via férrea, ndo interferindo com a respectiva servid&o nos termos do Decreto-Lei n.® 25/90,

Igualmente, o limite suf da escada de acesso a futura Estagiic Reboleira, situado na zona do actual
passeio sul da Rua das Inddstrias (km 8+680 relativamente ao eixo da via direita), localiza-se a cerca de
89 m do lado direito e a cerca de 93 m do lado esquerdo dos eixos das vias férreas, conside_rando-se

também que ndo estd abrangida pela respectiva serviddo.

Face ao exposto, 0 Projecto ndo apresenta impactes na Linha de Sintra, quer na fase de construgdo, quer

na fase de exploracdo.

Fm termos do descritor Qrdenamento do Territorio e Condicionantes do Uso do Solo o projecto constitui
impacte positivo face ac PROTAML e PDMA, restringindo-se os impactes negativos & fase de construgdo

Considera-se que o Projecto se enquadra nos objectivos previstos no PROTAML, no que respeita ao
sistema metropolitano de transportes, existindo compatibilidade do Projecto com os outros instrumentos

de gestdo territorial, nomeadamente o FDM da Amadora.

Patrimoénio Arqueoldgico

A metodologia utilizada na caracterizagio da situagdo de referéncia apresenta-se adequada ao tipo de
projecto e a fase eaﬁ que este foi apresentado. Com efeito, o estudo foi realizado com base na pesquisa
bibliografica e documental, a qual incluiu a consulta das bases de dados de organismos publicos, e ainda
na prospeccio arqueoldgica de parcelas de terrenos ndo artificializados. Verificou-se, no que respeita ao
trabalho de campo, que as parcelas de baldios prospectados, nfic possufam qualquer interesse
arqueoldgico, dado que os mesmos eram resultantes de aterros com grande quantidade de lixo. Note-se,
ainda, que ndo foi prospectada a &rea correspondente as instalagdes da Bombardier, dado tratar-se de
propriedade privada, no entanto, esta area também ndo possui qualquer interesse arqueologico, dado

estar totalmente alterada pela construggo.

Da aplicacdo da metodologia supra, verificou-se que na &rea interceptada pelo tragado existe um imovel
classificado como Monumento Nacional, nomeadamente, o Aqueduto das Aguas Livres e respectivos
" Ramais Subsidiarios, que dispdem de uma Zona de Protecgdio, correspondente a uma faixa de 50 metros.
Esta ocorréncia apresenta um valor patrimonial elevado. Este aspecto ja foi analisado no factor ambiental

Patrimdnio Arquitectdnico.

Apesar de no ter sido identificada a presenca de vestigios arqueoldgicos na fase de caracterizagdo do
ambiente afectado pelo projecto, ndo se podera, contudo, descurar a possibilidade de, na fase de
~ construclio, as acgBes de instalagBio de estaleiros e outros depdsitos de materiais, de escavacdo das
frentes de ataque e de escavagdo a “céu aberto”, poderem vir a intersectar vestigios de interesse

arqueoidgico. Neste sentido, considera-se adequada a medida de acompanhamento preconizada. Saliente-
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se, no entanto, que a mesma devera ser da responsabilidade de arquedlogo. Para a fase de RECAPE,
considera-se iguélmente adequada a medida de prospeccdo, por parte de um arquedlogo, dos locais a
utilizar, no caso de se situarem fora da area prospectada em sede de EIA.

Paisagem

Foi efectuada no EIA a caracterizacdo das unidades de paisagem fendo sido identificada apenas uma
Unidade Paisagistica — Unidade Paisagistica Area Urbana, a qual se subdivide em duas sub-unidades: a
sub-unidade 1.1 Unidade Industrial, nas instalagBes da Bombardier, ¢ a sub-unidade 1.2 Nucleo Urbano.
Consistente, na zona habitacional logo a seguir ao atravessamento da Linha da REFER. Considerou-se esta
sub-unidade como a mais sensivel dado o seu caracter urbano denso, enquanto a zona da Bombardier,

mais encaixada e numa zona mais plana apresenta baixa fragilidade e maior capacidade de absor¢go.

Para a fase de construgio os impactes, na sub-unidade 1.1, serdo resultantes da desorganizacao espacial
provocada pelas actividades de obra, do corte de arvores e da destruigéio de zonas ajardinadas, e do
efeito barreira resultante da implantagio de estaleiros e frentes de ataque. Na sub-unidade 1.2, para além
dos referidos anteriormente, haverd o corte de arvores para a construgdo do Pogo de Ventifacdo e a

ocupacio de uma zona de lazer. No entanto, estes impactes seréo tempordrios e reversiveis.

Na fase de exploraciio os impactes consideram-se positivos e significativos tendo em conta a recuperagéo
paisagistica dos espacos afectados, a reabilitagiio da envolvente da futura Estaglio Reboleira e da Estagdo
da REFER. '

Considera-se que em fase de Projecto de Execugdo se devera apresentar o plano de recuperagéo
paisagistica das vdrias éreas intervencionadas, incluindo as areas de estaleiros. Este Plano devera ter em
consideragdo a requalificagiio das zonas envolventes & Estago Reboleira e ao Pogo de Ventilagfo.

Analise de Risco _

Tal como mencionado no ponto 4, foi solicitado ao ML um Parecer Técnico. independente por entidade
credenciada em Anélise de Risco, o qual ainda ndo foi possivel a esta entidade obter. Desta forma e tendo
em éonta gue no Aditamento recebide, para o Aqueduto das Aguas Uvres, o Namero de Prioridade de
Risco foi revisto e alterado de elevado (360) para médio (120), situagdo que se poderd também estender
a outros descritores, em fase de Projecto de Execugdo, deverd ser apresentada a
reformulacdo/aprofundamento desta andlise de risco e a concretizagdio das medidas que minimizagdo, em
funcdo dos “Efeitos” identificados. Esta andlise deverd ser acompanhada do referido parecer técnico

independente, por entidade credenciada na matéria.
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7. Consulta Pablica

A Consuita Pdblica decorreu durante 25 dias (tels, desde o dia 24 de Abril até 30 de Maio de 2007, tendo
sido recebidos 6 pareceres com a seguinte proveniéncia: Direcgio-Geral de Geologia e Energia, Instituto
Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagdo, 'IP, Estradas de Portugal, EPE (EP, EPE), Camara
Municipal ‘'da Amadora, Rede Eléctrica Nacional (REN), Empresa de Manutencio de Equipamento
Ferroviario, SA (EMEF). '

Embora tenha sido elaborado um Relatdrio da Consulta Publica, para o qual se remete para uma analise

mais detaihada, apresenta-se, de seguida, uma sintese das posicles expressas nos pareceres:
« A Camara Municipal da Amadora manifesta total acordo com o projecto.

= A REN informa que o projecto se encontra a mais de 1500 m de distancia (Oeste) das linhas de muito
alta tensdo da Rede Nacional de Transporte (RNT) em exploragio e a mais de 500 m de distancia
{Nordeste) de uma nova infra-estrutura em desenvolvimento. Desta forma, considera gue ndo
ocorrerdo quaisguer interferéncias com as linhas da RNT efou quaisquer infra-estruturas da REN,

= AEP EPE informa que o tragado do metropolitano néo interfere com nenhum estudo ou projecto da

sua responsabilidade.

= A Direccio-Geral de Geologia e Energia constata ndo haver sobreposigio da area de estudo com as
areas afectas a recursos geolégicos, pelo que considera que, sob este ponte de vista, ndio ha qualguer

inconveniente na implantacdo do projecto em avaliaggo.

» O INETI apenas se pronuncia relativamente ao descritor Recursos Minerais considerando que dadas
as caracteristicas litologicas da regiio e a actual ocupagdo do espago, nada de relevante ha a

assinalar.

» A EMEF, S.A. informa que ird celebrar um contrato promessa de compra entre esta empresa e a
Bombardier para a implementagio no local de um polo de manutengdo de equipamentos ferroviarios,
Considera importante salvaguardar a realidade actual das instalagSes da Bombardier para que néo
seja inviabilizada a actividade industrial que pretende desenvoiver. Coloca um conjunto de questdes
relativas ao projecto, tendo sido encaminhadas para o Metropolitano de Lisboa, EP no sentido de

serem obtidas respostas.
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8. Conclusdes

» A Secretaria de Estado dos Transportes, na qualidade de entidade competente para a autorizagio do
projecto, apresentou a Agéncia Portuguesa do Ambiente, para procedimento de AIA, o EIA do ’
“Prolongamento da Linha Azul entre Amadora-Este e Reboleira”, em fase de Estudo Prévio. O
proponente do projecto é o Metropolitano de Lisboa, EP (ML),

» O projecto com um comprimento total de 579,204 m é constituido por:
.= Zonha de tnel, com 222,775 m, que faz a ligagio entre o topo do Término da Estagéo .
' Amadora-Este e a Estagao Reboleira.
v  Estacdo Reboleira, com 105,000 m.
= Zona de Término, com 251,428 m, onde ficam localizados os Postos de Tracgdo, de -
Ventilagio, Bombagem ¢ Saida de Emergéncia, bem como a zona de cals e inversdo dos

comboios.

» O prolongamento da Linha Azul foi decidido com o objectivo de contribuir para o reforgo
complementar da intermodalidade e das acessibilidades regionais, assegurando o apoio ac corredor
de Sintra~Pontinha e servindo uma &rea urbana e densa e de fortes relagdes funcionais com Lisboa.

De acordo com o Estudo de Procura elaborado, a extensdo Amadora-Este/Reboleira, para além de
aumentar a area de influéncia directa do ML, uma vez que passa a servir uma zona actualmente néo
servida, tem como consequéncia aumentar a conectividade da rede de transporte colectivos da AML,

através da ligagdo & Linha de Sintra.

Por outro {ado, a nova Estagao Reboleira, pela sua localizagio junto a Estagdo da REFER, permitira
que a transferéncia de passageiros se processe de forma célere, com menor percurso que o
disponibifizado actualmente pela Estacdio Sete-Rios (cerca de metade), 0 que contribuira para a
atractividade da EstacBo Reboleira para a transferéncia modal em detrimento da Estacfio Sete-Rios.
Este beneficio contribui para garantir maior descongestionamento em Sete-Rios.

« O proponente considerou que a alternativa ac projecto seria a auséncia de intervencdo, uma vez que
o projecto se encontra condicionado pela localizagdo das infra-estruturas e edificacbes existentes e

pefos requisitos técnicos a garantir na exploragdo.

Coh‘no fazendo parte do historial do projecto foram mencionadas, no EIA, a existéncia, numa fase
muito preliminar do tragado, de duas alternativas a poente do tragado em avaliag8o. No entanto, ndo
foram consideradas, pelo proponénte, como alternativas, uma vez que, por apresentarem um grande
afastamento da futura Estagdo Reboleira a Estacdo da REFER existente, ndo eram tecnicamente

vidveis.

» Em termos de enquadramento, o tragado atravessa uma zona industrial, que corresponde as
instalacBes da Bombardier, 0 Monumento Nacional - Aqueduto das Aguas Livres e respectivos Ramais

Subsididrios, a Linha Férrea de Sintra, € uma zona urbana caracterizada por uma ocupagdo
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habitacional densa, possuindo diversas ligagBes por escadas, rodeadas por &reas de estacionamento,

passeios arborizados e peguenas areas ajardinadas.

» O Projecto enquadra-se nos objectivos previstos no PROTAML, no que respeita ao sistera
metropolitanc de transportes, existindo compatibilidade com os outros instrumentos de gestdo

territorial, nomeadamente com o Piano Director Municipal da Amadora.

» Consideraram-se factores ambientais determinantes nesta avaliagdo, tendo em consideragdo as
caracteristicas do projecto e das areas atravessadas, o Patriménio Arguitectonico e a Sécio-Economia.

» Identificaram-se 0s seguintes impactes positivos ao nivel da Socio-Economia, decorrentes da
implementacdo do projecto:

» 0Os ganhos de tempo para os utentes do ML, proporcionados pelo facto do projecto se
apresentar como uma alternativa confortdvel e mais répida ac modo rodoviario, diminuindo
assim os tempos de viagem.

s A captacio de passageiros do Transporie Individual e do Transporte Colectivo, que
contribuird para a reduglo do trafego rodovidrio, com a consequente redugdo de emissdes
gasosas e dos niveis de ruido. _

» A possibilidade de interface entre o combdio e o metro na estacdo da Reboleira, a qual
permitira: '

»  Descongestionar as EstacOes de Sete Rios (REFER e Metro), com beneficios de
acesso e circulagdo para os utentes. '

»  Diminuir o tempo de transferéncia intermodal entre a ferrovia e o metro, uma vez

_ que essa distdncla é menor na Reboleira do que em Sete Rios.

» A entrada em servigo do prolongamento da Linha Azul beneficiard franjas de
populacdo de outras zonas da Amadora, cujos destinos sejam a transferéncia modal
ou 0O acesso & drea urbana mais desenvolvida do concetho, no acesso a servigos e
equipamentos, nomeadamente a equipamentos de ensino e desportivos nas

imediagles da Estagdo Reboleira.

« Identificaram-se os seguintes impactes negativos ao nivel do Patriménio Arquitectdnico, resultantes
da proximidade do tragado ao Aqueduto das Aguas Livres e respectivos Ramais Subsidiarios:

»  Sobreposicio do Aqueduto. e respectivos Ramais com o tinel ao km 0+350 m, no final do cais da
Estacio Reboleira e na parte inicial do Término Provisério. A projeccdo vertical € de
sensiveimente 12 m,

= Situagdo de contiguidade entre o Pogo de Ventilagdo no final da obra projectada (km 0+600) e o
rafnal subsidiario n° 4 {enterrado) do Aqueduto das Aguas Livres {(a cerca de 2,8 m).

» Localizagio do estaleiro, junto & Estac8o Reboleira na proximidade do Aqueduto das Aguas
Livres. O estaleiro coincide, em parte, com a implantac8o da Estagio Reboleira (a executar a
“céu aberto”) nas imediaces do Aqueduto (projecgio horizontal de sensivelmente 10 m).
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= No &mbito do Aditamento recebido ao EIA, o Metropolitano de Lisboa, EP considerou a possibilidade
de relocalizar a futura Estacio Reboleira, deslocando-a 5 metros para Norte, situando-a a 17 metros

do Monumento.

“ = No que respeita & situagdio de contiguidade entre o Pogo de Ventilag&o no final da obra projectada e o
Ramal Subsidiario (n°4) do Aquedutoc das Aguas Livres, o Metropolitano de Lisboa, EP considera a
possibilidade de afastar esta infra-estrutura 7,8 m do Ramal do Aqueduto das Aguas Livres.

= Ao nivel sicio-econdmico, os impactes negativos serfio resultantes da fase de construgo, e
- consistirdo na afectacio temporéria da qualidade de vida das popuilacBes, bem como das actividades
econdmicas. Estas afectacBes manifestar-se-do nas alteracBes da mobilidade local e alteragdo dos
comportamentos quotidianos, na interferéncia com as redes de infra-estruturas vidrias, de
abastecimento de dgua e gas, no aumento do ruido, na ocorréncia de vibragBes e na diminuicdo da

qqualidade do ar devido a emisséc de poeiras.

»  Relativamente aos aspectos abordados no émbito da Cpnsuita Piiblica, considera-se que néo existe
oposicio ao projecto por parte das entidades que participaram. No entanto a EMEF, S.A. informa que
ird celebrar um contrato promessa de compra entre esta empresa e a Bombardier para a
implementagdio no local de um polo de manufengéo de equipamentos ferrovidrios e considera
importante salvaguardar as instalagSes da Bombardier para que ndo seja inviabilizada a actividade

industrial que pretende desenvolver.

Assim, e face ao acima exposto, a CA emite parecer favoravel ao tragado do Prolongarhento da Linha Azul

entre Amadora-Este e Reboleira, em fase de Estudo Prévio, condicionado:

» Ao maior afastamento possivel da Estagdo Reboleira ao Agueduto das Aguas Livres, numa distincia
sempre superior a 17 m. .

= Ao malor afastamento possivel do Pogo de Ventilag8o ao Ramal n® 4 do Aqueduto das Aguas Livres,

numa distancia sempre superior a 7,8 m.

Tal como estabelecido na Portaria n® 33072001, de 2 de Abril, o RECAPE deverd conter a caracterizagdo
mais completa e aprofundada dos impactes ambientais relativos a alguns dos factores em andlise, no

ambito do respectivo procedimento de AIA.

Assim e de acordo com a andlise efectuada neste Parecer, e face as condicionantes acima referidas, o

RECAPE devera:

» - Apresentar a caracterizagio mais completa e aprofundada dos impactes relativos aos factores
ambientais; Patriménio, Sdcio-Economia, Geologia, Qualidade do Ar (Pogo de Ventilagdo) Vibracbes e
Andlise de Risco. Para as VibragBes e Andlise de Risco a analise a efectuar devera ser acompanhada
de parecer independente emitido por entidade credenciada na matéria.

a 'Proceder & concretizacio discriminada {espacial e temporalmente} das medidas de minimizagdo, para
as fases de construgdio e de exploraggo, referidas no presente EIA, bem como de outras que venham

a considerar-se necessarias, face 3 caracterizagdio mais completa e aprofundada dos impactes.
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Parecer da Comiss&o de Avalia¢gdo

»  Complementar essas medidas, com as seguintes propostas pela CA:

«  Geral

Definir e caracterizar os métodos construtivos para todo o tracado.

=  Patriménio

" Devera ser apresentado o fevantamento patrimonial do Ramal n® 4, com a descriggo do seu

estado de conservaclo, para se poderem aferir os eventuais impactes de obra,

O projecto de execugdo devera ser rigoroso na descrigdo dos métodos construtivos, de modo
a assegurar a integridade do Aqueduto das Aguas Livres, bem como do Ramal n° 4,

O Projecto de Execuglo deverd ser rigoroso no que respeita a atenuagdo dos impactes da
execugdo da obra, nomeadamente no que respeita a area de estaleiro (cuja localizacdo néo
deverd ser inferior & distAncia preconizada para a realizagdo da obra - 17 metros — face ao
monumento), devendo ainda acautelar-se a sua delimitac8io fisica e o percurso a efectuar
pelas maquinas e equipamentos.

Deverd efectuar-se a prospeccio arqueoldgica dos locais a utilizar para efeitos de execucéo
da obra, no caso de estes situarem fora da area prospectada em sede de EIA.

« Sdcio-Economia

- Devera ¢ proponente contactar a REFER, tendo em vista a articulagdo entre ambos, das

intervengbes de cariz técnico a realizar, bem como correspondentes autorizaces, face ao
interface metro-ferroviario e rodoviario que estara subjacente & realizagio do projecto.
Deverdo apresentar-se medidas que visem informar a popuiagéb sobre a obra {motivo,
faseamento, duragdo, data prevista para finalizagdo, etc.). A concretizagdo desta medida
deverd passar, entre outras, pela colocagdo no site do ML de uma pagina alusiva ao
prolongamento em analise e pela colocagdo nos locais afectadds de painéis informativos.
Deverdio apresentar-se medidas que visem garantir a circulagdo rodoviaria e pedonal durante
a obra dentro.de pardmetros de seguranga, as quais deverdo passar, entre outras, pela:
= Colocacio de vedactes e de sinalizacdo de proteccdo em todos os locais da zona
afecta a obra que oferecam perigo, ‘
» Construclo de passadicos para pedes nos locais cujos pavimentos tenham sido
destruidos em consequéncia das obras. _
»  N3o existéncia de descontinuidades nos pavimentos dos acessos localizados nas
areas afectas a obra.
» Iuminagdo adequada de todas as areas afectas & obra, espec:aimente no perfodo
nocturno,
= . Dever@io apresentar-se medidas que visem minimizar a afectagéio de ocupagdes de
subsolo nas areas afectas  obra (ex: face a possibilidade de existir uma interrupgdo
do fornecimento de &gua, deverd assegurar-se que esta se fara mediante aviso
prévio & populac8o, e que sera rapidamente restabelecida).
Ruido - Deverdo ser apresentadas as respectivas medidas de minimizagdo, caso s¢ venham
a verificar impactes negativos resuitantes do funcionamento do Pogo de Ventilago.
Qualidade do Ar - Deverfio ser definidas/concretizadas as medidas de minimizagdo a
Empiementar na envolvente do Pogo de Ventilagdo.
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Parecer da Comissao de Avaliacdo

» Paisagem - Deverd apresentar-se o plano de recuperagdo paisagistica das varias areas
intervencionadas, incluindo as areas de estale?ros. Este Plano devera ter em consideragdo a
requalificagio das zonas envolventes a Estacdo Reboleira e ao Pogo de Ventilaggo. '

». Consulta Péblica -~ Devera o proponente do projecto contactar a EMEF, SA, tendo em vista
a articulagdo entre ambos.

= Definir/concretizar os Programas de Monitorizagdo relativos 3 Geologia e Geotecnia, Effuentes
Liquidos, Ruide, VibragGes, Solos e Patriménio, preconizados ne EIA e neste Parecer.
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Comissdo de Avaliacdo do Estudo de Impacte Ambiental do Prolongamento da Linha Azul

entre Amadora-Este e Reboleira, em fase de Estudo Prévio

Agéncia Portuguesa do Ambiente
(ex- Instituto do Ambiente)
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Instituto de Gestdo do Patrimdnio Arquitectonico e Arqueoldgico, IP

(ex- Instituto Portugués de Arqueologia)
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Direccdo Regional de Cultura de Lisboa e Vale do Tejo
(ex- Direcgdo Regional de Lisboa do IPPAR)

Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo



Anexo 1 — Enquadramento Geral do Projecto
Anexo 2 — Parecer REFER
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Figura 1 - Enquadramentio geral do prolongamenio da linha azuf do etropolitano de

Lisboa entre as estacbes Amadora Este e Reboleira
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Exmo. St. Presidente da
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9-9A Zambujall
2611-865 Amadora

Sua referéncia: Sua comunicagao de: Nossa referéncia: Data:

228/07/CGAIA 342242/AM 19.06.2007

Assunto: Processo AIA n° 1607: Prolongamento da Linha Azul, entre Amadora - Este e Reboleira. Parecer
da REFER.

Exmo. Sr.,

No decurso da solicitacdo expressa por essa Agéncia, fol analisada a informacéo enviada, com vista a
andlise de eventuais interferéncias do projecto referenciado em tftulo com a gest@o da rede ferrovidria
sob a algada da REFER, no senfido da sua integracdo no presente parecer e comespondente
incorporacdo no documento final da Comissé@io de Avaliacdo a remeter & Autoridade de AlA,

Apds a referida andlise, concluiu-se que a execugdo da obra preconizada infersecta a via-férea, mais

precisamente a Linha de Sintra.

Com efeito, encontrando-se ainda em curso a fase de Estudo Prévio no procedimento AIA em causa,
revela-se premente que, em sede de Piojecto de Execugdo, esta empresa seja consultada pelo
proponente da obra — tendo em vista a arficulagcdo entre ambos, das intervencdes de cariz técnico a

redlizar, bem como correspondentes autorizacdes — face ao interface metro-ferrovidrio e fodovidro que

. estard subjacente & realizacdo deste projecto.

Sublinhe-se, por fim, que, do ponio de vista estratégico, e sem prejuizo do cumprimento do acima
referido, a REFER encara a execucdo do prolongamento da finha do Metro como positiva, sendo que a
mesma conduzird ao reforgo da intermodalidade, e visto ndo se perspectivarem quaisquer intervencdes

neste froco da Linha de Sintra que possam inviabilizar esse prolongamento.

Com os melhores cumprimentos,
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