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1. INTRODUCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) que se apresenta visa o bom enquadramento
ambiental do Projecto do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL), no concelho de
Leiria, de forma a minimizar os potenciais impactes negativos resultantes da implementacao

desta via rodoviaria.
Este projecto encontra-se em fase de Projecto Base.

O proponente deste Projecto é a EP - Estradas de Portugal, E.P.E. e a entidade licenciadora

€ o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes (MOPTC).

O proponente do Projecto (EP - Estradas de Portugal, E.P.E.) tem sede na Praca da
Portagem, 2804-534 Almada e os respectivos contactos sao o telefone: 212879000, o fax:

212951997 e o e-mail: ep@estradasdeportugal.pt.

A EP - Estradas de Portugal, E.P.E., «tem por objectivo a prestagdo de servigo publico em
moldes empresariais, de planeamento, gestdo, desenvolvimento e execuc¢do da politica de

infra-estruturas rodoviarias definida no Plano Rodoviario Nacional».

Este Projecto tem como enquadramento legal da obrigatoriedade de processo de Avaliagéo
de Impacte Ambiental (AIA) o Decreto-Lei n°® 197/2005, de 8 de Novembro, que altera e
republica o Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, e a Declaracao de Rectificagdo n°® 2/2006,
de 6 de Janeiro, nomeadamente o n° 7, alinea b), do Anexo |, que considera a “construcao
de auto-estradas e de estradas destinadas ao trdfego motorizado, com duas faixas de
rodagem, com separador, e pelo menos duas vias cada “. A elaboracédo deste EIA e das
pecas que o compdem, nomeadamente o0 Resumo Nao Técnico (RNT), teve ainda em conta

as exigéncias constantes da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

Os requisitos de conteudo constantes da referida legislagdo foram criteriosamente seguidos
para o caso em estudo, identificando-se, para além das medidas minimizadoras dos
impactes negativos potencialmente significativos, as medidas do ambito da monitorizagao
ambiental que garantirdo o adequado enquadramento ambiental do Projecto e a sua

pos-avaliacdo, conforme previsto na lei.

Um dos aspectos relevantes para o estabelecimento de um referencial técnico adequado
como suporte a metodologia geral e especifica de um EIA, nos diferentes dominios de

analise, diz respeito a definicdo do ambito do Estudo. De facto, uma boa definicado do ambito
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do EIA deve identificar, de uma forma simples, objectiva e operacional, o grau diferenciado
de desenvolvimento das diversas matérias (descritores) a analisar, fungcdo da importancia
potencial dos impactes esperados (o que traduz a significancia dos mesmos). Neste caso,
contudo, a definicao do Ambito é definida pelos requisitos técnicos da EP, EPE. Assim,

apresenta-se no Capitulo 2 a discussado do dmbito do Estudo.

No Capitulo 2 é, ainda, apresentada a Definicao/Justificacdo do projecto, com identificacdo
da sua Localizagdo, sendo a sua descricdo pormenorizada efectuada em capitulo proprio
(Capitulo 3). De seguida, é feita a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia (Capitulo 4),
isto &, a caracterizacdo do estado actual do ambiente susceptivel de ser afectado pelo

projecto e da sua evolugao previsivel na auséncia deste (Capitulo 5).

Os Impactes sao identificados e avaliados no Capitulo 6 e as Medidas Mitigadoras séo
apresentadas no Capitulo 7. Nos dois capitulos seguintes (Capitulo 8 e 9) sao,
respectivamente, identificadas as Lacunas de Conhecimento e estabelecidos, sempre que
justificavel, Programas de Monitorizagdo. Finalmente, no Capitulo 10, sdo apresentadas as

Conclusoées do Estudo.

A Portaria n® 330/2001, de 2 de Abril, refere no seu Anexo Il que, no que respeita a estrutura
e conteudo de EIA, o capitulo de Lacunas Técnicas ou de Conhecimentos surge depois do
Capitulo de Monitorizagao. Contudo, considera-se que é mais util inverter esta ordem, dado
que algumas lacunas de conhecimento devem ser colmatadas no ambito da monitorizagao,
sempre que a informacéo a adquirir se revele fundamental para o bom enquadramento e
gestdo ambiental do projecto, pelo que a identificagdo daquelas deve surgir antes, para a

boa fundamentacgao destas ultimas.

A legislagdo em vigor requer a avaliagdo da Fase de Desactivacédo dos projectos abrangidos
pelo processo AlA. Contudo, e de um modo geral, a maioria dos projectos ndao permite o
cumprimento deste desiderato, na medida em que os horizontes de projecto e a evolugao
tecnoldgica, assim como a evolugido da conjuntura politica e socio-econdémica, nao permite

caracterizar, com o minimo de fiabilidade, aquela Fase.

Também é verdade que os proprios especialistas envolvidos na equipa multidisciplinar nao
conseguem caracterizar a situagao biofisica futura, mas apenas a Situagcdo Actual, a qual

acaba por ser, na pratica, o referencial da avaliacdo de impactes.

Neste contexto, ndo se procedeu a avaliagcdo da Fase de Desactivagdo do projecto, no

sentido da avaliagéo rigorosa que o processo AlA exige.
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Esta opgao, deve-se ao facto de, na presente situagdo se desconhecer, de todo, o que
podera ser uma fase de desactivagao do projecto de uma via rodoviaria como a que estda em
causa, tanto mais que as vias de comunicagdo rodoviaria tém perdurado ao longo dos
séculos, para além do horizonte para as quais inicialmente foram pensadas e

dimensionadas, sem deixarem de ser utilizadas, e, consequentemente, desactivadas.

Este EIA foi desenvolvido nos periodos seguintes que acompanharam o desenvolvimento do

Projecto Base e das Obras de Arte:
i) entre Dezembro de 2004 e Julho de 2005, e,
i) entre Janeiro de 2006 e Janeiro de 2007,

e envolveu, na analise das diversas matérias, a equipa técnica que se encontra discriminada

no inicio deste Relatorio.

Este desfasamento temporal deveu-se, essencialmente, a necessidade de interromper os
trabalhos para que se pudesse aguardar pela resposta do Ministério da Defesa Nacional a
solicitacdo do EP para poder utilizar a primeira area de serviddo do Quartel da Cruz da
Areia, de modo a evitar a demolicdo de habitagdes ou a minimiza-las o mais possivel —
aspecto tornado relevante pelo facto de o corredor reservado ser agora insuficiente naquele
local para a implantacdo dos dois sentidos da via, o que é também reforgado pelo facto da
via comportar agora um perfil transversal mais largo relativamente a reserva inicial do

corredor. A este respeito ver capitulo de Antecedentes.

Neste contexto, e porque se desconhecia, a priori, a ocorréncia daquela interrupgao, os
trabalhos de campo das diversas especialidades tiveram lugar nos primeiros meses logo
apds o inicio dos trabalhos, de modo a suportar o desenvolvimento e consolidagdo do

tracado, também reflectido e enquadrado por critérios ambientais.
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2. LOCALIZACAO, JUSTIFICACAO E DEFINICAO DO PROJECTO. AMBITO DO
ESTUDO

Apresenta-se, seguidamente, uma breve definicdo e justificagcdo do Projecto e da area de

localizagdo do mesmo, de forma a sustentar a definicdo do Ambito do Estudo realizado.
2.1 LOCALIZAGAO DO PROJECTO
2.1.1 LOCALIZAGAO ESPACIAL E ADMINISTRATIVA DO PROJECTO

O projecto em estudo localiza-se nas freguesias de Parceiros, Leiria, Barreira, Cortes e
Pousos, no concelho e distrito de Leiria, com inicio no n6 de Leiria Sul da A8 com a EN1
(IC2) e fim no n6 de Pousos com a EN113, designado também por né de Leiria Nascente

(Circular Oriental de Leiria — COL), numa extensao aproximada de 6,5 km.

No Desenho 1 (Tomo lll - Pegcas Desenhadas) apresenta-se a localizagdo do Projecto e
no Desenho 2 apresenta-se o Esbog¢o Corografico sobre extracto da carta militar, na escala
1:25000.

Segundo a Nomenclatura das Unidades Territoriais para Fins Estatisticos (NUTS), o
concelho de Leiria esta localizado na Regido Centro (NUTS Il) e na Sub-regido do Pinhal
Litoral (NUTS IIl), juntamente com os concelhos de Porto de Més, Batalha, Marinha Grande

e Pombal (ver Desenho 1 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).
2.1.2 AREAS SENSIVEIS

A area de estudo ndo se encontra abrangida por qualquer area protegida ou sitio da Lista
Nacional de Sitios a integrar na Rede Natura 2000, assim como ndo inclui, total ou
parcialmente, qualquer Zona de Proteccdo Especial (ZPE), Area de Paisagem Protegida ou
Parque Nacional ou Natural. Encontra-se nas proximidades do sitio do Azabuxo (Sitio
PTCONO0046 — Azabuxo-Leiria), sendo que este sitio se localiza a cerca de 1,5 km do N6 do

IC36 com a COL, em Pousos (ver Desenho 20 do Tomo lll — Pegas Desenhadas).

Na area de estudo também nao se encontra qualquer imével classificado ou em vias de

classificacao.
2.1.3 INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL EM VIGOR

A area de influéncia do projecto é abrangida por diferentes figuras de planeamento com
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expressao territorial, de nivel municipal, regional e nacional:

e Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) — em fase de

apreciagao na Assembleia da Republica;

¢ Plano Regional de Ordenamento do Territério para a Regidao Centro (PROT-Centro)

— em elaboracéo;
¢ Plano de Bacia Hidrografica do Lis;
e Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral (PROF CL)
e Plano Director Municipal de Leiria;
¢ Plano de Urbanizagao da Cidade de Leiria - em fase de conclusao.

Estes Instrumentos de Ordenamento do Territério sdo analisados no descritor Ordenamento
do Territério (4.6.2).

2.2 JUSTIFICAGAO DO PROJECTO E CONFORMIDADE COM OS INSTRUMENTOS DE
GESTAO TERRITORIAL

2.2.1 DESCRIGAO DOS OBJECTIVOS E DA NECESSIDADE DO PROJECTO

A cidade de Leiria ocupa uma posi¢cdo de destaque no sistema urbano nacional, sendo

crucial ao nivel do sistema urbano regional do Centro Litoral.

A Resolugao do Conselho de Ministros n° 41/2006, de 27 de Abril, aprova, para efeitos de
discussao publica, a proposta técnica do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territério. Segundo este documento, a evolucéo do sistema de povoamento tem como pano
de fundo duas tendéncias complementares: despovoamento de vastas areas rurais e
urbanizagao das populagdes (paragrafo 129 do capitulo 2). As dindmicas territoriais recentes
traduziram-se, a nivel do sistema urbano, em quatro tendéncias, uma das quais é o refor¢co
das cidades médias, com destaque para os centros urbanos do litoral (paragrafo 131), como

€ o caso de Leiria.

Ja numa perspectiva regional, o Centro Litoral afirma-se como um eixo de grande
dinamismo industrial. Como tal, as op¢des para o desenvolvimento do territério definidas

neste programa incluem os seguintes pontos (paragrafos 34 a 38 do capitulo 3):
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e Valorizar o novo quadro de acessibilidades resultantes dos investimentos na

construcao, melhoramento ou conclusdo de infra-estruturas de transporte e logistica

[...].

e Promover a estrutura policéntrica dos sistemas urbanos do litoral, reforcando os

eixos urbanos centrados em Leiria-Marinha Grande [...].

O Plano Rodoviario Nacional (PRN) de 2000 define a rede rodoviaria nacional do continente,
que desempenha fungbes de interesse nacional ou internacional, constituida pela Rede

Nacional Fundamental e pela Rede Nacional Complementar.

O PRN 2000 aponta como vias estruturantes desta regido o IP1 (ou A1), a Leste da cidade
de Leiria, e 0 IC1 (ou A8), a Oeste de Leiria, ambos com orientacdo aproximadamente
Norte-Sul. Esta cidade é ainda servida pelo IC2, também com orientagdo Norte-Sul. Este
sistema é cortado transversalmente pelo IC36, com orientagdo Este-Oeste, que liga estas
trés vias de comunicagao, permitindo a passagem entre elas, e servindo ainda como uma
circular externa a Sul da cidade de Leiria. Esta ligacao nao esta ainda implementada, pelo
que a ligacao entre os trés eixos Norte-Sul se faz actualmente por estradas nacionais e

municipais, que atravessam a cidade de Leiria e as povoagdes em seu redor.

A Rede Rodoviaria Nacional é constituida, no concelho de Leiria, e de acordo com o art® 25°
do regulamento do PDM de Leiria (Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 84/95, de 4 de
Setembro), pelo itinerario principal IP1, pelos itinerarios complementares ICI, IC2 e IC9 [um
troco do IC9 aqui referido, e que assim consta do PRN 85, foi reclassificado como IC36 no
ambito do PRN 2000, correspondendo ao trogco em estudo], pelas outras estradas da rede
complementar (OE) e por todas as estradas que, ndo constando do plano rodoviario em

vigor, tenham sido classificadas como estradas nacionais em anteriores planos rodoviarios.

O presente estudo reporta-se ao lango do IC36 entre o N6 de Leiria Sulda A8 comoIC2e o
N6 de Leiria Nascente (N6 de Pousos com a EN113), classificado no PRN 85 como IC9, que

liga a EN113, dando assim continuidade para Leste ao tracado da Auto-Estrada A8.

O tracado do trogo do IC36 em estudo insere-se, praticamente na sua totalidade, no espaco
canal ja reservado para o IC9 no PDM de Leiria. No entanto, sendo actualmente o projecto
caracterizado por um perfil transversal tipo mais largo, e devido as adaptagdes que o
tragado original sofreu, o actual projecto extravasa ligeiramente o espago canal reservado.
Isto acontece apenas num local, entre o km 4+300 e o km 4+620, aproximadamente, e

abrange nao a estrada propriamente dita, mas os taludes de escavagao que sera necessario
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criar para a sua implementacao.

Por outro lado, o facto de constar no regulamento e na planta de zonamento do Plano de
Urbanizacado da Cidade de Leiria (PUCL), de uma figura especifica em que se enquadra o
projecto em estudo - ‘Via Estruturante Principal Proposta’ -, com expressao cartografica
idéntica ao trogo do IC36 em analise, traduz-se numa total compatibilizacao desta infra-

estrutura com o PUCL.

Deste modo, o projecto enquadra-se quer no disposto no PDM de Leiria, quer no PRN2000,

contribuindo para a estruturacao viaria do territério, tal como previsto nestes documentos.

De acordo com o Estudo de Trafego elaborado (PCT/EXACTO 2005), a construgao deste
lango do IC36 garantira uma melhoria significativa das condi¢des de circulagdo do trafego
que actualmente utilizam o IC2 e a Circular Interna de Leiria (CIL), permitindo ndo sé um
acesso alternativo a cidade (por Sul) como também a transferéncia eficaz e segregada de
trafego entre a A1 e a A8, ja que é um dos locais em que estes dois eixos rodoviarios

convergem.

De facto, a construgcdo do IC36 torna-se essencial ja que, sem esta via com dupla faixa de
rodagem, existira uma descontinuidade na hierarquia viaria e ficara por concluir a ligagéao
entre duas vias de grande capacidade (A1 e A8). Desta forma, a via em estudo tera um
papel estruturante, permitindo oferecer condi¢gdes de circulacdo que se podem considerar
indispensaveis a um desenvolvimento socio-econdémico equilibrado e saudavel da regiao em

analise.

Por outro lado, a ndo constru¢ao do IC36 penalizaria a circulagao no IC2 (+17% em 2027), e
principalmente na Circular Interna de Leiria (+30%), onde passariam a coexistir trafego local
e trafego de passagem entre auto-estradas, o que seria muito prejudicial para a seguranga e

para as condigdes de circulagdo que se pretendem para esta via urbana.

Desta forma, na auséncia de intervencao ficariam por resolver problemas de fluidez de
trafego e de indefinicdo da hierarquia da rede viaria, principalmente devido ao trafego de
médio/longo curso que € obrigado a circular no IC2 e na CIL, apresentando actualmente
problemas de capacidade (principalmente na Variante a Leiria € no trogco da CIL entre o

entroncamento do IC2 e a rotunda desnivelada com a EM543).
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2.2.2 ANTECEDENTES DO PROJECTO E CONFORMIDADE COM OS INSTRUMENTOS DE GESTAO
TERRITORIAL

A importancia da ligacao rodoviaria que é o IC36 esta bem patente no seu historial, tendo
sido uma via ja estudada desde o inicio da década de 90 do século XX. E uma breve nota
sobre o referido historial, assim como os aspectos mais marcantes das alteragbes do

tragado agora apresentado que sido aqui explicitados.

Em 1992 foi submetido a processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) o Projecto de
Execucao do Lango E.N.1/N6 de Leiria A1, do IC9, o qual compreendia uma estrada com
um perfil transversal tipo de 2x2 vias, contudo menos largo do o que do projecto actual.
Aquele antigo Projecto de Execugao, submetido a processo AlA, levou a reserva de um
espaco canal com 400 metros de largura (200 m para cada lado centrados no eixo da via)
no PDM de Leiria publicado em 1995 (ha cerca de doze anos). E neste canal que se insere
o tragcado do actual IC36 sendo actualmente o projecto caracterizado por uma estrada com
um perfil transversal tipo mais largo. E de evidenciar que, no ambito do espago canal
reservado, o atravessamento da zona do Telheiro sempre foi 0 mais problematico (mesmo
no processo AIA do trecho do IC9 avaliado em 1992), dado a ser uma zona ja bastante

urbanizada.

Neste contexto, foi necessario realizar ajustamentos ao tragado, de modo a minimizar a
afectacdo de um maior numero de habitagbes (maior do que o inicialmente previsto em
virtude do perfil transversal tipo de 2x2 vias da AE), tendo em conta também que sera
necessario prever espago para as operagdes de construgdo da via. Estes aspectos estédo
devidamente descritos e caracterizados, quer no Capitulo 2.3 de Definicao do Projecto, quer
no Capitulo 3 de Descricdo do Projecto, mas da-se nota, no dmbito deste capitulo, das
alteragbes que estao mais estreitamente ligadas com as recomendagbes da Comissao de
Avaliacdo, no ambito do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) do antigo lango

do IC9, designado por “IC9 - Lango EN1 / N6 de Leiria A1”, com 8 km de extensao.

O lango E.N.1/N6 de Leiria A1 do antigo IC9 teve um Projecto de Execucio, acompanhado
do desenvolvimento do respectivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA), tendo sido
posteriormente alvo do processo AlA e obtido um despacho positivo por parte do entédo
Ministério do Ambiente, condicionado a implementacdo de algumas medidas de
minimizac¢ao, quer no contexto do préprio Projecto de Execucado, quer no dmbito da fase de

obra.

Ressaltam-se, de entre as recomendagdes do Ministério do Ambiente, as que se referem ao
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Projecto de Execugao entdo apresentado, nomeadamente as seguintes:

1. Redefinicao do tragado junto a zona de Telheiro, a fim de evitar o corte desta
povoagao, dado os impactes significativos que se verificariam (afectagcdo da coeséo
e impacte sonoro e visual) e o restabelecimento das vias, Leiria-Lourad e Leiria-
Telheiros. Sugeriu-se a ripagem do tracado para Norte (zona entre o Quartel e a

povoagao).
2. Substituicdo dos aterros nos atravessamentos dos vales dos rios Lena e Lis.

3. Deslocacdo do N6 de Vidigal para a zona de uso florestal a fim de evitar a afectacao

da zona agricola.

4. Relativamente ao N6 de Pousos e porque o mesmo passou a integrar o PDM, a
recomendacdo foi no sentido de que a ligagcdo das varias estruturas rodoviarias

deveria ser acordada entre as diversas entidades envolvidas.

Importa, ainda, evidenciar, que o DL n° 119-B/99, de 14 de Abril, com as alteragdes
introduzidas pelos DL n°° 220-A/99, de 16 de Junho, 541/99, de 13 de Dezembro, 306/2002,
de 13 de Dezembro, e 85/2003, de 24 de Abril, definiu 0 objecto e o regime juridico de novas

concessodes de auto-estradas em regime de portagem, designadamente a concessao 1C36.

Na pendéncia do concurso publico internacional para a concessdo de lancos de auto-
estradas e conjuntos viarios associados na zona de Leiria, designado por concesséao 1C36,
decidiu-se nao adjudicar o referido concurso atentos os fundamentos de facto e de direito
constantes do despacho conjunto dos Ministros das Financas e das Obras Publicas,

Transportes e Habitagdo datado de 16 de Junho de 2003.

Posteriormente, o DL n° 217/2003, de 18 de Setembro, veio introduzir alteracdes,
nomeadamente rever e redefinir os langos que integram a concessao do IC36, permitindo
encerrar a malha viaria de alta capacidade na zona de Leiria. A especificagdo da concessao

a designar por IC36, integra nela os seguintes lancos:

- Para conservacao e exploracdo, com cobranca de portagem aos utilizadores —IC36—
Leiria Sul (IC2)-Leiria Nascente (COL);

- Para conservacao e exploracdo, sem cobranca de portagem aos utilizadores —IC36—
ligacdo Leiria Norte (COL) a Leiria Nascente (COL).

O presente EIA diz, assim, respeito ao lango com cobranga de portagem aos utilizadores —
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IC36 — Leiria Sul (IC2)-Leiria Nascente (COL). Esta concessao permitira que a construcao

deste lango seja em breve uma realidade, ligando a A8 e o0 IC2 a poente, a Leiria nascente e

a A1, funcionando como eixo estruturante na interligagdo entre a auto-estrada do oeste e a

auto-estrada do norte, a par do seu inegavel papel como via circular externa a cidade de

Leiria.

Por outro lado, as quatro principais recomendacgdes do Ministério do Ambiente — no ambito

do processo AlA do langco E.N.1/N6 de Leiria A1 do antigo IC9 —, foram devidamente

integradas e acolhidas no projecto agora desenvolvido, e que sdo as que se explicitam de

sequida:

1.

O ftracado junto a zona de Telheiro segue agora em tunel permitindo o
atravessamento da zona mais critica do aglomerado. Por outro lado, os dois sentidos
da nova via foram desacoplados, tendo um deles sido implantado mais a norte (tal

como recomendado pelo Ministério do Ambiente).

Assim, para minimizacdo dos potenciais impactes a nivel sécio-econémico, por
afectagao das habitacbes e de um restaurante ai existente, foi solicitado, pela EP,
Estradas de Portugal-EPE ao Comando e Quartel General da Regidao Militar Norte,
autorizacao especial para poder um dos sentidos da via passar em area de servidao
do Quartel da Cruz da Areia.

Aquela autorizagdo (ver Anexo IX) foi obtida para uma solugdo intermédia, que
representa uma solugcao de compromisso entre o pedido inicial e a necessidade de
respeitar a serviddo de 50m, resultando esta solugdo na demolicao de um edificio de
habitagdo multifamiliar de dois pisos, solugcdo esta, contudo, francamente mais
favoravel que a afectacdo que resultaria de uma implantagdo da via sem
desacoplamento dos eixos de circulagdo, dada a construgcao entretanto verificada.
Na fase de desenvolvimento do Projecto de Execugdo sera avaliada a necessidade
de afectar ou ndo uma unidade habitacional unifamiliar contigua a unidade unifamiliar
recentemente alvo de uma operagao de realojamento e demolicédo realizada ja pela

CM de Leiria, por estar ja prevista ha muito.

Todo o processo de autorizagio resultou num periodo moroso, mas que representou
uma intervencgao particularmente importante para a minimizagao efectiva de impactes

de caracter socio-econdémico, para um atravessamento em tunel.

2. Os atravessamentos dos vales dos Rio Lena, Rego Travesso e Rio Lis s&o
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realizados através de viadutos, todos com processos construtivos que minimizam a
afectagao do solo na fase de construgao. O viaduto do Lena, sera construido pelo
meétodo dos avangos sucessivos e os viadutos do Rego Travesso e do vale do Lis,
serdo construidos pelo método de viga de langamento, evitando, ambos os
processos, o recurso ao método do “cimbre ao solo”, que constitui uma estrutura de
suporte, assente no solo, e que induz impactes de maior magnitude e significancia
na fase de construgdo. Os processos construtivos a adoptar sdo pois processos
muito menos impactantes. Por outro lado, os viadutos minimizam a afectagao de
solos agricolas e dos recursos hidricos e permitem a boa manutengdo dos
corredores ecolégicos existentes, formados pela vegetacdo dos vales e pela

vegetacao ripicola em particular.
3. O N6 de Vidigal deixou de existir, dado que foi alterado o Plano Rodoviario Nacional.

4. Relativamente ao N6 de Pousos, que esta integrado no PDM, a recomendac¢ao no
sentido de que a ligagao das varias estruturas rodoviarias deveria ser acordada entre
as diversas entidades envolvidas foi resolvida através da concessao IC36 por langos,
de acordo com o DL n.° 217/2003, de 18 de Setembro, tendo sido construida a parte
norte do n6 de geometria tipo diamante. Assim, nesta fase procede-se apenas a
completagem do nd, no lado sul, reformulando, no entanto os cruzamentos
existentes, transformando-os em rotundas de modo a garantir um enquadramento

mais urbano.
2.3 DEFINICAO DO PROJECTO

O Projecto do IC36 tem cerca de 6.500 m de extensao, desenvolve-se entre o0 né da A8 com
a EN1 (IC2) e o n6 de Pousos com a EN113 (N6 de Leiria Nascente da Circular Oriental de
Leiria - COL), ambos parcialmente construidos e permitira deste modo a ligagao entre a A8
e a A1, permitindo fechar a rede viaria que envolve Leiria. Este é, sem duvida, um dos
objectivos mais importantes, contribuindo para uma estruturagédo harmoniosa da rede viaria
nacional, na medida em que permitira uma ligagado entre aquelas duas auto-estradas. A
maior acessibilidade proporcionada tem uma expressao especialmente relevante a nivel da

regiao Centro.

De facto, o projecto vai permitir a efectivacao de uma ligagao entre a A8 e a A1, a qual surge
como relevante no acréscimo de acessibilidade entre aqueles dois eixos de circulacdo,
permitindo a concretizacdo de uma ligacdo ha muito aguardada a nivel loco-regional e

concelhio.
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Para além da especial relevancia do IC36 em termos da harmonizagdo da rede viaria
nacional e regional, o facto desta via circundar a cidade de Leiria por Sul, permite a

obtencdo de sinergias na utilizagdo da via também como circular externa a cidade,

relevando assim aspectos positivos também a nivel loco-regional.

As vias de comunicagdo, nomeadamente as rodovias, sdo elementos estruturantes do
territério, contribuindo decisivamente para o modelo de ordenamento do espago e das suas

caracteristicas funcionais.

Uma maior acessibilidade representa uma maior operacionalidade do territério, através da
potenciacdo das oportunidades de desenvolvimento de novos espacos, desafogo de outros,

contribuindo para a apropriacéo do territério e o seu equilibrio funcional.

Este projecto surge na sequéncia de um historial longo no ambito da concepgado e
publicacdo do Plano Rodoviario Nacional 2000 e seus ajustamentos posteriores, aspecto de
que é apresentada uma sintese compreensiva no ambito do Capitulo 2.6 dedicado aos

Antecedentes do Projecto.

Importa, contudo, relevar, no &mbito deste subcapitulo, que o projecto actual do IC36, em
fase de Projecto Base, constitui uma solugdo ambientalmente ajustada e mesmo optimizada
em todos os aspectos possiveis, tendo havido 0 maximo de preocupagao em integrar, na
definicao do tragado, todos os requisitos que podem levar a uma efectiva minimizagao dos

impactes, quer de caracter biofisico, quer sdcio-econdémico.

De facto, o tragado desenvolve-se no corredor do antigo IC9 - a excepg¢ao de um pequeno
trecho (km 4+300 a 4+620), em que os taludes da estrada extravasam ligeiramente o
espacgo canal reservado -, concebido e sujeito a processo AIA em 1992, tendo obtido um
Parecer favoravel condicionado a um conjunto de requisitos que foram agora atendidos em

tudo o que é possivel, quase 15 anos volvidos (ver Capitulo 2.6 dos Antecedentes).

O projecto agora apresentado, que se encontra em fase de Projecto Base, foi desenvolvido
entre 2004 e 2006, sempre suportado pela simultdnea realizagado do EIA, devendo-se este
prazo especialmente alargado a um enorme esforco da EP, EPE em minimizar os potenciais
impactes a nivel de uso do solo e da sdcio-economia, nomeadamente na zona do Telheiro,
envidando esforgos para conseguir uma solugado que permitisse minimizar os impactes nesta
zona, nomeadamente no que se refere a afectagao directa de edificios de habitacdo e na
preservacao da continuidade do tecido urbano, visto que o espaco canal preservado, desde

ha muito, era insuficiente para permitir a implantacdo do IC36, em perfil transversal tipo de
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auto-estrada.

Assim, promoveu-se a separacdo dos sentidos, mantendo o sentido poente-nascente no
canal de reserva e levando o sentido oposto para norte, interferindo, no entanto, com a 22

servidao do Quartel de Cruz da Areia.

Esta interferéncia conduziu a uma negociacdo (ver Anexo IX) com a Regido Militar Norte
(que tem jurisdicdo nesta matéria), no sentido de se chegar a uma solugédo de consenso, a
qual ndo sendo a solugao 6ptima, se revela uma solugdo que permite minimizar a afectagao
das habitagbes. No entanto, e porque apenas foi possivel obter autorizacdo para implantar a
via na 22 zona de serviddo (50 a 100 m), é ainda afectado um edificio de habitacdo
multifamiliar com dois pisos. De modo a preservar a continuidade do tecido urbano, nesta
zona, foi prevista a execucao de um falso tunel, em que a via passa a um nivel inferior ao da
actual EM543, sendo restabelecido e tratado em termos de requalificacdo do espaco

urbano, o topo do mesmo, devolvendo a vivéncia urbana o espaco do topo do tunel.

Assim, o atravessamento da zona do Telheiro acima referenciada e das EM 543 e CM 1236
revelou-se, actualmente, como uma das areas de maior sensibilidade, por ser uma zona

plana e que apresenta uma maior urbaniza¢ao no eixo do tragado.

E de evidenciar que existem, na zona do Telheiro (junto ao lado Este do Quartel da Cruz da
Areia), trés depdsitos de agua do Sistema de Abastecimento de Leiria sendo o depdsito
mais antigo sobreelevado e os dois restantes, mais recentes, semi-enterrados. Nesta area e
de modo a salvaguardar a estabilidade dos depdsitos de agua e das respectivas fundagdes,
bem como das habitag¢des localizadas préximo do lado sul da via, estéo previstas estruturas

de contengdo em betdo armado com contraventamentos intermédios.
Também foram alvo de um cuidado particular os seguintes atravessamentos:

i) da Quinta da Moura, no atravessamento do vale do rio Lena, que evidencia uma beleza

particular pelo grau de naturalidade que ainda apresenta;

i) da Quinta de S. Venancio, no atravessamento do vale do rio Lis, que constitui uma

magnifica quinta agricola em franca exploracéo;

iii) da zona entre Casal de Matos e Charneca de Touria, por ter sido identificada uma
pequena linha de agua paralela a via, e que constitui um pequeno afluente da margem

direita do rio Lis.
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iv) no final do tragado, em Pousos, de forma a garantir a manutencdo do acesso da

freguesia ao cemitério de Pousos.

No primeiro caso, Quinta da Moura, cerca do km 1+000, e com um vale encaixado e de
elevada qualidade paisagistica, o tragado foi optimizado tendo sido realizada uma ripagem
para o encaixar um pouco mais para sul, o que permite “esconder” a via para os utilizadores
da Quinta, com excepg¢éo do proprio viaduto que € o mais alto do tragado, devido a ser este

um vale encaixado.

No segundo caso, Quinta S. Venancio, cerca do km 3+700, e com um vale agricola aberto, a
optimizagdo consistiu no estudo dos pilares do viaduto, de modo a criar o0 menor
ensombramento possivel, nomeadamente na opgado de os colocar em paralelo e ndo em
modo desfasado, contribuindo, também, para um melhor enquadramento paisagistico do
viaduto no vale do Lis. Por outro lado, foi também considerado um maior afastamento entre
os pilares e preconizado um faseamento construtivo que permite minimizar a afectagcao da

Quinta e dos seus terrenos na fase de execucio da obra.

No terceiro caso, na zona entre Casal de Matos e Charneca de Touria, o tragado foi ripado
para norte para a meia encosta e foi prevista a contencdo do aterro do lado Sul entre os
km 5+550 e 6+300, por forma a maximizar a distancia da implantacao da terraplenagem a

linha de agua.

No quarto caso, foi prevista uma Passagem Superior (PS4), dado que é intersectada, ao
km 6+000, uma estrada que liga o CM 1240, que atravessa a localidade de Pousos, a Zona
Industrial de Pousos, passando entre o cemitério de Pousos e um equipamento desportivo.
Entre esta passagem superior e a ligacdo a EN 113, a plataforma da via desenvolve-se em
escavacao, interrompendo uma estrada local que liga a localidade de Pousos ao cemitério e
a zona industrial e ao equipamento desportivo e recreativo. Esta interrupcdo € compensada
por uma estrada paralela ao futuro IC36, do lado poente (restabelecimento Rest. 6.2) que

ligara a estrada de acesso a Pousos a passagem superior PS4 do restabelecimento Rest. 6.

A ligacdo de Pousos ao cemitério € assegurada por uma passagem pedonal PP1 que
restabelece a via interrompida, evitando que a populacéo percorra a estrada correspondente

ao Rest. 6.1 para transpor a plataforma da via.
2.4 SOLUGCOES ESTUDADAS E NAO CONSIDERADAS NO PROJECTO BASE

O Projecto Base agora apresentado para o IC36 respeita o corredor de 400 metros

reservado no PDM de Leiria (de 1995) para o efeito — apenas com um ajustamento pontual
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por necessidade de afastamento de uma linha de agua (o que esta devidamente justificado
€ minimiza os impactes nos recursos hidricos) —, tendo o tracado atendido aos aspectos
ambientais que preocuparam, em 1992, o Ministério do Ambiente, como devidamente

explicitado anteriormente.

No ambito do desenvolvimento do Projecto e do respectivo Estudo de Impacte Ambiental
decorreram algumas reunides entre a CM de Leiria e a EP, EPE, o Projectista e os

consultores de Ambiente.

Numa das ultimas reunides, ocorrida em 16 de Outubro de 2006, e na qual esteve também
presente o Sr. Presidente da Junta de Freguesia de Pousos, foi por este manifestado o
interesse em que a Estradas de Portugal estudasse a possibilidade de se considerar um

tunel na zona da travessia de Pousos.

Assim, na sequéncia daquela reunido, deu a Estradas de Portugal indicagbes ao Projectista
no sentido de analisar a viabilidade de se considerar um tunel na zona da travessia de

Pousos.

A primeira dificuldade evidenciada prende-se com a existéncia de um NO parcialmente
construido, incluindo a obra de arte associada, o que, tal como referido na citada reuniao,

nao possibilita que 0 mesmo seja compativel com a introdugcédo de um tunel.

Assim, a solucdo que foi esquicada e que foi apresentada a CM de Leiria para avaliagcao
com a Junta de Freguesia em causa, considerou a transformag¢do da geometria do N6 de
Pousos prevista (tipo diamante) para um N6 com a configuragdo de um meio-trevo. Na
pratica assumiu-se a possibilidade de implantar todos os movimentos considerados no No, a
nascente da actual EN113. Esta solugdo permitiria que fosse possivel considerar um tunel
entre o km 6+000 e 6+300, obrigando, no entanto a demolicdo da Obra de Arte existente na
EN113.

Tal solugdo apresenta caracteristicas que nao sao compativeis com o tipo de via em
presenga, Auto-Estrada portajada, nao respeitando as distancias minimas que devem ser
verificadas entre um N6 e um emboquilhamento, nem as Regras de Seguranca exigiveis
para situagdes deste tipo. De facto, a eventualidade de existéncia de ramos de Nés junto ao
emboquilhamento do tunel é uma situacdo que n&o deve ser considerada por questdes de

seguranca.

Por outro lado, o tunel ficaria localizado numa zona que em perfil longitudinal esta associado

a uma curva convexa de raio 5500 m (com inevitavel limitacdo de visibilidade), sendo que os
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trainéis imediatamente anterior e sequente apresentam inclinagdes de 4,5% e 6%, ou seja,

num trecho com caracteristicas nada aconselhaveis a implantacdo de um tunel.

Para além deste aspecto, existe também a questdo dos custos envolvidos. A hipétese de
geometria apontada implica que o tunel seja dotado de 3 vias em cada sentido uma vez que
0 numero de vias ndo deve variar ao longo de um tunel, para evitar manobras perigosas no
interior do mesmo. Tal situagdo decorre do facto de haver vias de aceleragdo e
abrandamento que se desenvolvem dentro da estrutura do tunel. Face ao exposto, e de
modo a dar cumprimento a esta regra que visa contribuir para a garantia de condi¢cées de
seguranca, a dimensao transversal do tunel teria que ser aumentada o que oneraria de

forma substancial os custos associados a esta obra.

Tendo em conta que:

o tracado do IC36 passa no espaco canal em que sempre esteve prevista a

passagem da via;
e situa-se no limite sul da zona urbana de Pousos;
e considera a reposicdo dos caminhos intersectados repondo a rede viaria existente;

e garante o acesso pedonal ao cemitério mediante a construgdo de uma passagem de
pebes — aspecto concordante com a medida minimizadora apresentada no EIA que

estava em desenvolvimento e que foi absorvido pelo Projecto;

e foram tomadas medidas de minimizacao dos impactes a nivel social, as quais estao
devidamente integradas no Projecto (ao nivel do ruido e permeabilidade do

territorio);

e que a solugdo que permitiria considerar um tunel na travessia de Pousos tem como

implicacdes:
e reducgdo das condicdes de seguranga para os utentes da via;
e reducéao do nivel de servico da Auto-Estrada;

e desrespeito das distancias minimas entre o emboquilhamento de um tunel e um Né

de Ligacao;

e custos associados avultados;
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a Estradas de Portugal manteve a solu¢ao que tinha desenvolvido e que é a apresentada
como Projecto Base, tendo informado a CM de Leiria do facto, através da carta com a Ref.?
3300/DPRJ, de 21 de Novembro de 2006 (Anexo IX), na qual solicitou a Autarquia que se

pronunciasse sobre esta deciséo.

A Camara Municipal de Leiria (CML) respondeu, formalmente, através da carta com ref?
T123/2005, de 3 de Maio de 2007, numa fase em que 0 processo a enviar ao Instituto do

Ambiente, para procedimento de AIA, se encontrava em fase de conclusdo (edicdo de

pecas).

A Autarquia, através da referida carta (copia no Anexo IX), manifestou parecer favoravel ao
tracado desenvolvido para o IC36, solicitando, no entanto, que fosse encarada a pretenséo
da Junta de Freguesia de Pousos quanto a preconizagdo de um tunel na zona do N6 de
Pousos, ou, caso tal ndo se verificasse viavel, a preconizacdo de um tunel entre os
km 5+875 e 6+075.

A justificacao técnica da ndo adopg¢ao de um tunel com cerca de 300m, na zona de Pousos,
que incluisse a travessia da EN113, foi atras apresentada, a qual teve em conta, sobretudo,
questdes que se prendem com a seguranga rodoviaria e com as caracteristicas inerentes a

uma via tipo Auto-Estrada portajada.

Assim, analisou-se a alternativa sugerida pela CML, sendo possivel, neste momento, tecer

0s seguintes comentarios:
1. O tunel, a ser considerado, deveria ser ligeiramente encurtado, pelas seguintes razées:

a) emboquilhamento Sul: ao km 5+875 o perfil transversal, sendo em escavacao do
lado poente, seria em aterro do lado nascente, considerando-se que nao faz
sentido considerar o tunel neste perfil, uma vez que constituiria uma solugao com

efeito contrario ao pretendido, ja que nao seria passivel de integragao no terreno;

b) emboquilnamento Norte: o tunel, no lado Norte, deveria terminar logo apds a
reposi¢cao do CM 1240 (km 6+040), tendo em conta a proximidade dos ramos de
ligacdo ao NO de Pousos. Esta indicagcdo, a semelhanca do anteriormente
referido em relagdo a proposta inicial da Junta de Freguesia de Pousos de um
tunel com maior extenséo, prende-se com questdes de seguranga, sendo de todo
inconveniente considerar solugdes que introduzam alteragdes ao nivel do numero
de vias ou da largura das mesmas no interior do tunel. De facto, o término do
tunel ao km 6+040, ja teria como implicagdo o facto de que, o utente que circula

no IC36 (no sentido A8 Pousos) e que pretenda aceder a EN113, teria que tomar
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a opcao do percurso a realizar no interior do tunel, o que também constitui um

factor de penalizagao desta “solu¢cado” em termos da seguranca de circulagao;

Apesar de se considerar exequivel, em termos técnicos, a solugdo de um tunel com
menor extensdo, nas condicdes acima descritas, a mesma apenas permitiria a fruicdo do
espaco e acesso pedonal no lado Poente do IC36, face ao desnivel que se verificaria
entre a cota do topo do tunel e a cota do terreno na zona dos equipamentos (147 a
148m), o qual chegaria a ser superior a 10 m. No entanto, entre os km 5+900 e 5+975 e
porque o topo do tunel ficaria “saliente” em relagao a cota do terreno natural, haveria a
necessidade de se proceder a modelacdo do terreno por forma a permitir a sua

ocultacao;

No trecho em questado, no desenvolvimento do Projecto Base, foram introduzidas varias
medidas visando minimizar a incomodidade social decorrente da existéncia da via, as
quais serdo detalhadas na fase sequente de estudo, ou seja, no Projecto de Execucgéo,

nomeadamente:

preconizagao de uma solugao de pavimento “menos ruidoso”;
- preconizacao de barreiras acusticas;

- colocacgao de cortina de vegetacao na crista dos taludes / topo dos muros de

contengao;

- elaboracado de projecto de integracao paisagistica (Projecto de Execugéao), o qual
devera dar especial atengcédo ao tratamento das areas residuais entre o limite de
exproriacdo e o caminho municipal que circunda a urbanizacdo pelo lado

Nascente.

A Autarquia, na carta enviada, solicita ainda:

que seja considerada uma Passagem Superior com largura minima de 3,40 m, para

garantir a acessibilidade pedonal ao cemitério de Pousos.

A EP, EPE considerou, no Projecto Base desenvolvido, a execugdo de uma Passagem
para Pedes (PP) com 4,00m de largura util, tendo em conta a eventual utilizagdo, em

simultaneo, do carro funerario e do cortejo funebre.
a previsao de muros de contencao junto ao N6 com a EN113 (N6 de Pousos).

A EP, EPE considerou, no lado Sul da via, muros de contencédo das imedia¢des do
cemitério. No entanto, na fase de Projecto de Execucdo e no sentido de minimizar a

afectacdo dos terrenos, podera ser encarada a hipétese de aumentar a extensao dos
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muros.
iii. a previsao de barreiras acusticas nas proximidades das povoacoes.

A EP, EPE, na sequéncia do estudo acustico elaborado, preconiza a adop¢ao de
algumas barreiras acusticas, nos trechos em que a solugao de pavimento “menos

ruidoso” nao foi suficientemente eficaz na garantia do cumprimento da Lei do Ruido.
2.5 PROJECTOS ASSOCIADOS OU COMPLEMENTARES

Nao existem projectos associados ou complementares ao IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria
Nascente (COL).

2.6 DEFINIGAO DO AMBITO DO ESTUDO

A identificacao preliminar dos factores (ou descritores) ambientais e socio-econdmicos mais
importantes prende-se com o tipo e as caracteristicas do projecto e da respectiva area de
implantacdo e sua sensibilidade, evidenciando os recursos importantes, potencialmente
mais afectados, como os que devem merecer uma atengao particularmente cuidada no
contexto da avaliagdo a realizar. Nao significa esta opgdo preliminar, que os impactes
avaliados no ambito destes descritores se venham a revelar todos como significativos,

podendo até verificar-se que alguns impactes sao, afinal, de menor significancia.

Apesar de a Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, ndo exigir, em termos de conteldo do EIA,
um capitulo de definicdo do ambito do mesmo, considera-se oportuno a sua apresentacao,
de uma forma geral e baseada no essencial, porque permite compreender melhor o grau
diferenciado de aprofundamento de analise dos diferentes descritores, em funcdo da
tipologia do projecto e da sensibilidade/importancia geral dos recursos potencialmente a

afectar, o que traduz a significancia dos impactes expectaveis.

Um projecto de uma rodovia, constitui um projecto estruturante do espago como via de
comunicagao que €, pelo que quase todos os descritores de impacte usualmente avaliados
tém uma importancia relevante, porque trata-se, sem duvida, de um projecto, por defini¢ao,

impactante no ambiente.

Ha, contudo, alguma hierarquia que é possivel realizar no conjunto dos descritores,
sobretudo quando se atende a que um Estudo de Impacte Ambiental € um instrumento de
apoio a decisao, no sentido de garantir que os projectos implementados tém a preocupacéao
de identificar e avaliar o comportamento expectavel de determinadas variaveis que

contribuem, de forma mais decisiva, para melhor enquadrar ambientalmente o projecto.
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Assim, tendo em conta o tipo de projecto em causa e a sua localizagdo, foram analisados
todos os descritores ambientais, de caracter biofisico e sécio-econémico, dos quais se

evidenciam os seguintes:
Descritores de significAncia mais elevada:

e 0 uso do solo e o ordenamento do territério, nao tanto pelos impactes directos que
sdo certos e de maior ou menor significAncia em fungdo do uso especifico que sera
permanentemente afectado, mesmo de um projecto que esteja contemplado na actual
versdo do PDM, mas mais pelos impactes indirectos, resultantes da expresséo espacial

do desenvolvimento sécio-econdmico a meédio e longo prazos.

Este aspecto vem tornar mais premente a necessidade de rever-se a forma de realizar o
ordenamento do territdrio, através da identificagao e avaliagdo de cenarios dindmicos de
desenvolvimento, com impactes expectaveis em funcdo da expressdo espacial e

temporal de determinados riscos e potencialidades dos projectos estruturantes.

Na auséncia destes cenarios, do ambito do ordenamento do territério, e, por definicao
promotores de outro tipo de estudos, resulta apenas a consideragao de hipéteses de
comportamento tendencial, que possuem um elevado grau de incerteza e que deveriam
constituir-se, em rigor técnico e cientifico, na recomendacdo da avaliagido de cenarios
sustentados de crescimento urbanistico dos podlos servidos, ndo apenas em termos de
expansao espacial, mas também e sobretudo, de expressao funcional, ja que esta ultima
é indutora de desenvolvimento regional, com fixacdo das populagbes e traduz-se,

frequentemente, nalguma redugao potencial dos movimentos pendulares (de base diaria);

e geologia, geomorfologia e hidrogeologia, pelo facto de constituir um dos factores mais
condicionantes da selecgao de tracados possiveis e optimizados sob o ponto de vista
técnico e econdmico. Em areas de fisiografia relativamente acidentada, como a que esta
em causa, € necessario a procura de um perfil a cotas regulares que promova o equilibrio
possivel entre areas de escavacdao e aterro, e identifique quais as areas cujo
atravessamento devera ser realizado em viaduto. A geologia influencia, decisivamente,
os custos da nova rodovia, os processos construtivos e a estabilidade de taludes. Na
regido de estudo, o tragado, desenvolve-se, na maioria, a cotas elevadas, e atravessa as
principais varzeas e linhas de agua mais encaixadas em viaduto (Lena, Rego Travesso e
Lis);

e ambiente sonoro, que constitui um importante descritor de impacte, em especial se se
atender ao padrao de habitagdo dispersa existente e as exigéncias do quadro legal, que

embora em vigor, ainda nao teve traducao pratica atraveés da sua implementacao pelos
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Municipios, classificando as areas dos seus concelhos em sensiveis e mistas. Pelo facto,
a equipa do EIA adoptou uma postura conservativa, tratando como area sensivel as
areas com um tipo de ocupacao susceptivel de produzir a classificacdo da area como

sensivel;

e qualidade do ar, que &, também, um descritor de impacte com alguma significancia,
atendendo ao tipo de projecto. Contudo, as medidas minimizadoras mais significativas e
eficazes a nivel deste descritor dependem, sobretudo, das politicas ambientais europeias
€ nacionais, estabelecimento de um conjunto de medidas com vista a redugcdo das
emissdes de poluentes dos veiculos automdveis. Neste sentido, a renovagao gradual do
parque automovel, a par da evolugdo tecnoldgica dos motores e do préprio combustivel,
ultrapassam recomendagdes de menor expressao que a nivel deste descritor possam ser

realizadas;

e solos, que sera sempre um recurso permanentemente afectado. Importa, contudo,
evidenciar que o corredor de estudo, atravessa solos com ocupagao florestal (ndo
significando que todos tenham aquela aptidao), e, ainda, que os solos de maior aptidao
agricola e que registam, actualmente, este uso (solos aluvionares nas varzeas), sao

atravessados em viaduto;

e aspectos ecoldgicos (onde se incluiram os descritores flora e vegetacdo e fauna e
habitats), que &, também, e para a regido de estudo, um descritor de impacte com
alguma significancia, atendendo a que o corredor em estudo atravessa areas com
floresta de producdo, por vezes esparsa e pontuada por vegetacdo natural, cuja

importancia floristica e faunistica importa avaliar;

e paisagem, que resulta como descritor integrador das caracteristicas biofisicas da regido
e da possivel area de implantacdo do projecto, traduzindo uma afectagdo permanente
daquelas caracteristicas biofisicas e um efeito visual resultante. Este efeito visual resulta
da maior ou menor capacidade de absor¢do do projecto pelas areas atravessadas, em
funcdo da sua orografia e outras caracteristicas biofisicas. Constitui este um descritor
cuja avaliagdo se procura sempre objectivar, atendendo a forte componente de

subjectividade inerente;

e componente social, que é um dos descritores sobre os quais se verificardo impactes
determinantes, quer a nivel regional pela melhoria da acessibilidade, quer a nivel local
pela necessidade de proceder a expropriagbes na area do corredor reservado para o
efeito. A nivel de restabelecimentos, o projecto prevé-os para todas as estradas nacionais

€ municipais e para os caminhos agricolas em funcdo da sua proximidade e grau de
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utilizagao;
e patriménio, que constitui sempre um descritor a ser alvo de analise rigorosa.
Descritores de significAncia menos elevada:

e clima, que constitui sobretudo um descritor auxiliar de outros (como é o caso da
qualidade do ar) mais do que propriamente um descritor de impacte, mesmo tendo em
conta os efeitos locais de aumento da temperatura junto a camada limite. Contudo, estes
efeitos ndo possuem uma expressdo de mesoscala para poderem ser considerados

indutores de alteracdes a nivel do microclima e muito menos do clima da regiao;

e recursos hidricos de superficie, que serdo afectados pelo atravessamento da estrada,
mas cujo escoamento sera preservado, quer através de drenos nos atravessamentos em
viaduto, quer através da colocagdo de passagens hidraulicas (PH) devidamente
localizadas e dimensionadas a nivel de projecto (para um periodo de retorno de 100
anos), sendo tdo ou mais importante que aquele periodo, a garantia das boas condigbes
de escoamento. Também a nivel da qualidade das aguas, as linhas de agua
atravessadas sofrerdo a influéncia da qualidade das aguas de escorréncia da via
recepcionadas, sendo mais expressivos os valores de qualidade da agua que se obteréo
apo6s as primeiras chuvadas. Contudo, este € um aspecto para o qual veio a verificar-se
uma sobreavaliagdo dos impactes relativamente a alteragcao da qualidade efectivamente
atribuivel a via, nomeadamente no que respeita aos metais pesados, como o cadmio e o
zinco, na medida em que os solos atravessados pelas aguas de escorréncia e também o
coberto vegetal absorvem/adsorvem muitos poluentes — organicos e inorganicos —
resultando num efeito global de filtragdo e degradacdo pela microflora dos solos e
absorcao pela vegetacdo e cuja eficiéncia € um processo relativamente complexo de

quantificagao.
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3. DESCRICAO DO PROJECTO

3.1 CONSIDERAGOES GERAIS

O presente estudo refere-se ao Projecto Base, do Lango do IC36 entre o N6 de Leiria Sul da
A8 e o No de Leiria Nascente na ligacao a COL (Circular Oriental de Leiria). O estudo do
tracado foi desenvolvido a escala 1:1000 com base em cartografia restituida a partir de voo

efectuado a escala 1:8000 para o efeito.

O estudo foi iniciado tendo por base o Projecto de Execugao, datado de 1991, para o IC9 —
Lanco EN1 / N6 de Leiria da A1. O perfil transversal tipo considerado no projecto de
execucao do IC9 entre a EN1 e o N6 de Leiria da A1 preconizava uma plataforma de 2x2

vias com vias de 3,50 m de largura e bermas direitas de 2,50 m.

No entanto, com a revisdao do PRN no ano 2000, o IC9 foi abandonado a partir do N6 do
Vidigal para Nascente, considerando-se o seu terminus na actual COL e tendo sido também
alterada a designacgéao do itinerario para 1IC36. O N6 de Pousos foi parcialmente construido,
no dmbito das obras realizadas pela Brisa, que pretenderam garantir ligagdo da A1 a EN113

e ao actual IC2 em Cova das Faias.

Entretanto, com a construgcdo da A8 até Leiria com um perfil transversal de 2x2 vias, com
reserva de espaco para 2x3 vias e com a introducdo do IC36 na Rede Nacional de Auto
Estradas foi considerado, no actual estudo um perfil transversal tipo de auto-estrada, com
2x2 vias e um separador largo com 8,10m de largura, o qual permitira, no futuro, garantir o

alargamento para 2x3 vias, a semelhanga do que foi considerado na A8.

O projecto existente (de 1991) encontrava-se assim desadequado face as novas condicoes
que se pretendiam para a via, uma vez que este passou a estar integrado na Rede Nacional

de Auto Estradas, de acordo com a revisdo do PRN2000.

Face ao exposto e porque as caracteristicas de uma Auto-Estrada, quer em planta, quer em
perfil longitudinal, quer em perfil transversal sdo mais exigentes, houve necessidade de
proceder a ajustamentos ao tragcado por forma a minimizar os impactes e a responder a DIA

inicialmente emitida sobre o EIA do IC9.

Desta forma procurou desenvolver-se uma solugdo, compativel com as caracteristicas
técnicas exigidas no Caderno de Encargos, salvaguardando a integridade funcional de

estrutura viaria existente e respondendo as necessidades detectadas na zona em estudo.
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Tentou-se, apesar disso, que o tragado ficasse inserido, tanto quanto possivel no corredor

preconizado para o antigo IC9.
3.2 DESCRIGAO E JUSTIFICAGAO DO TRAGADO

O IC36 em estudo promove, de forma clara a estruturagao do sistema urbano em redor da
cidade de Leira, ao permitir ligar os nucleos habitacionais que se desenvolvem a sul desta

cidade.

O Lanco do IC36 entre o N6 de Leiria Sul da A8 e o N6 de Leiria Nascente (com a EN113),
classificado no PRN85 como IC9, e como IC36 na revisdo do PRN2000, apresenta uma
extensdo total de 6,5 km e da continuidade para nascente ao tragado da actual AS8,

permitindo a articulacédo entre esta e a AE1.

O projecto enquadra-se no disposto no PDM de Leiria € no PRN2000, contribuindo para a
estruturacao viaria do territério, tal como previsto nestes documentos. No ambito do estudo
estd ainda considerado a completagem dos Nés de Leiria Sul da A8 e Leiria Nascente com a
EN113.

Com uma orientagao predominantemente Poente / Nascente o tracado desenvolve-se a Sul
da cidade de Leiria atravessando, como pontos relevantes, o IC2, o Rio Lena, o Rego
Travesso, a EM 543, a EN 356-2, o Rio Lis, a EM 544 e a EN 113.

Nos Desenhos 2 e 3 do Tomo lll - Pegcas Desenhadas, apresentam-se, respectivamente,
o Esbogo Corografico, sobre a carta militar, a escala 1:25000 e o tragado sobre a fotografia

aérea (Foto Montagem), a escala 1:5000.

O tracado tem inicio em plena A8, junto a obra de arte de acesso a praga de portagem e
transpde logo de seguida o IC2. A passagem do IC2 é efectuada inferiormente ao mesmo,
inserindo-se o tragado de seguida, num vale bastante encaixado associado ao Rio Lena. A
transposicao deste vale é efectuada por um viaduto com cerca de 325 m, tendo o tragcado
sido ripado tanto quanto possivel para sul para minimizar a afectacdo da Quinta da Moura

(reduziu-se a visibilidade desta e afastou-se o0 mesmo dos edificios da Quinta).

Apoés este viaduto o tracado posiciona-se numa meia encosta virada a Norte, inflectindo
depois a esquerda atravessando um novo vale onde se situa a estrada da Moura e o Rego

Travesso. Este vale é transposto por um viaduto com cerca de 177 m.

Apdés a travessia do vale do Rego Travesso o tracado aproxima-se de uma zona
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caracterizada pela presenca de numerosas habitagdes que se situam entre o CM 1236 e a
EM 543 inseridas no aglomerado urbano do Telheiro, nas proximidades do Regimento de
Artilharia n° 4.

A travessia desta zona foi alvo de aturados estudos e ponderagao de alternativas por forma
a minimizar os impactes soécio-econdomicos e a perturbagdo as populagdes do Telheiro,
tendo-se chegado a uma solucdo que permite o total restabelecimento da situacdo actual
com beneficios inequivocos quer a nivel sécio-econémico, quer em termos do impacte visual

€ sonoro.

Assim as faixas da auto-estrada sdo separadas por forma a permitir o melhor
aproveitamento do espaco disponivel. A faixa direita passara no espaco canal do IC9 com o
recurso a uma secgao em falso tunel com cerca de 200m e que salvaguardara a travessia
do C.M. 1236 e da EM 543. A faixa esquerda contornara a povoagao de Telheiro por Norte
afectando, no entanto, um edificio de habitacdo de habitacdo multifamiliar de dois pisos,
recorrendo a uma secgao em falso tinel com cerca de 200m de extensao restabelecendo
igualmente o C.M 1236 e a EM 543.

Relativamente aos depédsitos de agua para abastecimento publico de Leiria (que se
encontram junto ao RAL 4) estes encontram-se a uma distancia minima de 28 metros do

limite da crista do talude de escavacao, ndo havendo interferéncia com os mesmos.

Apods esta zona, o tracado segue em direcgdo ao vale do Rio Lis e na sua encosta virada a
nascente é implantado o N6 de Cortes o qual articula com a EN354-2, permitindo aceder de
forma rapida ao centro de Leiria. A transposicao da baixa do vale do Rio Lis é efectuada por
um viaduto com cerca de 810 m, apds o qual, o tragado se encaixa numa meia encosta

virada a Sul.

O tragado percorre durante cerca de 1500 m esta meia encosta estando previsto, neste
trecho a implantagcado de uma praga de portagem de plena via. Segue-se a chegada a zona

de Pousos, onde é completado o N6 com a EN 113.

A completagem do né de Pousos considera dois novos ramos no lado poente a construir e
utiliza a passagem superior ja construida. Apds este n6 o tracado termina encaixando-se na

seccao corrente da Circular Oriental de Leiria (COL).

Ao nivel da EN113 foi ainda considerada uma intervengao que visa conferir caracteristicas
mais urbanas ao né e melhorar de forma significativa as condi¢gdes de seguranga rodoviaria,

a qual passou pela substituicdo dos cruzamentos previstos por rotundas.
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3.3 TRACADO EM PLANTA E EM PERFIL LONGITUDINAL
3.3.1 TRACADO EM PLANTA

O tragado ¢ iniciado na continuidade da Auto-Estrada A8 sobre dois elementos existentes e
construidos. Assim o primeiro elemento € uma curva esquerda de 580 m com clotoide de
parametro 280 seguido de uma curva a direita de 350 m de raio e clotoides de paréametro

190 (Desenhos 3 a 5 do Tomo lll — Pe¢as Desenhadas).

Segue-se um alinhamento recto que no seu inicio cruza o IC2 e leva a plataforma a entrar e
percorrer o Vale do Rio Lena. E neste alinhamento recto que se localiza o Viaduto sobre o

Rio Lena com cerca de 325 metros.

Apos a travessia do Vale do Rio Lena o tragado inflecte a direita com um raio de 700 m e
clotoides de parametro 280, seguindo-se uma inflexdo a esquerda com raio de 700 m e
clotoides de parametro 310. Esta ultima curva permite descolar o tragado da encosta virada
a Norte e atravessar o vale do Rego Travesso. Nesta ultima curva é implantado o Viaduto
sobre 0 Rego Travesso com cerca de 177 metros de extensdo e que permite ndo s a

transposicéo da linha de agua mas também a travessia da Estrada da Moura.

A saida deste vale aproxima o tracado da zona do Telheiro e a directriz € separada ao km
2+306.848. Assim, na faixa direita a ultima curva a esquerda é concordada com uma curva a
direita de 2000 m de raio e clotoides de parametros 350, a qual se segue um alinhamento
recto. Neste alinhamento recto é implantada a seccao direita do falso Tunel do Telheiro

permitindo transpér o CM 1236 e a EM543 (Desenho 7 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).

No que se refere a faixa esquerda, apds o km 2+306.848, segue-se uma curva esquerda
com raio de 700 m e posteriormente uma curva a direita igualmente com raio de 700 m e
clotoides de parametro 180. Nesta curva a direita é implantada a sec¢ao esquerda do falso
Tuanel do Telheiro permitindo transpor o CM 1236 e a EM543. Segue-se a esta curva uma
curva a esquerda de 700 m e clotoides com parametro 175. As duas faixas sdo unidas ao
km 3+084.306 da faixa direita.

A partir da km 3+084.306 o tracado volta a ter uma directriz Unica, seguindo-se ao
alinhamento recto uma curva esquerda de 1000 m de raio e clotoides com parametro 300.
Neste trecho, é implantado o N6 de Cortes que garante a ligacdo a EN 356-2, e a zona

centro da Cidade de Leiria (Desenho 5 do Tomo lll - Pe¢cas Desenhadas).

O Vale do Rio Lis é transposto com um viaduto de cerca 810 metros o qual atravessa
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também a EN 356-2, o Rio Lis e toda a sua baixa agricola e a EM 544. O Viaduto sobre o
Rio Lis termina ainda em alinhamento recto numa encosta virada a sul frente a povoacao do
Vidigal.

A este alinhamento recto segue-se uma curva a direita de 3000 m de raio e clotoides de
parametro 500 que posiciona o tragado na meia encosta e procura a melhor posi¢cao para a

implantagdo de uma praca de portagem na plena via e sobre um alinhamento recto.

Apos a praca de portagem, e com o intuito de continuar a acompanhar a encosta virada a
Sul, o tragado adopta uma curva a esquerda de raio 750 m de raio e clotoides de parametro

300, aproximando-se a auto-estrada da EN 113 e do N6 de Pousos.

A insercao da seccao corrente na Circular Oriental de Leiria (COL), e no final do tragado,
obriga a infleccao a direita através de uma curva de 750 m com clotoides de parametro 250

passando sob a passagem superior construida da EN 113.

O tracado termina em plena via da COL, apds o N6 de Pousos, num alinhamento recto ao
km 6+544.182 (Desenho 5 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).

3.3.2 TRACADO EM PERFIL LONGITUDINAL

Em perfil longitudinal o tragado inicia-se sobre um trainel existente com i = 1.0% que é

imediatamente concordado através de uma curva concava de 8000 m de raio, seguindo-se

um trainel igualmente ascendente com i = 4.0%. Neste percurso o tragado passa sob a
Passagem Superior construida no N6 com o IC2 (Desenho 4 do Tomo lll — Pecas
Desenhadas).

Apos este inicio que se verifica sobre a plataforma construida da A8, o tracado adopta uma
curva convexa de 16000 m de raio que cruza o IC2, entra no Vale do Rio Lena e atravessa-o

até a meia encosta virada a Norte na Quinta da Moura.

Ao km 1+565.472 segue-se um trainel descendente de i = 2.7% que ao entrar no Vale do
Rego Travesso é concordado através de uma curva cbncava de 7500 m de raio seguindo-se
um trainel ascendente de i = 3.7%. O perfil longitudinal aproxima-se, assim, da zona do

Telheiro e do km 2+306.848 onde as faixas direita e esquerda se separam.

No entanto, tanto a faixa direita como a esquerda desenvolvem-se ao longo de uma curva
convexa de raio 12500m, seguindo-se um trainel descendente de i = 3.7% através de um

raio convexo de 12500 m. Toda a seccgao dos tuneis encontra-se assim sobre o raio convexo
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de 12500 m. A utilizagdo de raios superiores originaria uma excessiva profundidade para o

tunel do Telheiro inviabilizando a implantagdo do N6 de Cortes.

Apobs a zona do Telheiro e a travessia da zona do N6 de Cortes o perfil desenvolve-se numa
curva cbncava de raio 7500 m na entrada do Vale do Rio Lis, seguido de um trainel
ascendente de i = 0.8%. Este trainel percorre todo o Vale do Rio Lis, entra na encosta
fronteira a povoacao de Vidigal e s6 termina apds a passagem na barreira de portagem da

plena via.

A este trainel segue-se uma curva concava de raio 7500 m iniciando-se a aproximacao ao
final do tragado através de um trainel ascendente de i = 4.5%. Este trainel ira concordar com

a curva convexa de 5500 m, no trecho ja construido e que passa sob a EN113.

O trainel final € descendente com i = 6.0% e pertence a secgao corrente da Circular Oriental

de Leiria (COL), ja em servico.
3.4 PERFIL TRANSVERSAL TIPO

A geometria adoptada para o perfil transversal tipo do IC36 é do tipo 2x2 vias (A.E.), com

possibilidade de alargamento para 2x3 vias.

A excepcdo dos trocos com vias de aceleragdo e/ou abrandamento, o perfil transversal
adoptado apresenta, em secgao corrente, 32,6 metros de largura total assim distribuidos da

seguinte forma (Desenho 8 do Tomo lll - Pegas Desenhadas):

e duas faixas de rodagem de 7,50 metros em cada sentido dotadas de duas vias de

trafego de 3,75 metros cada uma;

e duas bermas esquerdas com 1,0 metro de largura cada, com pavimento e pendente

transversal idénticos as faixas de rodagem;
e um separador central relvado de 8,1 metros de largura;
e duas bermas direitas de 3,75 metros de largura cada.
A constituicdo das bermas direitas sera a seguinte:

e 0,50 metros de largura contiguas a faixa de rodagem com estrutura de pavimento

idéntica aquela (sobrelargura de pavimentagao);

e 2,50 metros seguintes com camada de desgaste idéntica a da faixa de rodagem;
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e 0,75 metros finais relvados com 10% de inclinagdo para implantagdo, quando

necessario de caleira e guarda de segurancga,;

e 1,00 metros que sé existirdo quando houver necessidade de implantar barreiras

acusticas.

Relativamente a geometria dos taludes teve-se em conta as condi¢gdes geoldgicas e

geotécnicas ocorrentes e descritas em ponto especifico.
3.5 LIGAGOES A REDE VIARIA

Foi previsto no projecto a completagem do N6 com o IC2 da A8, um novo né para ligagao a

rede viaria (n6 de Cortes) e a completagem do N6 de Pousos (com a EN113).

A intervengdo sobre o né com o IC2 destina-se a completar o n6é construido e que
actualmente garante a ligacdo da A8 com o IC2. S0 considerados os ramos B e D, para
completar o acesso a praga de portagem existente, e o ramo | no lado nascente do I1C2
criando um novo acesso ao IC36 em direccédo a A1 (Desenho 5 do Tomo Ill — Pecas

Desenhadas).

O no6 de Cortes constitui uma nova ligacado a rede viaria e apresenta um “layout” do tipo
trompete. Na sua concepgao teve-se ainda em consideragao a necessidade de garantir-se a
implantacao da praga de portagem entre o né e a saida para a rede viaria existente, a qual
neste caso é efectuada através de uma rotunda de nivel sobre a EN 356 (Desenho 5 do

Tomo lll - Pegcas Desenhadas).

A intervencdo sobre o né de Pousos destina-se a completar o né construido e que
actualmente serve a COL na sua ligagdo com a EN 113. Sdo considerados 0os novos ramos
A e D, sendo alterados os ramos existentes C e B. O né apresentando um “layout” do tipo
diamante com a implantacdo de duas rotundas sobre a EN 113, em substituicido dos

entroncamentos existentes (Desenho 5 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).

No que se refere as caracteristicas geométricas adoptadas, quer em planta quer em perfil
longitudinal, sdo compativeis com os valores definidos para as velocidades de projecto

consideradas.
3.6 RESTABELECIMENTOS

A construgao deste sublanco do IC36 provocara, necessariamente, interferéncias com a

rede viaria local existente. Por este motivo sera imprescindivel que se restabelecam as
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circulacbes afectadas e em condicbes pelo menos idénticas as que existiam antes da

execucgao da obra, ou, se possivel, em melhores condigbes ainda.

O tracado obrigou a constituicdo de 11 restabelecimentos, sendo que 7 atravessam a
secgao corrente do IC36 correspondendo a 4 Passagens Superiores e 1 Passagem Inferior

e 2 sobre o Tunel do Telheiro.

Para melhor definicdo e identificacdo dos restabelecimentos previstos é apresentado de

seguida o Quadro Resumo de Rotundas e Restabelecimentos.

Quadro 3.6.1 — Restabelecimentos.

Localizacao Tipo Via a Restabelecer
Desig Povoagéo da Perfil Tipo de Comp. Observagdes
P.K.da SC s O.A Classificagao - aproxim.
préoxima A Transversal Perfil
1 0+586.327 Leiria PS 1 IC2 Variavel - 110
2 2+637.978 Telheiro C.M.1236 0.5-5.5-0.5 1] 130
3 2+735.927 Telheiro E.M. 543 1.0-6.0-1.0 Il 168
4 - Guimarota -- E.N. 356 1.0-7.0-1.0 | 245
Acesso a praga
4a - Guimarota -- C. RURAL 0.5-5.5-0.5 1 450 de portagem de
Cortes
5 44792175 Ca,\ja' dos PI3 C.RURAL | 0.5-4.0-0.5 (*) \Y% 354
atos
Acesso a praga
5A . Ca,\ja' dos - Acesso 0.5-5.5-0.5 i 134 de portagem de
atos
Pousos
C.
6 6+011.765 Pousos PS 4 MUNICIPAL 1.0-6.0-1.0 I 200
Acesso pedonal
6.1 6+234.018 Pousos PP 1 C. Pedonal 4.0 - 148 ao Cemitério de
Pousos
6.2 - Pousos C. RURAL 0.5-4.0-0.5 v 326
7 6+290.224 Pousos PS E.N. 113 1.0-7.0-1.0 I 450 Obra Existente

Os perfis transversais tipo propostos para os restabelecimentos dependem da classificagéo
hierarquica das vias, bem como do perfil transversal tipo que apresentam na zona de

intersec¢cao com a Auto-Estrada.
Tipo | - Estradas Nacionais e Municipais Importantes

Este perfil que se utiliza nas Estradas Nacionais e nas Estradas Municipais consideradas
mais importantes é composto por: i) Uma faixa de rodagem com 7.00 metros de largura
constituida por duas vias de 3.50 metros; ii) Duas bermas direitas com 1.00 metro de largura

seguidas das respectivas concordancias com os taludes.

A largura total da plataforma € de 9.0 metros em seccao corrente. No caso de alinhamentos

curvos, a largura da faixa de rodagem devera ser acrescida de sobrelargura.
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Foi adoptado este Perfil-tipo nos Restabelecimentos 4 e 7, associados a Rotunda 1, no N6

de Cortes e a Rotunda 1 e a Rotunda 2, no N6 de Pousos.

Tipo Il - Estradas Municipais

Este perfil € o normalmente utilizado nas Estradas Municipais e € composto por: i) Uma faixa
de rodagem com 6.00 metros constituida por duas vias de 3.00 metros; ii) Duas bermas

direitas com 1.00 metro de largura, seguidas das respectivas concordancias com os taludes.
A plataforma tera uma largura total de 8.00 metros.

Foi adoptado este Perfil-tipo nos Restabelecimentos 4 e 6.

Tipo lll - Caminhos Municipais e Caminhos Rurais Importantes

Este perfil utilizado nas Estradas Municipais consideradas pouco importantes, bem como
nos Caminhos Rurais mais importantes, € composto por: i) Uma faixa de rodagem de 5.50
metros; ii) Duas bermas direitas de 0.50 metros, seguidas das respectivas concordancias

com os taludes.

A plataforma tera uma largura total de 6.50 metros, tendo sido este o Perfil Transversal Tipo

adoptado nos Restabelecimentos 2, 4A, 5 e 5A.

Tipo IV - Caminhos Rurais

Este perfil € o normalmente utilizado para os Caminhos Rurais sendo composto por: i) Uma
faixa de rodagem de 4.00 metros; ii) Duas bermas direitas de 0.50 metros, seguidas das

respectivas concordancias com os taludes.

A plataforma tera uma largura total de 5.00 metros, tendo sido, este, o Perfil Transversal

Tipo adoptado nos Restabelecimentos 5 e 6.2.
3.7 OBRAS DE ARTE

Nesta fase do projecto, sdo definidas as Obras de Arte a executar, de modo a garantir a
continuidade das vias intersectadas pelo IC36 e para que a vida das populagbes e a malha

de ligacdes actuais ndo sejam perturbadas pela construgao desta via.
Foram previstos os seguintes Viadutos:

e Viaduto sobre o Rio Lena;
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e Viaduto sobre o Rego Travesso;
e Viaduto sobre o Rio Lis.
A extensao total de Viadutos é de cerca 1.312 metros.

O viaduto sobre o Rio Lena tem 325 m de extensao repartidos por seis vaos de 45.0m,
60.0m, 80.0m (transposicao do rio), 60.0m, 45.0m e 35.0m e tem 42.30m de largura total,
sendo dividido em duas estruturas adjacentes. O tabuleiro do viaduto do lado Sul tem
25.20m de largura, enquanto que o tabuleiro do lado Norte tem 17.10m, devendo-se a
diferenca a inclusdo do ramo de acesso ao IC36 do lado Sul, o que exige solugdes

estruturais diferentes.

A Planta e Algado do viaduto sobre o Rio Lena apresenta-se no Desenho 6 do Tomo lll —

Pecas Desenhadas.

Apesar da diferenga de larguras, os tabuleiros tém a mesma altura estrutural, uniformizando
o algado. O tabuleiro do lado Sul é constituido por um caixao bicelular, com almas inclinadas
e altura variavel entre 2.50m e 4.70m, enquanto que o tabuleiro do lado Norte é constituido

por um caixao monocelular de altura idéntica ao anterior.

Os pilares s&o constituidos por uma secg¢ao oca, inscrita num rectangulo, sendo o tabuleiro
Norte apoiado num alinhamento de pilares e o tabuleiro Sul apoiado em outro alinhamento.
Os pilares tém secgao praticamente constante em todo a sua altura, exceptuando no topo. A
ligacdo ao tabuleiro € monolitica nos pilares centrais, sendo as restantes constituidas por
aparelhos de apoio. Cada pilar é fundado por um conjunto de estacas moldadas
encabecadas por um macico rectangular em planta. Cada encontro é do tipo aparente,

dividido em duas partes separadas por uma junta.

Relativamente ao processo construtivo, o vao central e 40m dos vaos adjacentes serao
construidos em consola, por avangos sucessivos, a partir dos pilares. As zonas laterais,

exteriores aos 160m centrais, serdo executados com cimbre ao solo.

O viaduto sobre o Rego travesso é condicionado em planta pela disposicdo do vale
enviesado relativamente ao tracado, a estrada existente e a localizagdo da linha de agua.
Assim, foi considerado um viaduto com 17.10m para cada sentido de circulacéo, desfasado
em planta do adjacente, com 177m de extensdo cada, em que o viaduto do lado Sul se
desenvolve entre o km 1+874 e o km 2+051 e o viaduto do lado Norte se desenvolve entre o

km 1+834 e o km 2+011. A modulacdo de vaos para cada um dos tabuleiros é de

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 34



il
FROO

32.0+3*40.0+25.0 = 177m. O viaduto tem de ser complementado com um muro do lado

Norte com 80m de extensao e aproximadamente 10m de face vista.

A Planta e Algado do viaduto sobre o Rego Travesso apresenta-se no Desenho 6 do Tomo

lll - Pecas Desenhadas.

Cada um dos tabuleiros é constituido por uma laje nervurada, formada por duas nervuras
com 1.80m de altura, sendo monolitica com os pilares centrais e simplesmente apoiada nos
encontros. Os pilares tém seccao circular com 1.60m de didmetro, sendo cada par de pilares
fundado directamente por uma sapata comum. Cada encontro é do tipo aparente, dividido

em duas partes separadas por uma junta.

Os tabuleiros serdo construidos faseadamente tramo a tramo, com recurso a viga de

langamento.

O viaduto sobre o Rio Lis é repartido por uma estrutura em cada sentido, com 17.10m de
largura. Dado o enviesamento da encosta na zona do encontro Nascente, o Viaduto do Lado
Sul tem 810m enquanto que o viaduto do lado Norte tem 800m. No viaduto do lado Sul a
reparticdo dos vao sera de 46.0+52.0*2+60*10+60, enquanto que no Viaduto do Lado Norte

o ultimo vao do lado Nascente é reduzido para 50m.

A Planta e Algado do viaduto sobre o Rio Lis apresenta-se no Desenho 6 do Tomo Il —

Pecas Desenhadas.

Cada tabuleiro é formado por um caixao unicelular de betdo armado pré-esforcado com
3.20m de altura. Os pilares s&o constituidos por uma secgéo oca, inscrita num rectangulo,
variando de largura junto ao topo, formando um capitel, que recebe o tabuleiro através de
aparelhos de apoio fixos ou com guiamento transversal, consoante os casos. Cada pilar é
fundado indirectamente por estacas moldadas. Cada encontro é do tipo aparente, dividido

em duas partes separadas por uma junta.
O tabuleiro sera executado com recurso a viga de langamento.

Na Seccao Corrente foram consideradas 5 Obras de Arte. Destas, 4 correspondem a

Passagens Superiores e 1 Passagem Inferior.

O Tunel do Telheiro tem uma extensdao de cerca de 200 m (km 2+600 ao km 2+800)
(Desenho 7 do Tomo lll - Pecas Desenhadas). Como ja referido, as faixas da auto-estrada

sao separadas por forma a permitir o melhor aproveitamento do espaco disponivel, motivo
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pelo qual aqui se designam por tunel do lado Norte e tunel do lado Sul.

A extensao total do tunel do lado Norte é de 197.50m e a do tunel do lado Sul é de 192.60m,
sendo complementados por trogos entre muros contraventados com extensdes de195.90m e

com 201.10m respectivamente, do lado Sul e do lado Norte.

Cada um dos tuneis é formado por duas cortinas de estacas moldadas com 1.0m de

didametro, afastadas entre si 1.30m, executadas a partir do terreno natural.

O tabuleiro dos tuneis é executado sobre o terreno, sendo necessario proceder a uma
escavagao com 4.0m de profundidade maxima, o que é possivel sem a realizacdo de

contencgdes especificas.

O tabuleiro dos tuneis apresenta trés zonas estruturais distintas, que garantam o

atravessamento pretendido:

e A primeira zona junto ao emboquilhamento poente, em que a altura livre para a
estrutura é mais reduzida é construida por laje vazada em betdo armado pré-
esforcado com 1.00m de espessura. Os vazamentos sao circulares com 0.60m de

didmetro, afastados 1.30m entre eixos.

e A zona corrente dos tuneis é constituida por um tabuleiro em dupla laje vigada em
betdo armado com 2.60m de altura, tendo um afastamento entre eixos de vigas de
5.20m. A alma das vigas de betdo armado, que serdo pré-fabricadas, tem uma
espessura de 0.40m. A laje inferior tem uma espessura de 0.20m e ¢é
monoliticamente ligada a alma da viga. A laje superior € composta por uma pré-laje
colaborante com 0.10m de espessura e uma camada betonada “in situ” com 0.20m

de espessura, perfazendo um total de 0.30m.

e A extremidade dos tuneis do lado Nascente é constituida por uma solugao aberta,
com recurso a vigas rectangulares de travamento das cortinas de estacas, afastadas

de 5.20m, e com uma secgdo de 0.70%1.20m?>.

O tabuleiro € monoliticamente ligado as cortinas de estacas através de vigas de coroamento

de dimensao variavel consoante a zona estrutural em que se encontre.

Apresenta-se um quadro resumo dos diversos tipos de obra de arte, indicando para cada
uma delas, a sua localizagdo, o tipo de via restabelecida e os perfis transversais tipo

considerados em cada local, tanto para a via restabelecida, como para a secg¢ao corrente.
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Quadro 3.7.1 — Obras de Arte.

Obra Via Restabelecida Plena Via Vie Coordenadas
1es
de Plataforma Plataforma
K lass. K (grad.) M P
Arte m Class m) m m)
PS1 | 0+049.129 Ic2 2.5+17.142.6+14.6+1. | 0+586.32 | 3 75411.25+10.10+7.50+3.75 | 86.1204 - 6938.512
5 6 4 59518.99
V":\D- 3.50+7.50+10.10+17.05+2.50
V";D- 3.50+7.50+10.10+7.50+3.50
PS2 | 0+156.047 | Ramo | 55.40+26+8.0+25 | 3*251.93 | 37547.50+10.10+11.25+3.75 | 92.9900 - 6290.764
A+B 6 0 57085.74
V";\D- 3.50+7.50+10.10+7.50+3.50
PI3 | 0+288.619 | C.Rural 0.5+4.0+0.5 4+792.17 | 2 5415.34+2.6+21.43+2.5 87.7572 - 6815.650
5 2 55638.95
PS4 | 04091757 Rua 1.0-6.0-1.0 6+011.78 | 3.75+11.25+10.10+11.25+3.7 | 65.4374 - 7565.372
7 5 4 54800.00
PP1 | o0+078.221 |P Pedonal 4.0 6+234.018 | 3.75+11.25+10.10+11.25+3.75 | 65.43744 |-54705.625 | 7765.672

3.8 ESTRUTURAS DE SUPORTE

Nesta fase do projecto, foram definidas Estruturas de Suporte que se destinaram a

salvaguarda de valores patrimoniais ou ambientais como se descrevem no quadro seguinte.

Quadro 3.8.1 — Estruturas de Suporte.

LOCALIZAGAO ALTURA

MURO v OBJECTIVO
MAX.

(m)
M1 0+325 0+520 Ladq direito da 7.5 Proteccéo a unidade industrial
Secgao Corrente

Km inicial | Km final Alinhamento

M2 0+000 o+125 | adodir.doRamol 8.0 Protecgdo a Quinta do Alto do Vieiro
Noc/olC 2

M3 1+375 1+650 Ladcz direito da 8.0 Proteccéo a zona residencial
Seccgao Corrente

Lado esquerdo da

M4 2+200 2+375 Secgao Corrente

6.0 Proteccéo a zona residencial

M5 2+800 3+000 Lad? direito da 16.0 Proteccéo a zona residencial no Telheiro
Secgao Corrente

Lado esquerdo da Protecgéo a depdsitos de agua e poste de alta

M6 2+800 3+100 Seccgao Corrente 16.0 tensao

M7 5+300 5+550 Lad? direito da 7.0 Protecgéo a linha de agua
Secgao Corrente

M8 5+700 5+875 Lado esquerdo da 10.0 Protecdo a zona residencial

Secgao Corrente

M9 0+175 0+250 Lado'dlr. do Ramo A 7.0 Proteccdo ao cemitério do Pousos
N6 de Pousos
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3.9 GEOLOGIA

A definicdo das unidades geoldgicas interessadas pelo tragado em analise foi estabelecida
com base nos trabalhos de prospeccao dos estudos anteriores, e complementada pelos
indicadores decorrentes de trabalhos de reinterpretagcdo e reconhecimento de superficie

agora realizados.

A conjugacao desta informagao permitiu elaborar o modelo geoldgico preliminar, quer no
que respeita ao zonamento litoestratigrafico, quer aos principais condicionalismos
geotécnicos expectaveis nesta fase preliminar, nomeadamente em termos de estabilidade

das escavacgoes e aterros.
3.9.1 HORIZONTE DE TERRA VEGETAL

Fora das zonas baixas, atravessadas em Viaduto, o horizonte de terra vegetal &, por via de
regra, pouco desenvolvido, com espessuras, em geral, entre 0,10 e 0,30 m e baixo teor em
matéria organica. Nestas condicdes a decapagem a prever restringe-se a pouco mais do

que a desmatacao e ao desenraizamento.

Tendo em conta esse cenario, considerou-se uma espessura média de decapagem com

0,20 m, para efeitos de calculo das terraplenagens.
3.9.2 ESCAVACOES E ATERROS

Do cenario geoldgico e geotécnico resultam as geometrias de taludes adoptadas para esta

fase do estudo e que se apresentam no quadro seguinte.
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Quadro 3.9.1 — Geometria das escavagoes e dos aterros.
GEOMETRIA DAS ESCAVAGOES E DOS ATERROS
Geometria Proposta
Localizagao Talude Esquerda Talude Direita Observagoes
Escavacgao Aterro Escavagao Aterro
0+000 - 0+325 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
0+325 - 0+520 V/H=1/2 V/H=1/2 Muro V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
0+520 - 0+830 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
0+830 - 1+155 Viaduto sobre o Rio Lena
1+155 - 1+375 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
1+375 - 1+650 V/H=1/2 V/H=1/2 Muro V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
1+650 - 1+834 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
1+834 - 14874 |Viaduto s/ o Rego Travesso V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
1+874 - 2+011 Viaduto sobre o Rego Travesso
2+011 - 2+051 V/H=1/2 V/H=1/2 | Viaduto s/ o Rego Travesso Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
2+051 - 2+200 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
2+200 - 2+375 Muro V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
2+375 - 2+600 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
2+600 - 2+800 Tunel do Telheiro
2+800 - 3+000 Muroc/16m | VIH=1/2 | Muro c/16 m VIH=1/2 12 banq. Aos 10m; restantes de 8 em 8m
V/IH=1/2 VIH=1/2 VIH=1/2 V/H=1/2
3+000 - 3+509 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
3+509 - 4+319 Viaduto sobre o Rio Lis
4+319 - 5+300 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
5+300 - 5+550 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 Muro Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
5+550 - 5+700 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
5+700 - 5+875 Muro V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
5+875 - 6+544 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros

3.9.3 TERRAPLENAGENS

Da andlise ao resultados das terraplenagens, realca-se o facto do projecto resultar em cerca
de 2 000 000 de m® de solos a vazadouro. Este balango de terras tem a sua justificagéo na

conjugacéao das seguintes realidades:
e Uma orografia dificil para a implantacdo de uma auto-estrada;
e As caracteristicas geoldgicas das formagbes atravessadas;
¢ A necessidade de salvaguarda de valores patrimoniais e ambientais identificados.

Se, no entanto, ponderarmos que o tragado atravessa o Vale do Rio Lena, o Rego Travesso
e o Vale do Rio Lis sem possibilidade de efectuar aterros e atravessa a povoacédo do
Telheiro recorrendo a um falso tlnel temos que considerar que este balango de terras se

afigura pouco significativo perante os objectivos do projecto.
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3.10 DRENAGEM

Para a definicdo das passagens hidraulicas consideraram-se os seguintes procedimentos de

calculo com o rigor adequado a um estudo deste tipo:

e calculo dos caudais de ponta de cheia a ter em conta no dimensionamento das

passagens hidraulicas;
e a escolha da implantagdo mais adequada para as passagens hidraulicas;
e a escolha do tipo de secg¢ao a adoptar nas obras;
e a verificacdo do funcionamento hidraulico.

A avaliacdo dos caudais de calculo foi feita em funcdo das precipitacbes e das

caracteristicas das areas drenadas.

Para a caracterizagao do regime das chuvadas na regiao interessada ao lango recorreu-se a

publicagdo do LNEC “Curvas Intensidade-Duragao-Frequéncia da precipitagdo em Portugal”.

Atendendo as exigéncias de concepgao mais recentes e ao tipo de estruturas hidraulicas em
questdo, consideraram-se dois periodos de retorno, para a drenagem dos o6rgaos de

drenagem transversal, de 50 e 100 anos, respectivamente.

Consideram-se aquedutos tubulares de didmetros minimo de 1.00 m, dado que os didametros

inferiores a 1.00 m dificultam a inspecgao e eventual limpeza dos mesmos.

A metodologia utilizada é a aconselhada pelo US Bureau of Public Roads para a verificacdo

do funcionamento hidraulico dos aquedutos para o caudal de calculo.

No quadro seguinte sdo assim apresentados os resultados da metodologia aplicada e as

secgdes das passagens hidraulicas dai resultantes.
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Quadro 3.10.1 — Passagens Hidraulicas.

Tc | Caudal (m.r.g.) |CAUDAL
. < Cotas
N° PH km Area |AreaTot.| L H Ventura | TEMEZ |Minimo |Adop. |50 anos | 100 anos| C |50 anos|100 anos | adop. |Secgéo
(ha) (ha) (m) (m)
(max.) | (min.) (min) | (min) | (min) | (min) | (mm/h) | (mm/h) (m3/s) | (m3/s) (m3/s)
PH 2.1 2+082.5| 8.86 8.86 450 | 100.0 | 69.0 [31.0| 8.61 16.31 8.61 8.61 | 113.14 | 122.50 |0.60| 1.67 1.81 1.81 1.20
PH 3.1 3+121.0| 5.01 5.01 213 | 137.0 | 99.0 | 38.0| 4.02 7.71 4.02 | 5.00 | 150.40 | 161.42 |0.60| 1.26 1.35 1.35 1.00
PH 3.2 3+999.5| 1.74 1.74 152 | 107.0 | 77.0 [30.0| 2.25 5.85 225 | 5.00 | 150.40 | 161.42 |0.60| 0.44 0.47 0.47 1.00
PH 4.1 4+481.0| 4.74 4.74 260 | 130.0 | 87.0 |43.0| 4.06 9.10 4.06 | 5.00 | 150.40 | 161.42 |0.60| 1.19 1.28 1.28 1.00
PH 4.2 4+758.0( 29.02 | 29.02 663 | 136.0 | 78.0 | 58.0 | 13.82 | 20.92 | 13.82 | 13.82| 88.27 96.30 |(0.60| 4.27 4.66 4.66 2.00
PH 5.1 5+512.0| 9.45 9.45 370 | 144.0 [ 105.0 |39.0| 7.19 | 1296 | 7.19 | 7.19 | 124.36 | 134.25 |0.60| 1.96 2.1 2.1 1.20
PH N2RAB.1{ 0+251.0 | 3.12 8.13 307 | 116.0 | 83.0 | 33.0| 6.60 11.21 6.60 | 6.60 | 130.03 | 140.18 |0.60| 1.76 1.90 1.90 1.20
PH N2RAB.2| 0+510.0 | 7.02 7.02 304 | 114.0 | 79.0 |35.0| 593 | 10.98 | 593 | 593 | 137.58 | 148.07 |0.60| 1.61 1.73 1.73 1.20

Esta ainda prevista a drenagem longitudinal da via, sendo que foi feito o estudo dos érgaos

de drenagem longitudinal, com a precis&o inerente a um Projecto Base.
3.11 TRAFEGO

O estudo de trafego, realizado pela empresa Exacto em Julho de 2005, resultou de uma
analise completa da rede viaria envolvente ao lango do IC36 em estudo, e tem como
objectivo principal a previsdo fundamentada da procura de trafego que o devera solicitar no

futuro.

O modelo de trafego construido (“package” informatico Saturn) foi calibrado e validado para
reproduzir a situacdo actual, sendo numa segunda fase utilizado como instrumento

previsional para a obtencao da referida previsao de trafego na via em estudo.

A procura de trafego actual foi calculada (em termos de matriz origem-destino) a partir de
dados provenientes do estudo de trafego da Concessdo do IC36 — Circular de Leiria
(realizado pela Exacto em Agosto de 2001), de oito postos de contagens de trafego
realizadas no ambito do presente estudo e de contagens efectuadas pelas EP, BRISA e
Auto-Estradas do Atlantico nos seus postos de recenseamento de trafego e pragas de

portagem.

Relativamente a evolugdo da matriz OD e redes futuras foram considerados os anos de

previsdo de 2007, 2017 e 20271, de forma a poder perspectivar-se a evolugdo da procura e

1 Também se apresentam previsdes para o ano de 2037 em todas as secgbes da via em estudo, tendo sido considerado que o
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distribuicdo de trafego ao longo da vida util da via em estudo.

Como resultado, obtiveram-se as taxas anuais de variacado da procura de trafego (matriz OD

global da regidao) que se apresentam no quadro seguinte.

Quadro 3.11.1 — Taxas de variagao da procura de trafego (matriz OD global da regiao).

Veiculos Ligeiros Veiculos Pesados
Anos
Optimista Pessimista Optimista Pessimista
2005 a 2007 +4,31% p.a. +2,58% p.a. +2,22% p.a. +1,33% p.a.
2007 a 2017 +3,64% p.a. +2,13% p.a. +2,48% p.a. +1,49% p.a.
2017 a 2027 +2,05% p.a. +1,05% p.a. +2,36% p.a. +1,37% p.a.
2005 a 2027 +3,06% p.a. (+94%) +1,74% p.a. (+46%) +2,45% p.a. (+70%) | +1,45% p.a. (+37%)

Os resultados obtidos na afectagao das diferentes matrizes OD as redes viarias modeladas

apontam para uma procura media na via em estudo que se apresenta no quadro seguinte.

Quadro 3.11.2 — Procura média de trafego na via em estudo.

Perspectiva Optimista Perspectiva Pessimista
2007 14 606 veic./dia (100) 2007 13 686 veic./dia (100)
2017 25 566 veic./dia (175) 2017 19 467 veic./dia (142)
2027 37 008 veic./dia (253) 2027 24 950 veic./dia (182)
2037 42 299 veic./dia (289) 2037 27 282 veic./dia (199)

Verifica-se portanto que, no periodo de 2007-2017, a procura de trafego na via em estudo
cresce (+5,8% p.a. numa perspectiva optimista), sofrendo uma atenuagdo no crescimento
para cerca de +3,8% p.a no periodo 2017-2027 e de +1,3% entre 2027-2037, devido ao
comportamento assintético da procura de trafego a medida que os niveis de motorizagao se

aproximam de valores mais elevados.

No que diz respeito aos niveis de servigco em secgao, verifica-se que, com a adopg¢ao de um
perfil transversal de 2 + 2 vias por sentido, ndo se perspectivam problemas de capacidade,
uma vez que, num cenario optimista de evolugao da procura de trafego, o nivel de servigo

dos sub-lancos do IC36 nunca é superior a “C”.

No que diz respeito ao funcionamento dos ramos dos nds, verifica-se que no né de Leiria

Sul, em 2017, o nivel de servico D € atingido no ramo de saida do IC36 para o IC2. No n6

crescimento do periodo 2027/2037 sofreria uma atenuagao relativamente ao crescimento do periodo 2017/2027.
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de Cortes, a longo prazo, o nivel de servigo D também devera ser atingido quer no ramo de
saida do IC36 (Poente) para a EN356-2 como no ramo de entrada da EN356-2 para o IC36
(Poente). Desta forma, devera ser equacionada o alargamento de 1 para 2 vias nos

referidos ramos por forma a nao ultrapassar o nivel de servigo “C”.

Relativamente ao peso do trafego nocturno no TMD (para o periodo das 22h as 7h),
obtiveram-se valores de 13,9% e 16,3% em 2007, para veiculos ligeiros e pesados,

respectivamente, tendo-se admitido uma estabilizagcdo até ao ano horizonte de projecto.

Foi ainda analisado o cenario correspondente a evolugdo da situacéo existente na auséncia
de intervengao, ou seja, nao considerando a construgdo da nova via em estudo. Constata-se
que, neste cenario, o IC2 (entre o né com a A8 e o né com a COL) e a Circular Interna de
Leiria (Sul), sofreriam um acréscimo de trafego substancial (sendo a mais gravosa a CIL

com + 30% em 2027, caso se optasse pela ndo construgéo do IC36).
3.12 PAVIMENTACAO

Foi estudada uma solugao de pavimentagcéo, em pavimento flexivel. Os elementos utilizados
para a elaboracéo do projecto de pavimentagédo e que definiram a natureza e capacidade de

suporte do leito do pavimento tiveram por base o estudo de geologia e geotecnia.

Adoptou-se para a camada de desgaste da Plena Via uma mistura betuminosa aberta com
betume modificado com borracha (MBA-BMB).

A opgao por esta medida de actuacao, designadamente, ao nivel da fonte sonora (ruido da
interacgdo pneu/pavimento), residiu fundamentalmente no facto do tragado do sublango se
encontrar inserido numa zona com elevada ocupagdo urbana, assumindo particular
relevancia a necessidade de adopgao de medidas adequadas com vista ao controlo do ruido

de trafego rodoviario e consequente salvaguarda do bem estar das populagdes.

O ensaios realizados ao longo dos ultimos anos na rede viaria permitem concluir que, nas
mesmas condicdes de trafego (volumes, percentagens de pesados, velocidades de
circulagao, relacdo de caixa de velocidades), existem diferengcas médias da ordem de
5 a 6 dB(A), no caso BMB versus BBR, e de 8 a 10 dB(A), no caso BMB versus BAC, entre
0s niveis sonoros proprios resultantes da interacgdo pneus/pavimento emitidos em cada
revestimento de piso ensaiado, apontando para o interesse na utilizacdo de camadas de
desgaste em BMB como uma medida eficaz para redugdo do ruido de trafego em vias

rapidas e minimizagcao dos impactes acusticos decorrentes.
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O estudo do pavimento baseia-se nos procedimentos do “Manual de Concepg¢ao de
Pavimentos” para a Rede Rodoviaria Nacional, publicado pela JAE em 1995 e em métodos
analiticos que, para as camadas betuminosas e para o solo de fundagao comparam as
extensdes induzidas pela carga actuante com valores admissiveis obtidos através de

critérios de ruina, traduzidos por lei de fadiga.

Tendo em conta os niveis de trafego previstos, consideram-se, para o conjunto da Secgao

corrente, restabelecimentos e nés, varias solucbes de estruturas de pavimento flexivel.
As estruturas propostas para verificagdo na secgao corrente foram as seguintes:

Seccao 1 (entre o N6 1 e N6 2):

¢ Camada de desgaste em betume modificado com borracha 0.03 m;
e Camada de betdo betuminoso 0.06 m;
e Camada de regularizagdo em macadame betuminoso 0.14 m;
e Camada de base em AGE 0.20 m;
e Camada de sub-base em AGE 0.20 m;

Secgdo 2 (entre o N6 2 e o Fim):

¢ Camada de desgaste em betume modificado com borracha 0.03 m;
e Camada de betdo betuminoso 0.06 m;
e Camada de regularizagdo em macadame betuminoso 0.12m;
e Camada de base em AGE 0.20 m;
e Camada de sub-base em AGE 0.20 m;

Para a pavimentacdo dos ramos dos ndés e rotundas associadas, os pavimentos propostos
sdo baseados nos resultados obtidos para a secgao corrente e na conjugagdo com 0s

pavimentos adoptados para a rede viaria existente.

Para a pavimentacio das vias, para os quais nao existe estudo de trafego, o pavimento

proposto € baseado apenas na pratica corrente e em preceitos construtivos.
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Procurou-se entdo adoptar as constituicdes do pavimento facilmente exequiveis com
materiais de que se dispde na regido, que apresentam garantias de durabilidade e

estruturas de complexidade crescente na relagao directa das vias a que se referem.
3.13 PORTAGENS

De acordo com informagéao fornecida pelo Estudo de Trafego sdo apresentados no quadro
seguinte os valores do TMDA que interessam ao desenvolvimento das trés pracas de

portagem previstas para o projecto.

Quadro 3.13.1 — Valores de TMDA das Portagens.

N6 com o IC2 No6 de Cortes N6 de Pousos
TMDA 2027 13.150 26.067 27.661

Considerando os valores de VHP para o ano horizonte 2027 (no caso do dimensionamento
das Portagens) e tendo em atengao a distribuicao de trafego por sentido de 60 % para o
sentido mais carregado e 40 % para o menos carregado, obtém-se para as portagens os

valores de dimensionamento apresentados no quadro seguinte.

Quadro 3.13.2 — Dimensionamento das Portagens.

Ano Horizonte 2027
(v:?g%?a) VHP 60% VHP 40% VHP
NG c/ IC2 13150 1315
N6 de Cortes 26067 2607 1564 1043
N6 de Pousos 27661 2766 1660 1106

Uma vez determinado o n° de portas a extensao das pracas foi dimensionada com base na
largura das vias de entrada e saida face a largura da barreira de portagem como se

apresenta no quadro seguinte.

Quadro 3.13.3 — Extenséo das Pragas de Portagem.

Extensao das pragas de portagem
Largura Barreira Ext. min

N6 ¢/ IC2 Entr’ada 5 15 100.0
Saida 5 15 70.0
N6 de Cortes Entrada 8 20 120.0
Saida 12 25 1175
N6 de Pousos Entr’ada 8.5 20 125.0
Saida 8.5 30 2250

3.14 PROGRAMAGAO TEMPORAL ESTIMADA

No que respeita a programacao temporal do IC36 e de acordo com o estudo de trafego
(PCT/EXACTO 2005) foi considerado o ano 2007 como data de entrada em funcionamento,
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tendo sido admitido um periodo horizonte de 30 anos (até ao ano de 2037), o qual esta
relacionado com o nivel de servico. Também se apresentam, no Estudo de Trafego,
previsdes para anos intermédios, de modo a suportar o dimensionamento das portagens/nos
e as operagbes de manutencao da via, as quais foram realizadas como € usual para vinte

anos.

Contudo, e atendendo a que o processo AlA vai decorrer na fase de Projecto Base e que o
préprio EIA sofreu uma interrupgdo de cerca de um ano — de modo a aguardar a boa
articulacdo entre a EP e o Ministério da Defesa Nacional -, estima-se que haja um
desfasamento, agora de 2 anos, relativamente a entrada em funcionamento do IC36,
estimada para 2009. No entanto, e tendo em conta que em termos sécio-econdmicos nao
houve alteragbes significativas das premissas do Estudo de Trafego, considera-se que o

mesmo permanece valido.
3.15 ESTIMATIVA DE CUSTO DO EMPREENDIMENTO

Com base nos mapas de medigdes foi efectuado um orcamento por especialidade tendo

como resultado os seguintes valores parciais e o valor total de 52.300.000,00 euros.

o Terraplenagens 4.400.000,00€
e Drenagem 1.000.000,00€
e Pavimentacao 3.900.000,00€
e Obras Acessorias 3.000.000,00€
e OBRA GERAL 12.300.000,00€
e Obras de Arte 40.000.000,00€
e TOTAL 52.300.000,00€
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4. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

4.1 CONSIDERAGOES GERAIS

Apresenta-se, neste capitulo, a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia, ou seja, do
estado actual do ambiente na area de implantacdo do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria
Nascente (COL).

Apesar de, em termos tedricos, a situacéo de referéncia na avaliagao de impactes dever ser
a resultante da evolucdo da situacdo actual sem o projecto, ao longo do horizonte do
mesmo, a verdade é que, na pratica, os técnicos das diferentes especialidades apenas
conseguem caracterizar com maior pormenor (essencial a avaliacdo de impactes) a situagao
actual. Desta forma, em termos praticos, acaba por se denominar a situagao actual Situacao

de Referéncia.

E, contudo, sempre importante caracterizar minimamente a Alternativa Zero (a que resulta
da evolugdo sem a implementacéo do Projecto) para identificar o comportamento tendencial

do sistema em analise e melhor enquadrar a avaliacdo de impactes realizada.
4.2 CLIMA
4.2.1 CONSIDERAGCOES GERAIS

O clima da area de estudo é caracterizado com base nos registos das variaveis climaticas
correspondentes as Normais Climatolégicas do periodo de 1951-1980 da estacao
climatolégica de Marinha Grande, publicados pelo Instituto Nacional de Meteorologia e
Geofisica (INMG 1991).

A estacao climatologica de Marinha Grande localiza-se a cerca de 10 km a oeste de Leiria
(entre 8 km e 14 km dos limites ocidental e oriental da area de estudo, respectivamente),
considerando-se que representa, de forma aproximada, o clima da area em estudo. No

Quadro 4.2.1 apresentam-se as caracteristicas gerais da estacéo climatoldgica considerada.

Quadro 4.2.1 — Caracteristicas gerais da estagao climatologica de Marinha Grande.

Estacao Latitude Longitude Altitude Periodo de
climatolégica (N) (W) (m) registo
Marinha Grande 39°46' 8°56' 83 1951-1973

Fonte: INMG, 1991.
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4.2.2 TEMPERATURA DO AR

A temperatura anual média do ar € de 14,2°C. O regime mensal médio apresenta valores
maximos nos meses de Verdo, destacando-se Julho e Agosto com 19,2°C. Os menores
valores registam-se no Inverno, em Dezembro, com 9,0°C, estabelecendo-se a amplitude
térmica de 10,2°C.

As temperaturas do ar extremas, maximas e minimas médias, registam-se em Agosto
(25,1°C) e Dezembro (4,0°C), respectivamente, seguindo de perto o ritmo da temperatura
média mensal. As temperaturas maximas e minimas absolutas, ocorrem em Agosto (41,1°C)

e Fevereiro (-8,5°C), respectivamente.

As temperaturas inferiores a 0°C, ocorrem, em média, anualmente, em cerca de 22 dias,
repartidas sobretudo pelos meses de Dezembro a Fevereiro, ocorrendo entre 6 dias e 7

dias, em média, nesses meses.

As temperaturas superiores a 25°C ocorrem com maior frequéncia no final do Verao,

destacando-se Setembro com cerca de 11 dias num total de 53 dias anualmente.
4.2.3 VENTO

Os rumos mais frequentes anualmente sao N (24%) e NW (21%), sendo de N o rumo que
atinge maior velocidade média (14 km/h). As calmas (velocidade do vento inferior a 1 km/h),

sao relativamente frequentes (23%) e a velocidade média anual ronda 9 km/h.

No Inverno, os ventos mais frequentes sdo do rumo NW, atingindo a frequéncia de 19,4%
em Margo, correspondendo-lhes a velocidade média de 10,3 km/h. Contudo, salienta-se a
importancia dos ventos do rumo E, pela velocidade que atingem em Fevereiro (16,4 km/h),
nao obstante apresentarem uma frequéncia reduzida. As calmas sao frequentes, variando
entre 19% e 38%.

No Verdo sobressai a predominancia dos ventos de N e NW, registando a frequéncia
maxima de 38% e a velocidade média mais elevada de 18 km/h em Julho, do rumo N. Os
ventos dos restantes rumos apresentam uma frequéncia muito reduzida, embora, por vezes,
a velocidade média atinja cerca de 12 km/h. As calmas sdo pouco frequentes,

particularmente em Julho, com cerca de 9%.

O vento forte (velocidade igual ou superior a 36 km/h), observa-se, em média, em cerca de

16 dias anualmente. Sdo mais frequentes na Primavera, destacando-se Maio, més em que
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se verifica, em média, trés dias com vento forte.

O vento muito forte (rajadas com velocidade igual ou superior a 55 km/h), é muito pouco
frequente, ocorrendo, em média, apenas em cinco dias anualmente, sendo mais frequentes

no Inverno e Primavera, ndo atingindo, no entanto, um dia nesses meses.
4.2.4 PRECIPITACAO

A precipitagdo anual média € de cerca de 909 mm, repartida por 120 dias anualmente. A

precipitacao intensa (superior a 10 mm), reparte-se, em média, por 85 dias anualmente.

A analise do regime mensal da precipitagao evidencia um periodo chuvoso que se estende
de Outubro a Margo, com precipitagao entre 112 mm e 133 mm, em média, nesses meses, e
outro, seco, compreendendo os meses de Julho e Agosto, com precipitacdo entre 6 mm e
12 mm. Os meses de Primavera e inicio do Outono marcam a transicdo entre os dois
periodos, ocorrendo precipitagao entre 35 mm e 84 mm. O més mais chuvoso é Janeiro,
com cerca de 133 mm, em média, e Julho constitui o més menos pluvioso com precipitacédo

de cerca de 6 mm.

Salienta-se ainda a precipitacdo maxima diaria, destacando-se o periodo chuvoso, em que
esta ocorréncia atingiu, no periodo considerado, 85 mm no més de Marco e 76 mm no més

de Setembro, constituindo um factor de risco de ravinamento e erosao elevado.
4.2.5 HUMIDADE RELATIVA DO AR

A humidade relativa do ar as 9 horas, €, em média, anualmente, de 81%. Os valores mais
elevados atingem-se nos meses de Inverno, periodo chuvoso e de temperatura do ar baixa,
destacando-se Dezembro e Janeiro, com 89% pela manha. Os menores valores observam-

se no més de Julho, com 74%.
4.2.6 NEVOEIRO

Os dias com nevoeiro sao frequentes, verificando-se, em média, cerca de 52 dias por ano,
repartidos sobretudo pelos meses de Verdo. Tratam-se de nevoeiros de advecgao litoral,
dada a proximidade da fachada atlantica, mais frequentes durante a manha, reduzindo

consideravelmente a visibilidade.
4.2.7 CLASSIFICACAO CLIMATICA

De acordo com critérios simples de classificacao, o clima da area de estudo é:
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e quanto a temperatura: temperado (temperatura média anual do ar rondando 14°C);

¢ quanto a humidade do ar: humido (humidade relativa anual média do ar as 9 horas
de 81%);

e quanto a precipitacdo: moderadamente chuvoso (precipitagdo anual média de cerca
de 909 mm).

4.3 GEOMORFOLOGIA E GEOLOGIA
4.3.1 ENQUADRAMENTO GEOMORFOLOGICO

A area de estudo localiza-se na Orla Meso-Cenozdica Ocidental, numa area constituida
essencialmente por formacdes sedimentares, a cerca de 2 km a sul de Leiria, atravessando
os vales dos rios Lena e Lis com direcgcdo aproximadamente W-E, os quais constituem as
principais diferenciacbes morfolégicas da area atravessada pela via em estudo. A altitude

ronda 40 m no fundo dos referidos vales e nos locais mais elevados ronda 150 m.

Os tragos morfolégicos mais relevantes da area onde se insere o tragado relacionam-se
sobretudo com a acentuada dissecagdo da cobertura mio-pliocénica. As caracteristicas
litolégicas desta formacado envolvem a ocorréncia de complexo areno-argiloso, de que
resultam condi¢des propicias para um entalhamento pronunciado da rede hidrografica. Os
interflivios apresentam-se, em geral, arredondados e aplanados no topo, com vertentes
declivosas nos principais vales atravessados (Fotografias 1 e 2 do Anexo I). No trecho
inicial do tragado, quando ¢ interferida a estrutura diapirica de Leiria, o relevo acidentado
reflecte os fendmenos de erosdo diferencial, através da erosdo acelerada dos materiais do
nucleo diapirico, ou de evolugado tectonica recente, que aqueles ambientes tendem a

associar.

Este cenario morfologico irregular € marcado pelos dois vales de vertentes abruptas,
especialmente o do rio Lena com um comando proximo de 60 m e o do rio Lis com cerca de
40 m.

A via atravessa o vale do rio Lena préximo da extremidade poente da area de estudo
(aproximadamente entre o km 0+800 e o km 1+150). Neste local, o vale apresenta-se

encaixado, com a vertente da margem esquerda abrupta na base (Fotografia 3 do Anexo I).

Na metade oriental da area de estudo a via atravessa o vale do rio Lis (aproximadamente

entre o km 3+500 e km 4+300). Neste local, o rio escoa em vale largo, de fundo plano, com
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a vertente da margem direita mais declivosa (Fotografia 4 do Anexo ).
4.3.2 ENQUADRAMENTO GEOLOGICO

De acordo com a folha 23-C (Leiria) da Carta Geologica de Portugal, a escala 1/50 000, a
area de estudo localiza-se em terrenos exclusivamente sedimentares, essencialmente
detriticos, com idades que se situam entre o Jurassico (Oxfordiano) e o Neogénico
(Pliocénico) e que pertencem a grande unidade geolégica do NW da Peninsula Ibérica

designada por Orla Meso-Cenozdica Ocidental (Figura 4.3.1).

Esta unidade esta relacionada com a actuacdo de um conjunto de acidentes tecténicos
Hercinicos Tardi-Hercinicos, que ao rejogarem provocaram o afundamento de uma extensa
fossa tectonica (o “Fosso Lusitaniano”). Esta depressao foi posteriormente preenchida por
uma espessa série sedimentar, resultante da erosdo dos macicos a Oriente (Macigo
Hespérico) e a Ocidente, na qual se inserem as formagdes ocorrentes na area em estudo. A
estrutura encontra-se compartimentada como resultado da actuagdo do conjunto de falhas

meridianas e submeridianas, de orientagdo NW-SE, que delimitam o Macigo Hespérico.

As formacgdes geoldgicas presentes correspondem, essencialmente a areias, cascalheiras,

arenitos, margas, conglomerados, argilas, calcarios e calcarios margosos e apinhoados.

Ao longo do tragado da via em estudo ocorrem as seguintes unidades geoldgicas, das mais

recentes para as mais antigas:

MODERNO
a — DEPOSITOS ALUVIONARES

Estes depdsitos aluvionares modernos distribuem-se ao longo dos rios Lena e Lis e de
alguns dos seus afluentes. No vale do rio Lena as aluvides estdo maioritariamente
representadas por argilas siltosas e apresentam cerca de 4 m de espessura. No afluente da
margem direita do rio Lena, localmente designado por Rego Travesso, as aluvides tém
constituicdo areno-argilosa no topo e um nivel de seixo com matriz areno-siltosa na base,
perfazendo uma espessura de cerca de 4 m. No vale do rio Lis os depédsitos aluvionares
atingem espessuras entre os 4 m e os 6 m e sdo compostos, essencialmente, por materiais
arenosos e argilo-arenosos com abundante fracgdo grosseira.
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Figura 4.3.1 — Geologia da area de estudo.
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MODERNO PALEOGENICO

&— OLIGOCENICO (margas, arenitos argilosos, calcarios

a— DEPOSITOS ALUVIONARES
e conglomerados)

NEOGENICO E — EOCENICO (conglomerados, arenitos e argilas)
P — PLIOCENICO (areias argilosas e argilas arenosas) CRETACICO

M — MIOCENICO CONTINENTAL ( arenitos com

) - . C - TURONIANO (arenitos, margas, calcarios e argilas)
intercalacdes argilosas)

C - CENOMANIANO ( complexo arenitico com
intercalacdes argilosas)

JURASSICO

J® — KIMMERIDGIANO ( arenitos com intercalagées de
argilas e margas)

J%ab — OXFORDIANO (complexo calcario margoso)

J'ab — HETANGIANO — RETIANO (margas e por vezes
calcarios)

SISTEMA AQUIFERO POUSOS-CARANGUEJEIRA
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NEOGENICO

P — PLIOCENICO

Os afloramentos do Pliocénico estdo presentes a norte do lugar de Telheiro (Fotografia 5 do
Anexo I) e no extremo leste da Via. Estéo representados por uma sucessao, de cima para
baixo, de areias argilosas amareladas ou avermelhadas, com calhaus rolados (7 m a 15 m
de espessura); argilas arenosas amareladas, esverdeadas, acastanhadas ou avermelhadas,
com elementos ferruginosos (cerca de 6 m de espessura) e areias argilosas e cascalheiras,

com elementos mal rolados (3 m a 4 m de espessura).
M — MIOCENICO CONTINENTAL

O Miocénico Continental identifica-se apenas numa estreita faixa, no sector leste da area de
estudo e esta representado por um complexo amarelado ou acastanhado, rosado ou mesmo
avermelhado, constituido por arenitos mais ou menos argilosos, com intercalagdes de argila

e, por vezes, por arenitos siliciosos, mais ou menos grosseiros, com seixos mal rolados.

PALEOGENICO

& — OLIGOCENICO

Os afloramentos oligocénicos correspondem a um complexo existente no sector leste da
area de estudo e € composto por margas arenosas, arenitos argilosos ou calcarios e por

conglomerados com cimento margoso ou calcario.
E — EOCENICO

As formagdes do Eocénico correspondem ao designado “Complexo de Pousos” que é
composto por conglomerados com elementos calcarios, arenitos acastanhados ou
avermelhados e argilas castanhas ou avermelhadas. Estas litologias estao representadas no

sector leste da area de estudo.

CRETACICO

C 3. TURONIANO

Esta formagéao, designada por “arenitos do Carrascal” aflora ao longo de uma faixa orientada
aproximadamente N-S, no sector leste da area de estudo. As litologias que a compdem
correspondem, essencialmente, a arenitos, margas, calcarios, calcarios apinhoados,

calcarios margosos, calcarios arenaceos de aspecto dolomitico e argilas arenosas.
C "2- CENOMANIANO

Trata-se de um espesso complexo arenitico, com algumas intercalagdes argilosas, por
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vezes com restos de vegetais fosseis. Correspondem a arenitos esbranquigados,
cauliniferos, com grandes calhaus de quartzo e de quartzito. Esta representado no sector

leste da area de estudo, nas margens do rio Lis.

JURASSICO

J® — KIMMERIDGIANO

Esta formacado & constituida por arenitos argilosos, cinzentos, amarelos, acastanhados,
arroxeados ou esverdeados, mais ou menos consolidados, as vezes micaceos, com restos
de vegetais fosseis. Este complexo contém intercalagbes de argilas e de margas da mesma
cor, por vezes com nédulos de calcario ou limoniticos. Esta presente no sector oeste da

area de estudo, no vale do rio Lena e na Quinta da Moura.
J3ab — OXFORDIANO

Trata-se de um complexo calcario margoso, composto por uma sucessao de calcario
cinzento e compacto com fracturas, calcario mais claro, em bancadas espessas, calcario
acinzentado, em bancadas delgadas e calcario negro, muito rijo e por vezes brechdide. Esta

formacgéo esta presente no sector oeste da area de estudo (Fotografias 6 e 7 do Anexo I).
J'ab — HETANGIANO — RETIANO

Esta formagdo é composta por margas vermelhas ou cinzentas, com gesso, e, por vezes,
calcario dolomitico, calcarios margosos e calcarios em placas. Perto dos contactos com as
formagbes cretacicas, encontram-se margas amareladas, acastanhadas ou esverdeadas,
por vezes dolomiticas. Esta formacado esta presente no sector oeste da area de estudo

(Fotografias 8 e 9 do Anexo I).

4.3.3 GEOLOGIA E GEOTECNIA

A caracterizacao geoldgica e geotécnica é efectuada de acordo com o reconhecimento de
campo efectuado e com base no Relatério geolégico-geotécnico do Projecto de Execucgao
do IC9 — N6 da EN1 / N6 de Leiria A1 (Profabril, 1991) e na Carta Geoldgica de Portugal, a
escala 1/50 000 (folha 23-C). Apresentam-se no Quadro 4.3.1 as litologias presentes ao
longo do tragado da Via, indicando-se as suas caracteristicas geotécnicas principais, por

comparagao com o referido relatério.
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Quadro 4.3.1 - Litologias presentes ao longo do tragado da Via.

Litologia km
2
i a Solos areno-argilosos ou areno-siltosos, por vezes lodosos 0+150-0+250; 0+950-1+050;
g g P ' 1+850-1+975; 3+675-4+200
=
Solgs e§sen0|alrpgnte arenosos de.granulor.netrl.as vgrladqs como: 0+000-0+150; 2+225-3+275;
o P areias finas a médias com seixos dispersos; areias finas siltosas 4+350-4+475- 5+700-6+544
2 com seixos dispersos e argilas arenosas com seixos, em bolsadas . SN
z . . e no de acesso a EN113
] muito localizadas.
8 Areias finas siltosas, de compacidade média, por vezes com argila
=z M e/ou seixos dispersos e ainda por argilas arenosas ou com seixos 5+550-5+700
dispersos.
8 %] Areias siltosas argilosas, compactas, de cor avermelhada. 4+900-5+550
z
[
2 o N
5 E gﬂrz;;goa_ziﬁilsc;nas cinzentas, sob um solo de cobertura superficial 4+475-4+750; 4+800-4+900
2:3 Calcarios compactos com intercalagbes de margas calcarias ou ~ . .
8 c margas argilosas. Calcarios compactos. Margas calcarias. 4+325-4+350; 4+750-4+800
o
= Areias finas, silto-argilosas, por vezes com seixos dispersos, 2+075-2+225; 3+275-3+675;
o c'? compactas a compactas. Localmente facies de grés finos, freaveis 4+200-4+325 e n6 de acesso
© ou ainda siltes argilosos. a EN 543
s Siltes argilosos e.argllas sﬂfosas, arellaslflnas, mgdla}namente' . 0+750-0+950; 1+050-1+850:
J compactas, com intercalagdes de grés finos e grés finos calcarios e
) . - 1+975-2+075
3] ainda calcarios gresoso.
[
@ 3 - 0+400-0+750 e n6 de acesso
g J'ab Calcarios compactos. 3 EN1
S -
J'ab Margas calcarias, muito alteradas. 0+250'0+40é0|§Nn10 de acesso

As margas calcarias provenientes da alteragdo das formagdes calcarias do Jurassico e os
solos de antigos aterros (ocorrentes no inicio do tragado e do lado poente do IC2, junto do
local de intersecgdo com o IC36), apresentam deficientes caracteristicas geotécnicas. De
acordo com a classificagao para fins rodoviarios sdo solos pertencentes as classes A-7-6, ou
seja, solos finos silto-argilosos, de alta plasticidade e fraca permeabilidade e elevado teor

em agua. Sao solos dificeis de colocar em obra e ndo adequados para reutilizar em aterro.

Os solos correspondentes ao capeamento superior do Jurassico (grés finos e areias finas), a
formacgao arenosa e gresosa do Cretacico e as formagdes do Oligocénico, do Miocénico e
do Pliocénico, sao classificados como A-2-4 e A-2-6, o que corresponde a areias siltosas,
em geral, mal graduadas. Estes solos apresentam caracteristicas que permitem a sua

reutilizacido no leito do pavimento, quer em escavagao, quer em aterro.

Distribuidos aleatoriamente ao longo do tragado, pertencentes as formagbdes Miocénicas e
Pliocénicas, ocorrem bolsadas de material argiloso e silto-argiloso, classificado como A-7-6,

A-7-5 e A6 e que nao apresentam caracteristicas para serem reutilizados.
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No que respeita as condi¢cdes de escavabilidade dos terrenos, em grande parte do tragado a
escavagao podera ser efectuada apenas com recurso a maquinas escavadoras (boa a
média escavabilidade). No entanto, nos niveis inferiores jurassicos e cretacicos, mais
compactos e menos alterados, eventualmente sera necessario recorrer ao uso de

explosivos.

De acordo com elementos da memoéria descritiva do Projecto Base, foram identificados
depdsitos aluvio-coluvionares, entre o km 4+700 e o km 5+500, associados ao afluente da
margem direita do rio Lis que se desenvolve a sul da Via, paralelamente ao tracado. Estes
depdsitos sdo localizados, de geometria transversal em forma de lente, tém origem na
deposicdo de materiais transportados a partir dos relevos préximos e apresentam
comportamento geotécnico deficiente, com reduzida resisténcia e deformabilidade elevada,

agravada pela capacidade de retengdo das aguas de infiltragdo superficial.

Salienta-se, ainda, a existéncia de depdsitos de aterro de constituicdo pedregosa, na zona
inicial do tracado, cuja origem se atribui a materiais rejeitados da construgcdo de infra-
estruturas proximas (trecho final de ligagdo da A8 ao IC2 e a praga da portagem ali existente

(Fotografia 10 do Anexo I).
4.3.4 NEOTECTONICA E SISMICIDADE

A area de estudo localiza-se a sul da estrutura diapirica de Leiria-Parceiros, que apresenta
orientagdo NE-SW e um nucleo constituido por rochas saliniferas. Os flancos desta estrutura
correspondem a formagobes jurassicas, cretacicas e terciarias, com fortes pendores, em
especial no flanco ocidental, onde as camadas surgem em posi¢cao vertical, ou mesmo,
invertidas; trata-se de um anticlinal, de perfil dissimétrico, tendo sofrido compressao de SE
para NW. A formacgao deste diapiro data do Jurassico médio e os movimentos deformantes

continuaram até ao Pliocénico.

De acordo com a Carta Neoteténica de Portugal Continental (SGP, 1988), a area em estudo
nao se encontra afectada por estruturas tecténicas com actividade recente. No entanto, é
limitada a oeste por um falha provavel, de direccdo N-S e com tipo de movimentagao
desconhecido e a NW pela falha Nazaré-Pombal, num trogo que corresponde ao limite sul

de um provavel diapiro activo (Figura 4.3.2).
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Falha activa: Certa Provavel

Falha com tipo de movimentacéo desconhecido i—— o

Falha com componente de movimentagao vertical
de tipo normal (marcas no bloco inferior) S asns

Falr?a com componente de mowmentagao vertical : A
de tipo inverso (marcas no bloco superior)

Falha de inclinago desconhecida, com componente
de movimentag&o vertical (marcas no bloco inferior)

b e e i

Falha de desligamento —— - -
(setas indicando o sentido de movimentag&o) 3

Lineamento geolégico podendo corresponder a falha activa
Basculamento nd

Diapiro activo, certo e provavel

Dobra activa, anticlinal e sinclinal - b

Figura 4.3.2 — Enquadramento neotecténico da area de estudo.

Segundo o Mapa de Intensidade Sismica Maxima (historica e actual) observada em Portugal
Continental (IM, 1997), escala de Mercalli modificada (1956), a area em estudo apresenta

uma intensidade sismica maxima de grau VIl (junto ao limite da zona de intensidade IX)
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(Figura 4.3.3). De acordo com a referida escala, os sismos de grau VIl sdo classificados
como ruinosos, provocando danos em alvenarias tipo C?, com colapso parcial e alguns
danos em alvenarias tipo B®, provocam tor¢éo e queda de chaminés, monumentos e torres.
As estruturas movem-se sobre as fundagdes se nao estdo ligadas inferiormente e abrem-se

fracturas em chao humido e em vertentes escarpadas.

Segundo TEIXEIRA, et al. (1968), durante o sismo de 1755 foi observada sismicidade de

intensidade VI-VII em Parceiros e intensidade VIl em Leiria, Azdia e Pousos.

De acordo com o Regulamento de Seguranga e Accdes para Estruturas de Edificios e
Pontes (RSAEEP, 1983), a area de implantacdo do tracado situa-se na zona B,
correspondente a segunda zona de maior sismicidade das quatro em que Portugal
Continental se encontra classificado, ou seja, de risco sismico médio, com um valor de

coeficiente de sismicidade a. = 0,7.

Segundo o referido regulamento, os terrenos ocorrentes ao longo do tragado distribuem-se

do seguinte modo:

e Tipol: Rochas e solos coerentes rijos —rochas calcarias e calco-areniticas do

Jurassico e Cretacico;

o Tipo ll: Solos coerentes muito duros, duros e de consisténcia média, solos
incoerentes compactos — margas e argilas do Jurassico e Cretacico, terrenos das

formacdes do Eogénico e Neogénico;

e Tipo lll: Solos coerentes moles e muito moles, solos incoerentes soltos — depdsitos

aluvionares.

2 Alvenarias tipo C — De execugao ordinaria e ordinariamente argamassadas, sem zonas de menor resisténcia, tais como falta
de ligagéo nos cantos, mas nao é reforgada nem projectada para resistir as forcas horizontais.
% Alvenarias tipo B — Bem executadas e argamassadas, reforgadas, mas nao projectadas para resistir as forgas horizontais.
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4.3.5 RECURSOS MINERAIS

Na regiao onde se insere a area de estudo, os recursos minerais existentes, correspondem
essencialmente a materiais de construgdo e de empedramento, como areias, saibros,
cascalheiras, calcarios e argilas. Também se identificam jazidas de carvdes (linhito),

anteriormente exploradas.

De acordo com informacéao disponivel na base de dados de pedreiras do Instituto Geoldgico
e Mineiro (INETI-IGM), nas freguesias onde se situa a area de estudo existem oito pedreiras

licenciadas e activas. Destas pedreiras, seis extraem argilas e duas extraem calcario.

No Quadro 4.3.2 apresentam-se os dados disponiveis sobre as referidas pedreiras.

Quadro 4.3.2 — Pedreiras existentes nas freguesias da area de estudo.

Numero de Nome Substancia Freguesia Entidade Explorador
pedreira Licenciadora
2721 Quinta do Calcarios Parceiros DGGM em 20-12- Jodo Matias Ferreira
Carrascal 1973
. . DGGM em 18-07- Solpe - Sociedade Industrial de
3335 Carvalha Argilas Parceiros 1967 Ceramica Lopes & Irm3o, Lda.
1776 Alto do Vieiro Calcarios Parceiros DGGM em 10-01- Finora - Refma_dora de Calcarios e
1966 Argilas, Lda.
546 Lugar‘do Argilas Comuns Barreira - -
Telheiro
Delegagéo
= . Regional do Argilacentro - Argilas do Centro,
5478 Lousa Argilas Cortes Centro em 29-07- Lda.
1992
3204 Cortes Argilas Cortes DGGM1S?729'03' Ceramica do Liz, Lda.
2196 Mata n.° 6 Argilas Comuns Azdia - -
Delegagéo
Mata do Rato . . Regional do . .
6395 no 1 Argilas Comuns Azébia Centro em 10-04- J. Monteiro & Filhos, Lda.
2001

Fonte: base de dados de pedreiras - www.igm.ineti.pt

A pedreira com a referéncia 5478 € a que se apresenta mais proxima da area de estudo,
embora a cerca de 1,5 km a sudeste da area de estudo, nao interferindo por isso com o
tragado, entre as localidades de Famalicao e Zambujo, segundo localizagdo disponibilizada

pela Direccao Regional de Economia do Centro.

De acordo com informacgao da Direcgéo Geral de Geologia e Energia (DGGE), o tracado da
Via em estudo ndo tem sobreposicdo com areas afectas a recursos geoldgicos (ver Anexo
1X).
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Nao se identificaram na area de estudo outros locais de eventual interesse geoldgico e/ou

geomorfoldgico.

4.4 RECURSOS HIiDRICOS

4.4.1 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS
4.4.1.1 Consideragoes gerais

O tragado do IC36 desenvolve-se na Bacia Hidrografica do rio Lis, em particular nas sub-

bacias do rio Lena e do rio Lis.

Tratando-se de linhas de agua tdo importantes, com bacias hidrograficas significativas e
fortemente antropizadas, a caracterizagdo dos recursos hidricos superficiais teve por base o
Plano de Bacia Hidrografica do Rio Lis (CCDR-Centro, 2001) e dados do Sistema Nacional

de Informacgao de Recursos Hidricos (SNIRH).

A bacia hidrografica do rio Lis situa-se na regido centro de Portugal. E uma bacia costeira
que esta confinada a Norte pela bacia do rio Mondego, a Este pela bacia do rio Tejo e a Sul

pela bacia do rio Alcoa. A area da bacia hidrografica do Rio Lis & de 850 km?.

Os vales dos rios Lis e Lena, que se orientam no sentido Sul-Norte, sdo vales planos e

largos, proprios de planicies aluvionares.
4.4.1.2 Caracterizacao hidroldgica

As principais linhas de agua interceptadas pelo IC36 sao o rio Lena, um afluente da margem
direita do rio Lena e o rio Lis, sensivelmente aos km 1+000, 2+000 e 4+000,
respectivamente (ver Desenho 9 do Tomo lll — Pe¢cas Desenhadas). As linhas de agua
referidas, e que sdo mais importantes, sao atravessadas pelo tragado através de viaduto. No
mesmo Desenho apresenta-se a delimitagdo das areas sujeitas a cheia, informagao
baseada na Carta de REN do concelho de Leiria. Apresenta-se, no quadro seguinte, as

caracteristicas dos rios Lena e Lis.

Quadro 4.4.1 — Caracteristicas das principais linhas de agua interceptadas.

Curso de 4qua Classificagao Area da Comprimento da
9 decimal bacia (kmz) linha de agua (km)
Rio Lena 332 11 189 34,649
Rio Lis 332 837 61,4

Fonte: PBH do Rio Lis (CCDR-Centro, 2001)
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Em termos de regime, o rio Lis e os seus afluentes comportam-se como cursos de agua do
tipo torrencial, ou mais precisamente mediterranico, em que registam forte variabilidade dos

caudais ao longo do ano hidroldgico.

A afluéncia média anual na bacia do rio Lis, para o periodo de 1941/42 a 1990/91, é de

260 hm®ano, a que corresponde um escoamento médio anual de 310 mm.

No Quadro 4.4.2 apresenta-se, de acordo com o Plano de Bacia Hidrografica (PBH) do Rio
Lis, a distribuicdo anual das afluéncias médias mensais para o periodo de 1941/42 a
1990/91, em regime natural, na confluéncia do rio Lis com o rio Lena, na confluéncia do rio
Lena com o Rio Lis e nas estacdes hidrométricas de Ponte Mestras (15E/03) e de Agude do
Arrabalde (15E/05).

A estagao de Ponte Mestras situa-se no troco final do rio Lena, a cerca de 300 m da sua
confluéncia com o rio Lis e a estagao de Acude do Arrabalde situa-se no troco do rio Lis a

saida de Leiria a cerca de 800 m a montante da confluéncia entre os rios Lis e Lena.

Quadro 4.4.2 - Afluéncias médias mensais e escoamento médio anual.

Afluéncias (hm®) Escoamento | Precipitagdo | p«fice
Out | Nov | Dez | Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago | Set | Ano anu(ar:]m)édio anu(a:lm;édia (mm)
Lis afluéncia com Lena
26| 52 118|168 | 1871489052 [20]07]0204] 88 | 372 | 1019 | e48
Lena afluéncia com Lis
27| 47| 84 [105]114] 901 |58 [36 |17 |08 03 ]06] 60| 376 [ 1003 | e27
E. H. Ponte Mestras (15E/03)
26 | 47|82 |104]113] 88 |58]36]16]07]03]06] 59 | 371 | 997 | 626
E. H. Agude do Arrabalde (15E/05)
26 |52 117|168 |186[148|90[52]2007]02]04] 87 | 371 | 1020 | e49

Fonte: PBH do Rio Lis (CCDR-Centro, 2001)

No Quadro 4.4.3 apresenta-se, de acordo com o Plano de Bacia Hidrografica (PBH) do Rio
Lis, os valores estimados do caudal de ponta de cheia para os periodos de retorno de 5, 10,
20, 50, 100, 500 e 1000 anos, no rio Lena, no rio Lis até a confluéncia com a ribeira do Sirol

e no rio Lis até a confluéncia com o rio Lena.

Quadro 4.4.3 — Valores estimados de caudal de ponta de cheia

. Lis até confluéncia Lis até confluéncia
Sub-bacia . Lena
com Sirol com Lena
Linha de agua Lis Lena Lis
Area (km?) 111 158 393
T (anos) Q (m%s) Q (m¥s) Q (m¥/s)
5 111 153 342
10 136 186 422
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Sub-bacia Lis até con_fluéncia Lena Lis até confluéncia
com Sirol com Lena

Linha de agua Lis Lena Lis
20 168 228 526

50 192 259 604

100 216 291 683

500 273 365 868

1000 297 397 948

Fonte: PBH do Rio Lis (CCDR-Centro, 2001)

Para além desta informacao constante do PBH é possivel apresentar os caudais de ponta
nas secgdes de atravessamento da via, 0s quais suportaram o projecto de drenagem da via
na fase de Projecto Base, assim como o dimensionamento das Passagens Hidraulicas (PH)
para areas drenantes menores, mesmo quando formadas por areas intervencionadas. Esta

informacao consta do capitulo 3.10, em particular no Quadro 3.10.1.
4.4.1.3 Qualidade das aguas superficiais

A caracterizacao da situacao de referéncia no que respeita a qualidade da agua foi realizada
com base na informagao disponibilizada no Sistema Nacional de Informagdo de Recursos
Hidricos (SNIRH), nomeadamente com base nos dados recolhidos nas estagbes de
monitorizagdo, mais proximas do local de implantagdo do IC36, com os cédigos 15E/03
(Ponte Mestras) e 15E/09 (Vidigal/Lis) (Quadro 4.4.4 e Desenho 9 do Tomo lll — Pecas
Desenhadas), ambas a jusante do tragado do IC36, no rio Lena e rio Lis, respectivamente.
Apesar de existir uma estacdo de monitorizagdo no rio Lis, com maior numero de dados
(15E/05 — Ponte Arrabalde), optou-se por utilizar os dados da estagao 15E/09 (Vidigal/Lis),
por se considerar que, embora nao representativa da situacdo de referéncia, € a mais
proxima do local de implantacdo do IC36 na zona de atravessamento daquele curso de
agua. A estacado 15E/05 (Ponte Arrabalde) localiza-se a jusante da cidade de Leiria e antes
da confluéncia com o rio Lena, sofrendo contribuicdes mais significativas de poluicao com
origem na cidade de Leiria e de outras linhas de agua afluentes do rio Lis, de que é exemplo

a ribeira do Sirol.

Quadro 4.4.4 — Caracterizagéo das estagées de monitorizagédo

. Area VN
Cédigo Nome Coord. X | Coord. Y | Altitude Bacia Rio Drenada Dist. a
(m) (m) (m) 2 foz (km)
(km®)
15E/03 Ponte 141045 | 308269 100 Lis/Ribeiras | o, | ona 206,6 0,4
Mestras Costeiras
15e/09 | Vidigal | 443315 | 306958 - Lis/Ribeiras | - i) i - -
Lis Costeiras
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Seguidamente apresentam-se os valores médios dos parametros de qualidade da agua
analisados nas estagdes de monitorizacdo consideradas, bem como as datas inicial e final
que definem o periodo em que a estagao esteve em funcionamento e o nimero de analises
realizadas para cada parametro. Com base nos valores registados, procedeu-se a
classificagdo do curso de agua (ver Quadro 4.4.7 e Quadro 4.4.8), de acordo com as suas
caracteristicas de qualidade para usos multiplos, definidas pelo INAG, e cujos critérios se

apresentam nos Quadro 4.4.5 e Quadro 4.4.6.

Quadro 4.4.5 — Classificagdo dos cursos de agua superficiais de acordo com as suas caracteristicas

de qualidade para usos multiplos.

CLASSE: A B Cc D
PARAMETRO Excelente Boa Razoavel Ma
pH 6.5 - 8.5* 55-9.0 5.0 - 10.00 45-11.0
Condutividade (uS/cm, 20°C) <750 751-1000 1001 -1 500 1501 - 3 000 >3 000
SST (mg/l) <25.0 25.1-30.0 30.1-40.0 40.1-80.0 >80.0
Sat OD (%) 290 89-70 69 - 50 49 - 30 <30
CBOs (mg O/1) <3.0 3.1-5.0 5.1-8.0 8.1-20.0 >20.0
CQO (mg O/l) <10.0 10.1-20.0 20.1-40.0 40.1-80.0 >80.0
Azoto Amoniacal (mg NH./) <0.50 0.51-1.50 1.51-2.50 2.51-4.00 >4.00
Nitratos (mg NOs/l) <5.0 5.0-25.0 25.1-50.0 50.1-80.0 >80.0
Azoto Kjeidahl (mg N/I) <0.5 0.51-1.00 1.01-2.00 2.01-3.00 >3.00
Fosfatos (mg P,0s/1) <0.40 0.41-0.54 0.55-0.94 0.95-1.00 >1.00
Fésforo Total (mg P/l <0.2 0.21-0.25 0.26 - 0.40 0.41-0.50 >0.50
Coliformes Totais (/100 ml) <50 51-5000 5001 - 50 000 >50 000 -
Coliformes Fecais (/100 ml) <20 21-2000 2001 - 20 000 >20 000 -
Estreptococos Fecais (/100 ml) <20 21-2000 2001 -20 000 >20 000 -
Ferro (mg/l) <0.50 0.51-1.00 1.10-1.50 1.50 - 2.00 >2.00
Manganés (mg/l) <0.10 0.11-0.25 0.26 - 0.50 0.51-1.00 >1.00
Zinco (mg/l) <0.30 0.31-1.00 1.01-3.00 3.01-5.00 >5.00
Cobre (mg/l) <0.050 0.051-0.2 0.201-0.5 0.501 - 1.000 >1.00
Cromio (mg/l) <0.050 - 0.051-0.080 - >0.080
Selénio (mg/l) <0.01 - 0.011-0.050 - >0.050
Cadmio (mg/l) <0.0010 0.0011 - 0.0050 >0.0050
Chumbo (mg/l) <0.050 - 0.051-0.100 - >0.100
Mercurio (mg/l) <0.00050 - 0.00051 - 0.001 - >0.001
Arsénio (mg/l) <0.010 0.011 - 0.050 - 0.051 - 0.100 >0.100
Cianetos (mg/l) <0.050 - 0.051 - 0.080 - >0.080
Fenois (mg/l) <0.0010 0.0011 - 0.0050 0.0051-0.010 | 0.011-0.100 >0.100
Agentes Tensioactivos (Las-mgl/l) <0.2 - 0.21-0.50 - >0.50

Fonte: INAG
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Quadro 4.4.6 — Caracteristicas gerais das classes A a E de acordo com as suas caracteristicas de

qualidade para usos multiplos.

Classe Qualidade Caracteristicas Gerais
A Excelente Aggas com qu.alida.de equivalente as condig@es naturais, aptas a satisfazer potencialmente as
utilizagdes mais exigentes em termos de qualidade
B Boa Aguas com.guali_dade inferior a Classe A, mas podendo também satisfazer potencialmente
todas as utilizagdes
Aguas com qualidade aceitavel, suficiente para irrigagéo, para usos industriais e produgéo de
C Razoavel agua potavel, apds tratamento rigoroso. Permite a existéncia de vida piscicola (espécies menos
exigentes), mas com reproducéo aleatéria; apta para recreio sem contacto directo
D Ma Aguas com qua_lidadfe mediocre, apenas potencialmente aptas para irrigagao, arrefecimento e
navegacédo. A vida piscicola pode subsistir, mas de forma aleatéria
_ Muito Ma Aguas extremamente poluidas e inadequadas para a maioria dos usos
Fonte: INAG
Quadro 4.4.7 — Valores médios registados na estagao 15E/03 (Ponte Mestras).
Parametro Unidade N.° Valores Data Inicio Data Final Média Classificagao
Aluminio mg/l 24 23-05-1989 26-08-1996 0,0333 -
AmoniaTotal (em NH4) mg/l 188 14-02-1900 23-11-2004 1,639 (o]
Arsénio total mg/l 10 30-04-2002 07-06-2004 0,0081 A
Aspecto - 58 26-04-1989 10-12-1997 2,586 -
Bactérias heterotroficas MPN/100ml 29 26-04-1989 16-12-1993 775566 -
CBO5 mg/l 184 14-02-1900 23-11-2004 14,9231 D
CQO mg/| 177 14-02-1900 16-03-2004 75,7173 D
Chumbo total mg/l 35 23-05-1989 23-11-2004 0,0179 A
Cianeto mg/l 24 23-05-1989 18-03-2003 0,0100 A
Cloreto mg/l 113 14-02-1900 04-12-2001 114,4965 -
Clorofila-a pg/l 94 23-05-1989 07-06-2004 8,1894 -
Cobre total mg/l 45 19-10-1994 23-11-2004 0,0161
Coliformes Fecais MPN/100ml 114 26-04-1989 23-11-2004 2669109
Coliformes Totais MPN/100ml 120 26-04-1989 23-11-2004 4227440
Condutividade de laboratorioa) gem 191 14021900 | 23-11-2004 | 738,171 A
Condutividade de laboratorioa)  g/em 17 26-04-1989 | 23-09-1991 947,765 -
Cromio total mg/l 34 23-05-1989 07-06-2004 0,0162 A
Cadmio total mg/l 106 26-04-1989 26-10-2004 0,0063 D
Calcio mg/l 24 23-05-1989 26-08-1996 105,3958 -
Detergentes anidnicos (LAS) mgl/| 9 16-09-2002 07-06-2004 - -
Dureza total mg/l 54 19-10-1994 04-12-2001 346,5367 -
Estreptococos Fecais MPN/100ml 96 26-04-1989 23-11-2004 414657
Ferro total mg/l 47 23-05-1989 23-11-2004 0,3855
Fésforo total mg/l 97 14-02-1900 16-09-2002 2,0546
Magnésio mg/l 24 23-05-1989 26-08-1996 15,3708 -
Manganés total mg/l 23 02-04-2002 23-11-2004 0,1010 A
Mercurio total pg/l 74 26-04-1989 18-09-1996 0,1000 A
Nitrato Total (em NO3) mg/l 176 14-02-1900 23-11-2004 12,1429 B
Nitrito Total (em NO2) mg/l 108 19-10-1994 23-11-2004 1,3050 -
Ortofosfato Total (em P205) mg/| 156 14-02-1900 23-11-2004 1,4798
Oxidabilidade mg/l 140 14-02-1900 03-04-2001 34,4769 -
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Parametro Unidade N.° Valores Data Inicio Data Final Média Classificagao
Oxigénio dissolvido - lab (%) - 151 26-04-1989 24-11-2003 83,2215 -
Oxigénio dissolvido - lab. mg/l 187 14-02-1900 23-11-2004 8,5851 -

SsT mg/l 182 14-02-1900 07-06-2004 01,1875 |

Temperatura da amostra °C 171 14-02-1900 23-11-2004 16,8 -
Temperatura do ar °C 163 14-02-1900 23-11-2004 19,9 -
Zinco total mg/l 62 23-05-1989 23-11-2004 0,1320 A
pH - lab. - 192 14-02-1900 23-11-2004 7,86 Cc
Oleos e Gorduras mgl/l 5 30-04-2002 28-10-2003 0,6700 -

Quadro 4.4.8 — Valores médios registados na estacdo 15E/09 (Vidigal/Lis).

Parametro Unidade N.° Valores Data Inicio Data Final Média Classificagao
AméniaTotal (em NH4) mg/I 47 06-02-2001 23-11-2004 0,982 B
Arsénio total mg/I 21 06-02-2001 05-07-2004 0,0038 A
Azoto Kjeldahl mg/I 9 24-06-2002 07-06-2004 1,0820 (o]
CBO5 mg/I 46 06-02-2001 23-11-2004 1,7443 A
CQO mg/l 38 06-02-2001 16-03-2004 18,9189 B
Chumbo total mg/I 22 06-02-2001 27-09-2004 0,0131 A
Cianeto mg/I 2 16-09-2002 18-03-2003 - -
Cloreto mg/I 47 06-02-2001 23-11-2004 41,7359 -
Clorofila-a ug/l 28 03-04-2001 07-06-2004 5,7454 -
Cobre total mg/I 32 06-02-2001 26-10-2004 0,0133 A
Coliformes Fecais MPN/100ml 46 06-02-2001 23-11-2004 3940 (o]
Coliformes Totais MPN/100ml 46 06-02-2001 23-11-2004 20969 (o]
Condutividade de lab. a 20°C uS/cm 47 06-02-2001 23-11-2004 532,791 A
Crémio total mg/I 22 06-02-2001 05-07-2004 0,0036 A
Céadmio total mg/I 22 06-02-2001 27-09-2004 0,00127 B
Detergentes anidnicos (LAS) mg/l 9 16-09-2002 07-06-2004 - -
Estreptococos Fecais MPN/100ml 44 03-04-2001 23-11-2004 495 B
Ferro total mg/I 33 06-02-2001 23-11-2004 0,1416 A
Fésforo total mg/I 12 06-03-2001 16-09-2002 0,3232 (o]
Manganés total mg/l 33 06-02-2001 23-11-2004 0,0241 A
Nitrato Total (em NO3) mg/I 47 06-02-2001 23-11-2004 13,3261 B
Ortofosfato Total (em P205) mg/I 46 06-03-2001 23-11-2004 0,3525 A
Oxigénio dissolvido - lab (%) - 12 21-01-2003 24-11-2003 83,1667 -
Oxigénio dissolvido - lab. mg/I 46 06-02-2001 23-11-2004 8,8204 -
Sulfato mg/I 13 30-04-2002 07-06-2004 29,0000 -
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Parametro Unidade N.° Valores Data Inicio Data Final Média Classificagao
SST mg/I 41 06-02-2001 07-06-2004 54,8389 D
Temperatura da amostra °C 35 05-03-2002 23-11-2004 15,6 -
Temperatura do ar °C 33 30-04-2002 23-11-2004 16,7 -
Zinco total mg/I 34 06-02-2001 26-10-2004 0,0430 A
pH - lab. - 47 06-02-2001 23-11-2004 8,27 (o]
Oleos e Gorduras mg/l 5 30-04-2002 28-10-2003 0,3600 -

Os valores médios das séries de analises efectuadas na estacdo15E/03 (Ponte Mestras),
para os parametros Coliformes Totais, Coliformes Fecais, Estreptococos Fecais, Fosforo,
Ortofosfato Total e Sdélidos Suspensos Totais apresentam valores enquadraveis na Classe E
(Muito Ma), enquanto que os paradmetros CBOs, CQO e Cadmio Total apresentam valores
enquadraveis na Classe D (M&). Estes resultados evidenciam que o rio Lena, antes da
confluéncia com o rio Lis, apresenta uma elevada carga organica, facto que podera dever-se
a poluicdo domeéstica com origem na zona envolvente a cidade de Leiria. Os niveis de
fosforo podem dever-se, por um lado a elevada densidade populacional e, por outro, a

poluicao difusa de origem agricola.

No que respeita a estagdo 15E/09 (Vidigal/Lis), os valores médios das séries de analises
efectuadas, para a maioria dos parametros apresentam valores enquadraveis na Classe A
(Excelente). Os parametros Amonia Total, CQO, Cadmio Total, Estreptococos Fecais e
Nitrato Total apresentam valores enquadraveis na Classe B (Boa), enquanto que os
parametros Azoto Kjeldahl, Coliformes Fecais, Coliformes Totais, Fosforo Total e pH
apresentam valores enquadraveis na Classe C (Razodavel). O parametro Solidos Suspensos
Totais apresenta valores enquadraveis na Classe D (M4&). O facto da maioria dos
parametros apresentar valores médios enquadraveis nas Classes A, B e C, pode dever-se
ao facto desta estagao localizar-se a montante da cidade de Leiria, ndo sofrendo influéncia

da elevada carga urbana.

Para ambas as estagdes verifica-se que a concentragdo de metais €, na generalidade,

baixa.

De acordo com o PBH do Rio Lis, as principais fontes de poluicdo tépica com origem na
bacia hidrografica, estdo associadas ao sector da pecuaria, essencialmente suinicultura e as
utilizacbes domésticas. A componente industrial apresenta pouco peso para o cdmputo

geral.
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A carga total, potencialmente gerada na bacia do Lis é da ordem de:
e 16 927 CBOs (ton/ano);
e 39473 CQO (ton/ano);
e 39696 SST (ton/ano).

Relativamente a reparticdo por concelhos, e tendo por base o parametro CBOs, verifica-se
que Leiria apresenta o maior peso, com 12 676 ton/ano. Esta situagao é justificada pela
presenca de grandes unidades de suinicultura e pela carga urbana. A contaminagao
domeéstica, provém sobretudo de Leiria, na confluéncia do Lis com o Lena, que tem cerca de

67 % da populacao da bacia.

De acordo com o PBH do Lis, os dados observados nas estagdes de qualidade revelam que
as cargas poluentes provém sobretudo do rio Lena, da sub-bacia do trogo entre a estacao
de Mil-Homens (a montante do tragado do IC36) e Ponte Mestras (a jusante do tragado do
IC36), do Lis junto a Leiria, da ribeira da Caranguejeira e da ribeira dos Milagres - todas a
jusante do tragado do IC36 -, exactamente os locais onde estdo instaladas a maior parte das

suiniculturas.

As concentragcbes dos indicadores de matéria organica, CBO5 e CQO, atingem valores
extremamente elevados, sendo que 0 mesmo se passa com o0s parametros relativos a

contaminacao fecal e aos compostos azotados e fosfatados.

Relativamente a poluicao difusa, o PBH do Rio Lis refere que a contribuicdo de Fésforo de
origem difusa estad mais concentrada numa faixa transversal ao curso do Lis, que engloba as
areas drenadas pela Ribeira da Caranguejeira, afluente ao Lis entre Fontes e Ponte
Arrabalde (a jusante do tragcado do IC36) e pela Ribeira da Varzea que aflui ao Lena, a
montante do tracado do IC36. Na origem desta contribuigdo reside o facto de se tratarem de
areas agricolas, onde o solo é propicio a contaminacgao difusa e o declive é mais acentuado.
A zona que envolve a cidade de Leiria concentra as maiores contribuicdes de Fosforo de
toda a bacia do Lis, motivada pela elevada densidade populacional que caracteriza esta

Zona.

A carga azotada difusa tem a sua maior contribuicdo proveniente da mesma faixa
transversal que contribui para a contaminagcdo de Fosforo, embora com uma menor

intensidade relativamente as zonas mais urbanizadas.
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4.4.1.4 Usos da Agua
Usos da agua na bacia do Rio Lis

De acordo com o Plano de Bacia Hidrografica do Rio Lis, os principais Usos do Dominio

Hidrico s&o os seguintes:

o Actividades recreativas, suportadas por praias fluviais, pela pesca e pelas

actividades nauticas, entre outras;

o Captacgdes de agua, quase todas subterrdneas e uma superficial. Aquando da
elaboracéao do PBH do Lis foram inventariadas 56 captacdes das quais apenas uma

superficial, sendo esta designada de Rio Lis/Vidigal;

e Aquaculturas, embora esta seja uma actividade aparentemente sem expressao, ja
que a unica aqualcultura registada como relevante aquando da elaboragdo do PBH
do Lis — os “Viveiros de Peixe Marinho” na freguesia de Monte Real — encontra-se

actualmente inactiva;

e Acudes: segundo o sistema completo de rega da Associagdo de Regantes e
Beneficiarios do Vale do Lis estavam projectados, a altura da elaboragdo do PBH do
Lis, 26 acudes, dos quais 19 encontravam-se ja em funcionamento, e destes, 5

encontram-se no rio Lis.

Verifica-se, assim, e de acordo com a informacéao disponibilizada no PBH do rio Lis, que os

principais usos da agua na bacia hidrografica sao:

e 0s usos da agua inventariados para as captacbes na envolvente do tragado em
estudo permitem inferir que s&o os seguintes os principais usos da agua das
captacdes na Bacia Hidrografica: i) rega, ii) producdo de agua para consumo

humano e iii) abastecimento de agua industrial;
e arega ¢ igualmente suportada por dgua superficial retida em agudes.

Embora ndo assumido como um uso da agua, o que é facto é que o rio Lis, a exemplo de
todos os rios, € usado como o principal meio receptor da poluicdo hidrica resultante da

actividade antrépica, quer de origem topica, quer difusa.
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Usos da agua na envolvente do tragado

De acordo com a informagao coligida e proveniente de diversas fontes (nomeadamente
SMAS de Leiria e CCDR Centro), a rega adquire uma expressdo dominante nos usos da
agua de captagdes maioritariamente subterraneas, classificadas na maioria como Agricolas,

tendo-se registado apenas 3 captagdes com uso Publico e sendo uma de origem superficial.

A maioria das captagdes (que sao tratadas em capitulo préprio, nas aguas subterraneas)

encontram-se fora do corredor estudado.

Importa relevar, no ambito do presente capitulo dedicado aos recursos hidricos de
superficie, que a unica captacao superficial de agua do rio Lis (identificada no PBH do Lis)
encontra-se a jusante do tracado (a cerca de 375 m) no sentido do escoamento do rio
(captacao P5, no Desenho 9 do Tomo lll — Pegas Desenhadas). Esta captacao de agua do
rio Lis destina-se a produgdo de agua para consumo humano, sendo tratada na ETA de S.
Romé&o. Este uso da agua surge, assim, como o mais relevante para o presente estudo, no
ambito dos impactes sobre os recursos hidricos de superficie. A localizagao desta captacao
foi alvo de relocalizagao pelos SMAS, relativamente ao modo como se encontra identificada
no PBH do rio Lis. De facto, esta fonte bibliografica cita esta uUnica origem de agua
superficial como Rio Lis/Vidigal, mas a mesma encontra-se efectivamente mais a norte, um

pouco antes da povoagao de S. Romao.

Embora a Quinta de S. Venancio seja a quinta atravessada pelo tracado com actividade
agricola mais marcada — aquando da saida de campo foi possivel identificar uma ocupagao

por pomares —, nao foi possivel identificar captagbes préprias.

Para além da Quinta de S. Venancio existem também outras areas agricolas atravessadas,

embora com menos expressao.
4 .4.2 RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

A caracterizacdo dos recursos hidricos subterraneos, teve por base o Plano de Bacia
Hidrografica do Rio Lis (CCDR-Centro, 2001), Sistemas Aquiferos de Portugal (ALMEIDA, et

al., 2000), dados do SNIRH e elementos disponibilizados pela Camara Municipal de Leiria.
4.4.2.1 Hidrogeologia

Relativamente aos aspectos hidrogeolégicos, o tragado atravessa formagdes com

comportamento diferenciado, face a respectiva permeabilidade, variando desde formacdes
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com elevada permeabilidade, quando constituidas essencialmente por areias ou

cascalheiras, a formagdes quase impermeaveis se compostas por argilas.

O sector leste da area de estudo (Figura 4.3.1), a partir do rio Lis, integra o Sistema Aquifero
Pousos-Caranguejeira (ALMEIDA et al., 2000). Na restante area, as formacgdes geoldgicas

presentes nao constituem nenhum sistema aquifero relevante.

O sistema aquifero Pousos-Caranguejeira, corresponde a um sistema multicamada, onde
nao existe praticamente conexao hidraulica entre os diferentes niveis devido as grandes

espessuras das formagdes argilosas.

A recarga deste sistema faz-se por infiltracao directa da precipitagao, situando-se a area de
alimentacao da formacao aquifera principal, os Arenitos do Carrascal, fundamentalmente a
sul e sudeste (Figura 4.4.1). As reservas estimadas, para a formagao aquifera principal,

rondam os 3 hm®/ano.
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Fonte: Base cartogréfica adaptada da Carta Geoldgica de Portugal, Folha 23-C, na escala 1:50 000, SGP e limite do Sistema
Aquifero Pousos-Caranguejeira obtido em www.inag.snirh.pt.

Figura 4.4.1 — Sistema Aquifero Pousos-Caranguejeira.

As camadas captadas sdo fundamentalmente as dos arenitos cretacicos, embora algumas
captacdes aproveitem parte das formagdes carbonatadas do cretacico sobrejacente aos

arenitos.

Deste modo, as formagdes essencialmente arenosas ou cascalhentas, com boa
permeabilidade, assentam nas formagdes argilosas ou areno-argilosas, as quais se
comportam por vezes como barreiras impermeaveis. Estas condi¢gdes propiciam aquiferos
livres com niveis freaticos elevados, que podem situar-se a superficie em zonas baixas.
Assim, quando é exposto o contacto com as formagdes subjacentes, pouco permeaveis,

ocorrerdo exsurgéncias.
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No que se refere as formagdes com niveis calcarios, calco-areniticas ou margosas do
Jurassico, apresentam comportamento basicamente semi-permeavel a impermeavel, com
velocidades de fluxo baixas e funcionando como aquitardos. Podera verificar-se, no caso da
camada de arenitos ou de calcarios cristalinos menos alterados, a ocorréncia de aquiferos
com boas produtividades, com circulagdo de agua por permeabilidade, fissuragao ou
carsificacdo, os quais, condicionados pelos niveis argilosos € margosos menos permeaveis,
poderao originar a ocorréncia de saidas de agua, quando intersectados nos taludes de

escavacgao.

As formacbes a oeste do rio Lis, que ndo pertencem ao sistema aquifero Pousos-
Caranguejeira, ndo apresentam interesse para exploracdo de aguas subterraneas, podendo
surgir niveis um pouco mais produtivos, nomeadamente nas formacdes do Pliocénico, nao

sendo, no entanto, expectaveis caudais muito significativos.

As aluvides do vale do rio Lena apresentam escoamento por porosidade e permeabilidade

média a alta.

As formacgbes pliocénicas e paleogénicas constituem um meio de escoamento poroso e
apresentam permeabilidade média e produtividade variavel e as formacbes cretacicas e
jurassicas tém um comportamento misto, no que respeita ao escoamento subterraneo, por

porosidade e por fissuragcéo, apresentando permeabilidade e produtividade variaveis.
4.4.2.2 Qualidade da agua subterranea

No sistema aquifero Pousos-Caranguejeira, que corresponde ao sector leste da area de
estudo, os dados de qualidade sao relativos a um periodo compreendido entre 1966 e 1991
(ALMEIDA et al., 2000). A partir destes dados é possivel considerar a agua deste sistema
como de boa qualidade, tanto para consumo humano, como para uso agricola, apresentado

um perigo de salinizagédo dos solos baixo a médio e perigo de alcalinizagdo dos solos baixo.

Na restante area de estudo, dado que nao se integra em qualquer sistema aquifero com

interesse relevante, ndo existem dados para a respectiva caracterizagao.

4.4.2.3 Pontos de agua subterranea

Para a inventariagdo dos pontos de agua na area de estudo considerou-se uma faixa com
500 m para cada lado do eixo da via e dos varios elementos do projecto como os trechos
dos restabelecimentos, passagens superiores e inferiores e ramos de ligagdo a rede viaria
(IC2, N356-2 e N113). Foram utilizados os dados disponibilizados pela CCDR-Centro
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relativamente as captacgdes licenciadas, publicas e particulares, assim como os dados dos
Servigos Municipalizados de Agua e Saneamento (SMAS) de Leiria, relativamente a
captacgbes publicas, apresentando-se no Quadro 4.4.9 as suas caracteristicas principais e

no Desenho 9 do Tomo lll - Pe¢as Desenhadas a sua localizagio.

Na faixa com a largura de 1 000 m foram identificadas duas captagbes publicas de aguas
subterraneas, correspondentes aos furos FP2 e FP3, com profundidades de 376 m e 399 m,
respectivamente, localizados em Pousos. O furo assinalado com o cédigo FP2 (JK5
segundo o codigo dos SMAS de Leiria) localiza-se a cerca de 210 m do eixo da via e a cerca
de 180 m do talude, tendo sido cedido a Junta Freguesia de Pousos para rega. O furo
assinalado com o cédigo FP3 (JKB), localiza-se a cerca de 70 m do eixo da via e a cerca de
50 m do talude, destinava-se a abastecimento publico e encontra-se definitivamente

desactivado para consumo humano (segundo informacao dos SMAS de Leiria).

As captagdes particulares mais proximas da via em estudo sdo de uso agricola, localizando-
se a maior parte delas a norte do eixo da via, sobretudo na area de Telheiro. Destaca-se a
captacdo com a referéncia L25, de uso agricola, localizada a cerca de 40 m do eixo da via e
abrangida pela saia do talude, a nordeste do lugar de Moura, ao km 1+675. Identificaram-se
sete captacdes a distancias entre 100 m e 200 m e a maior parte encontram-se mais
afastadas, entre 200 m e 500 m (Quadro 4.4.9 e Desenho 9 do Tomo Illl — Pegas

Desenhadas).

Quadro 4.4.9 — Captagdes de agua subterranea na area de estudo.

DISTANCIA
COORDENADAS TIPO VOLUME Uso PROFUNDIDADE cODIGO AO E\Z(AO DA
M (m) P (m) (m3lmés) (m) (m)
141380 306380 Furo 500 Agricola 120 L25 40
142030 306300 Furo Agricola 130 L30 115
145095 307897 Furo Agricola 120 L128 120
142440 306420 Furo Agricola 200 L33 150
145100 307720 Furo 200 Agricola 125 L39 150
142200 306400 Furo Desconhecido 100 L1 160
145100 308000 Furo 100 Agricola 170 L106 165
142019 306365 Furo 40 Agricola 110 L120 180
143210 306940 Furo 100 Agricola 140 L86 200
142200 306450 Furo 135 Agricola 150 L74 210
142200 306450 Furo 570 Agricola 150 L75 210
143040 306100 Furo Agricola 200 L46 220
142580 306580 Furo Agricola 110 L53 220
142440 306000 Furo 60 Agricola 80 L17 230
141945 305940 Furo Agricola 60 L108 235
142340 305960 Furo 120 Agricola 120 L24 260
143100 307160 Furo 150 Agricola 120 L58 260
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DISTANCIA
COORDENADAS TIPO VOLUME Uso PROFUNDIDADE cODIGO AO E\}:(AO DA
M (m) P (m) (m*més) (m) (m)
144476 307112 Furo 190 Agricola 120 L124 260
144950 307700 Furo 70 Agricola 150 L93 280
145800 307560 Furo 100 Agricola 120 L36 300
140500 307250 Furo 300 Agricola 220 L87 300
143662 306884 Furo 100 Agricola 126 L110 300
139680 306640 Furo Agricola 120 L37 325
143931 307020 Furo Agricola 80 L136 325
145820 307530 Furo Agricola 120 L48 330
142000 306560 Furo 10 Agricola 100 L63 375
144800 308000 Furo Agricola 150 L78 430
145136 306672 Furo Desconhecido 150 L119 430
144947 308225 Furo Agricola 120 L131 430
143869 307130 Furo Desconhecido 120 L133 450
142128 306700 Furo 25 Agricola 100 L115 465
146000 307640 Furo 400 Agricola 100 L23 475
144560 306350 Furo 100 Agricola 50 L64 500
144176 308310 Furo Publico FP1 1250
145368 307375 Furo 864 Publico 376 FP2 210
145248 307394 Furo 864 Publico 399 FP3 70

Fonte: CCDR Centro, 2005 e SMAS de Leiria, 2006
A sombreado estdo as captac¢des cuja distancia a via é inferior a 100 m.

4.4.2.4 Vulnerabilidade a Poluigao

De acordo com o estudo “Caracterizacdo da Qualidade das aguas e vulnerabilidade dos
aquiferos da Regido Centro” (LNEC, 1991), e tendo como parametros de base a litologia, a
porosidade, a permeabilidade e a ligag&o hidraulica com as aguas superficiais, as formacoes
geoldgicas presentes ao longo da area de estudo apresentam vulnerabilidade a poluicao,
classificada de muito elevada a variavel. No Quadro 4.4.10 apresenta-se a vulnerabilidade
das diferentes formagdes geoldgicas e as principais caracteristicas que estdo na origem

desta classificagao.
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Quadro 4.4.10 — Vulnerabilidade a poluicdo das formagdes geoldgicas da area de estudo.

Formacéao geolégica

Caracteristicas

Vulnerabilidade

km

a—d DEPOSITOS ALUVIONARES

Alta a média permeabilidade e
ligagao hidraulica com as aguas
superficiais

muito elevada

0+150-0+250;
0+950-1+050;
1+850-1+975;
3+675-4+200

P — PLIOCENICO (areias argilosas e
argilas arenosas)

@~ OLIGOCENICO (margas, arenitos
argilosos, calcarios e conglomerados)

E — Eocénico (conglomerados, arenitos e

Permeabilidade média,
produtividade variavel, alguma
capacidade de depuragéo e por

0+000-0+150;
2+225-3+275;
4+350-4+475;
5+700-6+544 e n6
de acesso a EN113

4+900-5+550

4+475-4+750;

J® — KIMMERIDGIANO (arenitos com
intercalacdes de argilas e margas)

J%ab — OXFORDIANO (complexo calcario
margoso)

J'ab — HETANGIANO — Retiano (margas e
por vezes calcarios)

Permeabilidade e produtividade
variavel, em geral sem
cobertura superficial.

N&o tém ligagéo hidraulica com
as aguas superficiais

) vezes com alguma cobertura elevada
argz;llas) superficial. Nao tém ligag&o 4+800-4+900
C ““- TURONIANO (arenitos, margas, hidraulica com as aguas 4+325-4+350;
calcarios e argilas) superficiais 4+750-4+800
2+075-2+225;
12 - 3+275-3+675;
de acesso a EN
543
Permeabilidade e produtividade
variavel, frequentemente com
M — MIOCENICO CONTINENTAL (arenitos alguma cobertura superficial e
h ~ ) - 5+550-5+700
com intercalagdes argilosas) com capacidade depuradora.
Nao tém ligagéo hidraulica com
as aguas superficiais
variavel 0+750-0+950;

1+050-1+850;
1+975-2+075

0+400-0+750 e n6
de acesso a EN1

0+250-0+400 e n6
de acesso a EN1

Os trechos da Via que atravessam areas de permeabilidade mais elevada, localizam-se
sobretudo nos vales dos rios Lena e Lis e seus afluentes intersectados pelo tragado, os
quais, em conjugacao com a ligacdo hidraulica entre as aguas subterrdneas e as aguas
superficiais, correspondem as areas com maior vulnerabilidade a poluicdo na area de

estudo.
4.5 SOLOS
4.5.1 SOLOS

A caracterizacao dos solos da area de estudo é efectuada com base no estudo “Os Solos de
Portugal a Sul do Rio Tejo — Sua Classificagdo, Caracterizagdo e Génese” (Cardoso, 1965),
e a Carta dos Solos e de Capacidade de Uso dos Solos de Portugal — Bases e Normas
Adoptadas na Sua Elaboragdo, na escala 1/25 000, elaborada pelo ex-Servigo de
Reconhecimento e Ordenamento Agrario (SROA, 1965). A base cartografica utilizada foi a
Carta dos Solos e de Capacidade de Uso dos Solos de Portugal disponibilizada pelo

Instituto de Desenvolvimento Rural e Hidraulica (IDRHa) e respectiva noticia explicativa
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No Quadro 4.5.1 apresentam-se as unidades pedoldgicas identificadas, assim como a

indicacdo da extensdo abrangida considerando o eixo da via em estudo,

os

restabelecimentos e os nds de ligagado a rede viaria existente e no Desenho 10 do Tomo lll

— Pecgas Desenhadas a sua representagao espacial.

Quadro 4.5.1 — Solos da area de estudo.

Unidade pedolégica

Local Extenséao
Simbolo Descrigao
Al Aluviossolos modernos, n&o calcarios, de textura ligeira km 059?;)561 km 175 m
Solos mediterraneos pardos, de materiais ndo calcarios, para-solos km 0+175 a km
Pago hidromérficos, de arenitos finos, argilas e argilitos (de textura franca a franco- 0+475 300m
argilosa)
* . km 0+475 a km
ASoc Vale do rio Lena 0+625 150 m
Pecs (p) +
5 Solos calcarios pardos, dos climas de regime xérico, de margas e calcarios km 0+625 a km 175 m
Pcsd (d,p) compactos interestratificados 0+800
5
Patc (a)+Pato Sglos meq|t§rrane9§ pardos . ) . . - km 0+780 a km
7 3 - de materiais calcarios, de arenitos finos, argilas ou argilitos, calcarios (Patc) + 04975 195 m
- de materiais ndo calcarios, de arenitos finos, argilas ou argilitos
Solos calcarios, pardos dos climas de regime xérico, de arenitos finos calcarios, km 0+975 a km
Ptco (a)+Pato (a) |de textura franca a franca argilosa + Solos mediterraneos pardos de materiais 1+350 365 m
nao calcarios, de arenitos finos, argilas ou argilitos
Podzéis, ndo hidromdérficos, com surraipa, com A2 incipiente, de materiais
gpr+3p arenaceos pouco consolidados + Podzois, ndo hidromorficos, sem surraipa, km 1:3952561 km 575 m
normais, de areias ou arenitos
Sbl (h)+Cal Solps de baIXé.lS, néao calcar}os, de textura ligeira +.Solos h|dromorf|ces, sem km 1+925 a km
7 3 horizonte eluvial, Para-aluviossolos (ou para-coluviossolos), de aluvides ou 24040 115 m
coluvibes, de textura ligeira
Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados normais:
Vt+Par+Ppr -de aren|t9§ grossellros (Vt) ' km 2+040 a km
- de materiais arenaceos pouco consolidados — textura arenosa a franca 285m
4 3 3 AP - . 2+325
arenosa (Par) + Podzdis, ndo hidromérficos, com surraipa, com A2 incipiente, de
materiais arenaceos pouco consolidados
km 2+325 a km
2+600 — ramo 275m
Por Podzois, ndo hidromorficos, com surraipa, com A2 incipiente, de materiais norte da derivagéo
P arenaceos pouco consolidados km 2+325 a km 250 m
2+575 — ramo sul
da derivagéao
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Unidade pedologica

Local Extensao
Simbolo Descrigao
km 2+600 a km
) . 2+775 175 m
ASoc Localidade de Telheiro km 2+575 a km 200 m
2+775
Podzéis, ndo hidromdrficos, com surraipa, com A2 incipiente, de materiais
Ppr+Ap arenaceos pouco consolidados + Podzois, ndo hidromorficos, sem surraipa, km 2+775 a km 325m
6 4 3+100
normais, de areias ou arenitos
Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados, normais, de arenitos grosseiros
Vt (p)+Ppt+Pto |+ Podzois, ndo hidromérficos, com surraipa, com A2 incipiente, de ou sobre km 3+100 a km 475 m
53 2 arenitos + Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados normais, pardos, de 3+575
arenitos finos micaceos, de textutura franca arenosa a franca
Ac (h)+Ac Aluviossolos modernos, calcarios, de textura mediana km 3+575 a km 575 m
7 3 4+150
L km 4+150 a km
ASoc Vale do rio Lis 44275 140 m
Ppt+Pto Podzdéis, ndo hidromérficos, com surraipa, com A2 incipiente, de ou sobre km 4+275 & km
7 3 arenitos + Solos litélicos, ndo himicos, pouco insaturados normais, pardos, de 4+550 265m
arenitos finos micaceos, de textutura franca arenosa a franca
Solos calcarios, vermelhos dos climas de regime xérico, para-barros, de rochas
Vac’+Pago detriticas argilaceas calcarias + Solos mediterraneos pardos, de materiais nao km 4+550 a km
- . . . ) - . 550 m
7 3 calcarios, para-solos hidromorficos, de arenitos finos, argilas ou argilitos, de 5+100
textura franca a franca argilosa
Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados, normais, avermelhados, de
Vto(a)+Pago(a) |arenitos finos micaceos, de textura franca arenosa a franca + Solos km 5+100 a km 475 m
6 4 mediterraneos pardos, de materiais ndo calcarios, para-solos hidromérficos, de 5+575
arenitos finos, argilas ou argilitos, de textura franca a franca argilosa
Podzéis, ndo hidromorficos, com surraipa, com A2 incipiente, de materiais
Pé)rh:p arenaceos pouco consolidados + Podzois, ndo hidromorficos, sem surraipa, km 5g+557454a km 969 m
normais, de areias ou arenitos
N6 de Cortes — Ramo AB (km 3+250)
Solos litdlicos, ndo humicos, pouco insaturados, normais, de arenitos grosseiros
Vt (p)+Ppt+Pto |+ Podzois, ndo hidromorficos, com surraipa, com A2 incipiente, de ou sobre
A o PO - ) 450 m
5 3 2 arenitos + Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados normais, pardos, de
arenitos finos micaceos, de textutura franca arenosa a franca
Sb (h)+Atl Solos de baixas, ndo calcarios, de textura mediana + Aluviossolos antigos, ndo 170 m
6 4 calcarios, de textura ligeira
Notas:

- Os algarismos situados abaixo dos simbolos representam a proporgao da respectiva area abrangida por cada unidade

pedoldgica.

- As letras entre paréntesis corresponde as fases: (a) — fase agropédica; (d) — fase delgada; (h) — fase mal drenada; (p) — fase

pedregosa

- As areas urbanas, os cursos de agua e as areas com agua estéo classificadas na carta dos solos como areas sociais.
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Apresentam-se seguidamente as principais caracteristicas dos solos identificados na area

de estudo:
Solos Incipientes
Aluviossolos modernos — Al, Ac, Aluviossolos antigos — Atl, Solos de baixas — Sh, Sbl

Os Aluviossolos sado Solos Incipientes, correspondendo a solos nao evoluidos, sem
horizontes genéticos claramente diferenciados, praticamente reduzidos ao material
originario. O horizonte superficial é frequentemente um (A) p, podendo haver um A ou Ap de
espessura reduzida, caso em que existe pequena acumulagdo de matéria organica. A
auséncia de horizontes genéticos é fundamentalmente devida a escassez de tempo para o

seu desenvolvimento se dar.

Al - Na area de estudo estao representados por Aluviossolos Modernos, nao calcarios, de
textura ligeira, constituidos por depdsitos estratificados de aluvides, que recebem, em geral,
de tempos a tempos, adicbes de sedimentos aluvionares. Estas aluvides localizam-se no

vale do rio Lena. S&o solos com elevada aptidao agricola.

Ac - Identificam-se também na area de estudo Aluviossolos modernos, calcarios, de textura
mediana. Cerca de metade da mancha encontra-se em fase mal drenada (h). Localizam-se

na margem esquerda do vale aluvionar do rio Lis.

Atl - Encontram-se também na area de estudo aluviossolos antigos, geralmente a altitudes
mais elevadas. Diferenciam-se dos aluviossolos modernos por ndo receberem, em regra,
adicoes de sedimentos aluvionares. Estdo normalmente associados a terragos fluviais e o
nivel freatico ocorre a maior profundidade. Na area de estudo correspondem a area prevista

para o trecho final do N6 de Cortes (ligacado a estrada 356-2).

Sb e Sbhl - Os solos de baixas, ou coluviossolos, sdo solos incipientes de origem coluvial,
localizados em vales, depressdes ou na base das vertentes. Os coluviossolos existentes na
area de estudo sdo provenientes de materiais ndo calcarios, de textura mediana (Sb),
apresentando textura ligeira noutros casos (Sbl). Ocorrem em associacdo com o0s
aluviossolos antigos na area prevista para o trecho final do N6 de Cortes (ligacdo a estrada
356-2) e a respectiva rotunda de ligacdo e nas margens do vale do Rego Travesso. Em

ambos os casos, 0 excesso de agua corresponde a fase mal drenada (h).
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Solos Argiluviados Pouco Insaturados
Solos Mediterraneos Pardos - Pag, Pato, Pago e Patc(a)

Os Solos Mediterraneos Pardos sdo Solos Argiluviados Pouco Insaturados e correspondem
a solos evoluidos de perfil ABC com horizonte B argico, em que o grau de saturagdo com
bases do horizonte B é superior a 35% e que aumenta, ou pelo menos ndo diminui, com a

profundidade e nos horizontes adjacentes.

Pag - Na area de estudo os Solos Mediterraneos Pardos correspondem a solos
provenientes de rochas nao calcarias, para-solos hidromérficos. Estes solos estabelecem a
transicdo para os solos hidromoérficos por apresentarem sintomas de hidromorfismo. Sao
solos formados a partir de arenitos ou conglomerados argilosos ou argilas, de textura

arenosa a franca arenosa.

Pato — Estes Solos Mediterrdneos Pardos diferem daqueles por ndo apresentarem sintomas

de hidromorfismo.

Pago - Os Solos Mediterraneos Pardos, de materiais ndo calcarios, para-solos
hidromorficos, de arenitos finos, argilas ou argilitos, apresentam textura franca a franca

argilosa.

Patc — Estes Solos Mediterraneos Pardos diferem daqueles por serem formados a partir de
rochas calcarias, como arenitos finos, argilas ou argilitos, calcarios. Encontram-se na fase

agropédica (a).
Solos Calcarios
Solos calcarios pardos — Pcsd (d,p); Ptco (a); Vac

Os Solos calcarios sado solos pouco evoluidos, de perfil AC, por vezes ABC com horizonte B
cambico, formados a partir de rochas calcarias, com percentagem variavel de carbonatos ao

longo de todo o perfil e sem as caracteristicas proprias dos barros.

Pcsd - Na area de estudo estédo representados por solos calcarios pardos, dos climas de
regime xérico, para-barros, de margas e calcarios compactos interestratificados.
Estabelecem a transicdo para os barros, apresentando uma certa percentagem de

montmorilondides na composi¢ao da sua fraccéo argilosa.

Ptco - Os solos calcarios, pardos dos climas de regime xérico, de arenitos finos calcarios,

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 82



FROO

apresentam textura franca a franca argilosa.
Solos calcarios vermelhos - Vac

Vac - Os Solos calcarios, vermelhos dos climas de regime xérico, normais, de rochas

detriticas argilaceas calcarias (Vac), apresentam textura franco-argilosa a argilosa.
Solos Podzolizados
Podzéis nao hidromorficos (Ppr, Ap, Ppt)

Os Podzois sao solos evoluidos, de perfil ABC, com horizonte B espddico. Na area de
estudo, correspondem a podzéis ndo hidromérficos, em geral com horizonte eluvial E nitido,
de cor clara e sem apresentarem sintomas de hidromorfismo. Apresentam textura muito
ligeira, onde predominam as frac¢des de areia grossa e fina. Desenvolvem-se geralmente

em relevo plano.

Ppr - Podzois, ndo hidromaérficos, com surraipa, em que aparece surraipa dura e/ou branda,

continua ou descontinua, com A2 incipiente, de materiais arenaceos pouco consolidados;
Ap - Podzdis, ndo hidromérficos, sem surraipa, normais, de areias ou arenitos;

Ppt - Podzéis, ndo hidromoérficos, com surraipa, com A2 incipiente, de ou sobre arenitos.
Solos Litélicos

Solos litélicos ndo humicos - Vt, Pto, Par, Vto

Os solos litélicos sdo solos pouco evoluidos, de perfil AC ou ABC com horizonte B cambico,

formados, em geral, a partir de rochas n&o calcérias.

Na area de estudo estes solos estao representados por solos litélicos ndo humicos, ou seja,

sem horizonte A umbrico:

Vt — Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados, normais, de arenitos grosseiros.

Pto - Solos litdlicos, ndo humicos, pouco insaturados normais, pardos, de arenitos finos

micaceos, de textura franca arenosa a franca.

Par - Solos litdlicos, ndo humicos, pouco insaturados normais, de materiais arenaceos

pouco consolidados, de textura arenosa a franca arenosa.
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Vto - Solos litélicos, ndo humicos, pouco insaturados, normais, avermelhados, de arenitos

finos micaceos, de textura franca arenosa a franca.
Solos hidromérficos - Ca

Os solos hidromoérficos sdo solos sujeitos a encharcamento temporario ou permanente que

provoca intensos fendmenos de redugdo em todo ou em parte do seu perfil.

Ca - Na area de estudo os solos hidromorficos ndo apresentam horizonte eluvial bem
desenvolvido, sdo para-aluviossolos (ou para-coluviossolos), de aluvides ou coluvides, de

textura mediana. Ocorrem associados aos solos de baixas no vale do Rego Travesso.
4.5.2 CAPACIDADE DE USO DOS SOLOS

Atendendo as suas caracteristicas principais e as limitagdes decorrentes dos riscos de
erosao e do proéprio grau de erosao que apresentam, a reduzida disponibilidade hidrica e as
limitagbes nutricionais e de espessura efectiva, os solos da area atravessada pela via em
estudo apresentam capacidade de uso diversificada, estando presentes solos que se
enquadram nas cinco classes de capacidade de uso estabelecidas, assim como nas trés

sub-classes (Quadro 4.5.2).

Quadro 4.5.2 — Classes de capacidade de uso dos solos na area de estudo.

Classe / Subclasse Utilizacao e caracteristicas principais
Poucas ou nenhumas limitagbes; sem riscos de erosdo ou riscos ligeiros;
A boa aptiddo para todas as utilizagbes; susceptivel de utilizagdo agricola
intensiva
B Limitagdes moderadas; riscos de erosdao no maximo moderados; susceptivel

de utilizacdo agricola moderadamente intensiva

Limitagdes severas; riscos de erosdao no maximo elevados; susceptivel de
utilizacdo agricola pouco intensiva

Limitagbes severas a muito severas; riscos de erosdo no maximo elevados a
muito elevados; normalmente ndo susceptivel de utilizagdo agricola; poucas
ou moderadas limitagbes para pastagem, exploracao de matos e exploragéo
florestal

Classes

Limitagdes muito severas; riscos de erosdo muito elevados; ndo susceptivel
de utilizacdo agricola em quaisquer condigbes; severas a muito severas
E limitagdes para pastagem, exploragdo de matos e exploragdo florestal; ou
servindo apenas para vegetacdo natural ou floresta de proteccdo ou de
recuperagao
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Classe / Subclasse Utilizacao e caracteristicas principais

A susceptibilidade a erosdo ou aos seus efeitos constituem o factor
preponderante da limitagédo. O risco de erosédo resultante em grande parte do
declive, ou o grau de erosao que apresentam, sdo os principais factores da
limitagéo

As limitagdes por excesso de agua constituem o factor dominante

Sub-classes
=

Limitagdes do solo na zona radicular. Os principais factores que contribuem
para as limitagdes sdo a espessura efectiva, a secura associada a baixa
capacidade de agua utilizavel, a baixa fertilidade, a salinidade/alcalinidade,
os elementos grosseiros e os afloramentos rochosos, etc.

Fonte: IDRHa

Contudo, os solos da area em estudo tém, em geral, reduzida aptiddo agricola, como se
observa na carta de Capacidade de Uso dos Solos na escala 1:25 000 (Desenho 11 do
Tomo lll - Pegas Desenhadas). No Quadro 4.5.3 apresenta-se a correspondéncia entre as
letras representativas das classes de capacidade de uso dos solos na area abrangida pelo
corredor assim como a localizacdo da sua ocorréncia relativamente ao eixo da via, desde a

origem até ao final.

Quadro 4.5.3 — Capacidade de uso dos solos na area de estudo.

Classe/sub-classe Localizagao Extensao
Bs km 0+000 a km 0+175 175 m
D7e+§e km 0+175 a km 0+460 285 m
Asoc* km 0+460 a km 0+610 150 m
C:'ae km 0+610 a km 0+780 170 m
D'73+§e km 0+780 a km 1+350 570 m
Ds km 1+350 a km 1+925 575 m
B;”gh km 1+925 a km 2+040 115 m
C§+§S km 2+040 a km 2+310 270 m
Ds km 2+310 a km 2+600 — ramo norte da derivacao ;28 2
km 2+310 a km 2+560 — ramo sul da derivagao

ASoc km 2+600 a km 2+775 175 m
km 2+560 a km 2+775 215m

Ds km 2+775 a km 3+100 325m
Eg+ae km 3+100 a km 3+575 475m
E;h"? km 3+575 a km 4+135 560 m
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Classe/sub-classe Localizagao Extensao
ASoc km 4+135 a km 4+280 145 m
De km 4+280 a km 4+550 270 m
C$+2e km 4+550 a km 5+100 550 m
D$+ge km 5+100 a km 5+575 475 m
Ee km 5+575 a km 6+544 969 m

N6 de Cortes — Ramo AB - ligagao a estrada 356-2 (km 3+250)

Ee+De
6 4 450 m
Bh+Bs
6 4 170 m

Nota: os algarismos situados abaixo das classes representam a proporcao da respectiva area abrangida
* As areas urbanas, os cursos de agua e as areas com agua estao classificadas na carta de capacidade
de uso como areas sociais.

Os locais onde os solos apresentam melhor aptidao para a utilizagao agricola correspondem
na maior parte aos vales dos rios Lena e Lis. Consideraram-se como tendo maior aptidao
para uso agricola os solos que apresentam capacidade de uso das classes e sub-classes A,

B e Ch, indicando-se, resumidamente, os locais com maior potencial de utilizagdo agricola:

Bs (km 0+000 a km 0+175);

Bh+Ch (km 1+925 a km 2+040);

Bh+Bs (né de ligagéo a estrada nacional 356-2) numa extensao de cerca de 170 m;

Bh+A (km 3+575 a km 4+135).

Considerando uma faixa de 200 m para cada lado do eixo da via em estudo, identificaram-se

algumas areas de solos susceptiveis de uso agricola:

e Bs (km 5+350 a km 5+850), numa pequena faixa estreita e alongada a sul do eixo da

via;
e Bh+A (km 3+575 a km 4+135), a norte e a sul do eixo da via;
e Bh+Ch (km 1+925 a km 2+040), a norte e a sul do eixo da via;

Em sintese, os solos com boa aptidao agricola atravessados pela via numa extensédo de
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850 m correspondem a cerca de 13% da extensdo. No N6 de Cortes (ligacdo a estrada
municipal EN356-2), os solos com boa aptidao agricola, sdo abrangidos numa extensao de

cerca de 170 m, o que corresponde a cerca de 27% da extenséao do referido no.

De acordo com o PDM de Leiria, na area atravessada pela Via identificam-se areas
classificados como Reserva Agricola Nacional. Esta area de RAN corresponde a trés faixas
que atravessam a area de estudo no vale do rio Lena e nos vales de dois dos seus afluentes
(km 0+020 a km 0+160, km 0+955 a km 1+000 e km 1+895 a km 1+945) numa extensao de
275 m e a uma faixa no vale do rio Lis (junto ao limite leste da ligagdo com a EN356-2 e na
Via entre o km 3+597 e o km 4+119), numa extensdo de 522 m. Esta também classificada
como area de RAN uma faixa ao longo de um afluente da margem esquerda do rio Lis, que
se desenvolve paralelamente a sul da via, ao longo de 1 680 m (entre o km 4+119 e 0 km
5+800) e que intersecta os taludes da estrada entre os km 4+700 e 5+075 e entre os km
5+195 e 5+300. Existe ainda uma pequena area classificada como RAN no limite leste da
area de estudo, ao longo de uma afluente da margem esquerda da ribeira do Sirol, que ndo

€ intersectada pelo tracado da Via.

No conjunto, as areas de RAN intersectadas pela plataforma da Via e aterros correspondem
a cerca de 3,30 ha, dos quais cerca de 2,27 ha correspondem as areas atravessadas pelos

viadutos sobre o rio Lena, Rego Travesso e Lis.
4.6 USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Neste capitulo sera analisada a ocupacao actual do solo na area de estudo, assim como as

varias figuras de ordenamento do territério para ela definidas.

A analise do uso do solo permitira a caracterizacdo da estruturacdo e diferenciagdo do
territorio, assim como a identificacdo das unidades de ocupagao actual do mesmo, ou seja,
a sua caracterizagcdo em termos de consagragao do territorio aos varios tipos de actividades
a que este pode ser destinado. Sera assim possivel determinar posteriormente quais as
areas/usos que serao alterados com a implementagao do projecto, e avaliar a adequagao

dos novos usos propostos.

Serdo ainda, como referido, analisadas as figuras de ordenamento do territério definidas
para a area de estudo, e a sua relagdo com o uso actual do solo. Esta analise incidira
sobretudo nos instrumentos de planeamento que podem gerar conflitos de uso de solo com

as alterag¢des induzidas pelo projecto em estudo.

Para a delimitagcdo da area de estudo, sobre a qual incidira a inventariagdo do uso do solo,
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considerou-se a zona onde se prevé a constru¢cdo da estrada, acrescida de uma faixa de

200 m, marcada a partir do seu eixo, incluindo os respectivos nos.
4.6.1 USO ACTUAL DO SOLO
4.6.1.1 Contextualizagcao da rede urbana

A cidade de Leiria ocupa uma posi¢cdo de destaque no sistema urbano nacional, sendo

crucial ao nivel do sistema urbano regional do Centro Litoral.

A Resolugao do Conselho de Ministros n° 41/2006, de 27 de Abril, aprova, para efeitos de
discussao publica, a proposta técnica do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territério. Segundo este documento, a evolucéo do sistema de povoamento tem como pano
de fundo duas tendéncias complementares: despovoamento de vastas areas rurais e
urbanizacao das populacdes (paragrafo 129 do capitulo 2). As dinamicas territoriais recentes
traduziram-se, a nivel do sistema urbano, em quatro tendéncias, uma das quais é o refor¢co
das cidades médias, com destaque para os centros urbanos do litoral (paragrafo 131), como

€ o caso de Leiria.

J& numa perspectiva regional, o Centro Litoral afirma-se como um eixo de grande
dinamismo industrial. Como tal, as op¢des para o desenvolvimento do territério definidas

neste programa incluem os seguintes pontos (paragrafos 34 a 38 do capitulo 3):

e Valorizar o novo quadro de acessibilidades resultantes dos investimentos na

construcao, melhoramento ou conclusdo de infra-estruturas de transporte e logistica

[...].

e Promover a estrutura policéntrica dos sistemas urbanos do litoral, reforcando os

eixos urbanos centrados em Leiria-Marinha Grande [...].
4.6.1.2 Rede viaria como componente estruturante

O Plano Rodoviario Nacional (PRN) de 2000 (Decreto-Lei n° 222/98, com as alteragoes
introduzidas pela Lei n® 98/99 de 26 de Julho, pela Declaragao de rectificagdo n° 19-D/98 e
pelo Decreto-Lei n® 182/2003, de 16 de Agosto) define a rede rodoviaria nacional do
continente, que desempenha fungbes de interesse nacional ou internacional, constituida

pela Rede Nacional Fundamental e pela Rede Nacional Complementar.

O PRN 2000 aponta como vias estruturantes desta regido o IP1 (ou A1), a Leste da cidade

de Leiria, e 0 IC1 (ou A8), a Oeste de Leiria, ambos com orientacdo aproximadamente
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Norte-Sul. Esta cidade é ainda servida pelo 1C2, também com orientacdo Norte-Sul (ver
Figura 4.6.1).

Este sistema é cortado transversalmente pelo IC36, com orientagdo Este-Oeste, que liga
estas trés vias de comunicagdo, permitindo a passagem entre elas, e servindo ainda como
uma circular externa a Sul da cidade de Leiria. Esta ligagdo nao esta ainda implementada,
pelo que a ligacao entre os trés eixos Norte-Sul se faz actualmente por estradas nacionais e

municipais, que atravessam a cidade de Leiria e as povoacdes em seu redor.

A Rede Rodoviaria Nacional é constituida, no concelho de Leiria, e de acordo com o art®
25° do regulamento do PDM de Leiria (Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 84/95, de 4
de Setembro), pelo itinerario principal IP1, pelos itinerarios complementares ICI, IC2 e IC9
[um trogo do IC9 aqui referido, e que assim consta do PRN 85, foi reclassificado como IC36
no ambito do PRN 2000, correspondendo ao trogco em estudo], pelas outras estradas da
rede complementar (OE) e por todas as estradas que, ndo constando do plano rodoviario
em vigor, tenham sido classificadas como estradas nacionais em anteriores planos
rodoviarios. A Rede Rodoviaria Municipal Principal Colectora ¢ definida no mesmo artigo,
como sendo constituida pelas actualmente designadas EN 109 (dentro da zona urbana), EN
109-9, EN 109-10, EN 113, EN 242, EN 349, EN 349-1, EN 349-2, EN 350, EN 356, EN 356-
1, EN 356-2, EN 357 (Olivais-Caranguejeira) e EN1 (aos quilémetros 122,100 a 124 e 418),
quando vierem a ser recebidas pela Camara Municipal de Leiria, da qual fazem ainda parte
as novas vias propostas pelo Plano, respectivamente, via Pedrogdo-Coimbrao, Monte
Redondo, via Monte Redondo-Bidoeira-Barracado, via Barracdo-Membra, variante norte de
Leiria, variante norte da Maceira e via Barosa-Amor-Monte Real-Coimbrao (alinea 1 do art®

25° do Decreto Regulamentar n.° 1/92).

O presente estudo reporta-se ao lango do IC36 entre o N6 de Leiria Sul e 0 N6 de Leiria
Nascente, classificado no PRN 85 como IC9, que liga a EN113, incluindo uma ligagcao ao
IC2, dando assim continuidade para Leste ao tracado da Auto-Estrada A8. Como tal, esta
obra enquadra-se no disposto no PDM de Leiria e no PRN 2000, contribuindo para

estruturacéo viaria do territorio, tal como previsto nestes documentos.
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Figura 4.6.1 — PRN 2000, Distrito de Leiria (Fonte: EP (www.estradasdeportugal.pt)).
4.6.1.3 Padroes de ocupacao do territério

A analise da ocupacgao actual do territério na area de estudo do EIA do IC36 teve por base a
fotografia aérea orto-rectificada, de 2004, a escala 1:7500, fornecida pelo Instituto
Geografico do Exército sobre a qual se definiu o uso do solo em trabalho de campo que
decorreu em Janeiro de 2005 e em Setembro de 2006. Foram identificados os seguintes

usos (ver Quadro 4.6.1 e Desenho 12 do Tomo lll - Pegas Desenhadas):

e Uso florestal (Fotografia 1 — Anexo Il): constitui a maior ocupagdo da area de
estudo, num total de 41% (cerca de 120 ha). Este tipo de ocupagédo do solo é
constituido por choupais e por povoamentos estremes ou mistos de pinheiro-
bravo e eucalipto, de dominancia variavel, pontualmente com alguns sobreiros e
carvalhos-cerquinho, estes ultimos resultantes da regeneracdo e recuperacédo da

vegetacao natural.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 90



il
FROO

e Uso agricola (Fotografia 2 — Anexo Il): ocupa cerca de 30% da area de estudo
(perto de 85 ha), constituindo o uso com maior extensdo, depois do florestal. E
constituido por um mosaico de culturas arvenses e horticolas com vinha,
pomares, e algum olival, e ainda por extensas areas de pomar, na Quinta de Séo
Venancio. Sao ainda interceptadas as Quintas da Mourd e do Alto do Vieiro,
(Desenho 35 do Tomo lll - Pegcas Desenhadas), ainda que as duas primeiras sejam
atravessadas em viaduto. A Quinta do Alto do Vieiro sera afectada principalmente
pelo ramo de entrada do IC2 no IC36, que passa a pequena distancia do nucleo

habitacional desta quinta.

o Area habitacional (Fotografia 3 — Anexo Il): ocupa uma area de 37 ha, cerca de
12% da area de estudo, correspondendo ao anel exterior da zona periurbana de
Leiria. Esta é constituida por habitacdo colectiva de pequenas dimensdes e ainda por
habitacdo unifamiliar, em parte de construcdo tradicional, mas sobretudo de
construgao recente. As povoacdes que correspondem a esta unidade sao Parceiros e
Brogal, a Oeste do tracado em estudo, que se inicia no Alto do Vieiro; depois, ao
longo do tragado, as manchas de area habitacional correspondem a Moura, Telheiro,

Casais da Cruz da Areia, Casal dos Matos, Vidigal de Cima e Pousos.

e Matos e Incultos (Fotografia 4 — Anexo Il): ocupam cerca de 30 ha, o que
corresponde a 10% da area de estudo. Estas formagdes sdo constituidas pelas
etapas mais baixas da sucessdo ecolégica — prados vivazes, matos baixos e
comunidades anuais — e estdo frequentemente associadas ao abandono de terrenos

de cultivo.

e Vias de Comunicagao (Fotografia 5 — Anexo Il): ocupa 3,6% da area de estudo, o
que corresponde a cerca de 10 ha. Nesta unidade foram cartografadas as infra-
estruturas lineares regionais com dimensao cartografavel - ou seja, estradas com
largura superior a 25 m. Esta unidade surge nos extremos da area de estudo,

correspondendo as estradas que o IC36 devera ligar.

e Carvalhal (Fotografia 6 — Anexo Il): ocupa cerca de 6 ha, o que corresponde apenas
a 2% da area de estudo. Esta unidade é constituida por vegetagdo natural, mais

concretamente por bosques mistos de carvalho-cerquinho e sobreiro.

o Galeria Ripicola (Fotografia 7 — Anexo Il); ocupa uma pequena parte da area de
estudo, apenas 1% da mesma (cerca de 3 ha). Desenvolve-se ao longo das linhas de

agua de maior dimensao, nomeadamente do Rio Lis e de um afluente do Rio Lena.
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Sao0 wunidades de grande importdncia pois constituem espagos naturais

razoavelmente preservados, de enorme importancia ecoldgica.

e Uso Industrial (Fotografia 8 — Anexo Il): esta unidade ocupa apenas 0.9% da area
de estudo, correspondendo a unidades fabris e de armazenagem localizadas, em

Parceiros, nas proximidades da A8, no extremo Oeste da area de estudo.

Quadro 4.6.1 — Uso actual do solo na area de estudo.

Uso Actual do Solo ‘ Area (ha) Area (%)
Uso florestal
Pinhal/eucaliptal 119.2 40.0
Choupal 3.0 1.0
Uso agricola
Culturas arvenses e horticolas 45.0 15.1
Olival 6.1 2.0
Pomar 27.97 9.4
Vinha 7.42 25
Area habitacional 37.2 12.5
Matos e Incultos 294 9.9
Vias de comunicagao 10.7 3.6
Carvalhal 6.4 2.2
Galeria ripicola 2.9 1.0
Uso Industrial 2.7 0.9
Total da area de estudo 298.0 100.0

A area efectivamente prevista para ser directamente afectada pelo trogo do IC36 em estudo
corresponde maioritariamente a uso florestal (cerca de 24 ha de pinhal e eucaliptal) e a
matos e incultos (cerca de 6,5 ha), sobrepondo-se ainda a pequenas manchas de culturas

arvenses (5,6 ha), vinha (1 ha), olival, pomar e carvalhal (com areas inferiores a 1 ha).

A estrada passara ainda em viaduto sobre areas de pinhal e eucaliptal (cerca de 2,2 ha) e

de pomar (cerca de 2,0 ha).

Destaca-se, ainda, a sobreposi¢ado da estrada com area habitacional, no lugar de Telheiro.
Esta situacdo de potencial conflito foi identificada em fase inicial do estudo do tragado deste
troco do IC36, tendo-se pedido autorizagdo ao Quartel General da Regiao Militar Norte para
ocupar uma pequena parte da 1?2 zona de serviddo do Quartel da Cruz da Areia (RAL),
desviando-se assim um pouco o tracado de modo a evitar este conflito de ocupagao do solo.
No entanto, tal autorizagdo foi negada, tendo sido autorizada a passagem na 2% zona de

servidao.

Como tal, o tragcado foi reajustado de modo a minimizar as situagdes de conflito, que foram
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parcialmente resolvidas pela criacdo de uma zona de tunel. Ainda assim, sera necessario
demolir: i) um edificio de habitagdo de habitagcdo multifamiliar de dois pisos e um anexo a
este (telheiro), e, ii) uma moradia inacabada cujas obras foram embargadas por se encontrar
em situacao ilegal em pleno corredor do IC36. Na fase de Projecto de Execucdo sera

avaliada a necessidade de demolicao de uma habitacdo social de tipologia unifamiliar.

Quadro 4.6.2 — Areas de uso do solo a ocupar pelo IC36.

Area (m?)
Uso Actual do Solo f;?;i: Em viaduto | Em tanel

Pinhal/eucaliptal 241 498 22 403 3655
Culturas arvenses e horticolas 55818 6 452 0
Olival 6 879 1140 0
Pomar 5156 19770 0
Vinha 10 503 0 0

Area habitacional 1315 0 2215
Matos e Incultos 64 616 498 0
Vias de comunicagao 35538 0 0
Carvalhal 3884 307 0
Galeria ripicola 0 1613 0

4.6.2 MODELOS DE ORDENAMENTO E DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO

No que respeita a figuras de ordenamento do territério, a abordagem do tema foi feita tendo

em conta os planos existentes a varios niveis, nacional, regional ou municipal.

Apés uma analise individual de cada plano definido para a area de estudo, procedeu-se a
uma sintese dos mesmos, tendo em conta as caracteristicas do projecto que se pretende
implementar. A sintese assim obtida permitira avaliar a adequacéo da alteragdo de uso do

territorio proposto pela implementagcéo do IC36 ao previsto pelos planos de ordenamento.
4.6.2.1 Planos e Programas de Ambito Supraconcelhio
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

A Resolugao do Conselho de Ministros n° 41/2006, de 27 de Abril, aprova, para efeitos de
discussao publica, a proposta técnica do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territério (PNPOT).

Este documento define quatro objectivos fundamentais, dentro dos quais aponta opgoes
estratégicas para o modelo territorial. Para que Portugal seja um territrio equitativo em

termos de desenvolvimento e bem-estar, definem-se como opg¢des promover cidades e
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subsistemas urbanos locais policéntricos [...] e estruturar os sistemas de acessibilidades e
mobilidades em funcdo de um maior equilibrio no acesso as funcbes urbanas de nivel

superior (paragrafos 20 a 28 do capitulo 4).

As principais opg¢des deste plano sao sintetizadas no paragrafo 60 do capitulo 4,

destacando-se o seguinte:

1° Os principais motores da competitividade do Pais situar-se-ao no litoral e estruturar-se-ao
em torno de péblos urbanos articulados em sistemas policéntricos: [...] — O Sistema
Metropolitano do Centro Litoral, poligono policéntrico, em que se destacam Aveiro, Viseu,

Coimbra e Leiria, que importa estruturar e reforgcar como p6lo de internacionalizagéo.

[.]

3° A estrutura das acessibilidades internas define malhas de diferente densidade, facilitando
o funcionamento em rede e a abertura ao exterior, articulando os diferentes modos de

transporte numa légica de complementaridade, especializacao e eficiéncia. [...]

4° Para incrementar a coeréncia do conjunto do sistema urbano e o seu contributo para a
competitividade e a coesdo territorial do pais, importa reforcar nos espagos né&o
metropolitanos, nomeadamente no interior, a estrutura urbana constituida pelas cidades de
pequena e média dimensao, privilegiando as ligacées em rede e adensando uma malha de
sistemas urbanos sub-regionais que favorecam a criacdo de pdlos regionais de

competitividade.

[.]

Neste contexto, o Programa de Accdo do PNPOT determina, como terceiro objectivo
estratégico, promover o desenvolvimento policéntrico dos territérios e reforcar as infra-
estruturas de suporte a integracdo e a coesao territoriais, definindo-se como objectivos
especificos, entre outros, reforcar os centros urbanos estruturantes das regides [...] e
estruturar e desenvolver as redes de infra-estruturas de suporte a acessibilidade e
mobilidade, favorecendo a consolidacdo de novas centralidades urbanas e de sistemas

urbanos mais policéntricos.

O trogco do IC36 em estudo vai exactamente ao encontro destes principios e objectivos,
promovendo a estruturacdo de um sistema urbano em redor da cidade de Leiria, ao ligar os
nucleos populacionais que se desenvolvem a sul desta cidade. Como tal, este projecto ndo

s6 nao conflitua com os objectivos e orientagbes constantes do PNPOT, como promove a
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sua implementagao, ao nivel regional e local.
Plano Regional de Ordenamento do Territério para a Regidao do Centro

A Resolugao do Conselho de Ministros n.° 31/2006, de 23 de Margo, determina a elaboracao
do Plano Regional de Ordenamento do Territério para a Regido do Centro (PROT-Centro).
O PROT-Centro visa definir as opgdes estratégicas de base territorial para o
desenvolvimento da regido Centro, o modelo de organizagao do territério regional, as
orientagbes e medidas para contrariar os fendmenos de edificagdo e urbanizagao difusa e
para um adequado ordenamento agricola e florestal e a avaliagdo da execucao das suas

disposicoes.

De acordo com informacgao fornecida pela Comissdo de Coordenacido e Desenvolvimento
Regional do Centro (CCDR Centro), o PROT-Centro encontra-se ainda em fase de estudos
preparatorios, sendo previsivel que a apresentacdo do que sera uma proposta de modelo

territorial devera ocorrer apenas em Maio de 2007 (ver Anexo IX).
Plano Estratégico da Alta Estremadura

O Plano Estratégico da Alta Estremadura (PEAE), de 2001, actualiza o Plano Estratégico do

Eixo Leiria-Marinha Grande e do Sistema Urbano da Alta Estremadura, de 1995.

Este plano tem como principal objectivo desenvolver a Alta Estremadura como um territério
coeso, competitivo, solidario, sustentavel, qualificado e de bem-estar, fundado num quadro
de valorizacdo de recursos e patriménios, de aprofundamento de articulaces funcionais, de
robustecimento da base econdémica, de garantia de emprego e formacdo, de crescente
inovacao e internacionalizacdo, de atraccdo estratégica e selectiva de investimento, de

promocao da cidadania e de uma governancia moderna.

O PEAE assume que um dos pilares de sustentacdo da Alta Estremadura é a sua posigao
geografica, para a qual contribuem factores como as suas acessibilidades vantajosas. A
este respeito, este documento diz que a Alta Estremadura beneficia de uma rede inter-
regional que se reforcara substancialmente com a conclusdo do IC2/EN1, IC9 e do IC36. A
estratégia de infra-estruturacao do territério definida assume a conclusido do IC9 e do IC36 e

define-se a partir da rede de acessibilidades assim estabelecida.

A proposta de intervencao deste plano define-se em torno de trés Eixos Estratégicos. O
primeiro eixo - Valorizagdo e Sustentacdo Territorial - esta dividido em trés Subprogramas.

O primeiro Projecto Estruturante do Subprograma 3 - Infra-estruturagdo Territorial - é a
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conclusédo do PRN 2000, nomeadamente dos IC1, IC36 e IC9 [...].

Como tal, o projecto em estudo ndo sé nao conflitua com os objectivos e orientagoes
constantes do PEAE, como faz parte do programa de accao definido (a desenvolver pela

EP, EPE), constituindo parte de um dos seus Projectos Estruturantes.
Plano de Bacia Hidrografica do Rio Lis

O Decreto Regulamentar n® 23/2002, de 3 de Abril, aprova o Plano de Bacia Hidrografica
(PBH) do Rio Lis.

Este plano define objectivos e estratégias de gestao para a bacia hidrografica do Rio Lis,
especificando um conjunto de programas que engloba varios subprogramas, projectos e
accOes afins convergentes para atingir um objectivo estratégico estabelecido no Plano,
sendo que um subprograma constitui um segmento do programa orientado para uma

componente relevante do objectivo estratégico (Decreto Regulamentar n® 23/2002).
Os objectivos estratégicos deste plano sao (capitulo 2 do DR n°23/2002):

a) Gestdo da procura - assegurar uma gestéo racional da procura de agua, em fungédo dos

recursos disponiveis e das perspectivas socioeconomicas.

b) Proteccdo das aguas e controlo de poluicdo - garantir a qualidade do meio hidrico em

funcdo dos usos.

¢) Conservacado da natureza - assegurar a protec¢cdo dos meios aquaticos e ribeirinhos com
interesse ecoldgico, a proteccdo e recuperacdo de habitats e condi¢cdes de suporte das

espécies nas linhas de agua e no estuério.

d) Proteccdo e minimizacdo dos efeitos de cheias, secas e poluicdo acidental - promover a
minimizacdo dos efeitos econdmicos e sociais das secas e das cheias, no caso de elas

ocorrerem, e dos riscos de acidentes de poluicéo.

e) Valorizagdo social e econdmica dos recursos hidricos - potenciar a valorizagdo social e

economica da utilizagdo dos recursos.

f) Articulagdo do dominio hidrico com o ordenamento do territorio - preservar as areas do

dominio hidrico.

g) Quadro institucional e normativo - racionalizar e optimizar o quadro normativo e
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institucional vigente.

h) Regime econdmico-financeiro - promover a sustentabilidade econémica e financeira dos

sistemas e a utilizacéo racional dos recursos e do meio hidrico.
i) Conhecimento dos recursos hidricos - aprofundar o conhecimento dos recursos hidricos.

Uma vez que o tragado do trogo do IC36 em estudo n&o altera, sob perspectiva alguma, a
dindmica hidrologica da bacia do Lis, uma vez que todas as intersec¢des com rios ou
ribeiras sdo feitas através de viadutos ou outros tipos de estruturas que permitem a
passagem da agua, nem interfere com os recursos hidricos, torna-se claro que este projecto
nao conflitua com os objectivos e orientagdes constantes do PBH do Rio Lis, quer pelo seu

desenvolvimento linear, quer pelas suas caracteristicas.
Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral

O Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral (PROF CL) foi aprovado pelo
Decreto Regulamentar n® 11/2006, de 21 de Julho. Este plano estabelece os seguintes
objectivos especificos comuns para todo o Centro Litoral (artigo 12°):

a) Diminuir o niumero de igni¢cdes de incéndios florestais;

b) Diminuir a area queimada;

c) Promover o redimensionamento das exploracfes florestais de forma a optimizar a

sua gestao [...];

d) Aumentar o conhecimento sobre a silvicultura das espécies florestais;

e) Monitorizar o desenvolvimento dos espacos florestais e o cumprimento do Plano.

Define ainda, como Obijectivos especificos da sub-regiao homogénea Gandaras Sul, onde
se insere a area de estudo, o seguinte (artigo 18°):
1 - Na sub-regido homogénea Gandaras Sul visa-se a implementacao e incrementacao
das funcdes de producdo, de recreio, enquadramento e estética da paisagem e de
proteccéo.
2 - A fim de prosseguir as fun¢des referidas no nimero anterior, sdo estabelecidos os
seguintes objectivos especificos:
a) Diversificar a ocupacdo dos espacos florestais arborizados com espécies que
apresentem bons potenciais produtivos;
b) Adequar os espacos florestais a crescente procura de actividades de recreio e de
espacos de interesse paisagistico [...];

c) Adequar a gestdo dos espacos florestais as necessidades de proteccdo da rede
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hidrografica, ambiental, microclimatica e contra a erosao eolica;

d) Recuperar os trocos fluviais degradados.

No seu texto introdutério, é declarado que o PROF CL é constituido por um regulamento e
um mapa sintese que identifica as sub-regiées homogéneas, as zonas criticas do ponto de
vista da defesa da floresta contra incéndios e da conservacao da natureza, a mata modelo
que ird integrar a rede regional das florestas modelo, os terrenos submetidos a regime
florestal e os corredores ecoldgicos. Esta mata modelo (ou floresta modelo, como é referida
no texto), é definida no art® 4° do seguinte modo: «Floresta modelo» a que funciona como
um laboratério vivo onde sédo ensaiadas e aplicadas préticas silvicolas que os proprietarios
privados podem adoptar, tendo como objectivo a valorizacdo dos seus espacos florestais.
Estes espacos modelo devem ser alvo de estudos de investigacdo, desenvolvimento,
aplicacdo e monitorizagdo de técnicas alternativas de gestédo florestal e devem ser locais

especialmente vocacionados para a demonstragao.

No ambito do PROF CL foi seleccionada como floresta modelo a Mata Nacional de Leiria

(art® 8°). Esta ndo esta incluida na area de estudo.

O tragado do trogo do IC36 em estudo interfere com o objecto deste plano apenas na
medida em que atravessa algumas areas florestais. No entanto, estas sao areas marginais,
na franja da zona suburbana de Leiria, ja muito fragmentadas e, de um modo geral, ndo
sujeitas a um plano de gestao. Como tal, este projecto ndo conflitua com os objectivos e
orientacdes constantes do PROF CL, quer pelo seu desenvolvimento linear, quer pelas suas

caracteristicas.
4.6.2.2 Planos Municipais de Ordenamento do Territério

Plano Director Municipal de Leiria e Plano de Urbanizacdo da Cidade de Leiria

(Proposta de Planta de Zonamento)

Relativamente aos planos municipais de ordenamento do territério com incidéncia sobre a
area de estudo, e uma vez que esta se localiza no municipio de Leiria, foi analisado o Plano
Director Municipal deste concelho. Este instrumento é fundamental para a definigdo das

regras de ocupacao e transformacao do solo da autarquia.

O Plano Director Municipal (PDM) de Leiria foi aprovado em Assembleia Municipal em 26 de
Setembro de 1994 e em 28 de Abril de 1995, e ratificado pela Resolugao do Conselho de
Ministros n.° 84/95, de 4 de Setembro. Foi posteriormente alterado por deliberagao da
Assembleia Municipal de Leiria de 28 de Junho de 1999, de 21 de Dezembro de 2000 e de
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21 de Junho de 2001, publicadas no Diario da Republica 22 série, n°® 283, de 6 de Dezembro
de 1999, n° 130, de 5 de Junho de 2001 e n° 193, de 21 de Agosto de 2001,

respectivamente.

O PDM de Leiria encontra-se actualmente em fase de revisdo, ndo estando ainda disponivel
qualquer documento, ainda que provisorio, respeitante ao mesmo - quer cartografico, quer
regulamentar. Como tal, a analise respeitante ao planeamento municipal a nivel concelhio
efectuada no presente Estudo refere-se ao PDM actualmente em vigor. No entanto, a maior
parte do troco do IC36 em estudo esta dentro do perimetro urbano de Leiria, pelo que esta
abrangido pelo Plano de Urbanizagcdo da Cidade de Leiria (PUCL), que, de acordo com
informacao da Camara Municipal de Leiria, incorpora as alteracbes que deverdo constar da

revisao do PDM de Leiria.

O PUCL encontra-se em fase de conclusdo, devendo seguir brevemente para as entidades
competentes, tal como definido na Lei n° 48/98, de 11 de Agosto. Como tal, a CML
disponibilizou, para o presente estudo, uma versdo proviséria do regulamento deste PU,
assim como a respectiva Planta de Zonamento (Desenho 14 do Tomo lll — Pegas

Desenhadas).

Em 1992 foi submetido a processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) o Projecto de
Execucao do Langco EN1/N6 de Leiria A1, do IC9, que compreendia uma estrada com um
perfil transversal tipo menos largo do o que do projecto actual. Aquele antigo Projecto de
Execucgao, submetido a processo AlA, levou a reserva de um espacgo canal com 400 metros
de largura (200 m para cada lado centrados no eixo da via) no PDM de Leiria (com data de
1995).

O tracado do trogo do IC36 em estudo insere-se, praticamente na sua totalidade, neste
espaco canal ja reservado para a sua construgdo no PDM. No entanto, e como referido
anteriormente, sendo actualmente o projecto caracterizado por um perfil transversal tipo
mais largo, e devido as adaptagdes que o tracado original sofreu no atravessamento da
zona do Telheiro, que sempre foi 0 mais problematico (mesmo no processo AlA do trecho do
IC9 avaliado em 1992) por esta ser uma zona bastante urbanizada, o actual projecto
extravasa ligeiramente o espacgo canal reservado. Isto acontece apenas num local, entre o
km 4+300 e o km 4+620, aproximadamente, e abrange ndo a estrada propriamente dita,

mas os taludes de escavacgao que sera necessario criar para a sua implementacgao.

O tracado do trogo do IC36 em estudo figura na planta de zonamento do PUCL como ‘Via

Estruturante Principal Proposta’, ndo tendo sido definido um espago canal, uma vez que
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este plano considera o tragado do IC36 actualmente em estudo como ja estabilizado e,
como tal, este é incluido na cartografia como aceite e definitivo. Assim, considera-se que a
sua implementagdo esta prevista neste plano, com o qual se compatibiliza inteiramente,
contribuindo para a realizagdo dos seus objectivos, nomeadamente o de definir novas vias
de distribuicdo que sejam simultaneamente estruturantes do espaco urbano e a alternativa
as infra-estruturas existentes (alinea b do art. 2° do Regulamento do PUCL). O artigo 51° do
mesmo documento determina ainda que a hierarquia da rede viaria proposta é a que consta
da Planta de Zonamento, ndo sendo permitidas intervencbes que, de algum modo,

inviabilizem a implementacao da rede viaria proposta.

A existéncia, no regulamento e na planta de zonamento do PUCL, de uma figura especifica
em que se enquadra o projecto em estudo - ‘Via Estruturante Principal Proposta’ -, com
expressao cartografica idéntica (com uma pequena diferenga por volta do km 2+000) ao
trogo do IC36 em analise, traduz-se numa total compatibilizacdo desta infra-estrutura com o
PUCL.

A analise da Planta de Ordenamento do PDM de Leiria revela que a area de estudo
abrange varias classes de espacos: ‘Espacgos urbanos’, ‘Espagos urbanizaveis’, ‘Espagos de

equipamento’ e ‘Espagos Agricolas’.

A classe ‘Espagos urbanos’ é definida, na alinea 1 do art. 4° da Resolugao do Conselho de
Ministros n.° 84/95, como um conjunto de &reas dotadas de infra-estruturas urbanisticas e
destinadas predominantemente a edificacdo. Dentro desta classe definem-se varias
categorias de uso do solo, representadas na Carta de Ordenamento (ver Desenho 13 do

Tomo lll - Pecas Desenhadas). Na area de estudo surgem:

‘Areas habitacionais ou residenciais’: quando se destinam dominantemente ao uso
residencial, incluindo os respectivos equipamentos colectivos de apoio local (art. 6° do
mesmo documento). Para estas areas sdo definidas as regras de edificabilidade,
nomeadamente indices urbanisticos, sempre num contexto de consolidagdo do tecido
urbano (artigos 45° a 48° da Resolugcdo do Conselho de Ministros n.° 84/95, para areas
dentro do limite da cidade de Leiria; art. 55° para areas fora dessa area). Nao sao feitas
quaisquer referéncias ou restricbes a instalacdo de infra-estruturas como a que esta em

estudo.

As areas onde o troco do IC36 em estudo se sobrepbe a ‘Espacos urbanos: areas
habitacionais ou residenciais’ - km 1+500-1+700 (Moura; neste trogo, apenas os taludes do

troco em estudo se sobrepdem a esta classe de espacos); 2+530-2+770 (Telheiro); 4+900-
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5+180 (Casal dos Matos) - correspondem a areas marginais de pinhal/eucaliptal ou a areas
ocupadas por culturas agricolas, que ainda subsistem nos intersticios da malha urbana. Nas
proximidades do km 2+700 existe sobreposigdo com area construida, no entanto, este trogo

do tracado é feito em tunel.

No que respeita a qualificagcdo do solo da proposta do PU, que pode ser tomada como
indicativa da revisdo do PDM, estas areas correspondem a zonas habitacionais de baixa ou
média densidade, na area de Casal dos Matos, cuja urbanizacdo é passivel de ser
programada, pelo que é perfeitamente viavel a compatibilizacdo do troco de estrada em
estudo com futuros planos de pormenor; ou a zonas verdes de recreio e zonas habitacionais
a colmatar, na area de Telheiro (km 2+700), onde a estrada passara em tunel. Importa ainda
referir que a proposta do PU inclui o trogo do IC36 em estudo na sua totalidade e com o
tragado aqui em estudo, classificada como ‘Via Estruturante Principal Proposta’, pelo que
este paragrafo tem como referéncia a classificacdo dos solos na envolvente imediata da

estrada.

‘Areas Industriais’: guando se destinam a actividades industriais transformadoras, de
armazenagem e oficinas e respectivos servi¢cos de apoio (art. 6° do mesmo documento). As
areas industriais incluidas na area de estudo estao todas localizadas fora do limite da cidade
de Leiria, pelo que sao regulamentadas pelo artigo 59° do regulamento do PDM. Tal como
no caso anterior, tal artigo define regras especificas para edificagbes industriais, nao
fazendo referéncia a restricbes a instalacado de infra-estruturas viarias como a que esta em

estudo.

Esta classe surge no trogo compreendido entre os km 5+520-5+800, coincidindo
parcialmente com o loteamento 30/82 que, de acordo com a Camara Municipal de Leiria
(CML), se encontra ja aprovado e executado. Assim, verifica-se que a faixa a ocupar pelo
IC36 em estudo se insere numa area deixada livre de construgdes e actualmente ocupada
por pinhal/eucaliptal. Esta area figura ja no PU como zona verde de protecgdo e
enquadramento. De novo, importa referir que a proposta do PU inclui o trogo do IC36 em
estudo, classificada como ‘Via Estruturante Principal Proposta’, pelo que este paragrafo tem

como referéncia a classificagdo dos solos na envolvente imediata da estrada.

Y

‘Areas de Terciario: quando se destinam dominantemente & construcdo de areas
concentradas de comércio e servigos (art. 6° do mesmo documento). Também para estas
areas sao definidos indices urbanisticos (artigos 47° e 53°), sem qualquer referéncia a

implantacdo de infra-estruturas viarias.
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Esta classe de espago ocorre apenas entre os km 0+420 — 0+560, zona ocupada
actualmente por matos e incultos. No PU esta area nao tem classificagao, correspondendo a

espaco livre destinado a rede viaria (ainda nao representado na versdo proviséria da

cartografia do PU disponibilizada pela CML).

‘Areas de Equipamento’: destinadas exclusivamente & instalacdo de equipamentos de
interesse publico e utilizacdo colectiva (art. 52° do mesmo documento). Nao se prevé

qualquer incompatibilidade entre esta categoria e o projecto em estudo.

Esta classe surge entre os km 5+800 — 6+260, area actualmente ocupada por pinhal e que
surge na planta de zonamento do PU como zona verde de proteccdo e enquadramento e

zona habitacional a colmatar.

A classe ‘Espacgos urbanizaveis’ é definida na alinea 1 do art. 4° da Resolugdo do
Conselho de Ministros n.° 84/95 como um conjunto de areas em que se admite a edificacédo
de novas areas urbanas, apds a realizacdo das respectivas infra-estruturas urbanisticas.
Dentro desta classe definem-se igualmente categorias de uso do solo, estando
representadas na area de estudo as trés primeiras categorias definidas anteriormente
(atendendo a que as regras de edificabilidade para as areas habitacionais ou residenciais

dentro de espacos urbanizaveis estdo definidas no artigo 47° do regulamento do PDM).

Verifica-se que a classe ‘Espagos urbanizaveis: areas habitacionais ou residenciais’ surge
frequentemente ao longo do trogo do IC36 em estudo, sobrepondo-se geralmente a areas
de pinhal/eucaliptal, por vezes com matos e incultos, ou a areas agricolas, essencialmente
de culturas arvenses. Estas areas correspondem geralmente, no PU, a zonas habitacionais
de baixa ou média densidade a urbanizar de forma programada, e a zonas verdes de
proteccdo e enquadramento. Surgem pontualmente outras classes, nomeadamente zona
habitacional a colmatar, zonas verdes de recreio e lazer, zonas de equipamento a planear e
zona turistica de tipo I. Entre os km 4+300 e 4+520, esta classe sobrepbe-se a um
loteamento que se encontra em tramitacao (11/2003), ainda sem alvara, e cuja planta se

desconhece.

A classe ‘Espacgos urbanizaveis: areas de terciario’ surge apenas entre os km 0+560-0+800,
zona actualmente ocupada por matos e incultos e que se reparte, no PU de Leiria, por zona

verde de protecc¢ao e enquadramento e por zona para usos multiplos a programar.
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A classe ‘Espagos urbanizaveis: area de equipamento’ surge nos 300 m finais do trogco do
IC36 em estudo, actualmente ocupados por matos e incultos e por vias existentes, estando

classificados como zonas verdes de proteccdo e enquadramento no PU.

As ‘Zonas verdes’ sdo areas ou conjuntos de areas com dimensdo suficiente para
constituirem uma categoria de uso no sistema urbano, caracterizadas pela elevada
expressao do seu coberto vegetal e que contribuem de forma significativa como elementos
de recreio e lazer, de proteccao e de composi¢cao paisagistica para a qualidade do ambiente
(alinea 1 do art. 51° do mesmo documento). Nestes locais sao interditas as seguintes
accoes: a) A execucdo de quaisquer novas edificacdes; b) A destruicdo de solo vivo e do
coberto vegetal; c) Alteragbes a topografia do terreno; d) O derrube de quaisquer arvores;
e) A descarga de entulho e residuos de qualquer tipo. No entanto, ainda que incluida na
area de estudo, esta classe da carta de ordenamento n&o sera afectada directamente pela

obra em estudo, pelo que nao se prevé a existéncia de incompatibilidades entre ambas.

As areas de ‘Zona Verde’ em que existe uma sobreposicdo com RAN e REN caem sob a
designacédo de ‘Zona Verde Condicionada’. As condicionantes ao uso do solo aplicaveis

sao as definidas pela legislagdo das reservas agricola e ecoldgica, a frente explicitada.

Esta classe de uso do solo surge em trés situagées distintas, ao longo do tracado do IC36
em estudo: no trogo inicial do mesmo, numa area ja ocupada por rede viaria e destinada a
tal no PU de Leiria; entre os km 3+350 e 4+110, na area destinada ao Parque Urbano de S.
Venancio, de acordo com o PU, que sera atravessada em viaduto; e entre os km 4+720 e
5+310, ao longo de uma zona de baixa, maioritariamente ocupada por culturas arvenses,
que sera afectada longitudinalmente, numa estreita faixa, pelos taludes da estrada (e por

parte de uma pracga de portagem, entre os km 4+750 e 4+900).

Os ‘Espagos Agricolas’ sao caracterizados no PDM de Leiria como os que, pelas suas
caracteristicas morfoldgicas (solo, declividades e outras caracteristicas fisicas), devem
destinar-se preponderantemente a actividade agricola e desenvolvimento pecuario (alinea 1
do art. 61° da Resolug¢ao do Conselho de Ministros n.° 84/95). Novamente, o regulamento do
PDM restringe as caracteristicas das edificagdes autorizadas para estes espacos, ndo se

referindo a sua compatibilizagdo com outro tipo de infra-estruturas.

Esta classe surge entre os km 1+000 a 1+400, correspondendo a pinhal/eucaliptal e a
culturas agricolas, sendo parcialmente transposta em viaduto. Esta area estd fora do

perimetro do PU de Leiria.
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Quadro 4.6.3 - Classificagao do territorio, ao longo do tro¢o do IC36 em estudo, incluindo o N6 de
Cortes — Ramo AB (ligagéo a EN356-2).

inli:cI?aI Pk final Classe de ordenamento (PDM) Qualificagao do solo (PU Leiria) |Uso actual do solo| notas
0+000 | 0+180 Zona verde condicionada Espaco livre Via existente
0+180 | 0+340 Espacgos urbanlzavgls: areas habitacionais Espaco livre Via existente
ou residenciais
0+340 | 0+420 Espacos urbanlzavgls: areas habitacionais Espaco livre Matos e incultos
ou residenciais
0+420 | 0+560 Espacos urbanos: area de terciario Espaco livre Matos e incultos
0+560 | 0+600 | Espagos urbanizaveis: area de terciario Espaco livre Matos e incultos
0+600 | 0+760 | Espacgos urbanizaveis: area de terciario Solos cula. urbanizagao seja pqs;lvel Matos e incultos
programar: zonas para usos multiplos
0+760 | 0+800 | Espacgos urbanizaveis: area de terciario Zonas verdes de protec¢ao e Matos e incultos
enquadramento
0+800 | 0+900 Espacgos urbanlzavgls: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Pinhalleucaliptal
ou residenciais enquadramento
0+900 | 1+000 Sem classificagao Zonas verdes de protecpao e Pinhal/eucaliptal; viaduto
enquadramento com Zonas inundaveis | culturas arvenses
1+000 [ 1+100 [ Espago agricola: outros solos agricolas (fora do perimetro do PU) thal/eugahptal €| viaduto
matos e incultos
Pinhal/eucaliptal; arcialmentel
1+100 [ 1+400 | Espaco agricola: outros solos agricolas (fora do perimetro do PU) culturas arvenses; pem viaduto
pomar; vinha
1+500 | 1+700 Espagos urbanos:_ areas _hab|taC|ona|s ou (fora do perimetro do PU) Pinhal/eucaliptal
residenciais
1+900 [ 1+975 Sem classificagdo Zonas verdes de protec¢ao e Pinhal/eucaliptal viaduto
enquadramento
Solos cuja urbanizacado seja possivel
1+975 | 2+020 Sem classificagao programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal viaduto
baixa densidade
Espacos urbanizaveis: reas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel | Pinhal/eucaliptal;
2+020 | 2+280 pag DA programar: zonas habitacionais de | culturas arvenses;
ou residenciais : - .
baixa densidade vinha
R e Solos cuja urbanizacao seja possivel .
2+280 | 2+360 Espacgos urbanlzavgls. areas habitacionais programar: zonas habitacionais de Cultura§ arvenses;
ou residenciais o~ . vinha
média densidade
R ... | Solos cuja urbanizagao seja possivel . .
24360 | 2+530 Espagos urbanlzave_ls. areas habitacionais programar: zonas habitacionais de Plnhal/euc_:allptal e
ou residenciais T . matos e incultos
média densidade
Espacos urbanos: areas habitacionais ou Solos cuja urbanizagao seja possivel
2+530 | 2+590 . . programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal
residenciais o~ .
média densidade
2+590 | 2+675 Espagos urbanos:‘ areas habltamonals ou Zonas verdes de recreio e lazer Pinhal/eucaliptal tunel
residenciais
24675 | 24770 Espagos urbanos:_ areas _habltamonals ou Zona habitacional a colmatar Arga habltacm_)nal e tanel
residenciais pinhal/eucaliptal
2+770 | 2+900 Espacos urbanlzave_ls: areas habitacionais Zona habitacional a colmatar Pinhal/eucaliptal
ou residenciais
2+900 | 3+090 Espacos urbanlzave_|s: areas habitacionais Zonas verdes de recreio e lazer Pinhal/eucaliptal
ou residenciais
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in'ipclgal Pk final Classe de ordenamento (PDM) Qualificagdo do solo (PU Leiria) |Uso actual do solo| notas
3+090 | 3+140 Espacgos urbanlzavgls: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Pinhalleucaliptal
ou residenciais enquadramento
34140 | 3+475 Espagos urbanlzavgls: areas habitacionais | Solos cu1a.urban|zagao seja possivel Pinhal/eucaliptal
ou residenciais programar: zonas para equipamento
3+475 | 3+530 | ESPacgos urbanizaveis: areas habitacionais Zonas turfsticas de tipo | Pinhal/eucaliptal
ou residenciais
3+530 | 4+110 Zona verde (e RAN) Parque urb'ano Qe S. Yenan0|o com Pomgr'e galeria viaduto
area inundavel ripicola
Espagos urbanizaveis: areas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel
4+110 | 4+225 DA programar: zonas habitacionais de | Culturas arvenses | viaduto
ou residenciais : -
baixa densidade
Espacgos urbanizaveis: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Olival;
4+225 | 44350 . o . .
ou residenciais enquadramento pinhal/eucaliptal
Espagos urbanizaveis: areas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel
4+350 [ 4+430 RN programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal
ou residenciais : i
baixa densidade
4+430 | 4+530 Espacos urbanlzave_ls: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Pinhal/eucaliptal
ou residenciais enquadramento
Espacos urbanizaveis: areas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel
4+530 [ 4+720 R programar: zonas habitacionais de | Culturas arvenses
ou residenciais : -
baixa densidade
4+720 | 4+810 Espagos urpgmzavels: areas habltgqonals Zonas verdes de protecgéo e Culturas arvenses
ou residenciais e Zona verde condicionada enquadramento
Espacos urbanizaveis: 4reas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel | Pinhal/eucaliptal;
44810 | 4+900 pag o : s programar: zonas habitacionais de | culturas arvenses;
ou residenciais e Zona verde condicionada : - )
baixa densidade olival
Espacos urbanos: dreas habitacionais ou Solos cuja urbanizagdo seja possivel | Pinhal/eucaliptal;
4+900 ([ 5+180 pagos ur : e programar: zonas habitacionais de | culturas arvenses;
residenciais e Zona verde condicionada : . .
baixa densidade olival
PR ... | Solos cuja urbanizagdo seja possivel . S
5+180 | 5+310 Espagos urpgmzavels. areas habltgqonals programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal;
ou residenciais e Zona verde condicionada : - culturas arvenses
baixa densidade
Espagos urbanizaveis: areas habitacionais Solos cuja urbanizagao seja possivel
5+310 | 5+470 pag SR programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal
ou residenciais : -
baixa densidade
5+470 | 5+500 Espacgos urbanlzavgls: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Pinhalleucaliptal
ou residenciais enquadramento
5+500 | 5+520 Sem classificagao Zonas verdes de protecgdo e Pinhal/eucaliptal
enquadramento
5+520 | 5+800 Espacos urbanos: area industrial Zonas verdes de protecgdo e Pinhal/eucaliptal
enquadramento
5+800 | 6+000 | Espagos urbanos: area de equipamento Zonas verdes de protecgdo e Pinhal/eucaliptal
enquadramento
6+000 | 6+260 | Espagos urbanos: area de equipamento Zona habitacional a colmatar Pinhal/eucaliptal
6+260 | 6+544 Espacgos urbanizaveis: area de Zonas verdes de protecgéo e Vias existentes e

equipamento

enquadramento

matos e incultos

N6 de Cortes (ligagdo a EN356-2)

Espacgos urbanizaveis: areas habitacionais

Solos cuja urbanizacao seja possivel

0+000 | 0+230 . o . . Pinhal/eucaliptal
ou residenciais programar: zonas para equipamento
0+230 | 0+280 Espacgos urbanlzavgls: areas habitacionais Zonas verdes de protecgéo e Pinhalleucaliptal
ou residenciais enquadramento
0+280 | 0+520 Espacos urbanlzavgls: areas habitacionais Zona habitacional a colmatar Pinhal/eucaliptal
ou residenciais
Solos cuja urbanizagao seja possivel
Espacos urbanizaveis: areas habitacionais programar: zonas habitacionais de Pinhal/eucaliptal;
0+520 | 0+800 ) média densidade; Zonas verdes de ’

ou residenciais

proteccéo e enquadramento; Zona
habitacional a colmatar

matos e incultos

Ainda no que respeita ao PDM, importa reafirmar que o IC9 referido no seu regulamento e
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constante da respectiva cartografia de condicionantes é um itinerario complementar ainda
em fase de projecto a data de elaboragdao do PDM e incluido no PRN 85. Este eixo foi
reclassificado como IC36 no ambito do PRN 2000, correspondendo em parte ao trogco em
estudo; a designacao de IC9 foi restringida a um eixo localizado mais a sul, que liga Nazaré
ao IC2.

Em relagao aos itinerarios complementares em projecto, o regulamento do PDM, no seu art°®
25°, determina a criagdo de uma serviddo ao longo de uma faixa onde é interdita a
edificacdo, de 200 m para cada lado do eixo da estrada, bem como o terreno situado num
circulo de 1300 m de didametro centrado em cada né de ligacao. A serviddo manter-se-a até
a publicacdo, nos termos do Cédigo das Expropriacdes, do acto declarativo de utilidade
publica dos terrenos e da respectiva planta parcelar, a menos do disposto no artigo 4.° do
Decreto-Lei n.° 13/94, de 15 de Janeiro.

Verifica-se que o tragado em estudo do IC36 vai, assim, ao encontro do estipulado em PDM,
estando localizado dentro da faixa de servidao definida na cartografia de condicionantes do
PDM (ver capitulo 4.7). A analise da cartografia provisoria do Plano de Urbanizacdo de
Leiria - ainda em fase de aprovacgao - confirma que o projecto em estudo vem ao encontro
das intencbes actuais da Camara Municipal de Leiria a respeito do Plano Rodoviario do
Concelho, uma vez que este se encontra representado como ‘Via Estruturante Principal

Proposta’ (ver Desenho 14 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).
Planos de Pormenor

A planta de ordenamento do PDM de Leiria define uma area, junto a Casal dos Matos, como
‘Area habitacional ou residencial sujeita a Plano de Pormenor (PP). Consultada acerca
deste assunto, a CML informou que tal classificagdo traduz uma condig¢ao particular ao nivel
dos indices de construgdo, mas que nao devera desencadear a futura realizacao de tal

plano.
Como tal, verificou-se que nao existem quaisquer PP a considerar para a area em estudo.
Projectos de Loteamento

Foram ainda considerados os Projectos de Loteamento existentes na area de estudo,
segundo informacéao fornecida pela Camara Municipal de Leiria, e que poderiam constituir
incompatibilidade com o projecto do tragado do IC36 em estudo. Relembra-se, no entanto,
que o presente projecto estd dentro de um espaco canal reservado a construgdo do mesmo

no PDM de Leiria, de 1995, sendo que os impactes decorrentes da proximidade do IC36 a
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urbanizagdes confinantes aprovadas posteriormente a esta data ndo poderao ser imputados

a via, ja que esta se desenvolve no espago canal que lhe foi destinado.

Assim, foram identificados e analisados os seguintes casos (ver Desenho 15 do Tomo Il —

Pecas Desenhadas):

o Loteamento 47/80: aprovado e executado, sem incompatibilidades com o projecto
em estudo (ver pormenor no Desenho 16 do Tomo lll - Pegas Desenhadas), uma

vez que se desenvolve ao lado da area a ocupar pelo IC36.

o Loteamento 1/79: projecto de loteamento sem situagcdo definida e que se localiza
numa area onde existem, actualmente, quatro edificios, dois dos quais incompativeis
com o projecto em estudo (edificio de habitacdo multifamiliar de dois pisos e
respectivo anexo e edificio inacabado e embargado). Deste modo, esta prevista a
demolicao destes dois edificios, no ambito da construcdo do IC36, um dos quais que

se encontra situacao ilegal.

e Loteamento 1704/70: arquivado, por o requerente ndo ter dado seguimento ao

processo.

o Loteamento 5/89: indeferido por ndo reunir as condi¢des necessarias a sua

aprovacao.

o Loteamento 18/79: aprovado e executado, sem incompatibilidades com o projecto em
estudo, ainda que inclua dois edificios muito préximos do tragcado previsto, que neste

local sera em tunel, pelo que estes nao serao afectados.

o Loteamento 1/2001: indeferido por ndo reunir as condicbes necessarias a sua

aprovagao.

e Loteamento 11/2003: em tramitagao, isto é, projecto em analise, ainda sem alvara.

e Loteamento 30/82: aprovado e executado (ver pormenor no Desenho 17 do Tomo Il
— Pecgas Desenhadas), sendo que o projecto deste loteamento desenvolve-se de

ambos os lados do tragado do IC36 em estudo.
4.6.3 SINTESE

Apos uma analise individual dos varios instrumentos de ordenamento de ambito nacional ou

especificamente definidos para a area de estudo, ao nivel do ordenamento do territério, e
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considerando, cada plano analisado, apenas os elementos que, na sua definicao, podem
constituir um entrave legal a plena implementagao do IC36 em estudo, podera considerar-se
a existéncia de incompatibilidade, entre os km 1+150 e 1+400, com a classe ‘Espacgos
Agricolas’ do PDM. Ainda que a definicao desta classe nao crie entraves especificos a este
tipo de projecto, pode considerar-se que a criagdo de infra-estruturas viarias nao se

enquadra no ambito dos usos preferenciais para estes territorios.
4.7 CONDICIONANTES AO USO DO SOLO

Neste capitulo serdo analisadas as principais serviddes e condicionantes ao uso do solo
existentes na area de estudo do EIA do IC36 - Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL).

4.7.1 AREAS PROTEGIDAS, SIiTIOS CLASSIFICADOS DA REDE NATURA 2000

A Directiva n° 92/43/CEE, também conhecida por “Directiva Habitats”, € hoje o principal
instrumento legal de protecgédo e conservagao dos habitats naturais da flora selvagem nao
abrangidos por Areas de Paisagem Protegida ou Parques Nacionais ou Naturais. Este
instrumento tem por objectivo garantir a conservacdo da biodiversidade das espécies
autéctones da flora e fauna e respectivos habitats, atendendo prioritariamente as mais
ameacadas e tomando em consideracdo as exigéncias econdmicas, sociais, culturais e
regionais, numa perspectiva de desenvolvimento sustentavel (D.L. n°® 226/97, de 27 de
Agosto). Portugal fez a transposicao desta Directiva para a ordem juridica interna mediante
o0 Decreto-Lei n® 226/97, de 27 de Agosto. Este documento tem por objectivo o
estabelecimento de uma rede ecolégica europeia de zonas especiais de conservagao —
Rede Natura 2000, que englobara as Zonas Especiais de Conservacao (ZEC) e Zonas de
Proteccdo Especial (ZPE). A Decisdo da Comissdao Europeia 2006/613/CE, publicada no
Jornal Oficial da Unido Europeia a 21 de Setembro, lista os sitios seleccionados como de
Sitios de Importancia Comunitaria da regido biogeografica mediterranica comunitaria,
susceptiveis de conduzir a constituigdo de uma rede ecoldgica europeia coerente de zonas

especiais de conservagao.

A area de estudo ndo se encontra abrangida por qualquer area protegida ou sitio da Lista
Nacional de Sitios a integrar na Rede Natura 2000, assim como nao inclui, total ou
parcialmente, qualquer ZPE, Area de Paisagem Protegida ou Parque Nacional ou Natural.
Encontra-se nas proximidades do sitio do Azabuxo (Sitio PTCON0046 — Azabuxo-Leiria),
sendo que este sitio se localiza a cerca de 1,5 km do N6 do IC36 com a COL, em Pousos

(ver Desenho 20 do Tomo Il - Pecas Desenhadas).
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4.7.2 RESERVA ECOLOGICA NACIONAL

A Reserva Ecolégica Nacional (REN), criada em 5 de Julho pelo Decreto-Lei n°® 321/83, visa
garantir uma utilizagdo do territério que salvaguarde as fungbes e potencialidades de que
dependem a sua estrutura biofisica e o respectivo equilibrio ecoldgico. Este objectivo é
alcancado através da proteccdo de zonas costeiras e ribeirinhas, aguas interiores e areas
declivosas. Em 19 de Margo, o Decreto-Lei n° 93/90 cria um regime transitorio, para garantir
a proteccao destas areas, até entdo por delimitar. Este foi posteriormente alterado pelo
Decreto-Lei n.° 316/90, de 13 de Outubro, pelo Decreto-Lei n.° 213/92, de 12 de Outubro,
pelo Decreto-Lei n.° 79/95, de 20 de Abril, pelo Decreto-Lei n.° 203/2002, de 1 de Outubro,

e, finalmente, pelo Decreto-Lei n.° 180/2006, de 6 de Setembro.

Nas areas de REN s&o proibidas as ac¢bes que se traduzam em operacdes de loteamento,
obras de urbanizagéo, construcdo e ou ampliagdo, obras hidraulicas, vias de comunicacéo,
aterros, escavacoes e destruicdo do coberto vegetal. Exceptua-se (...): ¢) A realizacdo de
accdes de interesse publico como tal reconhecido por despacho conjunto do membro do
Governo responsavel pela area do ambiente e ordenamento do territério e do Governo

competente em razdo da matéria. (D.L. n°93/90, de 19 de Margo, art.° 4°, modificado).

A REN do Concelho de Leiria foi aprovada pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.°
85/96, de 11 de Junho.

A carta de REN apresentada teve por base os ficheiros de CAD (Computer Assisted
Drawing) disponibilizados pela CML. Apresenta-se, ainda na Figura 3 do Anexo Il um
extracto da Carta de REN de Leiria, que teve como fonte a DGOTDU . De acordo com esta
informacéo, a area de estudo inclui algumas areas de REN (ver Desenho 18 do Tomo Il —

Pecas Desenhadas), nomeadamente:

e Entre os km 0+000 e 0+225 - Area de Maxima Infiltracdo: area actualmente ocupada
pelo trogo final da A8, pelo que ai ndo se pde ja a questdo da salvaguarda da

estrutura biofisica do territério e do seu equilibrio ecoldgico.

e Entre os km 0+900 e 1+025 - Area de Maxima Infiltracdo - e entre os km 1+025 e
1+185 - Area com Risco de Erosdo: varzea do Rio Lena, a ser transposta em

viaduto.

e Entre os km 1+500 e 2+050 - Area com Risco de Erosdo: varzea de um afluente do

Rio Lena. Este tro¢co de REN sera parcialmente transposto em viaduto (viaduto sobre
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0 Rego Travesso) e apenas em parte da extensao da estrada - entre os km 1+500 e
1+800 -, sera atravessada em talude (escavagado e aterro). Entre os km 1+500 e
1+675 esta sobreposi¢do nao é tao grave, uma vez que ai o IC36 passara em aterro,
ndo comprometendo a estabilidade da envolvente aumentando o risco de eroséo;
esta situacao apresenta alguma gravidade entre os km 1+675 e 1+800, uma vez que
sera destruida uma pequena area de carvalhal, com habitats com valor de
conservagao muito alto (habitats 9240 e 9330), contudo nao foi possivel alterar o
tracado por razdes rodoviarias (cumprimento das caracteristicas geométricas para
perfil de auto-estrada) e territoriais (afastamento da Quinta da Moura sem afectar o

aglomerado urbano ao km 2+250).

e Entre os km 3+560 e 4+125 - Area de Maxima Infiltracdo sobreposta com Area

Ameacada por Cheias: varzea do Rio Lis, a ser transposta em viaduto.

e Entre os km 6+520 e 6+544 - Area com Risco de Erosdo: area actualmente ocupada
por estrada, pelo troco de ligagdo da A1 a cidade de Leiria, pelo que novamente nao
se pde ja a questdo da salvaguarda da estrutura biofisica do territério e do seu

equilibrio ecoldgico.

No que respeita a esta condicionante, verifica-se uma situagdo mais desfavoravel, embora
pontual e de pequena extensdo, pois uma pequena parte do IC36 (entre os km 1+500 e
1+800, em talude de aterro e escavacdo) esta sobre area de REN (Area com Risco de

Erosao) com presenca de habitats com elevado valor de conservagéao.
4.7.3 RESERVA AGRICOLA NACIONAL

A Reserva Agricola Nacional (RAN), criada pelo Decreto-Lei n°451/82, de 16 de Novembro,
visa garantir que as areas do pais com melhor aptiddo agricola sejam destinadas a
producdo de bens agricolas indispensaveis ao abastecimento nacional, para o pleno
desenvolvimento da agricultura (art.° 1°), como forma de preservar o recurso natural que é o
solo agricola. Este objectivo é alcangado através da proteccdo dos solos das classes de
capacidade de uso A e B e da subclasse Ch (por vezes de toda a classe C). Em 14 de
Junho, o Decreto-Lei n® 196/89 cria um regime transitério, para garantir a proteccédo destas
areas, até entdo por delimitar, até a publicagdo das portarias que delimitardo as areas da
RAN. Este foi alterado pelo Decreto-Lei n® 274/92, de 12 de Dezembro, e pelo Decreto-Lei
n°® 278/95, de 25 de Outubro.

Nas areas de RAN sao proibidas as acgdes que diminuam ou destruam as suas
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potencialidades agricolas [...]. As actividades agricolas desenvolvidas nos solos da RAN sao
objecto de tratamento preferencial em todas as ac¢Bes de fomento e apoio a agricultura

desenvolvidas pelas entidades publicas. (D.L. n° 196/89, de 14 de Junho, art.® 8°).

Carecem de prévio parecer favoravel das comissodes regionais da reserva agricola todas as
licencas, concessoes, aprovactes e autorizacfes administrativas relativas a utilizacbes nao
agricolas de solos integrados na RAN. Os pareceres favoraveis das comissdes regionais da
reserva agricola s6 podem ser concedidos quando estejam em causa: (...) d) Vias de
comunicacgao, seus acessos e outros empreendimentos ou construcdes de interesse publico,
desde que ndo haja alternativa técnica economicamente aceitavel para o seu tragado ou
localizacado. (D.L. n® 196/89, de 14 de Junho, art.° 9° modificado).

A RAN do Concelho de Leiria foi publicada em Diario da Republica de 17 de Fevereiro de
1993, em anexo a Portaria n.° 192/93.

A carta de RAN apresentada teve por base os ficheiros de CAD disponibilizados pela CML.
Apresenta-se, ainda na Figura 2 do Anexo Il um extracto da Carta de RAN de Leiria, que
teve como fonte a DGOTDU A area de estudo inclui areas de Reserva Agricola Nacional
(ver Desenho 19 do Tomo lll — Pecas Desenhadas). Estes correspondem aos seguintes

trocos:

e Entre os km 0+000 e 0+160: area com sobreposicao de REN, actualmente ocupada
pelo trogo final da A8, pelo que a questao da destruicdo de solos agricolas ja nao se

coloca.

¢ Entre os km 0+955 e 1+000: varzea do Rio Lena, também incluida na REN, a ser
transposta em viaduto, pelo que nao ocorrera destruicdo de solos com aptidao
agricola, ainda que possa vir a verificar-se algum efeito de ensombramento, nos
terrenos agricolas envolventes e perda da actividade agricola na projeccéo vertical

do viaduto.

o Entre os km 1+895 e 1+945: zona correspondente a varzea de um afluente do Rio
Lena, também classificada como REN, a ser transposta em viaduto (viaduto sobre o
Rego Travesso), pelo que, novamente, ndo ocorrera destruicdo de solos agricolas.

Esta é uma area actualmente ocupada por pinhal/eucaliptal.

e Entre os km 3+595 e 4+120: varzea do Rio Lis, também incluida na REN, a ser

transposta em viaduto, pelo que nao ocorrera destruicdo de solos com aptidao
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agricola. Esta area corresponde a pomar, pelo que na projecgao vertical do viaduto
perde-se esta actividade agricola e na area contigua podera verificar-se algum efeito

de ensombramento causado pelo viaduto.

e Entre os km 4+700 e 5+300: a estrada desenvolve-se paralelamente aos terrenos de
aluvido de um afluente da margem direita do rio Lis, de tal modo que os taludes
previstos tém alguma sobreposicédo - ainda que em muito pequena extensédo - com
areas de RAN. Estas areas estdo actualmente ocupadas por culturas agricolas e,

pontualmente, por pinhal/eucaliptal.

Como tal, no que respeita a esta condicionante, verifica-se uma situagao mais desfavoravel,
numa area muito pequena, onde ocorre sobreposicdo com uma area de RAN actualmente

ocupada por culturas agricolas e por pinhal/eucaliptal.
4.7.4 PERIMETRO DE REGA DO VALE DO LIS

O PDM de Leiria refere ainda o Perimetro de Rega do Vale do Lis ou Aproveitamento
Hidroagricola do Vale do Lis (AHVL). No que respeita a legislagdo especifica referente a
obras de aproveitamento hidroagricola, ha que considerar o Decreto-Lei n.° 86/2002, de 6 de
Abril, que actualiza o regime juridico das obras de aproveitamento hidroagricola, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 269/82, de 10 de Julho.

Verifica-se que o projecto em estudo esta totalmente fora deste perimetro de rega, como se
pode verificar na Figura 4.7.1, baseada em cartografia fornecida pelo IDRHa. A este
respeito, veja-se também parecer n°® 106/DSPA/DAO/05, do mesmo Instituto, emitido em 18
de Maio de 2005 (Anexo IX).

Como tal, torna-se claro que o projecto do trogo do IC36 em estudo ndo conflitua com os

objectivos e orientagbes do AHVL.
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Figura 4.7.1 - Localizagdo do AHVL relativamente ao trogo do IC36 em estudo (para referéncia,

apresentam-se os limites das cartas militares).

4.7.5 MONUMENTOS NACIONAIS E IMOVEIS DE INTERESSE PUBLICO

A servidao respeitante a envolvente dos imdveis classificados como monumentos nacionais
ou de interesse publico foi instituida no Decreto n.° 20985, de 7 de Julho de 1932. Este, no
seu artigo 45°, determina que nenhuma instalacéo, a construgéo ou reconstru¢do podera ser
executada nas proximidades de um imdvel classificado sem aprovacdo do Conselho
Superior de Belas Artes, confirmada por despacho ministerial, devendo este Conselho

indicar as autoridades competentes, a respeito de cada monumento, qual a extensdo a que
estende essa area de defesa.

A Lei n.° 107/2001, de 8 de Setembro, estabelece as bases da politica e do regime de
proteccado e valorizagdo do patriménio cultural. No seu artigo 15° determina que os bens
imoOveis podem pertencer as categorias de monumento, conjunto ou sitio [...]. Os bens
moéveis e iméveis podem ser classificados como de interesse nacional, de interesse publico
ou de interesse municipal. Para os bens iméveis classificados como de interesse nacional,
sejam eles monumentos, conjuntos ou sitios, adoptar-se-a a designacdo «monumento

nacional» [...]. No que respeita as zonas de proteccdo destes imdveis, de acordo com o
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artigo 43°, os bens imoveis classificados nos termos do artigo 15.° da presente lei, ou em
vias de classificacdo como tal, beneficiardo automaticamente de uma zona geral de
proteccdo de 50 m, contados a partir dos seus limites externos, cujo regime é fixado por lei.
[...] Estes devem dispor ainda de uma zona especial de proteccao, a fixar por portaria do
6rgdo competente da administracdo central ou da Regido Autbnoma quando o bem ai se
situar. Nas zonas especiais de protec¢cdo podem incluir-se zonas non aedificandi. As zonas
de proteccdo sdo serviddes administrativas, nas quais ndo podem ser concedidas pelo
municipio, nem por outra entidade, licencas para obras de construcdo e para quaisquer
trabalhos que alterem a topografia, os alinhamentos e as cérceas e, em geral, a distribuicdo
de volumes e coberturas ou o revestimento exterior dos edificios sem prévio parecer

favoravel da administracdo do patriménio cultural competente.

O Decreto-Lei n° 120/97, de 16 de Maio, atribui competéncia para tal ao Instituto Portugués
do Patriménio Arquitectonico (IPPAR). Esta instituicdo, de acordo com a alinea f do artigo 2°
deste documento, deve pronunciar-se, nos termos da lei, em articulagdo com 0s servigos e
organismos competentes e autarquias locais, sobre planos, projectos, trabalhos e ac¢bes de
iniciativa de entidades publicas ou privadas, no ambito do ordenamento do territério, do
ambiente, do planeamento urbanistico e do fomento turistico, das obras publicas e de
equipamento social, levadas a efeito em iméveis classificados ou em vias de classificacédo e

respectivas zonas de protecgao [...].

De acordo com o relatério elaborado pela equipa responsavel pela avaliacdo do descritor
Patrimonio Arqueoldgico, Arquitectonico e Etnoldgico, na area de estudo ndo foram
identificados quaisquer Imoveis de Interesse Publico ou Monumentos Nacionais,

classificados ou em vias de classificacao.
4.7.6 RECURSOS GEOLOGICOS

Em 16 de Margo de 1990 foi publicado, em Diario da Republica, um pacote legislativo que
engloba os Decretos-Lei n.° 84/90 a 90/90, estabelecendo o regime juridico das actividades

de prospeccgao, pesquisa e exploracdo dos recursos geoldgicos.

Foi consultada, no ambito deste Estudo, a Direcgao Geral de Geologia e Energia, que
declarou “ndao haver sobreposicdo da area de estudo com areas afectas a recursos
geoldgicos, ndo se vendo inconveniente, sob este ponto de vista, na implementagdo do

respectivo projecto” (ver Anexo IX).
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4.7.7 ABASTECIMENTO DE AGUA

Servidao constituida apds publicacdo do Decreto-Lei n°® 34021, de 11 de Novembro de 1944.
O Decreto-Lei n.° 230/91, de 21 de Junho, define os condicionamentos a construgcao na
vizinhanca das parcelas de terreno de propriedade da Empresa Publica das Aguas Livres
(EPAL): Nao é permitido, sem licenca, efectuar quaisquer obras nas faixas de terreno,
denominadas «faixas de respeito», que se estendem até a distancia de 10 m dos limites das
parcelas de terreno de propriedade da EPAL, destinadas a implantagdo de aquedutos,
condutas, reservatérios ou estacdes de captacdo, tratamento ou elevatérias. Os pedidos de
licenca serdo dirigidos ao Instituto Nacional da Agua [INAG] e apresentados na
administracdo de recursos hidricos territorialmente competente, a qual ouvira a EPAL.
(artigo 14°, n°* 2 e 3).

O Decreto-Lei n.° 382/99, de 22 de Setembro, estabelece as normas e os critérios para a
delimitacéo de perimetros de proteccao de captacdes de dguas subterraneas destinadas ao
abastecimento publico, [...] com a finalidade de proteger a qualidade das &guas dessas
captacdes (artigo 1°). Compete ao Governo, através de resolu¢éo do Conselho de Ministros,
aprovar a delimitacdo dos perimetros de proteccdo, identificando as instalacbes e
actividades [...] que ficam sujeitas a interdigcdes ou a condicionamentos e definindo o tipo de
condicionamentos. [...] As entidades responsaveis pelas captacfes ja existentes, quer
estejam em funcionamento quer constituam uma reserva potencial de abastecimento de
agua subterranea, devem promover a delimitacdo dos perimetros de protec¢do nos termos

previstos nos numero anteriores.

De acordo com informacdo fornecida pelos Servicos Municipalizados de Agua e
Saneamento (SMAS) de Leiria, ndo estdo ainda definidos os perimetros de proteccao das
captagoes publicas de aguas identificadas nas proximidades do trogco do IC36 em estudo.
No entanto, pela analise da localizagao destas infra-estruturas é possivel depreender que as
distancias que as separa do projecto em estudo é suficiente para que a sua execug¢ao nao
comprometa a qualidade das aguas captadas. Segundo informacgao dos SMAS, os furos JK5
e JK6 (FP2 e FP3 no Desenho 9 do Tomo lll Pegas Desenhadas), localizados em Pousos,
respectivamente a cerca de 180 m e 50 m dos taludes do tro¢o do IC36 em estudo, sendo
que o primeiro destina-se apenas a rega e o segundo esta desactivado; a tomada de agua
superficial de Vidigal situa-se a cerca de 375 m do projecto em estudo; e os restantes furos
identificados - um em Pousos e dois em Quinta de Rei - localizam-se a mais de 1000 m do
projecto em estudo (ver carta sintese de condicionantes — Desenho 20 do Tomo lll — Pegas

Desenhadas).
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O PDM de Leiria inclui também condicionamentos adicionais de protecgdo as infra-

estruturas de abastecimento de agua.

A respeito das serviddes aos reservatérios de agua, existentes ou em projecto, a alinea 1
do artigo 20° do regulamento do PDM determina que € interdita a execucédo de edificacbes
numa faixa de 5 m de largura definida a partir dos limites exteriores do terreno afecto a

reservatérios e a plantacao de arvores numa faixa de 15 m definida do mesmo modo.

Existem, nas proximidades do Pk 2+900, dois reservatorios de agua semi-enterrados e um
reservatorio elevado aos quais se aplicam as interdicdes anteriores. Como se pode verificar
pela analise do Desenho 21 (Tomo lll — Pegas Desenhadas), as faixas de protecgao
destes reservatérios ndo se sobrepdem ao projecto em estudo, ainda que se localizem muito
préximo, pelo que confirma que este projecto ndo conflitua com as faixas de servidao destes

reservatorios, quer pelo seu desenvolvimento linear, quer pelas suas caracteristicas.

No que respeita a rede de abastecimento de agua, o artigo 18° do PDM determina que é
interdita a execucao de edificacbes numa faixa de 5 m de largura medida para cada um dos
lados das adutoras/adutoras - distribuidoras sob gestdo publica, salvo em casos
devidamente justificados [...]. E interdita, fora das zonas residenciais, a plantacio de arvores
numa faixa de 10 m medida para cada um dos lados das adutoras/adutoras-distribuidoras
sob gestdo publica. Nas zonas residenciais a faixa de respeito devera ser analisada caso a

caso, mediante projecto de arranjos exteriores, nao devendo, contudo, ser inferior a 1,5 m.
4.7.8 OUTRAS SERVIDOES ADMINISTRATIVAS

Uma vez que a area de estudo cruza os Rios Lis e Lena e algumas ribeiras suas afluentes,
ha que considerar a legislagdo de proteccao do Dominio Publico Hidrico, tal como
recomendado no art® 8 do PDM de Leiria. O Decreto-Lei n.° 468/71, de 5 de Novembro, com
as alteragbes introduzidas pelos Decretos-Lei n.° 53/74 (Diario do Governo 233/74, | Série),
89/87 (DR 48/87, | Série A) e 16/2003 (DR 129/2003, | Série A), actualiza e unifica o regime
juridico dos terrenos do dominio publico hidrico, no qual se incluem os leitos, margens e

zonas adjacentes das aguas do mar, correntes de agua, lagos e lagoas.

A Lei n.° 58/2005, de 29 de Dezembro, aprova a Lei da Agua, transpondo para a ordem
juridica nacional a Directiva n.° 2000/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de Outubro, e estabelecendo as bases e o quadro institucional para a gestdo sustentavel
das aguas. No que respeita ao dominio publico hidrico, esta lei apenas regulamenta os seus

usos. Neste contexto, o artigo 64.° determina que s&o consideradas como utilizacbes
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principais do dominio publico hidrico as referidas no artigo 61.° e como complementares
todas as restantes. O artigo 61° lista as seguintes utilizagbes: a) Captacdo de agua para
abastecimento publico; b) Captacdo de agua para rega de area superior a 50 ha;
c) Utilizacdo de terrenos do dominio publico hidrico que se destinem a edificacdo de
empreendimentos turisticos e similares; d) Captacdo de agua para producdo de energia;
e) Implantacao de infra-estruturas hidraulicas que se destinem aos fins referidos nas alineas

anteriores.

Como tal, a delimitacdo e regulamentacdo do dominio publico hidrico continua a ser a
constante na legislagdo anterior. Assim, de acordo com o artigo 5° do Decreto-Lei n.°
468/71, consideram-se do dominio publico do Estado os leitos e margens das aguas do mar
e de quaisquer aguas navegaveis ou flutuaveis, sempre que tais leitos e margens lhe
pertencam, e bem assim os leitos e margens das aguas nao navegaveis nem flutuaveis que
atravessem terrenos publicos do Estado [...]. Consideram-se objecto de propriedade
privada, sujeitos a serviddes administrativas, os leitos e margens das aguas ndo navegaveis
nem flutudveis que atravessem terrenos particulares [...]. Consideram-se objecto de

propriedade privada, sujeitas a restricdes de utilidade publica, as zonas adjacentes.

O artigo 3° da mesma lei define que a margem das aguas navegaveis ou flutuaveis nao
sujeitas a jurisdicdo das autoridades maritimas ou portuarias tem a largura de 30 m [...]. A
margem das aguas ndo navegaveis nem flutuaveis, nomeadamente torrentes, barrancos e

cérregos de caudal descontinuo, tem a largura de 10 m.

Na area de estudo ndo existe qualquer linha de agua flutuavel. Aos rios e ribeiras incluidos
na area de estudo, ndo navegaveis nem flutuaveis, aplica-se a definicdo de margens com
uma largura de 10 m, sujeitas a serviddes administrativas e regime de licenciamento, como

se segue:

No que respeita a serviddes sobre parcelas privadas de leitos e margens publicos, o artigo
12° define que todas as parcelas privadas de leitos ou margens publicos estdo sujeitas as
servidfes estabelecidas por lei e, nomeadamente, a uma serviddo de uso publico no
interesse geral do acesso as aguas e da passagem ao longo das aguas [...]. Nas parcelas
privadas de leitos ou margens publicos, bem como no respectivo subsolo e no espaco aéreo
correspondente, ndo é permitida a execucdo de quaisquer obras, permanentes ou
temporérias, sem licenca do Ministério das Obras Publicas, pela Direccdo-Geral dos

Servicos Hidraulicos.

O Decreto Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, estabelece o regime de licenciamento da
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utilizagdo do dominio hidrico, sob jurisdigdo do Instituto da Agua e derroga o disposto na lei
anterior no que respeita aos Usos Privativos (artigos 17° a 31°). Deste modo, no artigo 5°,
determina que a utilizacdo privativa do dominio hidrico [...] é titulada por licenca ou por

contrato de concessao.

Também o PDM de Leiria, na alinea 2 do art® 8°, faz uma listagem das ac¢des que sao

interditas na faixa de dominio publico hidrico, como se segue:

a) Implantar edificios ou realizar obras susceptiveis de constituir obstrucdo a livre passagem
das aguas; b) Destruir o revestimento vegetal ou alterar o relevo natural, sem prejuizo das
operacOes de limpeza promovidas pelas entidades competentes; c) Instalar vazadouros,
lixeiras, parques de sucata ou quaisquer outros depésitos de materiais. (Resolucdo do
Conselho de Ministros n.° 84/95).

No entanto, importa referir que os rios e ribeiras identificados na area de estudo seréo
atravessados pelo IC36 sempre em viaduto, pelo que este se revela totalmente compativel
com a serviddo do Dominio Publico Hidrico. Este devera ser considerado na escolha da
localizagc&do dos pilares dos referidos viadutos (ver capitulo de identificacdo e avaliacdo de

impactes).

Da analise da Planta de Condicionantes do PDM de Leiria, fornecida pela Camara
Municipal de Leiria em formato CAD - apresenta-se, ainda na Figura 4 do Anexo Il —
extracto da Carta de Serviddes Administrativas e Restricdes de Utilidade Publica do PDM de
Leiria, que teve como fonte a DGOTDU -, surgem outras condicionantes a ter em conta,

nomeadamente (ver Desenho 20 do Tomo lll - Pegcas Desenhadas):

O trogo do IC36 em estudo encontra-se parcialmente dentro da zona de desobstrucgao do
Aerodromo de Monte Real / Base Aérea n° 5, pelo que esta sujeita a condicionamentos. A
execucdo de edificagbes na zona de proteccdo & Base Aérea n.° 5/Aerodromo de Monte
Real fica sujeita a condicionamentos, em conformidade com o Decreto n.° 41 793, de 8 de
Agosto de 1958. (art® 28° do Decreto Regulamentar n.° 1/92).

A andlise da planta de condicionantes mostra que parte do troco em estudo esta sobre a
Zona G da area de desobstrucgao do aerédromo. De acordo com os artigos 6°, 7° e 8° do
Decreto n.° 41 793, a area de desobstruccéo (...) é, para efeitos de controle da altura dos
obstaculos fixos ou moveis nela existentes, dividida em zonas, (...) cujas cotas, em relagéo
ao nivel médio das 4guas do mar, sdo as seguintes: (...) Zonas G — 207,60 m. Nestas zonas

nao é permitida a existéncia de quaisquer plantacdes, estruturas, fios ou cabos aéreos e
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outros obstaculos, fixos ou méveis, cujas alturas excedam as cotas nele indicadas para as
zonas em patamar ou as calculadas para as zonas de cota variavel, considerando uniforme
a variacao destes dentro dos limites assinalados (...). A construgdo de obstaculos que nao
excedam estas cotas ndo carece de autorizacdo prévia da autoridade militar competente,
excepto (...) no caso de se tratar de chaminés, cabos de alta tenséo, zonas de urbanizacao

ou centros industriais.

Considerando que a cota maxima do projecto em estudo é da ordem dos 150m, constata-se
que o trogco do IC36 em estudo ndo conflitua com as zona de desobstrucgdo do Aerédromo
de Monte Real / Base Aérea n° 5, quer pelo seu desenvolvimento linear, quer pelas suas

caracteristicas.

No que respeita a Servidoes Militares, considerou-se a presenca de organizagbes e
instalagdes militares, com as respectivas areas anexas e zonas de proteccido especificas.
Esta serviddao constituiu-se por publicacdo da Lei n°® 2078, de 11/07/1955, regulamentada
pelo Decreto-Lei n°® 45986, de 22/10/1964.

Na area em estudo identificou-se a presenga do Quartel da Cruz da Areia (RAL), cuja
servidao militar é definida pelo Decreto n° 47491, de 10 de Janeiro de 1967. Parte do IC36
em estudo sobrepbe-se a 22 zona de servidao do referido quartel (Desenho 22 do Tomo lii
— Pecas Desenhadas). Nesta area, de acordo com o art. 3° do Decreto n® 47491, é proibida
a execucdo de quaisquer dos trabalhos abaixo indicados, sem licenca, devidamente
condicionada, da autoridade militar competente: a) fazer constru¢des de qualquer natureza,
mesmo que sejam enterradas ou subterrédneas, ou fazer obras de que resultem alteraces
nas alturas dos imdveis ja existentes; b) alterar ou modificar de qualquer forma, por meio de
escavacdes ou aterros, o relevo ou a configuracéo do solo [...]. O projecto em estudo tem a
aprovacao do Ministério da Defesa Nacional - Exército Portugués, Comando da Logistica,
Direccao dos Servigos de Engenharia, Chefia de Infra-estruturas do Exército - comunicada a
Estradas de Portugal, E.P.E. em documento de 16 de Janeiro de 2006 (ref: P.°. Rpatr —
2449/Leiria/S — ver Anexo IX).

Importa ainda referir a existéncia do Estabelecimento Prisional de Leiria, nas
proximidades da area de estudo. Nos termos do Decreto-Lei n° 265/71, de 18 de Junho, que
estabelece a actual serviddo a este estabelecimento prisional, esta legalmente consagrado
um onus de nao constru¢do numa area de 50 m contados a partir dos limites do mesmo.
Uma vez que a distancia entre o trogo do IC36 em estudo e o Estabelecimento Prisional de

Leiria € da ordem dos 300 m, constata-se que nao existe qualquer situagao de conflito entre
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estas infra-estruturas (ver Desenho 35 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).

Devem ser consideradas as linhas eléctricas existentes e consideradas na cartografia de
condicionantes do PDM de Leiria, devendo, na construcdo dos edificios, vias de
comunicacgao e outras infra-estruturas, ser observadas as distancias de seguranca previstas
no Decreto Regulamentar n.° 1/92, de 18 de Fevereiro. (alinea 2 do art. 21° da Resolugao
do Conselho de Ministros n.° 84/95). Este Regulamento de Seguranga das Linhas de Alta
Tensao determina que os condutores nao deverao ficar, desviados ou nao pelo vento, a uma
distancia D, em metros, arredondada ao decimetro, ndo inferior a dada pela expressao: D =
3,0 + 0,0075 U, em que U é, em kilovolts, a tensdo nominal da linha. O valor de D nao
devera ser inferior a 4 m para condutores nus ou a 3 m para cabos isolados (art® 29° do

Decreto Regulamentar n.° 1/92).

A este respeito foi consultada a REN — Rede Eléctrica Nacional, S.A. - que, em carta de 20
de Junho de 2005 (ver Anexo IX), informou n&o haver interferéncia do projecto em estudo
com linhas de Muito Alta Tensdo (tensdo superior a 110kV), nem com quaisquer outras
infra-estruturas da REN. Devera entdo ser consultada a EDP Distribuicdo — Energia, S.A.,
acerca das subestacgdes e linhas eléctricas de Média e Alta Tensao (ndo superior a 110kV)

na area de estudo.

Quanto a rede de esgotos, o artigo 15° do PDM determina que € interdita a execugéo de
edificacbes numa faixa de 5 m de largura medida para cada um dos lados dos
emissarios/colectores sob gestdo publica salvo em casos devidamente justificados. E
interdita, fora das zonas residenciais, a plantacdo de arvores numa faixa de 10 m medida
para cada um dos lados dos emissarios/colectores. Nas zonas residenciais a faixa de
respeito devera ser analisado caso a caso, mediante projecto de arranjos exteriores, ndo

devendo ser inferior a 1,5 m.

Contactada a este respeito, a SIMLIS, em resposta de 17 de Maio de 2005 (ver Anexo IX),
enviou um desenho das estruturas que detém e que sao atravessadas pelo trogo do 1C36
em estudo, desenho esse que permitiu actualizar a cartografia constante do PDM de Leiria.
Refira-se ainda que, neste desenho, a faixa de serviddo ao emissario que é atravessado

cerca do km 2+050 é definida como sendo de 3 m, € nao de 5 m, como definido em PDM.

Ha que considerar a serviddo aos edificios publicos ou de utilizacdo publica que, de
acordo com o artigo 14° do PDM de Leiria, poderdo dispor de uma zona de protecgao,
definida caso a caso, sempre que a entidade que tiver a seu cargo a construcdo e gestao

desses edificios o solicitar (alinea 1). Esta zona de protecgdo non aedificandi tem um
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minimo de 12 m ou uma vez e meia a altura do edificio (alinea 6). Na area de estudo, de

acordo com a carta de condicionantes do PDM, localizam-se duas escolas, aparentemente a

uma distancia do tragado da estrada superior ao valor definido. No entanto, esta distancia

devera ser acautelada.

4.7.9 SINTESE DE CONDICIONANTES

Apdés uma analise individual das condicionantes ao uso do solo definidas para a area de

estudo, e considerando apenas aquelas que podem constituir um constrangimento a plena

implementacdao do IC36 em estudo, verifica-se que existem as seguintes situacbes mais

desfavoraveis no que respeita a alteracdo do uso do solo:

Com a REN, entre os km 1+500 e 1+800, uma vez que a implementacao do projecto
em estudo implica movimentacado de terras e a destruicdo do coberto vegetal. Em
areas de REN sado proibidas as acgbes que se traduzam em operacOes de
loteamento, obras de urbanizacao, construcao de edificios, obras hidraulicas, vias de
comunicagdo, aterros, escavagoes e destruicdo do coberto vegetal (D.L. n°® 93/90, de
19 de Margo, art.° 4°). Deste modo, a execucao do projecto em estudo exige a
declaracao de reconhecimento de interesse publico do projecto a qual deve ser
solicitada a CCDR.

Com a RAN, entre os km 4+700 e 5+400, pois a construgdo do projecto implica a
destruicdo das potencialidades agricolas dos solos, destinando-os irreversivelmente
a uso nao agricola. Nestas areas sao proibidas as acgbes que diminuam ou
destruam as suas potencialidades agricolas (D.L. n° 196/89, de 14 de Junho, art.°
8°). Deste modo, a execucao do projecto exige o pedido de utilizagdo nao agricola de

solos da RAN dirigido a Comissdo Regional da RAN.

Devera, ainda, ser respeitada, se possivel, a faixa de Dominio Publico Hidrico na
localizag&o dos pilares dos referidos viadutos. A localizagdo de estruturas em areas
de Dominio Publico Hidrico, neste caso no respectivo espago aéreo para todos os
viadutos e no solo e sub-solo no Viaduto sobre o Rego Travesso e no Viaduto sobre
o Rio Lis (dado que existem duas sapatas dos pilares de cada viaduto que estdo em
Dominio Publico Hidrico), implica o licenciamento da obra pelo Ministério do
Ambiente, Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Regional, nomeadamente
pela CCDR. Importa, contudo, referenciar que a solugao de viadutos seleccionados

sao as que menor afectacdo do DPH implicam.
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E necessaria uma licenca da autoridade militar competente no que respeita a
sobreposicao do projecto em estudo com a 22 zona de servidao do Quartel da Cruz
da Areia (RAL), entre os km 2+600 e 2+900, aproximadamente. Conforme ja referido
anteriormente, o projecto em estudo tem a aprovagdo do Ministério da Defesa
Nacional - Exército Portugués, Comando da Logistica, Direcgcdo dos Servigcos de
Engenharia, Chefia de Infra-estruturas do Exército - comunicada a Estradas de
Portugal, E.P.E. em documento de 16 de Janeiro de 2006 (ref: P.°. Rpatr —
2449/Leiria/S — ver Anexo IX).

Deverao ser respeitadas as distancias de seguranca as linhas eléctricas de alta e
média tensdo existentes. A este respeito devera ser pedido parecer da REN - Rede

Eléctrica Nacional.

As faixas de protecgcédo das redes de esgotos e de abastecimento de aguas serao
necessariamente cruzadas pelo tragado do IC36 em estudo, em oito locais
diferentes. A este respeito devera ser consultada a Camara Municipal, ndo apenas
no que concerne a estrada em si, mas também a eventuais restricdes a impdr ao

projecto de enquadramento paisagistico do mesmo.

4.8 ASPECTOS ECOLOGICOS

4.8.1 FLORA E VEGETAGAO

4.8.1.1 Metodologia

No que respeita as componentes de Flora, Vegetacdo e Habitats, adoptaram-se os

seguintes procedimentos metodoldgicos:

Apoés uma estratificacdo prévia do coberto vegetal da area de intervengao nos tipos
fisiondmicos mais representativos (floresta, matagais pré-florestais altos, matos
arbustivos baixos e comunidades herbaceas perenes e anuais), por via da
interpretacado da fotografia aérea, procedeu-se a um levantamento fitossocioldgico
cobrindo cada uma destas formacdes e que incide sobre os seguintes niveis de
complexidade: a) o elenco floristico b) as comunidades vegetais de plantas
vasculares (associagbes vegetais) e c) as sigma-associagdes ou séries de vegetacao

(unidades de mosaico vegetal).

O trabalho de campo foi efectuado em Janeiro de 2005 e Setembro de 2006.
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o Foram consideradas subjectivamente pelos especialistas as manchas que, sendo
reconheciveis como um dado habitat, correspondiam a um grau de integridade
ecologica e grau de conservacdo acima dum minimo de relevancia. Estes critérios
baseiam-se numa avaliagdo do grau de integridade estrutural, diversidade, presenca
de espécies caracteristicas ou espécie-chave (keystone species - espécies sensiveis
a alteragdes estruturais e funcionais dos ecossistemas e como tal com elevado valor

diagnéstico).

o O percurso linear da futura via, constitui per se, um transecto que foi percorrido e ao
longo do qual foram estudadas e inventariadas as formagbes vegetais relevantes.
Considerou-se uma faixa de 400 m, i.e. distando 200 m do eixo da via para cada

lado.

e Os inventarios fitossociolégicos, sdo executados segundo os principios
metodoldgicos da escola de Zurique-Montpelier (GEHU & RIVAS-MARTINEZ, 1980).
A escala de registo da abundancia-dominancia das plantas (e comunidades) nos
inventarios € a de BRAUN-BLANQUET (1964):

r : individuos raros ou isolados

+

: individuos pouco abundantes, ou de recobrimento muito fraco

: individuos abundantes mas de fraco recobrimento (até 1/20 da superficie)
: individuos abundantes cobrindo de 1/20 a 1/4 da superficie

: individuos em qualquer niumero, cobrindo de 1/4 a 1/2 da superficie

. individuos em qualquer numero, cobrindo de 1/2 a 3/4 da superficie

a A WO N -

. individuos em qualquer niumero, cobrindo mais de 3/4 da superficie

e Em cada inventario, e em geral ao longo de varios transectos perpendiculares ao
eixo da via, foram recolhidos exemplares de algumas espécies presentes,
procedendo-se posteriormente a sua identificacdo taxondmica, utilizando bibliografia
relevante e por comparacdo com exemplares de herbéario (LISFA, LISE, LISU,
ELVE).

e A identidade sintaxonémica ao nivel de associacdo de cada comunidade foi
estabelecida, a posteriori, apds a classificacdo dos inventarios e comparagao com a
literatura relevante, para elaboragdo de quadros de associacdo [ou sigma-

associagao].

o Os inventarios realizados, permitiram a identificagao, ao nivel de associacdo ou

comunidade dos habitats presentes.
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o A tipologia dos habitats, foi determinada com recurso a critérios fitossocioldgicos,
como é proprio da metodologia de identificacao do Manual de Interpretacdo Técnica,
anexo a Directiva “Habitats” 92/43/ CEE e aos documentos do Plano Sectorial da
Rede Natura 2000 (ICN/ALFA, 2005). Ver http://www.icn.pt/psrn2000/caract habitat.htm

Consideram-se os seguintes descritores, na analise de impactes sobre os habitats e/ou flora
RELAPE:

Valor de conservacdo — Uma estimativa que sintetiza globalmente o valor de conservacéo
do coberto vegetal presente [espécies e habitats] foi ponderada pelos especialistas segundo

as seguintes ordens de critérios (i e ii):
i) Maturidade ecoldgica ou posicéo serial.

As comunidades seriais sao avaliadas consoante a sua posicéo relativamente a etapa da
série que representam. Tendo como referéncia o valor maximo atingido no climax (cabeca
de série), o seu valor diminui na sucessao ecologica degradativa com o afastamento deste

conceito e aproximagao do estado de deserto.
ii) Presenca de taxones com valor de conservagao

Tratam-se de taxones RELAPE - plantas Raras, Endémicas, Localizadas, Ameacadas ou

em Perigo de Extingdo.

Este valor é avaliado de acordo com os critérios da legislagdo portuguesa (ver “Notas”) e
com o valor reconhecido consensualmente pela comunidade cientifica em Portugal (cf.

categorias de ameaca UICN) para o taxone em causa.

Sao estimados, pelo conhecimento e referéncias bibliograficas, os sub-parametros:
endemismo, raridade, estatuto legal de conservacdo, grau de ameaca ha area de

distribuicdo conhecida.

Uma estimativa do valor de conservacdo, em cada mancha de habitat interceptada pela obra
permite ainda atribuir uma classificacdo global a cada um dos habitats afectados. Também a
sensibilidade as perturbagcdes ou ameacas a integridade do habitat sdo estimadas

subjectivamente na mesma escala que o valor.

[Valor de conservacédo, escala: | - muito baixo (a), Il - baixo(a), lll - média, IV - alto(a),

V - muito alto (a)].
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A cartografia de habitats baseou-se na interpretacdo dos habitats reconhecidos em

ortofotografias digitais georeferenciadas e montadas em SIG. A sua delimitagcdo
corresponde o mais fielmente possivel ao observado no campo e as areas homogéneas de
habitat ou mosaicos de habitat. A legenda corresponde, em cada mancha ao cddigo do
habitat [Directiva Habitats] ou a uma combinagdo de varios habitats quando se trate de
mosaicos. Uma segunda cartografia, derivada da primeira representa o valor de

conservagao na escala acima indicada (I, 1L, IV e V).

Os impactes expectaveis do projecto em estudo no coberto vegetal, i.e. na flora, vegetacao
e mosaicos de vegetagao (=habitats) traduzem-se, fundamentalmente, na alteragao, mais ou
menos profunda, ou destruicdo da sua estrutura fisiondémica, da composicao floristica e das
componentes ecoldgicas funcionais. Este efeito pode ser directo, como seja pelo efeito
perturbador directo na vegetagdo por via das fases de implementagcdo, construgao,
utilizacdo; ou pela alteragdo, mais ou menos intensa do habitat (alteragcdo qualitativa) e dos

habitats potenciais da flora e vegetacao.

Apesar de se tratar de uma area relativamente alterada, trata-se, no entanto, do
remanescente de ecossistemas florestais susceptiveis de presenca eventual de taxones

RELAPE, com estatuto legal de conservagao e habitats da Directiva.

Em resumo, pode dizer-se que o impacte pode traduzir-se como uma alteracido da

diversidade, estabilidade ou qualidade das populagdes e comunidades vegetais.
Sao, portanto, expectaveis dois tipos de impacte na area de estudo:

o Perda de diversidade vegetal, aos niveis da flora e vegetacao e habitats. Podem
diminuir os efectivos populacionais de espécies RELAPE e com interesse genérico

para conservagao, protegidas ou n&o por estatuto legal.

e Banalizagdo da flora e vegetacdo. Isto é, ruderalizacdo dos habitats da area. A
maioria dos habitats, pode perder a sua flora especifica em favor de plantas nitréfilas

cosmopolitas, com menor valor de conservagao.

Outro tipo de impactes de cariz indirecto, sdo aqueles que possam resultar da interrupgéo
de corredores ecolégicos e de vias de dispersdo de propagulos. Este tipo de impacte
indirecto é particularmente relevante no caso de interferéncia significativa com linhas de

agua.

Ha que notar ainda que a operacionalizagdo da estimativa do valor global da intensidade do
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impacte (ver adiante) sera funcdo da variacdo valor de conservagdo das manchas
cartografadas, ou seja, considerando a intensidade e sinal desta e a sua variagdo em face
das acgdes previstas. Assim, no caso da obra em causa, esta corresponde a destruigdo
efectiva e total da flora/ vegetacgao, isto €, um impacte que provoca a destruicao completa da
vegetacdo de um dado biétopo € correspondente a eliminagdo completa do valor global de
conservagao, mas de sinal inverso: destruicdo completa: i.e. “impacte = - valor global de

conservacgao”.

Outras situagbes podem implicar uma reducgdo parcial no valor global de conservagao ou

inclusivamente o seu aumento.
Os impactes eventuais, podem vir a ter significado regional nesta componente.

Os impactes poderao ser minimizados ou compensados através de medidas com significado
ecoldgico, que podem incluir um eventual plano de re-vegetagdo da area das estruturas,

incluindo as espécies RELAPE em causa.

Os impactes sao avaliados primariamente na escala de intensidade, que pretende traduzir
o efeito global do impacte. A intensidade do impacte é estimada, de acordo com a
avaliagdo dos especialistas em fungao do impacte em relacdo ao valor de conservagéo e

sensibilidade antes estimados na fase de caracterizagao da situacao de referéncia.

Os conceitos metodoldgicos de fitossociologia e biogeografia, baseiam-se nas publicacées
de: ALCARAZ (1996), COSTA et al. (1998), EHRENDORFER (1994), GEHU & RIVAS-
MARTINEZ (1980), RIVAS-MARTINEZ (1985 e 1988) e THEURILLAT (1992), que se

resumem de seguida.

1. Vegetagao natural potencial (VNP): comunidade vegetal de acentuada estabilidade
que existiia num dado local, como resultado de um processo sucessional
progressivo, se o0 Homem deixasse de influenciar e alterar os ecossistemas. E um
sinénimo de climax mas nao de vegetagcao primitiva (vegetagdo ainda nao alterada

pelo Homem).

2. Comunidade vegetal: qualquer socializacdo de plantas a qualquer escala. E
fundamental distinguir aquele conceito de associacdo vegetal. Segundo RIVAS-
MARTINEZ (1996), a associacdo é a unidade fundamental da fitossociologia,
corresponde a um tipo de comunidade vegetal com uma corologia, espécies
caracteristicas e diferenciais proprias, estatisticamente fiéis a determinadas

residéncias de um habitat particular, num estadio sucessional estruturalmente
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estavel.

3. Série de vegetagao ou sigmetum: unidade fundamental da sinfitossociologia que
expressa o conjunto das comunidades vegetais que se podem encontrar em espacos
tesselares afins, resultantes dos processos de sucessdo. Inclui o climax (etapa
madura) e as comunidades subseriais que o substituem. A sequéncia de etapas
duma sucessao ecolégica uniforme (série) € de forma simplificada, no sentido da
degradagao: Bosque; matagal alto de orla; arrelvado vivaz; mato baixo; arrelvado

anual; deserto.

A VNP, consoante, ocupe i) biétopos secos/rochosos, ii) solos de meia encosta com
profundidade normal e que apenas recebem agua directamente da precipitacdo ou
i) fundos de vale sob influéncia da toalha freatica, designa-se respectivamente i)

edafoxerdfila, ii) climatdfila ou terrestre e iii) edafohigrofila.

Os textos da “Directiva habitats” referidos, s&o: Directiva 92/43/CEE — Jornal Oficial das
Comunidades Europeias n°® L 206/7 de 22/7/1992; os constantes no Decreto-Lei n.° 140/99,
de 24 de Abril, alterado pelo DL 49/2005, de 24 de Fevereiro [este Decreto-Lei altera os Art°
1°a 22° e os Art® 24° a 26° do DL 140/99, aditando-lhe os novos Art® 7°-A, 7°-B, 7°-C, 15°-A,
20°-A e 25°-A]. Sdo ainda tidos em conta os textos da lista de plantas protegidas pela
Convengédo de Berna (DL 316/89, de 22 de Setembro) e Espirito-Santo et al. (1997)
“Distribuicdo de Espécies Vegetais a Proteger em Portugal Continental” Inst. Sup.

Agronomia /ICN, Relatério Interno.

As referéncias taxondmicas estdo de acordo com os volumes ja publicados da Flora iberica:
CASTROVIEJO et al. (1986 — 2004) RJBM, CSIC; com a Nova Flora de Portugal : FRANCO,
J. A. (1971 — 2003) e RIVAS-MARTINEZ, S., T. E DIAZ, F. FERNANDEZ-GONZALEZ, J.
|IZCO, J. LOIDI, M. LOUSA & A. PENAS (2002) Vascular plant communities of Spain and
Portugal. Addenda to the Syntaxonomical checklist of 2001. Itinera Geobotanica 15 (1 & 2):
5-922., por ordem da data de publicacao.

A tipologia dos habitats foi determinada com recurso a critérios fitossociolégicos, como é
préprio da metodologia de identificacdo do Manual de Interpretagcdo Técnica, anexo a
Directiva “Habitats” 92/43/ CEE.

A correspondéncia das associagbes vegetais e tipos de habitat da Directiva “Habitats” é a
estabelecida de acordo com RIVAS-MARTINEZ (1996) - Codificacion de los tipos de
habitats de la Directiva 92/43/CEE existentes en Espdna, manuscrito inéd-; ESPIRITO-
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SANTO et al., op. cit. — A vegetacdo de Portugal -, manuscrito inéd. e ainda de acordo com
ALVES et al. (1998) e CAPELO, J. (com. pess.) e ALFA/ICN (2004) — Fichas dos Habitats
existentes em Portugal - Plano  Sectorial da Rede Natura  2000:
http://www.icn.pt/psrn2000/caract_habitat.htm (em 30/01/06).

A tipologia sintaxonémica é a coligida e organizada por RIVAS-MARTINEZ et al. (2001,
Syntaxonomical check-list of vascular plant communities of Spain and Portugal to
association level); RIVAS-MARTINEZ, S., T. E DIAZ, F. FERNANDEZ-GONZALEZ, J. 1ZCO,
J. LOIDI, M. LOUSA & A. PENAS (2002) Vascular plant communities of Spain and Portugal.
Addenda to the Syntaxonomical checklist of 2001. Itinera Geobotanica 15 (1 & 2): 5- 922., e
ESPIRITO-SANTO et al. (1995, A vegetacdo de Portugal Continental, inéd.). Finalmente, os
conceitos, os indices e a tipologia bioclimatica sdo os propostos por RIVAS-MARTINEZ
(1996 e 1997, Classificagéo Bioclimatica da Terra - CBT).

4.8.1.2 Caracterizacao geral do coberto vegetal da area de estudo

A area de estudo do IC36 - Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e respectiva faixa
envolvente, corresponde a um corredor que cruza perpendicularmente os vales dos rios
Lena e Lis, nas imediacbes de Leiria. Tratam-se, grosso modo, de areas ocupadas por
formagdes litoldgicas cenozdicas e mesozdicas, maioritariamente do Cretécico, onde
dominam solos derivados de calcarios, calcarios margosos, argilas, arenitos (quer calco-

arenitos neutros a basicos, quer arenitos predominantemente siliciosos de reacgao acida).

Em termos bioclimaticos, esta area situa-se nos andares mesomediterranico inferior sub-
himido (no horizonte inferior na por¢gao Oeste e no horizonte superior na zona oriental)
[MESQUITA, 2005].

Em termos biogeograficos, situa-se na transicdo exacta do sub-sector Oeste-Estremenho
(superdistrito Estremenho) com o sub-sector Beirense litoral, ambos pertencentes ao sector
Divisorio Portugués (Provincia Gaditano-Onubo-Algarviense) (COSTA et al., 1998). Deste
modo, quer a VNP, quer a vegetacdo actual, traduzem um mosaico onde estas duas

tipologias biogeograficas e ecoldgicas distintas, podem ser identificadas.

Em primeiro lugar, os territérios oeste-estremenhos, correspondem a mosaicos de
vegetacdo no ambito da série Arisaro clusii-Querco broteroi sigmetum. A VNP é um
carvalhal dominado por Quercus faginea ssp. broteroi (carvalho-cerquinho) estreme ou misto
de sobreiro (Quercus suber), os quais se encontram assentes em solos de reacgao neutra

ou basica derivados de calcarios duros, margas ou calco-arenitos. Tratam-se de
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comunidades florestais mesotroficas assentes em solos de profundidade média
(cambissolos), por vezes correspondentes a depdsitos argilosos ou com ligeira
compensacgao freatica. Tipicamente, estes carvalhais, ou as suas etapas sub-seriais
(matagais altos, prados de Brachypodium phoenicoides), ocupam a base das encostas
préoximo das linhas de agua. O mosaico basico a que correspondem é: i) carvalhal-cerquinho
(Arisaro clusii-Quercetum broteroi, habitat 9240); ii) matagal alto de carrasco (Melico
arrectae-Quercetum cocciferae, habitat 5330pt5) ou, por vezes, um medronhal com loureiros
(Bupleuro fruticosae-Arbutetum unedonis, habitat 5330pt3) em margas ou calco-arenitos
pouco basicos; e iii) prados de gramineas vivazes (Phlomido lychnitidis-Brachypodietum
phoenicoidis, habitat 6210). Consoante o grau de hemerobia (pressdo humana), estes
mosaicos apresentam proporgdes variaveis de cada uma das etapas da série. Os melhores
exemplos desta série, com valor de conservagao muito elevado, encontram-se numa area

proxima da area de estudo, a Mata da Curvachia.

No fundo dos vales, desenvolvem-se geosséries ripicolas formadas por uma sequéncia
espacial, na direccdo da linha de agua, de comunidades florestais higrofilas: i) freixiais
(Ranunculo ficariae-Fraxinetum angustifoliae, habitat 91B0; ii) salgueirais de borrazeira-preta
(Viti viniferae-Salicetum atrocinereae, habitat 92A0) e amiais (Scrophulario scorodoniae-
Alnetum glutinosae, habitat 91EQ). Estas galerias ripicolas podem corresponder a graus de
conservacdo muito variaveis, apresentando-se frequentemente devassadas ou
ruderalizadas e/ou plantadas com choupos (Populus nigra, P. x trachycarpa) com fins
produtivos silvicolas. Por vezes, na faixa de transicao entre a base da encosta e o inicio do
terracgo aluvionar, entre as série climatoéfila de carvalhal e a geossérie ripicola, encontram-se
os matagais altos pré-florestais de loureiros (Vinco difformis-Lauretum nobilis, habitat
5230pt1, e.g. Rio Lis).

Por seu turno, as areas beirense-litorais sdo dominadas por solos de reacg¢ao acida,
derivados de arenitos mais ou menos consolidados, sobretudo cretacicas e miocénicas, e,
mais raramente, cascalheiras mio-pliocénicas. A VNP correspondente s&o os sobreirais do
Asparago aphylli-Quercetum suberis [habitat 9339], nos quais podem ser, mais ou menos
co-dominantes, outros carvalhos como Quercus robur ssp. broteroana, Q.faginea ssp.

broteroi ou o hibrido entre os dois: Quercus x coutinhoi.

A etapa de substituicdo (ou orla natural do bosque) mais frequente sdo os medronhais ja
referidos (Bupleuro-Arbutetum unedonis) ou, mais frequentemente, as comunidades
dominadas por carvalhica — Quercus lusitanica : Erico scopariae-Quercetum lusitanicae

[habitat 5330pt4]. Esta comunidade, nas versdes alteradas dos sobreirais potenciais, é
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prépria de solos com humus “moder” — ricos em humus bruto (polifenois), em virtude da

elevada presenca de folhada de ericaceas e pinheiros (Pinus pinaster).

A etapa de substituicdo arbustiva mais abundante, resultante da alteragéo ou arroteia destes
bosques é o urzal/tojal de 6&ptimo galaico-portugués Ulicetum latebracteato-minoris
(Daboecion cantabricae, habitat 4030pt2), onde dominam, para além dos dois “tojos”
nominais, as ericaceas Erica umbellata, E. cinerea, E. scoparia, Calluna vulgaris e plantas
como Pterospartium tridentatum ssp. cantabricum (carqueja) e a graminea Agrostis curtisii.
Um outro tipo de urzal, mais mediterranico (oeste-estremenho e ribatagano-sadense) ocorre

pontualmente: o tojal de Ulex jussiaei: Lavandulo luisieri-Ulicetum jussiaei, habitat 4030pt3.

Por fim, em algumas situacdes de depressdo ou de plataformas areniticas com ma
drenagem interna, podem ocorrer os urzais higréfilos (proto-turfeiras) dominados por Ulex
minor, Erica ciliaris, Euphorbia uliginosa e Scorzonera humilis (Cirsio filipenduli-Ericetum
ciliaris, habitat 4020*) em mosaico com prados de Molinia caerulea (habitat 6410). Nesta
regido, nestes ultimos habitats existe alguma probabilidade de conter uma espécie RELAPE:
Leuzea longifolia, (no entanto ndo detectada na é&rea de estudo). Estas situacBes
encontram-se, pontualmente, nas imediacdes da area de estudo, mas no entanto fora dela
[e.g. Sitio PTCONO0046 Azabuxo-Leiria].

As galerias ripicolas beirense-litorais sdo analogas as oeste estremenhas, excluindo as

sebes de loureiro, maioritariamente ausentes nesse territorio.

A generalidade do territério esta, no entanto, ocupada por culturas agricolas, zonas urbanas
e industriais, povoamentos de pinheiros, eucaliptos e acaciais. Assim, salvo algumas
manchas de maior integridade relativamente a VNP, a maioria do territdério encontra-se
ocupada por vegetacao sinantropica (culturas, vegetacao ruderal associada a agricultura).
Sao notaveis os pinhais e eucaliptais que podem conter fragmentos de antigos sobreirais ou
carvalhais mas sobretudo contendo matos (urzais/tojais) que correspondem as etapas de
substituicdo das antigas comunidades florestais espontineas, que entretanto, foram

plantados com arvores exéticas (pinheiro, eucalipto).

Note-se que relativamente aos pinhais-bravos (de Pinus pinaster), esta fora de questado
considera-los como pertencentes aos habitats de pinhal litoral disclimacico bem conservado
[i.e. habitat 2270], pois ndo cumprem nenhum dos critérios de maturidade ecolégica e de
habitat enunciados por AGUIAR & CAPELO (2004):
http://www.icn.pt/psrn2000/caracterizacao_valores_naturais/habitats/Anexo_Pinhais.pdf(24_
02_06).
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4.8.1.3 Descrigdao das comunidades vegetais / habitat
1) Carvalhais de carvalho-cerquinho (Quercus faginea ssp. broteroi)

Nome cientifico: Arisaro-Quercetum broteroi Br.-Bl., Pinto da Silva & Rozeira 1956 corr.

Rivas-Martinez 1975 (classe Quercetea ilicis).

Diagnose : Comunidades florestais mesofanerofiticas, multi-estratificadas, dominadas por
carvalhos-cerquinhos (Quercus faginea ssp. broteroi), por vezes co-dominadas por outros
Querci, nomeadamente sobreiros (Q. suber). Possuem copado denso e cerrado, definindo
um ambiente sombrio onde se se desenvolvem estratos arbustivos de plantas de folha larga
e lustrosa (e.g. Arbutus unedo, Ruscus aculeatus), estratos liandides desenvolvidos (Smilax
aspera) e estrato herbaceo vivaz (e.g. Arisarum clusii, Scilla monophyllos). Sdo formadores
de humus florestal mull sobre solos derivados de calcarios (cambissolos), no sector Divisorio
Portugués. Tém como orla natural pré-florestal ou primeira etapa de substituigcéo,
medronhais, loureirais ou, mais frequentemente, carrascais. A degradacao acentuada do
ecossistema florestal do carvalhal da origem a arrelvados vivazes de Brachypodium

phoenicoides.

Observacdes: Os carvalhais representam um ecossistema terminal, i.e., sdo o estadio de
maior maturidade na sucessao ecolégica. A sua regressao acentuada na paisagem, ocorreu
historicamente por ac¢dao humana. Como tal, representam um vestigio da VNP, muitas
vezes com caracter reliquial na paisagem humanizada. O seu valor como habitat € - mesmo
que nao contenham na sua composi¢cao espécies RELAPE - muito importante. Muitos dos
carvalhais da area de estudo sido secundarios, isto € resultam da regeneragcdo de um
carvalhal primitivo que tera sido cortado ou explorado e entretanto abandonado ha tempo
suficiente. Como tal, podem nao possuir uma estrutura e composigao floristica éptima. No
entanto, tratam-se dos habitats mais valiosos na area de estudo. Os carvalhais-cerquinhos

sao endémicos de Portugal.

O Arisaro-Quercetum broteroi corresponde a um habitat com muito _elevado valor de

conservacdo. No entanto, em alguns deles, devido a um estado de conservacdo mais
deficiente (exploragao para lenha, pastoreio, plantio de pinheiro em consociacao, etc.), o seu
valor de conservacao pode ser considerado apenas elevado. A sua sensibilidade ambiental
€ média, pois admite-se alguma resiliéncia e capacidade de regenerar em face das

perturbacdes habituais moderadas sob coberto.

Téxones RELAPE: Ruscus aculeatus.(Directiva Habitats, anexo B-V).
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Habitat: 9240. “Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis ”.

Quadro 4.8.1 - Arisaro-Quercetum broteroi Br.-Bl., Pinto da Silva & Rozeira 1956 corr.

Rivas-Martinez 1975

#inventario

10

Caracteristicas

Quercus faginea ssp. broteroi

Quercus suber

Rosa sempervirens

Daphne gnidium

Arisarum vulgare ssp. clusii

Asparagus aphyllus

Quercus coccifera ssp. coccifera

Rubia peregrina

Arbutus unedo

Ruscus aculeatus

Smilax aspera

Scilla monophyllos

+F (N WIN|=2=2(N[=2]=2|N|IN| >

Companheiras

Erica arborea

Rubus ulmifolius

Dactylis glomerata

Lonicera periclymenum

Cistus salvifolius

Agrimonia eupatoria

iris foetidissima

Carex flacca

Arum italicum

Brachypodium phoenicoides

Ulex jussiaei

Pinus pinaster

Ulex latebracteatus

Ulex minor

Urginea maritima

Agrostis curtisii

Lithodora prostrata ssp. lusitanica

Locais: 2: N 39° 43’ 44.1”, W 08° 49’ 01.1”, 52 m.s.m.; 10: N 39° 43’ 53.8”, W 08° 46’ 44.9”, 123 m.s.m (WGS84).

2) Matagais altos escleréfilos de carrasco e/ou medronheiro

Nome cientifico: Melico arrectae-Quercetum cocciferae Br-Bl., P.Silva, & Rozeira 1956 /

Buplero fruticosae-Arbutetum unedonis Capelo, J.C. Costa & Rivas-Martinez in J.C. Costa,

Capelo, Espirito-Santo & Lousa 2002.

Diagnose: Comunidades arbustivas alta, dominada por arbustos escleréfilos perenifélios,

correspondendo a orla natural dos carvalhais, que podem tornar-se dominantes nos
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biétopos, sucedendo-se a destruigdo do carvalhal. Pontualmente, pode significar também a
vegetacado permanente (climax) de biétopos edafoxerdfilos, como sejam cornijas rochosas
calcarias com solos delgados. Sao formadoras de humus xeromull. Os carrascais do Melico
arrectae-Quercetum cocciferae sao particularmente abundantes no caso dos calcarios mais
duros (dolomiticos), sendo os medronhais Bupleuro-Arbutetum unedonis mais frequentes no

caso de margas calcarias ou calco-arenitos.

Observacdes: Apesar de nao incluirem, no caso presente, taxones RELAPE importantes, os
carrascais e medronhais representam estadios avancados da sucessao ecoldgica, pelo que

0 seu valor de conservacao € elevado. A sua sensibilidade é média.
Taxones RELAPE : néo tem.

Habitat: 5330 “Matos termomediterranicos ou matos pré-desérticos” [56330pt5 — “carrascais,

espargueirais e matagais afins basodfilos e 5330pt3 — “Medronhais”]

Quadro 4.8.2 - Melico arrectae-Quercetum cocciferae Br-Bl., P.Silva, & Rozeira 1956 — inventario 1a /
Buplero fruticosae-Arbutetum unedonis Capelo, J.C. Costa & Rivas-Martinez in J.C. Costa, Capelo,

Espirito-Santo & Lousa 2002 - inventario 1c.

#inventario 1a 1c
Caracteristicas
Quercus coccifera 1 +
Rhamnus alaternus 4 2
Coronilla glauca 2 1
Smilax aspera 1 1
Rosa sempervirens 1 1
Myrtus communis 2 2
Rubia peregrina + +
Daphne gnidium 1 1
Osyris alba 1 +
Quercus faginea ssp. broteroi + +
Lonicera implexa 1 +
Arbutus unedo . 3
Olea sylvestris 1
Companheiras
Pyracantha sp. 1
Dactylis glomerata 1 +
Salvia sclareoides 1
Calamintha baetica 1
Origanum virens + +
Anthyllis vulneraria ssp. maura +
Carlyna corymbosa + +
Sanguisorba verrucosa + +
Rubus ulmifolius 1 1
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#inventario 1a 1c
Brachypodium phoenicoides 2 1
Clinopodium villosum ssp. arundanum +
Pinus pinaster 1 1
Rosa canina s.l. +

Locais : 1a e 1c: N 39°43’ 50.6”, W 08° 49’ 38.5”, 95 m.s.m (WGS84).

3) Comunidades herbaceas vivazes de Brachypodium phoenicoides

Nome cientifico: Phlomido lychnitidis-Brachypodietum phoenicoidis Br.-Bl., P. Silva &
Rozeira 1956.

Diagnose: Comunidades de gramineas vivazes, préprias de substratos calcarios, dominadas
por Brachypodium phoenicoides. Sdo o habitat éptimo de inUmeros taxones com valor de

conservagao como sejam orquidaceas e plantas bulbosas (liliaceas e amarilidaceas).

Observacdes: A sua persisténcia esta associada normalmente a fogo e pastoreio muito
ligeiro, que impede a sua invasdo por arbustos. As versdes encontradas estdo algo
empobrecidas.

Taxones RELAPE: Nao foram detectados a data da prospeccgéo. No entanto, existe elevada

probabilidade de ocorréncia de orquidaceas neste habitat.
O valor de conservacgao é considerado médio e a sua sensibilidade média.

Habitat: 6210 — “Prados secos semi-naturais e facies arbustivas em substrato calcario

(Festuco-Brometalia) (* importantes habitats de orquideas)”.

Quadro 4.8.3 - Phlomido lychnitidis-Brachypodietum phoenicoidis Br.-Bl., P. Silva & Rozeira 1956.

#inventario 1b
Brachypodium phoenicoides 4
Hypericum perforatum 1
Dactylis glomerata 3
Bituminaria bituminosa 1
Echium tuberculatum +
Salvia sclareoides +
Carlina corymbosa +
Inula viscosa +

Local: 1b: 39° 43’ 50.6”, W 08° 49’ 38.5”, 95 m.s.m (WGS84)
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4) Urzais / tojais acidoéfilos substituintes de sobreirais

Nome cientifico: Ulicetum latebracteato-minoris (Br.-Bl., P. Silva & Rozeira 1964) Rivas-
Martinez 1979

Diagnose: Comunidade xerofitica, espinhosa, arbustiva dominada por “tojos”™. Ulex
latebracteatus (=U. europaeus ssp. latebracteatus) e U. minor. Co-dominam ericaceas como
Erica cinerea, E. australis, E. umbellata, E. scoparia e Calluna vulgaris. E uma comunidade
acidofila formadora de humus bruto tipo mor, que representa um estadio adiantado de
degradacdo dos ecossistemas de sobreiral (Asparago aphylli-Quercetum suberis). Sao
normalmente comunidades pirofiticas, isto é, adaptadas a regimes de perturbacio

associadas a incéndios frequentes. Suportam também as rocas frequentes.

Observagdes: Os tojais / urzais sdao muito frequentes sob coberto de povoamentos de
pinheiro e eucalipto, pois beneficiam das condi¢cdes de acidofilia criadas pela folhada rica em
polifenois destas espécies florestais. Pontualmente, ocorre um segundo tipo de tojal urzal
dominado por Ulex jussiaei (Lavandulo luizieri-Ulicetum jussiaei J.C. Costa, Ladero, T.E.
Diaz, M. Lousa, M.D. Espirito-Santo, Vasconcelos, T. Monteiro & A. Amor 1993, habitat

4030pt3). A sua representagado na area € muito pontual.
Considera-se este habitat com valor de conservacao baixo e sensibilidade muito baixa.

Taxones RELAPE: Avenula sulcata ssp. albinervis. Este tdxone nao possui estatuto legal de
conservagdo mas é reconhecido na comunidade cientifica como sendo critico (ESPIRITO-
SANTO et al., 1987).

Habitat: cédigo - 4030 “Charnecas secas europeias” [ 4030pt2 -Tojais e urzais-tojais galaico-

portugueses nao-litorais].

Quadro 4.8.4 - Ulicetum latebracteato-minoris (Br.-Bl., P. Silva & Rozeira 1964) Rivas-Martinez 1979.

#inventario 4 5 6a 9
Caracteristicas
Ulex latebracteatus 4 . 2
Ulex minor 1 2
Lithodora prostrata ssp. lusitanica + 1 + 1
Calluna vulgaris 2 2 3
Lavandula luisieri 1 . .
Genista triacanthos 1 2 1
Erica umbellata 2 2 2
Tuberaria lignosa 1 1
Agrostis curtisii 3 1
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#inventario 4 5 6a
Erica cinerea . 2 3
Pterospartium tridentatum ssp. cantabricum . 1 . 1
Simethis mathiazii . . 2

Avenula sulcata ssp. albinervis

Erica scoparia . . 2

Erica australis . . . 3
Cistus psilosepalus . . . 1
Danthonia decumbens . . . +

Companheiras

Pinus pinaster 4 3 2
Quercus suber + +
Brachypodium phoenicoides + . . 1
Smilax aspera +

Asparagus aphyllus + + . +
Erica arborea + 1

Rubus ulmifolius 1

Quercus faginea ssp. broteroi + 1 . +
Cytisus grandiflorus 1 1

Agromonia eupatoria +

Dactylis glomerata +

Holcus setiglumis +

Quercus coccifera 1

Geum sylvaticum +

Pulicaria odora 1 + . +
Erica scoparia *

Calamintha baetica +

Margotia gummifera . +

Thapsia villosa . 1

Urginea maritima . +

Daphne gnidium 1 . . 1
Scilla monophyllus . . +
Hypochaeris radicata . +

Cistus salvifolius . 2 . 2
Halimium calycinum . 1

Pteridium aquilinum . . . 2
Inula viscosa . . . +

Anarrhinum bellidifolium

Cistus crispus . . . +
Pistacia lentiscus . . . +
Rubia peregrina . . . +
Carduus broteroi . . . +
Stachys officinalis ssp. algeriensis . . . +
Phillyrea angustifolia . . . 1

Locais : 4 (sob pinhal-bravo): N 39° 43’ 36.1”, W 08° 49’ 05.0”; 5: N 39° 43’ 28.9”, W 08° 48’ 33.1” 104 m.s.m ; 6a: N 39° 43’
30.07, W 08° 48’ 12.1”, 120 m.s.m; 9: (eucaliptal): N 39° 43’ 53.8”, W 08° 46’ 44.9 ”, 123 m.s.m.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 136



FROO

5) Comunidades arbustivas de carvalhi¢a (Quercus lusitanica)

Nome cientifico: Erico scopariae-Quercetum lusitanicae Rothmaler ex Br.-Bl., P.Silva &
Rozeira 1964

Diagnose: comunidades arbustivas baixas, muito densas, dominadas pelo carvalhica
(Quercus lusitanica), normalmente assentes em solos acidos, com humus moder. Ocorrem
tipicamente em mosaico com urzais / tojais. Sao etapas de substituicdo de sobreirais:

Asparago aphylli-Quercetum suberis.

Observacoes: Trata-se de vegetagdo com algum grau de evolugcdo. No entanto, séo
comunidades pobres em espécies e frequentemente associadas aos urzais/ tojais. Sao

comunidades pirdfiticas.
Taxones RELAPE: nao tem.
O seu valor de conservacao é médio e sua sensibilidade é baixa.

Habitat: 5330 “Matos termo-mediterranicos ou matos pré-desérticos” [5330pt4 “Matagais

com Quercus lusitanica”).

Quadro 4.8.5 - Erico scopariae-Quercetum lusitanicae Rothmaler ex Br.-BI., P.Silva & Rozeira 1964.

#inventario 6b
Caracteristicas
Quercus lusitanica 5
Phillyrea angustifolia 2
Pistacia lentiscus 1
Serratula monardii 1
Companbheiras
Stachys officinalis ssp.algeriensis 1
Thymus villosus *
Avenula sulcata ssp. albinervis 1
Tuberaria lignosa +
Erica cinerea 1
Erica scoparia 1
Lithodora prostrata ssp. lusitanica +
Pterospartium tridentatum ssp. cantabricum 1
Ulex minor +
Simethis mathiazii +

Local: 6b: N 39° 43’ 30.0”, W 08° 48’ 12.1”, 120 m.s.m

6) Galerias ripicolas de amieiros e borrazeiras-pretas

Nome cientifico: Scrophulario scorodoniae-Alnetum glutinosae Br.-Bl., P. Silva & Rozeira
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1956 / Viti viniferae-Salicetum atrocinereae Rivas-Martinez & Costa in Rivas-Martinez,
Costa, Castroviejo & E. Valdés 1980.

Diagnose: Comunidades florestais edafo-higréfiolas das linhas de agua em fundos de vale.
Ocupam normalmente solos de terrago aluvionar (aluviossolos) ricos em limo e sob
constante influéncia da toalha freatica. De acordo com o gradiente de teor de agua no solo e
grosso modo, dos bidtopos climatofilos (meia-encosta) para a leito, as comunidades
florestais desenvolvem-se em banda na seguinte sequéncia: comunidades de ulmeiro
(Ulimus spp. — sem expressdo na area); freixiais — Ranunculo ficariae-Fraxinetum
angustifoliae (habitat 91B0); Salgueirais de borrazeira-preta - Viti viniferae-Salicetum
atrocinereae (habitat 92A0); amiais — Scrophulario scorodoniae-Alnetum glutinosae (habitat
91E0). Na area de estudo, estes Ultimos sdo os que tém maior expressao espacial.
Qualquer destas comunidades possui um sub-bosque herbaceo incipiente constituido por
Carex pendula, Scrophularia scorodonia, etc. O manto arbustivo espinhoso é normalmente

um silvado (Rubus ulmifolius).

Observacdes: Muitas galerias ripicolas estdo reduzidas aos salgueirais e amiais, sendo a
expressao dos freixiais bastante reduzida, pelo que nao se consideram de forma auténoma
na area de estudo [habitat 91B0 “Freixiais termodfilos de Fraxinus angustifolia”].
Provavelmente, devido a procura para pastoreio no Verdo e alguma eutrofizacdo e ainda
corte de amieiros, o estado de conservacao de muitas linhas de agua é menos bom. Muitas
linhas de agua nao possuem sequer arvores, sendo dominadas por silvas e elementos
nitrofilos higréfilos como o embude (Oenanthe crocata) e juncos (Juncus inflexus). Muitas
galerias ripicolas com maiores terragos aluvionares encontram-se plantadas com choupos

para producéao lenhosa (Populus alba, P. x trachycarpa).

O valor de conservagdo das galerias ripicolas € grande sobretudo devido as funcdes de
refugio de fauna, estruturacdo ecoldgica da paisagem e corredor ecoldgico. Ainda, outras
funcdes das galerias ripicolas, como a regulagdo do escoamento hidraulico (regulacao
torrencial), protecgdo contra a erosao hidrica e fungdes na paisagem justificam o seu valor

de conservacgao muito elevado e sensibilidade elevada.
Taxones RELAPE: nenhum

Habitat: mosaico dos habitats 91EQ “Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus
excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae e Salicion albae) / 92A0 “Florestas galeria de Salix

alba e Populus alba”
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Quadro 4.8.6 - Scrophulario scorodoniae-Alnetum glutinosae Br.-Bl., P. Silva & Rozeira 1956 —
inventario 3a / Viti viniferae-Salicetum atrocinereae Rivas-Martinez & Costa in Rivas-Martinez, Costa,
Castroviejo & E. Valdés 1980 — inventario 3b.

#inventario 3a 3b
Caracteristicas
Alnus glutinosa 5 +
Salix atrocinerea 2 4
Frangula alnus 2 +
Vinca difformis 2 +
Populus nigra ssp. caudina 1
Carex pendula 2 2
Rubus ulmifolius 2 3
Lonicera periclymenum ssp. hispanica 1 1
Hedera maderensis ssp. iberica 1 1
Arum italicum + +
Oenanthe crocata + +
Brachypodium sylvaticum 1 +
Scrophularia scorodonia 1
Companbheiras
Digitalis purpurea + +
Arundo donax +
Juncus inflexus 1 1
Mentha suaveolens + +

Locais: 3a e 3b -39°43 46.7”, W 08° 49’ 03.3”, 37 m.s.m;

7) Comunidades arborescentes de loureiro (Laurus nobilis)

Nome cientifico: Vinco difformis-Lauretum nobilis Capelo & J.C. Costa in J.C. Costa, Lopes,
Capelo & Lousa 2000.

Diagnose: Comunidades densas, dominadas por loureiros (Laurus nobilis) de porte
arborescente no fundo de vales cavados em substratos calcarios, de reacgado basica ou
ricos em argilas. Fisionomicamente, podem estar co-dominados por plantas trepadoras
(Smilax aspera, Vinca difformis), pelo que se aproximam de sebes naturais. Estas
comunidades s&o sub-higréfilas, ocorrendo espacialmente entre as galerias ripicolas e os

biétopos florestais climatofilos, no extremo mais afastado do leito do terrago aluvionar.

Observacdes: Estas comunidades sao de ocorréncia relativamente rara, apesar de nao
conterem per se, espécies RELAPE. As fungbes ecoldgicas e paisagisticas sdo comparaveis
as das galerias ripicolas. A “galeria” de loureiro da Quinta de S. Venancio possui uma

integridade e extensao notaveis.

O seu valor de conservagao, € pela endemicidade (s6 Divisério Portugués) e raridade do
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habitat, considerado muito elevado. A sensibilidade é elevada.
Taxones RELAPE: nao tem.

Habitat: 5230 “Matagais arborescentes de Laurus nobilis”.

Quadro 4.8.7 - Vinco difformis-Lauretum nobilis Capelo & J.C. Costa
in J.C. Costa, Lopes, Capelo & Lousa 2000.

#inventario 7

Caracteristicas

Laurus nobilis

Smilax aspera

Hedera maderensis ssp. iberica

Rosa sempervirens

Vinca difformis

= IN|IN|=~2|N|O;

Arum italicum

Companheiras

Arundo donax

Rubus ulmifolius 2

Brachypodium sylvaticum

Heracleum sphondilium +

iris foetidissima +

Local: 7 (Quinta de S. Venancio) : N 39° 43’ 44.2”, W 08° 47’ 36.3”, 54 m.s.m. (WGS84)

4.8.1.4 Flora RELAPE e valor de conservagao

No dmbito da area afectada pelo projecto em estudo, foi considerada a flora RELAPE tendo
em conta, a eventual semelhanca de habitat, que poderia eventualmente ocorrer na area ou
em localidades proximas. Foram consultados os herbarios publicos LISFA, LISE LISI e ainda

os registos bibliograficos relevantes.

No Quadro 4.8.8 apresenta-se a flora RELAPE existente na area de intervengao do Projecto,

enquanto que no Quadro 4.8.9 se indica o valor de conservagao dos habitats inventariados.

Quadro 4.8.8 - Flora RELAPE — Estatuto legal de Conservacao
[V. DL 140/99, de 24 de Abril e DL 49/2005, de 24 de Fevereiro].

Ruscus aculeatus DH - BV

Leuzea longifolia * B
[Abreviaturas: DH-BV - Anexo B-V da Directiva n.® 92/43/CEE; B — reconhecido como RELAPE na bibliografia, apesar de ndo
ter estatuto legal de protecgdo] (ESPIRITO-SANTO et al., 1987 e ICN (2006): Ficha do Sitio Azabuxo-Leiria:

http://www.icn.pt/psrn2000/fichas_sitios/Sitio AZABUXO LEIRIA.pdf, (24 _02_06).

* Nota bene. Leuzea longifolia ndo foi efectivamente detectado a data da prospeccado

(Dezembro de 2004). No entanto, dada a analogia de algumas pequenas manchas do
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habitat de urzal [4020pt2] com o habitat de urzal-higréfilo (habitat 4020 “Charnecas humidas
atlanticas temperadas de Erica ciliaris e Erica tetralix”) presente nas imediag¢des (Sitio
PTCONOO064), existe alguma probabilidade de ocorréncia do tdxone em urzais sob pinhal.
No entanto, a presenga deste taxone, ndo é formalmente considerada em qualquer
avaliacao final de valor de conservagado. Efectivamente, os urzais/tojais consideram-se de

valor baixo na area de estudo.

Quadro 4.8.9— Resumo do valor e sensibilidade (o n° refere-se ao n.° do habitat descrito no texto

acima e quadro fitossocioldgico respectivo).

1 2 3 4 5 6 7

N° habitat Quadro Quadro Quadro Quadro Quadro Quadro Quadro
4.8.1 4.8.2 483 484 4.8.5 486 4.8.7
muito o . o muito muito

valor elevado médio baixo médio
elevado elevado elevado

- L L o muito .

sensibilidade média média média baixa baixa elevado elevado

Os habitats cartografados correspondem aqueles da tipologia NATURA 2000 [ALFA —
Fichas dos Habitats existentes em Portugal — Plano Sectorial da Rede Natura 2000:
http://www.icn.pt/psrn2000/caract_habitat.ntm (em 30/01/06)].

cartografia estd condicionada pela natureza fragmentaria e micro-heterogeneidade da

A operacionalizagdo da

paisagem vegetal do territério de estudo, dada a escala de trabalho. Deste modo, foram

considerados mosaicos de habitats representativos e repetitivos na paisagem. Na legenda,

os habitats apresentam-se grosso modo, por ordem decrescente de dominancia no mosaico
respectivo. No caso da carta de valor de conservagao (Desenho 24 do Tomo lll — Pecas
Desenhadas), as areas que nao sao atribuidas a nenhuma unidade correspondem
genericamente a zonas de valor de conservagao “| — muito baixo”, que nao se representam,

considerando-se o seu valor desprezavel.

Note-se que, o valor de conservacdo final apresentado na cartografia corresponde as

condigbes ecologicamente 6ptimas do habitat, tal como é expresso no Quadro 4.8.9.

No entanto, em cada mancha cartografada, este valor é ponderado por uma estimativa

subjectiva do estado de conservacdo que o habitat ai apresenta. Isto é, e de acordo com o0s

factores de perturbacio especificamente comentados nas “observacoes” de cada habitat, o

estado de conservacdo de uma dada instancia do habitat (i.e. uma mancha concreta) pode
variar muito relativamente ao 6ptimo (e.g. climax bem conservado no caso dum bosque).
Assim, para efeitos de cartografia de valor de conservacao, foi tido em conta, ainda, o

estado de conservacdo em fungao dos seguintes critérios principais:
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¢ Integridade de composicao, diversidade, estrutura e fungao relativamente a situagbes
ecologicamente 6ptimas conhecidas. O menor ou maior afastamento relativamente a
esta referéncia traduz o estado de conservacédo do habitat nessa mancha. Avalia-se

principalmente por:

- Redugéao da diversidade ou da composigdo média esperada;

- Alteracao estrutural ou funcional significativa da comunidade ou ecossistema;
- Fragmentacgao do habitat ou interpolacéo por outros usos do solo;

- Indicios de perturbacao recente ou regular conduzindo a alteragdes de estrutura e
composicdo, relativamente a situacbes ecologicamente optimas, nomeadamente
ao empobrecimento floristico ou dominancia atipica de espécies pioneiras,

invasoras ou ecologicamente estranhas ao habitat;

- Presenga de transito excessivo de maquinas, pessoas, gado ou despejos de

residuos, entulho, residuos florestais;
- Pastoreio excessivo;
- Fogo recente ou regular;
- Invasao por exéticas (e.g. Acacia sp. pl.);
- Grau de ameaga elevado relativo as acg¢des antropicas mais provaveis.
As cartas apresentadas sao:

Carta de Habitats NATURA 2000 (Desenho 23 do Tomo lll - Pegas Desenhadas):

o “matagais e arrelvados calcicolas”. Mosaico de habitats: 9240, 5330pt3, 5330pt5,
6210.

e “carvalhal / sobreiral”. Mosaico de habitats: 9240, 9330.

e “galerias ripicolas”. Mosaico de habitats: 91E0, 91B0, 92A0.

¢ “pinhais/eucaliptais com sobreiros e matos”. Mosaico de habitats: 9330, 4030pt2.

e “pinhais/eucaliptais com matos” Habitat: 4030pt2.
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e ‘“pinhais/eucaliptais e/ou matos estremes com carvalhica”. Mosaico de habitats:
4030pt3, 5330pt4.

o “sebes altas de loureiro”. Mosaico de habitats: 5230pt1, 91EO0pt1.

Carta de valor de conservacao (Desenho 24 do Tomo lll - Pegcas Desenhadas):
¢ |- valor de conservacdo muito baixo (areas nao-representadas na carta)
e |l —valor de conservagao baixo
e Il — valor de conservagao médio

e |V —valor de conservacgao alto
e V —valor de conservagao muito alto
Relagdao com a Rede Natura 2000

No que respeita a habitats e flora e por analise do constante na Lista Nacional de Sitios do
Continente (RCM n° 142/97, de 28 de Agosto (1° fase) e RCM 76/2000, de 5 de Julho (2°

fase), constata-se que: ndo esta a area de intervencdo do troco projectado do IC36 contida

ou imediatamente adjacente a qualquer Sitio da Lista Nacional.

Do mesmo modo, por analise da Lista de Sitios de Importancia Comunitaria (SIC) da Regiao
Biogeografica Mediterranica: Jornal Oficial da Uniao Europeia - JOUE 259/1 de 21.09.2006-

Decisao da Comissao Europeia 2006/613 — CE, constata-se ndo estar a area de intervencéo

do troco do IC36 em projecto contida ou imediatamente adjacente de qualquer SIC.

Ocorre, no entanto, um Sitio de Importancia Comunitaria relativamente préoximo da obra
projectada: (cédigo SIC Azabuxo-Leiria PTCONO0046) dista cerca de 1,5 km do limite este da
area de intervengao do IC36. Nao se considera, no entanto, provavel, qualquer influéncia,
decorrente desta distancia, que possa implicar impactes directos ou indirectos significativos
no SIC.

Nao ha portanto, qualquer relagcao directa com a Rede Natura, que nao aquela que resulta
da existéncia na area de intervencgao, de alguns tipos de habitats da Directiva “habitats”
constantes no DL n.° 140/99, de 24 de Abril, alterado pelo DL n.° 49/2005, de 24 de

Fevereiro e caracterizados em http://www.icn.pt/psrn2000/caract_habitat.htm (fichas dos

habitats, constantes no Plano Sectorial da Rede Natura 2000), de cuja presenca decorre
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automaticamente estatuto legal de proteccdo de acordo com os supracitados; e a relativa
proximidade do SIC Azabuxo-Leiria PTCONO0046.

[Nota: a relagdo com ZEC e ZPE, relaciona-se com o dmbito de outras especialidades (ex.

ZPE — avifauna), pelo que n&do se menciona.
4.8.1.5 Resumo da Situacao de Referéncia

Em termos globais, o coberto vegetal da area de estudo encontra-se muito antropizado e
alterado relativamente a VNP (carvalhais e sobreirais). A maioria da area encontra-se
ocupada por agricultura ou povoamentos florestais com baixo valor do ponto de vista da
conservagao dos habitats/flora. Também ndo se encontram espécies RELAPE dignas de
relevo. Ruscus aculeatus, apesar de considerada no Anexo B-V da directiva “Habitats” é
uma planta abundante em Portugal, sem qualquer estatuto de ameaca perceptivel. A
probabilidade de ocorréncia de Leuzea longifolia podera acrescer algum caracter critico a

area afectada pelo projecto. No entanto, ndo se encontraram populacdes deste taxone na

area de implantacdo do projecto (esta planta ocorre no Sitio Azabuxo-Leiria, perto da area
de estudo do IC36).

As excepgdes de maior valor de conservagado sao: manchas de carvalhal, galerias ripicolas
e galerias de loureiros. A ocorréncia destes habitats é critica em face de eventuais
alteracdes ou destruicdo efectiva e podera, eventualmente, corresponder a impactes que

deverao ser tidos em conta, e, eventualmente, sujeitos a medidas de minimizagéo.

As manchas consideradas criticas sao as identificadas na carta de valor de conservacao
com as categoria IV (alto) e V (muito alto) (Desenho 24 do Tomo Ill - Pe¢gas Desenhadas).
Estas manchas combinam um valor de conservacdo intrinseco alto ou muito alto

combinadas com um bom estado de conservagao e correspondem a:

e Mancha 1. mosaico de carvalhais e etapas sub-seriais respectivas aproximadamente
entre o km 0+550 e km 0+750 (800). Este mosaico apresenta elevados indicios
estruturais e composicionais de elevado grau de acg¢ao antrépica (cortes, arroteias,

agricultura, pastoreio).

e Mancha 2: Galeria ripicola, junto ao km 1+000 (atravessamento em viaduto do rio

Lena).

e Mancha 3: Carvalhal/sobreiral aproximadamente entre o km 1+700 e km 1+800. A

proximidade ao tracado, neste caso, € meramente “tangencial” ou adjacente a
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mancha. Contudo n&o foi possivel alterar o tracado por razbes rodoviarias
(cumprimento das caracteristicas geométricas para perfil de auto-estrada) e
territoriais (afastamento da Quinta da Moura sem afectar o aglomerado urbano ao km
2+250). Em termos médios, trata-se de um bosque secundario antigo relativamente
bem conservado, sendo evidentes, no entanto, os efeitos de alguns cortes de

arvores, pastoreio e actividades de transito associadas a agricultura.

¢ Mancha 4: Galeria ripicola de loureiro junto ao km 4+000 (atravessamento em
viaduto do rio Lis). Sebe ripicola de loureiros muito bem conservada. Trata-se de
uma situacao bastante rara em termos regionais e nacionais, na extensao que aqui

apresenta.

e Mancha 5: idem 3. S6 no buffer da area de estudo (hdo se encontrando junto ao
tragcado previsto para o IC36) entre o km 4+450 e 4+750.

4.8.2 FAUNA E HABITATS
4.8.2.1 Breve caracterizagcao da area de implantagao do IC36 e sua envolvente

A zona de implantagdo do IC36 é relativamente ondulada, cortada sensivelmente de Sul
para Norte pelos vales dos rios Lena e Lis, que cruzam quase perpendicularmente o tracado
do futuro IC36.

Regra geral, a paisagem encontra-se muito alterada e degradada, com forte caracter
desordenado em termos da ocupacéao e distribuicdo dos espacos urbanos e industriais, que
tém vindo a ocupar e fragmentar o espaco rural. Como em grande parte do distrito de Leiria,
esta regido onde se insere o tragado do IC36 caracteriza-se por forte mosaico paisagistico,
que se traduz ndo s6 em termos da ocupacéao urbana e industrial, como acima referido, mas
também ao nivel da agricultura e da floresta. Neste ultimo aspecto, as culturas agricolas
compodem-se por horticolas, arvenses de sequeiro e por pomares, enquanto que a ocupagao
florestal, muito retalhada também, é composta por eucaliptais e pinhais-bravos puros ou
mistos, choupais, e ainda por bosques ou bosquetes de folhosas nativas, sejam carvalhais

ou galerias ripicolas.

Do ponto de vista da vegetacdo natural, sdo ja muito raras as areas de vegetacao natural
mais evoluida (bosques ribeirinhos, bosques e matagais mésicos ou xéricos), sendo a sua

dimensao regra geral bastante pequena.

Fruto desta profunda alteracéo, i.e. da destruigdo, degradacgao e fragmentagcéo da vegetagao
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e dos habitats naturais, a fauna ndo é densa, nem particularmente rica, sendo composta
largamente por espécies tolerantes ou comensais do Homem e das suas actividades. As
espécies que possuem estatuto de ameacga no pais e que habitam a regido ou sdo escassas
e encontram-se muito localizadas ou, no caso daquelas de menores dimensdes, estdo
“refugiadas” aos trocos de vegetacdo melhor conservada, a qual normalmente se localiza
junto aos cursos e linhas de agua e nas encostas mais declivosas e pedregosas de alguns

vales e cerros.
4.8.2.2 Metodologia geral de levantamento de campo

Através de fotografia aérea e cartas geograficas disponibilizadas, reconheceu-se
previamente a paisagem e a utilizacdo do solo da regido onde se implantara o IC36.
Obtiveram-se assim indicagdes sobre o tipo de ocupacao do solo ao longo do tracado da via
e das suas imediagdes. Ao mesmo tempo, a consulta do ortofoto permitiu a preparacéo da
visita de campo, que teve lugar em Margo de 2005. Foi realizada outra visita a regido em

principios de Julho de 2006.

Entre a realizagdo da primeira versao deste estudo de caracterizagao faunistica (elaborada
em Marco de 2006) e esta versao final, foi publicada nova informagéo (e.g. Cabral et al.
2005 e Ribeiro et al. 2005), outra foi actualizada pelos autores ou localizada pela primeira
vez e ainda outra recolhida numa subsequente visita a regido. Por estas razdes, houve que
actualizar os quadros e o texto e dai serem de esperar ligeiras diferencas. Tais diferencas,
pouco significativas, ndo alteraram em nada a validade das conclusbes e afirmag¢des antes
proferidas. Apenas se tratou de uma actualizagao do elenco das espécies, sem que se
tenha verificado o acrescento de uma espécies digna de realce face ao seu estatuto de

ameaca, raridade ou representatividade a nivel nacional ou regional.
Area de estudo

A “Area de Estudo” (AE) corresponde ao corredor do tragcado do IC36, bem como toda uma
area em redor, numa largura de pelo menos 200 metros, correspondente a faixa de
delimitagdo da Ocupacdo Actual do Solo, que consta do capitulo “Uso do Solo e

Ordenamento do Territério”, produzido no ambito deste EIA.
Habitats

Os habitats faunisticos existentes na AE e considerados neste estudo sectorial basearam-se
na referida Carta de Uso Actual do Solo que consta do capitulo “Uso do Solo e

Ordenamento do Territério”, produzida no ambito deste EIA. Foram, também utilizados
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dados colhidos durante a visita de campo, coadjuvados pela fotografia aérea fornecida.
Fauna

A fauna ocorrente ou potencialmente ocorrente na regiao e na area de estudo foi enumerada
apo6s consulta da informagao existente publicada (e.g. Arnold e Burton 1978, Madureira e
Ramalhinho 1981, Oliveira e Crespo 1989, Rufino 1989, Cabral et al. 1990, Profabril
1991/1992, Bruun et al. 1992, Crespo e Sampaio 1994, Borralho et al. 1996, Brito et al.
1998, Mathias et al. 1998, Godinho et al. 1999, Mathias 1999, AMBIO et al. 2000, Ferrand et
al. 2001, Alves et al. 2002, Hidroprojecto 2002, Raimundo 2004, Fonseca 2004, ICN 2006,

SIPNAT 2006, entre outras referéncias), e de informacao de campo por nés recolhida.

Para efeitos de adopgao da informacao constante nos trabalhos de Atlas, em mapas de
distribuicdo e noutras publicagdes, como as acima referidas, considerou-se toda a
informacao existente numa superficie, grosseiramente, de 20 x 20 km cujo centro geografico
se considerou ser a futura localizagao do N6 de Cortes, a Oeste da EN356-2, entre a Quinta

de S. Venancio e a Quinta de Vale de Lobos.

N&o obstante os métodos de inventariacao faunistica se encontrarem bem padronizados (cf.
Cooperrider 1986, Telleria 1986 ou Bibby et al. 1990), as caracteristicas dos EIA, quer em
termos de “timming” e duragdo, quer das contingéncias orgamentais, condicionam
largamente a utilizacdo de métodos de inventariagdo de campo intensivos ou que
compreendam amostragens com repetigdes, espalhadas adequadamente no tempo (anual
ou plurianualmente), e no espago (cobertura sistematica de toda a area de estudo). Por
outro lado, perante os objectivos dos EIA, que ndo sdo cientificos mas sim meramente
técnicos, nao se justifica a utilizagdo de métodos intensivos, bem padronizados no tempo e
no espaco. Interessa isso sim, para o estabelecimento dos elencos faunisticos das areas de
estudo dos EIA, a recolha exaustiva de informagao publicada e nao publicada, que contenha
dados quantitativos ou qualitativos sobre a fauna da regido, a realizacdo de inquéritos a
populacdo local e, naturalmente, uma minima mas adequada visita de prospeccédo e
inventariacdo de campo por parte dos autores dos estudos sectoriais da fauna no ambito
dos EIA. A recolha de conhecimento bibliografico ou resultante de inquéritos tém, em regra,
como objectivo a obtencdo de informagao sobre espécies dificeis de detectar e que os
procedimentos de inventariacdo de campo nos processos de EIA raramente tém sucesso.
Assim, para além da recolha bibliografica, efectuamos 3 inquéritos a agricultores ou
habitantes locais, particularmente dirigidos a mamiferos, mas também as espécies de outros

grupos gque s&o pouco abundantes ou menos conspicuas.
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Relativamente a inventariagao faunistica efectuada no local de implantacdo do IC36, optou-

se entdo pelos seguintes procedimentos:

Pré-selecgdo através da fotografia aérea e de informagdo fornecida por terceiros, dos
principais locais a visitar de modo mais intensivo. Seleccionaram-se entdo 8 Areas de

Amostragem, a saber:
e N°1 - Area entre a Quinta do Alto do Vieiro e o Rio Lena;
e N°2 - Area ao longo do vale/leito do Rio Lena, na Quinta da Mour;

e N° 3 - Area desde a vertente oeste/noroeste da cumeada que vem do povoado da
Mourd e que “cai” para o Rio Lena e a Quinta da Moura, até as primeiras casas

daquele povoado;
e N.°4 - Area de Rego Travesso, onde o IC 36 cruzara o vale deste ribeiro;
e N°5— Area de Telheiro — Quartel do RA4;

e N° 6 — Area do N6 de Cortes, grosseiramente entre a Quinta de S. Venancio e a

Quinta de Vale de Lobos, em particular a oeste da EN356-2;
e N°7 - Area entre o Rio Lis e o povoado de Vidigal;

N° 8 — Area entre Casal dos Matos e Charneca do Bailadouro.

Nestas Areas empregou-se um método misto de prospecgdol/inventariagdo, que se pode
chamar do tipo “pontos ao longo de transectos” (cf. Onofre 1994), onde se combinou, sem
padronizagao, o recurso ao método dos transectos e das observagdes pontuais (ou pontos
fixos de escuta ou observagao). Os percursos efectuados fizeram-se tanto, quanto possivel,
cruzando ao acaso os biétopos em presenga (embora dependendo em grande medida da
existéncia de caminhos de terra ou de pé posto), ou acompanhando paralelamente habitats
lineares como cursos de agua e vegetacgao ribeirinha, estradas. Com vista a optimizar a
inventariacdo, considerando o tempo disponivel e dimensdo da area de estudo, os
transectos nao tiveram duragao ou distancias de percurso fixas, nem limite de distancia de
deteccao (caso das aves), e foram interrompidos grosseiramente todos os 200 ou 300
metros, por periodos de 5 a 15 minutos, para a realizagdo de observagdes mais intensivas.
Nestas paragens a deteccdo das aves ndo teve também limite de distdncia nem duragédo

fixa, mas prolongaram no minimo por 5 minutos (cf. Rabaga 1994). Na sequéncia,
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aproveitou-se para procurar vestigios ou obter outro género de observagbes relativo a
animais de outros grupos de vertebrados. Estes percursos ou transectos eram ainda
interrompidos sempre que necessario por outros motivos, seja para confirmar uma
observacao (espécie), seja para inspeccionar ou confirmar um local ou micro-habitat
particular. (e.g. pontos de agua, amontoados de pedras ou de outros despojos). Os
percursos efectuados nunca foram inferiores a 500 metros e foram feitos a uma velocidade
entre 1,5 e 2 km por hora (Rabaca 1994). Toda restante parte do tragado previsto do IC 36
foi de outro modo percorrido de automével e observado com cuidado a distancia, com
paragens sempre que necessario e com a utilizacdo de bindculos. Sempre que as
caracteristicas do habitat assim o exigiam, fizeram-se deslocacdes até 400-500 metros de

distancia do eixo previsto do IC36, para observacao do local e deteccao de fauna.

Em mais pormenor, foram os seguintes os procedimentos utilizados na inventariacdo de

campo realizada na area de estudo, para cada grupo de vertebrados:

e Aves — é sempre o grupo mais facil de inventariar. Procedeu-se ao registo de todas
as espécies que foram detectadas visual e auditivamente, bem como do habitat em

que se encontravam, quer nos transectos, quer nas observagdes pontuais;

e Répteis — estes foram inventariados durante os percursos a pé ao longo dos
caminhos, ou na visita a micro-habitats especificos — como muros de pedra solta,
pequenos charcos temporarios, tanques e pogos de agua. Ao longo dos percursos a
pé e durante as paragens, levantaram-se pedras, troncos apodrecidos e outros
detritos com condigdes para albergarem animais ai abrigados. Procuraram-se

também animais atropelados nas estradas das imediacgdes;

o Anfibios — a metodologia baseou-se em pontos de observacido junto a charcos
temporarios nos caminhos de terra e outros bidtopos, em pogos e tanques, no
sentido de se detectarem animais adultos, larvas ou posturas. Nos percursos a pé e
nas paragens também se levantaram pedras, troncos apodrecidos e outros detritos
que potencialmente poderiam abrigar animais. De igual modo, procuraram-se

animais atropelados nas estradas das imediacoes;

e Mamiferos — a sua detecgao residiu na identificagéo de rastos, excrementos e outros
vestigios, ao longo das margens e leitos de cursos de agua e de caminhos de terra,
em particular em zonas lamacentas e charcas temporarias existentes nestes ultimos
ou em terrenos de cultivo. Alguma informacao pbéde ser colhida através de inquéritos,

a qual no entanto n&o acrescentou nada de novo relativamente ao esperado.
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4.8.2.3 A paisagem da regiao

Como referido, a area de estudo, tem uma paisagem tipicamente de mosaico e
desordenada, ndo existindo coeréncia entre os espagos urbanos e os industriais, os quais
vao ocupando e se interpenetrando no meio rural. Nos arredores da cidade de Leiria, com o
avancar do tempo, os espagos rurais tém vindo a perder terreno para a construgio
habitacional, industrial e infra-estruturas diversas. Os meios florestais e para-florestais,
como os matos e matagais, bem como os terrenos agricolas abandonados sao os primeiros
a serem sacrificados. O coberto vegetal original, que tera sido em grande medida constituido
por bosques de carvalho-cerquinho Quercus faginea broteroi puros ou mistos com sobreiro
Q. suber e as suas etapas sub-seriais, ha muito que deram lugar a agricultura e pastagens,
sO sobrando alguns vestigios nas encostas mais declivosas ou pedregosas de cursos de
agua ou de cerros. Os bosques ribeirinhos de amieiro Alnus glutinosa, salgueiros (e.qg.
borrazeira-negra Salix atrocinerea), loureiro Laurus nobilis e freixo Fraxinus angustifolia,
estdo nalguns trogos dos principais cursos de agua destruidos ou profundamente
degradados, mas nalgumas partes do Rio Lena e em grande parte do rio Lis encontram-se
ainda em boas condigbes, apesar de reduzidos na sua largura. Nas cumeadas e cerros, 0
pinhal-bravo, que em tempos veio substituir os matos degradados, tem vindo gradualmente
a ser substituido pelo eucaliptal, seja na sequéncia de fogo, seja de corte. Salvo alguns
maiores maci¢os de pinhal-bravo/eucaliptal, na Charneca da Barreira e na Charneca da
Toura/Charneca do Bailadouro até Azabucho, ou de carvalho-cerquinho, como na zona da
Curvachia, as restantes manchas arboéreas correspondem a pequenas ilhas no meio do

mosaico do espago agricola, urbano e industrial.
4.8.2.4 Os Habitats na area de estudo

Tendo em conta a Carta de Uso Actual do Solo elaborada no ambito deste EIA (que
constitui a base da cartografia relativa ao sector da fauna e seus habitats), a consulta da
fotografia aérea e de outra cartografia e, ainda, as impressodes colhidas durante a visita de

campo, consideraram-se 0s seguintes habitats-tipo:

o “Floresta de Producédo Lenhosa” (FP) — povoamentos constituidos por pinheiro-
bravo Pinus pinaster e por eucalipto Eucalyptus globulus, na sua maioria mistos e
que revestem grande parte dos topos e encostas de cumeadas e cerros, bem como
outras zonas mais enrugadas, moldadas pelas linhas de dgua. Nestes povoamentos
€ possivel encontrar exemplares dispersos de carvalho-cerquinho, sobreiro,

carvalhica Q. lusitanica e castanheiro Castanea sativa. O sub-bosque é constituido,
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em geral, por um manto arbustivo ndo muito alto ou denso, constituido
principalmente por urzes (Calluna vulgaris, Erica scoparia, E. umbellata e E. cinerea),
e por tojos Ulex europaeus subsp. latebracteatus e Ulex minor (veja-se capitulo de
Flora e a Vegetacdo). Nalguns casos, em zonas declivosas ou ha menos tempo
intervencionadas e onde o coberto arboreo de pinheiro ou eucalipto € mais esparso,
existe uma vegetacao espontanea abundante e diversificada composta por carvalho-
cerquinho e sobreiro (muitos com um porte arbéreo ou arborescente), carrasco Q.
coccifera, medronheiro, loureiro, pilriteiro Crataegus monogyna, aderno-bastardo
Rhamnus alaternus, lentisco-bastardo Phillyrea angustifolia, aroeira Pistacia
lentiscus, entre muitas outras espécies tipicamente mediterranicas. Nesta ultima
situacdo, ha a salientar manchas de pinhal deste tipo nas encostas do vale do Rio
Lena, onde sensivelmente se verificara o atravessamento do IC36, e, ainda, na zona
onde se localizara o n6 de Cortes do IC36. A Floresta de Produgao Lenhosa é
provavelmente o macro-habitat melhor representado na AE. A este habitat ha ainda a
acrescentar os povoamentos de choupo Populus sp. localizados em vales e
plantados também para a producao de lenho. Comparativamente a dos primeiros, a

expressao dos choupais é reduzida;

e “Cursos de Agua” (Rl) — Compreende a vegetagao arbérea e arbustiva que existe
nas margens dos rios Lena e Lis (e outros afluentes), bem como a massa de agua, o
sub-estrato pedregoso ou limoso e a vegetacdo submersa e flutuante. O estrato
arbdéreo é composto por amieiro, borrazeira-negra, freixo, choupos Populus sp. e, por
vezes, loureiro, como acontece em parte das margens do Rio Lis. Na area de estudo,
as galerias ripicolas, como formagado arbdrea natural, encontram-se muito
degradadas nalguns trocos daqueles rios, nomeadamente na zona de
atravessamento do IC36 sobre o Rio Lena, e/ou substituidas por plantacbes de
choupo Populus sp. O coberto arbustivo €, em muitas zonas, constituido por silvados
Rubus ulmifolius ou, noutros locais, por canaviais Arundo donax, mais ou menos

densos. A sua expressao € muito pequena.

e “Carvalhais” (CV) — Num escasso numero de locais, existem manchas florestais ou
linhas de arvoredo onde as espécies dominantes sdo o carvalho-cerquinho e o
sobreiro. Regra geral, tratam-se de habitats escassos a nivel regional e nacional e os
Unicos possuidores de comunidades de vertebrados que de modo mais préximo
representam a estrutura e composicao originais das comunidades que existiam nas

antigas grandes manchas de bosques de Quercineas.
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e “Matos e incultos” (MA) — formacdes arbustivas baixas e degradadas, constituidas
por ericaceas (C. vulgaris, E. scoparia, E. umbellata e E. cinerea), tojos (U. e.
latebracteatus, U. minor, Genista triacanthos), giestas (Cytisus grandiflorus) e outra
vegetacdo, resultantes de abandono agricola ou incéndios florestais.
Frequentemente ocorrem pinheiros isolados no meio deste habitat. A

representatividade na AE é relativamente baixa.

e “Culturas Agricolas” (CA) — sao constituidas por culturas temporarias — horticolas e
arvenses de regadio e sequeiro —, e por culturas permanentes — pomares, olivais e
vinhas. A sua expressdo na area de estudo é bastante grande, sendo juntamente

com a Floresta de Produgédo Lenhosa um dos habitats melhores representados.

e “Pontos de 4gua” (PA) — compreende os pogos € 0s pequenos tanques de rega
existentes nas quintas da regido e, ainda, os charcos temporarios que se formam
depois das chuvas. E um habitat sem expresséo e, como tal, ndo foi cartografado na
“Carta de Uso Actual do Solo”.

e “Areas Sociais” (AS) — englobam-se nesta categoria as povoagdes ou pequenos
aglomerados de casas, as edificacbes nas quintas e outras construgbes para
habitagado ou utilizacdo agricola. De acordo com a “Carta de Uso Actual do Solo” tem

uma expressao significativa.

e “Areas Industriais” (SN) — dizem respeito essencialmente a um conjunto de
fabricas que se localiza imediatamente a norte do né de ligagdo com a A8/IC2, uma

das quais se encontra abandonada e em ruina.

A excepgado das instalacdes industriais, todos os restantes habitats irdo ser afectados, em

maior ou menor extensdo, pela construgéo do 1C36.
4.8.2.5 Valor faunistico natural na area de estudo

A potencialidade dos habitats sensu lato para acolher as espécies da fauna, logo a sua
composicao e valor de conservacgao, depende de varios factores, para além dos de natureza
biogeografica, como sdo altura e densidade do arvoredo, a complexidade estrutural e
floristica da vegetacdao espontanea do sob-coberto, o grau de conservagao, a dimensao
média das manchas, a sua fragmentacao e isolamento, acessibilidade, etc. (veja-se p.ex.
Onofre 1986 e 1990). O mesmo acontece com outras formagdes vegetais, e.g. bosques de

Quercineas e de outras folhosas autdctones, matos e matagais, pontos e massas de agua,
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etc., onde os factores dimensao e fragmentacdo da mancha e estado de conservagao tém
particular importancia. Assim, tendo em conta a inventariagdo de campo, a bibliografia
consultada, os inquéritos realizados e as caracteristicas locais dos habitats acima referidos,
apresenta-se no Quadro 1 do Anexo lll a listagem das espécies de vertebrados selvagens
que ocorrem ou poderéo ocorrer na regido envolvente e na AE em particular. A enumeragao
das espécies de vertebrados selvagens teve em conta toda a informagéo disponivel contida
em Atlas e outros trabalhos relevantes, publicada, existente na rede da Internet ou de outro
modo acedida, (e.g. Arnold e Burton 1978, Madureira e Ramalhinho 1981, Oliveira e Crespo
1989, Rufino 1989, Cabral et al. 1990, Profabril 1991/1992, Bruun et al. 1992, Crespo e
Sampaio 1994, Borralho et al. 1996, Brito et al. 1998, Mathias et al. 1998, Godinho et al.
1999, Mathias 1999, AMBIO et al. 2000, Ferrand et al. 2001, Alves et al. 2002, Hidroprojecto
2002, Fonseca 2004, Raimundo 2004, Ribeiro et al. 2005, ICN 2006, SIPNAT 2006, DGRF
2006a, entre outros), e os dados recolhidos na visita efectuada. De entre a informacao
consultada conta-se a que estd contida nas fichas dos valores naturais dos trés Sitios da
Rede Natura 2000 mais proximos (Sico/Alavaiazere; Serras de Aire e Candeeiros e
Azabuxo-Leiria, que estao disponiveis “online” em ICN (2006) e SIPNAT (2006)).

A ordenacgdo das espécies seguiu, para efeitos de simplificacdo a existente no Livro
Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral et al. 2005). A nomenclatura cientifica seguiu
também Cabral et al. (2005), mas sempre que justificado (motivado por exemplo por
alteragdes recentes da nomenclatura), acrescentaram-se sindnimos anteriores ja nao
validos, mas mais conhecidos, ou outros reconhecidos como validos em bases de dados
internacionais (e.g. Frost 2004, BirdLife International 2006, Deprez et al. 2005, FishBase
2006, Hole 2006, Mazzei et al. 2005, Myers et al. 2005, Species-2000 2006, Strassmann
2006, Uetz 2006, UNEP-WCMC 2006). Dai que para algumas espécies, para além do mais
recente sindnimo cientifico aceite como valido pela maioria dos autores, se apresentem
também os sinénimos antigos e ja n&o validos, mas pelos quais ainda s&o conhecidos por
alguns técnicos. Seguimos também os nomes vernaculos constantes em (Cabral et al.
2005).

No Quadro 1 do Anexo lll referem-se também os habitats onde as espécies poderao
ocorrer, tendo-nos ainda socorrido, para além de toda a bibliografia acima referida, a Elias et
al. 1998, Alvarez et al. (1998), Cramp (1998), Mitchell-dJones et al. (1999), Peterson et al.
(1980), Costa et al. 2003, Balmori et al. (2002), Salvador e Carrascal (2006). Neste quadro
apenas se faz referéncia aos habitats regularmente utilizados pelas espécies, seja do ponto
de vista da reprodugéo, abrigo ou alimentagao, ndo se assinalando por isso aqueles onde a

ocorréncia das espécies, apesar de possivel, € pouco frequente ou ocasional. A ordem de
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enumeracao dos habitats assinalados para cada uma das espécies segue grosseiramente
uma potencial utilizagdo decrescente. Isto €, em primeiro lugar assinalam-se os habitats
mais utilizados ou onde cada uma das espécies & potencialmente mais frequente. A par
disto e desde que uma espécie evidencie uma utilizacdo diferenciada dos habitats para
reproducao/abrigo, por um lado, ou para busca de alimento, por outro, a ordem de
apresentacdo dos habitats no referido quadro procura também integrar este aspecto da
ecologia das espécies. Neste caso, procura-se indicar em primeiro lugar os habitats de

reproducao/abrigo.

A avaliacdo da abundancia de uma determinada espécie é sempre um problema bastante
delicado, pois ndo s6 exige metodologias especificas, como estudos mais duradouros para
as estimativas terem um grau de precisdo aceitavel. Ha grupos de espécies para as quais é
mais facil estimar a sua abundancia, nomeadamente porque sao mais conspicuas, como por
exemplo as aves, mas ha outras, devido aos seus habitos nocturnos, subterraneos, etc., em
que a dificuldade é deveras grande (p.ex. micromamiferos e morcegos). Mesmo dentro do
grupo das aves, a diferente conspicuidade entre as espécies ndo torna facilmente
comparavel as respectivas estimativas de abundéncia (Onofre & Borralho 1993, Onofre
1994, Rabaga 1994). Por outro lado, porque sendo muito grosseiras ou mesmo inexistentes
as estimativas nacionais para a larga maioria das espécies de vertebrados selvagens do
nosso pais, estas inviabilizam a fiabilidade de qualquer comparacéao para efeitos de estudos
de representatividade (regional ou nacional), por maior que seja o rigor das estimativas
obtidas na AE. Por estas razdes apenas se indica a abundancia das espécies por meio de
classes qualitativas. No que se refere a situagdo nacional usou-se toda a informacao
possivel, nomeadamente a constante em Palma et al. (1999), Mathias (1999), Cabral et al.
(2005), ICN (2006) e SIPNAT (2006), bem como dados proprios. Com base nestes dados
indicam-se a nivel nacional classes de abundancia para as espécies, que variaram entre
“Raro e Comum” e/ou “Escasso e o Muito Abundante”. Para a Regido e para a AE apenas
foi possivel estimar classes de abundancia de “Raro a Comum”, com base na frequéncia de
observacgdoes das espécies, os resultados de inquéritos (e.g. para Carnivoros), e as
caracteristicas do habitat sensu lato (adequacéo). No que respeita aos peixes na Regido e
na AE, as classes de abundancia foram estabelecidas com base na frequéncia de capturas
(n° de locais onde a espécie foi capturada/n® total de locais onde se efectuaram capturas na
bacia do Lis), tendo-se utilizado complementarmente a abundéancia de capturas naqueles
locais (Ribeiro et al. 2005). Nos casos em que a informacgdo disponivel era francamente

insuficiente, o grau de abundéncia foi assinalado com um ponto de interrogacao.

Quanto a distribuicdo das espécies na AE so6 é possivel de ser indicada, num estudo deste
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tipo, por meio da escala acima referida — de Rara (R) a Comum (C) —, visto que somente
trabalhos de Atlas e/ou a realizacdo de censos acompanhado por modelacdo espacial
poderiam dar tais resultados, os quais, mais uma vez, exigiriam largos meses de trabalho,
sendo mesmo um ou mais anos. De qualquer modo, a associagédo potencial que indicamos
de cada espécie a cada habitat, associado a cartografia dos habitats faunisticos
apresentada (Desenho 25 do Tomo lll — Pegas Desenhadas), permite dar uma ideia da

ocorréncia ou da distribuicdo potencial das espécies na AE, por comparacgao.

Constam ainda do quadro, o caracter particular de distribuicdo bio-geografica da espécie (se
a espécie se trata de um endemismo), os estatutos das espécies em diferentes Livros
Vermelhos, nomeadamente de Portugal (Cabral et al. 2005) e a nivel Global (IUCN 2004).
Neste caso sO se assinalam as espécies que possuem categoria como taxon ou entidade

ameacado (ver definigdes nos pontos 1 e 2 do Anexao lll).

Assinalam-se também as espécies constantes nos diferentes Anexos da Directiva das Aves
(DIR 79/409/CE) e Directiva Habitats (DIR 92/43/CE) (que foram primeiro transpostas e
condensadas na legislagao portuguesa através do Dec.-Lei n.° 140/99 de 24 de Abril, o qual
foi entretanto alterado em parte pelo Decreto-Lei n° 49/2005, de 24 de Fevereiro) (ver
definigdes nos pontos 4 e 5 do Anexo lll), das Convencgdes Internacionais de Bona (Dec.-Lei
n.° 103/80 de 11 de Outubro) e Berna (Dec.-Lei n.° 316/89 de 22 de Setembro). Finalmente,
no caso exclusivo das aves, anota-se a categoria das espécies de aves relativamente ao
seu Estado de Conservacao na Europa (Birdlife International 2004a e 2004b), porque sé

para este grupo existe esta classificacao (cf. ponto 3 do Anexo llI).

4.8.2.6 Caracterizacao das comunidades e espécies de vertebrados selvagens

ocorrentes na regido e na area de estudo

Para a regido e para a AE sdo dadas como ocorrentes ou com probabilidade de ocorréncia
um total de 165 espécies de vertebrados, das quais 9 de anfibios, 14 de répteis, 84 de aves,
41 de mamiferos e 17 de peixes. Destas espécies 59 (cerca de 36%) foram por nos
observadas e identificadas com rigor, na esmagadora maioria aves (n = 48), como seria de

esperar, devido a sua bastante mais elevada conspicuidade.

Representatividade das comunidades e das espécies de vertebrados selvagens

ocorrentes na area de estudo relativamente ao Territorio Nacional

Excluindo as espécies residentes exdticas ou aloctones, ocorrerdo potencialmente na AE

155 espécies, do total de 165 para ela referenciadas, o que corresponde a cerca de 39% do
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total das espécies ocorrentes em Portugal Continental. Os 9 anfibios correspondem a 53%
do total de espécies de anfibios que ocorrem no Continente, os 14 répteis a 50% do total
nacional, as 83 espécies de aves nativas a 29% do total nacional), as 38 espécies nativas
de mamiferos a 57% e as 11 espécies de peixe nativas a 31% do total de espécies de
habitos dulciaquicolas autoctones em territério continental. Note-se que estes calculos se
baseiam em elencos potenciais, os quais, como tal, tendem a sobrevalorizar as existéncias
ou ocorréncias reais na Regido ou na AE, das quais apenas cerca de 39% das espécies
foram confirmadas por nés. Em todo o caso estes nimeros mostram que a regido da area
de estudo, onde se prevé a implantagao do IC36, tem um valor médio ou médio-a-baixo em
termos nacionais no que se refere ao seu elenco faunistico, sendo disso paradigma a nao
elevada representacao das aves (inferior a um tergo), as quais sao por vezes referidas como
potenciais indicadoras de impactes e transformagdes ambientais (cf. Furness e Greenwood
1993).

Valor natural dos diferentes grupos de vertebrados

Apesar de serem provisérias as listagens que constam na pagina “web” do Instituto da
Conservagao da Natureza (ICN), referentes a revisdo do Livro Vermelho (ICN in press), ndo
€ de esperar que a versao final venha a sofrer grandes alteragcdes. Por outro lado, a
informacao contida nas anteriores edigbes — Cabral et al. (1990) e de Magalhdes e Rosado
(1991) —, estd ha muito ultrapassada, como é referido na introdugdo ao projecto do novo
Livro Vermelho (LV) (ICN in press). Dai que, salvo indicagdo em contrario, todas as
referéncias a espécies ameacgadas terdo em conta a nova revisao, i.e. ICN (in press), ndo
obstante as eventuais alteragbes que venha ainda a sofrer a nova edicdo (que pensamos
nao serem de vulto), visto que esta esta francamente mais de acordo com a realidade actual

da nossa fauna.
Anfibios

Na AE poderao ocorrer até 9 espécies de anfibios, das quais nenhuma possui categoria de
ameaca, embora 5 estejam incluidas em anexos (B-IV e B-V) da Directiva Habitats (1
urodelo e 4 anuros) (ver Quadro 1 e ponto 7 do Anexo lll), sendo merecedor de maior
realce o pequeno Sapinho-de-verrugas-verdes Pelodytes punctatus/P. ibericus, caso ocorra
na area de estudo. Com efeito, trata-se de um complexo formado por duas espécies, uma
das quais a P. ibericus, que foi recentemente reconhecida. Esta ultima trata-se de um
endemismo ibérico, sobre o0 qual ndo se conhecem ainda bem os limites da sua distribuicdo

e o0 grau de simpatria com a sua congénere P. cultripes na Peninsula Ibérica (Ferrand et al.
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2001, Reques 2005). Em qualquer dos casos, este complexo de espécies € pouco
abundante em Portugal (SIPNAT 2006). O tritdo-de-ventre-laranja Triturus boscai € outro

endemismo ibérico. Na regido ndo se assinala nenhuma espécie com estatuto de ameaca.

Os Cursos de Agua (RI), com a sua massa de agua e a vegetacdo macréfita submersa e
algas, constituem o habitat mais importante na AE para os anfibios, pois perante a escassez
de outros pontos de agua facilmente acessiveis, este habitat € fundamental para a
reproducéo destas espécies. Na altura da visita de campo, a massa de agua dos principais
cursos de agua era limpida, em particular no Rio Lena. Apenas conseguiu detectar-se uma
espécie de anfibio, a ra-verde Rana perezi, apesar dos esforcos de prospecgao

desenvolvidos e as visitas efectuadas a varios pogos e tanques de rega na AE.
Reptéis

Para a AE é dado um total potencial de 14 espécies, tendo sido detectada a presenca de 5.
Duas das espécies possuem estatuto de ameacga, em ambos os casos Vulneravel (VU): a
lagartixa-de-Carbonell Podarcis carbonelli e a vibora-cornuda Vipera latastei. A primeira,
trata-se de um taxa que foi ha poucos anos elevado ao estatuto de espécie e constitui um
endemismo ibérico. A segunda, que é uma espécie escassa € que ocorre em nucleos
localizados e fragmentados no pais, deve ser rara na AE e, a existir, deve estar restrita as
areas de mato e as clareiras dos pinhais-bravos e carvalhais. Apenas 4 espécies constam
dos anexos da Directiva Habitats — o cagado Mauremys leprosa e o lagarto-de-agua Lacerta
schreiberi presentes nos anexos B-Il e B-1V, e lagartixa-ibérica Podarcis hispanica e a cobra-
de-ferradura Hemorrhois hippocrepis, constantes do anexo B-IV. Para além da lagartixa-de-
Carbonell, o lagarto-de-agua é também um endemismo ibérico, que do ponto de vista do
risco de extingao a sua situagdo é considerada como “Pouco Preocupante” em Portugal
(Cabral et al. 2005) e Quase Ameacada (LR/nt) a nivel global (UICN, 2004)

Em termos gerais, pensamos que a herpetofauna (anfibios e répteis), da regido e da AE é
similar & de muitas regides do pais. E certo que cerca de 50% das espécies ocorrentes no
territério continental poderao ocorrer na regido, contudo o elenco dado para aqui ndo é
possuidor de caracteristicas excepcionais, homeadamente no que toca a abundancia. No
que se refere a riqueza, apesar de termos potencialmente enumerado cerca de 50% das
espécies de anfibios e répteis de Portugal para a AE, os mapas de Raimundo (2004)
evidenciam para a regido de Leiria uma riqueza média a baixa para ambos 0s grupos,

quando comparada com a distribuicdo da riqueza no territério nacional.
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Aves

Admite-se a ocorréncia potencial de até 84 espécies (incluindo a exdtica bico-de-lacre
Estrilda astrild), das quais apenas 5 tém categoria de ameaca, ou seja menos de 4% do total
de espécies de aves que em Portugal continental tém estatuto de ameacga (ver Quadro 1 e
ponto 1 do Anexo lll). Neste caso, citam-se o agor Accipiter gentilis, o 6gea Falco subbuteo
e o noitibé Caprimulgus europaeus, que tém estatuto de Vulneravel (VU), a aguia-cobreira
Circaetus gallicus e o corvo Corvus corax que tém o estatuto de Quase-Ameacado (NT). De
entre estas, apenas pudemos observar a aguia-cobreira na AE, que conjuntamente com o
corvo (observado, tal como o noitibd, a cerca de 4-5 Km para Norte), sdo as espécies mais
conspicuas de entre as cinco mencionadas. Cremos que na melhor das hipoteses, o tragado
do IC 36 nao deve interceptar mais do que 1-2 territérios das aves de rapina acima referidas,
sendo até bem possivel que o corvo ndo ocorra de todo na AE. Apenas a aguia-d’asa-
redonda Buteo buteo, de entre as aves de rapina, podera possuir 3-4 casais cujos territorios
incluam a AE, de acordo com as observacdes e a disponibilidade de habitat. Apenas 27
espécies de aves merecem Preocupacédo de Conservagao a nivel europeu, sendo 9 “SPEC
2” e 18 “SPEC 3” (ver definicdes no ponto 3 do Anexo lll), e somente 28 constam dos
anexos da Directiva das Aves, sendo que apenas 10 estdo no anexo A-l. De entre as
espécies que potencialmente ocorrem na AE e que sdo pouco comuns Ou pouco
abundantes no pais, realgam-se o agor, o 6gea, corvo, noitibd, petinha-dos-campos Anthus

campestris e 0 papa-moscas Ficedula hypoleuca, entre outros (ver Quadro 1 do Anexo llI).

Das 84 espécies de aves descritas, conseguimos observar 48, cerca de 57% do potencial

ocorrente na regido.

Em nosso entender, o valor avifaunistico da AE é médio a baixo, quer porque a diversidade
de espécies ndo é muito grande (o seu numero fica-se pelos 29% do total nacional), quer
porque sdo poucas aqueles que tém estatuto de ameaga no pais (ou seja, valor de
conservagao relevante), como acima referimos. A maioria trata-se de espécies comuns e
adaptadas quer as transformagdes de habitat quer a presenca humana. A auséncia de
observagdes de aguia-d’asa-redonda Buteo buteo, espécie que € bastante eclética e por
isso bem adaptavel as paisagens humanizadas, € que no pais € comum ou até mesmo
abundante (Palma et al. 1999), é por seu turno outro indicador de um valor avifaunistico da
AE nao elevado, ndo obstante a presenga de habitat favoravel para esta espécie. Esta é
uma realidade que €& de esperar nhuma regido como a de Leiria, que na quase sua
generalidade é fortemente humanizada e intervencionada, com a paisagem e os habitats em

geral muito fragmentados, alterados e artificializados. Os Unicos habitats melhor
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conservados resumem-se a pequenas areas de bosquetes ripicolas e bosquetes mésicos de
Quercineas, enquanto os mais tranquilos tendem a corresponder aos eucaliptais e pinhais
que revestem os terrenos mais declivosos de vales, cumeadas e cerros. Estas duas ultimas
culturas florestais sdo bem conhecidas pela sua relativamente baixa riqueza avifaunistica
(cf. Onofre 1986), apesar de serem neles que deverdo estar localizados os ninhos de
algumas aves, como o corvo e aves de rapina citados para a AE, construidos muito

provavelmente em pinheiros-bravos.
Mamiferos

De acordo com a nossa opinido, o0 nimero maximo potencial de espécies de mamiferos que
ocorrerdao na AE devera situar-se nas 41 (de um total de 71 espécies ou entidades
populacionais a residirem no continente), das quais 16 sdo morcegos. A inventariagdo
destes Ultimos nas visitas de campo é, por norma, problematica, ndo necessariamente
porque tém actividade nocturna, mas porque sao animais pequenos e dificeis de identificar
em voo, a ndo ser com equipamento especifico (detectores de frequéncias de ultra-sons).
Para além disso muitas das suas espécies sdo pouco comuns e pouco abundantes no
territério nacional (Mathias 1999, SIPNAT 2006). No entanto, apesar da sua menor
detectabilidade relativa, ndo quisemos deixar de enumerar as espécies que sdo dadas para
a regidao e que poderao ocorrer na AE, tanto mais que muitas delas sao possuidoras de
categorias de ameaga elevadas (ver Quadro 1 do Anexo lll). De facto, ndo séo so6 € o grupo
de mamiferos terrestres mais numeroso (26 das 71 espécies de mamiferos terrestres em
territorio continental sdo morcegos), como também é aquele tem maior nimero de espécies
ameacadas, em termos absolutos e relativos (11 entre 17 mamiferos com categoria de
ameaca) (ver Cabral et al. 2005). Adicionalmente, é o grupo de mamiferos para o qual
menos conhecimento existe, a tal ponto que para 9 das suas 25 espécies nao foi possivel
avaliar o seu risco de extingdo em Portugal segundo os critérios da UICN devido a
Informacéo Insuficiente (DD — “data deficient”) e uma nem sequer foi avaliada (NE) (Cabral
et al. 2005) (ver ponto 1 do Anexo lll). Muitas destas espécies abrigam-se num numero
variado de constru¢des humanas ou ainda em cavidades de arvores e grande parte delas
mostra preferéncia por cacgar sobre terrenos de abundante vegetacao arbustiva e florestal,

em vales, perto de linhas ou massas de agua (Mathias 1999).

Com excepgédo dos morcegos, apenas o coelho-bravo Oryctolagus cuniculus tem categoria
de ameacga no pais (NT), que se deve basicamente a elevada mortalidade e regressao
devido a episotias e a caca desordenada. Esta espécie foi detectada principalmente entre o

N6 com a A8/IC2 e o futuro N6 de Cortes, em zonas de mato, matagal e pinhal mais aberto.
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Vinte e uma (21) espécies estéo incluidas em anexos da Directiva Habitats*, das quais 10
simultaneamente nos anexos B-Il e B-IV e 7 exclusivamente no anexo B-IV (em qualquer
dos casos apenas morcegos e a lontra). O toirdo Mustela putorius, a gineta Genetta genetta
€ 0 saca-rabos Herpestes ichneumon sao as Unicas espécies inscritas no anexo B-V e este
ultimo bem como a raposa Vulpes vulpes no anexo D, i.e., podem ser cacados. A lontra
Lutra lutra, apesar de no pais ndo se encontrar ameacgada, juntamente com algumas
espécies de morcegos (e de peixes, como veremos adiante), possuem estatuto de ameaca
a nivel global — NT (IUCN 2004). A lontra é citada para varios locais da bacia do Rio Lis e o
habitat na AE parece ser bastante adequado para esta espécie, pelo que € de todo provavel

a sua ocorréncia aqui.

Em resumo, tendo em conta o elevado grau de incerteza na ocorréncia de morcegos, quer
em espécies quer em abundancia — qualidade de incerteza esta que seria semelhante a de
muitas outras regides do pais onde ndo existem locais de conhecida concentragdo destas
espécies e onde também ndo é empregue metodologia e equipamentos especificos para a
sua deteccdo e inventariagdo —, e considerando que apenas uma escasso numero das
restantes espécies se encontra ameagado no pais ou globalmente, a AE ndo se mostra
como uma area de importancia particular para mamiferos, mas antes de valor baixo a

médio.
Peixes

Apesar do pequeno tamanho e o isolamento da bacia do Rio Lis, encontramos referéncias a
pelo menos 7 a 8 espécies de peixes nativas (AMBIO et al. 2000, Hidroprojecto 2002,
Ribeiro et al. 2005, ICN 2006, SIPNAT 2006, incluindo a informagao contida nas fichas dos
valores naturais dos Sitios da Rede Natura 2000 mais préximos). A importancia desta bacia
em termos de peixes dulciaquicolas resulta ndo s6 do numero relativamente elevado de
espécies autoctones que nela vivem, como também porque a maioria possui estatuto de
ameaca a nivel nacional e global, muitas das quais sendo endemismos. Uma unica
excepgao: a ocorréncia do escalo-do-Sul Squalius pyrenaicus na bacia do Lis, que podera
ser considerada duvidosa, uma vez que nao € muito provavel, embora ndo impossivel, a
simpatria de duas espécies filogeneticamente muito préximas — escalo-do-Sul e escalo-do-
Norte Squalius carolitertii —, e porque Ribeiro et al. (2005) sé ddo para a bacia do Lis a
ultima espécie. No entanto, estes autores mencionam a captura num determinado local de
Squalius indiferenciados, i.e. Squalius sp., mas possa ficar a dever-se as pequenas

dimensdes dos individuos capturados e as duvidas e cautelas dos técnicos ou

* Note-se que varias espécies estdo simultaneamente nos anexos Il e IV da Directiva Habitats (ver Quadro 1 do Anexo lIl).
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investigadores que os capturaram. De qualquer das maneiras, de entre as espécies
referidas no Quadro 1 do Anexo lll, existem 6-7 nativas merecedoras de destaque pelo seu
estatuto de ameaca em Portugal ou a nivel global. A primeira trata-se da lampreia-pequena
Lampetra planeri, que é extremamente rara em Portugal e que é classificada pelo Livro
Vermelho dos Vertebrados de Portugal como Criticamente em Perigo (CR) (Cabral et al.
2005), para além de a nivel global possuir também categoria de ameaga — espécie de Baixo
Risco embora Quase Ameacada (LR/nt) (ver Quadro 1 e ponto 2 do Anexo lll). Duas ou trés
outras sao consideradas a nivel nacional como Em Perigo (EN) — a enguia Anguilla anguilla,
a panjorca Chondrostoma arcasii e o escalo-do-Sul (Cabral et al. 2005) —, uma Vulneravel —
o bordalo Squalius alburnoides®-, e outras trés s&o objecto de preocupacéo a nivel global —
o ruivaco Chondrostoma oligolepis, considerado como Vulneravel (VU), e a lampreia-
pequena e a verdema Cobitis paludica como Quase Ameacada (LR/nt) (IUCN 2004) (ver
Quadro 1 e ponto 2 do Anexo lll). A par disto, 6-7 espécies sdo endemismos ibéricos — o
barbo-do-Norte Barbus bocagei, panjorca, boga, bordalo, escalo-do-Norte Squalius
carolitertii, escalo-do-Sul e a verdema —, e uma outra espécie de peixe que € um endemismo
exclusivamente portugués — o ruivaco. Perante isto, a bacia do Lis mostra ter uma
importancia significativa em termos nacionais quanto a sua ictiofauna, ndo obstante a sua
pequena superficie e os atentados de polui¢do que as aguas do Lis e de alguns dos seus
afluentes tém sofrido desde ha muitos anos, que colocam seriamente em risco as
populagdes de um numero significativo de espécies nativas, de caracter endémico e

ameacadas.

Para além destas espécies, sao citadas para a bacia mais 6 espeécies exoticas de peixes de
agua doce, trés delas do Nearctico. Duas destas espécies — a perca-sol Lepomis gibbosus e
o achiga Micropterus salmoides —, a par com o lagostim-vermelho-da-Luisiana Procambarus
clarkii (amplamente observado por nés no rio Lis, em canais e valas), que também ¢é oriundo
da América do Norte, sdo consideradas fortes predadores de ovos e de alevins das espécies
de ciprinideos autéctones portugueses e considerados uma ameaga para estes (Magalhaes
& Rogado 1991, Cabral et al. 2005, SIPNAT 2006). De acordo com a informacg&o constante
em Ribeiro et al. (2005) as populacbes de peixes exodticos como achiga, perca-sol e de
gambusia Gambusia holbrooki parecem ser pouco abundantes na bacia do Lis, a ndo ser
pontualmente. O mesmo ndo acontece com o lagostim-vermelho-da-Luisiana que foi

frequentemente observado por nés aquando das nossas visitas.

Nao obstante os frequentes casos de poluicdo do Lis e de mortandade de peixes, como vém

% Mais correctamente: complexo Squalius alburnoides
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sido relatados na imprensa, foi-nos possivel observar varios cardumes de peixe tanto no Lis

como no Lena, desde pequenos alevins até peixes com 10-15 cm aparentes.
4.8.2.7 Valor natural dos principais habitats da area de estudo
Florestas de Produgdo Lenhosa (FP)

Como acima referimos, este habitat agrupa pinhais-bravos, eucaliptais e choupais,
povoamentos que embora bastante mais pobres que os povoamentos florestais compostos
por folhosas nativas (bosques mésicos, galerias ripicolas, montados, etc.), ndo sao
exactamente iguais. Tem sido demonstrado por diversas vezes que apesar de se tratarem
de povoamentos florestais conduzidos para a producao de lenho em revolugdes ou rotagdes
rapidas, os pinhais sdo um pouco mais ricos e diversificados que os eucaliptais (Onofre
1986, Onofre 1990). No habitat Florestas de Producdo Lenhosa da AE poderdo ocorrer
cerca de 81 espécies de vertebrados, das 4 anfibios, 6 répteis, 46 aves e 25 mamiferos, das
quais 16 com estatuto de ameaca e com 30 citagcdes nos anexos das Directivas Habitats e
das Aves. As espécies que o0s poderdo colonizar sdo regra geral espécies florestais
generalistas que ocorrem em meios florestais ou mesmo noutros meios arbéreos como os
pomares e olivais. As densidades que estas espécies atingem nos povoamentos de
producdo lenhosa nunca sao grandes, se compararmos com povoamentos de folhosas
nativas. Apenas poucas das suas espécies mostram preferéncia clara por estes meios,
sendo de realgar o chapim-carvoeiro Parus ater, a estrelinha-real Regulus ignicapillus, o
gaviao ou o agor que no pais mostram alguma predileccdo por povoamentos de resinosas.
Em regides como esta, muito retalhadas e densamente humanizadas, espécies como o
milhafre-preto Milvus migrans, a aguia-cobreira, a aguia-d’asa-redonda, o corvo, a gralha-
preta Corvus corone, ou ainda a raposa, a fuinha Martes foina e outros carnivoros escolhem
os pinhais para se reproduzirem ou se esconderem devido ao facto de este habitat possuir
geralmente arvores mais altas e menos vacilantes (facto particularmente importante no caso
das aves referidas), ou por oferecerem maior tranquilidade. Contudo, salvo algumas
espécies de pequenas dimensodes, a maior parte das restantes, principalmente as de médio
e grande tamanho que aqui ocorrem, saem para 0s espacgos abertos para procurar alimento.
Com os morcegos acontece um pouco o inverso, pois apesar de ndo se tratar de um habitat
particularmente rico do ponto de vista tréfico, nem tado pouco preferencial, algumas espécies

sobrevoam os copados destes povoamentos na mira de capturarem insectos.

Em resumo, do ponto de vista do valor de conservagcado ou da sua sensibilidade, podemos

dizer que se tratam de habitats de médio (caso dos pinhais), a baixo valor (os eucaliptais).
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Contudo, vale a pena destacar a presengca na AE de algumas manchas de pinhal-bravo
misto e mais aberto onde coexiste uma regeneracdo abundante de carvalho-cerquinho,
sobreiro, medronheiro, carvalhica Quercus lusitanica, carrasco Q. coccifera, castanheiro,
medronheiro Arbutus unedo, para além de muitas outras espécies arbustivas da vegetagao
mediterranica. Sao manchas cujo valor de conservacao é mais elevado que a média dos
pinhais-bravos cujo sob-coberto esta limpo ou apenas é constituido por mato baixo, mas que
no entanto ndo se aproxima da importancia que os Cursos de Agua e os Carvalhais tém em
termos faunisticos. Nestas condi¢cdes ha a assinalar algumas pequenas areas nas encostas
do Rio Lena, na zona de atravessamento do IC36 na Quinta da Moura, e na zona do futuro

n6 de Cortes/Quinta de S. Venancio.
Cursos de Agua (RI)

E o habitat mais rico da AE, totalizando 116 espécies potencialmente ocorrentes, das quais
9 sao anfibios, 6 répteis, 52 aves, 32 mamiferos e 17 peixes. Neste habitat contabilizamos o
numero mais elevado de espécies ameagadas, 22, e é de longe aquele onde ocorre maior
numero de espécies que estdo presentes em anexos das Directivas Habitats e das Aves (51
citagbes nos diferentes anexos). Esta riqueza resulta de uma série de condi¢des favoraveis,
como conjugagcado de praticamente no mesmo espago de dois meios fundamentais: a
vegetacao estruturalmente complexa que reveste as margens e que, no caso de algumas
nas galerias mais largas, € pouco intervencionada; o meio aquatico, fonte de vida e que por
sua vez é possuidor de abundante vegetagdo submersa e sobrenadante. Para os anfibios,
os cursos de agua constituem, nalgumas zonas ou regides o unico local onde existe agua
permanentemente, meio este que € imprescindivel para a reproducdo da generalidade
destas espécies. Caso a massa de agua nao se encontre poluida, o leito ndo sofra grandes
perturbagbes e as populacdes de peixes exdéticos ndo sejam grandes, os rios e ribeiras
albergam comunidades de peixes nativos muito interessantes, em particular devido aos
endemismos que englobam. A complexidade da vegetacao ribeirinha, desde as macrofitas
aquaticas as plantas herbaceas, arbustivas e arboreas que revestem o leito e as margens,
permite por sua vez a sua colonizagao por inumeras espécies de aves. Ao nivel do solo e
dos estratos mais baixos da vegetacéo vivem também comunidades interessantes de répteis
e mamiferos, de que se destacam o lagarto-de-agua, o toirdo e a lontra, entre outros (ver
Quadro 1 do Anexo lll). A semelhanga do que acontece com os anfibios, em regides ou
zonas onde outro tipo de massas de agua escasseiam ou esta é relativamente inacessivel,
0s cursos de agua constituem os locais de beberagem mais importantes. No que se refere
aos morcegos, as formagdes ripicolas sdo um habitat importantissimo do ponto de vista

alimentar, face a abundancia de insectos que as povoam. Quanto melhor estruturada e
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complexa a sua vegetagdo, maior a atracgdo que exercem para as diferentes espécies de
morcegos. Por fim, importa mencionar que os cursos de agua e a sua vegetacgao ribeirinha
constituem em muitas regides 0s uUnicos corredores por onde 0s animais se podem
dispersar, furtando-se a perturbacao, abate ou predacgao, devido a protecgédo da vegetacao

exuberante e dos escolhos de madeira, pedra ou rocha existentes no leito e nas margens.

Os cursos de agua, com a sua vegetacao ripicola e respectivas massas de agua, sao por
isso um dos habitats mais importantes em termos faunisticos e ecolégicos em geral e sao,

sem duvida, aqui na AE, o mais importante.
Carvalhais (CV)

Este é outro dos habitats mais importantes da regido e da AE onde se inscreve o tracado do
IC36, nao tanto pela riqueza faunistica que encerra, mas pela pequena expressao que este
habitat ttm a nivel regional e nacional e por conseguinte pela raridade das comunidades
que lhe sao tipicas. Para além do interesse ecoldgico, o interesse cientifico é por isso
também grande. Neste habitat poderdo ocorrer cerca de 92 espécies de vertebrados, dos
quais 4 anfibios (aqueles de habitos mais terrestres), 9 répteis, 45 aves e 34 mamiferos e as
densidades das suas populagdes, em particular de algumas espécies, sao bastante
superiores as que se verificam nas matas de crescimento rapido como os pinhais, choupais
e eucaliptais. Praticamente a par com o habitat “Cursos de Agua”, os carvalhais sdo o
habitat que possui mais espécies com estatuto de ameaca, 19, para além de 36 inclusdes
nos anexos das Directivas Habitats e das Aves. Isso deve-se quer a uma vegetagdo mais
diversificada e mais complexa quer ao facto de apresentarem maior quantidade de
destrocos de madeira no chdo e maior numero de cavidades naturais, nas arvores e ao nivel
do solo. Por seu turno, o sub-bosque, que normalmente possuem, fornece abrigo a muitas
espécies e locais variados de reproducdo a outras mais. E também devido & diversidade e
complexidade da sua vegetacdo que os carvalhais sao visitados por inUmeros morcegos,
para sobre eles se alimentarem e neles procurarem abrigo, em fendas e outras cavidades
no arvoredo. O valor deste habitat como albergue de um vasto leque de espécies s6 é
depreciado a medida que este habitat se torna cada vez mais reduzido e fragmentado,
situacdo alids em que se verifica na generalidade do pais, da regido e da AE. E por todo
este conjunto de razdes, porque os carvalhais sdo um habitat de alta sensibilidade

faunistica.
Matos e Incultos (MA)

Estes sdo normalmente estruturas vegetais relativamente simples, quer na sua
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estratificagdo, quer na sua composigao floristica. Na AE sdo em regra dominados por tojos e
urzes, mas varias das suas manchas possuem arvoredo disperso, normalmente pinheiros,
mas também sobreiros, carvalhos ou medronheiros. Esta simplicidade da vegetacgéao, fruto
de abandonos recentes da agricultura ou de incéndios, reflecte-se no relativamente baixo
numero de espécies que neles poderao ocorrer: 58 no total. Destas 2 sao anfibios, 8 répteis,
28 aves e 20 mamiferos. E o solar dos répteis termdfilos, desde os lacertideos a varias
espécies de serpentes, terreno de abrigo e transito de carnivoros e habitat preferencial de
algumas espécies de aves como a toutinegra-do-mato Sylvia melanocephala, a ferreirinha
Prunella modularis e o cartaxo Saxicola toquata. E também terreno de caga para aves de
rapina, diurnas e nocturnas, para morcegos e habitat de abrigo e nidificagdo do noitibé.
Apenas 12 espécies ameacadas e 21, no maximo, referenciadas nos anexos das Directivas
Habitats e das Aves utilizardo os matos e os incultos, entre os quais se contam varias

espécies de morcegos. E um habitat de média importancia na regido e na AE.
Culturas Agricolas (CA)

E um habitat muito heterogéneo, pois engloba inimeras culturas agricolas, desde herbaceas
a lenhosas, de regadio a sequeiro. Dai que os numeros de espécies que a eles se
associamos seja elevado: 98, das quais 4 anfibios, 8 répteis, 55 aves e 31 mamiferos.
Destas 18 tém estatuto de ameaga em Portugal e 38, no maximo, referenciadas nos anexos
das Directivas Habitats e Aves. Contudo, o facto de se encontrarem interpoladas entre as
formagbes arbustivas e florestais, as culturas agricolas desempenham um papel muito
importante para a fauna, pois elas constituem um habitat de alimentagcado para um vasto
numero de espécies, quer directa (caso dos animais vegetarianos), quer indirectamente
(caso dos predadores que se deslocam as areas abertas para cagarem). Perante meios
pobres como as florestas de producio lenhosa, a existéncia de mosaicos agricolas vem
certamente promover a diversidade faunistica. As espécies que residem e satisfazem todas
ou quase todas as suas exigéncias ecologicas nas culturas agricolas sdo regra geral
espécies plasticas e generalistas, que se adaptaram bem as actividades e aos terrenos
agricolas, bem como & presenca do Homem. E natural pois, que neste ambiente o seu valor
de conservacao seja médio. Sem elas e com a predominancia de pinhais e eucaliptais ou de
espacos industriais e urbanos a pobreza faunistica da regido e da area de estudo seria

maior.
Pontos de Agua (PA)

Como referido, este é um habitat que ndo se encontra cartografado na Carta de Uso Actual
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do Solo apresentado no ambito deste EIA, face as suas pequenas dimensbes —
principalmente pogos e pequenos tanques de rega, pois ndo existem albufeiras ou lagoas na
AE. A sua riqueza faunistica € muito limitada, visto que se tratam de estruturas em que a
agua muitas vezes se encontram a profundidades dificilmente acessiveis a muitos animais.
Sao utilizados principalmente por anfibios — ra-verde Rana perezi e tritdes Triturus sp. e por
pequenas aves que gragas a pequenos troncos caidos e as rugosidades dos muros e das
paredes conseguem chegar a agua para beberem. Pelo contrario, para aves e mamiferos de
maior porte poderdo ser locais de mortalidade, por afogamento e impossibilidade de fuga®.
Com mais regularidade poderao ser encontradas cerca de 27 espécies, das quais 3 aves,
embora alguns outros pequenos passeriformes possam recorrer a eles de vez em quando.
Um maior numero de espécies podera frequentar os tanques de rega, em particular quando

a agua se encontra com pouca altura e o acesso esteja facilitado.
Areas Sociais (AS)

Engloba os aglomerados populacionais, as constru¢des das quintas, casas e outras
edificagbes isoladas e infra-estruturas diversas. E um habitat pobre, com reduzido nimero
de espécies potenciais, 41 no total, na sua maioria bem adaptadas ao Homem e algumas
delas fortemente comensais, como o pardal Passer domesticus, ratazana-castanha Rattus
norvegicus e ratinho-caseiro Mus musculus, que vivem e se alimentam nos espagos urbanos
e mesmo dentro das habitagdes. Outras espécies habitam os quintais, jardins e parques,
como varios Fringilideos, estorninhos Sturnus vulgaris, alguns micromamiferos e répteis,
como a ubiqua lagartixa-do-mato-comum Psammodromus algirus, a cobra-de-ferradura ou o
morcego-anao Pipistrellus pipistrellus. O peneireiro Falco tinnunculus e a coruja-branca Tyto
alba séo as rapinas que com mais facilidade se adaptam aos meios urbanos, a semelhanga
de pequenas como o andorinhdo-preto Apus apus, a andorinha-das-chaminés Hirundo
rustica, a andorinha-dos-beirais Delichon urbica e o rabirruivo Phoenicurus ochruros. E um

habitat de baixo valor de conservagao e sensibilidade faunisticos.
Areas Industriais (Al)

Habitat com caracteristicas similares ao anterior, mas um pouco mais pobre ainda, visto a
disponibilidade alimentar bastante menor. Contabilizaram-se para estas areas apenas 26

espécies. E pois um habitat de baixo valor de conservacéo e sensibilidade faunisticos.

® A cerca de 4 km a Norte da AE encontramos um milhafre-preto morto por afogamento num pequeno tanque.
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Cartografia

A cartografia dos habitats da area de estudo descritos anteriormente, excepto os Pontos de
Agua, é apresentada no Desenho 25 do Tomo lll - Pegas Desenhadas (Carta dos Habitats

da Fauna de Vertebrados Terrestres).

4.8.2.8 Hierarquizagao do Valor de Conservacao dos Habitats (VCH) e da Sensibilidade
dos Habitats (VSH)

Existem inumeras metodologias para avaliar o valor de conservacdo de espécies e de
habitats (veja-se, p.ex., a revisao feita por Onofre e Borralho (1994)). Contudo, devido ao
desconhecimento de muitos parametros para a maior parte das espécies, nomeadamente
demograficos e até mesmo bio-ecolégicos, bem como a complexidade de muitos dos indices
e algoritmos, a sua utilizacdo € complexa e, por vezes, controversa quanto a sua validade
do ponto de vista ecoldgico e conservacionista, ndo existindo um que seja aceite e utilizado
universalmente. Onofre e Borralho 1994 ja na altura realgavam todo este conjunto de

problemas’, e continuando a surgir novas metodologias continuam a surgir ano apds ano.

Tendo em conta o referido e o insuficiente rigor da informagcdo que existe quanto a
estimativas e tendéncias populacionais, tanto a nivel da area de estudo (inventarios e
censos exaustivos), como a nivel regional e nacional, optdmos por desenvolver aqui um
algoritmo simples na sua concepgdo, mas que permita hierarquizar, mesmo que
grosseiramente, o valor de conservagao para a fauna dos principais tipos de habitat da area

de estudo. O algoritmo utilizado foi:

VCH; -
SPi/SPaviax
+
2(2EP i/ EPamiaxFEIN/Elima) +3(A4CR/CRumax+ 3ENn/ENnmact 2VUni/ VU N T N Tamia) o
+
2(4CR/CRamact 3ENENmmact2VU i/ VU ENT i/ NToma) 2 N
+
(GNati/GNatys)
+

(GRepi/GRepmax)

” Note-se que a utilizagdo de férmulas ou indices sofisticados, mesmo que bem sustentados cientificamente nao significam maior rigor
na avaliagéo, pois estdo dependentes da qualidade e rigor da informagdo base.
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Em que VCH,; é o valor de conservagdao do habitat, SP é o n° de espécies (riqueza
especifica); CR, EN, VU e NT sao as categorias de ameaca em Portugal (°°") (Cabral et al.
2005) e a nivel Global ("N) (UICN 2004) (em que ni corresponde ao n° de espécies com o
respectivo estatuto no habitat i e nMax ao n° maximo de espécies com esse estatuto que se
verifica num dos habitats da AE); GNat; € o do grau de Naturalidade do habitat i (com um
intervalo, arbitrario, de 1 a 5) e GRep; o grau de Representatividade do Habitat i no pais
(intervalo arbitrario de 1 a 3). Neste dois ultimos casos, GNatys, € GRepuax representam o
grau maximo da escala utilizada em cada um dos pardmetros. No Quadro 4.8.10
apresentam-se 0s graus ou valores atribuidos as diferentes classes de Naturalidade e

Representatividade dos habitats, respectivamente.

Quadro 4.8.10 - Graus atribuidos aos parametros de Naturalidade e Representatividade do Habitats.

Naturalidade do Habitat Representatividade do Habitat
Natural Natyral Natural
Bem Med'atn | Muito | Artificial | Artificial
Classes | ~onserva- c men'e | begradado A Urb Habitat | Habitat Habitat
do ONseva- 1 primeiras gro- rbano e Raro | Mediano | Frequente
o do (Etapas Florestal | Industrial
(Proximo o etapas da
! médias da ~
do Climax) ~ sucessao)
sucessao)
Grau 5 4 3 2 1 3 2 1

Foram dados pesos diferenciados aos diferentes parametros relativos. O mais elevado
(peso = 3) foi dado as categorias de ameacga em Portugal, intermédio (peso = 2) ao caracter
bio-geografico e as categorias de ameaga a nivel global e 0 mais baixo (peso = 1) a riqueza
especifica. Dentro daqueles parametros também se diferenciaram os pesos. Por exemplo:
i) deu-se peso = 1 a categoria de Quase Ameacado (NT) e peso = 4 a categoria de
Criticamente em Perigo (EN); ii) deu-se peso = 2 a Endemismo Portugués (EP) e peso =1 a

Endemismo Ibérico (El).

Em resumo, resulta deste algoritmo, que se considera como mais importante na valorizagao
da importancia para a conservagao de um habitat aquele que alberga maior numero de
espécies ameacadas no pais, sendo que este numero deve ter em conta também a
gravidade do estatuto de ameaca. S6 depois se pondera o estatuto de ameaca a nivel global
(com peso menor, porque a sua conservacao também esta dependente de outros paises),
seguido pelo estatuto bio-geografico e, por fim, pelo valor da riqueza em espécies, o grau de
Naturalidade do habitat e a sua Representatividade no pais. Ou seja, é através deste tipo de
ponderacdo que se consegue discriminar realmente o valor dos habitats, pois o pardmetro
relativo a rigueza em espécies nao é necessariamente o melhor, ou sequer o unico,

descritor do valor de conservagéao faunistico de um habitat. Por exemplo, um parque urbano
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sO por ter mais espécies que um mato ndo é mais valioso s6 por isso, pois este ultimo

podera ser abrigo de uma espécie ameacgada, enquanto que o parque urbano nao.

No Quadro 4.8.11, apresentam-se os resultados da aplicagédo do algoritmo (VCH) e a sua
tradugcdo em graus de Sensibilidade Faunistica do Habitat (VSH) a alteracao ou destruicao,

definidos numa escala de 1 — 3.

Quadro 4.8.11 - Valor de Conservagao (VCH) e Valor de Sensibilidade (VSH)

para os habitats da area de estudo.

HABITAT VCH VSH
FP (Florestas de Producéo) 4.8 2
RI (Cursos de Agua) 9,3 3
CV (Carvalhais) 6,3 3
MA (Matos e Incultos) 4,0 2
CA (Culturas Agricolas) 49 2
PA (Pontos de Agua) 2,0 1
AS (Areas Sociais) 2,3 1
Al (Areas Industriais) 1,9 1
No Desenho 26 do Tomo lll - Pecas Desenhadas apresenta-se a Carta de Sensibilidade

dos Habitats do ponto de vista faunistico.
4.8.2.9 Continua ecolégicos ha regiao

A cidade de Leiria constitui ela prépria uma forte barreira aos movimentos dispersivos dos
animais de locomocao terrestre, nomeadamente carnivoros e ungulados, no territorio a nivel
regional. Contudo, apesar da densidade de aglomerados populacionais, existe tanto a oeste,
como a leste um continuo razoavel de manchas florestais, que contornam a cidade e que
poderao permitir os movimentos dos animais de norte para sul e vice-versa. Por seu turno,
os rios Lena e Lis, as ribeiras do Sirol e das Chitas, bem como outros afluentes do Lis a
norte de Leiria, contribuem também para esta fungcdo de corredores ecolégicos, nao
obstante a degradagao e o desaparecimento das galerias ripicolas em varios locais destes

cursos de agua.

De sul para norte, poderemos assinalar a existéncia de dois continua principais, constituidos
por manchas florestais extensas e/ou cursos de agua de maior dimensao e relativamente

aos quais o IC36 podera quebrar e vir a constituir uma barreira:

o A oeste, o corredor formado pelo macico florestal que cobre a Charneca da Barreira

e pelo rio Lena e que se estende até a zona da Barosa, o qual é de certo modo
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quebrado entre Leiria e Parceiros, por estradas nacionais (EN) e pelos conjuntos
habitacionais que existem nestas localidades e nas vias de comunicacdo que as

ligam;

o A leste, o corredor constituido pelo macico florestal da Curvachia e que se prolonga
pela Charneca da Toura, até Azabucho e ainda o Rio Lis e as Ribeiras do Sirol e das
Chitas. Este continuum é quebrado por diversas vezes, seja devido a estradas
nacionais e pela COL, seja também por aglomerados populacionais, em particular o
conjunto que se desenvolve ao longo das EN113 e 1239, em torno de Pousos —

Trigueiras-Touria.

A interrupgcédo dos cobertos florestais e matagosos, causados pela construgdo de vias de
comunicagao e pelo crescimento de aglomerados populacionais e industriais, faz realcar a
vital importancia que tem a conservagao das galerias ripicolas e demais vegetacao ribeirinha
ao longo dos cursos e linhas de agua, que em situagdes extremas acabam por se tornar nos
unicos corredores viaveis para a livre movimentacéo e dispersdo dos animais. A completa
destruicdo, a diminuigdo progressiva da largura das faixas naturais das galerias ripicolas,
para maior aproveitamento de area agricultavel, ou a simples degradagéo da vegetacao das

margens e taludes, é pois, um processo que urge ser invertido.

A construgao do IC36 sera mais uma infra-estrutura a contribuir para a fragmentacao destes
corredores fornecedores de coberto, abrigo e tranquilidade e ira constituir mais um obstaculo
aos movimentos dispersivos dos animais selvagens na regido e sera adicionalmente um
factor mais responsavel pelo aumento da taxa de mortalidade animal nas vias de
comunicagao rodoviaria. As passagens em viaduto sobre os maiores vales poderao atenuar
um pouco este efeito, mas para isso é fundamental a existéncia de uma vegetacao natural
bem conservada ao longo dos vales, homeadamente galerias ripicolas bem estruturadas

quer vertical, quer horizontalmente.
4.8.2.10 Espécies cinegéticas, habitats e potencialidades

O elenco de espécies para as quais é permitido o abate, bem como os respectivos limites
diarios, varia em cada época venatéria, sendo obrigatério a publicagdo anual de uma
portaria com a sua discriminagdo, de acordo com o estipulado no n.° 2 do artigo 3.° e no
artigo 91.° do Decreto-Lei n.° 202/2004, de 18 de Agosto. No Quadro 2 do Anexo lll, da-se
conta das espécies cinegéticas que ocorrem ou poderdo ocorrer na AE, bem como os seus

habitats, tendo em conta a listagem publicada na Portaria n.° 602/2005, de 21 de Julho.
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Assim, pode observar-se no referido quadro, que na AE é permitida a caga, na época de
2005/2006, a 13 espécies de aves e a 4 espécies de mamiferos. A esta lista poderiamos
eventualmente acrescentar ainda a narceja-comum Gallinago gallinago e a narceja-galega
Lymocryptes minimus, que sao citadas como espécies possiveis de serem objecto de caca
nalgumas Zonas de Caca Municipal (ZCM) de freguesias do norte do Concelho de Leiria,
como as de Monte Real, Carreira e Monte Redondo, tendo em conta os respectivos
formularios sobre as “Condicbes de acesso e da exploracdo cinegética (PAE)” (DGRF
2006a). Contudo, nao as consideramos como ocorrentes na AE face a escassez ou

inadequacéao de habitat.

De entre as espécies listadas no Quadro 2 do Anexo lll, a perdiz Alectoris rufa, o javali Sus
scrofa e o coelho-bravo sdo normalmente as espécies consideradas como mais
interessantes, em particular a primeira. Se em relagao ao coelho este aparenta ser comum e
até mesmo localmente abundante, em particular, na metade oeste da AE, relativamente as
outras espécies, pensamos que ndo sejam muito abundantes, tendo em conta a auséncia ou

escassez de registos durante a visita de campo.

Os habitats mais favoraveis em termos de abrigo sdo os matos, matagais, carvalhais,
pinhais com estrato arbustivo bem desenvolvido e a vegetagao ripicola dos cursos e linhas
de agua, enquanto que do ponto de vista tréfico as culturas arvenses e as pastagens serao

sem duvida bastante importantes.

Relativamente as potencialidades cinegéticas da area de estudo, elas parecem ser mais
favoraveis para as espécies de caga menor na metade oeste do tragado do IC36, até ao Rio
Lis, tendo em conta as condi¢cdes de habitat: maior area de matos e matagais, bem como de
carvalhais, que se intercalam num mosaico diversificado de culturas agricolas, onde se
incluem arvenses de sequeiro, vinhas, olivais e pomares. Por outro lado, nesta parte do
tragado, a densidade de aglomerados populacionais e habitacdes isoladas n&o parece ser
tdo grande, nem a presenga do eucaliptal é tdo marcante, como acontece mais para leste.
Embora possa haver javali na metade oeste da AE, o habitat para esta espécie parece ser
mais favoravel a leste, onde os macicos florestais sdo mais extensos e densos e onde o
javali podera encontrar mais facilmente abrigo, ao mesmo tempo que os vales agricultados

Ihe poderao fornecer boa parte do seu alimento.

No Concelho de Leiria existam varias Zonas de Caga Municipal (ZCM), mas de acordo com
DGRF (2006a, 2006b), apenas os terrenos das extremidades oeste e este da AE poderiam

estar incluidas em ZCNs, o que parece ndo se verificar. Por outro lado, de entre as quatro

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 171



FROICO

Zonas de Cagas Associativa (ZCA) assinaladas para o Concelho de Leiria, em cartografia de
1999, pela DGRF (2006d), apenas a ZCA da Associacao de Cacgadores “Nascente do Lis”,
que ocupa grande parte da Freguesia de Cortes (Anénimo 2006), poderia ter alguma da sua
area incluida na AE. Contudo tal ndo parece acontecer, quer analisando a cartografia da
DGREF, quer porque na visita de campo nao notamos a existéncia de placas indicadoras de

Zona de Caca.

Nao obstante as ilegalidades que se cometem em muitas Zonas de Cacga — perseguicao e
abate ilegais de predadores e espécies protegidas (com venenos, armadilhas, tiro ou
destruicao de ninhos e ninhadas) —, este é o regime mais favoravel para o fomento e
manutencdo da fauna cinegética e, teoricamente, para a fauna em geral. Com efeito,
enquanto que no regime livre ndo existe qualquer gestdo em termos de habitat e de
exploracdo, nas zonas de caga a gestdo e a conservagdo da caca e da fauna selvagem é

um pressuposto. No entanto, na AE s&o de assinalar duas grandes limitacdes:

e Tanto na parte oeste do tragado como na parte leste, as restricdes ao acto venatério,
impostas pela legislacdao relativamente as distancias minimas a caminhos,
habitagdes e edificagdbes em geral (100 a 250 metros), limitam bastante esta
actividade no interior da AE, tendo em conta a densidade destas construcdes e

estruturas.

o O coelho-bravo poderia ser uma espécie com grandes potencialidades cinegéticas
na metade oeste da AE. Contudo, devido a mixomatose e da virose hemorragica, as
suas populagdes continuam a sofrer grandes mortalidades e oscilagdes numéricas

sazonais, que limita actualmente a sua exploracdo em termos cinegéticos.
4.8.2.11 Areas Protegidas e Areas Classificadas mais préximas

Existem pelo menos trés Areas Classificadas perto ou relativamente perto da area de
estudo. Todas elas sdo Sitios da Rede Natura 2000 (ICN 2006(2006/613/CE)®) e, uma

delas, é também uma Area Protegida. Sao elas:
Sitio PTCONO0046 — Azabuxo-Leiria

Pequena area de cerca 136 ha situada a Leste, a escassos quildmetros da cidade de Leiria

e a cerca de 1,5 km do limite este da AE, e que é possuidora de valores naturais

8 DECISAO DA COMISSAO de 19 de Julho de 2008, [notificada com o niimero C(2006) 3261]
(2006/613/CE), que adopta, nos termos da Directiva 92/43/CEE do Conselho, a lista dos sitios de importancia comunitaria da
regiao biogeografica mediterranica.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 172



FROICO

importantes em termos Comunitarios, quer de habitats, quer de algumas espécies da flora e
fauna. Ao nivel da fauna realga-se a presenga de lagarto-de-agua, ruivaco, boga e lontra,

entre outras espécies (ICN 2006).
Sitio PTCONO0045 — Sico/Alvaiéazere

Area classificada no ambito do Plano Sectorial da Rede Natura 2000, com 31.678 ha e que
se localiza entre 15 e 25 km para Leste da AE, compreendendo parte da Serra de Sicé e de
outras pequenas serras adjacentes, grande parte do trogo do Rio Nabao (afluente na bacia
do Tejo), e de algumas ribeiras subsidiarias. E uma area classificada em virtude do bom
estado de conservacao de varios habitats, tanto nos macicos carsicos do Sicé, com os seus
lapias, dolinas e canhdes (Cunha s/ data), como ao longo da rede hidrografica da bacia do
Nabao. Para além do valor natural dos habitats e da flora, sdo de destacar a elevada
importancia deste sitio para a conservagcdo de morcegos, em cujas grutas se abrigam
milhares de morcegos de pelos menos 8 espécies (Rhinolophus mehelyi R. hipposideros R.
ferrumequinum, R. euryale, Myotis emarginatus, M. myotis M. blythi e Miniopterus
schreibersii), na sua maioria com categorias de ameaca elevadas. Para além dos morcegos,
¢ referida a ocorréncia da lontra, cagado, lagarto-de-agua, salamandra-lusitanica Chioglossa
lusitanica (urodelo raro e endémico da Peninsula ibérica), ruivaco, boga e bordalo Squalius
alburnoides (um outro endemismo ibérico). E também referida para este sitio a rarissima

lampreia-pequena.
Sitio PTCONO0O015 — Serra de Aire e Candeeiros

E também uma area com o estatuto de Area Protegida nacional — Parque Natural das Serras
de Aire e Candeeiros —, com 44.226 ha e localizada a cerca de 11-12 km para Sul da AE.
Para além das caracteristicas geomorfoldgicas tipicas de um sistema carsico como este,
esta € uma area muito importante para morcegos (com 9 espécies referenciadas: R.
mehelyi, R. hipposideros, R. ferrumequinum, R. euryale, Myotis emarginatus, M. myotis, M.
blythi, M. bechsteini e Miniopterus schreibersii). Sdo ainda citadas para este sitio a lontra,
cagado, lagarto-de-agua, ruivaco, boga, boga-portuguesa Chondrostoma lusitanicum (um

endemismo exclusivamente portugués) e, uma vez mais, a lampreia-pequena.

Pensamos que face a distancia, a AE onde se ira inserir o IC36 nao devera sofrer influéncias
significativas destas duas ultimas areas classificadas, a ndo ser a ocorréncia ocasional de
individuos em dispersdo e dai provenientes. De entre espécies de maior interesse que
nestas circunstancias poderiam visitar a AE seriam o bufo-real Bubo bubo ou de aguia-de-

Bonelli Hieraaetus fasciatus, essencialmente juvenis em dispersdo e alguns morcegos. De
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Azabuxo, situada bem mais perto (a 1,5 km do N6 do IC36 com a COL), também nao é
esperado um intercambio significativo de animais, tanto mais que a COL tera aumentado a

dificuldade as movimentagdes de animais.

4.8.2.12 Conclus6es sobre o valor faunistico da area de estudo relativa ao tragado
futuro do IC36

Tendo em conta a inventariagdo efectuada, quer através de consulta bibliografica, quer da
visita de campo, e considerando o estado da paisagem e dos habitats, podemos dizer com
razodavel seguranca que a Area de Estudo ndo assume particular relevancia do ponto de
vista dos seus valores faunisticos em termos regionais e nacionais. Com efeito, devido a
remota, desordenada e intensa intervencédo das actividades humanas no meio, os habitats
encontram-se, na sua larga maioria, completamente artificializados. As manchas florestais
de producdo de lenho s&o inclusive um paradigma disso, pois, salvo alguns macicos, as
restantes tratam-se de manchas isoladas e de pequenas dimensbes. As manchas de
vegetacao natural melhor conservada estao ainda em pior situagdo, sendo muito escassos e

de muito pequena superficie os carvalhais e os matagais evoluidos, por exemplo.

Em termos da riqueza faunistica, a AE é uma area de riqueza média ou média-baixa.
Grande parte da fauna presente na AE é constituida por espécies plasticas e generalistas,
adaptadas ou razoavelmente adaptadas aos meios antropogénicos e tolerantes as
actividades humanas. Se nao se tiverem em conta os Quirdpteros, cuja enumeragao
seguiria mais ou menos o mesmo padrao em inventariagoes similares realizadas em muitas
outras regibes do Centro e Norte do pais, o nimero ou a percentagem de espécies
ameacadas que ocorrem ou poderao ocorrer na AE relativamente ao total nacional é baixo.
Ou seja, identificaram-se 22 espécies com categoria de ameaga (de Criticamente em Perigo
(CR) a Quase Ameacado (NT)), — 30 se se incluirem as espécies com estatuto de
Informacgéao Insuficiente (DD) e de Nao Avaliado (NE) —, o que corresponde a cerca de 12%
do total de espécies de vertebrados de ecossistemas terrestres que se encontram
ameacadas em Portugal continental. Se retirarmos os morcegos, o nimero de espécies com
estatuto de ameaca na AE baixa para pouco mais de metade (i.e., 13 e 18 sp,,
respectivamente) e logo também a sua representatividade a nivel nacional. Outro bom
indicador desta reduzida importancia faunistica, porque se tratam de animais mais faceis de
observar, é o facto de nao se esperar a ocorréncia na AE de muito mais de 84 espécies de
aves (menos de 30% do total nacional), e das quais apenas 5 tém estatuto de ameaca

(menos de 4% do total de espécies de aves ameagadas a nivel nacional).
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Ainda de acordo com as impressodes retidas da visita ao local e da fotografia aérea, cabe
referir que o sector da AE com maior interesse do ponto de vista faunistico (incluindo
cinegético), é sensivelmente a metade oeste do tragado a partir do N6 de Cortes/Rio Lis,
face a maior riqueza de espécies e abundancia ai encontradas e as melhores condi¢gbes do
habitat.

4.9 QUALIDADE DO AR
4.9.1 INTRODUCAO

A metodologia seguida para a caracterizacdo da qualidade do ar ambiente na area de
estudo, designadamente na area de influéncia do projecto do IC36, envolveu a identificagao
e anadlise da informacao existente respeitante as concentragcdes no ar ambiente dos
principais poluentes atmosféricos (NOx, SO,, O3, PMyg), das condicionantes meteoroldgicas
e topograficas da regido, a identificacdo das potenciais fontes de poluicdo atmosférica
existentes que poderdo contribuir para a degradacdo da qualidade do ar, dos receptores
sensiveis na sua envolvente, e pela percep¢ao da situagdo a partir do contacto directo,

estabelecido a partir do conhecimento adquirido nos levantamentos de campo realizados.

O tracado do IC36 em apreco localiza-se na proximidade da cidade de Leiria,
caracterizando-se a area onde se desenvolve, por uma ocupag¢ao mista agricola/florestal e
urbana, verificando-se ainda, na proximidade do tracado, alguns armazéns ligados a
actividade logistica. A distribuicdo demografica é dispersa, centrada nas zonas urbanas de
maior expressdo, mas com pequenos aglomerados populacionais e edificacbes isoladas
disseminados pelo restante territério. A rede viaria reflecte este tipo de distribuicdo dado que

se apresenta bastante ramificada, radiando a partir da cidade de Leiria.

4.9.2 IDENTIFICACAO DAS PRINCIPAIS EMISSOES E FONTES DE EMISSAO DE POLUENTES
ATMOSFERICOS

4.9.2.1 Nivel Regional
A area de estudo em que se desenvolve o IC36 abrange a NUT lll Pinhal Litoral.

Para a caracterizacido das emissdes de poluentes atmosféricos recorreu-se a estimativas de
emissdes dos principais poluentes para as unidades territoriais NUT 1l e NUT lll, de acordo
com as unidades territoriais estabelecidas no CORINAIR90, a que correspondem a regido

Centro e a sub-regi&o do Pinhal Litoral.
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De acordo com a informagao compilada no Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas
(CORINAIR 90 Portugal, MARN,1994) a sub-regidao do pinhal Litoral contribuia, a data, com
as emissOes atmosféricas indicadas no Quadro 4.9.1, representando, respectivamente,
cerca de 17% (SOy), 17% (NOy), 24% (CO), 14,5% (CO,) do total de emissdes dos
poluentes indicados na regido Centro, revelando tratar-se de uma regido com um contributo
relativamente elevado em termos de emissdes poluentes, logo a seguir as sub-regides do
Baixo Vouga e do Baixo Mondego, no contexto das sub-regides da regido Centro. Note-se
que as sub-regides do Baixo Mondego, Pinhal Litoral e Baixo Vouga, contribuem com mais
de 50% das emissbes totais da Regido Centro, destacando-se claramente das restantes
sub-regides, devendo-se naturalmente a maior densidade urbana e industrial das sub-
regides do litoral. Os valores elevados e emissdes de COVNM e de Metano estido
associados essencialmente a fontes naturais e a agro-pecuaria. Os valores de CO, CO, e

NO, relacionam-se essencialmente com o trafego rodoviario, €, o0 SOy, com a industria.

Os valores indicados, sendo de 1990, deverdo naturalmente ser considerados com cautela.

Quadro 4.9.1 — Emissdes de Poluentes Atmosféricos nas Unidades Territoriais consideradas (Regido

Centro e Sub-Regido Pinhal Litoral).

Compostos
Oxidos de Oxidos de orglaplt:_os Metano Monéxido de | Didxido de Oxido Amoniaco
Unidad enxofre azoto Z:caet:tlts) (CHa carbono carbono nitroso (NHq)
niaaaes 4 3
Territoriais (SOx) (NGy) metano (CO) (CO) (N:0)
(COVNM)
ton % ton % ton % ton % ton % kton % ton % ton %
PINHAL
3.855 | 171 | 7.700 | 17,3 | 12926 | 8,1 | 11.625 | 10,3 | 72.625 | 23,9 | 2.407 | 14,5 | 1.114 | 7,9 | 2.334 | 11,7
LITORAL
TOTAL
REGIAO
CENTRO 22.612 44.543 160.231 113.204 302.786 16.613 14.062 19.994
(ton)
CONT'NE(?oTnE) 282,631 220.791 643.867 391.365 1086.448 57.403 54.699 92.908

4.9.2.2 Nivel Local

Fonte: CORINAIR90, M.A., 1994

As principais fontes de poluentes atmosféricos na area de desenvolvimento do IC36 sao
essencialmente o trafego automoével que circula no IC2/EN1 e na Circular Oriental de Leiria,
bem como nas EN113, EN356-2, EM543, EM544 que serao transpostas pelo IC36 e, com
um menor contributo, o trafego que circula nos caminhos municipais, responsaveis pela
emissao de monoxido e didxido de carbono (CO e CO,), 6xidos de azoto (NOy), diéxido de

enxofre (SOy), particulas em suspensao, hidrocarbonetos e metais pesados.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 176



FROICO

Em termos do contributo da industria no global das emissdes poluentes, é de salientar a
industria existente no eixo Leiria/Marinha Grande, a Noroeste da area de desenvolvimento
do IC6, onde se verifica a presenca de industria vidreira, do plastico, moldes,
metalomecanica e confecgbes, a que estdo associadas emissdes de monoxido e didxido de
carbono (CO e CO,), 6xidos de azoto (NO,), didéxido de enxofre (SO,) e particulas em

suspensao.

Na proximidade do tracado do IC36, designadamente no inicio (Parceiros) e final do tragado
(Pousos) ao longo das EN1 e EN113, verifica-se a presenca de algumas areas comerciais e
armazéns, e, pontualmente, algumas pequenas industrias que ndo sao contudo
responsaveis por emissdes importantes de poluentes atmosféricos, embora o trafego que
Ihe esta associado contribuira, em conjunto com as rodovias anteriormente referidas, para

as emissdes globais associadas ao trafego automovel.
4.9.3 CONDICOES DE DISPERSAO ATMOSFERICA

A morfologia do terreno ao longo do corredor em estudo, dominada pelo atravessamento
dos vales dos rios Lena e Lis evidenciando diferengas de cotas entre os 45 e os 160 metros,
podera em termos locais condicionar a dispersdo atmosférica, ndo se verificando contudo

importantes acidentes topograficos.

Para a caracterizacao das condicoes de dispersdao atmosférica, em termos de poluicao
atmosférica, € importante conhecer as condigbes climatolégicas presentes, em particular o
regime de ventos e a precipitacao, por influenciarem largamente na dispersao de poluentes
atmosféricos. O regime de ventos porque dele depende o transporte de poluentes
atmosféricos, a precipitagao porque condiciona a dispersao e promove a deposicdo dos

poluentes por via humida.

A analise efectuada baseou-se na Estacao Climatolégica de Marinha Grande, considerada
representativa das condi¢cbes climatolégicas na area de estudo, tendo-se utilizado as
normais climatolégicas do periodo de 1951-1980 publicadas pelo Instituto Nacional de
Meteorologia e Geofisica (INMG, 1991).

Os dados da referida estagao indicam uma predominancia durante todo o ano de ventos de
Norte (24%) e Noroeste (21%), sendo de Norte o rumo que atinge maior velocidade média
(14 km/h). As calmas (velocidade do vento inferior a 1 km/h), sdo relativamente frequentes
(23%) e a velocidade média anual ronda 9 km/h. No ponto relativo a caracterizacdo

climatologica (capitulo 4.2) apresenta-se uma analise mais detalhada do regime de ventos.
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4.9.4 CARACTERIZACAO DA QUALIDADE DO AR NA AREA DE ESTUDO

A nivel regional a area de estudo enquadra-se numa area de caracteristicas mistas rurais e
suburbanas, tendo em conta a proximidade relativamente a cidade de Leiria. As fontes de
poluicdo atmosférica, como referido, sdo essencialmente o trafego rodoviario e algumas
areas de ocupacao industrial, com destaque para o eixo Leiria/Marinha Grande a Noroeste

da area de estudo.

Em termos de monitorizagao da qualidade do ar, verifica-se que na area de estudo e na
regidao onde esta se enquadra, apenas existe uma estagao de fundo localizada no concelho
de Leiria, mais concretamente em Ervedeira, sensivelmente a cerca de 22 km a Noroeste da

area de implantagao do projecto do IC36 (ver Figura 4.9.1).

A Estacao de Medigdo da Qualidade do Ar de Ervedeira, a funcionar desde 2003 consiste
numa estagao “de fundo”, localizada num ambiente rural distante de fontes importantes de
poluentes atmosféricos. Nao obstante esta estacdo se encontrar relativamente distante da
area de estudo, numa zona com caracteristicas diferentes, ndo sendo considerada
representativa da qualidade do ar da area de desenvolvimento do projecto, apresentam-se
nos Quadro 4.9.2 a Quadro 4.9.4 os valores registados nos anos 2003 e 2004, para os
poluentes PM;q, NO, e SO..
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Figura 4.9.1 — Localizag&o da Estacdo de Medigdo da Qualidade do Ar de Ervedeira e dos pontos de
amostragem relativos as campanhas nacionais utilizando tubos de difusdo passiva realizadas no

ambito do programa de Avaliagéo da Qualidade do Ar em Portugal (DGA/FCT-UNL, 2001).
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Estagido Ano Eficiéncia Média Ar31ua| Max. dié3ri° N® dias >
(ng/m”) (ng/m”) VL+MT(a)
2003 49,9 30,2 124,8 10
Ervedeira 2004 77,7 26,9 103,1 20
2005 96,4 37,6 359,5 70

(a) VL — Valor Limite; MT — Margem de Tolerancia
A sublinhado assinalam-se os valores correspondentes a eficiéncias da estagao inferiores a 85%
Fonte: Instituto do Ambiente

Quadro 4.9.3 — Valores de concentragao de NO..

Estagdio Ano Eficiéncia Média Ar31ua| Max. Hor3ério N° dias >
(ng/m’) (ng/m’) VL+MT(a)
2003 38,9 7,1 36,1 0
Ervedeira 2004 77,0 9,3 55,0 0
2005 98,0% 8,8 93,0 0

(a) VL — Valor Limite; MT — Margem de Tolerancia
A sublinhado assinalam-se os valores correspondentes a eficiéncias da estagao inferiores a 85%
Fonte: Instituto do Ambiente

Quadro 4.9.4 — Valores de concentracao de SO.,.

Estagio Ano Eficiéncia Max. didrio |\ Jias > VL+MT(a)
(ug/m”)
2003 36,5 25,0 0
Ervedeira 2004 85,5 59,0
2005 99,8 325

(a) VL — Valor Limite; MT — Margem de Tolerancia
A sublinhado assinalam-se os valores correspondentes a eficiéncias da estagao inferiores a 85%
Fonte: Instituto do Ambiente

A analise dos dados apresentados nos quadros anteriores permite concluir que apenas em
relagdo ao poluente PM,, se verificaram excedéncias do VL+MT relativamente a média
diaria, tendo-se registado em 2005 um numero de excedéncias relativamente elevado tendo
em conta o numero de excedéncias limite legislado de 35 vezes. Em relagdo aos restantes
poluentes (NO, e SO), os valores registados situam-se bastante abaixo dos valores limite,
devendo-se naturalmente ao facto da estacdo se situar num local afastado de fontes

importantes de poluentes atmosféricos.

Para a caracterizagdo da qualidade do ar em termos regionais recorreu-se, ainda, a
informacao disponibilizada pelo Instituto do Ambiente relativamente as duas campanhas
nacionais de amostragem para o Dioxido de Azoto (NO,), Diéxido de Enxofre (SO,) e Ozono
(O3), realizadas em Julho de 2000 e Maio de 2001, no &mbito do programa de Avaliagao da
Qualidade do Ar em Portugal (DGA/FCT-UNL, 2001).
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As campanhas de avaliacdo da concentragcdo dos principais poluentes atmosféricos no ar
ambiente em Portugal no &mbito do programa de Avaliagdo da Qualidade do Ar em Portugal
(DGA/FCT-UNL, 2001), recorreram ao uso de amostragem por difusdo passiva, tendo sido
utilizados tubos de difusdo sujeitos a um periodo de 7 dias de exposi¢cao por campanha. A
amostragem, definida a nivel nacional, foi estabelecida a partir de uma malha dividida em
quadriculas de 20 por 20 km, quadriculas estas onde se inseriam os pontos escolhidos de

cada amostragem.

Para a avaliagdo da distribuicdo das concentragcbes de SO,, NO, e O; no territério de
Portugal Continental, utilizaram-se os resultados obtidos nas duas campanhas de avaliagao

realizadas em Portugal Continental e Regides Autdbnomas.

Assim, procedeu-se a escolha dos pontos de amostragem situados mais proximos da zona
em estudo, considerando-se, a partir da quadricula definida a nivel nacional, que os pontos
103, 104, 113 e 114 (ver Figura 4.9.1) seriam aqueles que se enquadram na regido em
estudo, cobrindo na sua totalidade uma area global de 40 km por 40 km (dado que se
consideram 4 quadriculas de 20 km por 20 km) que abrange n&o sé a zona de inser¢cao do

projecto, mas também a regido envolvente.

No Quadro 4.9.5 apresentam-se os resultados obtidos nas duas campanhas efectuadas nos

pontos considerados para a area de estudo.

Quadro 4.9.5 — Resultados obtidos nas 2 campanhas de amostragem para o NO,, SO, e Os;.

Ponto de NO2 (ug/m?3) SO2 (ug/m3) 03 (ug/m3)
Amostragem 12 Camp. 22 Camp. 12 Camp. | 22 Camp.* 12 Camp. 22 Camp.
103 3,2 3,2 0,3 <1,3 49,7 79,7
104 2,1 2,1 0,6 <1,3 55,1 73,2
113 2,6 2,6 0,6 <1,3 59,3 219,4
114 29 29 1,0 <1,3 771 62,6

* Valores abaixo do limite de detecgdo do método de analise
Fonte: Avaliagdo da Qualidade do Ar em Portugal (DGA/FCT-UNL, 2001)

A analise do quadro anterior permite, assim, verificar que na regiao onde se localiza o
projecto, os valores de concentragdo de SO, sdo bastante baixos, quase sempre inferiores a
1,3 ug/m?®, os valores de NO, situam-se entre 2,1 ug/m?® e 3,2 ug/m*, valores bastante baixos
no ambito das campanhas efectuadas. Os valores de O; variam entre 49,7 ug/m® e
79,7 ug/m® - ndo considerando o valor de 219,4 ug/m*® uma vez que se desvia da gama de
valores registados possivelmente devido a um erro -, os valores obtidos s&o relativamente
baixos no contexto das campanhas efectuadas. Note-se que estes valores correspondem a

concentragdes de fundo, afastadas das principais fontes de poluentes atmosféricos.
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Embora a comparacao das concentracdes obtidas nesta campanha com os Valores Limite
estabelecidos no Decreto-Lei n°® 111/2002 ndo seja possivel (ver Anexo lll), visto que os
valores-limite estabelecidos se referem a periodos horarios, diarios e anuais, enquanto as
concentragdes resultantes da campanha correspondem a um periodo de exposi¢céo de 7
dias, € ainda assim possivel inferir, tendo em conta os Valores Limite, que as concentragbes
obtidas para o SO,, o NO,, e 0 O3 sao significativamente baixas e que, muito provavelmente,

nenhum dos Valores Limite estabelecidos para estes poluentes, tera sido excedido.

Nao obstante os valores registados, € expectavel que na proximidade de vias com um
elevado volume de trafego, designadamente o IC2, poderdo verificar-se valores
comparativamente mais elevados, designadamente em relagao ao poluente NO,, embora, no
global, a qualidade do ar na area de desenvolvimento do projecto se deva situar dentro dos

padrbes estabelecidos na legislagao aplicavel.
4.10 AMBIENTE SONORO
4.10.1 INTRODUGAO

A caracterizacao da situacao actual foi efectuada através de observacgao in situ da area de
implantacao do projecto, identificacdo das situagdes com sensibilidade ao ruido e medicoes
do nivel sonoro continuo equivalente ponderado A (LAeq), tendo por base o enquadramento
legal resumido no Anexo lll (ponto 2). Assim foram considerados os periodos de referéncia
(diurno e nocturno), para o conjunto de situagbes identificadas que verificam pelo menos

uma das seguintes caracteristicas (estando ou nao afectas a outro tipo de utilizagao):

zonas habitacionais;

e escolas;

e hospitais;

e espacos de recreio ou lazer;

e outros equipamentos colectivos utilizados como locais de recolhimento.

Dado que é incomportavel efectuar medicbes em cada Situagdo durante todo o periodo
diurno e durante todo o periodo nocturno, foram efectuadas medi¢cdes acusticas em pontos
julgados representativos dos diferentes ambientes sonoros de cada Situagio, durante os

periodos correspondentes aos regimes tipicos das principais fontes de ruido desses locais.
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As fontes e os seus regimes foram identificados mediante a sensibilidade dos técnicos e

mediante auscultagao das pessoas residentes nos locais ou que ai permanecem.

Foram identificadas 10 Situagcdes (S1 a S10) na envolvente do lango em estudo, do IC36,
entre o n6 de Leiria Sul (IC2) e o0 n6 de Leiria Nascente (COL), e efectuaram-se medigcbes
em 28 pontos (P1a a P10h) da area de estudo. As medi¢cbdes foram efectuadas nos dias
08-02-2005 e 09-02-2005, no periodo diurno (7h-22h) e no periodo nocturno (22h-7h). As
situagdes e os pontos de medigdo encontram-se indicados no Desenho 27 do Tomo Il —

Pecas Desenhadas (Folhas 1 a 4).
4.10.2 EQUIPAMENTO DE MEDICAO E CONDICOES AMBIENTE

O equipamento utilizado nas medigdes consistiu num sondémetro de Classe 1 (RION-NA27),
de modelo homologado pelo IPQ e objecto de calibragdo periddica (ficha de calibragéo
encontra-se no ponto 4 do Anexo V), num Termdémetro e num Anemoémetro (Transdutores

BERG), mediante os quais se caracterizam os seguintes parametros:

e Nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, LAeg;
e Nivel sonoro maximo, ponderado A, LAMax;
¢ Nivel sonoro minimo, ponderado A, LAMin;

e Temperatura do ar em graus Celsius;
e Velocidade do vento em metros por segundo.

Durante a realizacdo das medigbes registou-se vento fraco com velocidade medida a 1.5 m
acima do solo sempre inferior a 2 m/s e a temperatura do ar, medida a 1.5 metros de altura,

variou entre 20 e 25°C, no periodo diurno, e 10 e 15 °C, no periodo nocturno.
4.10.3 MEDICAO DOS NIVEIS SONOROS

No Quadro 4.10.1 listam-se as medi¢bes efectuadas em pontos julgados representativos de
cada situagédo considerada, cuja localizacdo se apresenta no Desenho 27 do Tomo Il —

Pecas Desenhadas (Folhas 1 a 4).
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Quadro 4.10.1 - Niveis Sonoros nos Pontos de Medigcéo [dB(A)] de cada Situagdo em analise.

Nivel Sonoro Laeq, dB(A)
o
’% Pontos de Periodo Diurno Periodo Nocturno
2 medicéo Principais Principais
@ LAeq | LAmax | LAmin | Fontes de LAeq | LAmax | LAmin | Fontes de
Ruido Ruido
PO1a 58 68 41 A8 53 68 38 A8
s1 | PoOb 60 77 43 A8eTL 44 49 41 | Ribelo. ABe
PO1c 79 85 50 EN 1 76 89 43 EN1
s2 P02 46 50 44 | RAeENTao | 54 37 |RAeENTao
longe longe
TL (calgada) (c:IAéc-jraL) e
P03a 57 75 30 e EN1a0 46 52 39 ¢
EN 1 ao
longe
longe
S3
PO3b 43 60 32 |RAeENtao| 54 35 |RAeENTao
longe longe
PO3c 41 55 36 RAeT ao 41 48 33 RAeT ao
longe longe
RA, RA,
PO4a 44 56 34 CM1236eT 40 52 37 CM1236eT
ao longe ao longe
S4
RA, RA,
P04b 43 52 34 CM1236eT 39 48 33 CM1236eT
ao longe ao longe
PO5a 44 51 38 | RACEMSA3 |y, 50 3¢ | RAGEMS43
ao longe ao longe
PO5b 77 87 42 EM 543 71 93 39 EM 543
S5 (calgada) (calgada)
P05¢c 68 81 40 EM 543 64 76 36 EM 543
PO5d 43 59 36 | RACEMSA3 |y, 44 39 | RAGEMS43
ao longe ao longe
RA e RAe
S6 P06 43 49 39 EN 356-2 ao 40 48 34 EN 356-2 ao
longe longe
S7 P07 71 83 47 EN 356-2 65 84 38 EN 356-2
Ribeiro e
P08a 65 82 37 EM 544 54 69 37 EM 544
S8 PO8b 63 85 37 CM 1239 50 61 32 CM 1239
RA e RA e
PO08c 39 43 38 CM 1239 ao 38 43 33 CM 1239 ao
longe longe
P09a 43 60 35 Rie 120 41 55 37 RAeT ao
onge longe
S09
PO9b 43 52 42 | RAeTa0 | 5 44 3 | RAeTao
longe longe
s10 | P10a 50 57 4g | SeracdoeT | 4 47 38 RAeTao
ao longe longe
P10b 49 54 47 RAeT ao 43 48 39 RAeT ao
longe longe
P10c 55 68 42 TL 50 66 40 TL
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Nivel Sonoro Laeq, dB(A)
o
'% Pontos de Periodo Diurno Periodo Nocturno
2 medigao Principais Principais
@ LAeq | LAmax | LAmin | Fontes de LAeq | LAmax | LAmin | Fontes de
Ruido Ruido
P10d 59 69 43 TL 51 70 41 TL
P10e 49 59 a6 | ENTIS@0 | 4e 55 a0 | ENT1320
onge longe
P10f 70 85 52 EN 113 63 75 45 EN 113
P10g 69 79 44 EN 113 65 80 45 EN 113
P10h 63 70 39 EN 113 57 71 42 EN 113

Legenda: TL: Trafego rodoviario local; RA: Ruido ambiente; T: Trafego rodoviario; EN: Estrada Nacional;
EM: Estrada Municipal; CM: Caminho Municipal.

No ponto 1 do Anexo V elabora-se um breve resumo de cada Situagcido identificada,
incluindo uma descricdo breve, o tipo de ocupacdo, o tipo de perturbagcdo e os niveis
sonoros actuais, e apontamentos fotograficos. Propde-se ainda uma classificagdo acustica,

em termos de Zona Sensivel ou Zona Mista, para cada local.

A classificagdo de zonas sensiveis e mistas €, como se indica no ponto 2 do Anexo V, da
competéncia das camaras municipais. Contudo, como nao existe ainda classificacado
acustica para a area em estudo a classificacdo que se propde tem por base as opgodes
plausiveis de ordenamento do espago em funcdo dos usos actuais e previstos para cada

zona, e a proximidade de actividades/edificagcbes nio sensiveis.

Uma vez que a classificagdo de um local como Zona Sensivel pode limitar a sua
consolidacao urbana, na medida em que nao devera permitir a existéncia de actividades de
comércio ou servicos, apenas se propde a atribuicdo desta classificagcdo a zonas com
especial sensibilidade ao ruido, como sejam escolas e parques infantis, ou zonas

exclusivamente de habitagdo sem aparente possibilidade de expanséo.
4.11 PAISAGEM

A paisagem pode ser encarada como a expressao espacial e visual do meio, resultando na
manifestacao observavel dos elementos fisicos e bidticos do sistema natural, sobre os quais
o0 Homem exerce a sua acc¢éo. Neste sentido, pode ser entendida como um recurso natural

nao renovavel, constituindo um factor de qualificagao do espaco.
O estudo da paisagem compreende dois aspectos principais:

e Uma primeira abordagem considera a paisagem de forma total, identificando-a como

um todo, onde as interacgdes entre os elementos vivos e inertes constituem as
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componentes basicas da paisagem; nesta perspectiva, definem-se unidades de
paisagem, estudando-se a sua articulagdo, assim como as relagdes com elementos

pontuais de interesse paisagistico.

Uma segunda abordagem foca a sua atengao no efeito cénico da paisagem, como
expressdo de valores estéticos e plasticos do meio natural capazes de induzir
emocdes no Homem. Sob este ponto de vista, a paisagem é interpretada como a
expressao visual do meio. Esta perspectiva esta presente nas metodologias de
avaliagcdo da Qualidade Visual da Paisagem, assim como na avaliagdo da
Capacidade de Absorcao Visual da Paisagem e consequente definicdo de areas de

maior sensibilidade paisagistica.

Para a delimitacdo da area de estudo sobre a qual incidira a inventariagdo da paisagem,

considerou-se como area de estudo a area que efectivamente sera afectada pela possivel

implementacao do projecto, acrescida de uma faixa de 500 m. Esta area foi definida tendo

em conta as bacias visuais dos elementos mais visiveis do projecto a implementar, num raio

maximo de cerca de 5 km, valor a partir do qual se considera que a acuidade visual média

diminui drasticamente.

A descricao e caracterizagdo da paisagem da area de estudo e avaliagdo do seu valor

paisagistico incidira sobre os seguintes pontos:

Caracterizacdo da morfologia da paisagem, como metodologia de andlise das suas

formas “naturais”.

Deteccao de eventuais elementos de elevado valor paisagistico que acrescentem
valor cénico a esta area, sejam eles naturais ou associados a actividades
tradicionais, vestigios de uma forma sustentada de utilizagdo do territério e dos seus

recursos.

Caracterizagdo das componentes natural e humana da paisagem, que permitira o
estabelecimento de unidades de paisagem, decorrentes da sua analise fisiografica,

morfoldgica e de coberto vegetal.

Avaliacdo da qualidade visual da paisagem em estudo, como atributo de grande

importancia como recurso natural e valor patrimonial.

Identificagcao de areas de maior sensibilidade paisagistica.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 186



il
FROO

4.11.1 MORFOLOGIA DA PAISAGEM

Foram elaboradas diversas analises de natureza fisiografica, com o objectivo de estabelecer
um enquadramento e caracterizagdo da area de estudo, no que respeita a sua morfologia.
Tais analises foram realizadas sobre um Modelo Digital do Terreno, com uma malha de 10

metros, elaborado a partir de cartografia a escala 1:10000.
4.11.1.1 Hipsometria e Hidrografia

Realizou-se uma carta hipsométrica para a qual foram definidas 13 classes de altimetria,

correspondendo cada uma delas a um intervalo de 10 metros.

Sobre esta carta foram marcadas as linhas de festo - linhas que unem os pontos de cotas
mais elevadas - e as linhas de talvegue - linhas que unem os pontos de cotas mais baixas -

consideradas mais representativas, tendo em conta a escala da analise efectuada.

A carta assim obtida é apresentada no Desenho 28 do Tomo Ill — Pegas Desenhadas. A
sua analise permite constatar que a area de estudo abrange cotas que variam entre os 30 e
os 154 m, valor este que é atingido apenas pontualmente, junto a povoagao de Pousos, no

local de Cova do Homem.

A éarea de estudo caracteriza-se por um relevo algo vigoroso, cortado por vales de
orientagao variavel. Localiza-se na bacia hidrografica do Rio Lis, sendo cortada pelo mesmo
aproximadamente na sua zona central. As linhas de agua mais marcadas deste territorio

correspondem ao Rio Lis e seus afluentes, com destaque para o Rio Lena.

As linhas de festo apresentam também uma orientagao variavel, destacando-se os festos
que separam o Rio Lis de dois dos seus afluentes que nele desaguam a Norte da area de

estudo: O Rio Lena e a Ribeira do Sirol.
4.11.1.2 Declives

A carta de declives, apresentada no Desenho 29 do Tomo Ill — Pe¢cas Desenhadas, foi

elaborada considerando seis intervalos: 0-3%, 3-5%, 5-8%, 8-15%, 15-30% e acima de 30.

Na area de estudo predominam os declives médios e elevados, entre 8 e 30%, ocupando
cerca de 60% do seu total. A classe de declives mais suaves - abaixo dos 3% - surge
sobretudo na varzea do Rio Lis e em algumas areas de festo. E ainda consideravel a area
ocupada por declives acima dos 30%, distribuindo-se pelas encostas média e baixa dos

afluentes do Lis.
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4.11.1.3 Exposigdes

Para a elaboracdo da Carta de Exposi¢cdes consideraram-se os quatro quadrantes - Norte,
Sul, Este e Oeste - e as areas planas (sem exposi¢cao determinada ou apresentando todas
as exposicoes). A carta assim obtida é apresentada no Desenho 30 do Tomo Ill — Pecas

Desenhadas.

Da analise desta carta observa-se que a zona Oeste da area de estudo - até ao Rio Lis -
apresenta essencialmente alternancia de areas expostas a Sul e Oeste com areas expostas

a Norte e Este.

Entre o Rio Lis e o festo que o separa da Ribeira do Sirol, as exposi¢cdes alternam dos

quadrantes Norte e Oeste para os quadrantes Sul e Este.

Finalmente, depois do festo que separa o Lis da Ribeira do Sirol, dominam as exposicoes

Norte e Oeste.
4.11.2 ELEMENTOS DE ELEVADO VALOR PAISAGISTICO

Como elementos pontuais de elevado valor paisagistico destacam-se os nucleos da Quinta
da Moura (Fotografias 1, 2 e 3 do Anexo VI) e da Quinta de Sdo Venancio (Fotografias 4, 5
e 6 do Anexo VI). Estas quintas constituem vestigios da paisagem agraria das cercanias da
cidade de Leiria, com os seus conjuntos edificados - que incluem elementos de captagéo de
agua de elevado valor estético e patrimonial - e os seus terrenos de cultivo, ainda hoje
dedicados a esta funcao, associados a elementos naturais também de elevadissimo valor

como elementos estruturantes das paisagens agrarias, como € o caso das galerias ripicolas.
4.11.3 UNIDADES DE PAISAGEM

A grande Unidade de Paisagem a que corresponde o territério em estudo, segundo a
tipologia definida por Cancela d’Abreu et al. (2004), corresponde a ‘Beira Litoral: Leiria-
Ourém-Soure’. Esta unidade é caracterizada pelos autores como paisagem de transi¢ao, de
morfologia suave, onde coexistem vales férteis com ocupacao agricola e encostas de baixo
declive com olivais e grandes manchas de pinhal e eucaliptal. Os relevos mais acentuados

estdo geralmente ocupados por centros urbanos, como é o caso de Leiria.

A area de estudo situa-se na ftransicdo para a unidade ‘Serras de Aire e Candeeiros’,
abrangendo ainda uma pequena area da mesma. Esta caracteriza-se por um relevo carsico,

talhado em calcarios jurassicos, que drenam rapidamente as abundantes chuvas. Alternam,
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assim, encostas particularmente aridas com vales férteis, associados a um povoamento

concentrado.

Dentro destas grandes unidades definiram-se, no presente estudo, sub-unidades que se
distinguem apenas a escalas de trabalho detalhadas, como € o caso. Existem diversas
formas de classificagdo da paisagem, tantas quantas as diferentes abordagens que dela é
possivel fazer. A escolha de uma determinada metodologia depende do objectivo da
classificagdo, podendo optar-se por classificacbes baseadas nas caracteristicas do
geossistema, em relagdes espaciais, em relagbes temporais, na sua funcionalidade e na

dominancia dos seus elementos constituintes (Capdevila, 1992).

Considerando esta ultima abordagem, as unidades de paisagem identificadas e definidas
sao resultantes da interligagdo dos varios elementos que constituem as suas componentes

basicas, e que se podem reunir em grandes grupos (Pla & Vilas, 1992):

o Elementos abiéticos, ou seja, elementos descritores do aspecto exterior da crusta
terrestre: relevo e formas do terreno (planicies, colinas, vales), sua natureza
(afloramentos rochosos, litologia, pedologia), corpos de agua (mares, rios, lagoas,

albufeiras).

¢ Elementos bidticos, fauna (por vezes modeladora da paisagem), vegetacéo (sua

composigao, fisionomia, densidade, etc.).

o Elementos antrépicos, estruturas artificiais introduzidas pela actividade humana,
criadas por diferentes tipos de uso do solo, como s&o as areas agricolas, ou
construidas por este, como edificios, pontes (de caracter pontual), estradas,
caminhos de ferro e canais (estruturas lineares) ou centros urbanos e complexos

industriais (estruturas poligonais).

Na definicdo de unidades de paisagem, impde-se uma primeira analise do territério nas suas
componentes bidtica e abidtica, para o estabelecimento de unidades naturais de paisagem,

sobre as quais o Homem actuou, posteriormente, de forma diferencial.

A area de estudo situa-se no centro de Portugal continental, proximo do litoral. Da analise
morfoldgica deste territdrio, verifica-se que esta € uma area bastante uniforme, em termos
fisiograficos, correspondendo a uma regido de relevo algo vigoroso, ja nos contrafortes das
Serras de Aire e Candeeiros, cortada pelas varzeas do Rio Lis e seus afluentes,

praticamente planas.
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Sobre este terreno desenvolveram-se ecossistemas complexos, que constituem a sua
componente bidtica. Por representarem a maior parte da biomassa dos ecossistemas, e
ainda por serem a sua componente com maior expressao na paisagem, as comunidades
vegetais sdo os descritores por exceléncia da componente bidtica da paisagem. Constata-
se, no entanto, que a vegetacao actual da area de estudo € o resultado da ac¢cdo humana
sobre a vegetagao natural, sobretudo pela destruicdo da floresta, uma vez que esta € uma

paisagem desde ha muito sujeita a acgao antrépica.

Sobre este terreno desenvolveram-se ecossistemas complexos, que constituem a sua
componente bidtica. Por representarem a maior parte da biomassa dos ecossistemas, e
ainda, por serem a sua componente com maior expressao na paisagem, as comunidades
vegetais sdo os descritores por exceléncia da componente bidtica da paisagem. Constata-
se, no entanto, que a vegetacdo actual da area de estudo € o resultado da ac¢do humana
sobre a vegetagao natural, sobretudo pela destruicdo da floresta, uma vez que esta € uma

paisagem desde ha muito sujeita & ac¢do antropica.

Torna-se entdo necessario adoptar uma nova abordagem de classificacdo da paisagem,
baseada, desta feita, na sua funcionalidade (Pla, 1992). Esta paisagem é constituida por
uma matriz essencialmente florestal, cortada por areas de agricultura nas largas varzeas
dos rios e ribeiras. Nesta matriz foram impostos nucleos urbanos de dimensdes variaveis,
assim como pequenas unidades industriais. Para a definigdo das unidades de paisagem
aqui existentes, o uso actual do solo € entédo o principal elemento de diagnose, uma vez que
€ consequéncia directa da fungcao que €& imposta as diferentes parcelas do territorio.

Definem-se, assim, para a area de estudo, as seguintes unidades de paisagem:

¢ Mosaico agro-florestal com povoamento disperso, unidade que ocupa as areas
de declive médio a elevado - 8-15% e 15-30%, também, em menor extensio, sobre
areas de declive 5-8%. No que respeita ao uso do solo, caracteriza-se por um
mosaico de culturas arvenses e horticolas, vinha, pomares, e olival, juntamente com
pequenas areas florestais. A esta unidade, associa-se um tipo de povoamento
essencialmente disperso, que tende a agregar-se em povoados a medida que se

sobe para as serras.

e Mancha florestal, unidade que se desenvolve predominantemente nas areas
declivosas - 8-15% e 15-30%, frequentemente acima de 30% - em solos pouco
propicios a agricultura mas onde € ainda possivel o desenvolvimento de espécies

arbéreas. E constituida, sobretudo, por pinhais e eucaliptais, nas areas da ‘Beira
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Litoral: Leiria - Ourém - Soure’ e por pinhais e carvalhais, nas ‘Serras de Aire e

Candeeiros’.

e Varzea, unidade que se desenvolve sobre os solos planos de aluvido, com declives
abaixo dos 3%. S&o ocupados por culturas agricolas, incluindo ainda faixas de
vegetacao ripicola, junto aos rios e ribeiras. Estas ultimas, constituem o bi6topo de
um ecossistema de grande complexidade, que marca fortemente a paisagem pela
presenca de faixas arbodreas, da qual se destacam freixos, salgueiros arbdreos e

amieiros.

e Centro Urbano de Leiria, unidade correspondente a cidade de Leiria, erigida
originalmente junto ao Rio Lis, sobre um conjunto de colinas de declives bastante
acentuados, e que tem vindo a crescer sobre as planicies circundantes, ocupando

antigos terrenos de cultivo de varzea.

Analisando a Carta de Unidades de Paisagem produzida (Desenho 31 do Tomo lll — Pegas
Desenhadas), constata-se que cerca de metade da area de estudo (que inclui neste
dominio uma envolvente com um raio de 5 km) é constituida por Mosaico agro-florestal com
povoamento disperso, que ocupa cerca de 7000 ha (correspondendo a 46,5% da area de
estudo dentro da unidade ‘Beira Litoral’ e a 3,1% dentro da unidade ‘Serras de Aire e
Candeeiros’). A Mancha florestal ocupa também uma parte significativa deste territério -
cerca de 5500 ha, ou seja, 33% do seu total dentro da unidade ‘Beira Litoral’ e 6,1% dentro
da unidade ‘Serras de Aire e Candeeiros’. Quase 10% da area de estudo é ocupada por
Varzea, num total de cerca de 1400 ha, correspondendo a restante area ao Centro Urbano

de Leiria - 1,5% da area de estudo.

Quadro 4.11.1 — Unidades de Paisagem na area de estudo.

Unidades de paisagem Area (ha) | Area (%)
Beira Litoral: Leiria — Ourém — Soure:
Varzea 1396 9.9
Centro urbano de Leiria 204 1.5
Mosaico agro-florestal com povoamento disperso 6526 46.5
Mancha florestal 4625 32.9

Serras de Aire e Candeeiros:
Mancha florestal 859 6.1

Mosaico agro-florestal com povoamento disperso 432 3.1
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4.11.4 QUALIDADE VISUAL DA PAISAGEM

A qualidade visual de uma paisagem determina-se através da avaliagdo dos seus valores
estéticos, avaliagdo essa que esta sujeita a um elevado grau de subjectividade. A paisagem,
como realidade apreendida por um observador, € uma experiéncia sensorial complexa. No
acto de observacgao produz-se uma concepgao da realidade, que nao é percebida de forma
objectiva, uma vez que é fungdo das caracteristicas psicolégicas do observador (Vilas,
1992).

Torna-se, no entanto, necessario objectivar a valoragao da paisagem. Este é o objectivo da
avaliagao da Qualidade Visual da Paisagem, que consiste na quantificagédo dessa valoragéo,
tornando possivel a avaliagao do valor que a paisagem tem a nivel local e regional, nao sé
em termos visuais, mas também ao nivel da conservacido da natureza. Esta deve
fundamentar-se numa metodologia clara baseada em caracterizagbes exaustivas dos

paradmetros em analise, descritores da paisagem.

Os elementos e caracteristicas considerados responsaveis pela maior ou menor valoragéo
de uma paisagem variam de autor para autor. Linton (in Vilas, 1992) aponta para a
morfologia e para o uso do solo: areas montanhosas sao por ele tidas como mais atractivas
do que colinas, e estas mais do que planicies; paisagens agrestes ou terrenos de cultivo sdo
mais valorizadas do que paisagens urbanas ou industriais. Lagos, rios e outras superficies
de agua sao elementos apontados por Zube e col. e por Shafer e col., tal como afloramentos

rochosos, por Civco (in Vilas, 1992).

Nos casos, como o presente, em que o territorio € marcado pela intervengédo do homem, a
paisagem define-se como a expressdao de uma ac¢ao humana continuada que Ihe confere

individualidade e autenticidade cultural.

A avaliacdo da Qualidade Visual da Paisagem ¢ feita com recurso a analise de diversos
parametros intrinsecos da mesma, tais como exposicdes, declives, intrusdes visuais, valores

naturais e culturais. Desta analise resulta a carta sintese de qualidade visual.

As trés classes obtidas resultam da interseccéo das cartas tematicas analisadas. As cartas
de analise fisiografica foram produzidas com base num modelo digital do terreno com
espacamento de 25 m. Sobre cada uma das cartas tematicas colocou-se uma malha

ortogonal com 25 m de lado e a cada quadricula atribui-se a seguinte classificagao:
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Quadro 4.11.2 — Critérios para a definicdo da Carta de Qualidade Visual da Paisagem.

Parametro | Valoragio
Declives
< 8% 0
8-30% 1
>30% 2
Exposicoes
Norte 0
Este 1
Sul 2
Oeste 1
Sem exposicédo 0
Uso do solo
Area agricola 1
Floresta de produgéo 2
Planos de agua 4
Areas verdes urbanas 4
Galerias ripicolas e outras florestas de proteccédo 5
Elementos de elevado valor paisagistico
Presentes 5
Ausentes 0
Intrusdes visuais
Presentes -1
Ausentes 0

O resultado do somatdrio das malhas referentes a cada tema, quadricula a quadricula, é
uma carta sintese com trés classes homogéneas: baixa, média e elevada qualidade da
paisagem. Estas resultam de uma agregacao dos valores obtidos pela aplicacdo da tabela

de valoracao anterior a area de estudo.

Da observagado da Carta de Qualidade Visual da Paisagem (Desenho 32 do Tomo Il -
Pecas Desenhadas) assim obtida, conclui-se que 41% da area de estudo (que inclui neste
dominio uma envolvente com um raio de 5 km) esta incluida na classe de média qualidade
da paisagem e 37% na classe de baixa qualidade paisagistica (abrangendo cerca de
5780 ha e 5180 ha, respectivamente). Estas areas correspondem a zonas sem elementos
valorativos, localizadas em areas de caracteristicas fisiograficas fracamente valorizadas. Os
restantes 22% da area de estudo (cerca de 3080 ha) estdo incluidos na classe de elevada
qualidade visual da paisagem, correspondendo sobretudo a zonas mais declivosas expostas

a sul e florestas de proteccao.

Quadro 4.11.3 — Quantificacdo de areas de baixa, média e elevada qualidade visual.

Qualidade Visual da Paisagem Area (ha) Area (%)
Baixa 5180 36.9
Média 5783 41.2
Elevada 3079 21.9
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4.11.5 AREAS DE ELEVADA SENSIBILIDADE PAISAGISTICA

A sensibilidade da paisagem é fungido da sua qualidade estética e da sua capacidade de
absorcao visual. Deste modo, definem-se areas de elevada sensibilidade paisagistica como

areas de elevada qualidade paisagistica e reduzida capacidade de absorgéo visual.

A capacidade de absorgao visual de uma paisagem é entendida como a capacidade que
esta possui para absorver ou integrar a implantacdo de um elemento ou actividade
estranhos, sem alteragdo da sua expressao e da sua qualidade visual. E funcéo, sobretudo,
da morfologia do terreno: € maior numa area de grandes declives e relevo encaixado, por

oposi¢cao a uma planicie.

A valoragdo da sensibilidade de uma paisagem depende do numero de individuos que a
contemplam. Logo, ha que considerar a sua acessibilidade visual, a partir de estradas e
nucleos populacionais. A sensibilidade visual aumenta com a presengca potencial de
observadores e, consequentemente, com um maior niumero de locais de onde uma

determinada zona é passivel de ser observada.

Para a producédo de uma carta de capacidade de absorcéo visual, esta é definida em fungao
da morfologia do terreno, sobre uma rede ortogonal de pontos dispostos a intervalos de
25 m. Determina-se com base na bacia visual de um conjunto de pontos dispostos nos
locais preferenciais de observacao, isto é, ao longo de estradas e em aglomerados
populacionais. Deste modo, cada ponto da rede ortogonal é associado a um valor que é
funcdo do numero de pontos preferenciais de observagcdo humana que estio incluidos na
sua bacia visual. Estabelece-se, assim, a capacidade de absor¢do visual da paisagem,
enquanto caracteristica intrinseca desta, em funcdo de um objecto estranho com uma

determinada expressao espacial.

Da observagao da Carta de Capacidade de Absorcao Visual (Desenho 33 do Tomo lll -
Pecas Desenhadas) assim obtida, conclui-se que a maior parte da area de estudo (que
inclui um raio de 5 km) - cerca de 77% - esta incluida na classe de elevada capacidade de
absorcao. Cerca de 21% do territdrio em analise apresenta média capacidade de absorgao
visual, correspondendo tipicamente a situagdes de meia encosta particularmente expostas,
isto é, viradas para vales, com presencga de grande numero de estruturas de acessibilidade
visual. Apenas 1,4 % da area estudada, tem baixa capacidade de absor¢do visual,
correspondendo sobretudo a topos de encosta, estando fora da area de implantagdo do

projecto em estudo.
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Quadro 4.11.4 — Quantificagdo das areas com capacidade de absorcao visual elevada, média e

baixa.
Capacidade de absorgéo visual Area (ha) Area (%)
Elevada 191 1.4
Média 2995 21.3
Baixa 10856 77.3

A sensibilidade da paisagem é, entdo, definida com base nas duas coberturas
cartograficas anteriormente produzidas. O estabelecimento de pares ordenados permite

delimitar zonas homogéneas de sensibilidade da paisagem como definido no quadro

seguinte.
Quadro 4.11.5 — Critérios para a definicdo da sensibilidade da paisagem.
QUALIDADE DA
PAISAGEM Elevada Média Baixa
CAPACIDADE
DE ABSORCAO VISUAL
Elevada Média Baixa Baixa
Média Elevada Média Baixa
Baixa Muito elevada Elevada Média
Pela observagédo da Carta de Sensibilidade Paisagistica (Desenho 34 do Tomo Ill — Pegas

Desenhadas), obtida pela aplicacdo desta tabela, evidencia-se a existéncia de pequenas
areas de sensibilidade paisagistica elevada e muito elevada nas areas onde se localizam
elementos de elevado valor paisagistico, ao longo das ribeiras e dispersas um pouco por
toda a area de estudo, em topos de encosta, onde a capacidade de absorgéo visual é
reduzida. A restante area é dominada pelas classes de sensibilidade paisagistica elevada e

média.

Observa-se que cerca de 30% da area de estudo (com a envolvente de 5 km de raio) esta
incluida nas classes de elevada e muito elevada sensibilidade paisagistica, predominando a
primeira (abrangendo cerca de 3585 ha e 790 ha, respectivamente). Estas classes
correspondem a zonas de alta e média qualidade paisagistica, com capacidade de absor¢ao

visual variavel.

A classe de média sensibilidade paisagistica abrange 40% (cerca de 5720 ha) da area de
estudo, sendo que a classe de baixa sensibilidade paisagistica ocupa 30% (cerca de 3950

ha) da area de estudo.
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A area atravessada pelo IC36 em estudo, abrange sobretudo areas de média, elevada e
muito elevada sensibilidade paisagistica, por um lado, por atravessar territérios de baixa
capacidade de absorgao visual, por outro, pela presenga de elementos de elevada qualidade
paisagistica.
Quadro 4.11.6 — Quantificagdo de areas com sensibilidade paisagistica baixa, média, elevada e

muito elevada.

Sensibilidade paisagistica Area (ha) Area (%)
Baixa 3948 28.1
Média 5723 40.8
Elevada 3584 255
Muito elevada 787 5.6

4.12 COMPONENTE SOCIAL
4.12.1 METODOLOGIA

Para a caracterizagdo socio-econdmica da area abrangida pela constru¢gdo do IC36 e
respectivas ligacoes as restantes vias rodoviarias existentes (A8, IC2, N113 e N356-2), é
efectuado o enquadramento regional da area directamente abrangida e de influéncia do
projecto, incidindo nos aspectos relacionados com o territorio e populagdo, com a actividade
economica e niveis de actividade e com as condi¢des sociais e qualidade de vida das
populagdes residentes no concelho de Leiria. Este enquadramento tem por referéncia a
regiao onde se insere (Pinhal Litoral), efectuando-se a andlise comparativa com o

Continente.

A caracterizacdo demografica é feita com base nos dados dos Censos de 1991 e 2001, de
forma a expressar a dinamica populacional nas duas décadas transactas. Para esta
caracterizacdo sao consideradas diferentes escalas de analise, designadamente nivel
regional, nivel concelhio e freguesia. Considerando as caracteristicas do projecto, este
estudo desce ao nivel do lugar, nas areas atravessadas, ou nas imedia¢des do tragado do
IC36.

Para além dos dados estatisticos, estudos e cartografia utilizada, a caracterizacéo reflecte o
trabalho de campo efectuado na area do projecto, que consistiu no reconhecimento da area
atravessada pelo IC36, tendo sido feito o levantamento funcional da respectiva area com

vista a identificacdo das afectagdes da populacio e das actividades econdmicas.
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4.12.2 DEFINICAO DA AREA DE ESTUDO

O projecto em estudo localiza-se no concelho de Leiria, com inicio no n6 de Leiria Sul (1C2)
e fim no ndé de Leiria Nascente (Circular Oriental de Leiria — COL), numa extensao

aproximada de 6,5 km.

Segundo a Nomenclatura das Unidades Territoriais para Fins Estatisticos (NUTS), o
concelho de Leiria esta localizado na Regido Centro (NUTS Il) e na Sub-regiao do Pinhal
Litoral (NUTS I1lI), juntamente com os concelhos de Porto de Més, Batalha, Marinha Grande

e Pombal.

Com a construgao deste lanco do IC36 obter-se-a uma melhoria significativa das condigoes
de circulagao do trafego que actualmente utiliza o IC2 e a Circular Interna de Leiria (CIL),
oferecendo ndo s6 um acesso alternativo a cidade (por Sul) como também a transferéncia
eficaz e segregada de trafego entre a A1 e a A8, uma vez que Leiria € um dos locais em que

estes dois eixos rodoviarios principais convergem.

Considera-se como area especifica de estudo o concelho de Leiria e 6 das 17 freguesias
que integram este concelho, considerando uma faixa de 200 m para cada lado do eixo da
via, incluindo os respectivos No6s. As freguesias consideradas neste estudo sdao as de
Parceiros, Azdia, Leiria, Barreira, Cortes e Pousos, segundo o alinhamento poente/nascente
do tragado do IC36.

4.12.3 ENQUADRAMENTO REGIONAL E CONCELHIO
4.12.3.1 Populagao e Povoamento

Conforme referido anteriormente, a area de estudo insere-se no concelho de Leiria, que se
insere na regido do Pinhal Litoral, conjuntamente com os concelhos de Batalha, Marinha
Grande, Pombal e Porto de Més. A sub-regido do Pinhal Litoral € uma das dez sub-regides
(NUTS [lIl) que compdem a Regidao Centro (NUTS Il), situando-se na faixa litoral, no

sudoeste da Regido Centro, ocupando uma area de 1 737 km?.

Leiria situa-se no centro desta sub-regido, articulando-se com o litoral e interior, constituindo
uma unidade geografica estruturante definida pelas bacias hidrograficas dos rios Lis e Lena.
Sob um ponto de vista histérico, essa é, efectivamente, a sua area de influéncia mais

marcante.

No Quadro 4.12.1 apresenta-se a populacio residente na area de estudo entre 1970 e 2001,
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Quadro 4.12.1 — Populacéo Residente na Area de Estudo, Densidade Populacional e Taxa de

Variagao
Regido Populagéo Residente Taxa de Densidade
Concelho _ (Habitantes) Variagao Populacional Area (km?)
Freguesia 1991/2001 2001
Lugar (%) (hab/km?)
(1970) (1981) (1991) (2001)
Leiria 80241 96517 102762 119847 16,6 220,48 565,6
Parceiros 1837 2203 2482 3304 33,1 272,87 12,1
Parceiros 477 663 131 >
Brogal 211 235 306 139 -54,6
Azébia 1614 1992 2165 2269 4.8 191,14 11,9
Azbia 485 664 776 858 10,6
Leiria 7982 11 502 12 852 13946 8,5 2161,69 6,5
Barreira 2060 2632 2306 3123 35,4 265,43 12,4
Moura ** 81 108 117 8,3
Telheiro 733 949 > 62 ***
Cortes 2424 2908 3090 3032 -1,9 174,27 16,4
Pousos 4344 5008 5661 7326 29,4 437,58 16,7
Vidigal 549 631 699 706 1,0
Pinhal Litoral 193393 215816 224334 250990 11,9 150,07 1743,7
Continente 8074975 9336760 9375926 9869343 53 111,8 88 967,5

Fonte: INE, Censos 1970, 1981, 1991 e 2001

* Em 1970 ainda nao existia a classificagdo por NUTS. O valor apresentado corresponde a soma da populacao
residente dos concelhos de Batalha, Leiria, Marinha Grande, Pombal e Porto de Més.

** Lugares que nao constam dos respectivos recenseamentos, uma vez que a Carta Administrativa Oficial de
Portugal estd em constante actualizagéo;

*** A populagédo do lugar de Telheiro que consta dos censos de 2001, apresenta um valor muito reduzido,
podendo dever-se a erro nos Censos ou a reorganizagao de limites administrativos entre as localidades vizinhas.

A evolugao demografica na sub-regiao Pinhal Litoral apresenta uma dindmica positiva nas
ultimas décadas, registando um crescimento de cerca de 12% na década transacta. O
concelho de Leiria tem apresentado uma dindmica demografica igualmente positiva, com um
crescimento global superior a média da regido do Pinhal Litoral. No ultimo periodo inter

censitario, Leiria registou uma taxa de variagao populacional de cerca de 17%.

As freguesias atravessadas sdo todas Areas Predominantemente Urbanas (APU) e registam
um crescimento demografico positivo, e de um modo geral, muito superior a média
concelhia, com excepg¢ao da freguesia de Cortes que apresenta uma taxa de variagao
negativa de (-1,9%) entre 1991 e 2001. O facto de estas freguesias se encontrarem
classificadas como areas predominantemente urbanas, segundo a tipologia do INE, e se

situarem na periferia proxima da sede de concelho, explica o seu crescimento populacional,
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devido ao aparecimento de novas urbanizacbes e expansao urbana da prépria cidade de

Leiria.

Desde a Década de 70 que os lugares e as freguesias mais préximos do tragado tém vindo
a registar crescimento demografico, interrompido entre 1981 e 1991 no lugar de Parceiros e

na sede de freguesia de Barreira (Quadro 4.12.1).

A densidade populacional nas freguesias abrangidas pela area de estudo apresenta
diferengas consideraveis (Quadro 4.12.1), variando entre cerca de 174 hab/km? na freguesia
de Cortes e cerca de 2 162 hab/km? na freguesia de Leiria. O concelho de Leiria e a regido
do Pinhal Litoral apresentam uma densidade de cerca de 220 hab/km? e 150 hab/km?,

respectivamente.

Os lugares mais préoximos do tracado sdo, de um modo geral, de pequena dimensao e de
cariz urbano/rural. O tragado previsto para o IC36 aproveita os espagcos menos edificados,
atravessando o aglomerado populacional de Telheiro, onde, pontualmente, afecta algumas

edificacoes.

Os lugares mais proximos do tragado proposto sdo: Moura (km 1+500 a km 1+750), Telheiro
(km 2+500 a km 2+750), Vidigal (km 4+100; km 4+500), Casal dos Matos (km 5+000) e
Pousos (km 5+600 a km 6+250), localidades das freguesias de Barreira e Pousos. O
aglomerado populacional de Telheiro desenvolve-se ao longo da EN 543, prevendo-se o seu
atravessamento junto ao limite norte (km 2+500), o que inevitavelmente ira causar

perturbacao neste local.

De um modo geral, a ocupacédo habitacional € predominante junto aos aglomerados
populacionais referidos, embora se identifiquem actividades agricolas nas areas rurais
atravessadas, particularmente entre o km 0+600 a km 2+200 e o km 3+000 a km 5+500.
Das quintas agricolas mais significativas destaca-se: a Quinta da Moura (km 1+000 a km

1+250) e a Quinta de S. Venancio, no vale aluvionar do rio Lis (Km 3+500 a km 4+200).

De entre a restante ocupacdo edificada na proximidade da via destaca-se: comércio
(restaurante em Telheiro junto a EM-543 — km 2+625), servicos (km 2+500), pequenas
oficinas de reparacao de automéveis e montagem de aluminios (km 2+750), equipamento
escolar (km 2+500 a oeste da EM-543), estabelecimento militar (km 2+600), equipamento

desportivo em Pousos (km 6+000) e cemitério de Pousos (km 6+250).
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4.12.3.2 Habitagao: Alojamento e Edificios

Como se pode observar pelo Quadro 4.12.2, segundo os resultados dos Censos de 2001,
no concelho de Leiria existiam 41 856 familias classicas e nas seis freguesias em analise

residiam 13 585 familias, que representavam cerca de 33% do total concelhio.

A dimensdo média das familias no concelho de Leiria era de 2,9 pessoas por familia. A
dimensao média das familias variava entre 1,98 na freguesia de Leiria e 3,04 pessoas por
familia em Cortes (Quadro 4.12.2).

O concelho de Leiria comportava em média 0,75 familias por alojamento, valor esse que é
idéntico ao registado no Pinhal Litoral. O ndmero de familias por alojamento nas freguesias

situa-se entre 0,76, em Pousos, e, 1,09 em Leiria.

O concelho de Leiria apresentava, em média, 1,39 alojamentos familiares por edificio, valor
esse que é superior ao registado na regido Pinhal Litoral (1,27), mas inferior & média
nacional (1,62). A menor relacdo de alojamentos por edificio registava-se na freguesia de
Cortes, com 1,04 alojamentos por edificio, ou seja, um grande predominio da moradia
unifamiliar. O valor mais elevado registava-se em Leiria, com 3,78 alojamentos por edificio
(Quadro 4.12.2).

Quadro 4.12.2 - Familias, Alojamentos e Edificios em 2001.

Regiao Indicadores
o o
Pop. Familias | Nielos | Alojamentos | N-2de
Concelho (hab.) Classi Famili E ) il Edificios | Dimensio Familias / Total de
assicas amifiares amilares Média das Alojamento Alojam. /
Freguesia Familias Familiares Edificios
Leiria 119 847 41 856 35426 55 909 40 224 2,86 0,75 1,39
Parceiros 3304 1111 996 1367 1086 2,97 0,81 1,26
Azdia 2 269 769 846 919 759 2,95 0,84 1,21
Leiria | 13946 7 053 6 469 7 855 2080 1,98 1,09 3,78
Barreira 3123 1069 943 1330 1085 2,92 0,80 1,23
Cortes 3032 996 890 1251 1205 3,04 0,80 1,04
Pousos 7 326 2 587 2197 3418 2 311 2,83 0,76 1,48
Pinhal Litoral 250 990 91 666 75226 122 965 96 676 2,74 0,75 1,27
Continente 9869343 | 3505292 2938 297 4858 788 2997 659 2,82 0,72 1,62

Fonte: Censos 2001, INE.

4.12.3.3 Estrutura Etaria e Dinamica Populacional

O Concelho de Leiria em 2001 comportava uma populacdo de 119.847 habitantes,
representando cerca de 48% do total da populacdo da regido do Pinhal Litoral. A

composicao etaria da populagdo em estudo revela um envelhecimento no concelho e na
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freguesia de Cortes, embora menos acentuado que o verificado na regido do Pinhal Litoral
(Quadro 4.12.3 e Quadro 4.12.4).

A variagao entre 1991 e 2001 da populacéo do escalado etario dos jovens (com idade inferior
a 14 anos) revela um rejuvenescimento importante nas freguesias de Pousos e Barreira, que
registaram um aumento de 14,8% e de 11,5%, respectivamente, no escaldo etario mais
jovem (Quadro 4.12.3 e Quadro 4.12.4).

O aumento da populagdo com mais de 65 anos & generalizado a toda a area de andlise,
destacando-se o aumento de 92,7% de idosos em Parceiros e de 65,6% em Barreira. A
freguesia de Leiria apresenta um indice de Envelhecimento de 96,4%, o que equivale a dizer
que o numero de populagao idosa (idade igual ou superior a 65 anos) esta praticamente ao
nivel da populacdo jovem (0-14). Por outro lado, saliente-se o reduzido indice de
envelhecimento da populagdo da freguesia de Pousos, de apenas 60,6%, valor esse que é
significativamente inferior ao registado nas outras cinco freguesias, concelho e,
particularmente, sub-regido do Pinhal Litoral que apresenta um indice de envelhecimento de
97%.

A dependéncia total e de idosos é mais favoravel nas freguesias de Parceiros e de Pousos,
quer em relagdo as outras quatro freguesias, quer em relagdo ao concelho e sub-regiao,
embora o indice de dependéncia de jovens se situe ligeiramente acima do padrao
observado na regido, devido sobretudo ao rejuvenescimento do escaldo etario dos jovens
(Quadro 4.12.3 e Quadro 4.12.4).

Quadro 4.12.3 - Estrutura etaria da populagéo residente segundo os grandes grupos etarios em 2001
e variagao 1991-2001.

Regido Grandes (gazuo'i‘;s etarios Variago 1991-2001
Concelho Total

Freguesia 0-14 | 0-14 | 1524 | 25-64 | Total | 0-14 | 15-24 | 25-64 | >=65
(%) (%) (%) (%) | (%) | (%) (%) (%) (%)
Leiria 119847 172 | 146 | 544 | 139 |166| 61 | 16 | 252 | 435
Parceiros | 3304 174 | 157 | 549 | 1200 | 331 | 44 | 269 | 37.8 | 927
Azdia| 2269 182 | 147 | 533 | 138 | 48 | 121 | 67 | 7.6 | 469
Leiria| 13 946 154 | 144 | 553 | 149 | 85 | 135 | 08 | 11.8 | 40,3
Barreira| 3123 177 | 147 | 556 | 120 | 354 | 115 | 83 | 49,7 | 656
Cortes| 3032 162 | 155 | 532 | 151 | 1.9 | 295 | -7.8 | 49 | 32,1
Pousos| 7326 186 | 130 | 572 | 112 | 204 | 148 | -09 | 426 | 42,9
Pinhal Litoral 250 990 16,3 | 142 | 535 | 159 | 11,9 | 95 | -20 | 181 | 387
Regisio Centro 2348397 | 150 | 137 | 518 | 194 | 40 | 17,7 | 64 | 92 | 227
Continente 9869343 | 158 | 142 | 535 | 165 | 53 | 157 | 82 | 11,9 | 26,9

Fonte: Censos 91 e 2001, INE.
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O Indice de Envelhecimento traduz a relacdo entre a populacdo com 65 e mais anos e a
populacdo com menos de 15 anos. O indice de Dependéncia Total traduz a relagdo entre a
populagdo em idade nao activa (menos de 15 e mais de 65 anos) e a populagdo em idade
activa (15 aos 64 anos). O indice de Dependéncia dos Jovens relaciona a populacdo jovem
(0 -14 anos) com a populacdo entre 15 e 64 anos. O indice de Dependéncia dos Idosos

expressa a relagdo entre a populagdo com mais de 65 anos e a populacédo dos 15 aos 64

anos.
Quadro 4.12.4 - indice de envelhecimento e de dependéncia total, de jovens e de idosos.
Regido o indice indice indice
Indice D dénci D dénci D dénci
Concelho Envelhecimento ependéncia ependéncia ependéncia
%) Total Jovens Idosos
Freguesia (% (%) (%) (%)
Leiria 80,8 45,0 24,9 20,1
Parceiros 68,7 41,6 24,6 16,9
Azdia 75,6 471 26,8 20,3
Leiria 96,4 43,5 22,2 21,4
Barreira 68,0 423 25,2 17,1
Cortes 93,3 45,4 23,5 21,9
Pousos 60,6 42,4 26,4 16,0
Pinhal Litoral 97,1 47,5 241 23,4
Continente 104,5 47,7 23,3 24.4

Fonte: Censos 2001, INE.

4.12.3.4 Nivel de Escolaridade

No Quadro 4.12.5 apresenta-se a reparticdo da populagcédo residente nas freguesias e

concelhos da area de estudo segundo o nivel de ensino atingido.

Nas freguesias verifica-se que a percentagem de populagdo sem qualquer nivel de ensino,
que representa entre 13,2% e 14,6% da populagao residente, € ligeiramente inferior ao
observado na regidao e concelho. A freguesia de Cortes apresenta o valor mais elevado
(14,6%), ainda assim inferior ao registado na sub-regido do Pinhal Litoral, enquanto que a

de Leiria apresenta o menor valor (8,6%) (Quadro 4.12.5).

A populagdo das freguesias com ensino secundario concluido apresenta uma
representatividade diferenciada na regido. A freguesia de Leiria tem o valor mais elevado da
area em estudo (21,5%), enquanto que Barreira apresenta a menor percentagem de
populagdo com o nivel de ensino secundario completo (13,8%). Das outras quatro
freguesias, destacam-se Parceiros e Pousos, por apresentarem um valor superior ao

verificado no concelho, e Azbia e Cortes por estarem abaixo da média concelhia em termos
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de populagao habilitada com o ensino secundario.

A percentagem de populagdo com o nivel de ensino médio tem pouca expressao na regiao
em estudo, representando 1,9% do total na freguesia de Leiria, sendo que no concelho
representa apenas 0,6%.

Ao nivel do ensino superior, verifica-se que a populagdo que concluiu este nivel de ensino
varia entre 7,0% na freguesia de Azdia e 26,3% na freguesia de Leiria, evidenciando que a
percentagem de populacido detentora de curso superior nesta ultima freguesia excede em
muito os valores registados no concelho (10,4%), na regido (8,5%) e no Continente (10,9%).
Tal facto decorre da freguesia de Leiria corresponder a freguesia sede do concelho (Quadro
4.12.5).

A taxa de analfabetismo evidencia um decréscimo na globalidade das unidades espaciais
analisadas, destacando-se as freguesias de Leiria, onde o analfabetismo afecta apenas
2,4% da populagao residente, e de Cortes onde a taxa de analfabetismo ainda se situa
acima dos 9%.

Quadro 4.12.5 — Populagéo residente segundo o nivel de ensino atingido e taxa de analfabetismo.

Nivel de ensino atingido Taxa de
analfabetismo
Regido Total e Basico _g _
Concelho 5 o ° ° 3 o 2
Freguesia £ &8 S o S S 3 8
9 §~| & S 5 3 s 2 | 1991 | 2001
4 ° ° o [} (/7]
-~ N (3¢} N
Hab (%) (%) (%) (%) (%) | (%) | (%) (%) (%)
Leiria 119847 13,9 33,7 12,9 12,2 16,4 0,6 10,4 10,3 79
Parceiros 3304 13,3 33,1 10,1 11,8 19,0 0,5 12,2 9,5 7,0
Azoia 2 269 12,7 40,0 11,5 13,3 15,1 0,5 7,0 8,7 7.8
Leiria 13 946 8,6 20,2 9,5 12,0 21,5 1,9 26,3 2,8 2,4
Barreira 3123 14,2 35,4 11,9 13,7 13,8 0,4 10,4 9,6 79
Cortes 3032 14,6 37,0 12,6 11,9 15,0 0,4 8,4 11,9 9,3
Pousos 7 326 13,2 294 11,2 12,1 18,6 0,8 14,6 9,5 6,8
Pinhal Litoral 250990 15,7 35,7 12,5 11,9 15,2 0,5 8,5 13,2 10,1
Continente 9 869 343 14,2 35,0 12,5 10,8 15,8 0,8 10,9 10,9 8,9

Fonte: Censos 2001, INE.

4.12.3.5 Taxa de Actividade e Desemprego

Segundo os dados dos Censos 2001, a taxa de actividade no concelho de Leiria era

ligeiramente superior a 50%, representando uma melhoria relativamente a 1991, ano em
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que registou 44,2%. A taxa de desemprego em 2001 era de 3,7%, tendo registado um

acréscimo de cerca de 0,1% relativamente a 1991 (Quadro 4.12.6).

Ao nivel da estrutura do desemprego, no concelho de Leiria cerca de 22% dos
desempregados procuravam 1° emprego e cerca de 78% procuravam novo emprego. Nas
freguesias estes valores eram da mesma ordem de grandeza, exceptuando-se Parceiros
onde 36% da populacdo desempregada estava a procura do primeiro emprego (Quadro
4.12.6).

Em relagcdo a Taxa de Desemprego, registou-se um agravamento quase generalizado no
nivel de desemprego entre 1991 e 2001. A Unica excepc¢do a assinalar é a freguesia de
Pousos, onde se verificou um decréscimo da taxa de desemprego em 2001, relativamente

ao periodo homologo anterior (Quadro 4.12.6).

Quadro 4.12.6 - Populagao residente economicamente activa, taxa de actividade, populagéo

desempregada e taxa de desemprego.

Regiao Populagdo desempregada Taxa de
9 Populagido Taxa de Taxa de 9 Desemprego
Economicamente | Actividade | Actividade Procura | Procura

Hab 0, % Total (Hab) 0 o

(Hab) (%) (%) Emprego | Emprego | (%) (%)
Freguesia (%) (%)

Leiria 60 407 442 50,4 2234 21,9 78,1 3,6 3,7
Parceiros 1773 47,7 53,7 64 35,9 64,1 3,6 3,6
Azoia 1139 46,1 50,2 32 12,5 87,5 0,5 2,8
Leiria 7 429 50,5 53,3 309 21,7 78,3 3,6 4,2
Barreira 1600 47,1 51,2 56 23,2 76,8 1,7 3,5
Cortes 1474 45,2 48,6 42 26,2 73,8 2,0 2,8
Pousos 3923 491 53,5 152 22,4 77,6 57 3,9
Pinhal Litoral 121 667 42,8 48,5 4501 21,9 78,1 3,5 3,7
Continente 4778 115 449 48,4 327 404 21,0 79,0 6,1 6,9

Fonte: Censos 2001, INE

4.12.3.6 Actividade Econdmica

A regidao Centro proporciona uma base econdmica bastante diversificada, onde as
actividades relacionadas com a agricultura e pescas, industria extractiva, industria

transformadora, comércio e servigos estdo bem representadas.

A sub-regiao Pinhal Litoral é dotada de recursos naturais importantes e beneficia de uma
excelente localizagéo, podendo funcionar como charneira entre a Regido Centro e a Area
Metropolitana de Lisboa, e assume um protagonismo crescente nas dindmicas territoriais

regionais. A melhoria das acessibilidades intra e inter concelhias operadas (e projectadas)
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para esta regiao reforgcam a coeséo e integragao dos diferentes espacgos e facilitam a ligagéao

aos grandes centros metropolitanos nacionais e internacionais.

No Quadro 4.12.7 apresenta-se um conjunto de indicadores que permitem posicionar a
performance econdémica da sub-regido Pinhal Litoral no contexto da regidao Centro e no
plano da economia nacional. Em 2003, a sub-regido Pinhal Litoral gerou 2,4% do PIB

Nacional e gerou um VAB de 2 726 milhdes de euros.

Quadro 4.12.7 - Indicadores de Desempenho Econémico em 2003.

Produto Interno Bruto (PIB) Produtividad
rodutividade
Per Capita VAB
Regido Em % do Valor (VABIEmprego) | \iinges de
Total (Milhes de Valor indice de Milhares de Euros)
Nacional Euros) (Milhares Disparidade Euros
de Euros)

Pinhal Litoral 24 3161 12,3 99 20,2 2726
Centro 18,5 24 135 10,2 82 18,6 20 808
Continente 95,1 124 098 12,5 100 22,5 106 993
Portugal 100 130 511 12,5 100 22,5 112 521

Fonte: INE, Contas Regionais

No Quadro 4.12.8 apresenta-se a distribuicdo da populagéo residente empregada por
sectores de actividade econdmica. O Sector Terciario é predominante em todas as unidades
de andlise, estando compreendido entre cerca 54,4% e 78,2%, respectivamente nas

freguesias de Azoia e Leiria.

Da populagdo empregada no Sector Terciario, verifica-se que a maior parte estd empregada
em servicos relacionados com a actividade econdémica, ndao havendo diferengas

significativas na reparticdo do emprego terciario entre as seis freguesias.

O Sector Secundario tem uma expressdo muito significativa em toda a area em analise,
conforme se depreende do valor concelhio (41,4%). Ao nivel das freguesias, Azdia e Cortes
sdo as Unicas que registam um valor superior ao do concelho, com o0 emprego no sector

secundario a representar 40% e 42,2% do emprego total, respectivamente.

O Sector Primario, ainda que tenha uma expressao reduzida no conjunto do emprego total,
apresenta diferencas significativas ao nivel das freguesias, situando-se o seu peso entre

0,5% e 3,8% em Parceiros e Barreira, respectivamente.
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Quadro 4.12.8 - Populagédo Residente Empregada, por Sectores de Actividade Econémica em 2001.

Regisio o B Terciario
Concelho Total Primario | Secundario

Freguesia (Hab) (%) (%) Total SNSocial SRAE

(%) (%) (%)

Leiria 58 173 3,1 41,4 55,6 21,8 33,8
Parceiros 1709 0,5 38,2 61,4 25,8 35,6

Azoia 1107 3,6 42,0 54,4 38,8 15,6

Leiria 7120 0,6 211 78,2 38,8 39,4

Barreira 1544 3,8 34,1 62,1 24,0 38,1

Cortes 1432 2,2 42,2 55,5 24,2 31,4

Pousos 3771 0,6 33,5 65,9 27,3 38,6

Pinhal Litoral 117 166 3,7 46,1 50,1 18,6 31,5
Regido Centro 1006 373 6,8 38,1 55,1 25,0 30,1
Continente 4450 711 3.1 41,4 55,6 21,8 33,8

Fonte: Censos 2001, INE
SNSocial-Servigos de natureza social
SRAE- Servigos relacionados com a actividade econémica

Apesar da totalidade das freguesias da area em analise se enquadrarem na tipologia de
Areas Predominantemente Urbanas (APU), segundo a tipologia de areas urbanas do INE, a
superficie agricola e as actividades agricolas ainda mantém alguma expressao na area em
estudo. Na area atravessada, sobressaem algumas actividades agricolas (entre o km 0+600
e km 2+200 e km 3+000 a km 5+500) e duas explorag¢des agricolas significativas (Quinta da
Moura no vale do rio Lena e Quinta de S. Venancio, no vale aluvionar do rio Lis), conforme

referido anteriormente.

No Quadro 4.12.9 apresenta-se um conjunto de informacgao relativa a superficie e cadastro
agricola na area em estudo. Do conjunto de dados apresentado, destaca-se a dimensao
média das exploragdes agricolas da freguesia de Leiria (13,4 ha/exploracao), valor esse que

resulta da existéncia das duas exploragdes agricolas significativas.

Segundo a planta de cadastro do Projecto de Execucédo do IC9 — Variante a Leiria/Ligacéo a
Pousos, em grande parte da area atravessada pela Via a dimensao média das exploragcdes
agricolas é muito reduzida, definindo zonas de minifundios (parcelas com dimensao inferior
a 1 ha) particularmente na zona entre o vale do Rego Travesso e Telheiro, entre a margem
direita do rio Lis e Casal dos Matos e entre o prolongamento da EM 1240 e o né de ligacao a
EN 113. Na presente fase do Projecto ndo se dispde do cadastro para a area atravessada

pela Via.

No que concerne a utilizagdo da superficie agricola, a excepgéo da freguesia de Parceiros,
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nas restantes freguesias verifica-se a exploragéo efectiva da SAU, conforme as respectivas

taxas de nao utilizagdo o comprovam (Quadro 4.12.9).

Quadro 4.12.9 - Populagao Agricola, Superficie Agricola Utilizada e Exploragdes Agricolas.

Regiao Populagiao Superficie Superficie SAU por Blocos com
Concelho Agricola Agricola Agricola Nao Exploragao SAU por
Freguesia 1999 Utilizada Utilizada 2001 (ha) (ha/Exploragio) Exploragao
2001 o
Total (%)
(ha)
Leiria 13890 8 343 747 9,0 1,77 5,12
Parceiros 221 97 34 35,1 1,43 2,94
Azodia 350 320 17 53 2,85 3,79
Leiria 20 161 9 5,6 13,4 3,23
Barreira 563 387 14 3,6 2,07 4,13
Cortes 694 355 34 9,6 1,56 4,43
Pousos 377 180 19 10,6 1,41 4,73
Pinhal Litoral 35808 24 391 1670 6,8 1,98 6,24
Continente 1123418 3736 140 201 084 54 9,78 5,86

Fonte: INE: Recenseamento Geral da Agricultura 1999, INE 2001.

Analisando a estrutura empresarial presente na regido, observa-se que o Pinhal Litoral tinha

12 389 sociedades sediadas, cuja reparticdo por sectores de actividade e por unidades

territoriais se apresenta no Quadro 4.12.10. O Sector Secundario no concelho de Leiria tem

menor expressdo em termos empresariais do que no Pinhal Litoral, situagcéo inversa ao que

se observa no Sector Terciario.

As sociedades do Sector Primario correspondem a cerca de 3% no Pinhal Litoral e no

concelho de Leiria, sendo que a componente fruticola tem alguma expressao nesta regido.

Quadro 4.12.10 - Sociedades Sediadas e Repartigdo por Sectores de Actividade em 2004.

Sociedades Sediadas por Sector de Volume de
Regiao Sociedades Actividade em 2004 Vendas das
Concelho Sediadas (%) Sociedades
Primario Secundario Terciario Sediadas (2003)
Leiria 6 270 3,0 31,6 65,4 3571085
Pinhal Litoral 12 389 29 34,7 62,4 6 484 184
Continente 388 441 2,8 23,9 73,4 272 947 906

Fonte: INE, 2006

Relativamente ao sector do turismo, a sub-regido do Pinhal Litoral e a propria regido de

Leiria possuem um vasto patriménio natural e edificado que constitui atractivos turisticos na

regiao.
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4.12.3.7 Equipamentos e Infra-estruturas

Com vista a analise de eventuais interferéncias com equipamentos, infra-estruturas ou

estabelecimentos de utilizagdo colectiva existentes na proximidade da via, procedeu-se a

sua identificagcado com base no reconhecimento de campo efectuado e na consulta da Carta

de Equipamentos do Concelho de Leiria disponibilizada pela Camara Municipal de Leiria

(ver Desenho 35 do Tomo lll - Pegcas Desenhadas).

Na proximidade da faixa atravessada pela via identificaram-se:

Escola do 1° ciclo do Ensino Basico e Jardim de Infancia de Parceiros, a cerca de
285 m a NW do inicio da via;

Escola Superior de Tecnologia e Gestao, a cerca de 580 m a norte da via, cerca do
km 0+900;

Estabelecimento Prisional de Leiria (Antiga Prisdo Escola), a sul da area urbana de

Leiria, a cerca de 300 m a nordeste do futuro viaduto sobre o rio Lena;

Escola do 2° e 3° ciclos do Ensino Basico José Saraiva, a cerca de 290 m a norte da

via, no Bairro Cruz da Areia — km 1+700;

Escola Basica Integrada de Cruz da Areia (Jardim de Infancia e 1° ciclo do Ensino
Basico), no Bairro da Cruz da Areia, a cerca de 107 a norte dos taludes da Via,

proximo da localidade de Telheiro — km 2+500.

Escola do 1° ciclo do Ensino Basico de Telheiro, a cerca de 100 m a sul do ramo sul

do futuro tunel de Telheiro — km 2+750;

Quartel do Regimento de Artilharia n° 4, a cerca de 60 m a norte do ramo norte do

futuro tunel de Telheiro;

Dois reservatorios de agua enterrados e um elevado a cerca de 30 m da saia de

escavacao a norte da via, na localidade de Telheiro;

Escola Basica Integrada da Guimarota (Jardim de Infancia e 1° ciclo do Ensino

Basico n° 5), a cerca de 220 m a NW do restabelecimento com a EM 256-2;

Escola Profissional e Pdlo da Universidade Catdlica, a cerca de 300 m a NE do

restabelecimento com a EM 256-2, em S. Roméao;
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e Escola Basica Integrada de Vidigal (Jardim de Infancia e 1° ciclo do Ensino Basico),

a cerca de 580 m a sul da via — km 4+700;
e Jardim de Infancia de Pousos, a cerca de 120 m a oeste da via — km 5+700;

e Futuro Centro de Saude e ATL a sul de Pousos, aproximadamente ao km 5+900 da

via, a cerca de 80 m a NW da via;

e Cemitério de Pousos, a cerca de 20 m a sul da Rotunda nascente do

restabelecimento da via com a EN 113 (Rest. 7);

e Depésito de agua a cerca de 20 m a NW do inicio do ramo poente do

restabelecimento da via (Rest. 7) com a EN 113.
4.12.4 CARACTERIZAGAO LOCAL

O trecho em estudo inicia-se na freguesia de Parceiros, a cerca de 500 m a poente do IC2
(antiga EN1), dando continuidade a Auto-Estrada A8, junto a localidade de Parceiros,

encontrando-se os primeiros 300 m ja intervencionados (Fotografia 1 do Anexo VII).

Junto ao km 0+500 a via passa a cerca de 50 m a norte das instalagdes de uma fabrica de
plasticos abandonada ha varios anos (Carvalho e Catarro, S.A.). Para sul destas instalagbes
existe um conjunto edificado que se estende para sul ao longo do lado poente do IC2
(Fotografia 2 do Anexo VII). Neste conjunto edificado estdo presentes varios armazéns de
pequenos estabelecimentos industriais e comerciais, destacando-se o0 comércio de
automoveis e de pneus, parque de maquinas monta cargas (FIMA) ao ar livre, e de uma

empresa de transportes rodoviarios (Listrailer).

A intersecgao com o IC2 (km 0+550) é efectuada através de uma passagem superior que
restabelece este IC (Rest. 1). E ainda considerado um ramo de ligagéo do actual IC2 ao
IC36, para nascente que contorna, por norte, o conjunto edificado da Quinta do Alto do
Vieiro, o qual se encontra degradado e evidenciando estado de abandono. O corredor da via
em estudo alinha-se na direccdo WNW-ESE a cerca de 200 m a norte deste conjunto

edificado, atravessando a referida Quinta, também em escavacao, até cerca do km 0+750.

Entre o km 0+830 e o km 1+175, a via atravessa o vale do rio Lena em viaduto, a cerca de
125 m a sul do conjunto edificado da Quinta da Moura, numa extensao de cerca de de 340

m (Fotografia 3 do Anexo VII).
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Desde o final do viaduto sobre o vale do rio Lena até ao inicio do viaduto sobre o vale do
Rego Travesso (cerca do km 1+835) a via inflecte para sudeste, alinhando-se por uma
vertente que inclina para nordeste, com ocupagao agricola e florestal, passando a cerca de
50 m a norte do lugar de Moura, que é constituido por um conjunto de edificacbes com
fungdes residenciais alinhadas ao longo do lado sul da estrada de acesso local (Fotografia 4
do Anexo VII). Dada a inclinagdo da vertente a plataforma da via encontra-se a uma cota

inferior a altitude do lugar que ronda 90 m.

Apos atravessar o vale do Rego Travesso e estrada da Moura em viaduto, a via inflecte para
leste na zona do Telheiro, passando entre duas franjas da malha urbana de Telheiro. Entre
estas duas franjas a ocupagao é de natureza agricola (lado sul) e florestal (lado norte).
Neste local, as edificagcbes da franja norte, mais proximas, distam cerca de 50 m da
plataforma da via e compreendem uma pequena oficina de serralharia e casas de habitagcao
(Fotografia 5 do Anexo VII); as edificagdes situadas na franja sul, mais proximas da

plataforma, distam entre 75 m e 125 m (cerca do km 2+250).

A localidade de Telheiro é atravessada em tunel, com dois tuneis separados (um para cada
sentido), entre o km 2+600 e o km 2+825. Entre os dois tuneis da via identificam-se algumas
habitacbes, com funcdes residenciais e comerciais, existindo também outras no alinhamento
das plataformas do tunel previsto para o local. Uma das edificacbes corresponde a um
edificio de habitagdo multifamiliar de dois pisos, com funcao residencial (com 4 fogos),
existente junto a estrada municipal EM543, nas imediagbes do Regimento de Artilharia n° 4
que se situa no alinhamento do ramo norte (Quadro 1 e Fotografia 6 do Anexo VII).
Considerando a dimensao média das familias na freguesia de Barreira (2,92 pessoas) e
que, reside para efeitos de calculo, uma familia por alojamento, estima-se que residam

cerca de 12 pessoas no referido edificio multifamiliar no lugar de Telheiro.

Associado ao referido edificio identifica-se um anexo com telheiro que tem as funcdes de

garagem e que se encontra na faixa do tunel norte. Este anexo sera demolido.

Observa-se também um conjunto de edificagbes em banda de habitagdo social (km 2+600),
onde se prevé que o tunel sul da via possa coincidir com uma habitagcdo em funcdo da
geometria dos taludes da via (ver Anexo VII). Nesta habitagao estima-se que residam cerca

de de 3 pessoas.

Também se identifica no alinhamento do tunel sul da via uma moradia inacabada (cuja
construcdo se encontra embargada, por se localizar no corredor reservado para o IC36 —

Quadro 1 e Fotografia 8 do Anexo VII).
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Ainda na localidade de Telheiro, do lado nascente da estrada municipal EM 543, identifica-
se um edificio entre os dois tuneis da via, com fungdes de restaurante no rés do chao e com
fungdes residenciais no 1° piso, e varios edificios com fung¢des residenciais, a sul do ramo

sul, aproximadamente ao km 2+750 (Fotografia 9 do Anexo VII).

No lugar de Telheiro a via atravessara as estradas municipais CM1236 e EM 543, as quais
serdo restabelecidas por passagens superiores, as quais estdo associados o0s

restabelecimentos Rest. 2 e Rest. 3, respectivamente.

Entre o km 3+000 e o km 3+500, numa area com ocupacao florestal, localizar-se-a o n6 de
Cortes, em trompete, que entroncara na estrada municipal EN356-2 a cerca de 250 m a sul

do Bairro da Guimarota através de um restabelecimento (Rest. 4).

Préximo do local de atravessamento da estrada municipal EN 356-2 a Via atravessa a Qt?
Vale de Lobos (a cerca de 75 m a sul da via). A Qt? de Vale de Lobos evidencia degradacao
das edificagdes e auséncia de ocupacao humana, embora a quinta se encontre vedada e

disponha de sistema de vigilancia e protecgao (Fotografia 10 do Anexo VII).

Entre o km 3+509 e o km 4+319, a via atravessara em viaduto, numa extens&o de cerca de
800 m do lado norte e 810 m do lado sul, sucessivamente a estrada municipal EN356-2 (km
3+542), a Quinta de Sdo Venancio na varzea do rio Lis (Fotografia 11 do Anexo VII), o rio
Lis (km 4+000) e a estrada municipal EM 544 (km 4+116). Neste trecho destaca-se a
ocupacao agricola do vale do Lis, particularmente na margem esquerda, os conjuntos
edificados da Qt?* de Sao Venancio (a cerca de 150 m a norte da via). Contrariamente ao
observado na Qt? de Vale de Lobos, a Qt? de Sdo Venancio evidencia um bom estado de

conservacao das edificacbes e presenga humana.

Junto a estrada municipal EM 544 a via passa entre uma habitacdo com funcéao residencial a
sul e uma pequena oficina de reparagcédo de automdéveis (Fotografias 12 e 13 do Anexo VII)
anexa a um estabelecimento comercial (ferragens, ferramentas e utensilios agricolas) e
residéncia a norte. A habitacdo a sul dista cerca de 15 m da via e a oficina a norte dista

cerca de 50 m, salientando-se que neste local a via desenvolve-se em viaduto.

Apo6s o viaduto, entre o km 4+319 e o km 5+000, a via desenvolve-se na vertente exposta a
sul dos lugares de Quinta do Capelo e de Casal dos Matos. Ao km 4+775 a via intersecta
uma estrada que liga Vidigal a sul e a urbanizacdo a sul de Quinta do Capelo, estando
assegurada a serventia daquela estrada através de um restabelecimento (Rest. 5) efectuado

por passagem inferior (Pl 3). Em casal dos Matos (km 5+000), a edificagdo mais proxima
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dista cerca de 100 m da via. Neste trecho da via, entre a Pl 3 e o km 5+000, esta prevista

uma portagem de plena via.

A partir do km 5+000 a via inflecte para norte em direccdo a estrada nacional EN 113,
atravessando areas predominantemente florestais e passando a nascente de uma area de
expansao urbana actual (Fotografia 14 do Anexo VII) no extremo sul da area urbana de
Pousos (a edificacdo mais proxima localiza-se a cerca de 50 m da via - km 5+700). No lugar
de Pousos, a via desenvolve-se paralelamente a nascente do caminho municipal CM 1240
(entre o km 5+900 e o km 6+250), a uma distancia de cerca de 50 m das edificagbes mais
proximas, a maior parte das quais tém funcao residencial, existindo duas oficinas de

reparacao de equipamentos eléctricos e uma de electricista de automoveis.

Do lado nascente da via, ao km 5+900, identifica-se um equipamento desportivo e de lazer a

cerca de 75 m, com campo de futebol, pista de atletismo e parque de jogos.

Ao km 6+000 ¢ intersectada uma estrada que liga o caminho municipal 1240, que atravessa
a localidade de Pousos, a Zona Industrial de Pousos, passando entre o cemitério de Pousos
e o equipamento desportivo referido anteriormente. O restabelecimento desta via (Rest. 6) é
assegurado por uma passagem superior (PS 4). Entre esta passagem superior e a ligagéo a
EN 113, a plataforma da via desenvolve-se em escavacao, interrompendo uma estrada local
que liga a localidade de Pousos ao cemitério e a zona industrial e ao equipamento
desportivo e recreativo (Fotografia 15 do Anexo VII). Esta interrupcao é compensada por
uma estrada paralela ao futuro IC36, do lado poente (restabelecimento Rest. 6.2) que ligara

a estrada de acesso a Pousos a passagem superior PS4 do restabelecimento Rest. 6.

A ligacdo de Pousos ao cemitério € assegurada por uma passagem pedonal PP1 que
restabelece a via interrompida, evitando que a populacéo percorra a estrada correspondente
ao Rest. 6.1 para transpor a plataforma da via. Esta passagem pedonal esta preparada para
a circulagao de carros funerarios, sendo integrado em projecto de execu¢gao um dispositivo

que impeca o uso corrente desta passagem por veiculos.

A via intersecta a EN 113, ao km 6+250, sendo assegurado o trafego na EN 113 por uma
passagem superior construida. Promoveu-se o rearranjo do espago sobre esta obra de arte,
tendo em conta que foi reformulada a gestdo de trafego, decorrente da substituicido dos

cruzamentos existentes por rotundas (Rest. 7).

Entre o km 6+250 e 0 km 6+500 estabelece-se a ligagdo da via com a Circular Oriental de

Leiria (COL). Neste trecho ja existem varias intervengdes para a referida ligacao, incluindo a
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passagem superior na EN 113 sobre a futura plataforma do 1C36 (Fotografia 16 do Anexo
VII).

4.13 PATRIMONIO
4.13.1 INTRODUCAO

O projecto em anadlise localiza-se no distrito e concelho de Leiria, e atravessa cinco
freguesias (Parceiros, Leiria, Barreira, Cortes e Pousos), a Sul da cidade de Leiria. A area
de estudo apresenta uma grande pressdo demografica observando-se uma acentuada

actividade imobiliaria.

O projecto rodoviario, com uma extensado total de 6.500 m, desenvolve-se na direccéo
Oeste-Este atravessando um relevo irregular onde predominam as areias quaternarias,

sulcado por inumeras linhas de agua com particular destaque para os rios Lena e Lis.

Como ambito territorial da caracterizacdo da situacdo actual do descritor Patrimoénio,

considerou-se uma area de estudo (AE) constituida pelas duas seguintes partes:

e Area de Incidéncia (Al) — corresponde ao corredor de 400 m de largura centrado no

eixo da via, o qual foi objecto de prospeccgao sistematica e de pesquisa documental.

e Zona Envolvente (ZE) — é a area situada para além do limite exterior da Al até pelo

menos 1 km de distancia, a qual foi apenas objecto de pesquisa documental.

A caracterizacao do descritor Patrimonio teve por base a identificacao de achados (isolados
ou dispersos), construgdes, monumentos, conjuntos, sitios e, ainda, indicios - toponimicos,
topograficos ou de outro tipo -, de natureza arqueoldgica, arquitectdénica e etnoldgica,
independentemente do seu estatuto de protecgdo ou valor patrimonial. No decurso do

Relatodrio estes dados sdo denominados, de forma abreviada, como ocorréncias.

A caracterizagao do descritor Patriménio na area de estudo pré-definida baseou-se em duas
linhas de analise sequenciais: pesquisa documental para identificagdo das ocorréncias ja

conhecidas (as pré-existéncias); prospeccao sistematica da Al do Projecto.
4.13.2 PESQUISA DOCUMENTAL

A primeira aproximagdo a Situacdo de Referéncia consistiu numa pesquisa de base
documental de um conjunto variado e representativo de fontes de informagéo, onde se

incluem documentos bibliograficos, bases de dados, instrumentos de planeamento e
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cartografia (identificados seguidamente e na Bibliografia).

Cartografia:

Carta Geoldgica de Portugal, escala 1:50000, Servicos Geolégicos de Portugal, folha 23-C
(Leiria), Servigos Geoldgicos de Portugal, Lisboa, 1960.

Carta Militar de Portugal, escala 1:25000, folha 297, Leiria.
Planos:
Plano Director Municipal de Leiria, Camara Municipal de Leiria, 1996.

Plano de Bacia Hidrografica do Rio Lis, 1.2 Fase - Andlise e Diagnéstico da Situacdo de

Referéncia, Anexo 8 - Usos e Ocupagdes do Dominio Hidrico, Ministério do Ambiente, 1999.

Sitios da Internet:

Direccao Geral de Edificios e Monumentos Nacionais (DGEMN): www. monumentos.pt
Instituto Portugués de Arqueologia (IPA): www.ipa.min-cultura.pt
Instituto Portugués do Patrimonio Arquitecténico (IPPAR): www.ippar.pt

Além das entidades com tutela sobre o patriménio (IPA, IPPAR e DGEMN, consultadas via
internet ou directamente, no caso da primeira) estabeleceram-se contactos com a Camara
Municipal de Leiria e a Oikos - Associacao de Defesa do Ambiente e do Patriménio da

Regido de Leiria, sem resultados uteis para esta avaliagao.

A resposta ao pedido de informagéao dirigido a Divisdo de Cultura da Camara Municipal de
Leira em 11 de Dezembro de 2006 chegou aquando da edigdo deste Relatdrio, pelo que se
apresentam os elementos facultados no ponto 3 do Anexo VIIl. Dado que as ocorréncias
identificadas nao coincidem com o tragado, os elementos fornecidos serao incorporados em

nova Situacdo de Referéncia a elaborar em sede de RECAPE.

A consulta directa do SIG nos servigos centrais do IPA permitiu constatar a existéncia de
cinco ocorréncias de interesse arqueologico na ZE (n° 14, 15, 17, 18 e 19) do projecto,
sendo que duas destas estao muito afastadas (n° 17, 18 e 19), e uma ocorréncia (n° 16) no

limite da Al (Quadro 4.13.1 e Desenho 37 do Tomo lll - Pegas Desenhadas).

Sao de facto escassos os dados de ambito arqueoldgico disponiveis para caracterizar o
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processo de fixagdo humana na area. Contudo, é evidente uma presengca do Homem
durante a Pré-histéria, nomeadamente no Paleolitico, onde a presenga de abundante
matéria-prima (silex e quartzito) poderia ser um dos factores de fixagdo de comunidades de

cacadores-recolectores.

Na consulta efectuada a Lista de imoveis classificados (Instituto Portugués do Patriménio
Arquitectonico - IPPAR) e ao Inventario do Patrimdnio Arquitecténico da Direcgao-Geral dos
Edificios e Monumentos Nacionais (DGEMN) ndo foram identificadas ocorréncias de

interesse patrimonial.

Finalmente, obteve-se indicacdo da existéncia de uma antiga mina, denominada de
Guimarota, situada na ZE, ndo se tendo obtido indicacbes acerca do seu interesse
arqueoldégico. Situa-se a cerca de 1200m a N do Projecto na perpendicular ao km 3+500.
Segundo o sitio do INETI (Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagao, IP)
trata-se de uma antiga mina de lenhite, cuja exploragdo foi abandonada encontrando-se

actualmente inundada, de excepcional interesse paleontoldgico.

Quadro 4.13.1 — Ocorréncias identificadas na pesquisa documental.

Referéncia Topoénimo ou Designagao Tipologia, Cronologia Fonte de informagao
A (14) Quinta do Bispo Estagéo de Ar Livre, Paleolitico IPA (CNS 19720)
B (15) Telheiro Achado Isolado, Paleolitico IPA (CNS 7201)
C (16) Quinta de S. Venancio Estagdo de Ar Livre, Paleolitico IPA (CNS 6906)
D (17) Vidigal 1 Habitat, Pré-Histéria IPA (CNS 21011)
E (18) Chitas Jazida, Pré-Histéria IPA (CNS 19982)
F (19) _AbA”tf’r?ggadEigsgs de Chitas 4 | rico, Indeterminada IPA (CNS 17018)

4.13.3 TRABALHO DE CAMPO

O trabalho de campo consistiu na prospeccao sistematica da Al do Projecto. Esta pesquisa
foi executada por uma equipa constituida por dois arquedlogos e decorreu em condi¢des
meteorologicas optimas. A acessibilidade ao terreno foi favoravel, excepto na area
abrangida pela Quinta de Sdo Venancio, onde a equipa foi confrontada com a recusa do
proprietario em permitir a prospecgédo nessa area (zona 7 do Desenho 36 do Tomo Ill —

Pecas Desenhadas).

Do trabalho de campo resultou a caracterizagao de 13 ocorréncias (n°® 1 a 13) de interesse
patrimonial, que se encontram identificadas de forma sumaria no Quadro 4.13.2 e
caracterizadas com maior detalhe, e de forma individualizada, no Anexo VIIlI, bem como no

Desenho 37 do Tomo lll — Pecas Desenhadas. Deste conjunto de ocorréncias sete
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enquadram-se na categoria de patriménio arquitectonico, duas sao de cariz etnoldgico e as

restantes quatro de ambito arqueoldgico.

Esta abordagem ao Patrimonio da AE permitiu constatar da existéncia de uma concentragao
de testemunhos historicos nas duas margens do rio Lena, em torno das Quintas do Alto da
Serra e da Moura. Na margem direita identificaram-se dois presumiveis silos (n°® 4 e 5)
abertos no solo, cuja funcionalidade sugere uma relagdo com a actividade agricola. Situagcao
analoga verifica-se na margem esquerda com o reconhecimento de duas estruturas
semelhantes (n° 7), que poderao configurar a existéncia de assentamentos medievais na

area.

As ocorréncias 1, 2, 3, 6 e 8 estéo relacionadas com a actividade recente e actual do espaco
envolvente da Quinta da Moura. Referimo-nos ao pontao sobre o Rio Lena (n° 3), a azenha
e respectiva levada (n° 2), a nascente (n° 1), ao forno de cerdmica (n° 8), e, por fim, a

prépria quinta (n° 6).

Entre o curso dos dois rios e na envolvente do projecto foram referenciadas trés ocorréncias
de interesse patrimonial reveladoras de duas facetas distintas do espago em analise. A
ocorréncia 9 reporta a presenga militar na zona com as instalagbes do Regimento de
Artilharia 4 (Quartel de Cruz da Areia), enquanto as quintas de Sao Venancio e de Vale de
Lobos sao indiciadoras de uma vocacgao agricola num passado recente. A Norte do lugar de
Vidigal, junto a uma linha de agua, foi referenciado um hipotético algar num pequeno macico
calcario (n° 13) e um palheiro (n° 12) muito arruinado. Apesar dos contactos encetados junto
do Nucleo de Espeleologia de Leiria ndo se obteve informagéao util para uma caracterizagao
adicional desta ocorréncia geoldgica cujo potencial arqueolégico também nao pdde ser

determinado nas condi¢des actuais de inacessibilidade ao seu interior.

A Quinta de Sao Venancio (n° 10) foi referenciada a partir da cartografia por impossibilidade
de entrada na propriedade. Refira-se que na base de dados do IPA esta também
referenciado um sitio arqueoldgico (Quinta de Sao Venancio, n° de registo CNS 6906) nos
terrenos daquela Quinta e que, de igual modo, o proprietario ndo facultou autorizagéo para

se reconhecer e avaliar o arqueossitio (n° 16).
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Quadro 4.13.2 — Sintese da Situacéo de Referéncia do Descritor Patriménio.

Insergao no Projecto (Al, ZE)

. T|p’ollog|a, Categoria (CL, AA, AE) .
Referéncia Topénimo ou - . e Cronologia
g = Valor Patrimonial e Classificagao
Designacéao

(dentro das células)
Al ZE

PA|PR| F | ER| MC | Ind

-

Fonte, Rio Lena

Azenha, Quinta da Moura
|

Ponte, Quinta da Moura
Silo, Quinta da Moura Il
Silo, Quinta da Moura Ill
Quinta, Quinta da Moura
Silo, Quinta da Moura IV
Forno, Rego Travesso

Quartel, Regimento de
artilharia 4

Quinta, Quinta de S.
Venancio

Quinta, Quinta de Vale de
Lobos

Palheiro, Vidigal |
Algar, Vidigal Il
Est. de Ar Livre, Quinta
do Bispo
Achado Isolado, Telheiro
Est. de Ar Livre, S.
Venancio
Habitat, Vidigal 1
Fildo de silex, Chitas

Abrigo, Ribeira de Chitas
4

© O ~NOoOO A~ W N

Legenda:

Referéncia. As referéncias da primeira coluna identificam as ocorréncias caracterizadas no trabalho de campo
(TC) e as da segunda coluna as que foram identificadas na pesquisa documental (PD).

Tipologia, Toponimo ou Designagao.
Insergao no Projecto.
Al = Area de incidéncia; ZE = Zona envolvente.

Categoria.

CL = Patriménio classificado, em vias de classificagdo ou com outro estatuto de proteccdo (M=monumento
nacional; IP=imoével de interesse publico; IM=imdvel de interesse municipal; ZP=zona especial de protecgao;
VC=em vias de classificagdo; PL=planos de ordenamento); AA = Patriménio arqueoldgico; AE = Arquitectonico,
artistico, etnolégico, construido.

Valor patrimonial e critérios.

Elevado (5): Imdvel classificado (monumento nacional, imével de interesse publico) ou ocorréncia nao
classificada (sitio, conjunto ou construgdo, de interesse arquitecténico ou arqueoldgico) de elevado valor
cientifico, cultural, raridade, antiguidade, monumentalidade, a nivel nacional. Médio-elevado (4): Imdvel
classificado (valor concelhio) ou ocorréncia (arqueolégica, arquitecténica) ndo classificada de valor cientifico,
cultural e/ou raridade, antiguidade, monumentalidade (caracteristicas presentes no todo ou em parte), a nivel
nacional ou regional. Médio (3), Médio-baixo (2), Baixo (1): Aplica-se a ocorréncias (de natureza arqueoldgica
ou arquitecténica) em fungéo do seu estado de conservagéo, antiguidade e valor cientifico, e a construgdes em
funcéo do seu arcaismo, complexidade, antiguidade e insergéo na cultura local. Nulo (0): Atribuido a construgao
actual ou a ocorréncia de interesse patrimonial totalmente destruida. Ind=Indeterminado (In), quando a
informacgao disponivel ndo permite tal determinagéo, ou ndo determinado (Nd), quando nio se obteve informagao
actualizada ou néo se visitou o local.

Cronologia.

PA=Pré-Historia Antiga (Pi=Paleolitico Inferior; Pm=Paleolitico Médio; Ps=Paleolitico Superior; M=Mesoljtico);
PR=Pré-Histéria Recente (N=Neolitico; C=Calcolitico; B=ldade do Bronze); F=ldade do Ferro; ER=Epoca
Romana; MC=ldades Média, Moderna e Contemporanea (M=ldade Média; O=Idade Moderna; C=ldade

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 217



PROIC

AMBIENTE

Contemporanea); In =Indeterminada ou ndo determinada. Sempre que possivel indica-se dentro da célula uma
cronologia mais especifica.
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5. PERSPECTIVAS DE EVOLUCAO DA SITUACAO SEM O PROJECTO. ALTERNATIVA
ZERO

5.1 CONSIDERAGOES GERAIS

A consideragcao de um “cenario” prospectivo de evolugao da situagdo actual sem o projecto
apenas permitira tecer algumas consideracdes gerais, de caracter qualitativo, sobre um
“‘comportamento tendencial” do sistema em analise, ja que nao é possivel conhecer em rigor
e com o pormenor adequado a avaliagdo de impactes, o que se passaria no futuro, na
auséncia deste projecto, em horizontes alargados de tempo. Assim, a caracterizacdo da
situacao actual acaba por, na pratica, constituir o quadro de referéncia concreto que permite
sustentar a avaliagdo de impactes realizada e ndo o cenario prospectivo, como seria

desejavel em termos tedricos, que apenas podera alertar para “tendéncias possiveis”.

Para a boa compreensdo de um “cendrio” prospectivo de evolu¢gdo sem o projecto deveria,
em rigor, analisar-se o previsto nos instrumentos de ordenamento do territério, como o PDM

de Leiria, como alternativa ao projecto ou a sua ndo implementagao.

Ao consultarmos o PDM verificamos que este reserva o corredor avaliado em 1995 para

esta via, ndo prevendo qualquer alternativa em caso da sua nao implementagao.

Esta constatacdo é a de um facto natural, ja que, como referido no capitulo 2 deste EIA,
tem-se assistido (no nosso pais e mesmo globalmente na Europa) ao crescimento
urbanistico dos aglomerados, em zonas periurbanas e rurbanas de maior ou menor
densidade de ocupacédo, s6 depois analisando-se a implantacdo de vias de comunicacao
(como as rodovias) capazes de garantir a acessibilidade e de solucionar os problemas de

congestionamento e de estrangulamento verificados.

Este empreendimento &, assim, um projecto que se impde agora, de uma forma evidente
como forma de solucionar problemas, ndo sendo credivel uma alternativa de ndo execugao

do projecto.

Esta constatacao vem reforgcar a postura que a “escola americana” de planeamento e de
ordenamento do territério vem defendendo e executando: a de que aquele ordenamento
deve ser realizado com base nas vias de comunicagdo, como vectores estruturantes do
espaco, num todo global bem pensado e articulado, com os espagos funcionais
(habitacionais, de emprego e de equipamentos sociais e servigos) distribuidos de forma

equilibrada e harmoniosa naquela malha, e n&o o inverso.
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De facto, o inverso tem levado a uma concentracdo dos espagos funcionais em
determinados pdlos urbanos, gerando movimentos pendulares macicos e os inevitaveis
estrangulamentos, com dificuldades de um dimensionamento ajustado das vias de

comunicagao a posteriori.

Assim, na auséncia do projecto poderia considerar-se a ocupacgéo do territério com mais
area urbanizada, sobretudo em torno dos eixos de comunicacdo de caracter municipal.
Contudo, verificar-se-ia uma muito deficiente acessibilidade entre dois eixos fundamentais (a
A8 e a A1) que correm paralelas na Regiao e a reduzida distancia, penalizando fortemente

as populacgdes a nivel loco-regional e mesmo nacional.

Neste quadro evolutivo, resultam como tendencialmente mais positivos e significativos os
impactes identificados no EIA a nivel s6cio-econdmico, e tendencialmente mais negativos e
potencialmente significativos os impactes a nivel da qualidade do ar e ambiente sonoro (0

que podera ser resolvido a médio prazo com a evolugao tecnolédgica e dos combustiveis).

Para os restantes descritores, como ecologia, uso dos solos, solos, paisagem, recursos
hidricos, patrimoénio, entre outros, a qualidade ambiental do(s) cenario(s) de evolugéo
tendencial dependeria da forma futura de ocupagcao do espacgo, inevitavelmente sujeita a
dindmica do desenvolvimento s6cio-econdmico, que é urgente regular e harmonizar, mas é

impossivel de prever.

Por outro lado, e de acordo com o Estudo de Trafego (PCT/EXACTO, 2005), a nao
construcao do IC36 penalizaria a circulagao no IC2 (+17% em 2027), e principalmente na
Circular Interna de Leiria (+30%), onde passariam a coexistir trafego local e trafego de
passagem entre auto-estradas, o que seria muito prejudicial para a seguranca e para as

condi¢des de circulacdo que se pretendem para esta via urbana.

Na auséncia de intervencao ficariam por resolver problemas de fluidez de trafego e de
indefinicdo da hierarquia da rede viaria, principalmente devido ao trafego de médio/longo
curso que é obrigado a circular no IC2 e na CIL, apresentando actualmente problemas de
capacidade (principalmente na Variante a Leiria € no tro¢o da CIL entre o entroncamento do

IC2 e a rotunda desnivelada com a EM543).
5.2 AMBIENTE SONORO

Correspondendo o Ruido de Fundo, que se pretende prospectivar, ao ambiente sonoro que
existira quando se “cala” o Ruido Particular das infra-estruturas em analise (fase de

construcdo e exploragcéo), tem-se que, para as zonas onde se estima que as principais
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fontes de ruido do Ambiente Sonoro Actual ndo sejam alteradas pela implementacao das
infra-estruturas, considerar o Ruido de Fundo (desprezando, neste momento, a sua prépria
evolugao) igual ao Ruido Antecedente (Ambiente Sonoro Actual). Afigura-se que tal situacao
ocorrera na maioria das Situagdes analisadas, com a excepg¢do das zonas em que a
principal fonte de ruido corresponde a uma via cujo trafego possa ser afectado pela

implementagao do 1C36.

Correspondendo o Ruido de Referéncia, que se pretende prospectivar, ao ambiente sonoro
que existiria se as infra-estruturas nao fossem implementadas, tem-se que, na auséncia de
outra informacgao, pode também considerar-se — com as respectivas excepg¢des — o Ruido
de Referéncia (desprezando, neste momento, a sua propria evolugado) igual ao Ruido
Antecedente (Ambiente Sonoro Actual), tanto para a fase de construgdo, como para a fase

de exploragao, para a maioria das Situacbes analisadas.

No que respeita a evolugdo do Ruido de Fundo e a evolugdo do Ruido de Referéncia ao
longo dos anos — para os locais em que a principal fonte de ruido nao corresponde a uma
via cujo trafego possa ser afectado pela implementacdo do IC36 —, dada a estratégia geral
de melhoramento do ambiente sonoro, patente tanto no Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de
Novembro, que aprova o Regime Legal sobre a Poluicdo Sonora, como na Directiva
2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de Junho de 2002 (DL n.°
146/2006, de 31 de Julho), relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente, afigura-se

adequado considerar que os niveis sonoros se manterao.

Para os restantes locais, uma vez que o Estudo de Trafego disponibilizado (PCT/EXACTO,
2005) contempla previsbes para a rede de trafego existente, considerando o cenario de
implementagcdo do IC36 e o cenario de ndo implementacdo, € possivel efectuar uma
estimativa do acréscimo/decréscimo associado nos niveis sonoros, tendo em conta

equacgbdes conhecidas.

E sabido que a influéncia da quantidade de trafego (N) nos niveis sonoros apercebidos (L),

ocorre numa proporgao logaritmica®:

La 10log(N) (1)

Assumindo que um veiculo pesado p equivale, em termos de emissdo sonora, a

°Vd., e.g., “Rosdo, Vitor C. T. — Desenvolvimento de Modelo de Avaliacio do Impacte Ambiental Devido ao Ruido de Trafego
Rodoviario. Lisboa: F.C.U.L., 2002. Dissertagdo de Mestrado em Engenharia Fisica. pag. 59-65".
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aproximadamente 10 veiculos ligeiros (1)'°, pode escrever-se:
N=1+10p (2)

De acordo com os valores de trafego constantes no Quadro 5.2.1 e indicados pelo estudo de
trafego (PCT/Exacto, 2005) relativamente a vias alternativas ao tracado em apreco,
calculou-se a proporcdo dos niveis sonoros apercebidos, considerando a existéncia e a
inexisténcia do 1C36. Os valores obtidos, bem como as respectivas diferencas, encontram-

se no Quadro 5.2.2.

Quadro 5.2.1 — Numero de veiculos totais por dia nos dois sentidos para as vias alternativas ao 1IC36

2009 2029
Secc¢ao Média P i
ComIC36 | SemlIc36 | Pierenea | o, c36 | semic3s | Diferenca
(%) (%)
IC2 (A8-COL) 28156 31834 +13 43101 50254 +17
CIL (Sul) 18324 23024 +26 28986 37727 +30

Quadro 5.2.2 — Diferengas expectaveis nos niveis sonoros para as vias alternativas ao IC36

2009 2029
Seccgao Média ; ;
ComIC36 | SemIC36 D'f(egg')‘ga ComIC36 | SemIC36 D'f(edrg')‘ga
IC2 (A8-COL) o 44 o 45 1dB o 46 o 47 1dB
CIL (Sul) o 43 o 44 1dB o 45 o 46 1dB

Para as vias existentes que irdo ligar ao lango do IC36 em estudo — IC2, EN356-2 e EN113

—, prevé-se, na sua envolvente, um acréscimo dos niveis sonoros nao superior a 3 dB, tendo
em conta os dados do estudo de trafego (PCT/EXACTO, 2005).

% vd. “Ministere de 'Environnement et du Cadre de Vie; Ministére des Transports; CETUR — Guide du Bruit des Transports
Terrestres: Prévision des Niveaux Sonores. [s.l.]: ed. A., 1980. pag. 55.”
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6. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTES AMBIENTAIS

6.1 METODOLOGIA

A abordagem metodoldgica seguida consistiu na identificagdo, caracterizacdo e avaliacéo
dos impactes para cada um dos descritores de analise seleccionados e na apresentagao de
um quadro sintese final da avaliagdo realizada, com a identificacdo das medidas
minimizadoras, sempre que aplicaveis, da sua eficacia potencial e, ainda, de alguns
programas de monitorizagdo (expostos em capitulo proprio), se justificaveis, para o
adequado enquadramento ambiental do Projecto durante a sua fase de construgdo e/ou

exploragao.

Nao se apresentam matrizes simples de acg¢des vs descritores ambientais, com a
qualificacdo/quantificacdo de impactes de cada acgao especifica discriminada com caracter
exaustivo, por se considerar que as referidas matrizes sado, frequentemente, indutoras de
uma sobrevalorizagdo ou subvalorizacdo dos diferentes tipos de impactes, consoante é
maior ou menor o grau de discriminagdo das ac¢des que caracterizam a implementacao do

projecto nas suas diferentes fases.

A opgao metodoldgica seguida permite ndo perder nunca o significado fisico e compreensivo
do impacte potencialmente gerado, indo também de encontro ao modo de “raciocinio”

integrado que o cérebro humano e os especialistas, como avaliadores, acabam por realizar.

No sentido de fundamentar e objectivar a avaliagdo de impactes realizada pelos diferentes
especialistas procurou criar-se, com cada um dos peritos envolvidos, uma escala de
valoracdo da magnitude e significancia dos impactes. Estes dois conceitos surgem por

vezes associados, pelo que pretendeu reflectir-se na escala:

e 0 grau/intensidade da afectacao potencial de determinado recurso e a respectiva
extensao ou expressao espacial, o que traduz a magnitude do impacte (impactes

elevados, médios ou reduzidos);

e a importancia local, regional, nacional ou internacional do recurso afectado, e a
sensibilidade/vulnerabilidade do recurso em funcédo do tipo de acgdes previstas no
projecto em apreciagdo, o que é traduzido pela significAncia do impacte (impactes

muito significativos, significativos ou pouco significativos).

Optou-se por adoptar uma metodologia de avaliagdo dominantemente qualitativa, que
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permitisse transmitir, de forma balizada, o tipo, intensidade e significado dos impactes

ambientais determinados pelo projecto em cada uma das vertentes do meio.

Os critérios que suportaram a classificacdo dos impactes em cada um dos dominios de

analise foram os seguintes:

e geologia, geomorfologia, sismicidade e tectbnica — os impactes sdo pouco
significativos se as alteragdes induzidas pelo projecto forem reduzidas e locais; os
impactes séo considerados significativos se o projecto induzir alteracdes assinalaveis
nas caracteristicas geoldgicas, geomorfolégicas, tectdonicas e sismicas da area
influenciada pelo projecto; serdo muito significativos se aquelas alteracbes se

verificarem numa extensao consideravel;

e recursos hidricos superficiais e subterrdneos — os impactes séo pouco significativos
se o projecto ndo produzir alteragdes de qualidade dos recursos hidricos (superficiais
e subterréneos) e se nao interferir com o regime de escoamento; os impactes séo
significativos se ocorrer uma alteracdo do regime de escoamento ou do balango
hidrico de determinada é&rea local; serdao muito significativos quando aquelas
alteracbes se verificarem em areas consideraveis e a expressdo espacial das

alteragdes passar da escala local para a loco-regional,

e solos - os impactes sdo pouco significativos se forem afectadas areas de solos
pobres ou com fraca aptidao agricola e florestal, numa extensdo com significado
apenas local; os impactes sdo considerados significativos se forem afectadas areas
importantes de solos ou areas mais reduzidas de solos de boa aptiddo agricola,
através da respectiva impermeabilizagdo, potenciacdo do risco de erosdo ou de
alcalizagcdo / sodizacdo dos solos; serao muito significativos quando a extensao

afectada for relevante a escala loco-regional e nacional e o grau de incerteza

daqueles riscos decresce, tornando-os impactes muito provaveis ou certos;

e uso dos solos, ordenamento do territério e condicionantes — os impactes sédo pouco
significativos se o projecto for concordante com a aptiddo e tipologia de uso dos
solos consagrados em instrumentos de planeamento e se n&o conflituar com
condicionantes legais em vigor; os impactes sdo considerados significativos se forem
afectadas areas importantes, nomeadamente se os solos possuirem boa aptidao
para outros fins que ndo os do projecto, ou, quando a implementacao do projecto
conflituar com o disposto em instrumentos de planeamento / ordenamento do

territério — Planos Directores Municipais, Planos Especiais de Ordenamento do
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Territério — sendo muito significativos quando a extensao das regides afectadas for

relevante;

e aspectos ecoldgicos — os impactes sdo pouco significativos se resultarem em
alteragcbes pouco importantes sobre os ecossistemas existentes, n&do envolverem
perda importante de recursos ou se a area afectada é reduzida; os impactes séo
significativos se induzirem afectacdes importantes sobre os ecossistemas existentes,
nomeadamente alteragdes nos processos ecoldgicos que levem a uma redugao da
resiliéncia do sistema e a afectacdo de espécies com estatuto conservacionista, ou
afectem a diversidade ou a estabilidade das populagdes vegetais e/ou animais; os
impactes sao considerados muito significativos se a importancia dos recursos e/ou
ecossistemas afectados for grande e a extensdo das areas afectadas for

consideravel;

e (qualidade do ar — os impactes sdo pouco significativos se o projecto permite o
cumprimento da legislagao vigente no que respeita a emissdes e a qualidade do ar
na envolvente; os impactes serdo significativos se ocorrer violagdo de critérios ou
padrbes de qualidade legalmente estabelecidos, sendo muito significativos caso essa
violagao determine um consideravel afastamento aos padrdes estabelecidos e se a
extensao das regides afectadas for importante, ou, ainda, se se verificarem durante

um periodo temporal alargado;

e ambiente sonoro — os impactes sdo pouco significativos se o projecto permite o
cumprimento da legislacdo vigente no que respeita a emissdes e a qualidade do
ambiente sonoro nos receptores da envolvente; os impactes sdo considerados
significativos se ocorrer, com frequéncia, violacdo de padrbes de qualidade
legalmente estabelecidos, sendo muito significativos quando essa violagdo determina
um consideravel afastamento aos padrdes estabelecidos e tiver um caracter

permanente ou de elevada frequéncia;

e paisagem — 0s impactes sdo pouco significativos se o projecto, para as suas
caracteristicas, fica localizado numa area de grande capacidade de absorgéo visual
ou se nao induz alteragbes biofisicas assinalaveis; os impactes sdo considerados
significativos quando o projecto induzir alteragbes sobre areas de valor cénico ou
paisagistico assinalavel — em funcdo das suas caracteristicas biofisicas,
nomeadamente o valor ou raridade de determinada paisagem, a sua sensibilidade

paisagistica —, para um numero significativo de observadores potenciais; serdo
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impactes muito significativos se os parametros de apreciagao referidos assumirem

uma expressao relevante;

e componente social — os impactes sdo pouco significativos quando o projecto nao
induzir alteragbes sobre a forma e os padrées de vida das populagbes afectadas, ou
alteracdes na actividade socio-econémica e no emprego, ou nao produzir alteragdes
da qualidade de vida, do saneamento basico, entre outras; os impactes séo
significativos quando o projecto induzir alteragdes assinalaveis em um ou mais dos
aspectos referenciados a escala loco-regional e/ou nacional; serdo impactes muito
significativos quando qualquer dos referidos efeitos se verificar a escala nacional

e/ou internacional;

e patrimonio - os impactes sdo pouco significativos quando o projecto ndo provocar
afectacdo de ocorréncias de valor patrimonial; os impactes séo significativos quando
o projecto induzir afectacao de ocorréncias de valor patrimonial de caracter histérico,
construido, arquitectdnico, arqueoldgico, etnografico ou cultural; serdo impactes
muito significativos quando aquelas ocorréncias possuirem valor a nivel nacional ou
internacional, ou, quando a extensao da area afectada for consideravel a nivel loco-

regional.

No processo de avaliagdo, os impactes identificados e analisados foram classificados,

sempre que possivel, de acordo com os seguintes parametros:

e a sua significancia (muito significativos, significativos ou pouco significativos,
traduzindo a importancia relativa do recurso afectado);

e asua magnitude (baixa, média ou elevada, traduzindo a extensao da area afectada);

e asua natureza (positivo ou negativo);

e a sua probabilidade de ocorréncia ou grau de certeza (certos, provaveis ou incertos);

e asua duracdo (temporarios ou permanentes);

e 0 seu inicio - nas fases de construgao (imediatos), de exploragédo (a médio ou longo
prazo) ou de desactivacao (a médio/longo prazo), quando esta Ultima fase é passivel
de avaliacdo por estar perfeitamente definida (como é o caso da selagem de aterros
apos o seu enchimento);

e asua reversibilidade (reversiveis ou irreversiveis);

e asua incidéncia (directos ou indirectos);

¢ a sua dimensao espacial (locais, regionais ou nacionais).

A probabilidade de ocorréncia ou o grau de certeza de impactes € determinado com base no
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conhecimento das caracteristicas de cada uma das acgdes e de cada factor ambiental,

permitindo identificar impactes certos, provaveis ou improvaveis/incertos.

Quanto a duragéo, os impactes sao considerados temporarios no caso de se verificarem

apenas durante um determinado periodo, sendo permanentes em caso contrario.

Os impactes tém um caracter irreversivel ou reversivel, consoante os correspondentes
efeitos permanegam no tempo ou se anulem, a médio ou longo prazo, designadamente
quando cessa a respectiva causa, durante o horizonte do projecto, ou, no caso de ser

possivel a avaliagao da fase de desactivacao, apds as acgdes que a determinam.

Os impactes sao considerados imediatos se se verificarem durante ou imediatamente apds
a fase de construgao do projecto. No caso de s6 se manifestarem a prazo, sio classificados

de médio (sensivelmente até cinco anos) ou longo prazo.

Para além disso, € quando se considerou pertinente, estabeleceu-se a distingdo entre
impactes directos e indirectos, ou seja, entre aqueles que sdo determinados directamente

pelo projecto e aqueles que sao induzidos pelas actividades com ele relacionadas.

Procedeu-se, igualmente, a consideracdo de eventuais impactes cumulativos, isto é,
impactes que resultam da acumulagédo de efeitos menores, cuja expressao € assinalavel a
partir de um determinado limiar, ou, impactes que resultam de acumulagao de efeitos de

outros projectos na envolvente.

N&o sao previsiveis impactes sinérgicos que sdo os que resultam da interac¢ao de impactes
directos ou indirectos resultando em impactes ou riscos ambientais de significancia maior e

mais gravosa que a simples adigdo dos impactes contribuintes.

Finalmente, importa referir que apdés a previsdo e avaliagdo dos potenciais impactes
ambientais determinados pelo projecto, procedeu-se a proposta de medidas de minimizagao

de impactes negativos, tendentes a reduzir a respectiva magnitude e/ou significancia.
6.2 CLIMA
6.2.1 FASE DE CONSTRUCAO

Nao se prevéem impactes significativos sobre o clima local. Contudo, ocorrerdo
perturbagbes microclimaticas junto ao solo na fase de construcdo devido a remocao da
vegetacdo para construcdo da plataforma da via. Embora negativas, estas afectagbes tém

apenas um significado local e sdo limitadas a camada de ar junto ao solo.
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6.2.2 FASE DE EXPLORACAO

Apdbs a construgdo da via, os impactes microclimaticos estao relacionados com o efeito de
barreira aos ventos criado pelos taludes da plataforma da via e pelo aumento de
temperatura nas faixas de rodagem e pragas de portagem devido a absor¢gdo da radiacéo
solar pela superficie do pavimento rodoviario. Tratam-se de impactes negativos, certos,
permanentes e irreversiveis, mas apenas com significado local e de magnitude reduzida.
Serao perceptiveis apenas nas imediagdes da plataforma e pelos utentes em ocasides de

trafego lento ou de paragens na plataforma das portagens.
6.3 GEOMORFOLOGIA E GEOLOGIA

Os impactes ambientais de maior significado, estao relacionados com a afectacao directa do
substrato geoldgico para a construgdo da plataforma da via (escavacbes e aterros), a
fundacao dos pilares dos viadutos, a eventual necessidade de utilizagdo de explosivos para

o desmonte das formagdes rochosas e os elevados volumes de terras a movimentar.
Os impactes mais significativos neste descritor verificar-se-ao na fase de construgao.
6.3.1 FASE DE CONSTRUGAO

Durante esta fase, as obras a realizar para a implantagdo da via e obras de arte acessorias,
provocarao alteragdes localizadas nas formas de relevo superficiais, o que constitui um
impacte negativo, significativo na morfologia da area de estudo, certo, permanente e

irreversivel.

As caracteristicas do relevo da area atravessada, com vales de vertentes declivosas,
conduzira a movimentacdes de terras bastante significativas, muito embora se tenha
procurado adaptar o projecto da via ao relevo existente. Estas movimentagbes de terras
constituirao um impacte negativo, localmente significativo, certo, imediato e irreversivel,

permanente e minimizavel.

Os trabalhos de desmatacao, decapagem e terraplenagens, associados as movimentagoes
de terras a realizar, colocardo o terreno a descoberto e provocardo, localmente, um
incremento significativo da erosdo do solo, revelando maior importancia nas zonas de
maiores declives e na estagdo humida, por aumento do poder erosivo da precipitacéo e da

velocidade de escoamento.
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A proximidade dos pilares dos viadutos das margens dos leitos dos rios Lena e Lis
constituira um impacte negativo devido a possibilidade de afectagcdo das margens e
consequentemente de aumento da erosdo e do transporte de terras para o leito dos rios. E
um impacte negativo, pouco provavel, pouco significativo, temporario e de ambito local. No
caso de ocorrerem cheias no vale dos referidos rios, o impacte negativo podera ser
significativo e de magnitude moderada a elevada, consoante o volume de terras soltas
resultantes das acgbes de escavacao para a construgdo das fundacdes dos pilares, embora

temporario e de ambito local.

Dada a inclinagdo das margens, a maior magnitude podera ocorrer no vale do rio Lena e do
vale Travesso. No caso do rio Lis, atendendo a que o rio escoa em vale de fundo plano,
afastado das vertentes que definem as margens do vale, o impacte ndo sera significativo

prevendo-se que essa eventual ocorréncia seja de magnitude reduzida.

Atendendo a facilidade de mobilizacao pelo vento das areias soltas, devido as escavacgoes e
movimentos de terras, prevé-se que durante a estacido seca, nos periodos de vento forte,
possa ocorrer erosdo de natureza eodlica, nomeadamente, pela desagregacdo das
formagobes. Este impacte é negativo, pouco significativo, certo, imediato, temporario (durante

o periodo de execucgao das obras), irreversivel, mas minimizavel.

As afectagdes no ambiente geoldgico, traduzem-se em impactes negativos pela destruicao
das diversas formagdes intervencionadas pelas obras de fundagédo da via. A magnitude do
impacte sera tanto maior, quanto maior a extensdao e profundidade das escavagoes a

realizar ao longo do tragado da via.

No quadro seguinte (também constante do capitulo de descricdo de projecto), apresenta-se
a localizagédo dos trechos onde estdo previstas escavacgdes e aterros, assim como a sua
geometria, salientando-se o trecho entre o km 4+650 e o km 5+700, numa extensdo de

1 050 m, que corresponde a vertente exposta a sul entre Casal dos Matos e Vidigal.

Também com desenvolvimento significativo, destacam-se os trechos entre o km 0+000 e o
km 0+825 (desde o inicio do tracado até ao viaduto sobre o rio Lena, incluindo o
atravessamento do IC2); km 1+175 a km 1+775 (margem esquerda do vale Travesso);
km 2+050 a 2+600 (antes do tunel do Telheiro); km 3+000 a 3+500 (n6 de Cortes) e

km 5+875 a km 6+544 (zona de Pousos e atravessamento da EN 113).
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Quadro 6.3.1 — Geometria das Escavagoes e dos Aterros

GEOMETRIA DAS ESCAVAGOES E DOS ATERROS

Geometria Proposta

Localizagao Talude Esquerda Talude Direita Observagdes
Escavagao Aterro Escavagao Aterro

0+0(%gé (;:)325 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
0+3(21595 ?1:)520 V/H=1/2 V/H=1/2 Muro V/H=1/2 Banquetas de escavagdo de 8 em 8 metros
0+5(232(_)?:)830 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavacéo de 8 em 8 metros
0+830 - 1+155 Viaduto sobre o Rio Lena
1+155 - 1+375 =

(220 m) V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
1+3(7ZSYé 1n:)650 VIH=1/2 VIH=1/2 Muro V/H=1/2 Banquetas de escavagao de 8 em 8 metros
1+6(51?3:‘ ::)834 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavacéo de 8 em 8 metros
1+834 - 14874 | . =

(40 m) Viaduto s/ o Rego Travesso V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
14874 - 2+011 )

(137 m) Viaduto sobre o Rego Travesso
2+011 - 2+051 ) =

(40 m) V/H=1/2 V/H=1/2 | Viaduto s/ o Rego Travesso Banquetas de escavacéo de 8 em 8 metros
2+0(5114§ Zn:r)ZOO V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavacédo de 8 em 8 metros
2+28(;é ?)375 Muro VIH=1/2 V/IH=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavacgao de 8 em 8 metros
2+3(7252é Zr:)GOO V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
2+600 - 2+800 Tunel do Telheiro
2+800 - 3+000 Muro c/16 m | V/H=1/2 | Muroc/16 m V/H=1/2 12 bang. Aos 10m: restantes de 8 em 8m

(200 m) V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 VIH=1/2
3+0(05%é ::-)509 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 V/H=1/2 Banquetas de escavagéo de 8 em 8 metros
3+509 - 4+319 Viaduto sobre o Rio Lis
4+3(1998; 5n:-)300 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavacéo de 8 em 8 metros
5+3(g%6 fn+)550 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 Muro Banquetas de escavagdo de 8 em 8 metros
5+5(€;%6 Sn:-)700 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavagao de 8 em 8 metros
5+78(;é ?)875 Muro V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/1.5 Banquetas de escavagao de 8 em 8 metros
5+8(256£; 6r:)544 V/H=1/1.5 V/H=1/2 V/H=1/1.5 V/H=1/2 Banquetas de escavacéo de 8 em 8 metros

Fonte: adaptado da memdria descritiva do Projecto Base

As escavacgdes ao longo do tracado abrangem terrenos de comportamento geotécnico

variado, entre solo e rocha. As formacgbes mais intensamente intervencionadas pelas obras,

apresentam boas caracteristicas de ripabilidade por métodos comuns (maquinaria). No

entanto, nos niveis inferiores jurassicos e cretacicos, mais compactos € menos alterados,

podera ser necessario recorrer eventualmente a explosivos. Esta solugdo podera traduzir-

se-a num impacte negativo, que podera ser considerado localmente significativo, se ndo
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forem tidas em consideracédo as medidas de minimizacao propostas.

Os locais onde é mais provavel o eventual uso de explosivos na abertura da plataforma da
Via correspondem aos trechos onde o substrato jurassico e cretacico se podera apresentar
pouco alterado e compacto, destacando-se os trechos de escavagdes junto ao IC2, junto ao

no de Cortes (a nascente e norte) e na zona da Pl 3.

A obtencdo de materiais para a constru¢cdo de aterros podera constituir um impacte positivo
ou negativo, consoante a origem dos materiais utilizados na sua constituicdo. Assim sendo,
os impactes consideram-se positivos sempre que se optar pela utilizacdo dos materiais
provenientes das escavacbes a realizar no tracado (desde que apresentem boas
caracteristicas geotécnicas, adequadas a reutilizagcdo em aterro). No entanto, os impactes
serdo considerados negativos sempre que seja necessario recorrer a manchas de
empréstimo para a construcado dos aterros ou como base para a plataforma da via, variando

a magnitude com as quantidades envolvidas.
6.3.2 FASE DE EXPLORAGAO

Ndo sdo expectaveis impactes sobre o ambiente geolégico decorrentes da fase de

exploracao da rodovia em estudo.

A presencga dos viadutos (tabuleiro e pilares), dos taludes das escavacgdes e dos aterros,
bem como as areas dos nds e restabelecimentos, constituira um impacte negativo, devido a
alteragao das formas de relevo naturais, significativo, com especial incidéncia nas formas de
vale, certo, permanente, de magnitude variavel em fungdo da sua dimensao, irreversivel e
de significado local. No entanto, as hidrosementeiras previstas para os taludes minimizarao

a percepc¢ao negativa de alteragao das formas.

Pela sua extensao (cerca de 800 m), o viaduto sobre o vale do rio Lis é aquele que

provocara o impacte com maior magnitude na alteragdo das formas.

A altura do viaduto sobre o vale do rio Lena também provocara um impacte negativo, de

magnitude elevada nas formas de relevo locais.

Como ja se referiu para a fase de construgdo, os taludes previstos entre o km 4+650 e o
km 5+700, pela sua dimensao, determinam alteragcbes significativas na vertente onde se
inserem, resultando, por isso, na zona onde este impacte incidira com maior magnitude.
Salientam-se, também, os taludes que apresentam uma extensao consideravel, embora de

magnitude mais reduzida, que se situam entre o km 0+000 e o km 0+825 (desde o inicio do
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tragado até ao viaduto sobre o rio Lena, incluindo o atravessamento do IC2); km 1+175 a
km 1+775 (margem esquerda do vale Travesso); km 2+050 a 2+600 (antes do tunel do
Telheiro); km 3+000 a 3+500 (n6 de Cortes) e km 5+875 a km 6+544 (zona de Pousos e

atravessamento da EN 113).

A presenca destes taludes determinara um impacte negativo, significativo nas formas de
relevo, de magnitude variavel consoante a sua extensao, certo, permanente, irreversivel e

de dmbito local.

6.4 RECURSOS HiDRICOS

6.4.1 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS
6.4.1.1 Enquadramento geral

Como identificado no capitulo de caracterizacdo da Situacdo de Referéncia, os vales dos
rios Lis e Lena, que se orientam no sentido Sul-Norte, sdo vales planos e largos, proprios de
planicies aluvionares. Constituem, assim, enquanto planicies aluvionares de vales largos,
areas de atravessamento especialmente sensiveis sob o ponto de vista dos recursos
hidricos de superficie, razado pela qual o projecto prevé o respectivo atravessamento através
de longos viadutos, que foram optimizados sob o ponto de vista da localizagdo dos pilares
de suporte e, também, sob o ponto de vista construtivo, de modo a permitir a construgdo em
“altura” sem recurso da aplicagao do ‘cimbre ao solo’, evitando o mais possivel a afectacao
dos recursos hidricos e dos solos nas fases de construgcao e de exploracdo, embora esta
minimizacdo nao dispense a existéncia de gruas que terdo sempre de ser utilizadas para

transporte/colocagédo de materiais.

Para se ter uma ideia da importancia que possuem os viadutos no actual tragado do IC36, o
conjunto dos viadutos sobre o Rio Lena, Rego Travesso e Rio Lis, respectivamente com
325 m, 177 m e 810m, perfazem um total de 1 312 metros, o que representa cerca de 20%

do tragado, com um total de 6 500 metros.

Importa evidenciar a optimizacdo dos pilares em todos os viadutos, com opc¢éo clara do
projecto por maiores vaos, aspecto com particular significado no Viaduto do Lis, mais
extenso, o que permitiu retirar pilares de faixas do dominio hidrico e promover um tipo de

distribuicao dos pilares “por alinhamento” de modo a reduzir o efeito de ensombramento.

Assim, sera o mais possivel respeitada a faixa de Dominio Publico Hidrico (DPH) na

localizag&o dos pilares dos viadutos, embora haja afectacdo de areas de DPH, no caso do
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respectivo espaco aéreo para todos os viadutos e no solo e sub-solo no Viaduto sobre o
Rego Travesso e no Viaduto sobre o Rio Lis (dado que existem duas sapatas dos pilares de
cada viaduto que estdao em Dominio Publico Hidrico), aspecto que implica o licenciamento
da obra pelo Ministério do Ambiente, Ordenamento do Territério e Desenvolvimento
Regional, nomeadamente pela CCDR. Importa, contudo, referenciar que a solugcao de

viadutos seleccionados sédo as que menor afectagao do DPH implicam.

De facto, as solugbes de viaduto que foram escolhidas — de entre um conjunto de solugoes
diferentes estudadas — sdo solugdes equilibradas do ponto de vista de impacte ambiental,

do ponto de vista estrutural e do ponto de vista econdémico.

Assim, a solucdo escolhida para o Viaduto sobre o Rio Lena (com 325m de extensao) é
caracterizada por seis vaos de 45m, 60m, 80m (transposi¢ao do rio), 60m, 45m e 35m e tem
42,30m de largura total e uma altura variavel e dois alinhamentos de cinco pilares. O véo
central de 80 m sobre o rio Lena, com dois pilares por alinhamento, que permite preservar a
baixa aluvionar, garante uma maior distdncia a Quinta da Moura, enquadra-se melhor no
vale e é esteticamente mais agradavel. Relativamente ao processo construtivo, o vao central
e 40m dos vaos adjacentes serdao construidos em consola, por avangos sucessivos, a partir
dos pilares. As zonas laterais, exteriores aos 160m centrais, serdo executados com cimbre

ao solo.

Quanto ao Viaduto sobre o Rego Travesso a solu¢do € composta por vaos de 40 m, com
tabuleiro em laje nervurada e quatro pilares com secg¢ao circular (que permite maior

transparéncia) por alinhamento. O processo construtivo sera por vigas de langamento.

Para o Viaduto sobre o Rio Lis a solugédo é caracterizada por vaos de 60 m e tabuleiro em
caixdo de betdo armado pré-esforcado, e € a mais vantajosa por apresentar um bom
enquadramento no vale e obedecer aos condicionamentos existentes (duas estradas e o rio
Lis). Por outro lado é a solugdo que menos interfere com a Quinta de S. Venancio nao soé
durante a fase de construgéo (processo construtivo por vigas de langamento), como mesmo

em termos definitivos.

Importa, ainda, evidenciar que a implantacdo do IC36 respeita o espago canal reservado em
PDM de 1995, apenas “saindo” dele pontualmente, e devido apenas aos aterros de
escavagao entre o km 4+300 e o km 4+620 (numa extensdo de 320m), devido a
necessidade que houve de “puxar” o mais possivel para norte o tragcado no trecho entre os

km 5+300 e km 5+550, o que originou um reajustamento do tragado envolvente.
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De facto, no trecho entre os km 5+300 e km 5+550, houve a necessidade de realizar o maior
afastamento possivel de uma pequena linha de agua que se desenvolve de modo paralelo
ao espacgo canal e ao tragado naquele trecho, e que se encontra do lado sul do referido
espaco canal. A nivel de projecto foi realizado um esforgo de afastamento da via da referida
linha de agua. Porque nao foi possivel afastar mais, foi previsto “um muro de conteng¢ao” do
lado sul da via, o qual acompanha precisamente o0 trecho em causa com um

desenvolvimento de 250m.

Assim, apenas as “saias” do aterro de escavacido do lado oposto (norte), e no trecho
imediatamente antes, entre os km 4+300 e km 4+620, que sofreu também, e em
consequéncia, um reajustamento para norte, saem do espacgo canal reservado em PDM,
contudo por razdes que se justificam plenamente e sem colocar em causa areas
potencialmente sensiveis, ja que as areas interessadas por estes taludes (em escavacgao)

nao se encontram sujeitas a qualquer tipo de condicionante.

Importa relevar que todo o tragado realiza o atravessamento das linhas de dgua na normal
ao desenvolvimento destas — como é boa pratica —, e houve a necessidade de reajustar o
tragado saindo pontualmente do espacgo canal, por uma questdo de enquadramento com as
linhas de drenagem natural e apenas no trecho acima referenciado. Importa, ainda,

evidenciar que o projecto de drenagem atendeu, de modo cuidado, a este desenvolvimento.
6.4.1.2 Drenagem do Viaduto do Lis

Na transposicao do vale do Lis, a drenagem do viaduto ira prever o encaminhamento das
aguas de escorréncia da via para aquela linha de agua, ao invés da sua descarga no solo,
dada a sensibilidade da area em causa — solos de aluvido, com elevada vulnerabilidade a

poluicdo e com ocupacgéao agricola associada a Quinta de Sdo Venancio.

A este facto acresce a existéncia de uma captacgao superficial para abastecimento publico —
a qual, auxiliada por captagdes subterraneas serve um total de cerca de 30 000 habitantes,
das freguesias de Leiria, Pousos, Barreira e Marrazes —, localizada no rio Lis a jusante do
tracado em estudo, & qual esta, contudo, associada uma Estacdo de Tratamento de Aguas —
a ETA de Sao Romao.

O tratamento de agua efectuado na ETA consta das seguintes etapas:

o (Captagao,

e Desarenacao,
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e Pré-oxidagao,

o Coagulacao/ Floculagdo com sulfato de aluminio e silica activada,
e Decantacao,

e Filtracdo em areia,

o Desinfeccdo com UV,

e Adsorcédo em carvao activado,

e Desinfeccdo com UV,

o Desinfeccao final com cloro gasoso.
O processo de tratamento instalado na ETA consta de um processo muito completo.

Como tal, e apesar de se verificar uma utilizagdo sensivel da agua superficial na area de
influéncia do IC36, considera-se nao ser possivel decidir, na actual fase de Projecto Base,
acerca da necessidade de tratamento das aguas de escorréncia da plataforma previamente
a sua descarga no meio receptor, uma vez que ainda nao estdo definidos os pontos de
descarga destas aguas, os quais apenas serao efectivamente conhecidos em Projecto de
Execucgao, apds a estabilizacdo do tragcado em termos das suas caracteristicas geométricas,

quer em planta, quer em perfil longitudinal.

Deste modo, remete-se para Projecto de Execucéo e ja na posse de elementos detalhados
do projecto, designadamente, no que respeita a drenagem transversal e longitudinal da via,
a decisdo quanto a necessidade de implementagdo de um sistema de tratamento das aguas
de escorréncia no trogo correspondente a travessia do rio Lis, uma vez que s6 nessa fase
sera possivel a aplicagdo de um modelo de simulagdo para estimar, com maior rigor, as

concentragdes de poluentes nas aguas de escorréncia da plataforma da via.
6.4.1.3 Fase de Construgao

Todas as linhas de agua mais importantes — vales do Lis, do Lena e do Rego Travesso —
sao atravessadas em viaduto e os processos construtivos adoptados minimizam, de modo
muito significativo, os impactes da fase de construgdo, minimizando o contacto com o solo e
a potencial afectagdo dos recursos hidricos em resultado das ac¢bes desta fase, ja que os
processos construtivos adoptados nao implicam o “cimbre ao solo” (a menos das areas dos

encontros no viaduto do vale do Lena).

As principais linhas de agua interceptadas pelo IC36 sao o rio Lena, um afluente da margem
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direita do rio Lena (no Projecto Base e no EIA designado por Rego Travesso ou vale do
Rego Travesso) e o rio Lis, sensivelmente aos km 1+000 (entre km 0+830 e km 1+155), km
2+000 (entre km 1+874 e km 2+051 do lado sul e km 1+834 e km 2+011 do lado norte), e
km 4+000 (entre km 3+509 e km 4+319), respectivamente. Todas as linhas de agua
referidas, e que sdo as mais importantes, sdo atravessadas pelo tragado através de viaduto,
num total que perfaz 20% do tragcado. A extensdo da via em viaduto perfaz um total de cerca
de 1.312 metros (325 m de viaduto sobre o rio Lena, 177 m de viaduto sobre o Rego
Travesso e 810 m de viaduto sobre o rio Lis), num tragado com o total de cerca de 6.500
metros, o que evidencia a importancia das linhas de agua atravessadas e a orografia da

area.

Algumas das linhas de agua mais pequenas, em particular afluentes da margem esquerda e
direita do rio Lis, sdo atravessadas em aterro, prevendo-se as necessarias passagens
hidraulicas, e cujos critérios de dimensionamento e locais de implantacdo se encontram
devidamente justificados no capitulo de Descricdo do Projecto, sendo apresentada uma

sintese dos mesmos no dmbito do presente EIA.

A natureza do presente projecto e a elevada movimentacao de terras prevista, levara a que
a fase de construgdo tenha uma duragdo temporal relativamente alargada e que, nas
épocas de maior precipitacdo se verifique, inevitavelmente, o arrastamento de particulas de

solo que se desprendem das frentes de obra onde os solos se encontram expostos e soltos.

Este arrastamento de terras levara a um inevitavel aumento de sodlidos suspensos nas
aguas de escorréncia provenientes da empreitada e que tenderdo a ficar retidas na

vegetacao envolvente que funcionara como barreira.

Contudo, serdo ainda transportadas para as linhas de agua, quantidades apreciaveis de
sélidos em suspensao que muito dificilmente poderao ser retidos, o que se verifica, de modo

geral, em todas as intervencoes.

Este impacte sera certo, negativo, de magnitude e significAncia média a elevada e
temporario. Podera ser minimizado através de um adequado planeamento da empreitada e
de gestado das frentes da obra, no sentido de reduzir o periodo em que aquelas frentes se

encontram abertas.

A ocorréncia de derrames acidentais de Ooleos e combustiveis (provenientes das
maquinas/viaturas que assegurardo as obras) ou fuga de efluentes liquidos, podera

provocar a degradacdo da qualidade das aguas superficiais, constituindo um impacte
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negativo, pouco provavel, e cuja magnitude dependera do tipo e da quantidade de material
envolvido. Contudo, este impacte sera temporario e podera ser minimizado com uma boa

manutencdo do equipamento.
6.4.1.4 Fase de Exploragao

Na fase de exploragdo, as escorréncias superficiais da via poderdo contaminar as aguas
superficiais, sobretudo devido a presenca de hidrocarbonetos, zinco, cobre, cadmio,
chumbo, cromio e particulas totais em suspensido (que sdo os principais indicadores),
embora o atravessamento das areas mais sensiveis seja realizado em viaduto e esteja
previsto o encaminhamento das aguas de escorréncia da plataforma para as respectivas

linhas de agua, com maior capacidade de diluigao.

E de referir, em particular, o rio Lis como mais sensivel sob o ponto de vista de utilizagado, na
medida em que se localiza, a cerca de 375 m a jusante da via, uma captacao superficial de

agua no rio Lis para a produgéo de agua para consumo humano.

Embora esta linha de dgua seja atravessada em viaduto e a dgua captada no rio Lis seja
tratada numa ETA (cuja sequéncia do processo de tratamento esta identificada no sub-
capitulo 6.4.1.2), sera avaliada, na fase de desenvolvimento do Projecto de Execucgao, e
com o detalhe do projecto de drenagem transversal e longitudinal da via, a necessidade ou
nao de implementacdo de um sistema de tratamento das aguas de escorréncia no trogo
correspondente a travessia do rio Lis, uma vez que s6 nessa fase sera possivel a aplicacao
de um modelo de simulagdo para estimar as concentragdes de poluentes nas aguas de

escorréncia da plataforma da via.

Assim, os impactes expectaveis na fase de exploragdo serdo, na qualidade das pequenas
linhas da agua de regime ndo permanente, ndo atravessadas por viadutos e onde as
escorréncias atravessam os solos antes de atingirem as linhas de agua, negativos, de
magnitude e significancia média a reduzida, o que variara em funcado da carga acumulada
no pavimento e de serem ou nao as primeiras chuvadas apos a época de estiagem.
Contudo, o solo e a vegetacao funcionarao como barreiras de retengao de parte significativa
da carga poluente que atingira as linhas de agua, com concentragbes proporcionalmente
inferiores. A microflora existente nos solos e parte da vegetacdo poderdo contribuir,
também, para a degradacgdo parcial da poluicdo ai retida, comportando-se os solos como
verdadeiros  “filtros vivos ou biolégicos”. E o conjunto destes factores de
retencdo/degradacao, respectivamente pela vegetacdo e pela microflora do solo,

sucessivamente especializada no tipo de poluicdo prevalecente, que leva a que a
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concentracao de poluentes medidos no meio hidrico e tendo como contribuinte a via (como

€ o caso dos metais pesados) seja muito inferior as estimativas realizadas.

Por esta razdo, e porque a existéncia de conhecimento concreto e especializado é
fundamental para a avaliagdo de impactes ajustados e suporte de implementacido de
eventuais medidas, a Uniao Europeia (UE) tem como orientagdo prioritaria no ambito da
avaliagdo de impacte, a implementagdo de programas de monitorizagdo ajustados capazes
de proporcionar o necessario conhecimento para a avaliacdo de impactes, aspecto que se

aplica em especial a qualidade das escorréncias de estradas.

Por outro lado, sera muito importante a boa manutengdo das passagens hidraulicas por
forma a garantir o bom escoamento das aguas e a evitar impactes negativos sobre o

escoamento das linhas de agua.
6.4.2 RECURSOS HIiDRICOS SUBTERRANEOS

As principais alteragcbes provocadas nos recursos hidricos subterrdneos da regido onde sera
construida a via, ocorrerdo, potencialmente, em consequéncia da interseccdo dos niveis
freadticos mais superficiais, da afectacdo de captacdes de &agua subterrdnea, da
impermeabilizagdo de potenciais areas de recarga de niveis com interesse hidrogeoldgico e
derrames acidentais de substancias nefastas. Estas afectacbes poderao, indirectamente,

conduzir a degradacao da qualidade das aguas subterraneas.
6.4.2.1 Fase de Construcgao

Na éarea de implantacdao da estrada, é previsivel, durante a fase de construcédo, a
interseccao pontual de niveis freaticos mais superficiais. Esta situagdo a confirmar-se,
traduzir-se-a num impacte negativo, directo, embora de caracter temporario, reversivel, de

ambito local e minimizavel pela adopgédo das medidas de minimizag&o correspondentes.

Com o conhecimento actual do terreno n&do é possivel precisar, para além dos vales
aluvionares do Lena, Rego Travesso e do Lis, outros locais onde o nivel freatico possa estar
proximo da superficie. Esta situagdo apenas é detectavel através de estudos
hidrogeolégicos adequados (através de sondagens), os quais ainda nao se dispde na

presente fase do projecto, ou em fase de obra.

De acordo com as caracteristicas hidrogeoldgicas dos macigcos rochosos presentes, admite-
se que as escavacgbes necessarias as obras, possam seccionar linhas de percolacdo de

aguas, entre niveis de diferentes permeabilidades, zonas de fractura ou de outras
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descontinuidades, onde os materiais estdo descomprimidos. Esta situagcdo apenas é
detectavel através de estudos geoldgicos, geotécnicos e hidrogeolégicos adequados
(através de sondagens), os quais ainda ndo se dispbe na presente fase do projecto.
Igualmente, a identificacdo destas situagdes, na auséncia destes estudos, apenas é

detectavel em fase de obra.

A eventual utilizagdo de explosivos no desmonte dos maci¢gos rochosos podera contribuir
para alterar localmente o padrao de circulagcdo das aguas subterraneas. Essa eventual
ocorréncia podera provocar alteragdes nos caudais das captacbes identificadas na
proximidade da via, considerando-se por isso um impacte negativo, incerto, de ambito local

e de magnitude variavel consoante o valor da redug¢ao do caudal.

Durante a fase de construcao, poder-se-a verificar um eventual derrame acidental de 6leos
e/ou combustiveis e a sua correspondente infiltragdo no solo. Esta ocorréncia podera
assumir maior significado nas areas objecto de escavag¢ao, uma vez que a propagacgao de
potenciais poluentes é facilitada pela reducdo da espessura da camada ndo saturada,
atingindo mais facilmente as aguas subterraneas, deteriorando a sua qualidade. Considera-
se um impacte negativo, provavel, cujo significado e magnitude dependem da quantidade e

das substancias envolvidas, sendo, no entanto, minimizavel.
6.4.2.2 Fase de Exploragao

Durante a fase de exploragdo da via esta constituira um foco de poluigdo linear. As
particulas libertadas pela combustido dos motores dos veiculos depositar-se-ao nos solos,
contaminando progressivamente as aguas subterrdneas. Ao mesmo tempo, as escorréncias
superficiais do pavimento atingirdo, por infiltracdo, as aguas subterraneas, alterando a
qualidade destas, sobretudo devido a composicdo do efluente gerado na plataforma de
circulagdo rodoviaria (chumbo, niquel, cadmio, zinco, cobre, ferro, vanadio, fosfatos
organicos e hidrocarbonetos). Sdo impactes negativos, de ambito local e regional, que
poderao afectar os sistemas hidrogeoldgicos presentes e consequentemente a qualidade
das aguas subterraneas, podendo ser mais significativo se nao forem adoptadas as medidas
necessarias a minimizagdo dos referidos efeitos e se se verificar a deterioracdo da
qualidade da agua das captacOes identificadas na proximidade da via. A magnitude do
impacte dependera da intensidade do trafego e do funcionamento do sistema de drenagem

do pavimento, o qual s6 sera conhecido em Projecto de Execuc¢ao.

As zonas com maior susceptibilidade a poluicdo das aguas subterrdneas correspondem aos

locais onde estao representadas as formagdes geoldgicas que apresentam vulnerabilidade a
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poluicdo muito elevada (0+150-0+250; 0+950-1+050; 1+850-1+975; 3+675-4+200) e
vulnerabilidade elevada (0+000-0+150; 2+225-3+275; 4+350-4+475; 5+700-6+544; nd de
acesso a EN113;4+900-5+550; 4+475-4+750; 4+800-4+900; 4+325-4+350; 4+750-4+800;
2+075-2+225; 3+275-3+675; 4+200-4+325 e n6 de acesso a EN 543).

Na presente fase do projecto ainda nao estdo definidos os pontos de descarga pelo que os
locais de potencial afectagao nao sao identificados com rigor. No entanto, salienta-se que as
aguas de escorréncia das plataformas dos viadutos nao sao drenadas para os solos, 0 que

evitara a sua contaminacéo e a infiltragdo dessas aguas em profundidade.

A impermeabilizacido do terreno efectua-se nas areas correspondentes a plataforma da via,
nos de ligacdo e fundagcido dos viadutos, ndo determinando uma redugao significativa da
area de recarga dos sistemas hidrogeoldgicos presentes, considerando-se um impacte
negativo mas com uma expressdo muito reduzida e de ambito local. No que respeita
particularmente ao Sistema Aquifero Pousos-Caranguejeira, a impermeabilizacao da area a
ocupar pela via também ndo determina uma reducao da area de recarga, uma vez que esta
nao € intersectada pela via, localizando-se numa formacéao cretacica a sul e a sudeste da

area de estudo.
6.5 SOLOS
6.5.1 FASE DE CONSTRUCAO

Durante a fase de construgéo da via, os trabalhos de desmatagao, de decapagem dos solos
e as movimentacdes de terras, determinardo processos de erosdo e de arrastamento de
solos, que se consideram significativos, e de maior importancia nas zonas de maiores
declives e na estacdo humida, devido ao aumento do poder erosivo provocado pela
precipitacao e da velocidade de escoamento superficial. Este impacte é negativo, provavel,

irreversivel, de ambito local e minimizavel.

Este impacte tera maior incidéncia nas margens do rio Lena, onde as actividades agricolas
de cultivo da vinha associadas a inclinagdo da vertente propiciam a erosao dos solos por
ocasiao de precipitagdo intensa. O mesmo sucede na zona de atravessamento do vale do
Rego Travesso, na vertente exposta a sudeste entre o km 2+250 e o km 2+500, numa faixa
ao longo de um afluente da margem esquerda do rio Lis, que se desenvolve paralelamente a
sul da via, ao longo de 1 680 m (entre o km 4+119 e o km 5+800) e que € intersectada pelos
taludes da estrada entre os km 4+700 e 5+075 e entre os km 5+195 e 5+300.

A eventual ocorréncia de precipitacdo intensa ou de cheias no rio Lis e no rio Lena podera
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arrastar os solos soltos devido as movimentagdes de terras, o que se traduz num impacte
negativo, significativo, de magnitude elevada, provavel, com reflexos negativos importantes
nas areas afectadas pela perda deste importante recurso, em especial nos vales dos
referidos cursos de agua onde os solos integram a RAN, de ambito local a regional,
consoante a severidade dos fendmenos hidrolégicos referidos. Neste contexto, a adopgao
de medidas de protec¢do dos solos e das areas de escavacgao e aterro, até a regeneragao

da vegetagao, assume importancia acrescida.

Durante esta fase, ocorrera a compactagao dos solos adjacentes a via, em resultado da
movimentacdo de maquinas e veiculos, o que se considera um impacte negativo,
significativo, devido a area que se prevé que seja afectada e em especial no caso dos vales
do rio Lena e de um seu afluente da margem direita e de outro da margem esquerda, assim
como do rio Lis e de um seu afluente da margem direita, onde os solos tém elevada
capacidade agricola e integram a RAN. No entanto, € um impacte de ambito local,

temporario e reversivel se adoptadas as medidas de minimizagcao propostas.

Durante a fase de construcdo poder-se-a verificar a poluicdo do solo, em resultado de
derrames acidentais de 6leos e combustiveis. Estas eventuais ocorréncias determinarao
impactes negativos, podendo ser considerados significativos no ambito local. No entanto,
podera minimizar-se a probabilidade da sua ocorréncia e a gravidade dos seus efeitos se

forem consideradas as medidas de minimizagao propostas.

Durante esta fase serdo produzidos residuos solidos, tipicos da existéncia e normal
funcionamento dos estaleiros das obras, os quais se nao forem removidos poderao provocar
a contaminacédo dos solos, admitindo-se, porém, que desde que sejam asseguradas as
medidas de minimizagdo propostas ndo resultardo impactes significativos. E, por isso, um

impacte provavel, de magnitude reduzida de ambito estritamente local.

A construcdo da rodovia e a instalagdo dos equipamentos necessarios determinarao
impactes de natureza irreversivel sobre os solos. As areas afectadas correspondem,
essencialmente, a plataforma da via, noés de ligacdo, areas a ocupar por eventuais
alteracbes em caminhos agricolas, parques de viaturas, zonas de circulagao de viaturas e
maquinas e os locais dos estaleiros. Pelo facto de determinarem a ocupacgao efectiva de
cerca de 3,30 ha de solos de RAN (dos quais cerca de 2,27 ha correspondem as areas
atravessadas pelos viadutos sobre o rio Lena, Rego Travesso e Lis), impedem a sua
recuperacao e consequente regeneragido do coberto vegetal dessas areas, constituindo um

impacte negativo, significativo, temporario em algumas areas e permanente noutras e de
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ambito local. No entanto, dado que a camada de solo superficial sera decapada e
aproveitada posteriormente, o impacte no solo enquanto recurso importante e escasso é
atenuado, persistindo apenas a afectacao da sua utilizagao agricola local, sendo temporaria

nas areas sob os viadutos.

Salienta-se que os atravessamentos dos vales dos Rio Lena, Rego Travesso e Rio Lis serao
realizados através de viadutos, todos com processos construtivos que minimizam a
afectacao do solo na fase de constru¢do. O viaduto do Lena, sera construido pelo método
dos avancgos sucessivos e os viadutos do Rego Travesso e do vale do Lis, serdo construidos
pelo método de viga de langamento, evitando, ambos os processos, o recurso ao método do
“‘cimbre ao solo”, que constitui uma estrutura de suporte assente no solo, e que induz

impactes de maior magnitude e significancia na fase de construgao sobre os solos.

Considera-se por isso que os impactes sobre os solos com boa aptiddo agricola serédo
negativos, certos, pouco significativos, de magnitude reduzida, de ambito local e em parte

minimizaveis.

A intervengao sobre os solos para a construcéo da via pressupde a movimentacao de terras
necessaria a implantagdo do projecto com a decapagem prévia de 0,20 m da camada
superficial de solos. Segundo a estimativa do projecto, resultara um volume de terras de
cerca de 2 000 000 m*® a encaminhar a depodsito. A possibilidade de utilizacdo das terras
excedentarias para a recuperacdo de pedreiras constituira um impacte positivo, provavel,

indirecto e significativo por contribuir para a recuperagao de areas degradadas.

As medidas de minimizagao propostas, cuja consideragao se recomenda, permitirdo atenuar

os potenciais impactes negativos anteriormente identificados.
6.5.2 FASE DE EXPLORAGAO

Na fase de exploragao da via, verifica-se que os impactes negativos identificados, previstos
e avaliados relativamente a fase de construcdo, e considerados permanentes, manter-se-ao
durante esta fase. Ou seja, os impactes negativos decorrentes da construgdo da via com
consequente ocupacdo de areas de solos correspondentes a plataforma da via, faixa
adjacente de 7 m para cada lado da crista dos taludes de escavacao e da base dos taludes
de aterro, onde as actividades agricolas estarao limitadas, nés de ligagcédo e areas a ocupar
por eventuais altera¢cdes em caminhos agricolas e restabelecimentos os quais abrangem

uma faixade 3 ma4 m.

O impacte mais importante neste descritor, nesta fase, é a afectacdo permanente de solos
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pertencentes a RAN, como referido anteriormente, e que n&o é possivel minimizar nos locais
com ocupagao permanente. No conjunto sdo abrangidas as areas de RAN de cerca de 3,30
ha (2,27 ha sob os viadutos).

O atravessamento de areas de solos com potencial agricola numa area de 3,30 ha,
determinarao impactes negativos significativos na utilizagcado daqueles solos, de ambito local
e permanente em cerca de 1,03 ha, embora de magnitude reduzida dada a pequena area
afectada. Como referido anteriormente, cerca de 2,27 ha dos solos com potencial agricola
situam-se sob os viadutos dos vales do Lena, Rego Travesso e Lis, os quais poderao
manter a sua utilizacdo actual, resultando por isso uma reducgao significativa da afectagao

potencial desses solos.

Salientam-se também os efeitos negativos do ensombramento provocado pelas plataformas
dos viadutos e respectivos pilares, traduzidos pela menor insolagdo e consequentemente
pela menor capacidade produtiva dos solos. Este impacte é negativo, pouco significativo, de

magnitude reduzida, permanente e de &mbito local.

A massa poluente libertada resulta principalmente da emissdo de gases de escape, de
degradacao dos pneus, derrame de hidrocarbonetos dos motores dos veiculos e da abrasao
dos revestimentos, o que provoca uma concentragdo anormal de cadmio (Cd), zinco (Zn),
cobre (Cu) e cromio (Cr) junto as estradas. Estes elementos sdo removidos do pavimento
pelas aguas de escorréncia, contaminando os solos. Considera-se um impacte negativo,

provavel, de reduzida magnitude, pouco significativo, em grande parte minimizavel.
6.6 USO DO SOLO E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Na anadlise dos impactes no uso do solo e ordenamento do territério consideraram-se, por
um lado, as alteragbes ao nivel do uso do solo e suas consequéncias, e, por outro, a
compatibilizacdo destas alteragdes com as varias figuras de ordenamento do territorio

definidas na area de influéncia do projecto.

Os impactes serao avaliados para as diferentes fases de desenvolvimento do projecto, fase
de construcao e fase de exploragao, e considerando as acgbes que o compdem, agrupadas

de acordo com o seu enquadramento na legislagao.

A instalagcao e actividade dos estaleiros necessarios as obras de implementacdo do
projecto terdo um impacte negativo, ainda que de magnitude baixa, directo, no uso do solo,
com a alteracdo temporaria da afectagdo da area respectiva, e de dimenséo local. Este

impacte verifica-se apenas durante a fase de construgdo, sendo reversivel e inexistente na
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fase de exploragdo. Uma vez que nao € ainda conhecida a localizagdo desta estrutura, nao
€ possivel prever a significancia desta ac¢do. Recomenda-se que seja escolhida para tal fim
uma area com um tipo de ocupacgao do solo de facil recuperagao - preferencialmente matos
de baixo valor floristico ou incultos, sendo que, neste caso, esta acgdo tera baixa

significancia.

A criagao de acessos temporarios necessarios as obras de implementacao do projecto,
nomeadamente na construgdo dos pilares dos viadutos, tera um impacte negativo, pouco
significativo e de dimenséao local, de magnitude baixa, directo, a nivel do uso do solo, por
implicar a alteragdo temporaria da vegetacdo e da morfologia do terreno. Este impacte
verifica-se apenas durante a fase de construcdo, sendo reversivel e inexistente na fase de

exploragao.

A presenca e movimentagao de maquinaria, nomeadamente de maquinas e veiculos
pesados necessarios ao transporte de materiais, terd um impacte negativo, muito pouco

significativo e de baixa magnitude no uso do solo e ordenamento do territério.

A desmatacao e limpeza superficial dos terrenos implicara um impacte negativo,
decorrente da alteragdo da ocupagao actual do solo e da destruigdo do coberto vegetal
numa faixa de largura variavel - entre 35 m e 120 m, aproximadamente - ao longo de quase
todo o tragado. Este impacte é particularmente significativo entre os quildmetros 1+670 e
1+800, onde sera afectada uma pequena area de carvalhal, unidade de uso do solo de
elevado valor pela sua naturalidade e pela sua raridade e baixissima capacidade de
recuperacao e regeneragao. Contudo, como ja referido na Situagdo de Referéncia, nao foi
possivel alterar o tragado, de forma a evitar esta afectacdo, por razbes rodoviarias
(cumprimento das caracteristicas geométricas para perfil de auto-estrada) e territoriais

(afastamento da Quinta da Moura sem afectar o aglomerado urbano ao km 2+250).

A movimentagado de terras necessaria ao projecto e consequente criagao de areas de
aterro e escavacao resultara num impacte de elevada significancia, uma vez que esta
accao implicara a alteracdo da morfologia do terreno e a destruicio das camadas
superficiais do solo. Este impacte sera mais significativo nas areas de REN (km 1+500 a
1+800) e de RAN (km 4+700 a 5+300). Este sera um impacte certo, de média magnitude,

permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgao dos viadutos necessarios a implementacéo do projecto em estudo terd como
principal consequéncia a alteragao da afectacdo das areas de implantagao dos respectivos

pilares e a criagcdo de estruturas que originardo um efeito de ensombramento, que podera
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ter um impacte negativo quando este ocorre sobre areas agricolas (km 0+950 a 1+000;
3+550 a 4+260). Este serd um impacte negativo, significativo, de baixa magnitude,

permanente e irreversivel, directo, de dimensao local.

A construcao da estrada tera um impacte negativo significativo no uso do solo, de média
magnitude. Este impacte traduz-se na conversao do territério a um novo uso, neste caso a
sua ocupacao por infraestruturas, alteracdo que é particularmente impactante préximo do
quildbmetro 2+600, onde implica a demolicdo dos seguintes edificios: um edificio de
habitagdo multifamiliar de dois pisos e anexo a este edificio, uma habitagdo inacabada por
estar em situacao ilegal; e, eventualmente, uma habitacdo social, a avaliar em fase de

projecto de Execucao.

No que respeita ao ordenamento do territério, verifica-se que a construgdo do troco em
estudo do IC36 contribui para a prossecucdo dos objectivos propostos no Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT) e do Plano Estratégico da Alta
Estremadura (PEAE); para a concretizacdo do PRN 2000; e vai ao encontro do estipulado
em PDM, contribuindo também para a sua implementacéo, uma vez que constituira parte da
rede viaria estruturante do concelho. Logo, esta acgao tera um impacte positivo significativo
no ordenamento do territério, de magnitude média, permanente e irreversivel, de dimensao

regional.

A actividade da estrada tera impacte apenas na fase da sua exploracao, impacte esse que
se traduz na alteragédo do uso do solo e dos fluxos de trafego. Deste modo, esta acgao tera
um impacte positivo, ainda que de baixa significancia e magnitude, permanente e

irreversivel, de dimensao local.

Globalmente, prevé-se que a construgao e actividade do trogo do IC36 em estudo tenha um
impacte positivo no que respeita aos instrumentos de ordenamento do territorio, de média

significancia e magnitude, certo, permanente e irreversivel, de expressao regional.
6.7 CONDICIONANTES AO USO DO SOLO

A anadlise dos impactes no que respeita as condicionantes ao uso do solo considera as
principais condicionantes ao uso do solo existentes na area de estudo e a sua

compatibilizacdo com as alteragdes decorrentes da implementacao do projecto.

A criagao de acessos temporarios necessarios as obras de implementacdo do projecto,
nomeadamente na construgdo dos pilares dos viadutos, tera um impacte negativo e de

dimensao local, ainda que de magnitude baixa, directo, ao nivel das condicionantes legais
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ao uso do solo, por se localizar em areas de RAN e REN (km 0+800 a 1+200; km 1+850 a
2+100; km 3+550 a 4+130), com a alteragdo temporaria da vegetagdo e da morfologia do
terreno, para que seja possivel a movimentagdo de maquinaria e de camides de transporte
de materiais. Este impacte verifica-se apenas durante a fase de construgcdo, sendo

reversivel e inexistente na fase de exploragéo.

A desmatagao e limpeza superficial dos terrenos a ocupar pela via implicara um impacte
negativo, decorrente da destruicdo do coberto vegetal em areas de REN, numa faixa de
largura variavel - entre 35 m e 65 m, aproximadamente - entre os quildmetros 1+500 e
1+800. Este impacte é particularmente significativo onde sera afectada uma pequena area

de carvalhal, vegetacéo de elevado valor e de baixa capacidade de regeneracéo.

A movimentagado de terras necessaria ao projecto e consequente criagao de areas de
aterro e escavacao resultard num impacte de elevada significAncia, uma vez que esta
accao implicard a alteracdo da morfologia do terreno e a destruicdo das camadas
superficiais do solo em areas de RAN (km 4+700 a 5+300) e de REN (km 1+500 a 1+800).
Este sera um impacte certo, de média magnitude, permanente e irreversivel, de dimensao

local, que se fara sentir apenas na fase de construcao.

A construcao das fundagdes dos viadutos incluidos no projecto em estudo tera como
principal consequéncia a alteracdo do solo nas areas de implantagdo das sapatas dos
pilares destas estruturas. Esta alteracdo sobrepbe-se a Dominio Publico Hidrico (duas
sapatas dos pilares do viaduto sobre o rio Lis e outras duas do viaduto sobre o Rego
Travesso), a REN (km 0+900 a 1+185; km 1+800 a 2+050; km 3+560 a 4+125) ou a RAN
(km 04955 a 1+000; km 1+895 a 1+945; km 3+595 a 4+120). Este sera um impacte
negativo, significativo, de baixa magnitude, permanente e irreversivel, directo, de dimenséao

local.

A construgao dos tabuleiros dos viadutos do projecto ndo tera qualquer impacte neste
descritor no caso dos viadutos sobre os rios Lis e Lena e sobre o Rego Travesso, uma vez
que serao construidos por avangos sucessivos (a excepgao dos encontros do viaduto, cujo
método construtivo é “cimbre ao solo”), no caso do viaduto do Lena, e por vigas de

langamento, nos outros dois casos, respectivamente.

A construcao da estrada terd um impacte de elevada significancia nas areas de RAN
(km 4+700 a 5+300) e de REN (km 1+500 a 1+800), uma vez que esta acg¢do implicara a
alteragdo do terreno e a destruicdo do solo e a sua conversdao a outro uso - via de

comunicagao. Este sera um impacte certo, de média magnitude, permanente e irreversivel,
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de dimensao local.

6.8 ASPECTOS ECOLOGICOS
6.8.1 FLORA E VEGETAGAO
6.8.1.1 Fase de Construcgao

Implantacao da via: a execugdo das infra-estruturas implica a destruicao completa e
irreversivel da flora, vegetacdo e eventuais habitats existentes, numa area quase
estritamente correspondente a superficie de implantagdo do IC36. Estes impactes s&o, no
entanto, relativamente moderados no contexto regional dos valores naturais da regido.
Assim, 0 caso mais critico em termos de impacte, serdo as manchas 1 e 2 (ver capitulo da
Situacdo de Referéncia — capitulo 4.7.1.5 - e Desenho 24 do Tomo Il - Pecgas
Desenhadas). No <caso da mancha 1, trata-se de areas de mosaico
carvalhal/carrascal/arrelvados de valor elevado (IV), que séo efectivamente atravessadas
pela via. No caso da mancha 2, trata-se de galeria ripicola de valor elevado (IV), junto ao
km 1+000, que sera atravessada em viaduto. Estas areas apresentam estado de
conservagao variavel e dado o contexto regional de ocorréncia relativamente abundante de
tal tipo de formagao, pode corresponder a um impacte moderado, que devera corresponder
a medidas mitigadoras efectivas (ver capitulo de medidas de minimizagdo). As manchas 3 e
5 estdo contidas apenas no buffer da area de estudo, pelo que se forem acauteladas as
medidas de precaucdo necessarias correspondentes as actividades de construcao,
corresponderdo a impactes desprezaveis. A mancha 4 (sebe ripicola de loureiros) é
atravessada em viaduto (rio Lena), pelo que, se forem tomadas as medidas cautelares

necessarias, espera-se um impacte reduzido no habitat.

Implantagdo de viadutos: os impactes expectaveis da implantagdo de viadutos
correspondem aqueles que derivam da construcdo dos pilares, caso interceptem habitats. E
um impacte da mesma natureza mas significativamente menor que o da implantacao da via,
pelo caracter pontual. No entanto, as actividades de obra, estaleiros e transito de maquinaria
associados a construgdo dos viadutos podem ser significativos se ndo se acautelarem as
medidas de precaucao necessarias. A implantagao de viadutos tem um impacte considerado
critico na mancha 4 (sebe de loureiros ripicola). Na execugdo do viaduto correspondente
deverdo ser aplicadas, estritamente, as medidas de precaucdo que minimizem a

probabilidade de destruicao/alteragéo do habitat nesta mancha (ver Medidas Mitigadoras).

Actividade de obra, estaleiros e transito de maquinaria: O transito de maquinas e a
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implantacdo e actividade dos estaleiros terao um impacte negativo na flora e vegetagao,
uma vez que implicam alteracbes importantes no uso do solo, com a consequente
destruicao do eventual habitat respectivo, por via da destruicao directa (corte, arroteia de
arvores), do revolvimento do solo, deposicao de poeiras, perdas acidentais de inertes e
compactacado. Este impacte verifica-se apenas durante a fase de construgao, sendo
parcialmente reversivel, e inexistente na fase de exploragdo. Dependendo da vegetagao
afectada, existe a possibilidade de recuperagdo do coberto vegetal inicial. O mesmo se
aplica aos estaleiros. Os habitats eventualmente afectados sdao os mesmos que no primeiro

ponto (implantagao da via).

Desmatacao, movimentagao de terras, aterros e escavagoes: os efeitos destas accoes
sdo analogos aqueles considerados nos dois primeiros pontos (implantagdo da via e

viadutos).
6.8.1.2 Fase de Exploracao

Efeitos indirectos na flora e habitats resultantes da emissao de gases e poeiras:
Apesar de se poder pressupor algum impacte na qualidade e dindmica dos habitats, ndo se
conhece com certeza, na bibliografia, qual o efeito efectivo decorrente da maior
concentracao de gases e poeiras de escape, resultantes da circulagao rodoviaria a médio e
longo prazo. Como tal, e com as devidas reservas, tal impacte nao é, no entanto, tido pelos
especialistas como relevante na generalidade dos habitats em termos da sua composicao,
estrutura e diversidade. Pressupde-se, entdo, arbitrariamente, um impacte negativo, pouco
significativo, directo, permanente, reversivel, incerto e local, constante para todos os
habitats.

6.8.1.3 Sintese
Resultam, assim, as seguintes conclusoes:

e O impacte global do IC36 tem, na generalidade da area, um impacte negativo na
flora e habitats, resultante da intercepcao pela via de habitats, alguns deles criticos.
Contudo, desde que implementadas as medidas minimizadoras propostas, os

impactes serao pouco significativos.

e Na medida em que a mancha 3 (carvalhal/sobreiral) é afectada tangencialmente
apenas, pressupde-se um impacte pouco significativo se forem acauteladas as

medidas minimizadoras apontadas.
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e Sendo a mancha mais critica, a mancha 4 (sebe ripicola de loureiro), dado que é
atravessada por um viaduto (Viaduto sobre o rio Lis), se forem acauteladas as
medidas minimizadoras durante a fase de construgdo, este impacte sera pouco

significativo.

¢ A mancha 5 (carvalhal/sobreiral) ocorre apenas no buffer da area de estudo nao
sendo cruzado pela via. Tidas em conta as medidas minimizadoras nas acgbes de

transito de maquinas e instalagao de estaleiros, o impacte sera reduzido.

e No caso das manchas 1 e 2 (mosaico carvalhal/carrascal/arrelvado e galeria
ripicola), o impacte é em grande medida inelutavel nas por¢cbes que néo
correspondem ao viaduto, podendo ser compensado parcialmente pela minimizacao
da faixa de vegetacao destruida. Em termos regionais e nacionais, o impacte sendo

pontual é considerado sem expressao.

Em resumo, consideramos que os impactes da obra sdo globalmente negativos
relativamente a flora/vegetagao/habitats da area estudada, embora pouco significativos,
atendendo a que as manchas de flora e vegetagdo identificadas com maior valor de
conservagao nao sao significativamente afectadas pelo tragado - € de evidenciar que o
atravessamento dos rios Lena e Lis sdo feitos em viaduto, com processos construtivos de
avangos sucessivos, a partir dos pilares (a excepgdo das zonas laterais, que serao
executadas com cimbre ao solo) e de viga de langamento, respectivamente. Em termos

regionais e nacionais, os impactes sao considerados como nao significativos.

Contudo, importa adoptar a correcta implementacdo das medidas minimizadoras (de
caracter gestionario) que permitem tornar as accbes da fase de construcdo menos

impactantes, por redugcéo da respectiva magnitude.
6.8.2 FAUNA E HABITATS
6.8.2.1 Metodologia de avaliagao de impactes

A avaliacdo de impactes na area de estudo (AE) que integra o tragado previsto do 1C36

segue a seguinte metodologia:

1) A superficie terrestre que é avaliada compreende fundamentalmente a Area de Estudo
(AE), i.e. todos os terrenos compreendidos numa faixa de 200 metros para um lado e para
outro do eixo do IC36, ou seja, para onde existe cartografia de uso actual do solo

(executada para efeitos deste EIA), e onde a amostragem se fez mais intensivamente.
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Contudo, foram considerados também os possiveis impactes sobre valores naturais
(habitats e espécies) localizados fora da AE, sempre que pela sua importancia em termos de

conservacao faunistica assim o justificaram;

2) Sao tidos em conta, como referéncia base, os valores faunisticos — espécies e habitats —,
que ocorrem ou potencialmente ocorrem na AE e que foram descritos no capitulo da

“Caracterizacao da Situacao de Referéncia” (situagao actual).
6.8.2.2 Introdugdo aos impactes gerais das vias de comunicagao rodoviarias
Impactes Negativos

Os impactes sobre a fauna selvagem das infra-estruturas lineares, entre as quais se incluem
as vias rodoviarias e em particular aquelas de trafego muito intenso como as auto-estradas
e vias-rapidas, sao de varia ordem e sdo normalmente descritos como bastante elevados.
Estes impactes sdo tanto directos como indirectos e verificam-se na Fase de Construcéo e

Fase de Exploracdo ou nas duas simultaneamente.

De entre os impactes negativos directos mais importantes incluem-se: 1) a perda e
fragmentacdo do habitat provocada na fase de construcdo, por destruicdo, alteracdo e
consequente perda de conectividade dos bioétopos e da paisagem e que persistem na fase
de exploragao; 2) o efeito-barreira que se comecga a fazer sentir na Fase de Construcao
mas se acentua e atinge a magnitude maxima na Fase de Exploracdo, sendo causador de
fragmentagao e isolamento de populagbdes, com consequéncias varias ao nivel demografico
e genético destas; 3) e ainda a mortalidade (Velasco et al. 1992, Cotrell 1997, Forman e
Alexander 1998, Jackson 2006, Sanz et al. 2001, Arroyave et al. 2006, Ascensao e Mira
2006). A mortalidade acontece na Fase de Construcdo, em consequéncia da destruicao de
ninhos, ovos, crias e animais pouco moveis provocada pelas operagbes de limpeza da
vegetacdo e movimentos de terras. A avaliagdo da sua magnitude € no entanto complicada,
visto ser praticamente impossivel contabilizar os animais que morrem, sob e acima do solo,
a nao ser indirectamente se houvesse acesso as populagdes reprodutoras e ao seu sucesso
reprodutivo, por exemplo. Acontece também durante a Fase de Exploracdo das rodovias
admitindo-se, fruto de estudos sobre mortalidade por atropelamento, que a sua magnitude é
muito superior a que se verifica na Fase de Constru¢cdo. A mortalidade na Fase de
Exploracdo ocorre, por um lado, em resultado das acg¢des de manutencdo de taludes,
bermas, separador central, passagens hidraulicas, etc. Por outro, ela verifica-se em
consequéncia de atropelamento, assumindo uma gravidade elevada e inclusive

preocupante.
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Como impactes negativos indirectos, os mais significativos sdo a perturbacéo inicial e
efeitos consequentes resultantes da producéo de ruido, poeiras, poluicdo e do movimento
de maquinas e de pessoas na Fase de Construcéo, e o chamado efeito de evitamento, de
bordadura ou de exclusdo que se verifica durante toda a Fase de Exploracdo em
consequéncia da continua presenca da via, do movimento e visualizagdo dos veiculos,
producao de ruido e de alteragdes micro-climaticas nos habitats circundantes, etc. (Velasco
et al. 1992, Cotrell 1997, Forman e Alexander 1998, Wood 1998, Jackson 2000, Lesbarréres
et al. 2003, Schrag 2003, Gibbs e Shriver 2005, Arroyave et al. 2006).

i) Destruicdo e degradacao de habitat

A perda de habitat resulta da destruicdo e degradagdo directas do coberto vegetal
provocada pelas desmatacbes, movimentagdes de terras, alteracdo e soterramento de
linhas e massas de agua e das terraplenagens para a instalacdo da via e das éareas de
serviddo. E claro que a gravidade da destruigdo provocada depende de varios factores,
nomeadamente caracteristicas da via — tipo, largura e comprimento do tro¢o, dos taludes —,
e dos habitats que atravessa — a sua raridade ou representatividade a nivel regional ou
nacional, o conjunto de espécies que albergam espécies (i.e. comunidades com
caracteristicas especiais, 0 grau de riqueza em espécies, a presenca e numero de espécies
raras, endémicas ou ameagadas (Velasco et al. 1992). A expressao em area da construgao
de uma rodovia em particular — logo da destruicdo de habitats e doutras areas —, podera até
nao ser, aparentemente em termos regionais ou nacionais, muito significativa (Arroyave et
al. 2006). Contudo, isto ndo é exactamente verdadeiro, pois o certo € que a densidade ou a
percentagem de ocupacgdo do territorio nacional por estradas e auto-estradas em muitos
paises ja ndo sido de todo desprezaveis, para além de que o desenvolvimento das mesmas
tende a ser crescente (Formam e Alexander 1998, Sanz et al. 2001). Valores muito elevados
de cerca de 1% de ocupagéao do territorio por estradas e auto-estradas sao mencionados
para a Gra-Bretanha e para os Estados Unidos da América (Sanz et al. 2001). De acordo
com a EURF (2006), dados de 2003, Portugal tinha uma densidade de 0,019 km/km? em
auto-estradas e de 0,876 km/km? no total de estradas, enquanto que a média da Europa dos
15 (EU-15) era de 0,018 e de 1,233 km/km?, respectivamente, e a da Europa dos 25 (EU-25)
de 0,015 e 1,244 km/km?. Espanha, em 2003, tinha valores aproximados dos de Portugal no
que se refere a auto-estradas e vias-rapidas, 0,020 km/km?, mas ligeiramente mais baixos
no que se refere ao total de estradas (0,712 km/km?), sendo as densidades de rede
rodoviaria destes dois paises das mais baixas entre os paises do Centro e do Sul da Uniao
Europeia (EU) (EURF 2006). A Bélgica e a Holanda por seu turno sdo os paises da UE com

as densidades mais elevadas, ou seja 0,056 e 4,097 km/km? para o primeiro pais e 0,06 e
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3,037 km/km? para o segundo, respectivamente em auto-estradas e total de estradas (EURF
2006).

O efeito da destruigdo e degradagao de habitat sobre a fauna na fase de construgao (Schrag
2003) traduz-se, por um lado, na perda de habitat de reproducao, abrigo e alimentacgao, o
que acaba por levar a curto médio-prazo a perda de efectivos reprodutores das espécies e,
com grande probabilidade, a diminuicdo no médio-longo prazo das suas populagdes
nacionais. Esta perda de efectivos e a eventual diminuicdo da populacdo tem a ver, por um
lado, com o facto de poderem néo existir outras areas alternativas que estejam vagas para a
populagao adulta que ficou privada do habitat onde residia antes da destruigao, e, por outro,
a mortalidade de animais, traduzida pela destruigdo de posturas, crias e juvenis em ninhos,

tocas e outros locais de reprodugéo ou outros animais pouco moveis, inclusive adultos.
ii) Mortalidade por atropelamento e colisdo

A densidade da rede de estradas e de auto-estradas, cuja tendéncia é crescente, bem como
de outras infra-estruturas lineares como as vias de caminho de ferro, canais de rega ou de
drenagem, sdo uma ameagca para a fauna selvagem, para as suas espécies e populagoes.
Uma das consequéncias do desenvolvimento das infra-estruturas lineares sao a destruigao
€, como veremos a seguir, a fragmentacao de habitats e de populag¢des. Contudo, um outro
impacte negativo igualmente importante € a mortalidade por atropelamento e colisdo que
se verifica nas rodovias e noutras estruturas a qual em determinadas circunstancias chega a

atingir valores elevadissimos (vejam-se Forman e Alexander 1998, Ascencao e Mira 2006).

E certo que as taxas de mortalidade (n° de indiv. mortos por km de via), dependem de varios
factores, como o tipo de via, o tipo de pavimento, a largura da via, o tipo e a extensao de
taludes e bermas e o seu revestimento vegetal, o tipo de cercaduras e de passagens
hidraulicas utilizadas, a existéncia de uma faixa central e o seu coberto vegetal, a densidade
de trafego e a velocidade dos veiculos, etc. (Forman e Alexander 1998, Sanz et al. 2001,
Arroyave et al. 2006). A estas caracteristicas, directamente ligadas a via rodoviaria, ha a
adicionar o tipo de paisagem, os enclaves ou areas protegidas em particular, a natureza e
extensao dos habitats, a natureza e o numero de rotas de migragao ou dispersédo de animais
que sao interceptados, bem como, ainda, o tipo de espécies que residem no local e nas

suas vizinhangas (Velasco et al. 1992, Forman e Alexander 1998, Sanz et al. 2001).

Estudos varios referem que morrem anualmente nas estradas muitos milhdes de animais
por ano (vejam-se Velasco et al. 1992, Forman e Alexander 1998). Em Espanha, esse valor

estima-se em cerca de um milhdo de vertebrados por ano (Arroyable et al. 2006), sete

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 252



il
FROO

milhées de aves na Bulgaria, 5 milhdes de anuros e répteis na Austrdlia e nos Estados
Unidos da América em mais de um milhdo por dia (Velasco et al. 1992, Forman e Alexander
1998, Arroyable et al. 2006), sem contar com a mortalidade de invertebrados cuja ordem de
grandeza sera incomparavelmente maior em termos numéricos (Forman e Alexander 1998,
Haskell 2001). Segundo estudos efectuados em varios paises, a esmagadora maioria dos
animais mortos por atropelamento e colisdo sdo anfibios (até mais de 70-80% do global de
individuos mortos) (Ascensao e Mira 2006). De acordo com os resultados apresentados por
estes ultimos autores, para vias rodoviarias no Alentejo, foram contabilizados em 7 visitas
mensais realizadas em 2004, num trogo de 14,5km da M370 (ex-EN 4), 526 anfibios mortos
por atropelamento, de 12 espécies (spp.) distintas, ou seja uma taxa de 36,3 indiv./km apos
7 percursos efectuados. No que se refere a espécies de mamiferos carnivoros, durante dois
anos de levantamentos — 2004 e 2006 —, aqueles mesmos autores detectaram 9 individuos
de 5 spp. mortos por atropelamento no mesmo trogo da M370 (0,62 indiv./km) e 59
individuos de 8 spp. em 30,7 km do IP2 (ex-EN2) (1,92 indiv./km). Estes valores, bem como
os apresentados por Petronilho e Dias (2005), que encontraram taxas de mortalidade de
63,9 indiv./km, durante um ano e apds 10 percursos ao longo de 13 km de estrada florestal
asfaltada, dao por si sé uma ideia das largas dezenas ou centenas de milhares de
vertebrados selvagens que morrerdo anualmente nas estradas portuguesas. Note-se que
em Portugal existe um total de 80.900 km de vias rodoviarias, das quais 18.300 km
correspondem a auto-estradas, estradas nacionais, estradas regionais ou secundarias

asfaltadas (muitas delas reclassificadas como municipais) (EURF 2006).

Muitos autores referem que a mortalidade por atropelamento ndo devera pbér em causa as
populagdes nacionais da maioria das espécies, como de micromamiferos e algumas aves
(Velasco et al. 1992), a ndo ser algumas que sao raras € ameagadas a nivel nacional (cf.
Forman e Alexander 1998), mas que a nivel local pode afectar a demografia e o declinio das
populacdes locais de algumas espécies, quando a mortalidade por atropelamento e colisdo
excede a taxa de recrutamento ou imigracdo nomeadamente as presentes em densidades
baixas ou raras e cujos dominios vitais foram cortados pela construcdo da via (Velasco et al.
1992, Forman e Alexander 1998, Jackson 2000). Os anfibios em particular, fruto do seu ciclo
biolégico que compreende duas fases anuais — terrestre e aquatica —, e que os leva a
efectuar movimentos de dispersao ou de migracao entre habitats terrestres e aquaticos,
estes ultimos fulcrais para reproducao, sdo animais muito susceptiveis ao atropelamento e
esmagamento (Ascensdo e Mira 2006). Por outro lado, os anfibios sdo animais que, em
regra, se deslocam lentamente e cujos comportamento e movimentagdo tendem a ser

afectados, p. ex., pelas luzes dos veiculos em movimento e a imobilizarem-se na via
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(Forman e Alexander 1998). Dai que nao seja de espantar que os répteis e anfibios, mas em
particular os anuros, sejam de longe, os mais afectados pela mortalidade nas vias — entre
70-80% ou mais, do total de individuos mortos (cf. Velasco et al. 1992, Jackson 2000,
Petronilho e Dias 2005, Ascensao e Mira 2006).

iii) Efeito barreira — fragmentacéo e isolamento de habitats e de populactes

Outro problema grave colocado pelas vias rodoviarias e outras infra-estruturas lineares,
problema com consequéncias aparentemente ainda mais graves que o acima referido,
embora nalguns casos ndo tenha efeitos claros nalgumas populagdes (Velasco et al. 1992),
é o efeito barreira. Este efeito — efeito barreira —, que se inicia na Fase de Construcéo e se
prolonga pela Fase de Exploracéo da via rodoviaria e que nessa altura se torna permanente,
tem como consequéncia a fragmentacao e isolamento dos habitats. De acordo com Haas
(2000) a fragmentagdo de habitat tem como consequéncia directa a perda de
biodiversidade, uma vez que a auséncia de conectividade entre habitat e populagdes
pequenas torna estas menos resilientes a variacbes estocasticas a nivel ambiental,
demografico, doencgas, pragas e catastrofes em geral (Velasco et al. 1992, McKelvey et al.
2002).

Este impacte, que se inicia na altura da construgdo como dissemos, é consequéncia dos
desbravamentos e limpeza da vegetacdo, das movimentagbes de terras e outras obras,
como o desnudamento do solo, aterros e desaterros, construgcao de taludes e barreiras, etc.
Ou seja, para os animais de menor dimensao, de menores territérios, menos méveis, menos
ageis ou mais sensiveis a perturbacdo, a simples alteragdo do meio, da vegetacédo e do
relevo do terreno provoca alteragbes profundas nas suas areas vitais, nos seus

comportamentos, percursos, movimentos e migragdes tradicionais.

A finalizagdo da constru¢do da via rodoviaria e a sua abertura ao trafego rodoviario, i.e. a
entrada em funcionamento da Fase de Exploracédo, vém agudizar este problema e estendé-

lo por prazo indeterminado.

Sabe-se, p.ex., que determinados grupos de animais ou espécies tém relutincia em
atravessar vias rodoviarias com mais de determinada largura, ou nao as atravessam de todo
(Forman e Alexander 1998, Arroyave et al. 2006, Ascensdo e Mira 2006). O mesmo se
passa com o atravessamento da via através das passagens hidraulicas ou de
pontes/viadutos e de passagens inferiores construidos para o transito local de veiculos e
pessoas (Velasco et al. 1992, Ascensdo e Mira 2006). Ou seja, muitas espécies evitam ou

nao passam de todo em passagens hidraulicas muito longas, bem como em passagens
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superiores nao desenhadas especificamente ou que tenham também em conta as
exigéncias da fauna. Ou seja, quanto mais larga for a via rodoviaria, mais longas sdo as
passagens hidraulicas e as passagens superiores e inferiores exclusivamente desenhadas
para a passagem de transito local de veiculos e pessoas. Regra geral, estas passagens,
independentemente da sua longitude, sdo pouco ou nada atractivas ao atravessamento pela
vida selvagem, pelo que tende a ser menor o nimero de espécies que atravessam a rodovia
guanto mais larga esta é. Este problema €&, naturalmente, mais grave no caso dos animais

de locomocgéo exclusivamente terrestre.

A consequéncia bioldgica directa nas populagdes animais é a concomitante fragmentacéo e
isolamento das populacdes e atendéncia para o incremento de metapopulacdes — que
se define como um conjunto de sub-popula¢des (mais) pequenas e isoladas de determinada
espécie —, caracteristica de distribuicdo espacial e demografica que, nas espécies
selvagens, fazem com que a probabilidade de extingdo aumente inversamente com a
dimenséo das sub-populagdes (Velasco et al. 1992, Formam e Alexander 1998, Haas 2000,
Sanz et al. 2001, McKelvey et al. 2002, Schrag 2003, Arroyave et al. 2006). Tanto as
barreiras artificiais criadas ao longo das faixas laterais ou de servidao, como a auséncia,
escassez ou a inadequagdao de estruturas transversais que poderiam permitir o
atravessamento e aumentar a permeabilidade das rodovias (e.g. as passagens hidraulicas
(PH)), contribuem de modo significativo para interrupgdo ou para a diminui¢gdo drastica dos
fluxos de individuos, de propagulos e de genes das populagbes de espécies selvagens que
vivem nas redondezas das vias (Velasco et al. 1992, Formam e Alexander 1998). A agravar
os efeitos deste problema, induzido pelo efeito barreira e da consequente falta de
permeabilidade ou de conectividade entre habitats e populagées de um lado e doutro das
vias rodoviarias, acrescem ainda os efeitos na reducdo do fluxo de individuos e de

propagulos provocada pela ja referida mortalidade por atropelamento.

Para comecar, as vias de comunicacdo, ao serem construidas, inviabilizam também a
utilizacdo de parte de territérios ou dominios vitais de muitas espécies, seja porque a
estrutura artificial da rodovia ndo é atractiva ao atravessamento, seja porque é fisicamente
intransponivel e simplesmente interrompeu biétopos e habitats, ou, ainda, porque é
causadora de alteragdes comportamentais, motivadas pela perturbacao do trafego que inibe
0s animais de tentar transpor a via (Velasco et al. 1992, Forman e Alexander 1998, Jackson
2000). Existem, p.ex., estudos que revelam que determinados animais s&do incapazes de
atravessar vias com 6, 12, ou mais metros de largura, seja por cima do pavimento de
rodagem, seja utilizando passagens hidraulicas ou outras passagens inferiores e superiores

(Forman e Alexander 1998, Ascenséo e Mira 2006).
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Em suma, os animais ficam privados de se deslocarem até areas onde encontram alimento
ou outro recurso fundamental ou de utilizarem trilhos ou vias naturais e tradicionais para se
deslocarem para outras areas, como por exemplo os anfibios entre habitats terrestres e
zonas humidas, para acasalarem e efectuarem posturas, ou simplesmente para se

dispersarem e repovoarem outras regioes (Velasco et al. 1992).

Nao sao ainda muitos os estudos sobre o efeito barreira nas populacées selvagens a nivel
local, nomeadamente as consequéncias reais ao nivel genético, demografico e de risco de
extingdo. Contudo, varios aludem a possibilidade e outros verificaram existir mesmo um
empobrecimento e deriva genéticos em populagdes locais de algumas espécies em regides
onde a densidade da rede viaria € elevada ou apds a construcdo de uma rodovia, e que
vaticinam inclusivamente a extingdo local a médio-longo prazo das mesmas (vejam-se 0s

estudos mencionados por Forman e Alexander (1998)).
iv) Efeito de evitamento, de bordadura ou de excluséo

Um outro conjunto importante de impactes das vias rodoviarias tem a ver com a diminuigédo
da densidade de espécies, do sucesso reprodutivo ou ainda de alteragdes de
comportamento (Forman e Alexander 1998, Sanz et al. 2001, Arroyave et al. 2006), a
medida que diminui a distancia a via. Globalmente, poderemos designar este conjunto de
impactes “efeito de evitamento, de bordadura ou de exclusao” e pode estender-se até
centenas de metros (Velasco et al. 1992, Forman e Alexander 1998, Arroyave et al. 2006). E
um conjunto de efeitos que se deve a varias causas, mas todos relacionados com a
proximidade da via e de certo modo indirectos, alguns relacionados com os efeitos da
perturbagdo causada pelo ruido e visualizagdo do movimento dos veiculos, outros com
alteracdes das condigdes micro-climaticas ou ambientais dos habitats vizinhos, sejam de
ordem bioldgica (alteracbes da vegetacdo, de cadeias tréficas, etc.), quimica (p.ex. metais,
sais e nutrientes), ou fisica (p.ex. solo, temperatura, luz ou disponibilidade de agua) (Forman
e Alexander 1998, Jackson 2000, Sanz et al. 2001, Schrag 2003) (ver também alinea v).

v) Outros impactes negativos

A construcdo de novas vias de comunicacdo é deste ha longo tempo e frequentemente
referida como causa de declinio de espécies (cf. Jackson 2000, Schrag 2003). Com efeito, a
abertura de estradas e acessos a areas remotas, sejam estas possuidoras de maior ou
menor riqueza em espécies ou de maior ou menor numero de espécies ameacadas, traduz-
se muitas vezes na expansao de areas urbanizadas, na exploracéo de recursos naturais, na

destruicdo e degradagao de habitats antes intactos e em bom estado de naturalidade e,
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ainda, a invasao por cagadores (Velasco et al. 1992, Forman e Alexander 1998, Jackson
2000). As consequéncias traduzem-se frequentemente no declinio e desaparecimento de
espécies, em particular aquelas mais raras, ameacgadas, mais sensiveis a perturbagao e/ou

exigentes em extensas areas de habitat uniforme e tranquilo.

Menos considerados, porque os estudos sdo escassos e ainda ndo séo bem entendidos os
seus efeitos “domind”, poderemos referir a emissao de poluentes e contaminantes, como
metais pesados, poeiras, particulas de produtos derivados de hidrocarbonetos (e.g.
borracha), que acabam por ir poluir os habitats e em particular os cursos de agua, afectando
a qualidade da agua e a fauna que os frequentam, em particular peixes e anfibios (Wood
1998). A Comunidade Europeia proibiu o uso de chumbo nos combustiveis e 0 amianto nas
pastilhas dos travdes dos veiculos. Logo, nas novas vias em construgdo ou em projecto a
contaminagdo com estes poluentes ndo se coloca ja. Contudo, o chumbo continua a ser
usado na calibracdo de jantes, tal como continuam a ser emitidos monéxido de carbono,
diéxido de enxofre, 6xidos de azoto, metais pesados (como zinco, cobre, niquel e cadmio) e
material em particulas (pedagos de borracha), que s&o emitidos pelos motores ou
constituem aditivos ou fazem parte dos pneumaticos, travoes, sistemas de embraiagem,
etc), aldeidos (Wood 1998, Forman e Alexander 1998, Karani 2005, BOSCH 2007, USP
2007). De acordo com os mesmos estudos, as concentragdes destes poluentes nos habitats
circundantes, incluindo cursos de agua, podem fazer-se sentir até varias centenas de metros
e poderao afectar o sucesso reprodutivo de espécies ou mesmo levar a rarefaccio de outras
(Wood 1998, Forman e Alexander 1998, Jackson 2000). Para além da perturbagao causada
pelo ruido e a visualizagdo do transito automével, estes poluentes e contaminantes seréo
em grande parte responsaveis pelo efeito acima referido de evitamento, de bordadura ou

de excluséo.
Impactes Positivos

Relativamente aos impactes positivos, a larga maioria dos estudos considera-os pouco
relevantes. Alguns estudos referem que a vegetacdo que reveste taludes e areas de
serviddo poderdo servir como corredores para a movimentagdo, dispersdo e migracdo de
algumas espécies nativas, em regra mamiferos carnivoros e ungulados (Velasco et al. 1992,
Ascensao e Mira 2006), mas também de espécies exadticas, particularmente de plantas e
pragas (Jackson 2000, Karani 2005)). Ndo obstante, a maioria dos autores consideram este
efeito como pouco relevante, face as operagdes de limpeza e manutencdo que as faixas
separadoras centrais e as bermas e faixas de serviddo estao sujeitas (Forman e Alexander
1998, Jackson 2000).
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Outro impacte positivo que as vias rodoviarias poderao ter é a atraccao que poderao exercer
sobre determinadas espécies. De facto, é referido muitas vezes a colonizacdo, da vegetacao
instalada nos taludes, na faixa separadora central ou nas faixas de servidao por parte de um
numero variado de espécies (Velasco et al. 1993, Sanz et al. 2001). Contudo, a esmagadora
maioria destas espécies sdo generalistas, comuns, habituadas a perturbagdo e a presenca

humana (Sanz et al. 2001) e tém por isso um baixo valor de conservacao faunistica.
6.8.2.3 Identificagao e andlise dos impactes da construgao e exploragao do IC36
Fase de Construcao

Impactes Negativos

Destruicdo e Fragmentacdo de habitat resultantes das operacdes de construcdo

A fase de construgdo, arrastara consigo a destruicao e fragmentacao de habitats, através da
terraplenagem e movimentagdes de terras, abertura de acessos, instalagdo de estaleiros,

etc.

De acordo com o algoritmo e a escala (relativa) de sensibilidade faunistica desenvolvidos
para os diferentes habitats que estdo compreendidos na Area de Estudo (AE) (ver capitulo
da Caracterizagdo da Situacdo de Referéncia, a maior parte dos habitats que irdo ser
atravessados e destruidos pela construgdo do IC36 s&do de baixa (p.ex. Areas Sociais e
Industriais) a média sensibilidade faunistica (Culturas Agricolas — culturas arvenses e
horticolas, pomares ou olivais —, e Floresta de Producdo Lenhosa — pinhais, eucaliptais e
choupais) (veja-se Desenho 25 do Tomo lll — Pegas Desenhadas). Os habitats que
obtiveram a pontuagédo e valorizacdo mais alta tém uma reduzida expressédo na AE e
compreendem os Cursos de Agua e os Carvalhais. O algoritmo a que acima fizemos
referéncia, por integrar varios parametros — ou seja, por ser complexo —, pode nao ser
suficientemente objectivo e explicativo, no imediato, da classificacdo dos habitats obtida.
Contudo, este facto que é comum a generalidade dos algoritmos e indices utilizados para
este efeito por outros autores, os quais utilizam parametros ou indicadores arbitrarios, nao
obstante a sua pertinéncia e sentido no que respeita ao valor de conservagao das espécies
e habitats (veja-se a discusséo feita sobre este aspecto no capitulo Caracterizacdo da
Situacdo de Referéncia, bem como em Onofre e Borralho (1994)). Contudo, nesse capitulo &
feita complementarmente uma plena discussédo e descricdo dos valores de cada um dos

habitats presentes na AE, nomeadamente sobre os Cursos de Agua e os Carvalhais.

Tendo entdo em consideracéo a valorizagao e a classificacdo efectuada quanto aos habitats
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presentes (ver Desenhos 25 e 26 do Tomo lll — Pegas Desenhadas), e outras observacoes
e preocupacdes detectadas noutros locais ou habitats de médio valor durante as visitas de
campo, s&o os seguintes os habitats ou locais que merecem ser destacados pelo seu maior

valor e que séo apresentados por ordem decrescente dos impactes negativos:

i. N6 de Cortes/Quinta de Vale de Lobos/Bairro da Guimarota, sensivelmente entre os km
3+250 e 3+500 do IC36 e N6 de Cortes — Ramo AB — (ligacdo a EN 356-2 entre os km
0+150 e 0+400)

O tracado do IC36 entre os km 3+250 e 3+500, bem como as vias de acesso do n6 até a
EN356-2, em particular entre os km 0+150 e 0+400, inscrevem-se numa area onde o pinhal
bravo é predominante, embora existam eucaliptos isolados e manchas de eucaliptal. No
entanto, na area entre este troco do IC36 (km 3+250 e 3+500), o troco do N6 de Cortes
(ligacdo a EN 356-2 (km 0+150 e 0+400)), e o trogo da EN 356-2 entre a Quinta de Vale de
Lobos e a Quinta de S. Venancio, o sub-bosque da mancha de pinhal que ai se encontra é
constituido por um mato ou um matagal bastante diversificado e denso, ndo s6 em espécies
de arvores autoctones (amieiro, carvalho-cerquinho e sobreiro, entre outras), como também
em espécies de arbustos mediterranicos. Este enriquecimento do coberto arbéreo e sub-
arboreo dos pinhais potencia pois o valor faunistico destes, uma vez que as folhosas
autéctones, ao oferecerem novos nichos e recursos, concorrem para a atracgdo e
ocorréncia de uma fauna mais diversificada que os pinhais estremes. Ou seja, € uma zona
de pinhal com maior potencial faunistico que uma area de pinhal estreme, em termos de
maior riqueza e abundancia de fauna. Esta € uma das areas de pinhal bravo “especiais”
referida no final da caracterizacdo do valor faunistico do habitat Florestas de Produgao
Lenhosa (FP) (ver no capitulo Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia o ponto “Valor

natural dos principais habitats da area de estudo do IC36”).

Apesar de todos os cuidados que se possam ter em minimizar a area a destruir, degradar e
perturbar na implantacdo do n6 e vias do IC36 e de ligacdo a EN 356-2, com a
movimentacdo de maquinas, pessoas e terras, os impactes negativos sobre o habitat aqui
existente serdao de pouco significativos a significativos, com algum significado, pelo menos a
nivel local. Com efeito, o valor dos impactes provocados tem a ver ndo s6 com a natureza
particular do habitat na zona, mas também com a extensado consideravel de habitat que ira
ser destruido, tendo em conta a estreita coincidéncia entre a “area” de construgdo do no6 € a

area de habitat considerada.

ii. Atravessamento do ribeiro que se faz ao longo de Vale Travesso e que aflui ao Rio Lena
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nas imediacdes da Quinta da Mourd, sensivelmente entre os km 1+640 e 1+925 do IC36

(Rego Travesso)

Neste caso, para além de outros habitats de menor valor para a fauna, o atravessamento
faz-se em parte sobre uma area de Carvalhal — habitat escasso e muito fragmentado na
regiao e no pais e possuidor de uma comunidade faunistica prépria —, e sobre um Curso de
Agua — habitat importante ndo s6 devido ao facto de se tratar de uma massa de agua lética
natural, mas por estar a ela associada uma galeria ripicola razoavelmente bem conservada.
E um habitat que alberga, potencialmente, uma comunidade piscicola e espécies de peixe
com interesse particular (veja-se capitulo Caracterizagdo da Situagdo de Referéncia), mas
também uma multitude de espécies de outros grupos de vertebrados ligados a estes meios.
Em ambos os casos, Carvalhais e Cursos de Agua, sdo habitats com elevada riqueza

potencial em espécies, especialmente estes ultimos.

Ira ser destruida e afectada entre os km 1+640 e 1+830, por meio de aterros no lado Norte,
parte da area de carvalhal que ai se encontra. Uma vez que a area a afectar é pequena e
sendo limitadas ao minimo as areas a destruir e a sofrerem aterros, poderemos considerar
que os impactes negativos sobre o habitat serdo aceitaveis, pouco significativos, mesmo em

termos regionais.

O sector mais critico da construgao do viaduto do Rego Travesso sera sobre a linha de agua
propriamente dita. Embora ndo pareca ir afectar o habitat Curso de Agua, nomeadamente a
linha de agua e o bosque ripicola, o viaduto passa muito préximo. Se se limitar a afectagéo e
a destruicao daqueles habitats ao tragado do IC36, nao se verificando portanto o aterro dos
mesmos com escombros, residuos e terras ou o derrame ou despejo de produtos quimicos
e outros poluentes para a linha de agua, os impactes negativos gerados neste sector serao
pouco significativos. Se também se limitar a area afectada durante a construgao das sapatas

e pilares do viaduto, os impactes serdo também pequenos ou minimos mesmo.

Em resumo, os impactes negativos do atravessamento do Vale Travesso (km 1+640 e
1+925) serao genericamente pouco significativos e ndo impeditivos da sua construgao ou a
exigirem solugdes alternativas. Apenas é necessario ter cuidados na limitagao da superficie

a destruir ou que de algum modo possa ser afectada.

iii. Atravessamento do Rio Lena, na Quinta da Moura, sensivelmente entre os km 0+830 e
1+155 do IC36

Neste sector em concreto do IC36 (entre os km 0+830 e 1+155), da-se o atravessamento de
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um trogo do Rio Lena, habitat classificado como um Curso de Agua. E com efeito um trogo
de rio praticamente destituido de galeria ripicola, propriamente dita, — apenas existem um ou
dois choupos —, e de margens revestidas por vegetacdo arbustiva e herbacea igualmente
degradada ou mesmo por empedrado. Nao deixa porém de ter interesse, ndo sé porque
existe a possibilidade futura de regeneracao natural do habitat, mas porque nele foram
avistados alguns individuos adultos de uma espécie de peixe autdctone, que no entanto ndo

conseguimos identificar com precisao (seriam, aparentemente, bogas).

Para além do habitat Curso de Agua, as encostas do Rio Lena que aqui serdo atravessadas
pelo IC36 mostram também ter algum interesse, ndo obstante o pinhal-bravo ser
estruturalmente dominante. Com efeito, tal como referido na zona de construgcdo do N6 de

Cortes/Quinta de Vale de Lobos/Bairro da Guimarota (km 3+250 a 3+500), existem nas

areas de pinhal existentes nas encostas do Rio Lena muitos exemplares de espécies de
arvoredo autdctone, como amieiro, carvalho-cerquinho e sobreiro, os quais nalguns pontos
estdo presentes em densidade razoavel. Esta é também uma das éareas “especiais” de
pinhal bravo referidas no final da caracterizagdo do valor faunistico do habitat Florestas de
Producao Lenhosa (FP) (ver no capitulo Caracterizacéo da Situagcdo de Referéncia, o ponto

“Valor natural dos principais habitats da area de estudo do IC36”).

Os pilares deste viaduto irdo ser ancorados nas zonas de encosta, sempre fora do leito de

maxima cheia, afectando assim apenas as areas de pinhal com folhosas autéctones.

Se forem cumpridas regras minimas de perturbacao do solo e da vegetacao (isto é, se se
limitar ao maximo a area de intervencao/construcdo dos pilares nas encostas e de
ancoragem do viaduto), os impactes negativos sobre os habitats constituido por pinhal com
folhnosas autéctones ndo serdo muito significativos. Por outro lado, se forem evitados
quaisquer derrames e despejos de residuos, produtos quimicos e outros poluentes, bem
como quedas de terras e escombros sobre as margens e sobre o leito do rio, ndo sdo de
esperar impactes negativos significativos sobre o habitat Curso de Agua e o Rio Lena em

particular.
iv. Atravessamento do Rio Lis, sensivelmente entre os km 3+900 e 4+000 do IC36

O habitat de maior valor que sera atravessado neste sector do IC36 (~km 3+970 e 4+000), é
um Curso de Agua — Rio Lis —, constituido pela massa de agua, leito, margens e galeria
ripicola. As razbes que valorizam este habitat do ponto de vista faunistico sédo as ja referidas

para os outros Cursos de Agua.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 261



o
PROICO
AMBIENTE
Desde que neste troco a construcido, quer das sapatas e pilares, quer da plataforma se
limite a frente de trabalho (método construtivo com vigas de langamento), sejam
minimizadas as areas a destruir ou a afectar e ndo se verifiquem quaisquer despejos ou
derrames de escombros, residuos, terras ou produtos quimicos, os impactes negativos a
serem gerados pela construgdo do viaduto nos habitats referidos e na fauna serdao pouco

significativos.
v. Construcao do restante tracado do IC36, incluindo nés e estaleiros

A generalidade dos restantes habitats ou areas que irdo ser afectados pela implantacdo do
tracado do IC36 tém um valor baixo ou médio, habitats estes que estdo bem representados
na regiao e no pais (caso das Culturas Agricolas e dos Povoamentos de Producédo Lenhosa,
entre outros) (ver Desenhos 25 e 26 do Tomo lll — Pegas Desenhadas). Espera-se
também que seja feita uma escolha criteriosa dos locais de instalagdo dos estaleiros. Neste
sentido, os impactes negativos da destruicdo de habitats aquando da construgdo dos

restantes trocos do IC36 e da localizacao dos estaleiros serdo pouco significativos.

Em suma: os impactes da Fase de Construcdo do IC36, relativamente a destruicédo e
fragmentacdo de habitats com importancia para a fauna, sao, regra geral, Pouco
Significativos; de Baixa a Média Magnitude; Negativos; Certos; Permanentes; Irreversiveis;
Directos; e Locais, uma vez que, salvo numa ou noutra situagdo os habitats estdo bem

representados a nivel regional e nacional.

Pontualmente, nomeadamente no N6 de Cortes/Quinta de Vale de Lobos/Bairro da
Guimarota (km 3+250 a 3+500 do IC36 e km 0+150 a 0+400 do N6 de Cortes — ligagdo a EN
356-2), os impactes sdo Pouco Significativos a Significativos e, quanto a extensao afectada,

possivelmente de Baixa a Média Magnitude.

Destruicao directa dos efectivos de espécies, resultante das operacdes de construcdo

Durante a fase de construcdo (implantagdo das faixas de rodagem, construgdo de taludes,
faixas de servidao, nds, acessos, estaleiros e movimentos de maquinas e viaturas em geral),
ocorre sempre mortalidade ou destruicdo directa de efectivos da fauna selvagem,
principalmente devido ao esmagamento de animais durante as acg¢des de desmatacéo,
movimentacao de terras, movimentos de maquinas, etc. De entre estes animais, contam-se
em particular aqueles que sdo pouco médveis, como ovos, crias, juvenis, e até mesmo alguns
adultos, sejam eles anfibios, micromamiferos ou aves que se reproduzem ou vivem nos

habitats destruidos. Contudo, na AE tais impactes negativos serdo pouco significativos,
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tendo em conta que o valor faunistico presente ou potencial da area de estudo e da regiao,
€ meédio ou mesmo baixo a médio, tal como foi considerado no capitulo Caracterizacdo da
Situacado de Referéncia. Note-se que, relativamente aos morcegos, um dos grupos com
maior valor de conservagado, visto grande parte das suas espécies se encontrarem
ameacgadas no pais, ndo s6 deverdo ser escassos os efectivos a reproduzirem-se nos
habitats afectados, como o seu elenco dado para a AE e regido envolvente deve estar
sobrestimado (ver capitulo Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia). Por outro lado, a
utilizacdo destes habitats pelos morcegos é principalmente a procura de alimento em voo,
pelo que nao é plausivel verificar-se mortalidade significativa. Quanto aos peixes, a nao ser
que se verifique o derrame de produtos poluentes, nao sdo também de prever impactes

significativos.

Em suma: consideramos que os impactes resultantes da destruicdo e mortalidade directa
de fauna durante a Fase de Construcdo do IC36 sdo Pouco Significativos; de Baixa
Magnitude; Negativos; Certos; Temporarios; Irreversiveis; Directos; e Locais, uma vez que a
fauna da Area de Estudo (AE) e da regi&o envolvente tem um valor médio ou médio a baixo
do ponto de vista da riqueza e de valor de conservagao global (e.g. numero relativamente
pequeno de espécies com estatuto de ameaca, excepto no que se refere a potenciais
espécies de morcegos ou de peixes; o0 elenco faunistico potencial na AE e na regido apenas

representa entre cerca de 30 a 50% do elenco faunistico nacional).

Perturbacao provocada pelas operacoes de construcao

As operagbes de construgdo sao normalmente factor de perturbacdo para as espécies da
fauna, devido ao movimento de maquinas e trabalhadores, ruido, etc., podendo inviabilizar a
utilizacao de determinados habitats, percursos e outros recursos (de reproducao e troficos),
nas vizinhancas e provocar alteragbes de comportamento nos animais. Entre as
consequéncias mais importantes, ao nivel biolégico e demografico das espécies, poderemos
referir um aumento das despesas energéticas, devido a terem que efectuar maiores
deslocagdes, menores ganhos do ponto de vista da nutricio e aumento do insucesso
reprodutivo (que poderao incluir a diminuicdo do sucesso da reproducdo ou a falha total de
tentativas de reproducgao, por perda parcial ou completa de posturas, ninhadas ou crias).
Este tipo de impacte, para a mesma superficie afectada, é tanto maior quanto maior o seu
perimetro, pelo que os efeitos de perturbagdo da constru¢do de uma via rodoviaria sédo
bastante maiores que outro tipo de empreendimento que ocupe a mesma superficie. Note-
se que este tipo de impacte (perturbacédo na biologia e ecologia da fauna), ocorre também

na Fase de Exploracdo, com a diferengca que na fase de construgédo eles sdo, em regra,
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temporarios, a menos que afectem espécies particularmente sensiveis que vivam em locais
préximos e que, perante graus de perturbagao deste tipo e intensidade nas proximidades do

seu habitat, podem desertar definitivamente.

Contudo, a fauna inventariada na AE e para a regido mostra apenas ter um valor médio ou
medio a baixo e, salvo o0 caso dos morcegos e dos peixes, ndo ocorre um numero
significativo de espécies ameacgadas nem revelam ter um estatuto elevado (salvo a vibora-
cornuda, o agor, o 6gea e o noitibé-cinzento, que possuem estatuto de Vulneravel — ver
Caracterizagdo da Situagdo de Referéncia e Quadro 1 do Anexo lll). Dai que se considere
que os impactes negativos resultantes da perturbagdo causada durante a Fase de

Exploracéo sejam pouco significativos.

Em suma: pensamos que os impactes resultantes da perturbagcdo originada na Fase de
Construcdo do IC36 serdo Pouco Significativos; de Baixa Magnitude; Negativos; Certos ou
Provaveis (fungéo das diferentes espécies que ocorrem nas areas circundantes ao tragado
em construgédo); Temporarios; Reversiveis (para a generalidade ou a totalidade da fauna
que utiliza ou ocorre nas imediagdes e nas encostas do vale), Indirectos; e apenas Locais,
uma vez que a fauna que ocorre na regidao e na AE tem uma importancia média ou média a

baixa a nivel regional e nacional.
Impactes Positivos

Nao existem ou sdo irrelevantes e resultam do facto de algumas espécies oportunistas
poderem aproveitar-se de invertebrados expostos nas movimentagdes de terra ou de restos

alimentares deixados pelos operarios.
Fase de Exploragao
Impactes Negativos

Os impactes negativos da entrada em exploracao do IC36 irdo exercer-se de varias formas,
como no inicio referimos, destacando-se a mortalidade por atropelamento, o efeito barreira,
o efeito de evitamento (ou de bordadura ou exclusdo), que esta estreitamente ligado ao
efeito da perturbacdo, ou a poluicdo, entre outros. Regra geral estes impactes sao

definitivos, sendo que alguns podem ser atenuados e outros nio.

Mortalidade por atropelamento

A mortalidade por atropelamento atinge principalmente os pequenos animais, mas, apesar
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das redes ou cercas, também afecta animais de maior dimensao que conseguem saltar ou
passar através de buracos e outras aberturas na rede, como carnivoros e ungulados. De
entre as espécies mais afectadas contam-se principalmente os anfibios, como vimos
anteriormente, mas também aves, répteis e mamiferos (Hels e Buchwald 2001, Petronilho e
Dias 2005), com tendéncia a verificar-se no caso dos primeiros uma concentracdo da
mortalidade em determinados locais, como nas passagens de vales e linhas de agua ou
pelas proximidades de zonas humidas. Quanto a restante fauna, normalmente a mortalidade
verifica-se de modo mais disperso, salvo casos especiais como os das aves perto de zonas

hdmidas ou de coldnias, entre outros.

E de esperar que nos primeiros meses ou anos da entrada em exploracdo do IC36 se
verifique uma mortalidade significativa de animais em termos numéricos, como é normal
numa via com estas caracteristicas. Com efeito, esta mortalidade tende a ser alta ou mais
alta a principio e vai decrescendo com o tempo a medida que os efeitos de evitamento ou de
bordadura, e da propria mortalidade, se facam sentir. Contudo, uma vez que o valor
faunistico na AE é médio ou médio a baixo e parte consideravel do IC36 é densamente
urbanizada, é de esperar que a maior parte das espécies mais afectadas pelo atropelamento
sejam espécies comuns e adaptadas as actividades e habitats humanizados, pelo que nao

se esperam impactes negativos significativos sobre a fauna.

Em suma: os impactes na Fase de Exploracéo do IC36, no que se refere a mortalidade por
atropelamento de transito de veiculos, serdo Pouco Significativos a Significativos (tendo em
conta os mais de 6 km do IC36); de Baixa a Média Magnitude (pelas mesmas razbes
anteriormente referidas); Certos; Permanentes; Irreversiveis; Directos e Locais, uma vez que
a importancia da fauna que ocorre na regido € na AE é média ou média a baixa, a nivel

regional e nacional, e de caracteristicas em grande parte generalistas e antropofilicas.

Efeito barreira — isolamento de populacoes e interferéncias nos dominios vitais

Como mais acima referimos, a implantacdo de uma estrutura linear impermeavel como uma
via rodoviaria, vem, para além de quebrar habitats, dividir e isolar popula¢gdes ou nucleos de
espécies de vertebrados selvagens, por um lado, e dividir dominios vitais de nucleos ou
unidades reprodutoras de espécies, por outro. No primeiro caso, criam-se ou agravam-se as
estruturas de metapopulagédo, aumentando a vulnerabilidade a extingdo das sub-populacbes
isoladas, fruto do seu pequeno tamanho e da privagao ou forte redugao do recrutamento e
da troca genética. No segundo caso, individuos, casais ou nucleos populacionais poderdo

ficar privados de aceder a determinados biétopos essenciais dos seus dominios vitais, como
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bidtopos de alimentacéo ou de reproducéo, o que acaba também por levar a menor sucesso

reprodutivo ou ao seu desaparecimento a médio prazo.

As medidas que por vezes sdo tomadas nas vias rodoviarias para minimizar a mortalidade
por atropelamento, como a criagdo de barreiras e dispositivos de diverso tipo, acabam por

acentuar a impermeabilidade e, por conseguinte, do efeito barreira das vias rodoviarias.

Uma vez mais, tendo em conta que os unicos grupos de vertebrados com maior numero de
espécies ameacadas sdo0 0s morcegos € o0s peixes, relativamente aos quais o efeito barreira
é praticamente nulo, e que o valor natural da restante fauna € médio a baixo, é nossa
opinido que os impactes nao seréo elevados a nivel regional e nacional. Tal ndo obsta, no
entanto, que seja introduzido um conjunto minimo de medidas mitigadoras de modo a

aumentar a permeabilidade a fauna do futuro 1C36.

Em suma: os impactes da Fase de Exploragédo do IC36, no que respeita ao efeito barreira,
serdo Pouco Significativos a Significativos; de Baixa a Média Magnitude; Negativos; Certos;
Permanentes; Irreversiveis; Directos (uma vez que fisicamente interferem na ligagdo entre
habitats e dominios vitais); e Locais a Regionais (visto que o IC36 constituird uma barreira
com mais de 6 km, interrompendo fluxos migratérios ou de dispersao na direcgdo Norte-Sul

e que ja tem do lado Oeste e Leste a A8 e a A1, respectivamente).

Efeito de evitamento, de bordadura ou de exclusdo

Como vimos acima, as estruturas rodoviarias durante a sua Fase de Exploragéo, devido ao
ruido, ao impacte visual do transito automével e a accdo de poeiras, poluentes e
contaminantes provocam alteragbes na ecologia e biologia de muitas espécies da fauna
selvagem. Referimos nomeadamente a diminuicao da densidade, do sucesso reprodutivo,
alteracdes de percursos e de comportamentos varios das espeécies a medida que a via esta
mais préxima, mas que se poderdo fazer sentir até dezenas ou centenas de metros como

vimos.

Este efeito, designadamente o que é equivalente ao efeito de perturbacdo (producido de
ruido e visualizagdo do transito automoével), é dificil de minimizar, a ndo ser mediante a
instalacdo de barreiras anti-ruido ou visualizacdo, como por exemplo a plantacdo de

bosquetes arbéreos, cuja eficacia s6 a médio-longo termo se desenvolve.
Relativamente a poluicdo e contaminacao, ela sera abordada imediatamente a frente.

Contudo, tendo em conta que o valor natural da fauna da AE e da regido é médio ou médio
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a baixo, também nao é de esperar que os impactes sejam significativos, tanto mais que um

numero largo de espécies esta bem adaptada as actividades humanas.

Em suma: quanto aos impactes da Fase de Exploracéo do IC36, no que se refere ao efeito
de evitamento, (ou de bordadura ou de exclusdo), consideramos, uma vez mais, como
Pouco Significativos; de Baixa Magnitude; Negativos; Certos; Permanentes; Irreversiveis;
Indirectos; e Locais, uma vez que a importancia da fauna que ocorre na regido e na AE é

média ou média a baixa a nivel regional e nacional.

Poluicdo, producédo de poeiras, residuos, etc.

Os impactes da poluicao originada nas vias rodoviarias, nomeadamente a emissao de
metais pesados, materiais em particulas finas, poeiras diversas, residuos, etc., afectam os
habitats em redor, mas em particular os cursos e linhas de agua e a sua fauna aquatica.
Neste ultimo caso tem a ver com o escoamento da precipitacdo que arrasta consigo
contaminantes dispersos nos pavimentos para a rede hidrografica, verificando-se os maiores
picos de contaminagdo na sequéncia das primeiras chuvas apés longos periodos de seca
(Wood 1998), os quais se podem fazer sentir, de modo permanente, até varias dezenas ou

centenas de metros de distancia (Wood 1998, Jackson 2000).

Nao sO6 porque os estudos existentes a este respeito sdo escassos e em Portugal
aparentemente inexistentes, os impactes sao relativamente desconhecidos, nomeadamente
no que respeita a sua SignificAncia, Magnitude, Dimensao Espacial, Probabilidade de
Ocorréncia ou Grau de Certeza, e Duracdo. Dai que seja mais dificil caracterizar, com igual

grau de confianga ao referido para os anteriores impactes, este tipo de impacte.

Nao obstante: os impactes da Fase de Exploracdo do IC36, no que respeita a poluicao,
producdo de poeiras, residuos, etc., poderdo ser Pouco Significativos (quando os
derrames se fazem em linhas de agua temporarias), a Significativos (se se fizerem
directamente sobre os principais cursos de agua — e.g. rios Lis e Lena); possivelmente de
Baixa a Média Magnitude; Negativos; Certos; Permanentes (embora se exergam na
sequéncia de precipitacao e principalmente apds periodos de seca); Reversiveis (no que
respeita aos residuos), Irreversiveis (no que se refere a metais pesados e particulas
poluentes nido bio-degradaveis e passiveis de acumulagdo nos sedimentos e nos animais);
Directos (ingestdo e/ou intoxicacdo) ou Indirectos (principalmente alteracdo das
caracteristicas fisicas e quimicas da agua); e Locais a Regionais (caso a poluicdo com
metais pesados se faca sentir em extensdes significativas dos rios Lena e Lis e da sua

fauna invertebrada e piscicola).
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Impactes Positivos

Os impactes positivos de uma via rodoviaria sdo escassos. Como dissemos acima, a
bibliografia refere como exemplo a possibilidade da vegetagao que reveste taludes e areas
de servidao servir como corredor verde para a movimentacdo, dispersdo e migracdo de
algumas espécies, na sua maioria mamiferos carnivoros e ungulados. Outro exemplo de
impacte positivo € a possibilidade daquela vegetacéo vir a constituir habitat ou bidtopo de
reproducio ou alimentagdo para algumas espécies da fauna, como aves e alguns répteis,
entre outras. Regra geral, em ambos o0s casos, tratar-se-d0 de espécies generalistas,

comuns e adaptadas a perturbagao e actividades humanas.

Os impactes positivos tenderdo a ser maiores quanto mais desenvolvida, complexa e alta for
a vegetacado que ladeia o pavimento, uma vez que mais nichos serao criados e logo mais
espécies a poderdo colonizar. Contudo, nos trogos em que a vegetagcdo das faixas de
servidao e dos taludes seja periodicamente limpa, este impacte positivo deixa de existir, pelo
menos temporariamente. Neste caso, a diferenga no efeito positivo que exerce a vegetacao
dos taludes e das areas de serviddao sobre a fauna, sera tanto maior quanto mais
desenvolvida, complexa e alta for a vegetagdo antes das operagdes de limpeza. Ou seja,
nos trocos em que a vegetagcdo que ladeia o pavimento seja sempre limpa, praticamente

nao se verificam impactes positivos.

Em suma: Consideramos que os impactes Positivos da Fase de Exploracdo do IC36 serao
Pouco Significativos; de Baixa Magnitude; Certos (uma vez esta previsto o revestimento dos
taludes e no caso de se fomentar e manter activamente a vegetacao); Permanentes (ou

Temporarios se a vegetacao for periodicamente limpa); Reversiveis; Indirectos; e Locais.

6.8.2.4 Conclusdes finais relativamente aos impactes genéricos causados pela

construcgao e exploragao do IC36
Impactes Negativos

Genericamente, tendo em conta a importancia da fauna que ocorre na AE e na regido, que é
média ou média a baixa a nivel regional e nacional, consideramos que os impactes
Negativos da Construcdo e Exploracdo do IC36 sobre a fauna de vertebrados selvagens

serdo, regra geral, Pouco Significativos (pontualmente Significativos); de Baixa Magnitude

(pontualmente Médios); Certos (pontualmente Provaveis), Permanentes (Temporarios

quanto a Perturbacdo na Fase Construcdo); Irreversiveis (Reversiveis no que se refere a

Perturbacdo na Fase de Construgdo); Directos (ou Indirectos, como os devidos a
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Perturbacdo na Fase de Construcéo e ao Efeito de Evitamento/bordadura/excluséo na Fase
de Exploracgao); e Locais, (pontualmente Regionais, p.ex. no que se refere ao Efeito Barreira

e, eventualmente, a Poluicéo.
Impactes Positivos

Quanto aos impactes Positivos da Constru¢éo e Exploragdo do IC36 sobre a fauna de

vertebrados selvagens, consideramos que serao, regra geral, Pouco Significativos; de Baixa

Magnitude; Certos (por estar previsto o revestimento vegetal de taludes), Permanentes ou
Temporarios (dependendo se se prevé ou nao a limpeza regular da vegetacao nos taludes e

areas de servidao); Reversiveis; Directos; e Locais.

6.9 QUALIDADE DO AR
6.9.1 INTRODUCAO

A degradacao da qualidade do ar associada a projectos de rodovias, acontece quer na fase

de construcao, quer na fase de exploragao.

Na fase de construcdo, que constitui uma fase limitada temporalmente, a degradacao da
qualidade do ar é, essencialmente, devida a suspensao de poeiras, caracteristicas de
trabalhos onde estdo envolvidas movimentagdes de terras, podendo assumir magnitude
elevada, em particular em periodos secos do ano, se ndo forem adoptadas medidas de

minimizacao.

Na fase de exploragdo, a degradagado da qualidade do ar, esta associada a circulagcéo de
veiculos, assumindo particular expressdo as emissbes resultantes da queima de

combustiveis.

A redugcdo das emissbes provenientes do trafego automovel tem constituido uma
preocupacao essencial da politica europeia em matéria de ambiente, resultando no reforgo
legislativo no sentido de impor limites de emissdo de poluentes atmosféricos por parte dos

veiculos automoveis.

A metodologia seguida para a predigao e avaliacdo de impactes na qualidade do ar na fase
de exploragdo, consistiu na caracterizagcdo e quantificacdo das emissdes associadas ao
trafego previsto para o IC36, na realizacdo de simulagdes da concentracao de poluentes no
ar ambiente ao nivel do solo junto dos receptores sensiveis localizados mais préximo da

estrada, recorrendo a modelos matematicos e analise dos resultados, tendo como critérios
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de avaliagao de impactes, o enquadramento legislativo nacional nesta matéria.
6.9.2 FASE DE CONSTRUGAO

Os potenciais impactes na qualidade do ar que sdo expectaveis para esta fase, serao
sobretudo decorrentes das emissbes de poeiras para a atmosfera, com consequente
aumento das concentragdes de material particulado no ar, em resultado das varias
actividades envolvidas na obra (principalmente na sua fase inicial), de onde se salienta a
realizacdo de operacbes de desmatagdo, terraplenagens (aterros e escavacgdes) e

transporte de materiais e terras.

Poderdo enumerar-se as seguintes principais actividades, relacionadas com a fase de

construgao, no que respeita a emissao de particulas:

Circulacao de veiculos pesados em vias ndo pavimentadas;

Escavacéo e construcao de aterros;

Carga e descarga de terras e materiais de construgao;

Centrais de preparagado de argamassas € massas betuminosas;

As emissbes de elevadas quantidades de material particulado, poderao verificar-se com
maior intensidade nos periodos mais secos do ano, quer devido a normal intensificacdo dos
trabalhos, quer pela facilidade de suspensao das poeiras em épocas menos hiumidas, e tera
maior significado nas zonas de construgao, onde seja necessario recorrer a movimentagao
de um maior volume de terras, para realizacdo de escavagdes ou aterros, junto as areas de
estaleiros e depositos de terras, nos acessos a frente de obra, ndo pavimentados, onde se

venha a verificar maior circulacao de veiculos e maquinaria.

A emissdo e o transporte de poeiras dependem de varios factores, entre os quais as
caracteristicas dos solos (granulometria, teor de humidade, o qual depende das condicbes
climatéricas e da eventual utilizacdo de medidas de controlo de emissao de poeiras, como a
aspersdo de caminhos), caracteristicas erosivas do vento, volume de terras movimentado,
numero de veiculos a operar em determinada frente de obra, distancias percorridas,

velocidade de circulagcado dos veiculos, numero de rodados, etc.

Valores da literatura apontam para um factor de emissao para as particulas respiraveis com
um didmetro aerodinamico inferior a 10pm (PM;,), associado a operagdes de construcao de

estradas durante a fase de terraplenagem, da ordem de 0,17 tons PMii/ha-més de
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actividade.

A dispersao de particulas na atmosfera depende de processos de natureza essencialmente
fisica, como a advecgdo e a difusdo turbulenta. A deposicao gravimétrica (funcdo da
dimensao das particulas) e a deposig¢ao por via humida, sédo factores limitantes da dispersao
de particulas. O transporte de particulas na atmosfera, fungdo do seu didmetro e da

velocidade média do vento, varia do seguinte modo (USEPA, 1995):

e para uma velocidade média do vento tipica de 16 km/h, as particulas com diametros

superiores a 100 ym, depositam a distancias de 6 a 9 metros do local de emissao;

e particulas com didametros entre 30 e 100 pm, dependendo da turbuléncia
atmosférica, depositardo expectavelmente a distdncias até algumas dezenas de

metros da origem da sua emissao (60 a 90 metros);

e as particulas mais pequenas, PM10, com velocidades de deposicao muito menores,
sao mais susceptiveis de serem afectadas pela turbuléncia atmosférica, podendo ser
transportadas a grandes distancias, desde a centena de metros, até distancias da

ordem dos quilémetros.

A rapida deposigao das particulas de maiores dimensdes implica que a grande maioria das
particulas emitidas fique circunscrita as areas adjacentes aos locais onde sao emitidas. Os
impactes gerados pela emissdo de poeiras restringir-se-do assim, em grande medida, as
vizinhangas dos locais de construgdo. Tratam-se, por isso, de impactes localizados no
espaco, temporarios e reversiveis, durando apenas, em cada local, os periodos de tempo

relativos ao tipo de operagdes descritas.

A producdo de asfalto betuminoso para revestimento da plataforma da via, a partir do
aquecimento e mistura de inertes e de asfalto liquido, sera responsavel por emissbes
gasosas, quer directamente a partir das massas betuminosas aquecidas a alta temperatura
(particulas e compostos organicos volateis - COV), quer a partir do sistema de ventilagdo e
chaminé, resultantes do processo de preparacao do asfalto e da combustdo de combustivel
na caldeira (particulas, COV, NO,, CO, SO,).

Valores considerados na literatura (USEPA - AP-42, Hot Mix Asphalt Plants) referem um
factor de emissdo entre 2 e 3 kg de PM10 por tonelada de asfalto produzida, dependendo do
tipo de central de asfalto, sem controlo de emissodes. A utilizagdo de sistemas de controlo de

emissdoes permite reduzir substancialmente estes quantitativos na ordem de 97% para
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sistemas venturi ou “wet scrubber”, ou, na ordem de 99%, no caso de filtros de mangas. No
que diz respeito aos poluentes gasosos, referem-se como emissdes tipo para uma central
equipada com sistemas de despoeiramento primario e secundario: 3 a 16 g/ton de produto
produzido de Compostos Organicos Volateis (COV), 11 a 54 g/t de Oxidos de Azoto (NO,), 2
a 40 g/t de Dioxido de Enxofre (SO,), e, 58 a 180 g/t de Mondxido de Carbono (CO),
dependendo do tipo de combustivel utilizado e tipo de central. Os valores mais baixos

apresentados para os poluentes SO, e NO, referem-se a centrais a gas natural.

As emissdes geradas por centrais de betdo sdo essencialmente constituidas por poeiras,
resultantes dos processos unicamente fisicos de producdo de betdo. As operacdes de
enchimento de balancas, de mistura mecénica e de carga dos silos de cimento, assim como
as actividades associadas de transporte e descarregamento de inertes, sdo responsaveis
pela emissao de quantidades expressivas de material particulado para a atmosfera. Por
outro lado, também a accio do vento sobre as superficies destes materiais armazenados,
provoca o levantamento de poeiras, que, atendendo a diversidade de factores que

caracterizam estas emissdes difusas, torna bastante dificil a sua quantificacao.

Segundo varios estudos efectuados e descritos em bibliografia da especialidade, a carga de
uma betoneira para produgéo de betdo pode emitir para a atmosfera cerca de 67 gramas de
PM10 (National Ready Mixed Concrete Association, 2003) por cada tonelada de cimento
carregado. No entanto, a utilizagao de sistemas de controlo de emissdes podera reduzir este

valor, sendo referidos valores da ordem de 22 gramas de PM10 por tonelada.

A consequente deposicdo de poeiras em areas adjacentes a execug¢do dos trabalhos,
podera provocar situagcbes de perturbacdo e incomodidade para os residentes nas
vizinhangas, bem como efeitos nocivos na flora e fauna local. As areas mais sensiveis sao
as que se localizam nas proximidades de habitagdes, atendendo a direc¢cdo predominante

dos ventos que se fazem sentir com maior frequéncia.

Acrescenta-se, ainda, que a circulacgdo de maquinaria e veiculos afectos a obra,
principalmente pesados, originara emissbes temporarias de poluentes atmosféricos
resultantes da queima de combustiveis tais como: mondéxido de carbono (CO), diéxido de

enxofre (SO,), 6xidos de azoto (NOx), compostos organicos volateis (COV) e particulas,

designadamente particulas respiraveis (PM10).

A presenca destes poluentes na atmosfera podera ser responsavel por alteracbes na
qualidade do ar, dependendo genericamente de uma série de varidveis, das quais se

destacam as condi¢des meteorologicas do local, a topografia da zona e tipologia de
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ocupacao do solo, a natureza e o periodo de duracao das varias operagdes, assim como o
tipo e caracteristicas dos equipamentos utilizados. Torna-se, assim, bastante dificil a
quantificagdo dos impactes decorrentes desta fase, tendo em conta os iniUmeros factores e

variaveis que poderao influenciar a magnitude dos impactes identificados.

Salienta-se que o aumento esperado da concentragdo de material particulado no ar,
podendo assumir pontualmente elevada magnitude nas condigdes mais desfavoraveis
anteriormente descritas, e ser potencialmente indutor de incobmodos para as populagdes
vizinhas, tendo em conta o caracter temporario da fase de construcdo, e desde que
adoptadas as medidas de minimizacdo adequadas, ndo assumira caracteristicas de risco

para a saude publica.

As areas residenciais localizadas na proximidade da area de desenvolvimento do projecto,
por constituirem receptores sensiveis a poluicdo atmosférica, de uma forma geral, e a

deposicéo de poeiras, sdo as mais susceptiveis aos impactes negativos na qualidade do ar.

O IC36 desenvolve-se na proximidade de habitacbes relativamente ao tracado,
designadamente ao km 0+200 (Parceiros) ao km 1+000, entre o km 2+250 e o km 2+900
(Telheiro), ao km 4+150 (Vidigal de Cima), ao km 4+550 e ao km 5+000 (Casal de Matos) e
entre o km 5+900 e o0 km 6+300 (Pousos).

Na Figura 6.9.1 apresenta-se a localizagdo das habitagdes relativamente ao tragado, sendo
que as mais proximas sao naturalmente as mais susceptiveis a verificagdo de impactes
negativos na qualidade do ar durante a fase de construgéo, designadamente na localidade

de Telheiro, onde sera construido o tunel.
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Figura 6.9.1 — Localizacao das areas habitacionais relativamente ao IC36.

Neste contexto, é possivel concluir que os impactes gerados na fase de construgao seréao
negativos, directos, moderadamente significativos na proximidade das areas residenciais,
sendo susceptiveis de gerar incdmodos para as populagcdes onde se verificar maior
proximidade de casas de habitacao relativamente a obra. Os potenciais impactes
caracterizam-se pela sua limitagao, quer em termos de periodo de ocorréncia (apenas
durante a fase de constru¢cao do empreendimento), quer em termos espaciais, uma vez que

afectarao principalmente as areas circundantes a obra.

Deve enfatizar-se a importancia da aplicagédo rigorosa de medidas para controlar as
emissdes de poluentes atmosféricos, em particular as emissdes de particulas, na fase de
construgao, de modo a reduzir a um nivel minimo os possiveis incomodos para as areas
residenciais localizadas em maior proximidade das areas de intervengao directa, que serao

as potencialmente mais vulneraveis.
6.9.3 FASE DE EXPLORACAO

Conforme ja referido, os impactes expectaveis na qualidade do ar durante a fase de
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exploracdo, estardo associados a emissdo de poluentes atmosféricos gerados pela
circulagdo dos veiculos automodveis, sendo que a magnitude dos potenciais impactes
depende do numero de veiculos em circulagdo, tipologia de motor, velocidade média de

circulagao, idade dos veiculos, combustivel utilizado e distancia percorrida.

Os poluentes libertados pelos processos de combustdo dos motores dos veiculos sao,
nomeadamente, o monoéxido de carbono (CO), o didxido de carbono (CO,), os 6xidos de
azoto (NOx), as particulas (PM), de que se destaca a fraccao PM,o, os hidrocarbonetos

(HC), o didxido de enxofre (SO,) e os metais pesados. Também do desgaste dos pneus e

travoes libertam-se particulas, ainda que em reduzidas quantidades, ficando na sua maioria

depositadas no pavimento da via.

Os quantitativos emitidos dos varios poluentes sao variaveis, dependentes de inumeros
factores, como o tipo e composigdo do combustivel utilizado (gasolina ou diesel), do tipo de
veiculos (poténcia), da idade e estado de conservagao, da velocidade de circulagdo e do
modo de utilizacdo do veiculo, assim como das proprias caracteristicas do tragado, em
termos de desenvolvimento do perfil longitudinal (maiores inclinagdes), raios de curvatura

apertados e pavimento em mau estado de conservacao.

As concentragdes dos varios poluentes presentes na atmosfera dependem geralmente, das
quantidades emitidas. Porém, sofrem também a influéncia de uma diversidade de
fendmenos que ocorrem depois da sua emissdo para a atmosfera, concretamente
mecanismos de dispersao (velocidade do vento, turbuléncia), de deposicado e lavagem dos

poluentes, bem como de degradagao natural (degradagcao quimica dos poluentes).

No presente estudo foi efectuada a avaliacdo da importancia dos impactes na qualidade do
ar associados as emissdes de poluentes pela circulacdo dos veiculos, com base na previsao
de concentragcbes dos diversos poluentes, durante a fase de exploracdo do

empreendimento, simulando a sua dispersao na atmosfera.
6.9.3.1 Modelo de Dispersao de Poluentes Atmosféricos

Utilizou-se para a simulagao da dispersao dos poluentes atmosféricos, o modelo matematico
do tipo gaussiano CALINE 4 (Caltrans, 1989), desenvolvido nos EUA, pelo California
Department of Transportation, e cuja versao revista data de 1998. Este modelo permite a
determinacao das concentragdes dos diversos poluentes no ar ambiente em receptores
isolados, situados a distancias que podem variar na ordem das dezenas ou centenas de

metros. Torna também possivel a simulagdo de qualquer direccédo e velocidade do vento,
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assim como a orientacdo da prépria estrada. Refira-se que este modelo é especifico para

aplicacao a situacdes de emissao de poluentes por fontes lineares (veiculos automaoveis).

Na utilizacdo do modelo, existe a necessidade de dispor de trés tipos distintos de
informacao: dados relativos as fontes emissoras, designadamente as estimativas de
emissdo de poluentes e as coordenadas da via e sua tipologia (perfil transversal,
desenvolvimento em aterro ou em escavagao); dados meteorologicos, quanto a direcgao e
velocidade do vento, temperatura média do ar, classes de estabilidade da atmosfera de
Pasquill-Gifford e altura da camada de mistura; e, por ultimo as coordenadas de localizagao

de cada ponto receptor.
6.9.3.2 Estimativas de Emissao de Poluentes

As estimativas de emissao de poluentes foram determinadas com base nos factores de
emissdo de poluentes, por veiculo, calculados pelo programa COPERT IIl, versdo 2.3 de
Julho de 2002, baseado nas metodologias desenvolvidas no dmbito do projecto MEET-
Methodologies to Estimate Emissions from Transport e COST 139 - The Estimation of

Emissions from Transport.

Para a determinagédo dos factores de emissdo através destas metodologias é necessario
dispor-se de informacao relativamente a composicdo do parque automével em circulacao,
designadamente a sua distribuicdo em fungcdo das normas europeias relativamente a

limitacdo das emissdes de poluentes pelos veiculos automadveis.

Atendendo a dificuldade em se precisar dados relativos as caracteristicas do parque
automovel portugués, designadamente relativamente a sua distribuicdo em funcdo das
normas europeias relativas a limites de emissao, foi considerada a distribuicdo do parque
automovel nacional proposta pelo projecto MEET (Transport Research Laboratory, 1999),
bem como a distribuicdo do parque automovel constante do Plano Nacional para as
Alteracoes Climaticas, Volume 4 — Transportes (CAC, 2003), para o ano 2010 (considerado
representativo do ano de entrada em exploracdo do IC36 - 2009), e, para o ano 2020
(considerado representativo do ano horizonte — 2039), embora em relagdo a 2039 tal
distribuicdo deva ser considerada conservativa face a previsivel evolucao tecnoldgica e as

exigéncias em termos de limitagado das emissdes que sera mais restritiva.

A norma EURO |V (Directiva 98/69/EC) entrou em vigor no ano de 2005 estando prevista a
norma EURO V (Directiva 99/96/EC) que impde limites que permitirdo a reducdo das

emissdes, designadamente de particulas e de NOx, nos veiculos diesel a entrar em vigor no
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ano de 2008. O calculo das emissdes nao entrou em conta com a norma EURO V, pelo que
os valores obtidos para o ano 2009 e mais ainda em relacédo a 2039, como referido, poderao

considerar-se majorados reflectindo um cenario conservativo.

No Quadro 6.9.1 apresenta-se a distribuicdo do parque automoével em fungao das categorias

e das normas europeias utilizadas para o calculo dos factores de emissao.

Quadro 6.9.1 — Distribuicdo do Parque Automovel em fungéo das Normas Europeias.

Norma Respeitada

Nao

. Controlado | ECE15- | ECE | ECE EURO | EURO

Categoria Ano Convencional 02 1503 | 15-04 EUROI | EUROII m ")

(Pesados)
Ligeiros 2010 - 0.00% | 0.00% | 2.04% | 15.36% | 22.15% | 21.37% | 39.08%
Gasolina 2020 - 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.01% | 1.94% | 10.02% | 88.03%
Ligeiros 2010 0,00% - - - 21.40% | 18.10% | 21.40% | 39.10%
Gasoleo 2020 0.00% - - - 0.03% | 1.92% | 10.02% | 88.03%
Ligeiros 2010 20.97 - - - 26.70 34.78 17.54 0,00%
GPL 2020 9.60 - - - 15.86 21.91 52.62 0,00%
Ligeiros 2010 18.6% - - - 17.7% | 151% | 486% | 0.00%
Mercadorias | 2020 0.18% - - - 3.02% | 6.92% | 89.88% | 0.00%
2010 11.5% - - - 155% | 19.2% | 53.8% | 0.00%
Pesados

2020 0.02% - - - 0.96% | 6.35% | 92.67% | 0.00%

Os factores de emissao calculados através do programa COPERT encontram-se no Quadro
6.9.2.

Nos calculos efectuados estabeleceu-se como velocidade média os 100 km/h para os

veiculos ligeiros e os 90 km/hora para os veiculos pesados.

Os valores consistem no valor ponderado em fungdo da percentagem de pesados, das

varias categorias de veiculos e das normas respeitadas.

Quadro 6.9.2 — Factores de Emissao Calculados (COPERT lIl).

Ano Factores de Emissao (g/km/veiculo)

Cco PM10 NOx
2009 1,17 0,040 0,56
2039 0,79 0,026 0,38

Nota: No modelo estes valores sédo convertidos em g/milha/veiculo, uma vez que este se baseia no
sistema americano de unidades

Para a simulagao das emissdes nas embocaduras do tunel previsto para a zona do Telheiro,
considerou-se que as emissdes geradas no interior do tunel se sobreporiam as emissdes da

estrada nos primeiros 60 metros apdés o tunel, na direccdo de circulagdo do trafego
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assumindo-se que as emissdes se efectuam nesse sentido devido ao efeito de pistao
provocado pela circulagdo dos veiculos. O valor de 60 metros baseou-se num estudo
efectuado pela RWDI - Rowan Williams Davies & Irwin Inc (NADEL, et al., 1994) em que foi
medido o limite em que se detecta o efeito de jacto a saida da embocadura de tuneis
rodoviarios. Assim, para cada uma das embocaduras do tunel (uma em cada sentido da via
na direcgdo do trafego) num trecho de 60 metros, multiplicou-se o valor dos factores de
emissao obtido nos calculos efectuados com o modelo COPERT pelo valor de 1+200/60 =

4,3, representando o valor 200 o cumprimento do tunel em metros.

Para a conversao dos valores de Trafego Médio Diario (TMD) em valores de Trafego Médio
Horario (TMH), utilizou-se o critério seguido pelo "Centre d'Etudes des Transports Urbains"
(CETUR, 1980) em Franga, que distribui o Trafego Médio Diario por 17 horas (TMH =
TMD/17). Consideraram-se os valores de trafego diferenciados pelos diferentes trechos

entre os Nos de ligagao a rede viaria local.

Foram analisados, com vista a simulagcdo das condicbes de exploragao da via, o ano de

inicio de exploragao (2009) e o ano horizonte do projecto (2039).

6.9.3.3 Cenarios Meteorologicos

As condigbes meteoroldgicas utilizadas na simulacdo de dispersdo de poluentes,
fundamentaram-se em dois cenarios diferentes, com base nos dados disponiveis de

caracterizacao do clima:

Cenério 1 — Situacdo Predominante - Cenario que procura simular a dispersao de poluentes
segundo as condigdes meteoroldgicas mais frequentes na regido, recorrendo para isso a
valores médios anuais registados na estacdo de Marinha Grande, considerada a mais

representativa das condi¢des climatoldgicas da zona em estudo.

Cenério 2 — Situacao Critica - Cenario construido com base em registos meteorolégicos
criticos, por forma a simular as condicdes mais desfavoraveis para a dispersdo de
poluentes, constituindo assim uma situagdo mais pessimista e conservadora, mas por outro
lado mais segura e cautelosa. Em termos praticos, essas condi¢des poderdo apenas
verificar-se em algumas épocas do ano e em determinadas horas do dia. A direcgao do
vento considerada neste cenario foi a direcgdo de vento mais desfavoravel para cada
receptor a qual é determinada pelo modelo através de iteragdes sucessivas (opg¢ado do

modelo “worst case angle”).
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Quadro 6.9.3 — Cenarios meteorolégicos considerados para a regido do empreendimento.

. CENARIOS DE SIMULAGAO
DADOS METEOROLOGICOS ¢
Predominante Critico
Direccdo mais
Direcgdo Predominante do Vento N —0° desfavoravel fungéo
do receptor

Velocidade do Vento (m/s) 4,0 1
Variabilidade do Vento (°) 10 5
Temperatura do Ar (°C) 14 14
Classes de Estabilidade D F
Altura da Camada de Mistura (m) 1000 500

O factor de variabilidade da direccdo do vento pretende traduzir o desvio padrdo deste
parametro, sendo que quanto maior for o seu valor, tanto melhores serdao as condigcbes de
dispersao atmosféricas. Neste contexto, as simulagdes consideraram como situagao

pessimista para o cenario critico uma variabilidade de 5° e para o cenario predominante 10°.
6.9.3.4 Apresentacao de Resultados

Nas simulagbes efectuadas foram considerados diversos receptores distribuidos ao longo do
tracado em estudo em funcéo da proximidade de casas de habitacido localizadas nas suas
imediacdes, envolvendo a ocupagao humana com alguma permanéncia (ver Figura 6.9.2).
As distancias dos receptores considerados relativamente a via variam entre cerca de

20 metros e 300 metros.

As simulacbes efectuadas foram direccionadas para o calculo de valores de concentragoes
medias dos diversos poluentes para periodos de 1 hora e dizem apenas respeito a

contribuicdo do IC36.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 279



PROICO

AMBIENTE

# Receptores Utilizados nas Simulagbes _;—

Figura 6.9.2 — Receptores considerados nas simulagbes efectuadas.

Nos Quadro 6.9.4 e Quadro 6.9.5 apresentam-se as concentragdes médias horarias para o
Mondéxido de Carbono, particulas (PM10) e para o Diéxido de Azoto — poluentes mais
importantes considerados tipicos das emissdes dos veiculos automdveis -, simuladas para
0s anos considerados segundo o cenario critico e nos Quadro 6.9.6 e Quadro 6.9.7 os

resultados das simulagdes previstas segundo as caracteristicas do cenario predominante.

No Anexo IV sdo apresentados os “outputs” do modelo.
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Quadro 6.9.4 — Valores estimados das concentragées médias horarias (ug/m3) para o cenario critico

(ano de 2009)
Monoéxido de o Direcgdo (_ie vento
Socoptors | cabono(C0) | Do | Pl im0
Hg/m (worst angle) °
1 140.9 57.9 5.0 98
2 35.2 9.6* 1.1 107
3 70.5 38.6 23 269
4 47.0 19.3 1.8 273
5 82.2 38.6 26 116
6 94.0 38.6 3.0 87
7 94.0 57.9 3.3 286
8 117.4 57.9 4.2 79
9 105.7 57.9 3.6 228
10 94.0 38.6 3.0 72
11 47.0 19.3 1.4 287
12 176.2 77.2 6.0 265
13 23.5 9.6* 1.0 82
14 35.2 19.3 1.3 240
15 70.5 38.6 23 61
16 35.2 9.6* 1.1 61
17 23.5 9.6* 0.9 237
18 35.2 19.3 1.4 42
19 35.2 19.3 1.3 244
20 23.5 9.6* 0.8 38
21 23.5 9.6* 0.8 55
22 47.0 19.3 1.7 226
23 47.0 19.3 1.6 40
24 47.0 19.3 1.4 48
25 35.2 9.6* 1.2 189
26 35.2 9.6* 1.1 227

* Limite inferior de calculo do modelo
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Quadro 6.9.5 — Valores estimados das concentragées médias horarias (ug/m3) para o cenario critico

(ano de 2039)

Monoéxido de

Diéxido de azoto

Particulas < 10;"“

Direcgao de vento
mais

Receptores carbono gCO) (NO,) pg/m® (PM10) pg/m desfavoravel
kg/m (worst angle) °
1 222.4 76.9 7.4 98
2 46.8 19.2 1.7 107
3 105.3 38.5 3.5 269
4 81.9 38.5 2.6 273
5 117.0 38.5 3.9 116
6 128.7 38.5 4.3 87
7 140.4 57.7 4.8 286
8 175.6 76.9 5.9 79
9 163.9 96.1 5.6 228
10 128.7 57.7 4.3 72
1 58.5 19.2 2.1 287
12 257.5 96.1 8.3 265
13 46.8 19.2 1.5 82
14 60.9 38.5 2.0 240
15 105.3 57.7 3.5 61
16 49.2 19.2 1.6 61
17 39.8 9.6* 1.3 237
18 62.0 38.5 21 42
19 55.0 19.2 1.8 244
20 35.1 9.6* 1.2 38
21 36.3 9.6* 1.2 55
22 74.9 38.5 25 226
23 71.4 38.5 24 40
24 65.5 38.5 2.2 48
25 51.5 19.2 1.7 189
26 49.2 19.2 1.6 227

* Limite inferior de calculo do modelo
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Quadro 6.9.6 — Valores estimados das concentra¢gdes médias horarias (pg/m3) para o cenario

predominante (ano de 2009)

Mondxido de Diéxido de azoto Particulas < 10
Receptores carbono (CO) pg/m® (NO,) pg/m® a(l;:nlfl (a))spglmym
1 0.0 0.0 0.0
2 5.9 9.6* 0.2
3 0.0 0.0 0.0
4 0.0 0.0 0.0
5 9.4 9.6* 0.3
6 0.0 0.0 0.0
7 59 9.6* 0.2
8 22.2 9.6* 0.8
9 0.0 0.0 0.0
10 15.2 9.6* 0.5
1 2.3 9.6* 0.1
12 2.3 9.6* 0.1
13 0.0 0.0 0.0
14 0.0 0.0 0.0
15 0.0 0.0 0.0
16 3.5 9.6* 0.1
17 0.0 0.0 0.0
18 2.3 9.6* 0.1
19 0.0 0.0 0.0
20 0.0 0.0 0.0
21 0.0 0.0 0.0
22 3.5 9.6* 0.1
23 0.0 0.0 0.0
24 0.0 0.0 0.0
25 0.0 0.0 0.0
26 0.0 0.0 0.0

* Limite inferior de calculo do modelo
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Quadro 6.9.7 — Valores estimados das concentra¢gdes médias horarias (pg/m3) para o cenario

predominante (ano de 2039)

Receptores Monoxido de . Diéxido de az;)to Particulas < 10¥m
carbono (CO) pg/m (NO2) ug/m (PM10) pg/m
1 0.0 0.0 0.0
2 9.4 9.6* 0.3
3 0.0 0.0 0.0
4 0.0 0.0 0.0
5 16.4 9.6* 05
6 0.0 0.0 0.0
7 10.5 9.6* 0.3
8 38.6 9.6* 13
9 0.0 0.0 0.0
10 25.7 9.6* 0.9
" 4.7 9.6* 0.2
12 4.7 9.6* 0.1
13 0.0 0.0 0.0
14 0.0 0.0 0.0
15 0.0 0.0 0.0
16 5.9 9.6* 0.2
17 0.0 0.0 0.0
18 3.5 9.6* 0.1
19 0.0 0.0 0.0
20 0.0 0.0 0.0
21 0.0 0.0 0.0
22 5.9 9.6* 0.2
23 0.0 0.0 0.0
24 0.0 0.0 0.0
25 0.0 0.0 0.0
26 0.0 0.0 0.0

* Limite inferior de calculo do modelo

6.9.3.5 Analise de Resultados

Da analise dos quadros apresentados anteriormente ressalta que, ndo obstante a
diminuicdo dos factores de emissdo a medida que o parque automdvel se vai renovando,
dado que o trafego previsto para o ano horizonte de projecto quase triplica, os valores de
concentracao de poluentes sao ligeiramente superiores quando comparados com os valores
estimados para o ano de inicio de exploragao do projecto. Note-se porém que a renovagao
do parque automével com a comercializagao de veiculos ja a partir de 2008 que cumprem a
norma EURO V permitira uma reducdo ainda mais efectiva das emissdes, permitindo
perspectivar que as concentracoes destes poluentes no ar ambiente serado inferiores as

calculadas, em particular no ano 2039, altura em a circulacdo de veiculos com pilhas de
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combustivel como fonte de energia, podera ja ser uma realidade.

Os valores mais elevados resultam das situacdes em que os receptores se situam em maior

proximidade relativamente ao tragado.

No que respeita aos impactes cumulativos com as principais vias existentes na area de
estudo, salientam-se o IC2 (TMD = 38.000 veiculos), a EN 113 (TMD = 13.000 Veiculos) e a
Circular Oriental de Leiria (TMD = 23.200). Neste sentido foram identificados os receptores
localizados mais proximo dessas vias, designadamente os receptores 2 e 3 situados
préximo do IC2 (a distancias a partir de 80 metros), os receptores 25 e 26 localizados
proximo da EN 113 (a distancias a partir de 30 metros) e os receptores 25 e 26 na
proximidade da COL (localizados a mais de 500 metros). Tendo em conta a distancia a que
se encontram os receptores considerados relativamente a estas vias, e os valores de
trafego, que se situam na mesma ordem de grandeza do trafego previsto para o IC36,
considerou-se que a contribuicdo dessas estradas junto destes receptores ndo excederia o
valor maximo obtido nas simulacdes realizadas para o IC36 (correspondente ao receptor
12), tendo sido com base nestes pressupostos que foi efectuada a analise dos impactes

cumulativos.

A analise da importancia dos impactes na qualidade do ar em resultado da exploragao do
IC36, teve por base a comparagao dos valores de concentragdes dos poluentes estimados
com os valores estabelecidos na legislacdo publicada para concentragdes limite de

poluentes atmosféricos (Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril) (ver Anexo IV).
Monéxido de Carbono

No que respeita ao monéxido de carbono, importa referir que os resultados obtidos através
do modelo sado referentes a médias horarias, situagcdo que nao permite a directa
comparacgao com os valores legislados (médias para 8 horas). Assim, os valores estimados
para o monéxido de carbono deverdo ser considerados tendo em conta a aplicagdo do
Factor de Conversdo (0,6 usualmente utilizado na literatura), de forma a permitir a
comparacao de concentragdes calculadas para 1 hora com os valores legislados referentes
a 8 horas, pelo que, neste contexto, os valores previstos deverao situar-se expressivamente
abaixo dos valores limite referidos na legislagdo vigente, mesmo para o cenario considerado

para condi¢des criticas.

Como pode verificar-se da analise dos quadros anteriores, os valores de CO representativos

dos acréscimos maximos imputaveis ao empreendimento em estudo, situam-se muito
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abaixo dos 10000 pg/m® estabelecidos na lei, mesmo considerando a adicdo do valor
maximo obtido, na perspectiva dos impactes cumulativos. Tendo em conta a aplicagdo do
factor de persisténcia mencionado, estes valores passarao para cerca de metade resultando

numa diferenca relativamente aos valores legislados superior.
Di6éxido de Azoto

Os oxidos de azoto, quando presentes na atmosfera, integram um sistema de reacgoes,
particularmente associadas ao equilibrio do ozono — O3 (poluente reactivo). Das principais
formas de NOx, a maior parte das concentragdes emitidas pelos veiculos, € de NO. Em
reacgdo com o ozono, grande parte do mondxido de azoto emitido € transformado em

dioxido de azoto, reaccéo esta considerada pelo modelo.

A variabilidade (e instabilidade) da composi¢cao dos 6xidos de azoto na atmosfera dificulta a

sua simulagdo, designadamente na forma de NO,, embora o modelo utilizado faga uma

aproximacgao que podera ser um bom indicador face aos valores legislados.

Os resultados obtidos nas simulagdes efectuadas para os receptores considerados, para os
dois anos de referéncia situam-se em valores bastante inferiores ao limite horario de
200 pg/m?, mesmo considerando o cenario mais desfavoravel de disperséo de poluentes. Na
perspectiva dos impactes cumulativos, tendo em conta a proximidade de outras vias
relativamente aos receptores considerados, e considerando que estas vias ndo contribuirao
com valores superiores ao valor maximo obtido para o IC36, ndo se perspectiva igualmente

a violagao do limite horario de 200 pg/m?®.
Particulas em Suspensao (PM,)

As particulas respiraveis constituem actualmente uma preocupacdo em termos de saude
publica, estando associadas essencialmente aos veiculos com motores diesel. Neste
contexto, estdo previstos limites a aplicar aos veiculos pesados e ligeiros diesel que
entrardo em vigor no ano 2008, permitindo perspectivar uma reducédo substancial das

emissdes deste poluente.

Como se pode verificar da analise dos quadros anteriores, os valores obtidos nas
simulagdes efectuadas situam-se bastante abaixo dos limites, tendo como referéncia o valor
limite de 24 horas (factor de conversdo de 1 hora para 24 horas de 0,4), mesmo

considerando o cenario critico e os pressupostos relativamente aos impactes cumulativos.
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6.9.3.6 Identificacao e Avaliagao de Impactes

A identificacao e avaliacdo de impactes baseia-se na analise dos resultados das simulacdes
efectuadas de emissdes de poluentes atmosféricos, tendo em atengdo o acréscimo que
estas representam relativamente a situagcao de referéncia, ou seja, as condi¢des actuais e
futuras da qualidade do ar e considerando ainda que os valores apresentados nas
simulagdes efectuadas sao valores maximos estimados ao longo do tragado em estudo
(pretendendo-se assim avaliar situagdes mais conservativas e sensiveis), quer em

condi¢des consideradas normais, como em condigdes criticas de dispersao atmosférica.

Relativamente ao monodxido de carbono, os impactes expectaveis serdo de reduzida
magnitude, sentidos numa faixa adjacente a plataforma da via rodoviaria, sempre que esta
se desenvolva proximo de receptores sensiveis, ndo se prevendo que sejam significativos,

mesmo sob as condi¢cdes mais criticas de dispersao atmosférica.

Da mesma forma em relagdo as PM,, prevéem-se igualmente impactes de reduzida
magnitude nao sendo expectaveis impactes significativos, mesmo nas condi¢des mais

criticas de dispersao atmosférica.

No que respeita ao poluente NO,, os impactes serdo, em geral, de reduzida magnitude,
devendo ser considerados de média magnitude nas zonas mais afastadas de fontes de
emissao de poluentes, ndo sendo, no entanto, expectaveis impactes significativos mesmo
nas condicbes mais criticas de dispersao atmosférica, uma vez que os valores se situam

bastante abaixo dos limites estabelecidos na legislagao aplicavel.

Na perspectiva dos impactes cumulativos, tendo em conta o IC2, a EN 113 e a COL, nao
sdo igualmente expectaveis impactes negativos significativos, mesmo considerando que o

contributo destas vias equivaleria ao valor maximo obtido para o IC36.

Assim, tendo em conta a analise efectuada, considera-se que os impactes negativos,
directos e permanentes associados a exploracdo do IC36 na qualidade do ar da regidao em
estudo, serdo de reduzida a média magnitude, nao sendo significativos uma vez que nao se

prevé a violagao dos limites estabelecidos no actual quadro legal.

Dada a natureza dos impactes, verifica-se que as medidas com vista a reduzir a sua
magnitude dependem das politicas ambientais europeias e nacionais, destacando-se o
programa Auto-Oil | e Il que permitiu o estabelecimento de um conjunto de medidas com
vista a reducdo das emissdes de poluentes dos veiculos automéveis como foi possivel

constatar na analise de impactes efectuada. Neste sentido, a renovagdo gradual do parque
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automovel, a par com outras medidas relacionadas com a politica de transportes e de

ordenamento do territério, possibilitara a reducao gradual das emissdes de poluentes.
6.10 AMBIENTE SONORO

Devido as caracteristicas especificas da fase de construgdo, nomeadamente a existéncia de
um grande numero de fontes de ruido, cuja localizagdao no espacgo e no tempo é dificil
determinar com rigor, € usual efectuar apenas uma abordagem quantitativa genérica do
impacte ambiental, nesta fase, tendo por base o estatuido legalmente no que concerne a

emissao sonora de equipamentos para uso no exterior.

Dadas as caracteristicas especificas da fase de exploragdo, nomeadamente a existéncia de
estudo de trafego do projecto, efectuou-se um estudo quantitativo especifico dos impactes
ambientais, para esta fase, tendo por base modelos adequados de previsdo dos niveis

sSOnoros.
Apresentam-se no ponto 3 do Anexo V os critérios utilizados para a avaliagdo do impacte.
6.10.1 FASE DE CONSTRUGCAO

Indicam-se, no Quadro 6.10.1, as distancias correspondentes aos Niveis Sonoros Continuos
Equivalentes, Ponderados A, de 65 dB(A), 55 dB(A) e 45 dB(A), considerando fontes
pontuais, um meio de propagacao homogéneo e quiescente, e os valores limite de poténcia
sonora estatuidos no anexo V do Regulamento das Emissbes Sonoras de Equipamento
para Utilizacao no Exterior (R.E.S.E.U.E.), aprovado pelo Decreto-Lei n.° 76/2002, de 26 de
Marcgo.

Quadro 6.10.1 - Distancias correspondentes a Laeq de 65 dB(A), 55 dB(A) e 45 dB(A) (fase de

construgéo).
P: poténcia instalada efectiva (kW);
Pei: poténcia eléctrica (kW); Distancia a fonte [m]
Tipo de equipamento m: massa do aparelho (kg);
L: espessura transversal de corte
(cm) LAeq =65 LAeq =55 LAeq =45
Compactadores (cilindros P<8 40 126 398
vibrantes, placas vibradoras e 8<P<70 45 141 447
apiloadores vibrantes) P>70 >46 >146 >462
escavadoras-sattegadoras, com P55 2 | 100 | 316
9 ' P>55 >32 >102 | >322
rasto continuo
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P: poténcia instalada efectiva (kW);
Pei: poténcia eléctrica (kW); Distancia a fonte [m]
Tipo de equipamento m: massa do aparelho (kg);
L: espessura transversal de corte
(cm) LAeq =65 LAeq =55 LAeq =45
Dozers, carregadoras e
escavadoras-carregadoras, com
rodas; dumpers, niveladoras,
compactadores tipo carregadora,
empilhadores em consola ¢/ motor P<55 25 79 251
de combustéo, gruas moveis, P>55 >26 >81 >255
compactadores (cilindros néo
vibrantes), espalhadoras-
acabadoras, fontes de pressao
hidraulica
Fscavadoras Mot carges 0 |2 | o
g ¢ao, P>15 >10 >31 >99
motoenxadas
. ) m<15 35 112 355
Martelos manuais, demolidores e 15<m<30 <52 <163 <516
perfuradores
m>30 >65 >205 >649
Gruas-torres - - - -
Grupos electrogéneos de Pei<2 <12 <37 <116
soldadura e poténcia 2<Py<10 <13 <41 <130
P.>10 >13 >40 >126
Combressores P<15 14 45 141
P P>15 >15 >47 >147
L<50 10 32 100
Corta-relva, corta-erva, corta- 50<L<70 16 50 158
bordaduras 70<L<120 16 50 158
L>120 28 89 282

Dependendo do numero de equipamentos a utilizar - no total e de cada tipo - e dos
obstaculos a propagacgao sonora, entre a zona de obra e os receptores criticos, os valores
apresentados no Quadro 6.10.1 podem aumentar ou diminuir significativamente. De
qualquer forma, é expectavel que a menos de 10 metros da obra o nivel sonoro continuo

equivalente, ponderado A, do Ruido Particular, seja superior a 65 dB(A).

Uma vez que o ambiente sonoro actual, varia entre 0 pouco e o muito perturbado, e
considerando que na auséncia da construgdo do empreendimento esses niveis de

perturbagdo se manteriam, sdo expectaveis os seguintes impactes:
Na imediata proximidade das frentes de obra ou estaleiros:

e Impactes Temporarios, Directos, Negativos e de Magnitude Nula a Baixa — nos locais

moderadamente a muito perturbados;
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e Impactes Temporarios, Directos, Negativos e de Magnitude Moderada a Elevada —

nos locais pouco perturbados.
Na zonas mais afastadas das frentes de obras e estaleiros:
¢ Nas zonas mais afastadas das vias de acesso de camides a obra:

o0 Impactes Temporarios, Directos e Indirectos, Negativos de Magnitude Nula a

Baixa - nos locais moderadamente a muito perturbados;

o Impactes Temporarios, Directos e Indirectos, Negativos de Magnitude

Moderada a Baixa - nos locais pouco perturbados;

e Nas zonas mais préximas das vias de acesso de camibes a obra:

0 Se o volume de pesados afectos a obra for inferior a 20% do trafego global
das respectivas vias: Impactes Temporarios, Indirectos, Negativos e de

Magnitude Baixa;

0 Se o volume de pesados afectos a obra estiver entre 20% e 90% do trafego
global das respectivas vias: Impactes Temporarios, Indirectos, Negativos e de

Magnitude Moderada;

0 Se o volume de pesados afectos a obra for superior a 90% do trafego global
das respectivas vias: Impactes Temporarios, Indirectos, Negativos e de

Magnitude Elevada.
6.10.2 FASE DE EXPLORAGAO

A prospectiva dos niveis sonoros na zona envolvente do futuro IC36 foi efectuada, para a
fase de exploragao, mediante construgcdo de um modelo 3D do local, utilizando o programa
informatico Cadna A. llustram-se, na figura seguinte, duas vistas do modelo 3D criado, e faz-

-se uma breve descricdo do programa informatico no ponto 5 do Anexo V.
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Vista geral

Km 3+200

Figura 6.10.1 — Aspecto 3D da modelagao.
6.10.2.1 Modelagdo do Ruido Particular

Com base no modelo 3D referido e nos parametros de entrada descritos no ponto 5 do
Anexo V, foram prospectivados os Niveis Sonoros Continuos Equivalentes, Ponderados A,
do Ruido Particular do futuro tragado, em diferentes receptores localizados nas fachadas,
nos edificios e nos pisos mais expostos de cada Situagdo, os quais se localizam no

Desenho 38 (Folhas 1 a 4) do Tomo lll - Pegas Desenhadas.

No Quadro 6.10.2 apresenta-se a evolucdo dos niveis sonoros nos Receptores
seleccionados para os anos de 2009, 2019, 2029 e 2039.

Quadro 6.10.2 - Niveis Sonoros prospectivados para os receptores seleccionados das Situagoes S1

a S10 na envolvente do lango em estudo do IC36.

Nivel Sonoro Lagq [dB(A)]
Situagao | Receptores 2009 2019 2029 2039
Dia Noite Dia Noite Dia Noite Dia Noite
R0O1a 52 48 54 50 56 52 57 53
RO1b 40 37 42 39 44 41 45 42
31 RO1c 45 42 47 44 49 46 50 47
R0O1d 55 50 57 52 59 54 60 55
RO1e 52 48 55 51 57 52 58 53
RO1f 55 51 57 53 59 55 60 56
R02a 54 48 56 51 58 52 59 53
R02b 54 49 56 51 58 53 59 54
S2 R02c 63 59 66 61 67 63 68 64
R02d 61 57 63 59 65 61 66 62
R02e 56 51 58 53 59 55 60 56
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Nivel Sonoro Laeq [dB(A)]

Situagdo | Receptores 2009 2019 2029 2039
Dia Noite Dia Noite Dia Noite Dia Noite
R03a 59 53 61 56 62 57 63 58
R0O3b 60 55 62 57 64 59 65 60
R03c 60 56 62 58 64 59 65 60
R03d 58 54 60 56 62 58 63 59
53 R03e 62 57 64 60 66 61 67 62
RO3f 65 60 67 62 68 64 69 65
R03g 65 60 67 63 69 64 70 65
R0O3h 59 55 61 57 63 59 64 60
RO3i 54 50 56 52 58 54 59 55
RO3j 39 34 42 36 43 38 44 39
R04a 55 51 57 53 59 55 60 56
S4 R04b 56 53 58 55 60 57 61 58
R0O4c 54 50 57 52 58 54 59 55
R05a 56 51 58 52 60 55 61 56
R0O5b 54 50 57 53 58 54 59 55
R05¢c 48 44 50 46 52 48 53 49
R05d 48 45 51 48 52 49 53 50
R05e 61 55 64 58 65 59 66 60
S5 RO5f 53 48 55 50 57 52 58 53
R05¢g 52 48 54 50 56 52 57 53
R0O5h 52 49 54 51 56 53 57 54
RO5i 66 61 68 63 70 65 71 66
RO5j 61 56 63 58 65 60 66 61
RO5k 52 48 54 50 56 52 57 53
RO5I 57 53 59 55 61 57 62 58
6 R06a 53 49 55 52 57 53 58 54
RO6b 58 53 60 55 61 57 62 58
57 R0O7a 53 49 55 51 57 53 58 54
RO7b 53 49 56 51 57 53 58 54
R08a 53 47 55 49 57 51 58 52
R08b 53 50 56 52 57 54 58 55
R08c 50 44 52 46 54 48 55 49
R08d 51 45 53 48 55 49 56 50
R08e 52 48 54 50 56 52 57 53
S8 RO8f 50 47 53 50 54 51 55 52
R08g 55 52 58 54 59 56 60 57
R08h 56 52 58 55 60 56 61 57
RO8i 54 51 56 53 58 55 59 56
RO8j 57 53 59 56 61 57 62 58
R0O8k 55 52 58 55 59 56 60 57
S9 R09a 55 51 58 53 59 55 60 56
R09b 61 57 64 60 65 61 66 62
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Nivel Sonoro Laeq [dB(A)]
Situagdo | Receptores 2009 2019 2029 2039
Dia Noite Dia Noite Dia Noite Dia Noite
R09c 57 53 59 55 61 57 62 58
R09d 57 53 59 56 61 57 62 58
R09%e 55 52 58 54 59 56 60 57
RO9f 61 57 64 59 65 61 66 62
R09g 57 53 59 56 61 57 62 58
R10a 56 52 58 54 60 56 61 57
R10b 56 52 58 55 60 56 61 57
R10c 64 59 67 62 68 63 69 64
R10d 67 62 70 64 71 66 72 67
R10e 61 57 64 59 65 61 66 62
R10f 58 54 60 56 62 58 63 59
R10g 57 53 59 55 61 57 62 58
S10 R10h 59 55 61 57 63 59 64 60
R10i 53 50 55 52 57 54 58 55
R10j 61 57 64 59 65 61 66 62
R10k 58 53 60 56 62 57 63 58
R10I 58 54 61 56 62 58 63 59
R10m 55 52 57 54 59 56 60 57
R10n 55 52 57 54 59 56 60 57
R100 44 42 47 44 48 46 49 47

Para que seja possivel uma perspectiva mais abrangente do Ruido Particular do Tragado
em analise, foram também calculados os Mapas de Ruido Particular, a 4 metros acima do
solo. No Desenho 38 (Folhas 1 a 4) do Tomo lll - Pegas Desenhadas, apresenta-se o
Mapa de Ruido a 4 metros acima do solo, para o periodo nocturno do ano 2039 — dado ser
para esse periodo e para esse ano que, e de acordo com os requisitos legais, os dados de
trafego sdo mais desfavoraveis. Considerou-se uma malha de calculo de 10x10 metros, a
qual se afigura um bom compromisso entre um menor tempo de calculo e uma precisao
suficiente para os objectivos do Mapa de Ruido. Relativamente as cores utilizadas, as

mesmas foram baseadas no preconizado pela NP 1730, parte 2.
6.10.2.2 Impactes Directos

Apresenta-se, em seguida, a analise dos impactes ambientais, para a fase de exploracao da
infra-estrutura e para as 10 Situagdes identificadas, tendo em conta os niveis sonoros
medidos in situ, 0os niveis sonoros prospectivados, a localizacado relativa dos pontos de
medi¢do e dos receptores analisados, e os critérios estabelecidos no ponto 3 e no ponto 6

do Anexo V.
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Situacao 1
Niveis actuais in situ: Dia: 58 a 79 dB(A) ; Noite: 44 a 76 dB(A)
Niveis sonoros prospectivados: Dia: 40 a 60 dB(A) ; Noite: 37 a 56 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Nula a Baixa, no periodo

diurno e nocturno.

Situagao 2

Niveis actuais in situ: Dia: 46 dB(A) ; Noite: 41 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 54 a 68 dB(A) ; Noite: 48 a 64 dB(A)

Avaliacao: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Moderada a Elevada, no
periodo diurno, e de Magnitude Elevada no periodo nocturno, ultrapassando inclusive a

Magnitude 12, considerada como muito significativa.

Situacao 3

Niveis actuais in situ: Dia: 41 a 57 dB(A) ; Noite: 41 a 46 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 39 a 70 dB(A) ; Noite: 34 a 65 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Baixa a Elevada, no
periodo diurno, e de Magnitude Nula a Elevada no periodo nocturno, ultrapassando inclusive

a Magnitude 12, considerada como muito significativa.

Situacao 4

Niveis actuais in situ: Dia: 43 a 44 dB(A) ; Noite: 39 a 40 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 54 a 61 dB(A) ; Noite: 50 a 58 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Moderada a Elevada, no
periodo diurno, e de Magnitude Elevada no periodo nocturno, ultrapassando inclusive a

Magnitude 12, considerada como muito significativa.
Situacao 5

Niveis actuais in situ: Dia: 43 a 77 dB(A) ; Noite: 40 a 71 dB(A)
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Niveis sonoros prospectivados: Dia: 48 a 71 dB(A) ; Noite: 44 a 66 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo, de Magnitude Baixa a Elevada, no
periodo diurno e nocturno, ultrapassando inclusive a Magnitude 12, considerada como muito

significativa.

Situacao 6

Niveis actuais in situ: Dia: 43 dB(A) ; Noite: 40 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 53 a 62 dB(A) ; Noite: 49 a 58 dB(A)

Avaliacao: Impacte Permanente, Directo, Negativo, de Magnitude Moderada a Elevada, no
periodo diurno, e de Magnitude Elevada no periodo nocturno, ultrapassando inclusive a

Magnitude 12, considerada como muito significativa.

Situagao 7

Niveis actuais in situ: Dia: 71 dB(A) ; Noite: 65 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 53 a 58 dB(A) ; Noite: 49 a 54 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Nula a Baixa, no periodo

diurno e nocturno.

Situacao 8

Niveis actuais in situ: Dia: 39 a 67 dB(A) ; Noite: 38 a 54 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 50 a 62 dB(A) ; Noite: 44 a 58 dB(A)

Avaliacdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Baixa a Elevada, no
periodo diurno e nocturno, ultrapassando inclusive a Magnitude 12, considerada como muito

significativa.

Situacao 9

Niveis actuais in situ: Dia: 43 dB(A) ; Noite: 39 a 41 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 55 a 66 dB(A) ; Noite: 51 a 62 dB(A)

Avaliacao: Impacte Permanente, Directo, Negativo de Magnitude Elevada, no periodo diurno
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e nocturno, ultrapassando inclusive a Magnitude 12, considerada como muito significativa.
Situacao 10

Niveis actuais in situ: Dia: 49 a 70 dB(A) ; Noite: 43 a 65 dB(A)

Niveis sonoros prospectivados: Dia: 44 a 72 dB(A) ; Noite: 42 a 67 dB(A)

Avaliagdo: Impacte Permanente, Directo, Negativo, de Magnitude Nula a Elevada, no
periodo diurno e nocturno, ultrapassando inclusive a Magnitude 12, considerada como muito

significativa.
6.10.2.3 Impactes Indirectos

De acordo com os valores obtidos no Quadro 5.2.2 em relagéo as vias alternativas ao lango
do IC36, nomeadamente o IC2 (A8-COL) e a Circular Interna de Leiria (CIL), verifica-se um

Impacte Positivo de Magnitude Baixa (ndo superior a -1dB).

Para as vias existentes que irdo ligar ao lan¢o do IC36 em estudo, nomeadamente o IC2, a
EN 356-2 e a EN113, verifica-se um Impacte Negativo de Magnitude baixa (hdo superior a
+3dB), para os anos de 2009, 2019 e 2029.

6.11 PAISAGEM

Os impactes sobre a paisagem decorrentes da constru¢cado do trogo do IC36 em estudo
traduzem-se, fundamentalmente, na introdugéo de elementos estranhos a esta paisagem. A
implementacao do projecto acarreta alteragdes na paisagem, directa ou indirectamente, que
se traduzem em impactes mais ou menos negativos. Estes dependem das caracteristicas da
area de implantagdo do projecto, assim como das caracteristicas deste ultimo, pelo que a
sua analise permite prever os impactes ao nivel da paisagem que se descrevem nos pontos

seguintes.

Na analise dos impactes na paisagem foram consideradas duas componentes, tal como

anteriormente, na caracterizacao da situagao de referéncia:

e Uma primeira abordagem identifica os impactes de caracter estrutural, que
provocarao alteragbes nos elementos que constituem as componentes basicas da
paisagem, causando perturbacdées ou mesmo alteracbes ao nivel das unidades de
paisagem identificadas. Estes s&o impactes de incidéncia directa na paisagem, que

se traduzem na alteracao ou destruigdo estrutural da paisagem.
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¢ Uma segunda abordagem foca a sua atengao nos impactes visuais, que se traduzem
numa alteragdo da qualidade estética da paisagem. Esta é fungéo da qualidade e da
capacidade de absorcdo da paisagem, ou seja, da sua sensibilidade paisagistica, e
ainda da acessibilidade da paisagem, fungdo da rede de estradas e povoados da
regido. Este tipo de impactes tem uma dupla incidéncia, numa primeira fase directa,
por imposicdo de elementos estranhos a paisagem, depois de forma indirecta, pela
destruicdo de componentes constituintes da paisagem que até entdo contribuiam

para a sua harmonia e qualidade visual.

Os impactes serdo considerados para as duas fases de desenvolvimento do projecto, fase
de construcao e fase de exploragao, e considerando as varias acgdes e componentes que o

integram.

Efectuou-se ainda uma previsdo da bacia visual do projecto em estudo (Desenho 39 do

Tomo lll - Pegas Desenhadas), considerando para tal um raio de 5 km.

A analise de visibilidade realizada para a totalidade do projecto abrange um total de cerca

de 14 060 ha, dos quais 45% (6 292 ha) estdo dentro da bacia visual do projecto.

Partes do tracado do IC36 em estudo serao avistadas de todo o vale do Rio Lena a Sul de
Leiria e de parte da varzea do Lis; de alguns locais - ainda que poucos - da cidade de Leiria
e das povoacoes de Parceiros, Sismaria, Gandara dos Olivais e Marrazes, Azo6ia, Codeceira
e Cavalinhos, Golpilheira, Barreira, Cortes, Famalicao, Vidigal de Cima, Pousos, Andrinos,
Quinta do Sirol e Santa Eufémia; de trogcos das varias estradas que cruzam a area de
estudo, dos quais se destacam o IC2 (EN1) e as estradas 643, 350, 356-2, 544, 541 e 242.

A instalacao e actividade dos estaleiros necessarios a implementagdo do projecto em
estudo, tera necessariamente um impacte negativo na estrutura da paisagem, de magnitude
baixa, ainda que temporario e parcialmente reversivel, uma vez que implica alteragbes no
uso do solo, com a consequente destruicdo da unidade de paisagem respectiva. Como tal,
devera ser escolhida uma area de baixa sensibilidade paisagistica e que corresponda a uma
unidade de paisagem e a um tipo de ocupagao do solo de facil recuperacdo. Este impacte
verifica-se apenas durante a fase de construgéo, sendo reversivel e inexistente nas fases de

exploragao e desactivacao.

Esta acgéo tera ainda um impacte visual negativo significativo, de magnitude baixa, ainda
que temporario e parcialmente reversivel, que apenas se fara sentir durante a fase de

construgao.
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A criagao de acessos temporarios necessarios as obras de implementacao do projecto,
nomeadamente na construgdo dos pilares dos viadutos, tera na paisagem um impacte
negativo, pouco significativo, de dimensao local, de magnitude baixa e directo, por implicar a
alteracédo temporaria da utilizagcao destas areas. Este impacte verifica-se apenas durante a

fase de construcao, sendo reversivel e inexistente na fase de exploragéo.

A presengca e movimentagcdo de maquinaria, nomeadamente a circulacdo e o
estacionamento de maquinas e de camibdes de transporte de materiais, tera um impacte
negativo pouco significativo e de baixa magnitude na paisagem. Durante toda a fase de
construcao verificar-se-do impactes visuais negativos decorrentes da movimentagao de tal

maquinaria.

Ainda no que diz respeito aos trabalhos preparatérios, € de referir que a desmatagao e
limpeza superficial dos terrenos implicara um impacte negativo, decorrente da destruicdo
da vegetacdo numa faixa de largura variavel - entre 35 m e 120 m, aproximadamente - ao
longo de quase todo o tracado (exceptuam-se as situagbes de viaduto) e consequente
alteragdo da respectiva unidade de paisagem. Este impacte traduz-se sobretudo na
conversao de uma dada parcela do territério a um novo uso, sendo tanto mais significativo,
quanto mais valorizada for a unidade de paisagem em causa. A valoragao de determinada
unidade de paisagem passa pela avaliagcdo de parametros como raridade, fragilidade,

representatividade e estado de conservacdo da mesma na area de estudo.

A movimentacado de terras necessaria ao projecto, resultara num impacte de elevada
significancia, uma vez que esta acg¢ao implicara a destruicao do relevo actual e consequente
alteracdo da morfologia do terreno. A presenca e movimentagdo de maquinaria necessaria a
esta accdo, assim como o aumento da concentragdo de particulas em suspensédo e a
formacgao de nuvens de poeira, terdao também um impacte visual negativo, ainda que de
média significancia e magnitude. Este sera um impacte certo, de média magnitude, que se

fara sentir apenas na fase de construcao.

A criacao de areas de aterro e de escavagao originara um impacte visual negativo muito
significativo, de média magnitude, permanente e irreversivel, de dimenséo regional, dada a
ampla bacia visual que se prevé que este projecto tera. As areas de aterro apresentarao um
impacte de maior magnitude, uma vez que implicam a criagdo de novas barreiras fisicas e

visuais, de dimensao variavel, enquanto as escavagoes tém um caracter menos impositivo.

As areas onde serdo criados os maiores desniveis, quer por aterro quer por escavacao, por

vezes superadas através da construgdo de muros de contencao, situam-se em km 0+500 a
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0+800; km 1+200 a 1+800; km 2+200 a 2+600; km 2+800 a 3+500; km 4+300 a 4+650; km
5+300 a 5+550; e km 5+700 a 5+900.

No quadro seguinte apresenta-se a avaliacdo da significAncia do impacte na Paisagem
decorrentes da criagdo dos taludes (escavacao e aterro) e muros (escavacgao e aterro) ao

longo do tragado, com os dados disponiveis para esta fase de Projecto.

Quadro 6.11.1 — Avaliagao da significancia do impacte dos taludes e muros da estrada

Talude Esquerda Talude Direita
Significan- Significan-|
Escavagdo | Aterro | Hmax | Comp. | Sens. Pais. cia do Escavacdo | Aterro | H max |Comp.|Sens. Pais.| ciado
impacte impacte

0+000 - 0+325] V/H=1/2 4 325 3(1) 2 V/H=1/1.5 8 325 3 3
0+325-0+520 ] V/H=1/2 9 195 1(4,3) 2 Muro 8 195 2(1,3) 2
0+520 - 0+830 ] V/H=1/2 12 310 2(4,3) 3 V/H=1/1.5 18 310 4(2,3) 3
1+155-1+375| V/H=1/2 3 220 4(2) 3 V/H=1/2 11 220 2(3) 3
1+375-1+650] V/H=1/2 4 275 4(3) 3 Muro 8 275 2(1,3) 2
1+650 - 1+834 V/H=1/2 8 184 4(3) 4 V/H=1/2 12 184 2 3
1+834 - 1+874 VIH=1/2 3 40 2 2
2+011 - 2+051 V/H=1/2 3 40 3(1) 3

2+051 - 2+200 V/H=1/2 2 149 2(3) 3 V/H=1/2 8 149 2(3) 4
2+200 - 2+375 Muro 6 175 3(1) 2 V/H=1/2 4 175 3 3
2+375-2+600) V/H=1/2 10 225 3(2) 3 V/H=1/2 9 225 3(2) 3
2+800 — 2+820] V/H=1/2 4 20 4(2) 3 V/H=1/2 4 20 3 1
2+820 - 3+000 Muro 16 180 2(3,4) 3 Muro 16 180 3(2,1) 3
3+000 - 3+300 ] V/H=1/2 14 300 2(1) 3 V/H=1/2 12 300 2 3
3+300 - 3+509 V/H=1/2 8 209 2 (3) 4 VIH=1/2 2 209 2 3
4+319 - 4+475 | V/H=1/1.5 26 156 3(2,4) 3 V/H=1/1.5 12 156 3 3
4+475 - 4+675] V/H=1/1.5 16 200 3(2) 3 V/H=1/1.5 8 200 3 3
4+675 - 5+300 | V/H=1/1.5 17 625 3 3 V/H=1/1.5| 10 625 3(2) 4
5+300 - 5+550 | V/H=1/1.5 3 250 3(2) 1 Muro 7 250 2(3,1) 4
5+550 - 5+700 | V/H=1/1.5 4 150 3 2 V/H=1/1.5 4 150 3(2) 4
5+700 - 5+875 Muro 10 175 3(2) 2 V/H=1/1.5 3 175 3 3
5+875 - 6+544 ] V/H=1/1.5 6 669 3(2,4) 2 V/H=1/1.5 6 669 3(2,1) 2
Sens. Pais.: 1-Baixa X(Y,Z): X é dominante, ocupando mais de 50% da area analisada
Sig. Impacte: 2-Média Y e Z também ocorrem, o primeiro em maior extens&do do que o segundo

3-Elevada

4-Muito elevada

A construgao dos viadutos necessarios a implementacao do projecto em estudo tera um
impacte visual negativo muito significativo, de média magnitude, permanente e irreversivel,
indirecto, de dimenséao local ou regional, dada a ampla bacia visual que estes elementos
tém, considerando a sua grande dimensdo, e por se localizarem frequentemente sobre
areas de Varzea, unidade de elevado valor cénico e paisagistico. No entanto, o impacte
directo destas estruturas ao nivel da alteracdo de unidades de paisagem é relativamente
baixo, uma vez que s6 serdo efectivamente alterados os locais onde assentam os pilares

dos viadutos.
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A construcao da estrada terda um impacte visual negativo decorrente dos trabalhos a
executar, de média significaAncia e magnitude, uma vez que este € um impacte que apenas
se fara sentir no préprio local e por um periodo de tempo limitado. O impacte previsto ao
nivel da alteracdo das unidades de paisagem é mais significativo, uma vez que implica a
destruicdo das mesmas numa faixa de largura consideravel ao longo de quase todo o
tracado em estudo. Da extensdo total de estrada em estudo, cerca de 50% implicara a
destruicao de Mancha Florestal e cerca de 35% a destruicdo de areas de Mosaico Agro-
Florestal com Povoamento Disperso (os restantes cerca de 15% de extensdo de estrada
correspondem a viadutos). Globalmente, este sera um impacte permanente e irreversivel, de

dimenséao local.

A actividade da estrada tera impacte apenas na fase da sua exploracao, impacte esse que
se traduz na presenga dos veiculos em transito e numa alteracdo dos elementos
constituintes das unidades de paisagem identificadas para esta area. Deste modo, esta
accao tera um impacte negativo, ainda que de baixa significAncia e magnitude, permanente

e irreversivel, de dimensao local.

Globalmente, prevé-se que a construcao e actividade do trogo do IC36 em estudo tenha um
impacte negativo, de média significancia a nivel das unidades de paisagem, de magnitude
baixa, certo, directo, permanente e irreversivel, de expressao local. No que respeita a
qualidade estética da paisagem, prevé-se um impacte negativo muito significativo, de média

magnitude, certo, directo, permanente e irreversivel, de expressao regional.
6.12 COMPONENTE SOCIAL
6.12.1 INTRODUGAO

Em geral, o atravessamento do territério por vias de comunicacéao interfere com os recursos
e valores naturais e socio-culturais, o povoamento e as actividades econdmicas. Muitas
vezes condicionando os usos e ocupacao do territério, as vias de comunicagdo assumem-se

como um dos principais elementos estruturantes do territorio.

O atravessamento de zonas urbanas e/ou urbanizaveis ou nucleos populacionais constitui
uma condicionante adicional importante relativamente a construgao de vias de comunicacéo,
pelo tipo de problemas que levanta ao nivel de projecto, na qualidade da paisagem urbana e

no efeito de barreira que geralmente determinam, alterando a mobilidade da populagéo.

Contudo, a construgéo de vias de comunicagao tem como objectivo central a melhoria das

acessibilidades e consequentemente uma melhor fluidez do trafego e seguranga rodoviaria,
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0 que tras inegaveis vantagens para a populagao em geral.

No caso presente, a via em estudo vem dar continuidade a Auto-estrada A8 (através da
ligacdo do no de Leiria/Sul, junto ao IC2, com o né de Leiria/Nascente da Circular Oriental
de Leiria — COL) e a sua ligacdo a Auto-estrada A1, ligacdo por efectuar ha varios anos.
Esta ligacdo permitira, para além da interligacdo desejada entre estas duas auto-estradas,
retirar da periferia e centro da area urbana de Leiria e das localidades existentes ao longo
do IC2 (antiga estrada nacional N1) uma parte importante do trafego rodoviario de
médio/longo curso que actualmente é obrigado a circular no IC2 e na Circular Interna de
Leiria (CIL), com varios problemas de capacidade e segurancga, que na situacao actual ndo

tem outra alternativa de passagem.

Segundo o estudo de trafego efectuado no ambito do presente projecto, o trogo da CIL entre
0 IC2 e a rotunda desnivelada no n6é com a EM 543, bem como a Variante a Leira (IC2) e as
restantes duas entradas poente da cidade (pelas EN 242 e EN 109) apresentam graves
problemas de circulacao (fracas reservas de capacidade), que poderao ser atenuados com a
viabilizacdo de um novo acesso por Sul (pela EN 356-2), permitindo uma redistribuicado mais

equilibrada do trafego que penetra no centro urbano de Leiria.

Por outro lado, a construgao da referida ligagdo vem introduzir altera¢des no espaco urbano-
rural das localidades/lugares situados na sua proximidade, particularmente nos lugares de
Moura, Telheiro, Casal dos Matos, Vidigal, Pousos e periferia poente de Leiria, alteragoes
essas que se reflectem no quotidiano e nas actividades econémicas dos habitantes dessas

localidades.

As perturbagdes da populacdo estdo associadas ao incomodo provocado pelas acgoes
construtivas, que se reflectem através do ruido, poeiras, degradacido da paisagem,
interrupgao da circulagédo ou afectagdo do normal funcionamento das vias de comunicacao,
aumento de trafego devido as viaturas envolvidas nas obras e afectagdo de servigos e de
actividades econdmicas. Nalguns casos estas perturbacbes tém caracter permanente,

embora na maior parte dos casos as afectagdes sejam temporarias.

Na fase de exploracdo, algumas destas perturbagdes manter-se-80, como a limitagdo da
mobilidade devido ao efeito de barreira criado desde a fase de construgdo, apesar dos

restabelecimentos previstos.

Por outro lado, nas situagcbes mais criticas de proximidade ocorrem expropriacdes devido a

intersecc¢ao da via com a propriedade (terrenos e edificagdes).
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6.12.2 FASE DE CONSTRUCAO
Na area de estudo distinguem-se duas tipologias de afectagdes distintas:

Uma corresponde as areas rurais atravessadas, onde as actividades agricolas sao
predominantes, particularmente entre o km 0+600 e km 2+200 e km 3+000 a km 5+500.
Nestas areas as afectacdes poderao colidir com a posse da terra de forma mais expressiva
se as parcelas afectadas forem de reduzida dimensao e/ou os proprietarios ndo possuirem

outras parcelas.

As expropriagdes de terrenos, no caso de se tratarem de propriedades de reduzida
dimensao, poderéo levar ao desaparecimento de pequenas parcelas que constituem o unico
elo de ligacao dos proprietarios a terra e, por isso, provocarem a ruptura de lagos afectivos

que as populagdes mantém desde longa data.

A reduzida dimensdo média das exploragbes agricolas atravessadas pela Vvia,
particularmente na zona de minifundios (parcelas com dimensao inferior a 1 ha) entre o vale
do Rego Travesso e Telheiro, entre a margem direita do rio Lis e Casal dos Matos e entre o
prolongamento do CM 1240 e o né de ligacdo a EN 113 (segundo planta de cadastro do
Projecto de Execucgéo do IC9 — Variante a Leiria/Ligagdo a Pousos), pode indiciar que é um
impacte potencial, embora incerto dado que nesta fase do estudo da via ndo se dispde de

elementos concretos para determinar a incidéncia do impacte.

Ainda relacionada com a ocupacéao dos terrenos agricolas salienta-se a compartimentacao
da propriedade o que podera levar a sua desvalorizagao e/ou inviabilizar praticas agricolas,
e, consequentemente, afectar os rendimentos dos proprietarios. Os locais onde as
interferéncias com as actividades agricolas poderao ocorrer de modo mais significativo sdo

a Quinta da Moura no vale do rio Lena e a Quinta de Sdo Venancio no vale do rio Lis.

A outra tipologia de areas corresponde as areas urbanizadas, onde a constru¢do do projecto
levara a perda de tranquilidade locais e consequente afectagdo da qualidade de vida da
populagdo. Na area de estudo considera-se mais relevante a afectacdo que incidira entre o
km 2+500 e km 2+800, onde serdo afectadas eventualmente duas habitagcbes com
populagao residente (cerca de 4 familias no edificio multifamiliar junto a estrada 543 e uma
familia que podera ser afectada numa das casas do Bairro Salazar em fungdo da geometria
dos taludes, situacdo que se aferira em projecto de execuc¢do), no lugar de Telheiro para

construgao do tunel, o que determinara a sua demolicao.

Salienta-se também a perturbacado das actividades do restaurante localizado entre os dois
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ramos da via na zona de Telheiro (km 2+760) devido a ocupagdao de parte do
estacionamento pelas obras. A referida perturbagao verificar-se-a sobretudo na fase de
construcao, estimando-se que seja significativa, de magnitude moderada, temporaria e de

ambito local.

Outro local onde o projecto interferira com a populagao corresponde ao trecho entre o
km 4+000 e km 4+200, bem como entre o km 4+500 e 4+600, onde as habitagbes se

localizam muito préximo do tragado previsto.

Também em Pousos, no trecho final, entre o km 5+500 e o n6 de ligagdo a estrada nacional
113 (km 6+250), registar-se-do perturbacdes da populagdo devido a proximidade de uma
urbanizagdo e do futuro Centro de Saude (lado esquerdo) e do parque desportivo, do
cemitério e a area industrial do lado direito da via. A maior perturbagao verificar-se-a na fase
de construgcdo, em virtude da execugcdo dos Restabelecimentos para repor as vias
intersectadas (Rest. 6, Rest. 6.1 e Rest. 6.2).

A ligacao viaria ao cemitério sera assegurada pelo Restabelecimento Rest. 6.2.

A actual ligacao entre o cemitério e a localidade de Pousos, que se efectua por uma estrada
adjacente ao cemitério (Fotografia 15 do Anexo VII), ficara restabelecida por uma passagem
pedonal PP1 - Rest. 6.1) sobre a via, evitando desta forma um acréscimo no percurso de
pebdes entre Pousos e o cemitério da ordem de 700 m utilizando a estrada do
Restabelecimento 6.2. Esta passagem pedonal esta preparada para a circulagdo de carros
funerarios, sendo integrado em projecto de execugdo um dispositivo que impega o0 uso

corrente desta passagem por veiculos.

Salienta-se também que nesta fase, a populagao residente nas vertentes com visibilidade
para os taludes de maior dimensado serdo mais afectadas com a alteragdo da qualidade
visual das areas atravessadas, pela percepgdo negativa devida as escavagdes. Destaca-se
a populacao residente na parte sul da area urbana de Cruz da Areia exposta a vertente onde
sera efectuada a escavacao para a plataforma da via entre os viadutos sobre o rio Lena e
sobre o Rego Travesso, a populagao residente junto a estrada da Mouré, a populagao de
Vidigal que tera visibilidade para os taludes da praca da portagem a nascente da Pl 3 (entre
o km 4+500 e o km 5+600).

O tragado em estudo apresenta diversas interferéncias com edificagdes dos lugares
referidos anteriormente devido a proximidade, provocando impacte negativo significativo, de

magnitude moderada a elevada nos habitantes dessas localidades, que se manifestaréo
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durante a fase de construcdo e na fase de exploragao da via, particularmente em Moura,
Quinta do Alto do Vieiro, Telheiro, atravessamento do vale do rio Lis, area de urbanizacao a

poente de Casal dos Matos e na zona sul da area urbana de Pousos.

A proximidade dos referidos lugares € um impacte negativo, significativo, de magnitude
variavel consoante a distancia aos taludes ou a plataforma da via, certo, permanente e de

ambito local.

As principais afectagbes ocorrem nos seguintes locais, identificados a partir do inicio da via
e apresentados no Quadro 1 do Anexo VII, correspondendo as distancias apresentadas as
medidas entre o limite mais préximo das edificagdes/construcdes (poligonal do lote ou muro
exterior, ou da prépria edificacdo) e a saia do talude/aterro e limite da plataforma da via. As
edificagdes localizadas a distancias entre 0me 10 m, 10me 20m,20me40 me40me
70 m estdo assinaladas com cor diferente (variando entre vermelho para as edificagdes a
demolir e a verde para as edificagdes a distancias entre 40 m e 70 m. As edificagdes a

distancias superiores a 70 m n&o estdo salientadas no referido quadro.

Considerou-se que a populagao residente nas edificacbes até 10 m dos taludes ou da
plataforma da via (além da populagdo que reside nas edificagdes que serdo demolidas),
sera a mais prejudicada com a fase de construgao, sendo o impacte muito significativo e de

magnitude elevada.

A populagdo das habitagbes localizadas a distancias entre 10 m e 20 m registara uma
perturbagdo menor, traduzida por um impacte negativo, significativo, de magnitude
moderada, enquanto a das habitagdes localizadas entre 20 m e 40 m registara um impacte
significativo de magnitude reduzida. Nas edificagcdes a distancias entre 40 m e 70 m prevé-

se que o impacte seja pouco significativo.
Apresentam-se, seguidamente, as principais afectagoes:

¢ Antiga fabrica de plasticos, cujo limite mais proximo se encontra a cerca de 10 m
da crista do talude da via (km 0+425). No entanto, uma vez que as instalacbes se
encontram abandonadas e sem qualquer equipamento, ndo configura impacte

negativo.

¢ Quinta do Alto do Vieiro, junto ao ramo de acesso a via a partir do 1C2. O impacte
identificado decorre da proximidade da crista do talude do ramo de acesso, que dista

apenas 6 m da edificagdo mais proxima. O impacte é atenuado pelo facto da
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plataforma rodoviaria se encontrar num plano de menor altitude, uma vez que para a
sua construcdo & necessaria a escavagao do terreno. No entanto, a interseccao da
propriedade limita os seus usos. Considera-se, por isso, um impacte negativo, certo,
de magnitude elevada, em conjugacdo com a afectacdo do atravessamento da
propriedade pela plataforma da via principal (a cerca de 170 m a norte do principal
nucleo edificado da quinta), que também é em escavacao, irreversivel e de ambito
local. Salienta-se que este impacte ja era expectavel atendendo ao alinhamento que

o trecho final da A8 (ja construido) apresenta na proximidade.

o Lugar de Moura: neste local, a principal afectacao relaciona-se com a proximidade
da via (22 m a 44 m de distancia das habitagbes) e com a previsivel frente de obra
para a construcado do Viaduto sobre o rio Lena e da plataforma da via na vertente a
norte deste lugar (Fotografia 4 do Anexo VII). Assim, verificar-se-a durante a fase de
constru¢do um impacte negativo devido a utilizacado da estrada de acesso ao local,
ao ruido e as poeiras, considerando-se significativo, de magnitude moderada, certo,

temporario e de ambito local.

¢ Lugar de Telheiro: a demoligdo das edificagcdes na localidade de Telheiro configura
um impacte muito significativo para a populagao residente, sobretudo no edificio de
habitagdo multifamiliar de dois pisos existente ao km 2+705, nas imediacbes do
quartel do Regimento de Infantaria n® 4 (Fotografia 6 do Anexo VII), abrangendo 4

familias.

Nas traseiras do referido edificio sera necessario proceder a demolicdo de um anexo
com telheiro destinado a parqueamento de automdveis, o que configura uma

afectacao pouco significativa e de ambito local.

No extremo poente do conjunto de edificagbes em banda de habitacdo social (km
2+500), prevé-se a afectacdo potencial de uma habitagdo (com uma familia
residente) em funcdo da geometria dos taludes da via - Fotografia 7 do Anexo VII).
No caso de se verificar afectacao, o impacte ndo sera significativo uma vez que esta
previsto o correspondente realojamento promovido pela Camara Municipal de Leiria

(ver Anexo IX).

Também sera necessario proceder a demolicdo de uma edificacdo inacabada (cuja
construcao se encontra embargada, por se localizar no corredor reservado para o
IC36 — Fotografia 8 do Anexo VII), ndo configurando um impacte com magnitude

elevada dado que a edificacdo ndo se encontra concluida, apesar de se considerar
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um impacte negativo.

Uma vez que se estima a afectacao (mobilidade compulsiva) de 4 familias, a que acresce a
possibilidade de afectagao de uma outra, considera-se que o impacte é negativo, localizado

apesar de significativo, certo, permanente, irreversivel e de dmbito local.

Na verdade, registar-se-do0 afectagbes de ambito social pela quebra das vivéncias

estabelecidas e dos lacos de vizinhanga e eventualmente familiares.

Salienta-se a proximidade de outras edificagdes, identificadas no Quadro 1 do Anexo VII, as
quais se situam a distancias entre 6 m e 14 m, traduzindo-se num impacte negativo, de
muito significativo a significativo, respectivamente de magnitude elevada a moderada para a

populacéo residente:

e Vale do rio Lis: no vale do rio Lis identificou-se uma moradia a escassos 15 m da
projecgao horizontal do Viaduto (Fotografia 12 do Anexo VII). A afectagcéo prende-se
com a necessidade de expropriacdo da faixa de terreno de boa qualidade sob o
viaduto e pela perturbacao devida as obras, além da fragmentagdo da propriedade
que originara. Trata-se de um impacte negativo, certo, significativo, de magnitude
moderada, permanente e de ambito local. Acresce ainda o risco decorrente da
construcao do Viaduto dada a proximidade da habitagdo (o0 armazém agricola anexo
esta apenas a 9 m do Viaduto), o qual se procurou minimizara através da colocagao
de uma rede de proteccdo para evitar a queda de materiais e objectos sobre as
referidas edificagdes (ver capitulo das Medidas de Minimizagao). No entanto, importa
referir que na solugdo do IC9 (corredor aprovado em 1992), o viaduto previsto
passava a sul da referida casa de habitacdo, ou seja, com um impacte muito mais

significativo, por provocar ensombramento.

e Pousos: na zona urbana a sul de Pousos destaca-se a proximidade de varios
edificios (assinalados no Quadro 1 do Anexo VII), a distancias entre 17 m e 40 m da
via (Fotografia 14 do Anexo VII). Trata-se de um impacte negativo, significativo, de
magnitude reduzida a moderada, permanente e de ambito local. Na fase de projecto
de execugao devera ser equacionada, na zona de Pousos, a possibilidade de
aumento da extensdo do muro de contencdo entre o km 5+875 e a EN 113 (lado

esquerdo da via) e entre o km 6+025 e o cemitério (lado direito da via).

Como principal impacte negativo nas actividades econémicas, salienta-se a afectacao das

actividades agricolas e florestais na faixa de constru¢do da via em estudo, devido a

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 306



il
FROO

ocupacao irreversivel dos solos. Trata-se de um impacte negativo, de magnitude reduzida a
elevada em fungéo da qualidade e capacidade de utilizagdo dos solos (sendo mais elevada
nas areas de solos de RAN), certo, permanente e irreversivel, apenas com significado local.
Destaca-se a afectacao de solos de RAN nos vales dos rios Lena, Rego Travesso, Lis e a
sul de Casal dos Matos. Contudo, esta afectacdo apenas esta relacionada com a perda de
capacidade produtiva local uma vez que os solos de boa qualidade serdo decapados com
vista a sua posterior utilizacdo, nao havendo por isso a sua afectacgao irreversivel enquanto

recurso escasso e valioso.

A rede de caminhos e estradas existentes ficara sobrecarregada, sobretudo durante a fase
de construgao, dificultando a mobilidade das populagdes temporariamente. Dado que estao
previstos os restabelecimentos da maior parte das estradas e caminhos interrompidos (em
alguns casos os caminhos ficardo interrompidos permanentemente, dado que nao é viavel
construirem-se passagens para todos os caminhos/passagens, o que obriga a deslocagbes
maiores por parte dos utentes desses caminhos), ndo se prevé que esta afectagdo seja
significativa. No entanto, tendo em conta alguns\ dos caminhos ndo serdo restabelecidos,
considera-se um impacte negativo, de magnitude moderada, certo, permanente, irreversivel

e de ambito local.

Por outro lado, por via da construcido dos restabelecimentos verificar-se-a uma melhoria dos
caminhos nesses locais de acesso, o que sera benéfico para os utentes dos caminhos

agricolas e para a acessibilidade as areas urbanas.

Admite-se que nos locais de atravessamento das principais vias de comunicagdo pelo
tragcado da via possam ocorrer perturbagdes da circulagdo rodoviaria, o que se traduz por
demoras e congestionamento de trafego. Considera-se, por isso, um impacte negativo,
certo, pouco significativo, de magnitude reduzida, temporario e de dmbito local. Os locais
mais criticos corresponderdo ao atravessamento do IC2 e as ligagbes a EN 113 pelo
elevado trafego diario, embora também possam ocorrer perturbagdes na circulagdo no
atravessamento da EM 543 em Telheiro, EN 356-2 entre a Qt® de Vale de Lobos e a Qt® de
S. Venancio e EM 544 a NW de Vidigal.

No né de ligagdo com a COL néo se prevé afectacao significativa de trafego uma vez que
este se encontra parcialmente construido (Fotografia 16 do Anexo VII), nomeadamente a

obra de arte associada.

No conjunto de equipamentos, infra-estruturas e estabelecimentos de uso colectivo

identificados na proximidade da area atravessada pela via, ndo se identificam afectacbes
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com significado, dado que os restabelecimentos previstos garantirdo o servigo das vias, nao

se prevendo igualmente suspensao temporaria dos servigos prestados.
6.12.3 FASE DE EXPLORACAO

Os principais impactes positivos sobre a populagdo correspondem a melhoria significativa
das acessibilidades no concelho, estabelecendo uma ligagdo entre o sector ocidental e o
sector oriental do concelho e a consequente ligagcdo da A8 a COL e a A1. Também se
considera um impacte positivo para a populagcdo em geral, mas sobretudo para as
populagdes residentes nos lugares da periferia da area urbana de Leiria, que ficardo
previsivelmente descongestionados, reduzindo a perturbagdo actual. Por outro lado,

passarao a dispor de ligagdes melhores as duas auto-estradas referidas.

Também as actividades econémicas como o transporte de mercadorias € o crescente
desenvolvimento dos sectores dos servicos e industria (area industrial de Pousos) e a
expectativa de desenvolvimento concelhio, beneficiam claramente com a melhoria da
circulagao intraconcelhia. Neste caso, trata-se de um impacte positivo, de magnitude
moderada a elevada, certo, permanente e irreversivel, com significado local, mas também
na regidao envolvente, pois vem dotar o concelho de infra-estruturas rodoviarias
fundamentais para apoiar um equilibrado desenvolvimento regional. Acresce, ainda, que a

via traduz-se por um beneficio econémico pela redu¢ao da distancia/tempo.

A dinamizagao das actividades econdmicas devido a construgédo da via beneficiara de forma
directa o sector da construgao civil, pelo valor global do investimento previsto de cerca de
52 300 000 €, contribuindo assim para o relangamento, a sua escala, da economia. E um

impacte positivo, certo, significativo, de magnitude reduzida e de &mbito concelhio.

Admite-se que a melhoria de acessibilidades podera atrair para o concelho algumas
empresas, as quais poderao gerar emprego e consequentemente beneficiar a populagao e
actividades econdmicas do concelho, com reflexos no ambito local e concelhio. E um

impacte positivo, provavel, significativo, de magnitude reduzida e de dmbito concelhio.

Além do pessoal das empresas, e complementarmente a estas, é provavel um aumento da
procura de habitacdo na proximidade dos nés de Cortes e de Pousos pelo aumento de
acessibilidade a estes locais, constituindo um factor positivo para o mercado imobiliario em
desenvolvimento nas urbanizacdes existentes. Esta procura tera reflexos na valorizacédo do
patrimoénio imobiliario e dos terrenos na proximidade dos nés, resultando num beneficio para

os proprietarios e para os promotores imobiliarios. E, assim, um impacte positivo, provavel,
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significativo, de magnitude moderada e de ambito local.

Como referido anteriormente, no ambito local, os lugares mais beneficiados sdo os que se
localizam na proximidade dos nés de acesso da via, sobretudo a periferia poente e nascente

de Leiria e a prépria cidade de Leiria.

A reducgao do trafego no interior da cidade de Leiria e no IC2, devido a construgao da via, &
um impacte positivo para a populagdo residente, dado que contribui para melhorar a
circulagdo no interior da area urbana através da separacdo do trafego de passagem do
trafego local, oferecendo, desta forma, condi¢cdes de circulagdao que se podem considerar
indispensaveis a vivéncia quotidiana na cidade e a um desenvolvimento sécio-econémico
equilibrado. Ao mesmo tempo, contribui para melhorar o bem estar da populagdo uma vez
que se esperam impactes indirectos resultantes da redugado do trafego na rede viaria de

atravessamento da cidade, como a redug¢ao do ruido e da poluigao.

Segundo dados do estudo de trafego, prevé-se que em 2027 o volume de trafego no IC2
seja de 50 254 veiculos na situacao actual e de 43 101 veiculos com a construgao do 1C36,
0 que corresponde a uma reducao de cerca de 17%. Em relacéo a Circular Interna de Leiria
(CIL) prevé-se que o volume de trafego em 2027 seja de 37 727 veiculos, com uma redugao

para 28 986 com a construcéo do IC36, o que corresponde a uma reducao de cerca de 30%.

Este impacte ¢é positivo, significativo, de magnitude elevada, certo, permanente e

irreversivel, e de significado local e regional.

Outro beneficio importante ¢ a reducdo de emissbes poluentes e reducdo de ruido,
considerando-se, porém, que o impacte nao € muito significativo, embora previsivel e de
ambito local, beneficiando também a populagdo da Regido que se desloca de e para Leiria

diariamente nos movimentos pendulares.

As expropriagdes de cerca de 7 m para cada lado da crista dos taludes de escavagao e de
aterro e das bermas da plataforma de circulagédo da via constituira um impacte negativo pela
perda de propriedade dos terrenos expropriados. Considera-se um impacte negativo, de
magnitude moderada a elevada, certo, permanente e irreversivel, e de significado local. O
mesmo sucede com as expropriagdes necessarias a construgao dos restabelecimentos, que
se estima entre 3 m a 4 m para cada lado das vias a restabelecer. No entanto, dado que nao
se dispbe, nesta fase do projecto, da planta de expropriagdes, ndo € possivel indicar

concretamente a incidéncia local do impacte.

Nas areas anexas a via verificar-se-a a desvalorizagdo do solo urbano e urbanizavel devido
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a compartimentacao da propriedade e a incomodidade transmitida pela circulagao rodoviaria
(sobretudo pela emisséo de ruido), o que constituirda uma factor de retrac¢ao da populagao.
Esta retracgdo traduzir-se-a na desvalorizagdo da propriedade rustica e predial e na
dificuldade da sua transaccdo, o que se considera negativo, certo, significativo, de

magnitude moderada, permanente, irreversivel e de ambito local.

A reducgdo das actividades agricolas, devido a expropriacao das referidas faixas, ndo se

afigura significativa.

O eventual uso de explosivos na abertura da plataforma da via podera afectar algumas
edificacdes, sobretudo as de constru¢gao mais precaria, provocando a abertura de fendas
causadas pela propagacdo de vibragbes. Considera-se um impacte negativo, pouco
provavel, que podera ser de magnitude moderada a elevada, no caso de afectar as
edificacbes, e de ambito local. Os locais onde podera ser necessario recorrer ao uso de
explosivos sera nas escavagdes junto ao IC2, junto ao né de Cortes (a nascente e norte) e
na zona da Pl 3, onde o substrato jurassico e cretacico se podera apresentar pouco alterado

e compacto.

Tal como referido para a fase de construgao a existéncia de taludes com grandes desniveis
e extensdes provoca a alteracdo da qualidade visual das areas atravessadas, sendo por
isso responsavel pela percepc¢ao negativa dos observadores. Uma vez que os taludes
ficardo durante algum tempo sem cobertura vegetal para atenuar o efeito negativo da sua
presenga, o impacte negativo identificado na fase de construgdo manter-se-a, no essencial,
durante a fase de exploragédo. O crescimento da vegetecio atenuara o impacte negativo,
nao se afigurando possivel a sua eliminagédo sobretudo no talude a sul de Casal dos Matos
(entre 0 km 4+500 e o km 5+600). Assim, manter-se-a também o impacte na parte sul da

area urbana de Cruz da Areia, junto a estrada da Moura e em Vidigal.

Também se verificara a perturbagdo da populacdo devido ao aumento do ruido provocado
pelo trafego rodoviario na via, sendo mais previsivel na localidade de Telheiro e na zona
urbana a sul de Pousos devido a proximidade de varios edificios (assinalados no Quadro 1
do Anexo VII), a distancias entre 17 m e 40 m da via. Trata-se de um impacte negativo,

significativo, de magnitude reduzida, permanente e de dmbito local.

Considera-se que o aumento do ruido é um impacte negativo, certo, significativo, de
magnitude variavel em fungéo da disténcia as edificagdes, manifestando-se diariamente com

intensidade variavel e de ambito local.
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No vale do rio Lis, permanecera o impacte detectado na fase de construgcao relativamente a
populagao residente na moradia a cerca de 15 m da projecc¢ao horizontal do Viaduto. Assim,
a presenca do viaduto € um impacte negativo, certo, significativo, de magnitude moderada,
permanente e de ambito local. Acresce, ainda, o risco decorrente da queda de objectos da
plataforma do viaduto e a eventualidade de ocorréncia de acidente rodoviario no Viaduto
dada a proximidade da habitacdo e do armazém agricola anexo que se localiza apenas a

9 m do viaduto.

A consideracédo de portagens com cobranca de taxa de utilizacdo, assim como a reduzida
extensao da via, poderdo contribuir como factores inibidores da sua utilizacdo pela
populacéo local residente na proximidade da via. Admite-se que uma parte dos potenciais
utilizadores continue a utilizar as vias habituais em detrimento da auto-estrada, salvo em
situagédo de urgéncia para aqueles que residirem entre os dois extremos da via e em que a
relacdo distancia/tempo seja mais favoravel. Assim, o beneficio da utilizacdo da via pela
populagao local podera corresponder a um impacte positivo, incerto, de magnitude reduzida

e de ambito local.

No caso de populacdo local que necessite de se deslocar de um extremo para o outro da
via, admite-se que o factor taxa de utilizagdo n&o seja condicionante de utilizacdo da via
pelas vantagens que tem relativamente a rapidez de deslocagdo. O mesmo sucede com o
trafego de longo curso, o qual utilizard a via com as vantagens ja referidas anteriormente

(com economia geral de custos atendendo a relagao distancia/tempo).
6.13 PATRIMONIO

No ambito da caracterizacao da Situagdo de Referéncia deste Descritor nao se obtiveram
dados patrimoniais que, pela sua natureza, dimens&o e importancia, inviabilizem o tragado
proposto. No entanto, a prospecgdo arqueologica, efectuada no decurso desta
caracterizacdo, permitiu identificar algumas ocorréncias arqueoldgicas, aparentemente

inéditas, susceptiveis de serem total ou parcialmente afectadas pelos trabalhos.

Os impactes expectaveis, em funcdo das ocorréncias conhecidas, estdo identificados no
Quadro 6.13.1, tendo como parametros de avaliagdo o tipo de impacte, a natureza, a
magnitude, a duracdo e a probabilidade, tal como se definem no final desse quadro. As
ocorréncias estdo agregadas em seis conjuntos para cada um dos quais se prevé que

aqueles parametros tenham caracteristicas comuns.

A quantificagdo da magnitude baseou-se na relagdo de proximidade/sobreposicdo da accéo

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 311



FROO

impactante sobre a ocorréncia, traduzindo desse modo o grau de incidéncia de tal acgdo. A
ponderacao da magnitude com a natureza e o valor patrimonial da ocorréncia determinam a
significancia do impacte, cuja resolugcdo se traduz, de forma diversa, nas medidas de

minimizagao propostas.
6.13.1 FASE DE CONSTRUCAO

As situagbes de maior impacte (directo e negativo), traduzido em magnitude e probabilidade
elevadas, correspondem a sobreposicdo ou a vizinhangca do Projecto em relagdo as
ocorréncias 1 (fonte), 3 (ponte), 7 (silo) e 12 (palheiro), implicando a sua afectacao directa.
O impacte de maior significancia corresponde a ocorréncia 7 (silo), ao km 1+300, que sera
afectado pelo talude da escavagao. No caso da ocorréncia 12, ao km 4+800, o impacte tem
menor significancia em face do seu reduzido, ou mesmo nulo, interesse, embora se preveja

a sua afectacao directa (ver Figuras 1, 2 e 3 no ponto 2 do Anexo VIII).

Acresce que para além da ocorréncia 7 se detectaram nas proximidades do Projecto,
embora na margem oposta do rio Lena, duas outras frageis estruturas negativas (isto é
escavadas no solo), do mesmo tipo. A funcionalidade destas ocorréncias sugere uma
relagdo com a actividade agricola, que podera configurar antigo assentamento medieval.

Este conjunto de achados confere potencial interesse arqueoldgico a area em apreco.

Os impactes do Projecto na ocorréncia 3 (ponte), ao km 0+975, que esta em sobreposicao
vertical por futuro viaduto (atravessamento do rio Lena), podem ser atenuados/anulados
visto que se pretende garantir a sua manutengao como caminho de acesso a casa da Quinta
da Moura, o que é possivel atendendo ao método construtivo do viaduto sobre o Lena, o
qual sera realizado, por “avancgos sucessivos” (vao central e 40 m dos vaos adjacentes),

desenvolvendo-se em altura, sem necessidade do cimbre ao solo.

Diferente relagao com o Projecto é a das ocorréncias 2 (azenha), 4 (silo), 5 (silo), 11 (quinta)
e 13 (algar), cuja distancia ao Projecto permite prever ser menos provavel, que na situacao
anterior, a incidéncia de impactes negativos (directos ou indirectos) em consequéncia da
sua construgao, mormente no caso da quinta e da azenha. Quanto aos silos (ocorréncias 4
e 5) existe um risco, de afectacdo mesmo que involuntaria, associado a reduzida
visibilidade. Finalmente, considera-se indeterminado o impacte sobre a presumida estrutura
cérsica identificada com o numero de referéncia 13, cujo desenvolvimento no subsolo e

potencial arqueoldgico ndo puderam ser determinados, nas condigdes actuais.

Considera-se pouco provavel a incidéncia de impactes negativos nas ocorréncias 6 (quinta),
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8 (forno), 10 (quinta), 16 (sitio arqueoldgico de ar livre). No caso das quintas ndo se toma
em consideragao a afectagdo que o Projecto possa causar na area agricola que lhes esta

associada, e que podera ficar diminuida na sua extensao actual.

Nos restantes casos nao se identificaram impactes associados a construgdo do Projecto,
atendendo a distancia a que se encontram da frente de obra (ocorréncias 14, sitio
arqueoldégico de ar livre, 15, achado isolado, 17, habitat, 18, fildo de silex, e 19, abrigo) e/ou

as suas caracteristicas (ocorréncia 9, quartel).

Admite-se como provavel a existéncia de vestigios de interesse arqueoldgico ocultos no
solo/subsolo, mormente em areas interditadas, ndo sendo possivel caracterizar outros

parametros do impacte do Projecto sobre tais hipotéticos vestigios.

Nao se conhecendo a localizagdo das areas funcionais da futura obra (estaleiros, areas de
depdsito e zonas de empréstimo) os impactes da sua instalacdo devem considerar-se

indeterminados.
6.13.2 FASE DE EXPLORACAO

A partir da informacado disponivel ndo se identificaram impactes passiveis de afectar
negativamente e de forma significativa as ocorréncias caracterizadas na Situagdo de

Referéncia.
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Quadro 6.13.1 — Sintese da Avaliagdao de Impactes no descritor Patriménio

Referéncia (tipologia)
km

Insergao no projecto

Al = Area de
incidéncia (corredor
de 400m de largura);
ZE = Zona envolvente.
Indicam-se as
distancias:

- ao eixo da via

- ao limite do talude

Caracterizagao de impactes

Fase (Fa): Construcéo (C), Exploragao (E);

Tipo (Ti): indirecto (1), directo (D);

Natureza (Na): negativo (-); positivo (+);

Magnitude (Ma): baixo (B), médio (M), elevado (E);

Duragao (Du): temporaria (T); permanente (P);

Probabilidade (Pr): pouco provavel (PP), provavel (P), certo (C);
INI: impactes nao identificados (N) ou indeterminados (I)

(? = incerteza na atribuigéo)

Al ZE

1 (fonte)
1+125

3 (ponte)
0+975 (sob viaduto)

7 (silo)
1+300 (afectado pelo talude)

12 (palheiro)
4+800 (afectado pela via)

2 (azenha)
1+000

4 (silo)
0+825

5 (silo)
0+750 (junto do no)

11 (quinta)
Entre 3+400 e 3+550

13 (algar)
4+700 (préximo de talude)

6 (quinta)
Entre 1+000 e 1+200

8 (forno)
1+500

10 (quinta)
Entre 3+550 e 3+800

16 (sitio ar livre)
3+825

9 (quartel)
Entre 2+725 e 2+950

14 (sitio de ar livre)

Fase | D | - +|B|M|E|T|P|PP|P

(g]

15 (achado isolado)

17 (habitat)

18 (fildo)

19 (abrigo)

mojmojmiogmojmomomomojmojm|ojm|ojm|ojmojmojmojmo|mojm|ojm

Critérios utilizados na qualificagdo dos parametros de caracterizagdo de impactes no Descritor Patriménio (os
parametros indicados podem ter grau indeterminado no caso de a informacéo disponivel sobre o projecto ndo permitir fazer tal

qualificagao)
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Tipo (directo, indirecto): o impacte é directo se for provocado pela construgdo ou exploragdo do projecto e indirecto se for
induzido por actividades decorrentes ou ligadas ao projecto.

Natureza (negativo, positivo): um impacte positivo ou benéfico decorre de uma acgdo que melhora o conhecimento ou o
estado de conservagdo de uma ocorréncia patrimonial. Um impacte negativo ou prejudicial traduz a destrui¢cdo parcial ou total
de uma ocorréncia, a sua degradagéo, o ocultamento, ou uma intrusdo na sua envolvente espacial.

Magnitude (elevada, média, reduzida): a magnitude do impacte depende do grau de agressividade de cada uma das acgdes
impactantes e da susceptibilidade das ocorréncias afectadas. A magnitude é elevada se o impacte for directo e implicar uma
destruicdo total da ocorréncia. E média se implicar uma destruicdo parcial ou a afectagdo da sua envolvente préxima. A
magnitude é reduzida se traduzir uma degradagédo menos acentuada ou uma intrusdo na zona envolvente também com menor
expressao volumétrica ou mais afastada da ocorréncia.

Duragao (temporaria, permanente): a duragdo do impacte ou seja do efeito induzido pela acgdo impactante sobre a
ocorréncia patrimonial pode ser temporaria ou permanente. Embora muitas causas possam ser temporarias ou seus efeitos
negativos tém, em geral, caracter permanente. Porém um efeito do tipo ocultamento que apdés a sua cessagao ndo degrade o
estado de conservagao da ocorréncia patrimonial pode considerar-se temporario.

Probabilidade (certo, provavel, pouco provavel ou improvavel): o grau de certeza ou a probabilidade de ocorréncia de
impactes é determinado com base no conhecimento das caracteristicas intrinsecas das acg¢des impactantes, da sua
localizacdo espacial e do grau de proximidade em relagéo as ocorréncias patrimoniais. A probabilidade é certa se a localizacao
de uma parte de projecto coincide de forma negativa com a posigéo de uma ocorréncia patrimonial.
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7. MEDIDAS MITIGADORAS DOS IMPACTES NEGATIVOS POTENCIAIS

7.1 CLIMA

Embora se considerem negligenciaveis os impactes sobre o clima, recomenda-se que a
remocao da vegetacdo seja limitada ao minimo indispensavel para evitar que a abrangéncia
espacial do impacte microclimatico seja maior, particularmente no aumento da temperatura

do ar junto ao solo.

Nas areas de proteccéo da rodovia, com a largura de cerca de 7 m para cada lado, devera
ser promovida a recuperagao através de cobertura vegetal para reduzir ao minimo a

alteracao da temperatura do ar nas imediag¢des da via.
7.2 GEOMORFOLOGIA E GEOLOGIA
7.2.1 FASE DE CONSTRUCAO

As movimentagdes de terras e a exposi¢cdo do solo nu devem ser minimizadas durante os
periodos em que é mais favoravel a ocorréncia de precipitagao intensa, isto &, entre Outubro
e Abril. Se tal nao for possivel, e de modo a nao condicionar, temporalmente, a obra, podera
o0 empreiteiro colocar tapumes que limitem a area a intervencionar e que permitam a

retencao de material solido.

Deve limitar-se a destruicao do coberto vegetal as areas estritamente necessarias para a
execugao dos trabalhos e reconstituir o coberto vegetal de cada zona intervencionada, em
particular dos taludes, logo que as movimentagdes de terras nessas areas tenham

terminado.

De modo a reduzir ou anular a possibilidade de ocorréncia de fendmenos erosivos, deverao
ser adoptadas as inclinagdes apropriadas dos taludes de escavacéao e aterro, em funcéo das
caracteristicas geotécnicas das formagbes afectadas, conforme memdéria descritiva do

Projecto.

Deve admitir-se a hipdtese do recurso a pregagens pontuais e/ou a colocagcdo de redes
metalicas de protec¢ao a queda de blocos, para garantir a estabilidade global dos taludes de

escavacao.

No caso em que os taludes de escavacao intersectem o nivel freatico, em zonas de contacto

entre materiais de permeabilidade contrastante ou em zonas de potencial ocorréncia de
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agua, que favorecem a ocorréncia de fendmenos de instabilidade (ravinamentos,
desprendimentos e/ou escorregamentos), preconiza-se a colocagao de mascaras drenantes,
pontualmente associadas a espordes drenantes que deverdo conduzir as aguas para pontos

de drenagem natural.

Estas medidas contribuirdo, ndo sé para minimizar o escoamento superficial (redugdo da
erosdo e do transporte solido), mas também para aumentar a estabilidade dos taludes

intervencionados.

A agua de escorréncia nos taludes dos aterros devera ser captada e encaminhada para o
exterior da base dos aterros para evitar subpressdes e perda de capacidade de carga dos

terrenos de fundacéo.

Em fase de projecto de execugdo deverao efectuar-se sondagens complementares ao
estudo geotécnico efectuado em 1991 (PROFABRIL, 1991) e as duas sondagens
efectuadas no vale do Rego Travesso, em especial para identificar o posicionamento do
nivel freatico no local dos taludes de escavagao e nos locais de fundagcado dos pilares dos

viadutos.

Em fase de obra, devera ser dada especial atengao as escavagdes entre o inicio do tragado
e o vale do rio Lena, onde é mais propicia a ocorréncia de situagcbes de instabilidade

geotécnica.

Nas zonas do tracado onde ocorrem aluvides, nomeadamente no atravessamento dos vales
dos rios Lena, Lis e do ribeiro Rego Travesso, nos locais onde ocorrem depdésitos aluvio-
coluvionares (entre o km 4+650 e o km 5+700) e no inicio da Via, onde estao presentes
depédsitos de aterro, podera ser necessario proceder-se a remocgdo parcial ou mesmo
integral dos referidos materiais, para assegurar condi¢gdes de estabilidade na fundacao das
infra-estruturas, situagdo que devera ser adoptada na sequéncia das indicagdes do Estudo

Geoldgico/Geotécnico a realizar na fase de Projecto de Execucéo.

Devera ser dada especial atengao as situagdes em que seja necessario o uso de explosivos,
0 que pode originar alteragdes nas caracteristicas de estabilidade geotécnica das formacdes
afectadas. O eventual uso de explosivos devera ser limitado as formacgdes rochosas cujo

desmonte mecanico nao seja possivel realizar com maquinaria.

Sempre que seja possivel, isto €, sempre que existam solos com caracteristicas geotécnicas
adequadas, estes deverao ser utilizados na construgao dos aterros, reduzindo ao minimo

indispensavel a utilizagao de solos provenientes de manchas de empréstimo.
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7.2.2 FASE DE EXPLORAGAO

Embora na fase de exploracdo ndo se prevejam impactes certos no ambiente geoldgico,
reforca-se a necessidade de monitorizacdo das condi¢cdes de estabilidade geotécnica dos
taludes, tanto dos taludes de escavacéo, como dos taludes de aterro, por forma a detectar
atempadamente eventuais fendmenos de instabilidade, consequentes da evolugdo dos

taludes.

Também se recomenda que periodicamente se proceda a verificagdo do estado de
conservacao e de limpeza das valetas de drenagem e das passagens hidraulicas, com vista
ao desassoreamento e desobstrucdo das mesmas. Estes aspectos revestem-se de
particular importancia sob pena de tornar ineficazes os sistemas de drenagem e conduzir a
processos de erosao significativa que podem colocar em risco as obras efectuadas. Além
das verificagdes periddicas recomenda-se que se faga uma verificagao sistematica antes do

periodo chuvoso para limpeza dos referidos sistemas.
7.3 RECURSOS HIiDRICOS

7.3.1 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

7.3.1.1 Fase de Construgao

Ao nivel deste descritor, recomenda-se o planeamento da intervengdo, bem como a
formacao do pessoal para a boa conducio das acgdes e para o seu bom enquadramento
ambiental, de modo a ser o menos possivel afectada a vegetacao ripicola e a evitar as

contaminacgbes causadas por derrames acidentais.

Se ocorrerem situagdes acidentais de derrames de 6leos os mesmos devem ser removidos
com material absorvente e a camada de solo contaminada devera ser igualmente removida
(e gerida como residuo) de modo a evitar a contaminagédo das aguas de escorréncia e de

superficie.

Recomenda-se o adequado planeamento da empreitada e da gestao das frentes de obra, no
sentido de reduzir o periodo em que aquelas frentes se encontram abertas, por forma a

minimizar o arrastamento de particulas de solo nas épocas de maior precipitagao.

Por outro lado, devera ser prevenido o rolamento de materiais para as linhas de agua e para
a vegetacao ripicola através de: i) do confinamento (com tapumes) da area a intervencionar;

e/ou ii) da colocacdo de pequenas barreiras de retencdo dos materiais, por exemplo, em
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material geotéxtil, em zonas de declive. Estas barreiras permitirdo interceptar o fluxo de

materiais desprendidos a partir de frentes de obra.

Consideram-se, nesta fase, como trechos potencialmente mais sensiveis e onde devera ser

adoptado um conjunto de boas praticas, os seguintes:

e troco entre o inicio do tragado e o vale do rio Lena, nos taludes de escavacéo, tendo
em conta as caracteristicas geotécnicas das formacbes geoldgicas presentes

(formacg0es jurassicas);

e naimplantacéo dos pilares do viaduto sobre o vale do Rio Lena;

e naimplantagao dos pilares do viaduto sobre o Rego Travesso;

¢ naimplantagao dos pilares do viaduto sobre o Rio Lis;

e trecho norte de implantagdo do N6 de Cortes, entre os km 3+000 e 3+300;

e entre o km 4+250 e o km 4+600 no taludes envolventes da via;

e entre o km 4+650 e o km 5+700 no talude sul da via.

7.3.1.2 Fase de Exploragao

Nao é possivel, nesta fase de Projecto Base, e como ja devidamente referenciado, decidir
acerca da necessidade de tratamento das aguas de escorréncia da plataforma do viaduto do
rio Lis — localizado a montante (a cerca de 375 m) de uma captacdo de agua superficial
destinada a produgdo de agua para consumo humano —, previamente a sua descarga no
meio receptor, uma vez que ainda nao estao definidos os pontos de descarga destas aguas,
0s quais apenas serdo efectivamente conhecidos em Projecto de Execucgdo, apés a
estabilizagdo do tracado em termos das suas caracteristicas geométricas, quer em planta,

quer em perfil longitudinal.

Assim, remete-se para Projecto de Execucgao e ja na posse de elementos detalhados do
projecto, designadamente, no que respeita a drenagem transversal e longitudinal da via, a
decisdo quanto a necessidade de implementagcdo de um sistema de tratamento das aguas
de escorréncia no trogo correspondente a travessia do rio Lis, uma vez que s6 nessa fase
sera possivel a aplicacdo de um modelo de simulagdo para estimar as concentragcoes de

poluentes nas aguas de escorréncia da plataforma da via.
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Importa, ainda, assegurar um programa de manutencao e limpeza periddica de todas as
passagens hidraulicas, por forma a garantir, permanentemente, boas condi¢cdes de

escoamento superficial.
7.3.2 RECURSOS HIDRICOS SUBTERRANEOS
7.3.2.1 Fase de Construcgao

As medidas de minimizagédo indicadas sdo sobretudo importantes para as areas de maior
vulnerabilidade a poluigéo identificadas no Quadro 4.4.10, destacando-se os trechos da via
em que a vulnerabilidade é muito elevada e elevada, referida ao km correspondente:
(0+150-0+250; 0+950-1+050; 1+850-1+975; 3+675-4+200) e vulnerabilidade elevada
(0+000-0+150; 2+225-3+275; 4+350-4+475; 5+700-6+544; n6 de acesso a EN113;4+900-
5+550; 4+475-4+750; 4+800-4+900; 4+325-4+350; 4+750-4+800; 2+075-2+225; 3+275-
3+675; 4+200-4+325 e n6 de acesso a EN 543).

Em fase de projecto de execucdo devera efectuar-se o reconhecimento e cartografia de
potenciais exsurgéncias em taludes de escavagao e identificar os trechos com niveis de

agua proximos da rasante.

Nos locais onde se revele indispensavel a utilizagdo de explosivos para o desmonte de
rocha nos taludes de escavacao, devera ser dada preferéncia a detonagdo com recurso a
microretardadores e a técnicas de pré-corte, limitando assim a possibilidade de alteracao do

padrao de drenagem sub-superficial.

No caso da captacao publica designada por FP3, localizada a cerca de 70 m do eixo da via,
apesar da mesma se encontrar desactivada definitivamente para efeitos de consumo
humano, importa proceder a sua sinalizagdo de forma a salvaguardar a zona de protecgao
imediata, e assim minimizar a possibilidade de contaminagéo do sistema aquifero, risco este
agravado pelo facto da referida captacao se situar em formagdes de elevada vulnerabilidade
a poluigdo. Esta medida visa diminuir o risco de degradagdo da qualidade da agua da

captacao, salvaguardando outras utilizagdes futuras.

Devera efectuar-se a indemnizacdo ou substituicio das captagdes onde se verifiquem
diminuigdes significativas do caudal, por captacdes com caracteristicas semelhantes, em

estreita articulagido com os respectivos proprietarios.

As zonas de armazenamento de combustiveis e/ou 6leos, do parque de estacionamento das

viaturas de apoio a obra e de realizacdo das operacbes de manutencao e reparacdo dos
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veiculos necessarios as obras, deverao ser efectuadas em locais apropriados, devidamente

impermeabilizados e apetrechados para o efeito.

Estas zonas devem estar equipadas com uma bacia de retengéo (podera ser conjunta para
as trés areas referidas), impermeabilizada e isolada da rede de drenagem natural para evitar

que derrames acidentais de 6leos e combustiveis a atinjam.

Os efluentes liquidos produzidos nos estaleiros (nomeadamente nas instalagdes sanitarias),
deverao ser colectados e conduzidos a fossas sépticas ou fossas estanques, evitando deste

modo a infiltragdo e contaminacao das aguas subterraneas.
7.3.2.2 Fase de Exploragao

Na fase de exploragao deverdo ser objecto de atengdo particular os trechos da via que
atravessam as areas de maior vulnerabilidade a poluicdo identificadas no Quadro 4.4.10,
destacando-se os trechos em que a vulnerabilidade é muito elevada e elevada, referida ao
km correspondente: (0+150-0+250; 0+950-1+050; 1+850-1+975; 3+675-4+200) e
vulnerabilidade elevada (0+000-0+150; 2+225-3+275; 4+350-4+475; 5+700-6+544; nd de
acesso a EN113;4+900-5+550; 4+475-4+750; 4+800-4+900; 4+325-4+350; 4+750-4+800;
2+075-2+225; 3+275-3+675; 4+200-4+325 e nd de acesso a EN 543).

Devera ser realizada regularmente a manutengao e limpeza dos 6rgéos de drenagem da via.

Remete-se para o Projecto de Execucao e ja na posse de elementos detalhados do projecto,
designadamente, no que respeita a drenagem transversal e longitudinal da via, a decisao
quanto a necessidade de implementacdo de um sistema de tratamento das aguas de
escorréncia no trogo correspondente a travessia do rio Lis, uma vez que s6 nessa fase sera
possivel a aplicagdo de um modelo de simulagdo para estimar, com maior rigor, as
concentracoes de poluentes nas aguas de escorréncia da plataforma da via. Esta medida
permitira funcionar também como medida minimizadora dos potenciais impactes sobre o

sistema aquifero Pousos-Caranguejeira.

Devera ser estabelecido com as entidades oficiais, um plano de accado de emergéncia, para

actuar no caso de se verificarem este tipo de derrames.
7.4 SOLOS
7.4.1 FASE DE CONSTRUCAO

A camada superficial de solo existente nas areas a desmatar e a decapar devera ficar
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disponivel para posterior utilizagdo na recuperacao paisagistica dos taludes. Contudo, nao
esta previsto o recobrimento temporario dos solos vegetais com coberturas impermeaveis,
aspecto que se tem evidenciado desfavoravel sob o ponto de vista da flora e vegetacgao, ao
permitir a proliferacdo de fungos decompositores, em grande quantidade, e que pode levar a

proliferacao de térmitas se houver pedacgos de madeira.

Os trabalhos de desmatacdo e decapagem de solos deverdo ser limitados as areas
estritamente necessarias a execugao dos trabalhos, procedendo-se a reconstituicdo do
coberto vegetal de cada zona de intervengdo logo que as movimentagdes de terras tenham

terminado, em particular nos taludes de escavacgao e aterro.

No caso do volume de solos superficiais decapados exceder as necessidades para a
recuperacgao paisagistica, deverdo os mesmos ser utilizados na recuperacdo de outros

espacos degradados, ou espalhados nas areas agricolas anexas.

Na area de intervencdo do projecto que ndo sera ocupada de forma irreversivel, deve
proceder-se de forma a limitar as intervengdes sobre a mesma, no sentido de preservar na
maior extensdo possivel os seus solos e facilitar os necessarios processos de regeneragao
da vegetacao e de integragao paisagistica, mantendo os solos e a capacidade de suporte da
vegetacao a introduzir ou a recuperar. Assim, as areas de intervengao deverao ser limitadas
por fitas coloridas ou bandeirolas, e devera ser limitado o transito e a deposicdo de materiais
fora das areas demarcadas, por forma a evitar a compactagéo e a degradagéo dos solos de

areas anexas, em especial os que apresentam elevada capacidade de uso agricola.

Os materiais de escavagcdo que nao possuam caracteristicas para serem reutilizados na
obra, devem ser conduzidos a locais criteriosamente escolhidos, evitando areas onde os
solos tenham aptiddo agricola, devendo ser encaminhados, se possivel, para pedreiras em

fase de recuperagao.

A escolha dos locais de instalacdo do(s) estaleiro(s) deve ser criteriosa, ndo devendo
localizar-se estas estruturas em solos com aptidao agricola, particularmente em areas

pertencentes a RAN.

Nos locais onde ocorrer a compactacdo dos solos, provocada pela abertura de acessos
temporarios (para serventia das obras) e pela circulagdo de maquinaria, devera proceder-se
a sua descompactagdo adequada, facilitando dessa forma a regeneragédo dos solos e da

vegetacao.

A exposicdo do solo desprovido de vegetagdo e as movimentagdes de terras deverao ser
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reduzidas durante os periodos de maior pluviosidade, para minimizar a erosdo de origem
hidrica e o consequente transporte de sedimentos para os rios Lena e Lis e seus afluentes
atravessados pela Via. Se tal ndao for possivel, e de modo a nao condicionar,
temporalmente, a obra, podera o empreiteiro colocar tapumes que limitem a area a

intervencionar e que permitam a retengcdo de material sdlido.

O manuseamento de 6leos durante a fase de construcao e as operagdes de manutencao da
maquinaria devem ser conduzidos com 0s necessarios cuidados, de acordo com as nhormas
previstas na legislacdo em vigor, no sentido de limitar eventuais derrames susceptiveis de
provocarem a contaminagao dos solos. Nesse sentido, recomenda-se que essas operagdes
decorram na area do estaleiro, especificamente concebida para esse efeito, e preparada
(impermeabilizada e limitada) para poder reter qualquer eventual derrame. Para além disso,
recomenda-se que os Oleos usados sejam armazenados em recipientes adequados e

estanques, sendo posteriormente enviados a destino final apropriado.

No caso de um eventual acidente envolvendo o derrame de 6leos, combustiveis ou outras
substancias poluentes, considera-se que os meios existentes de combate a derrames
(proprios do sistema municipal de protecgdo civil) minimizariam os eventuais impactes
negativos dos solos. No entanto, caso se verifique um derrame acidental que atinja os solos,
devera ser imediatamente removida e isolada a camada de solo afectada e o seu
encaminhamento para destino final adequado. Desta forma, evita-se a contaminacao das

camadas de solo subjacentes e a penetragao em profundidade das substancias envolvidas.

Para os residuos solidos a produzir na fase de construgdo, embora ndo se preveja que estes
venham a constituir quantitativos importantes, recomenda-se que sejam conduzidos a
instalagcbes de tratamento de residuos devidamente autorizadas nos termos da legislagao
em vigor. No caso dos residuos solidos urbanos devera ser acordado com o0s servigos
competentes da Camara Municipal de Leiria a localizacdo dos contentores junto aos

estaleiros para a respectiva deposigao e recolha.
7.4.2 FASE DE EXPLORAGAO

As medidas apresentadas sdo semelhantes as propostas para minimizar os impactes nas

aguas subterraneas, destacando-se as seguintes:

e Devera ser realizada regularmente a manutengdo e limpeza dos o6rgédos de

drenagem da via para evitar o seu transbordamento para os solos.
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e Tal como ja referido para os recursos hidricos superficiais e subterraneos remete-se
para o Projecto de Execugédo e ja na posse de elementos detalhados do projecto,
designadamente, no que respeita a drenagem transversal e longitudinal da via, a
decisdo quanto a necessidade de implementacdo de um sistema de tratamento das
aguas de escorréncia no trogo correspondente a travessia do rio Lis, uma vez que sé
nessa fase sera possivel a aplicacdo de um modelo de simulagao para estimar, com
maior rigor, as concentracbes de poluentes nas aguas de escorréncia da plataforma
da via. Esta medida podera funcionar como medida cautelar para a eventualidade de
derrames de substancias toxicas ou perigosas e de hidrocarbonetos, produzidos em
consequéncia de acidentes de viagdo que envolvam camides cisterna ou outros
veiculos de transporte de substancias perigosas. Esta medida permitira funcionar
também como medida minimizadora dos potenciais impactes em solos integrados na
RAN.

o Devera ser estabelecido com as entidades oficiais, um plano de accao de

emergéncia, para actuar no caso de se verificarem este tipo de derrames.

7.5 USO DO SOLO, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E CONDICIONANTES AO USO
DO SOLO

A implementacdo deste projecto acarretara obrigatoriamente alteragées no uso do solo.
Deste modo, as medidas de minimizagdo propostas tém como principal objectivo a
minimizagcdo do impacte no uso do solo da obra, assim como a minimizagdo das areas

afectadas por estruturas temporarias de acesso e apoio a obra.

No que respeita a instalagao e actividade dos estaleiros necessarios as varias
construgdes, deve reduzir-se a sua area ao minimo necessario, de modo a minimizar o
impacte desta acg¢do. Estes devem ser instalados numa area com um tipo de ocupagao do

solo de rapida recuperacao - preferencialmente incultos ou terrenos expectantes.

Apods conclusdo das sucessivas fases de execugdo da obra, os estaleiros devem ser
desmantelados e removidas todas as suas estruturas provisérias de apoio, e as zonas de
manobras de maquinas devem ser convenientemente recuperadas. Todas as areas
afectadas por esta accéo, de que sdo exemplo as zonas de empréstimo, os vazadouros, 0s
acessos temporarios e os parques de maquinaria, devem, depois de terminada a obra, ser
objecto de acgbes que garantam a reposicdo do anterior uso do solo. Assim, devera
proceder-se a remogao de todos os materiais impermeabilizantes depositados nos solos e

de todos os entulhos, deixando-se o terreno limpo e permeavel.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 325



il
FROO

Na fase de desmatacao e limpezas superficiais dos terrenos, os impactes decorrentes
da remocgéao da vegetagao serdao minimizados se esta acgao for planeada, de modo a alterar

0 minimo possivel a vegetagao em redor.

Na fase de movimentagdo de terras e consequente criagdo de areas de aterro e de
escavacgao devem prever-se medidas que visem proteger a camada superficial do solo.
Como tal, preconiza-se a adopg¢ao de medidas especiais para a remogao e armazenamento
do horizonte superficial (horizonte H) do solo até uma profundidade nao superior a 20 cm; a
sua acumulacdo em locais — camalhbes — previamente escolhidos e devidamente
preparados para receber o depdsito temporario de terras; e a utilizacdo da terra vegetal, no
final da obra, na integragdo paisagistica dos taludes, para que sobre estes se instalem
rapidamente as comunidades vegetais locais - herbaceas e arbustivas - acelerando o

revestimento vegetal da area afectada, com base no banco de sementes presente no solo.

Durante a fase de construgao da estrada, incluindo obras de arte e viadutos, os trabalhos
deverao decorrer de modo a reduzir ao minimo as areas afectadas nas imediacdes da area

de implantag&o do projecto em estudo.

Como medida geral de mitigagao de impactes recomenda-se o cumprimento da legislagao
em vigor no que respeita as serviddes e restricoes de utilidade publica, nomeadamente o
respeito das faixas de proteccdo de estruturas existentes, e a consulta das entidades
competentes nestas matérias, identificadas no capitulo referente a sintese de

condicionantes.
7.6 ASPECTOS ECOLOGICOS
7.6.1 FLORA E VEGETACAO

Em termos genéricos, a principal medida minimizadora a considerar sera restringir ao
minimo possivel a area de intervencao (movimentos de terras, circulagdo de

veiculos/maquinas, estaleiros e todas as actividades necessarias a obra).

Especificamente, no caso das manchas criticas 1, 2, 3, 4 e 5 (ver capitulo 4.7.1.5 e
Desenho 24 do Tomo lll — Pecas Desenhadas), devera considerar-se obrigatoriamente a
exclusdo de areas de estaleiro dessas manchas, assim como restringir as actividades

apenas as estritamente necessarias a obra.

No caso particular das linhas de agua e respectivas galerias ripicolas devera ser prevenido o

rolamento de materiais para as linhas de agua e para a vegetacéo ripicola através de: i) do
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confinamento (com tapumes) da area a intervencionar; e/ou ii) da colocacdo de pequenas
barreiras de retengdo dos materiais, por exemplo, em material geotéxtil, em zonas de
declive. Estas barreiras permitirdo interceptar o fluxo de materiais desprendidos a partir de

frentes de obra.

No caso das areas atravessadas por viadutos, correspondendo aos habitats mais sensiveis
(galerias ripicolas e sebes de loureiro), deve contemplar-se a exclusdao de todas as
actividades que nao as estritamente necessarias € execugdo dos pilares e estruturas

associadas, de molde a tornar o impacte o mais pontual possivel.

De igual modo, todas as actividades que possam implicar queda acidental ou inevitavel de
inertes (betdo, tintas, etc.) deverdo ser acauteladas pelo uso de redes, tapumes ou

estruturas de proteccéo equivalentes.

Recomenda-se o0 acompanhamento ambiental e fiscalizagdo da obra, por forma a promover

a conservacao dos habitats e o cumprimento das medidas apontadas.
7.6.2 FAUNA E HABITATS
7.6.2.1 Introducgao as Medidas Minimizadoras

Nos ultimos anos tém sido publicados numerosos trabalhos sobre medidas minimizadoras
dos impactes da construgao e exploracdo das vias rodoviarias e de outras infra-estruturas
lineares, que funcionam como barreiras aos movimentos naturais da fauna selvagem e
como factores de mortalidade (e.g. Velasco 1992, Bank et al. 2002, Schrag 2003). Estes
estudos compreendem nao s6 o design de barreiras e outros dispositivos dissuasores de
entrada ou atravessamento pelos animais, de modo a minimizar a mortalidade por
atropelamento (caso das rodovias, mas também por afogamento no caso dos canais de rega
ou de transporte fluvial), e o design de passagens inferiores e superiores para a fauna afim
de tornar mais permeaveis a barreira que estas infra-estruturas criam. Adicionalmente tém
surgido outros estudos sobre a eficacia, quer dos dispositivos e obras especialmente
vocacionados a salvaguarda da fauna selvagem, mas também de algumas infra-estruturas
associadas a construgcdo das infra-estruturas lineares, como passagens hidraulicas,

viadutos, pontes, cercas e redes, etc.

Como referido no capitulo relativo aos impactes, muitas das medidas propostas para
minimizar a mortalidade por atropelamento, vém aumentar ainda mais a impermeabilidade
da rodovia e logo o seu efeito barreira. Nado obstante, a implementacdo deste tipo de

medidas € necessaria, mesmo que para algumas espécies o acréscimo de mortalidade que
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se verifica nas vias rodoviarias nao seja determinante de extingao local (Velasco et al. 1992,
Forman e Alexander 1998). O efeito barreira, a fragmentacao e isolamento de habitats, com
a consequente fragmentacdo e isolamento de populagdes animais, esses sim sao
frequentemente apontados como causas importantes de extingao local de populagdes e
espécies (Hass 2000, McKelvey et al. 2002).

O tragado do IC36 nao vai atravessar uma regiao que se possa dizer que é rica e valiosa do
ponto de vista natural e da fauna em Portugal. Ndo atravessa Areas Protegidas ou Sitios
(ZEC’s)"" e ZPE’s da Rede Natura 2000'? ou quaisquer outras zonas com interesse especial
apesar de nao classificadas, como zonas humidas, grutas ou minas, grandes areas de
bosque autoctone, de matagal mediterrdnico ou outras remotas e naturalizadas, vales
encaixados em bom estado de naturalizagdo, zonas rochosas escarpadas, territérios ou
areas vitais de individuos, casais ou colonias pertencentes a espécies raras e muito

ameacadas.

Os unicos grupos de vertebrados selvagens que integram maior valor faunistico e espécies
com estatuto de ameaga sdo os morcegos e os peixes. Contudo, como ja foi referido nos
capitulos da “Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia” e “Identificacdo e Analise de
Impactes”, é bastante provavel que a enumeragdo das espécies de morcegos esteja
sobrestimada. Os grupos que mais nos merecem atengdo sao os peixes e os anfibios. Os
peixes devido as caracteristicas desta comunidade na regido — existéncia de um elevado
numero de espécies autéctones numa bacia hidrogréafica relativamente pequena (7 a 8
espécies), das quais varias sao endémicas e/ou tém estatuto de ameaca elevado ou muito
elevado (6 a 7 espécies). Relativamente aos anfibios, cuja riqueza na AE e na regiao é
media a baixa, € um grupo que nos merece aten¢do. Por um lado, € um grupo que se
encontra globalmente ameacgado (Loehle et al. 2005), sendo consideradas a fragmentacgéo e
a mortalidade por atropelamento provocadas pelas vias rodoviarias como uma das causas
mais importantes (e.g. Fahrig et al. 1995, Loehle et al. 2005), e, por outro, porque em
numerosos estudos os anfibios, e em particular os anuros, tém confirmado que este é
numericamente o grupo mais afectado (Velasco et al. 1992), inclusive em Portugal (cf.
Petronilho e Dias 2005, Ascensao e Mira 2006).

Relativamente as aves e mamiferos, cuja riqueza potencial na regido é baixa ou média a

" ZEC = Zona de Especial Conservagédo; ZPE = Zona de Protecgdo Especial. Os Sitios/ZEC’s e ZPE’s sdo criadas em
consequéncia da aplicagdo da Directiva “Aves” (DIR 79/409/CE) e da Directiva “Habitats” (DIR 92/43/CE) regulamentadas em
Portugal pelo DL n.° 140/99, de 24 de Abril (ver pontos 6 e 7 do Anexo llI).

2 DECISAO DA COMISSAO de 19 de Julho de 2006, [notificada com o niimero C(2006) 3261]

(2006/613/CE), que adopta, nos termos da Directiva 92/43/CEE do Conselho, a lista dos sitios de importancia comunitaria da
regido biogeografica mediterranica.
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baixa, ndo sera dada tanta énfase, embora se indiguem uma ou duas medidas.

7.6.2.2 Fase de Construcgao

Minimizacdo da destruicdo e degradacado de habitat

Construcao do IC36 — via, propriamente dita, e nés

Propde-se que relativamente a minimizac&o da destruicdo e degradagao de habitat, todos os
trabalhos de limpeza da vegetacgéo, aberturas de acessos e movimentacdes de terras, bem
como a circulagdo de maquinas, viaturas e pessoal deverdo limitar-se o mais possivel a
largura total do perfil transversal do IC36, incluindo pavimentos, corredor central, taludes e

areas de serviddao, bem como os nés.

Estas recomendacdes séo particularmente importantes nos trogos mencionados no capitulo

de “Identificacdo e Analise de Impactes”, nomeadamente:

i. N6 de Cortes/Quinta de Vale de Lobos/Bairro da Guimarota, sensivelmente entre os km
3+250 e 3+500 do IC36 e NO de Cortes (ligacdo a EN 356-2 (km 0+150 e 0+400))

ii. Atravessamento do ribeiro que se faz ao longo de Vale Travesso e que aflui ao Rio Lena
nas imediagbes da Quinta da Moura, sensivelmente entre os km 1+640 e 1+925 do IC36

(Rego Travesso)

iii. Atravessamento do Rio Lena, na Quinta da Moura, sensivelmente entre os km 0+830 e
1+155 do IC 36

iv. Atravessamento do Rio Lis, sensivelmente entre os km 3+900 e 4+000 do IC36

No caso do atravessamento de linhas e cursos de agua, devera ser evitado totalmente a
queda de terras, de escombros e entulhos, assim como o despejo de residuos, produtos
téxicos, contaminantes e poluentes em geral, sobre os leitos, margens e vegetacao

ribeirinha.

No trogo entre os km 1+640 e 1+830, antes do viaduto que atravessa o ribeiro que se faz ao
longo de Vale Travesso, devera ser minimizada a destruicdo da area de carvalhal que ai se
encontra e evitada qualquer ac¢ao que altere ou degrade a linha de agua e a sua galeria

ripicola.
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Escolha dos locais possiveis para a instalacdo de estaleiros e acessos

Embora ndo sendo possivel apresentar indicagdes positivas da localizagao do(s) estaleiro(s)
— aspecto para o qual se reconhece que deve ser dado graus de liberdade, na fase de
empreitada, de modo a proporcionar a escolha de locais ajustados também sob o ponto de
vista da estratégia construtiva -, ha, contudo, um conjunto de critérios que devem ser

rigorosamente observados por parte dos empreiteiros, nomeadamente os seguintes:

o Devem ser seleccionadas, preferencialmente, e desde que disponiveis, areas nao

sujeitas a condicionamentos de uso;

e Deve privilegiar-se a escolha de areas com topografias o mais planas possiveis, de
terreno nu e de mato pouco diversificado e mais baixo e, por fim, terrenos de culturas

arvenses.

Perturbacdo provocada pelas operacdes de construcado

Uma vez que os habitats e a fauna sédo exclusivamente terrestres, a época critica para esta
€ a Primavera — Verdo. Estes impactes sao regra geral dificeis de minimizar, a ndo ser
mediante a paragem temporaria dos trabalhos ou, em casos especiais € quando nem esta
solugéo é recomendavel, através da alteragdo ou suspensao do projecto. No caso de locais
onde ocorram espécies raras e ameacadas e particularmente sensiveis a perturbacdo ou
areas que alberguem conjuntos importantes de espécies ou populagbes, em termos
nacionais ou internacionais, qualquer uma das anteriores opg¢des é possivel. No entanto,
face a imperativos econdémicos e/ou de presumivel interesse publico, a solugdo usual
consiste no maximo em recomendar a suspensdo das obras nos periodos criticos,

nomeadamente no periodo de reproducao.

Na AE e na regidao nao existem contudo valores faunisticos suficientes que justifiquem a
alteracao ou suspensao do projecto, uma vez que, pelo contrario, se considera a sua fauna
como de valor médio ou médio a baixo, sendo escassas e nao de estatuto elevado as
espécies ameacgadas para ai indicadas (salvo o caso dos morcegos e dos peixes, sobre os

quais ja falamos anteriormente). Por estas mesmas razdes, ndo vemos necessidade de

suspender as obras e trabalhos em qualquer altura do ano.

Destruicdo directa de efectivos de espécies resultantes das operacdes de construcao

Este impacte existe sempre, sendo dificil de minimizar em resultado dos diferentes

comportamentos e ciclos biolégicos das espécies. A Primavera e o Verdo constituem os
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periodos criticos, uma vez que a larga maioria das espécies estdo nesta altura em qualquer
fase do seu ciclo reprodutivo. No entanto, para outras espécies, outras alturas do ano
poderao ser criticas, como no Inverno, por se encontrarem a hibernar em buracos no chéo,
de troncos, rochas etc., como répteis, em particular serpentes, ou a estivar no solo nos

periodos de seca prolongados.

No entanto, embora seja certo que tal mortalidade se verifique, ndo vemos necessidade de

suspender as obras em qualquer periodo do ano, por razées idénticas as referidas no ponto

anterior.

7.6.2.3 Fase de Exploragao

Minimizacdo da mortalidade por atropelamento

As auto-estradas e vias-rapidas encontram-se em geral cercadas por rede (Velasco et al.
1992), do tipo novilheira, com cerca de 1,2-1,5 metros de altura normalmente, nos limites
das suas areas de servidao, afim de impedir a entrada ou atravessamento da via por
animais de médio-grande porte, que possam pér em perigo os veiculos e seus ocupantes,
sejam eles domesticos, como caes, gado, ou selvagens como javalis, p.ex. Estas cercas
nem sempre sao totalmente eficientes para os animais de médio-porte, talvez por causa da
existéncia de buracos/aberturas que os animais ou pessoas abrem na cerca e por inspeccao

€ manutengao nao atempada.

As cercas normalmente usadas nas auto-estradas e vias-rapidas nao impedem a entrada de
animais de pequeno tamanho, como os pequenos mamiferos, micromamiferos, répteis e
anfibios. No caso dos anfibios, o grupo mais afectado pela mortalidade nas rodovias, os
trogos destas que cruzam vias de migragdo, nomeadamente linhas de agua ou outras areas
que os conduzam a charcos, lagoas, cursos de agua, arrozais e zonas humidas em geral,

sao em regra pontos negros de mortalidade.

Assim, recomendam-se as seguintes medidas baseadas em Bank et al. (2002), Schrag
(2003) e Arroyave et al. (2006):

¢ Nas zonas assinaladas na figura seguinte (Figura 7.6.1), essencialmente localizadas
nas proximidades de cursos e linhas de agua, recomenda-se que a vedagao seja de
malha progressiva, sendo que a malha mais fina, de 1x1 cm, deve estar enterrada

20 cm no solo e ter 50 cm de altura acima deste;

e Nos trocos em que o IC36 passe em zonas de aterro ou planas ou sempre que nao
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exista talude de escavacado de um dos lados, recomenda-se a plantagdo de cortinas
densas de arvoredo, o mais préximo possivel do pavimento mas tendo em conta a
segurancga rodoviaria. Estas arvores deverao ser exoticas de crescimento rapido e
nao invasoras, em que seja baixa ou muito baixa a probabilidade de ndo serem
utilizadas pelos animais, em termos de reproducgéo e alimentagao, sugerindo-se por
isso a utilizacao preferencial de casuarinas Casuarina sp., ciprestes cupressus sp. ou
eucaliptos Eucalyptus sp. O objectivo é persuadir as aves que tentam atravessar a
rodovia a fazé-lo o mais alto possivel e minimizar assim a sua mortalidade por

colisdo ou atropelamento.
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Figura 7.6.1 — Locais em que se propde a colocagao da vedagao de malha progressiva

Minimizacdo do efeito barreira — fragmentacdo e isolamento de habitats e de

populacbes

A eficacia das passagens hidraulicas (PH) ou outras passagens inferiores para animais
depende de varios factores como o comprimento, luz de entrada e saida, relagao entre a luz
e o comprimento, tipo de entrada e o desenho dos fossos verticais e sifées (Velasco et al.
1992). Por outro lado, nem todas as espécies as utilizam Ascensio e Mira (2006). Estes

ultimos autores referem que a distancia maxima entre passagens hidraulicas e inferiores
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para a fauna deveria rondar os 50-100 metros, medida que é dificiimente comportavel em

termos econdmicos, para além de que o valor da fauna da AE ou da regido néo justifica a

construcao de passagens especificas para a fauna, sejam elas superiores ou inferiores. Dai

que apenas se sugira aqui a melhor adequagado, para a fauna, das PH que irdo ser

construidas, a menos que no futuro se venham a verificar pontos negros preocupantes de

mortalidade. Assim, relativamente as PH e viadutos que irdo ser construidos, sugerem-se as

seguintes medidas, baseadas em Velasco et al. (1992), Jackson (1996), Bank et al. (2002),
Navas e Rosell (2002), Schrag (2003):

Que até 40-50 metros das PH, de ambos os lados da via mas sempre do lado
exterior da rede de malha fina (1x1 cm) acima referida, sejam instaladas valas
abertas em forma de U de perfil ligeiramente inclinado para o lado de fora da via (20
a 30°), com 40 cm de altura e feitas em betdo rugoso, intransponiveis para os
pequenos animais, de modo a encaminhar estes para as passagens hidraulicas (PH)

e respectivas linhas de agua ou para os vales onde se construirdo os viadutos;

As entradas das passagens hidraulicas, tanto a montante, como a jusante deverao
ser construidas de modo a conduzir com facilidade os animais as mesmas, e as
barreiras de malha fina bem como as valas abertas acima descritas deverao ir dar
exactamente as entradas das PH (Figura 7.6.2). As dimensbes das PH previstas (8
no total) sdo suficientemente grandes, pelo menos com um metro de didmetro ou de
lado, pelo que permitem a passagem inclusive de carnivoros médios e permitem a

entrada e visibilidade de luz de um e de outro lado;

Figura 7.6.2 — Canal e cerca de malha fina para condugao de pequenos animais a Passagem

Hidraulica

Junto as entradas das PH, tanto do lado montante, como jusante, considera-se que a
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dindmica natural sera no sentido de permitir o desenvolvimento da vegetagao
higréfila, atenuando a artificialidade das entradas das PH e assim atraindo e

promovendo a sua utilizagao pelos animais (Figura 7.6.3);

Figura 7.6.3 — Coberturas vegetais na entrada de Passagens Hidraulicas

e De preferéncia, cobrir o fundo das PH com pedras ou calhaus achatados de modo a

atrair e facilitar a passagem de anfibios;

e Sempre que do lado montante de uma linha de agua a entrada da passagem
hidraulica se faca por meio de um fosso vertical ou sifdo, deve ser instalada neste
uma rampa rugosa e/ou com estrias no sentido da linha de agua de modo a permitir
a saida ou fuga de animais para o lado montante. A inclinacado das rampas deve ser

da ordem dos 30°;

e Do lado jusante das PH devem ser construidos ou instalados dissipadores de
energia, de modo a evitar fenomenos de erosdo hidrica, o que iria no futuro

inviabilizar a sua utilizagdo por pequenos animais;

¢ Nos trechos com vias de aceleragédo e/ou abrandamento (com 3 faixas por sentido),
deverdo mantidos dispositivos que assegurem a entrada de luz e de animais (que
acidentalmente consigam chegar a faixa separador central), a meio da PH, mas nao
a saida de animais da PH (por exemplo pogos de paredes verticais),
independentemente ou ndo de serem simultaneamente saidas especificas de

escoamento de agua da chuva na faixa central de separadora;

e |gualmente, nas passagens inferiores para restabelecimento do transito local, deve

ser promovida ou plantada vegetacdo autdctone nas proximidades das bermas das
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estradas e caminhos que cruzam inferiormente o IC36, deste a entrada destas até
cerca de 10 metros de distancia, numa faixa de largura de dois metros para ambos
os lados. Nas bermas devem existir valas em U, com 40 cm de altura, para permitir o

encaminhamento seguro de pequenos animais;

e Perto das zonas de ancoramento dos viadutos, o coberto do solo ou o declive no
terreno deve manter-se o mais possivel ou ser coberto com toicas de arvores,
pedras, arvores e arbustos autdctones, de sombra debaixo dos viadutos, se possivel,

e helidfilos nas zonas imediatas exteriores (Figura 7.6.4).

Figura 7.6.4 — Coberto de refuigio debaixo das zonas de ancoramento dos viadutos para refugio

e passagem de pequenos animais

Minimizacdo do efeito de evitamento, de bordadura ou de exclusao

Este é um impacte dificil de minimizar e que, perante o médio a médio-baixo valor faunistico

da AE e da regido, apenas se sugere, ndo sendo prioritaria ou obrigatéria. Uma das

solucdes reside na criagdo de cortinas que funcionem como barreiras visuais, as quais
podem ser naturais (constituidas por arvores ou arbustos). Contudo, ao longo de todo o
tracado do IC36, apenas vemos como necessario a instalagdo destas cortinas nos seguintes
trogos: Cortinas de arvoredo e de arbustos no trogo entre os km 1+200 e 1+830, do seu lado
Norte, e no troco entre os km 4+350 e 4+900, do lado Sul, face a proximidade de areas de

carvalhal.
7.7 QUALIDADE DO AR

Para a minimizagdo da degradacao da qualidade do ar na fase de construgéo, preconizam-

se as seguintes medidas de minimizagao:
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e Evitar a instalacdo de estaleiros de apoio a obra, em zonas proximas a areas de
ocupagdo urbana, e de equipamentos com outras utilizacbes sensiveis
(equipamentos sociais), sendo sempre recomendavel o aproveitamento de estaleiros

utilizados em outras obras existentes ou previstas para a zona.

e Recomenda-se que nos locais de circulacdo de maquinaria em areas néao
pavimentadas, em particular na fase de movimentacao de terras, se esta decorrer em
periodos secos do ano, seja efectuada a aspersao controlada de agua nos caminhos
de circulacdo. Devera ser igualmente prevista a aspersdo de agua em areas de

deposito de terras, se se verificar necessario.

e Recomenda-se que as operagbes de carga de terras em veiculos de transporte,
sejam cuidadosamente realizadas, no sentido de evitar a queda de material (terras)
para zonas pavimentadas, procedendo-se a rapida limpeza do pavimento sempre

que acidentalmente ocorra essa queda.

e Recomenda-se que as cargas dos veiculos de transporte de terras sejam
devidamente protegidas contra a acg¢do do vento (cobertura das cargas), no sentido

da minimizag&o da emissao de poeiras nos respectivos percursos.

¢ Recomenda-se que seja efectuado o controlo das condigbes de limpeza dos locais
de obra e do estaleiro, no sentido de evitar a acumulagao de poeiras susceptiveis de
serem ressuspensas, quer por acgao do vento, quer por acgdo da movimentagao de

veiculos.

e Recomenda-se a manutencdo e revisdo periddica dos veiculos e maquinaria de

apoio a obra.
7.8 AMBIENTE SONORO
7.8.1 FASE DE CONSTRUGAO

Na auséncia do programa detalhado referente a execugdo da obra, numero de
equipamentos e suas caracteristicas acusticas, nao é viavel indicar, de forma detalhada, as
Medidas de Minimizag&o a implementar. E possivel, porém, apontar medidas genéricas para
reducdo dos impactes negativos devidos ao ruido, na fase de construcdo do
empreendimento, que permitam o cumprimento da legislagdo em vigor: Artigo 9° do Regime
Legal sobre a Poluicdo Sonora (R.L.P.S.) aprovado pelo Decreto-Lei n°® 292/2000, de 14 de

Novembro, com as alteragbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 259/2002, de 23 de
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Novembro, e artigo 12° do Regulamento das Emissdes Sonoras de Equipamento para
Utilizacdo no Exterior (R.E.S.E.U.E.), aprovado pelo Decreto-Lei n.° 76/2002, de 26 de
Marco.

e As actividades ruidosas deverdo ser limitadas ao periodo diurno [caso se pretenda
prolongar este periodo deve ser solicitada a Camara Municipal Licenca Especial de
Ruido (L.E.R.)], e os equipamentos deverao possuir indicagao, aposta pelo fabricante
ou importador, do respectivo nivel de poténcia sonora — conforme Artigo 6° do
R.E.S.E.U.E. —, o qual devera cumprir os valores limite constantes no anexo V do

mesmo diploma.

e Para os equipamentos que, por alguma razdo, ndo possuam indicagao do respectivo
nivel de poténcia sonora, deverdo ser tomadas diligéncias no sentido da sua
obtencdo, por parte do empreiteiro, nomeadamente através da sua solicitacdo ao
fabricante ou importador, ou através da realizagao de medig¢des in situ, por entidade

devidamente credenciada, para sua caracterizacao.

e Relativamente aos veiculos pesados de acesso a obra, o ruido global de
funcionamento nao deve exceder em mais de 5 dB(A) os valores fixados no livrete,
em acordo com o n° 1 do Artigo 16° do Regime Legal sobre a Poluicao Sonora, e
devem ser evitadas, a todo o custo, situagdes de aceleracdo/desaceleragao
excessivas assim como buzinadelas desnecessarias, sobretudo quando os veiculos

se encontrem proximos de Zonas Sensiveis ou Mistas.

o A localizagdo dos estaleiros devera ter em conta critérios acusticos, devendo ser
escolhidos, tanto quanto possivel, locais que nao tenham zonas com sensibilidade ao

ruido nas proximidades.

o Para fontes fixas e areas de estaleiro inevitavelmente nas proximidades de zonas
com sensibilidade ao ruido, normalmente confinados a um determinado espaco,
devera equacionar-se o seu encapsulamento e/ou a colocacdo de Barreiras
Acusticas. Os materiais a usar deverao possuir caracteristicas de absorgcdo sonora,
para aumentar a sua eficacia, e caracteristicas de resisténcia mecénica e anti-
corrosao para suportar condigdes adversas. Refere-se, porém, que devido a
limitagdo em altura das Barreiras Acusticas (por razées de seguranga), tal medida
nao € por vezes totalmente eficaz, havendo, nessas situagdes, que equacionar
outras solugdes complementares, caso necessario, nomeadamente o aumento do

isolamento sonoro das fachadas dos edificios afectados. Em qualquer caso, as
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medidas de condicionamento acustico deverdo garantir adequadas condi¢des

higrotérmicas, quer para os equipamentos, quer para as pessoas.

o Situagbes em que estejam previstos desmontes recorrendo a cargas explosivas,
estas actividades deveréo ter lugar em horario de menor sensibilidade dos receptores
expostos tornando-se indispensavel que, com antecedéncia, as populagbes sejam

informadas da data e local da ocorréncia.

e Para os veiculos pesados que transportem materiais e equipamentos, usando as
vias de trafego existentes, e maquinas que no espago da obra se movimentem de um
lado para o outro, inviabilizando o seu encapsulamento, devera equacionar-se, caso
necessario, a distribuicdo adequada destas actividades ao longo do dia, privilegiando

periodos inequivocos de menor perturbacido das populacoes.

e Devera ainda, se julgado necessario, equacionar-se o estabelecimento de didlogo
com os moradores ou associacbes de moradores nas proximidades da obra, no
sentido de os informar do evoluir da obra e de verificar das suas sensibilidades e ou

reclamacgoes.
7.8.2 FASE DE EXPLORAGAO

De acordo com os valores prospectivados através do modelo de simulagdo e com os valores
registados actualmente, explicitados no capitulo 4.9, analisa-se em seguida a necessidade
de Medidas de Minimizagao para cada Situacio, assumindo que, na generalidade dos casos
o0 ambiente sonoro futuro dever-se-a a conjugagao do Ruido Particular do lango em estudo

do IC36 com os niveis sonoros do Ruido de Fundo.

Considera-se que as Zonas Mistas ndo devem ficar expostas a um ambiente sonoro futuro
em que os niveis sonoros sejam superiores a 65 dB(A), no periodo diurno, e superiores a 55
dB(A), no periodo nocturno. No caso das Zonas Sensiveis os valores limite sdo 55 dB(A), no
periodo diurno, e 45 dB(A), no periodo nocturno, conforme estabelecido no n.° 3 do artigo 4°
do Decreto-Lei n.° 292/2000 de 14 de Novembro. Considera-se, ainda, como regra de boa
pratica, que os niveis sonoros actuais ndo devem ter um acréscimo superior a 12 dB, se

superiores a 45 dB(A).

Dado que a situacdo mais desfavoravel ocorre para o ano 2039, a analise da necessidade
de medidas de minimizacao é feita com valores obtidos para esse ano. Resume-se no

Quadro 7.8.1 a andlise de cada situacdo, tendo em conta os valores medidos e
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prospectivados para cada situagcdo. Deve notar-se que a localizagdo dos receptores que
foram considerados para efectuar a modelacao é aquela que se supde menos favoravel, por
conseguinte, nem sempre é possivel fazer coincidir essa localizagdo com a localizagao dos

pontos de medigio.

Quadro 7.8.1 - Quadro resumo dos niveis sonoros actuais e propectivados e das Medidas de

Minimizacao necessarias.

Lo . Niveis prospectivados em
Situagao acustica LAeq [dB(A)] LAeq [dB(A)] minimizacio
proposta eq ¢
Dia Noite Dia Noite
S1 Mista 58a79 44 a76 44 a 60 41 a 56 Sim
S2 Mista/Sensivel 46 41 58 a 68 52 a 64 Sim
S3 Mista/Sensivel 41 a57 41 a 46 43a70 38 a 65 Sim
S4 Mista 43 a 44 39a40 58 a 61 54 a 58 Sim
S5 Mista 43a77 40a71 52a71 48 a 66 Sim
S6 Mista 43 40 57 a62 53 a 58 Sim
S7 Mista 71 65 57 53 Nao
S8 Mista 39a67 38 a54 54 a 62 48 a 58 Sim
S9 Mista 43 39 a 41 59 a 66 55a62 Sim
S10 Mista 49a70 43 a 65 48a72 46 a 67 Sim

Apenas sdo dimensionadas Medidas de Minimizagdo para o ano de inicio de exploracao
(2009). Para os restantes anos devera ser o Plano de monitorizacado a verificar a efectiva
necessidade de medidas e a efectivar o seu dimensionamento em conformidade, tendo por

base os dados concretos de emissao e propagag¢ao sonora obtidos nas medi¢des in situ.

Uma vez que os dados de trafego estimados para o trogco em Estudo apontam para uma
“Grande Infra-estrutura de Transporte Rodoviario”, de acordo com a definicdo do Decreto-
Lei n.° 146/2006, de 31 de Julho, por se preverem mais de 3 milhdes de movimentos de
veiculos por ano, recomenda-se a partida a implementagdo de Pavimento Menos Ruidoso
em todo o tragcado. A eficacia na reducdo de ruido do Pavimento Menos Ruidoso,
relativamente a um Pavimento Betuminoso Comum (pavimento considerado na modelagao),

devera ser de pelo menos 3 dB.

Assumindo a redu¢ao minima referida, apresenta-se no quadro seguinte as caracteristicas

acusticas e geométricas das Barreiras Acusticas necessarias no ano de 2009.

Apo6s a implementacdo das Barreiras Acusticas dimensionadas e do Pavimento Menos
Ruidoso, sera cumprido, tanto quanto possivel — por razdes de segurancga limitou-se a altura

das Barreiras a 4 metros — os requisitos legais em todos os Receptores com sensibilidade
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Quadro 7.8.2 - Barreiras acusticas necessarias, considerando um pavimento menos ruidoso.

Caracteristicas Técnicas

Niveis
prospectivados
em 2039 apos

Desig- Receptores medidas
nagao protegidos LAeq [dB(A)]
3 A
Localizgao Extensdo Altura reza Absorgao Isolamento Dia Noite
(m) (m) (m?)
km 0+925 a >8 dB >20dB R0O2a 47 42
BPO1 275 2.5 688
1+200 (E) Cat. A3* Cat. B2** R02b 48 43
km 1+500 a >8 dB >20dB R02c 57 53
BP02 204 3 612
1+700(D) Cat. A3* Cat. B2** R02d 52 48
RO3b 56 51
km 1+675 a Qualquer >20dB
BP 17 2 4 R
03 1+850 (E) 0 340 Cat. AO Cat. B2** 03c %6 o1
RO3i 50 46
R0O3d 54 51
km 2+200 >8dB >20dB RO3e 58 53
m 2+ a > >
BP04 224 4 896 RO3f
2+425(E) Cat. A3* Cat. B2** 58 53
R03g 58 53
RO3h 52 47
km 2+550 a Qualquer >20dB .
BPOS 2+600 (D) %0 15 & Cat. AO Cat. B2* ROSI %8 %3
RO9b 57 53
BPO6 km 4+525 a 80 2 160 Qualquer >20dB R09c 54 50
4+600 (E) Cat. AO* Cat. B2** R09d 55 51
R09%e 53 50
km 4+925 a >8dB >20dB RO9f 57 53
BPO7 228 4 912
5+150(E) Cat. A3* Cat. B2** R09g 53 49
km 5+700 a >8dB >20dB R10c 61 55
BP08 211 4 844
5+900 (E) Cat. A3* Cat. B2** R10d 64 58+
Total - 1442 - 4527 - - - - -

(E) A esquerda da via no sentido Oeste-Este; (D) A direita da via no sentido Oeste-Este.
* Categoria de acordo com a NP EN 1793-1, de 2000; ** Categoria de acordo com a EN 1793-2, de 1997

*** Edificio com 5 pisos

As Barreiras Acusticas preconizadas estao localizadas em planta no Desenho 41 do Tomo

lll - Pegas Desenhadas.

Faz-se notar também que é recomendavel

o aumento da absorgdo sonora dos

emboquilhamentos do Tunel do Telheiro. Recomenda-se que os elementos absorventes se

estendam até 20 metros para o interior (paredes e tectos) e exterior (muros de contencao)

do tunel, e sejam constituidos por painéis da categoria A3 (DL, > 8 dB, de acordo com a NP

EN 1793-1, de 2000). Por razdes de aumento da eficacia nas baixas frequéncias sera

conveniente a inclusdo de uma pequena caixa de ar com cerca de 100 mm no tardoz dos

painéis, o que, conjuntamente com a espessura de cerca de 100 mm dos painéis, faz com
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que esta solugcido ocupe uma espessura total de cerca de 200 mm, relativamente as paredes

e tectos do tunel e muros de contencgao.
7.9 PAISAGEM

E necessario salientar a dificuldade inerente & concretizacdo da correccdo de impactes
paisagisticos, ja que toda a obra ira originar, inevitavelmente, alteragcbes de monta neste
territorio, tanto estruturais como cénicas. Pode, no entanto, afirmar-se que, apods o
cumprimento das medidas de minimizacdo seguidamente estipuladas, os impactes

decorrentes do projecto em estudo serdo claramente minimizados.
As medidas de minimizacao propostas tém como objectivos principais:

e A minimizagdo do impacte paisagistico da obra, diminuindo o impacte visual

provocado pelas novas infra-estruturas necessarias a sua implementacao;

e Minimizacdo das areas afectadas por estruturas temporarias de acesso e apoio a

obra;

e Recuperagdo da cobertura vegetal nas areas afectadas temporariamente pela

execucgao da obra.

No que respeita a instalacao e actividade dos estaleiros necessarios as varias
construgdes, devem, seleccionar-se para a sua localizagdo areas de sensibilidade
paisagistica baixa (ou média, se ndo houver alternativa) e com um coberto vegetal nao
arboreo, evitando sobretudo areas de vegetagéo natural arbustiva alta ou arbdrea, de galeria
ripicola ou de culturas permanentes, de modo a minimizar o impacte visual e estrutural na

paisagem.

Devem proteger-se as ribeiras e linhas de drenagem da queda de materiais solidos e do seu
arraste, transportados pela agua. Nos casos em que tal ocorra, os materiais acumulados

nas zonas baixas devem ser removidos.

Apds conclusdo das sucessivas fases de execug¢do da obra, devem ser desmanteladas e
removidas todas as suas estruturas provisorias de apoio, e as zonas de manobras de

maquinas devem ser convenientemente recuperadas.

Todas as areas afectadas por esta acgao, de que sao exemplo as zonas de empréstimo, os
vazadouros e os parques de maquinaria, devem, depois de terminada a obra, ser objecto de

recuperacao paisagistica, através da adopg¢ao de medidas que garantam a recuperag¢ao dos
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espacos degradados, promovendo o restabelecimento da vegetagao natural. Assim, devera
proceder-se a remocgao de todos os materiais impermeabilizantes depositados nos solos e
de todos os entulhos, deixando-se o terreno limpo de modo a que a vegetagéo natural possa
recuperar. As zonas de estaleiro e de depdsitos de escombreiras, caso existam, deverao ser
recobertos com terra vegetal, para permitir a regeneragao e fixagao da vegetagcao natural.
Deve ainda prever-se a estabilizacido e a plantagdo e sementeira destas superficies com as

espécies mais adequadas.

Quanto a desmatacdo e limpeza superficial dos terrenos, de modo a minimizar a
destruigdo da vegetacao, todos os trabalhos devem ser preparados e realizados de modo a
intervir o minimo possivel sobre o terreno, evitando perturbar-se areas que nio serao
objecto de intervencdo directa pelo projecto. Deverdo ser alvo de cuidado especial

exemplares arbéreos ou nucleos de vegetacédo desenvolvidos.

No que respeita a movimentagdo de terras, deverdo ser previamente executadas as
accdes descritas no ponto seguinte (Directrizes para as Medidas Minimizadoras), no que
respeita a conservacdo das camadas superficiais do solo. Adicionalmente, todos os
trabalhos devem ser preparados e realizados de modo a intervir o minimo possivel sobre o

terreno e restringir-se as areas estritamente necessarias a realizagao dos trabalhos.

As accdes a desenvolver com o objectivo de minimizar os impactes visuais causados pela
criagdo de areas de aterro e escavacao incidira sobretudo sobre os taludes criados. A sua
modelagado devera seguir um perfil sinusoidal, que visa aumentar a estabilidade do talude e
facilitar a fixacdo de sementes, que desta forma podem germinar com maior facilidade,
cobrindo os taludes com maior rapidez. Note-se que também os taludes criados nos nos e
acessos ao trogo do IC36 em estudo deverao ser alvo do mesmo tratamento de integragao

paisagistica.

Nas situagdes em que forem criados muros de contencao de terras, estes deverdo ser alvo
de cuidados especiais pelo projecto de integracdo paisagistica, devendo, sempre que

possivel, ser tapados por sebes arboreo-arbustivas.

Mais uma vez se salienta que as areas onde serao criados os maiores desniveis, quer por
aterro quer por escavagao, por vezes superadas através da construcdo de muros de
contengao, situam-se em km 0+500 a 0+800; km 1+200 a 1+800; km 2+200 a 2+600; km
2+800 a 3+500; km 4+300 a 4+650; km 5+300 a 5+550; e km 5+700 a 5+900.

Os taludes construidos devem ser revestidos por hidro-sementeira com espécies herbaceas,
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de modo a garantir a retengao das terras nos primeiros anos, enquanto a vegetagao natural
nao regenera, garantindo posteriormente a sua estabilizacdo. Deverao ser usadas espécies
autéctones, sempre que possivel, ou, caso estas ndo se encontrem no mercado, espécies ja
utilizadas na regido e que, reconhecidamente, ndo apresentem problemas de competicdo

sobre as espécies locais.

As hidro-sementeiras realizar-se-do em todas as areas perturbadas, com uma mistura de
sementes, adubo, fertilizantes, estabilizadores de solo e agua com o objectivo de
rapidamente estabilizar o solo. As sementeiras deverdao ocorrer no Outono ou no inicio da

Primavera, por serem estes os periodos em que existe agua disponivel no solo.
Os taludes assim tratados deverao ser sujeitos a um plano de manutencgao.

Os acessos temporarios devem ser removidos e recuperados, tal como foi descrito

anteriormente para os estaleiros e outras estruturas de caracter temporario.

O projecto de execucgdo referente a construgao da estrada devera incluir um projecto da
especialidade de arquitectura paisagista. Este deve contemplar o enquadramento
paisagistico adequado das estruturas projectadas, nomeadamente das areas de aterro e
escavacgao, dos nés de ligagdo e das pragas de portagem, de modo a minimizar o seu
impacte visual. Neste ponto é essencial a criagdo de cortinas de vegetagdo que diminuam o
impacte visual da obra. Estas cortinas de vegetagao sao tanto mais importantes quanto mais

proximo de habitagdes estiver a area em tratamento.
Directrizes para as Medidas Minimizadoras
No ambito da recuperacédo paisagistica devem ser considerados os seguintes aspectos:

Tendo em conta que o solo fértil € um recurso escasso, devem prever-se medidas que
visem proteger as terras de boa qualidade que se situam em locais afectados pela obra.
Como tal, preconiza-se a adopg¢ao de medidas especiais para a remogao, armazenamento e
reposicao de terra vegetal, com o objectivo de preservar as caracteristicas da terra removida
antes do inicio da obra para que no final esta possa ser utilizada no revestimento de taludes
e sobre ela se instalem comunidades vegetais. Tal procedimento reduz custos e protege o

ambiente de contaminagdes com mais elementos estranhos.

Cronologicamente, as actividades necessarias a boa gestdo da terra viva prevéem as

acgdes que se seguem:
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e extracgdo, na area afectada pela obra, do horizonte superficial (horizonte H) do solo

até uma profundidade nao superior a 20 cm;

e acumulacdo da terra removida em locais — camalhdes — previamente escolhidos e
devidamente preparados para receber o depdsito temporario de terras. A terra

acumulada nao deve ser pisada;

¢ modelacdo do ‘camalhao’ de forma a garantir a rapida escorréncia de aguas pluviais.
Sementeira de leguminosas com o objectivo de garantir o arejamento e a

manutencdo das caracteristicas fisico-quimicas da terra.

Quanto as espécies vegetais a utilizar, a sua escolha deve ser orientada no sentido de
minimizar as perdas de solo por erosdo. O revestimento vegetal do solo, pela barreira que
oferece ao ‘efeito gota’ da chuva e pelo aumento do tempo de infiltracdo, é considerado uma

medida efectiva no controlo da eroséo.
A seleccao de plantas deve atender a varios factores, nomeadamente:

e as caracteristicas da area a recuperar: locais adjacentes a ribeiras deverao ser
plantados com espécies proprias das galerias ripicolas desta regido do pais; as
restantes areas devem ser plantadas com espécies arbdéreas autoctones -
nomeadamente sobreiro e carvalho-cerquinho - admitindo-se ainda a utilizagdo de
espécies aldctones de folha persistente e crescimento mais rapido, desde que
reconhecidamente n&o apresentem perigo de invaséao bioldgica, para a criagcdo mais

rapida de uma cortina verde a envolver este espaco;

e as espécies autéctones usadas devem ser provenientes de viveiros locais, evitando-
se cultivares e variedades estranhas que correspondam a organismos geneticamente

modificados, fontes de futura contaminagéo genética;

e aescolha das espécies deve ter em conta a unidade biogeografica em que a area de
intervencgao se insere e a respectiva vegetagao natural potencial, de modo a garantir

a sua adequacgao e a garantir uma boa taxa de sucesso e reduzida manutencgao.

As areas sujeitas a recuperagao paisagistica devem ser alvo de um plano de manutencao
que garanta a protecgdo dos exemplares plantados, sua retancha e outras operagbes

necessarias ao pleno crescimento da vegetacéao.

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico 344



FROO

7.10 COMPONENTE SOCIAL
Preconizam-se as seguintes medidas minimizadoras:

e Antes do inicio da construgcédo devera ser promovida uma reunido entre o proponente
da obra e a populagéo local com vista a apresentagdo do projecto e das medidas
minimizadoras dos impactes previsiveis. A referida apresentacdo devera ser
amplamente divulgada através de folhetos afixados e distribuidos em locais publicos
(sobretudo nas areas mais criticas de Telheiro e de Pousos) e em programa de radio
local, por forma a assegurar a informacdo e a participagdo da populagdo e dos
agentes locais de desenvolvimento, em articulagdo com as juntas de freguesia das

areas atravessadas e com a Camara Municipal de Leiria.

o Os proprietarios a expropriar deverao ser avisados da data em que se iniciardo os
trabalhos, de modo a minimizar os efeitos desta ac¢gdo no seu modo de vida (perda

de colheitas, organizacéo da vida familiar, etc.).

e A interrupgao temporaria das estradas e dos caminhos rurais devera limitar-se ao
minimo periodo possivel, devendo ser dada prioridade ao restabelecimento das
passagens, limitando assim os inconvenientes para a populacao local. Salienta-se a
necessidade de manter sempre em servigo, uma das duas estradas que atravessam
a localidade de Telheiro (EM 543 ou caminho municipal CM 1236), dado constituirem
importantes vias de circulagao local. A EN356-2, entre a Qt? de S. Venancio e a Qt?
de Vale de Lobos, e a EM 544 a NW de Vidigal devem ser mantidas em servigo
durante a execugao da obra, pese embora em situagdes pontuais possa vir a ser

necessario considerar constrangimentos a circulagao.

e As obras associadas a travessia do IC2 deverao ser analisadas e programadas com
especial cuidado face ao elevado volume de trafego que circula naquela via. As
escavaclOes para atravessamento do IC2 deverdo ser precedidas das obras de
desvio provisério de trafego, de modo a permitir a construgcdo da respectiva
passagem superior, com a menor interferéncia na circulagdo viaria no IC2 e,

consequentemente, com o menor incémodo para os utentes desta via.

e Igualmente devera ser dada atencao particular ao local de construgdo da ligacao do
N6 de Cortes a EN 356-2 (Restabelecimento 4) dado se tratar de um eixo de
penetracdo na cidade de Leiria, justificando que esta via tenha que se manter em

funcionamento.
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e As obras deverao ser limitadas ao periodo diurno, por forma a evitar a perturbacao
do periodo de descanso dos habitantes das localidades existentes na proximidade

das obras.

o O eventual uso de explosivos na abertura da plataforma da via devera ser feito com
recurso a microretardadores e a técnicas de pré-corte para reduzir a magnitude do
impacte sobre a populagdo, devendo ser utilizada sinalizagdo prévia para aviso da

populacgao.

¢ Com vista a minimizar os incomodos durante a fase de construcdo e identificados no
capitulo de avaliacdo de impactes ambientais, deverdo os trabalhos da obras ser
devidamente identificados, havendo o cuidado de assinalar a presenca de veiculos
pesados afectos aos mesmos nas vias de comunicacdo a utilizar, através de
sinalética apropriada, indicando, sempre que possivel, o periodo em que vao

decorrer estes trabalhos.

o Na fase de construcdo devem as areas de trabalho ser devidamente balizadas com
fitas ou bandeirolas coloridas, de modo a limitar os trabalhos no interior das areas
expropriadas, bem como para evitar a aproximacado de pessoas e animais das

frentes de trabalho.

e A localizacdo dos estaleiros devera ser criteriosamente escolhida, ndo devendo ser
utilizados solos com boa capacidade agricola, especialmente os classificados como
RAN e identificados no capitulo de avaliagdo de impactes. Também devem ser
excluidas desta localizagdo a proximidade de areas habitacionais. Esta medida
também se aplica a localizacdo das eventuais areas de depdsito temporario de terras

e materiais.

e Deverdo ser dadas indicacbes ao pessoal afecto as obras no sentido do
cumprimento integral das regras de transito, devendo ser limitada a utilizagdo de
sinais sonoros nas localidades atravessadas, destacando-se o lugar de Mour3,

Telheiro, Casal dos Matos e Pousos.

e Também devera ser recomendada a circulacado das viaturas afectas as obras com os
farois ligados em “médios” durante o dia. Tal facto reduzira a possibilidade de
ocorréncia de acidentes nas localidades atravessadas, limitando ao mesmo tempo a
perturbagdo do quotidiano dos habitantes dessas localidades, designadamente em

Telheiro e Pousos.
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e Na fase de Projecto de Execucgao, devera ser equacionada a aplicacdo de outras
medidas concretas no sentido de orientar a circulacdo rodoviaria na zona,

decorrentes do projecto de desvios de trafego.

o Na fase de projecto de execugao devera ser equacionada, na zona de Pousos, a
possibilidade de aumento da extensdo do muro de contengao entre o km 5+875 e a

EN 113 (lado esquerdo da via) e entre o km 6+025 e o cemitério (lado direito da via).

e Sempre que possivel devera ser utilizada mao-de-obra local na fase de construgao,
beneficiando a populagéo residente dos lugares proximos do empreendimento. Esta
medida funciona como contrapartida pela afectacdo que incide de forma mais directa

sobre a populacéo da area proxima da intervencéo.

e Deverao ser definidos trajectos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos a
obra, por forma a evitar o transito desordenado e assim melhorar as condicbes de

segurancga para trabalhadores e utentes da via publica.

e Devera ser dada atencao especial a vedagao das areas sob os viadutos do vale do
rio Lena, vale do Rego Travesso e vale do rio Lis. Esta medida destina-se a impedir
0 acesso a estas areas da populagdo agricola, prevenindo-se assim eventuais
acidentes decorrentes da queda de materiais ou objectos dos viadutos em

construcgao.

e No viaduto do vale do rio Lis, devera ser colocada uma rede de protecgdo a
habitacdo e armazém agricola existentes ao km 4+155 e km 4+185 para evitar a
queda de materiais e objectos sobre as referidas edificacbes. Igual medida devera
ser adoptada no atravessamento das estradas pelos viadutos previstos, destacando-
se a estrada da Moura, EN356-2 e EM 544.

e Devera ser previsto um gabinete de atendimento publico da populagdo para
recepcao de eventuais reclamacgdes/comentarios sobre as obras, no sentido de
corrigir, de uma forma participada e atempada, eventuais constrangimentos no
quotidiano da populacédo, como a mobilidade, ou outros aspectos relacionados com a
fase de construgcido. O gabinete devera dispor de telefone, e, se possivel, enderego

electrénico para o envio de reclamagdes/comentarios.

¢ No final da obra deve promover-se a recuperagao das zonas utilizadas para apoio a

obra, nomeadamente, acessos provisorios, areas de estaleiro, areas de empréstimo
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e de deposito.

e Apds conclusdo das obras deverdo ser repavimentados e/ou recuperados os

caminhos afectados pela circulagao de veiculos pesados.

e Apds a conclusido das obras devera também proceder-se a recuperagdo de
edificagdes que eventualmente possam ter sofrido danos decorrentes de execucao

da obra.

o A afectacao de servicos (luz, telecomunicacdes, agua e gas) devera ser comunicada
a populagdo com a devida antecedéncia e com informacéo (periodo e duragdo da
afectacdo) que permita aos utentes aumentar a percepc¢ado de controlo e gerir a

situagcédo de incomodidade no seu quotidiano.
7.11 PATRIMONIO

No capitulo relativo a Avaliagdo de Impactes nao se identificou nenhum caso de
minimizacao dificil ou ineficaz. Deste modo, considera-se que os impactes agora

identificados poderao ser anulados com a aplicagdo das medidas seguidamente propostas.

No Quadro 7.11.1 identificam-se as medidas requeridas para a minimizacdo dos impactes
assinalados no Quadro 6.13.1. O Projecto e a sua execug¢ao devem ter como referéncia as

medidas gerais definidas no Quadro 7.11.2.

A partir da informacao disponivel, destacam-se as seguintes medidas a aplicar antes e
durante a fase de construcdo, que devem ser complementadas com as especificagoes do
Quadro 7.11.1.

Antes da obra:

1) Incluir as ocorréncias situadas na Al do Projecto, ou na ZE préxima, em planta de
condicionantes do caderno de encargos da obra, com restricdo de uso ou ocupacdo da

respectiva area;

2) Prospectar os locais de implantacado de outras partes de Projecto cuja localizagdo nao foi
especificada nesta fase ou das areas funcionais da obra (estaleiros, depésitos de terras,

areas de empréstimo) no caso de se situarem fora da Al ja prospectada com eficacia;

3) Executar a escavacgao e registo documental da ocorréncia 7 (silo) no caso de se confirmar

a inevitabilidade da sua afectagdo em consequéncia da execugéo do Projecto;
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4) Confirmar o interesse arqueoldgico da ocorréncia 13 (algar) com apoio de espeledlogo.

Em obra:

5) Garantir a ndo afectacdo das ocorréncias cuja conservacao seja compativel com o

Projecto e a sua execugao;

6) Executar o acompanhamento arqueolégico integral de todas acg¢bes que envolvam

desmatacado, decapagem e remogao de solo ou escavagado no subsolo, tendo em vista a

minimizacdo de eventuais impactes negativos sobre o Patriménio ja identificado ou

incognito. Inclui-se neste dmbito a sinalizacdo (delimitagdo) e o registo documental das

ocorréncias localizadas proximo da frente de obra, como forma de garantir a sua

salvaguarda pelo registo contra danos eventuais.

Quadro 7.11.1 — Sintese das Medidas de Minimizagao do Descritor Patriménio

Medidas de Minimizagao

Referéncia. Insergao no
projecto AP: ajustamento do Projecto;
. PC: inclusdo na planta de condicionantes do caderno de
Al = Area de encargos da obra;
incidéncia SE: sondagens e escavacgdes arqueoldgicas;
(corredor de 400m | Ac: acompanhamento da obra por arquedlogo;
de largura); Co: conservagao in situ;
ZE =Zona Rg: registo documental;
envolvente. Si: sinalizagao em obra;
Va: valorizagao;
M: monitorizagao e vigilancia;
NM: n&o se propdem medidas de minimizagao.
Fase | AP|PC|SE|Ac|Co|Rg| Si|Va] M| NM
1e12 (o]
3
7
1,3, 7e12 E
2
4,5e¢13 Cc
11
24,5 11e13 E T
6,8,10e 16 Cc
: -
9 Cc
E
14e15 Cc
E -
17, 18 € 19 C .
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Quadro 7.11.2 — Medidas de Minimizag¢ao (Conceitos)

MEDIDA

FASE

DEFINICAO

Ajustamento do Projecto

Projecto de
execucao

Alteragéo da posigao de partes do Projecto com o objectivo de anular um
impacte negativo, certo ou previsivel, sobre uma ocorréncia.

Planta de condicionantes da
obra

Concurso

Incluséo das ocorréncias de interesse patrimonial, identificadas na Situagao
de Referéncia, em planta de condicionantes do caderno de encargos da obra,
impondo restricao total a afectagéo, ocupagéo ou atravessamento desses
locais.

Prospecgéo (arqueoldgica)

Construgao

As partes do Projecto ou as areas funcionais da obra (estaleiros, depdsitos de
terras, areas de empréstimo, outras areas) que se localizem fora das zonas
prospectadas no decurso desta avaliagdo deverao ser prospectadas antes do
inicio da obra.

Escavacgdes e sondagens
arqueoldgicas

Construgao

Execugdo de sondagens e/ou escavagdes arqueoldgicas ou outros estudos
destinadas a obter informacéo que permita determinar o estado de
conservagao, a funcionalidade e o interesse cientifico dos sitios e
monumentos em causa. Os resultados dessas pesquisas aconselhardo, ou
néo, a valorizagao dos respectivos sitios e a publicagdo dos resultados sob a
forma de monografia devidamente ilustrada (em suporte papel ou digital).

Acompanhamento
(arqueoldgico)

Construgéo

Observagao, por arquedlogo, das operag¢des que impliguem a remogéo e o
revolvimento de solo (desmatagéo e decapagens superficiais em acg¢des de
preparagdo ou regularizagao do terreno) e a escavagao no solo e subsolo. Os
resultados deste acompanhamento podem determinar a adopgéo de medidas
de minimizag&o especificas (registo, sondagens, escavagdes arqueologicas,
etc). Os achados moéveis efectuados no decurso desta medida deveréo ser
colocados em depésito credenciado pelo organismo de tutela do patrimonio
cultural.

Conservagao

Construgéo,
Exploragéo

As ocorréncias imoveis identificadas no decurso deste estudo ou que sejam
reconhecidas durante o acompanhamento da obra devem, tanto quanto
possivel e em fungéo do seu valor patrimonial, ser conservadas (mesmo que
de forma passiva) de tal forma que ndo se degrade o seu estado de
conservagao actual. Durante a obra esta medida pode concretizar-se na
delimitagao e sinalizagdo de areas de protecgéo as ocorréncias a conservar.

Registo (documental)

Construgao

Esta acgédo consiste na representacgéo grafica e fotografica e na elaboragéo
de memoéria descritiva (para memoria futura) das ocorréncias de interesse
patrimonial que possam ser destruidas em consequéncia da execugéo do
projecto ou sofrer danos decorrentes da proximidade em relacéo a frente
obra.

Sinalizagao

Construgao

Nas proximidades da frente obra deverao ser sinalizadas todas as
ocorréncias de interesse patrimonial, passiveis de afectagdo, mesmo que
indirecta, na fase de construgao (nomeadamente devido a circulagéo de
maquinas, a instalagao de areas de depdsito ou outras). Pretende-se, desta
forma, minorar ou evitar danos involuntarios e garantir a conservagao dessas
ocorréncias.

Valorizagéo

Exploragéo

A valorizagao patrimonial abrange um conjunto de medidas relacionadas com
o estudo, a fruigdo publica (turistico-didactica) e a conservagéo activa, in situ,
das ocorréncias de maior interesse patrimonial.

Vigilancia

Exploragéo

Vigilancia regular do estado de conservagéo dos elementos de maior
interesse patrimonial identificados na Al do projecto. A execugéo desta
medida compete ao dono-da-obra, com obrigatoriedade de comunicacéo as
entidades competentes dos efeitos negativos detectados.

Monitorizagéo

Exploragéo

Monitorizagéo periddica do estado de conservagao das principais ocorréncias
patrimoniais situadas na Al do projecto ou nos principais acessos. Esta
medida deve ser executada por especialista independente (arquedlogo)
contratado pelo dono-da-obra e obriga a apresentagao de relatérios de visita
a entidade de tutela sobre o patrimonio arqueologico.

7.12 SINTESE DOS IMPACTES E DAS MEDIDAS MINIMIZADORAS

Apresenta-se, seguidamente, um quadro sintese e compreensivo dos impactes ambientais

potenciais e das medidas minimizadoras dos impactes negativos potencialmente

significativos, assim como da respectiva eficacia esperada.
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E de relevar que todas as medidas minimizadoras identificadas para a fase de construcdo, a
par com uma gestdo de residuos ambientalmente enquadrada, serdo enquadradas no
ambito da implementagdo de um Programa de Gestao Ambiental (PGA) da empreitada, o
qual integra os diferentes Planos de Gestao Ambiental, requisito que consta ja do Caderno
de Encargos das Empreitadas da EP, EPE e que é ja balizado por um conjunto exaustivo de
critérios que constituem um referencial muito concreto do tipo de desempenho pretendido, e

que se pauta pelo rigor e qualidade.
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Quadro 7.12.1 — Quadro sintese dos impactes, medidas de minimizacao e de medidas / programas de monitorizago.

PRO

A MB

~ . s A e Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor N Pt Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Construcao d trad A remocgéao da vegetacao deve ser
(rg;irlg%aga aeeitr: éao ara Aumento da . d Area d Negativos, certos, limitada ao minimo indispensavel, para
\ . ase de rea de L . . P )
constr% 20 da ?ataf%rmap 4a |temperaturado arjunto | CCC intervencio reversiveis, de magnitude |evitar que a abrangéncia espacial do B
o) c p 20 solo. G ¢ reduzida impacte microclimatico seja maior
. A 0 d Nas areas de protecgéo da rodovia,
Clima ¢ umen c: e fai Neaati t com a largura de cerca de 7 m para
Construcdo da estrada dee":,gz;a g:ﬁ gasraa::ze €ga |vos,t certos, cada lado, devera ser promovida a
. ) A ermanentes e = 5
(efeito de barreira aos ventos orta egq devigo g Fase de Area de iF;reversiveis mas apenas recuperagéo através de cobertura B
criado pelos taludes da gbsorg 20 da radiacéo exploragao intervengéo com si nificz;do Ioca?l o de vegetal para reduzir ao minimo a
plataforma da via) | ¢ | i ¢ d 'tgd duzid alteragdo da temperatura do ar nas
solar pela superficie do magnitude reduzida imediaces da via.
pavimento rodoviario
As movimentagdes de terras e a
exposi¢ao do solo nu devem ser
5 ) minimizadas durante os periodos em
_ AlteragGes localizadas que é mais favoravel a ocorréncia de
Implantag&o da via e obras  [nas formas de relevo S precipitagio intensa. Se tal n&o for
de a.rte acessorias, superficiais; Fase de Area de Negativo, significativo , possivel, e de modo a n&o condicionar,
mowmentggoes de terras, Eros3o do solo construcao intervencao f:erto, pgrmanente e temporalmente, a obra, podera o B
desmatac@o, decapagem e  |(sobretudo nas zonas irreversivel. empreiteiro colocar tapumes que
terraplenagens mais declivosas e na limitem a area a intervencionar e que
) estagdo humida) permitam a retencédo de material
Geologia e S
. sélido.
Geomorfologia
Negativo, pouco
significativo, certo,
imediato, tempordrio As obras de escavacgéo deverao ser
- . = < f Vi Vi
Escavagdes e movimentos  |Eros&o de natureza Fase de Area de (durante o periodo de : >avagdo .
~ o ~ . - 30 d b reduzidas ao minimo indispensavel B
de terras na estagdo seca edlica construgéo intervencao execugéo das obras), . = .
irreversivel, mas para a implantagdo da Via em estudo.
minimizavel
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 353
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D . Acgodes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
escritor I e e Medidas de Minimizagao das
nduzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medi
edidas
Afectagdes no ambiente Deverao ser adoptadas inclinagbes
geologico (destruicao apropriadas aos taludes de escavagéo
das diversas formagdes e aterro, em fungao das caracteristicas
intervencionadas pelas Negativo, pouco provavel, |geotécnicas das formagdes afectadas,
obras de fundagao da F significativo a muito conforme memoria descritiva do
. ase de ‘ 2T . . )
Escavagdes e aterros via). _Destacam-se os construgdo e Area de ) significativo, de magnltu~de Projecto; A
seguintes trechos: exploracao intervengéo elevada dado a dLmer}sao
I|:$T+010705aakang++872755’- Ici)c():saltaludes & de &mbito Deve admitir-se a hipotese do recurso
Km2+050 a 2+600- ’ ) a pregagens pontuais e/ou a
’ colocagao de redes metalicas de
km3+000 a 3+500 e 5
Km5+875 2 km 6+544 protecgao a qqua de blocos, para
garantir a estabilidade global dos
taludes de escavagao;
No caso em que os taludes de
escavacao intersectem o nivel freatico,
preconiza-se a colocagdo de mascaras
drenantes, pontualmente associadas a
Geologia e espordes drenantes que deverao
Geomorfologia conduzir as aguas para pontos de
drenagem natural;
(F:;ebsuelgifg gc;))sila\i/z(sj;ltzzs Area de Negativo, significativo Monitorizagdo das condigGes de
taludes das escavaé;ées e intervengdo certo ma’gnitude variével estabilidade geotécnica dos tgludes,
dos aterros — sobretudo Alteragéo das_ formas de |Fase de (sobretudo nos em fljngéo da sua tanto dos taludes de escavagéo, como A
entre o km 4+650 e o km relevo naturais exploracao taludes entre o dimenséo. irreversivel e os de aterro, por forma a.detec’tar
5+700 -, bem como as areas km 4+650 e o de signific’ado local atempad"?‘me”te eventuais fenomenos
dos nc’)s‘e restabelecimentos km 5+700) de instabilidade, consequentes da
evolugao dos taludes;
Proceder periodicamente a verificagéo
do estado das valetas de drenagem e
das passagens hidraulicas, com vista
ao desassoreamento.
Em fase de projecto de execugéo
deverao efectuar-se sondagens
complementares.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 354
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PRO

~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Adequado planeamento da empreitada
Arrastamento de q 0P p
; e de gestéo das frentes da obra, no
particulas de solo, nas . . . .
épocas de maior Negativo, certo, de sentido de reduzir o periodo em que
) - initaca Fase de Area de magnitude e significancia |aquelas frentes se encontram abertas.
Movimentagao de terras precipitagao = . = T . i B
. construgcao intervengéo média a elevada e Confinamento (com tapumes) da area
Aumento de sélidos t - . : ) =
¢ emporario. a intervencionar; e/ou colocagdo de
suspensos nas linhas . p
: pequenas barreiras de retengdo dos
de agua - )
materiais, em zonas de declive.
Recgrsos Negativo, de magnitude e |Avaliar, em sede de RECAPE, ja na
Hld”CO.S. ) significancia média a posse de elementos detalhados do
Superficiais reduzida, o que variara projecto, designadamente, no que
Escorréncias superficiais da |[Contaminagao das Fase de Area de em funcéo da carga respeita a drenagem transversal e B
via aguas superficiais exploragao intervencao acumulada no pavimento |longitudinal da via, da necessidade de
e de serem ou ndo as construgao de bacia de retengéo/
primeiras chuvadas ap6s |decantagéo dos caudais drenados ao
a época de estiagem longo do viaduto do rio Lis.
Formacéo do pessoal para a boa
condugéao das acgdes e para o seu
bom enquadramento ambiental;
O manuseamento de dleos deve ser
realizado em areas devidamente
o ~ Negativo, pouco provavel, |mpe_rmeab|I|zadas e preparadas para
Ocorréncia de derrames Degradagéo da ) temporério, cuja o efeito. Deve prever-se, no plano de
acidentais de 6leos e qualidade das aguas Fase de Area de magnitude ‘dependeré do emergéncia, uma actuagéo em A
combustiveis, ou fuga de superficiais e construgao intervengéo tipoge da quantidade de conformidade, para reposigéo da
efluentes liquidos subterraneas . ) i 30 inici
g material envolvido. situagao ”"C'al" ) . .
Se ocorrerem situagdes acidentais de
Recursos derrames de 6leos os mesmos devem
Hidricos ser removidos com material
Subterraneos absorvente e a camada de solo
contaminada devera ser igualmente
removida (e gerida como residuo).
Devera efectuar-se o reconhecimento
Intersecgéo pontual de i Negativo, directo, e cartografia de potenciais
= . L " . Fase de Area de L . 2
Obras de construgdo da via |niveis freaticos mais = . = temporario, reversivel, de |exsurgéncias em taludes de B
A construgéo intervencao A T = . .
superficiais ambito local e minimizavel |escavagéo e identificar os trechos com
niveis de agua proximos da rasante.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 355
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A MB

D . Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
escritor I e e Medidas de Minimizagao das
nduzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medi
edidas
Aquando a utilizagdo de explosivos
para o desmonte de rocha nos taludes
de escavagao, devera ser dada
Alteragéo local do preferéncia a detonagado com recurso a
padréo de circulagao Negativo, incerto, de microretardadores e a técnicas de pré-
Eventual utilizagéo de das aguas F ; ambito local e de cortel;
. A . ase de Area de - ! . . o
explosivos no desmonte dos |subterréneas; = . = magnitude variavel Devera efectuar-se a indemnizagéo ou B
. . construcéo intervencao e ~
macigos rochosos Alteragédo no caudal das consoante o valor da substituicdo das captagbes onde se
captagdes proximas da reducéo do caudal verifiquem diminuigdes significativas
via do caudal, por captagdbes com
caracteristicas semelhantes, em
Recursos estreita articulagdo com os respectivos
Hidricos proprietarios.
Subterraneos 3 )
Devera ser realizada regularmente a
manutengao e limpeza dos 6rgaos de
Negativo, de ambito local drenagem da Via;
. . L e regional, significativo. A
C":;}“&’;?;()"Sgg?gg; fees'ados Deposigéo das mag%itude i impacte |Avaliar, em sede de RECAPE, ja na
i particulas bertadas Nos| Fase de Area de dependeré da intensidade |Posse de elementos detalhados do 5
- . o exploragao intervengéo do trafego e do projecto, designadamente, no que
Escorréncias superficiais do |progressivamente as funcionamento do sistema |respeita a drenagem transversal e
pavimento aguas subterraneas de drenagem do longitudinal da via, da necessidade de
pavimento. construgdo de bacia de retengéo/
decantagao dos caudais drenados ao
longo do viaduto do rio Lis.
As areas de intervencéo deverao ser
limitadas por fitas coloridas ou
bandeirolas, e devera ser limitado o
Negativo, significativo, transito e a deposigdo de materiais
devido & area que se fora das areas demarcadas, por forma
Solos Movimentagdo de maquinas |Compactacgéo dos solos |Fase de Area de g;eg;gilig I?)ecjgl afectada, |a evitar a compactacéo e a A
e veiculos adjacentes a via construgéo intervengéo - o degradago dos solos de areas
temporario e reversivel se |gnexas.
adoptadas as medidas de
minimizagao. Devera proceder-se a
descompactagéo adequada dos solos,
facilitando dessa forma a regeneragéo
dos solos e da vegetagao.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 356
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Descritor

Acgodes/Ocorréncias que
Induzem Impacte

Descrigao dos
Impactes

Fase de
Ocorréncia

Area de
Ocorréncia

Caracteristicas dos
Impactes

Medidas de Minimizagao

Eficacia
das
Medidas

Solos

Trabalhos de desmatagéo,
de decapagem dos solos e
movimentagdes de terras

Erosdo e de
arrastamento de solos

Fase de
construgao

Area de
intervencao

Negativo, significativo,
provavel, irreversivel, de
ambito local, minimizavel
e de maior importancia
nas zonas de maiores
declives e na estagéo
hdmida.

A camada superficial de solo existente
nas areas a desmatar e a decapar
devera ficar disponivel para posterior
utilizagédo na recuperagao paisagistica
dos taludes;

Os trabalhos de desmatagao e
decapagem de solos deverao ser
limitados as areas estritamente
necessarias a execugao dos trabalhos,
procedendo-se a sua reconstituicao
logo que as movimentagdes de terras
tenham terminado;

Quando o volume de solos superficiais
decapados exceder as necessidades
para a recuperagao paisagistica,
deverdo os mesmos ser utilizados na
recuperacao de outros espagos
degradados, ou espalhados nas areas
agricolas anexas;

A exposigéo do solo desprovido de
vegetagdo e as movimentagdes de
terras deverao ser reduzidas durante
os periodos de maior pluviosidade. Se
tal nao for possivel, e de modo a nédo
condicionar, temporalmente, a obra,
podera o empreiteiro colocar tapumes
que limitem a area a intervencionar e
que permitam a retengdo de material
sélido

Implantagéo da estrada

Ocupagéo efectiva dos
solos de RAN

Fase de
construgéo e
exploragao

Area de
intervengéo

Negativos, certos, pouco
significativos, de
magnitude reduzida, de
ambito local.

A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante)

C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido)

B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
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~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
O manuseamento de 6leos durante a
fase de construcéo e as operagdes de
manutengao da maquinaria devem ser
conduzidos com 0s necessarios
cuidados, de acordo com as normas
previstas na legislagéo em vigor;
. Recomenda-se que essas operagdes
Negativos, podendo ser A o
. . « . decorram numa area especificamente
Derrames acidentais de N Fase de Area de considerados ) .
- . Contaminagéao do solo = . = S e Ay concebida para esse efeito, e A
6leos e combustiveis construgao intervengéo significativos no ambito . ™
local preparada (impermeabilizada e
’ limitada) para poder reter qualquer
eventual derrame;
Recomenda-se que os 6leos usados
sejam armazenados em recipientes
adequados e estanques, sendo
Sol posteriormente enviados a destino final
olos apropriado.
Manutengao e limpeza dos 6rgaos de
drenagem da via para evitar o seu
transbordamento para os solos;
Emissdo de gases de Avaliar, em sede de RECAPE, a
escape, degradagéo dos Impacte negativo necessidade efectiva de construgéo de
pneus, derrame de provavel dg reduzida bacia de retengdo/ decantag&o dos
hidrocarbonetos dos motores | Contaminag&o dos Fase de Area de maanitude. poUCo caudais drenados ao longo do viaduto B
dos veiculos e da abrasdo  |solos exploragéo intervengéo si r?ificativé)pem rande | do rio Lis.
dos revestimentos; pa?rte minim}zéve? b . belecid
Escorréncias superficiais do ' evera ser e.s.ta. elecidocomas
) entidades oficiais, um plano de acgao
pavimento. U
de emergéncia, para actuar no caso de
se verificarem derrames de
substancias téxicas ou perigosas e de
hidrocarbonetos.
L. Negativo, pouco
Criagao de acessos ~ - P . -
Uso do Solo e - Alteragédo temporaria da A significativo e de Estas acgbes deverdo ser planeadas
temporarios (nomeadamente = Fase de Area de : = L p
Ordenamento do ~ : vegetacdo e da = . = dimenséo local, de de modo a alterar ao minimo possivel B
e na construgao dos pilares . construgcéo intervencao . . .
Territdrio . morfologia do terreno magnitude baixa, directo, [o coberto vegetal.
dos viadutos) .
reversivel
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 358
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D . Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
escritor I e e Medidas de Minimizagao das
nduzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medi
edidas
Devera reduzir-se a sua area ao
minimo necessario, de modo a
minimizar o impacte desta acgao.
Estes devem ser instalados numa area
com um tipo de ocupagéo do solo de
rapida recuperagao -
preferencialmente incultos ou terrenos
expectantes;
Instalacio e actividade dos | Ateracéo temporariada . Area de Negativo, de magnitude  |Apds conclusdo das sucessivas fases
G afectacdo da area ~ ; - baixa, directo, dimensdo |de execugao da obra, os estaleiros A
estaleiros respectiva construcéo intervenc&o local, reversivel devem ser desmantelados, removidas
todas as estruturas provisorias de
apoio, e as zonas devem ser
convenientemente recuperadas.
Assim, devera proceder-se a remogao
de todos os materiais
impermeabilizantes depositados nos
Uso do Solo e solos e de todos os entulhos,
Ordenamento do deixando-se o terreno limpo e
Territorio permeavel.
Negativo, particularmente
Alteragéo da ocupagao signjficativo entre os . =
Desmatagéo e limpeza actual do solo e da Fase de Area de quildmetros 1+67,0 e Estas acges deverdo ser planeadlas
- S ~ . = 1+800, onde sera de modo a alterar ao minimo possivel B
superficial dos terrenos destruigédo do coberto  |construgéo intervengéo fectad X de o coberto vegetal
vegetal afectada uma area getal.
carvalhal (unidade de uso
do solo de elevado valor)
Negativo, de elevada Deveréo prever-se medidas que visem
significancia, tera mais prote_ger a camada ~superficial do solo
Alteracio da morfologia significativo nas areas de |(medidas de remogdo €
Movimentagao de terras e ¢ 9 ; REN (km 1+500 a 1+800) |armazenamento);
consequente criagdo de do terr'erjo ea Fase de = Area de = e de RAN (km 4+700 a T . A
; ~ _ |destruicdo das camadas | construcgo intervengao o~ Utilizag&o da terra vegetal no final da
areas de aterro e escavagao superficiais do solo 5+BOQ), certo, de média obra, na integragéo paisagistica dos
magnitude, permanente € |4 des, para que sobre estes se
ireversivel, de dimens&o  jnstalem rapidamente as comunidades
local vegetais locais.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 359
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~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Alteragéo da afectagao
das areas de
|mp|antg(;ao c_!os Negativo, significativo, de .
respectivos pilares e a ; ) Os trabalhos deverao decorrer de
o« Fase de A baixa magnitude, - - .
= . criagao de estruturas = Area de . . modo a reduzir ao minimo as areas
Construgao dos viadutos S .. _|construgéo e . = permanente e irreversivel, . i . B
que originardo um efeito = intervengéo . . = afectadas nas imediagdes da area de
exploragao directo, de dimensao : ~ ;
de ensombramento local implantacdo do projecto em estudo.
(areas agricolas — '
0+950 a 1+000 e 3+550
Uso do Solo e a 4+260)
Ordenamento do
Territorio Conversao do territério Negativo, significativo no  |Os trabalhos deveréo decorrer de
a um novo uso ponto de vista do uso do  [modo a reduzir ao minimo as areas
solo, de média magnitude |afectadas nas imediagdes da area de B
Fase de A implantagado do projecto em estudo.
= = Area de
Construgao da estrada construgéo e int = Positivo, significativo no
Contribui para a exploracdo intervencao » >
. = ponto de vista do
implementagéo de e
ordenamento do territério, -
Planos de Ordenamnto . o -
o de magnitude média,
do Territério ] .
permanente e irreversivel,
de dimenséo regional
Afectacdo de areas de . Negativo e de dimensao Estas accdes deverdo ser planeadas
Criagao de acessos RAN e REN; Fase de Area de local, ainda que de ¢ | er p ivel B
temporarios Alt 0 t sria da |construgéo intervengéao magnitude baixa, directo de modo a alterar ao minimo possive
eragao temporaria da ] ’ * |o coberto vegetal.
vegetacdo e da reversivel
morfologia do terreno
Condicionantes Negativo, mais
ao Uso do Solo Destruicédo do coberto significativo onde sera
vegetal em areas de afectada uma pequena . =
= . ; ‘ i Estas acgdes deverdo ser planeadas
Desmatacgéo e limpeza REN, numa faixa de Fase de Area de area de carvalhal, L p
- < ~ . = = de modo a alterar ao minimo possivel B
superficial dos terrenos largura variavel - entre  [construgcao intervencao vegetacéo de elevado
. o coberto vegetal.
35 m e 65 m - entre os valor e de baixa
km 1+500 e 1+800 capacidade de
regeneragao.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 360
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. Acgodes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medidas
Deverao prever-se medidas que visem
Alteracdo da morfologia proteger a camada ~superficial do solo
Movimentacio de terras do terreno e a Negativo, muito (medidas de remogao e
necessériag;o roiecto & destruigéo das camadas | Area de significativo, certo, de armazenamento);
proje superficiais do solo em = . = média magnitude, Utilizacso da terra vegetal no final da A
consequente criagdo de areas de RAN (km construgao intervencéo ermanente e irreversivel gac a vegetal no
areas de aterro e escavacao perm » ' |obra, na integracao paisagistica dos
¢ 4+700 a 5+300) e REN ded local
a )e € dimensao loca taludes, para que sobre estes se
(km 1+500 a 1+800) instalem rapidamente as comunidades
vegetais locais.
Alteragéo do solo
Condicionant sobrepondo-se a Negativo, significativo, de
ondicionantes Dominio Pablico Hidrico | ) bata maaniude ’ As obras deverao decorrer de modo a
ao Uso do Solo | construcso das fundagdes | (duas sapatas do ~ Area de gniuce, ] reduzir ao minimo as areas afectadas
. - .. |construcéo e . = permanente e irreversivel, . o . B
dos viadutos viaduto sobre o Rio Lis ) intervengéo . . = nas imediagbes da area de
exploragao directo, de dimensao . ~ :
e outras duas do implantacédo do projecto
; local.
viaduto sobre o Rego
Travesso)
Negativo, muito
Alteracso do terreno e a significativo (nas areas de
cac RAN (km 4+700 a 5+300) |As obras deverao decorrer de modo a
destruigédo do solo e a i ) L .
= = Fase de Area de e REN (km 1+500 a reduzir ao minimo as areas afectadas
Construgao da estrada sua conversao a outro ~ . ~ . ) S . B
USO - via de construcao intervengéo 1+800)), certo, de média |nas imediagdes da area de
o magnitude, permanente e |implantagéo do projecto
comunicagao. . . ) =
irreversivel, de dimensao
local.
Restringir ao minimo possivel a area
de intervencédo (movimentos de terras,
_ . Negativo, pouco circulagao de veiculos/maquinas,
Implantagéo da via; si gificativrc)) (atendendo a |estaleiros e todas as actividades
Implantagdo de viadutos; . 9 necessarias a obra)
Actividade de obra. estaleiros Destruicdo completa e . que as manchas de flora e :
Flora e ) o transito de maqui’naria' ireversivel da flora,  |Fasede ) Area de ) vegetagao identificadas Especificamente, no caso das B
Vegetacéo D tac3 ; t’ . |vegetacédo e eventuais |construg&o intervencao com maior valor de manchas criticas 1. 2. 3. 4 e 5. devera
esmatagao, movimentacao | pgpitats existentes conservagao nio sio ; g P i
DTSV considerar-se obrigatoriamente a
de terras, aterros e significativamente 2 5 ;
escavagdes. 9 exclusdo de areas de estaleiro dessas
afectadas pelo tragado). | manchas, assim como restringir as
actividades apenas as estritamente
necessarias a obra.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 361
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Descritor

Acgodes/Ocorréncias que
Induzem Impacte

Descrigao dos
Impactes

Fase de
Ocorréncia

Area de
Ocorréncia

Caracteristicas dos
Impactes

Medidas de Minimizagao

Eficacia
das
Medidas

No caso das areas atravessadas por
viadutos, correspondendo aos habitats
mais sensiveis, deve contemplar-se a
exclusdo de todas as actividades que
ndo as estritamente necessarias a
execucao dos pilares e estruturas
associadas.

Recomenda-se o acompanhamento
ambiental e fiscalizagdo da obra, por
forma a promover a conservagao dos
habitats e do cumprimento das
medidas apontadas.

Fauna e
Habitats

Desmatagéo, movimentagao
de terras, abertura de
acessos, instalagéo de
estaleiros

Destruicédo e
fragmentacao de
habitats com
importancia para a
fauna

Fase de
construgao

Area de
intervencao

Negativos, de baixa a
média magnitude, pouco
significativos, certos,
permanentes,
irreversiveis, directos e
locais

Cingir os trabalhos apenas a area do
projecto e ndo afectar as areas
circundantes com qualquer tipo de
actividade nao prevista;

Evitar a queda de terras, de
escombros e entulhos, assim como o
despejo de residuos, produtos toxicos,
contaminantes e poluentes em geral,
sobre os leitos, margens e vegetagao
ribeirinha.

Para a selecgao da localizagao de
estaleiros deve privilegiar-se a escolha
de areas com topografias o mais
planas possiveis, de terreno nu e de
mato pouco diversificado e mais baixo
e, por fim, terrenos de culturas
arvenses

Implantagao da plataforma,
construgao de taludes, faixas
de servidao, nés, acessos,
estaleiros e movimentos de
maquinas e viaturas em geral

Mortalidade ou
destruigao directa dos
efectivos de espécies
de fauna selvagem

Fase de
construgao

Area de
intervengéo

Negativos; pouco
significativos; de baixa
magnitude; certos;
temporarios; irreversiveis;
directos; e locais

A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante)

C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido)

B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
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~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Perturbacéo das
espécies da fauna, Negativos, pouco
podendo inviabilizar a significativos; de baixa
utilizagéo de magnitude; certos ou
~ = determinados habitats, provaveis (fungdo das
Operacdes de construgao i . :
: - percursos e outros Fase de Area de diferentes espécies que
(movimento de maquinas e = . = . - -
. recursos (de construgéo intervencao ocorrem nas areas
trabalhadores, ruido, etc) = - )
reprodugao e tréficos), circundantes ao tragcado
nas vizinhangas e em construgao);
provocar alteragdes de temporarios; reversiveis
comportamento nos indirectos; e locais
animais
Colocagao de barreiras
essencialmente localizadas nas
proximidades de cursos e linhas de
agua - para além da rede tipo
Neqati novilheira, deve ser justaposta aquela
‘egi 'V?.S’ pouco uma rede metalica de malha mais fina,
F ::gz:f:gzt:zg: ade baixa a de 1x1 cm (esta rede deve estar
auna e . = . . . :
. Circulagao de veiculos na Mortalidade por Fase de Area de gni . ; _ |enterrada 20 cm no solo e ter 50 cm
Habitats = . = média magnitude; certos; de al ima d . A/B
estrada atropelamento exploragao intervengéo permanentes: e altura acima deste);
irreversiveis: directos e Plantagéo de (;ortlnas densas—de
locais arvoredo nas areas de servidédo, de
forma a persuadir as aves que tentam
atravessar a rodovia a fazé-lo o mais
alto possivel e minimizar assim a sua
mortalidade por colisdo ou
atropelamento.
Foram recomendadas varias medidas
Negati relacionadas com as Passagens
_eg_e;_ 'V?[.S’ pouco Hidraulicas previstas, no sentido de
Efeito barreira — z!gﬂ!f!ggt!vgz ade baixa a promover a utilizagao destas pelos
= h A ignificativos; ix N .
Implantagdo de uma isolamento de Area de gni . ; animais para atravessamento da via;
: . . ~ Fase de . = média magnitude; )
estrutura linear impermeavel |populagdes e exploracao intervencao e negativos: certos: Nas PI para restabelecimento do B
como uma via rodoviaria interferéncias nos envolvente pe?manen’teS' ’ transito local, deve ser promovida ou
dominios vitais : ST 3 5
irreversiveis; directos; e plant_ad_a vegetagdo autoctone nas
locais a regionais proximidades das bermas das
estradas e caminhos que cruzam
inferiormente o IC36.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 363
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. Acgodes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Criagao de cortinas que funcionem
. . . como barreiras visuais, as quais
I . Efeito de evitamento, de N_egg_tlvo_s, pouco podem ser naturais (constituidas por
Ruido, impacte visual do bordadura ou de significativos; de baixa 2
A - N = = ~ < . arvores ou arbustos), no trogo entre os
Fauna e transito automdvel e a acgdo |excluséo (alteragdes na |Fase de Area de magnitude; certos;
Habi d 8 | lodia & biologia d | " ; i tos: km 1+200 e 1+830, do seu lado Norte, B
abitats e p;oel_ras, tpo uentes e eco_togla e bio og(lja e |exploragéo intervencao permanen _e.s,_ directos: e o trogo entre os km 4+350 e 4+900,
contaminantes ;nw as elspe0|es a :rrev_erS|ve|s, indirectos; € |, jado Sul, face a proximidade de
auna selvagem) ocals areas de carvalhal.
Evitar instalagédo de estaleiros em
zonas proximas a areas de ocupagao
urbana.
. . Humedecimento de terrenos. Cuidados
) ~ ) o ) Negativo, directo, na execugéo de cargas/descargas de
Cn:culggao de v.elculos e Emissbes de poeiras, Fase de . modgradgmente B terras. Cobertura das cargas dos
maquinas, movimentagéo de SO, NO,, CO, COV e Construcao Area envolvente |significativo, temporario,  |yejculos de transporte de terras. A/B
terras particulas reversivel, magnitude L .
. Controlo das condigbes de limpeza
baixa e local . .
Qualidade do Ar dos locais de obra e estaleiros.
Manutengéo e revisao periédica dos
veiculos e maquinaria de apoio a obra.
Emissoes d rticul Negativo, directo, pouco
Exploragdo da estrada (PrmSS)O?O eCFg |§uoas Fase de ’ significativo, magnitude
(Circulag&o de veiculos NO 1°H’C . ;'netazi’s 2 exploracio Area envolvente |reduzida a média, - -
automoveis) * plorag permanente
pesados
Negativo, directo, e
permanente.
Relativamente a sua
magnitude é variavel = . -
Implementacao de barreiras acusticas,
. . dependendo das = :
Ambiente . L Aumento dos niveis de |Fase de A ) ~ . colocagao de pavimento menos
Trafego rodoviario . = Area envolvente |situacdes em analise, . = A/B
Sonoro ruido exploragao . ruidoso e absorg¢éo sonora dos
sendo que, existem ) .
) . emboquilhamentos do tunel
situagdes em que o
impacte é considerado de
magnitude elevada.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 364
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D . Acgodes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
escritor I e e Medidas de Minimizagao das
nduzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medi
edidas
Na imediata proximidade
das frentes de obra ou
estaleiros: Negativo, As actividades ruidosas deverao ser
temporario, directo, de limitadas ao periodo diurno;
mag|r1|tUQe nula a baixa Para os equipamentos que ndo
nmoosd:;?jl:mente a muito possuam i_ndica(;éo do res[)ectivo nivel
rturbados. ou de de potencga.s?no.ra, devera(? ser
pertur ’ tomadas diligéncias no sentido da sua
magnitude modergada a obtengao, por parte do empreiteiro;
elevada, nos locais pouco
perturbados. Relativamente aos veiculos pesados
Nas zonas mais afastadas |de acesso a obra, o ruido global de
das frentes de obras e funcionamento n&do deve exceder em
estaleiros e afastadas das |mais de 5 dB(A) os valores fixados no
vias de acesso dos livrete;
camiGes a obra: Negativo, A localizag&o dos estaleiros devera ter
temporério, directo e i ¢ iteri st d d
Movimentagéo de indirecto, de magnitude em con ?h(.:(;' erl?s acusticos, ?Veﬂ °
i magquinaria; A to dos niveis de |Fase de p nula a baixa (locais ser esco'nidos, ioca’s que nao ‘enham
Ambiente q umen Area envolvente . zonas com sensibilidade ao ruido nas A/B
Sonoro Trafego de veiculos ruido construgao moderadamente a muito |\ i dec:
pesados. perturbados) ou de ’
magnitude moderada a  |Para fontes fixas e areas de estaleiro
baixa (locais pouco inevitavelmente nas proximidades de
perturbados). zonas com sensibilidade ao ruido,
Nas zonas mais afastadas |devera equacionar-se o seu
das frentes de obras e encapsulamento e/ou a colocagdo de
estaleiros e mais Barreiras Acusticas;
préximas das vias de ) . ) )
acesso de camides a obra Situacdes em que estejam previstos
o impacte é negativo, desmo_ntes recorrend_o_a cargas
temporario, Indirecto, explosivas, esta§ gacthldades deveréo
variando na sua ter Iu‘gg.r em horario de menor
magnitude (de baixa a senS|b|I|dade_ do_s receptores expostos
elevada) consoante o tornandq—se_ |nd|spensave|~que, com
volume de pesados _antecedenma, as populagdes sejam
afectos & obra. |nforrrjad§s da data e local da
ocorréncia
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 365
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~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Devem, seleccionar-se para a sua
localizag&o areas de sensibilidade
paisagistica baixa (ou média, se nao
houver alternativa) e com um coberto
vegetal ndo arboéreo, de modo a
minimizar o impacte visual e estrutural
Alteragdes no uso do na paisagem;
~ . solo, com a Area de Negativo, temporario, - .
Instalagao e actividade dos .~ |Fase de . ~ gz P : Devem proteger-se as ribeiras e linhas
. consequente destruigéo = intervencao e parcialmente reversivel e . B
estaleiros ; construgao . ) de drenagem da queda de materiais
da unidade de envolvente de magnitude baixa )
. . sélidos e do seu arraste, transportados
paisagem respectiva A
pela agua;
Apo6s concluséo das sucessivas fases
de execugao da obra, devem ser
desmanteladas e removidas todas as
suas estruturas provisoérias de apoio, e
recuperada a zona.
Pai Negativo, pouco Os acessos temporarios devem ser
aisagem o - » Area de egativo, ) ~_ |removidos e recuperados, tal como foi
Criagao de acessos Alteragéo temporaria da |Fase de . = significativo, de dimenséo . .
- Y j = intervencao e . . descrito anteriormente para os A/B
temporarios utilizagéo destas areas [construgao local, de magnitude baixa .
envolvente e directo estaleiros e outras estruturas de
caracter temporario.
Impactes visuais i .
) = : Area de Negativo pouco
Presenga e movimentacao negativos decorrentes [Fase de . = P .
- . = = intervencéo e significativo, e de baixa - -
de maquinaria da movimentagao de construgao .
o envolvente magnitude
maquinaria.
Todos os trabalhos devem ser
preparados e realizados de modo a
intervir o minimo possivel sobre o
Destruicéo do relevo Neqati it terreno e restringir-se as areas
. ~ actual e consequente  |Fase de Area de €gativo, muito estritamente necessarias a realizagéo
Movimentagéo de terras = . ~ . = significativo, média dos trabalh A/B
alteragdo da morfologia |construgédo intervencao . os trabalhos.
magnitude e certo
do terreno . . =
Respeitar as medidas de conservagao
de solos.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 366

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico

o




~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
A modelagao dos taludes criados
devera seguir um perfil sinusoidal, que
visa aumentar a estabilidade do talude
e facilitar a fixagcdo de sementes; Os
taludes construidos devem ser
revestidos por hidro-sementeira com
espécies herbaceas, de modo a
) ) ) garantir a retencao das terras nos
Impacte visual, sendo . Negativo, muito primeiros anos, enquanto a vegetagédo
L. . ue as areas de aterro |Fase de Area de significativo, de média 5 i
Criaggo de areas de aterro e |9 a B / ~ gniie natural ndo regenera, garantindo
de escavacio apresentarao um construgéo e intervencao e magnitude, permanente e posteriormente a sua estabilizagao; A/B
¢ impacte de maior exploragao envolvente irreversivel e de dimens&o [ Nas situagdes em que forem criados
magnitude regional muros de contengao de terras, estes
deverao ser alvo de cuidados
especiais pelo projecto de integragao
paisagistica, devendo, sempre que
possivel, ser tapados por sebes
arboreo-arbustivas.
. Os taludes assim tratados deverao ser
Paisagem - =
sujeitos a um plano de manutencao.
. Negativo, muito
Impacte visual (por se ISP -
. . A significativo, de média
localizarem sobre areas [Fase de Area de .
= . i . = j = magnitude, permanente e
Construgao dos viadutos de varzea, unidade de |construgéo e intervengéo e . . L - -
. ~ irreversivel, indirecto, de
elevado valor cénico e |exploragéo envolvente . ~
T dimens&o local ou
paisagistico) .
regional
O projecto de execugéo referente a
construgao da estrada devera incluir
um projecto da especialidade de
arquitectura paisagista, em que este
Alteragéo da unidade de Fase de Area de Negativo, significativo, devera contemplar o enquadramento
Construgao da estrada paisagem e impacte construgao intervencéo e permanente, irreversivel e |paisagistico adequado das estruturas A/B
visual envolvente de dimensao local projectadas, nomeadamente das areas
de aterro e escavagéo, dos nés de
ligagao e das pragas de portagem, de
modo a minimizar o seu impacte
visual.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 367
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D . Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S Eficacia
escritor I e e Medidas de Minimizagao das
nduzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes Medi
edidas
Devera ser promovida uma reuniao
entre o proponente da obra e a
populagao local com vista a
apresentagao do projecto e das
medidas minimizadoras dos impactes
previsiveis;
A interrupgao temporaria das estradas
e dos caminhos rurais devera limitar-
se ao minimo possivel;
As obras deveréao ser limitadas ao
periodo diurno;
Perturbacao da Deverao as obras ser devidamente
populagao - ruido, identificadas, havendo o cuidado de
poeiras, degradacgéao da assinalar a presenga de veiculos
paisagem, interrupgao pesados afectos as mesmas nas vias
da circulagéo ou de comunicagéao a utilizar, através de
afectagdo do normal i . P sinalética apropriada, indicando
Componente = . funcionamento das vias |Fase de Area de = Negatlv'o,. S|gn|f|caglvo, sempre que possivel o periodo em que
. Construgao da via s = intervencéo e temporario, reversivel e = A/B
Social ¢ de comunicagéo, construgao ¢ P 2 vao decorrer as obras;
. envolvente de dimensé&o local
aumento de trafego ~ oL
devido as viaturas Deverao ser dadas indicagdes ao
envolvidas nas obras e pessogl afectg as obras no sentido do
afectacao de servigos e ctilmp_rlmento |nt§gral das regras de
de actividades transito e devera ser recomendada a
econémicas. circulagdo das V|at.urgs afectas as
obras com os fardis ligados em
“médios” durante o dia;
Deveréo ser definidos trajectos para
circulagdo de maquinas e veiculos
afectos a obra;
Devem as areas de trabalho ser
devidamente balizadas com fitas ou
bandeirolas coloridas, de modo a
limitar os trabalhos no interior das
areas expropriadas, bem como para
evitar a aproximagéo de pessoas e
animais das frentes de trabalho.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 368
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Descritor Acgodes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos Medidas de Minimizacio Ef't;:aa:'a
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes ¢ .
Medidas
No viaduto do vale do rio Lis, devera
ser colocada uma rede de protecgéo a
habitagdo e armazém agricola
existentes ao km 4+155 e km 4+185
Proximidade d . o para evitar a queda de materiais e
dr<t)X|m! ade |e _ Negat_lvo, S|gn!1‘Jcat|vo, de objectos sobre as referidas
Componente Construcao da via ta?u%rerglr;apIZ?afi)ifr:ZZa Fase de Area de magmtuc:e vac;"lathel i edificagbes. C
Social ' construcio intervencio consoante a distancia aos . =
via e nalguns casos ue ! ¢ taludes ou a plataforma g:v]:rzesif gr?:gitgngzsxﬁgi%iz de
afectagdo directa da Via, certo, permanente quack ’
e de Ambito local Pousos, a possibilidade de aumento
’ da extens&o do muro de contengéo
entre o km 5+875 e a EN 113 (lado
esquerdo) e entre o km 6+025 e o
cemitério (lado direito da via)
Melhoria da circulagdo " .
intraconcelhia Positivo, de magnitude
x : . - Fase de Ao . |moderada a elevada
Construgao da via Beneficio econdmico = Ambito concelhio ’ - -
> exploragao certo, permanente e
pela reducao da . ivel. de Ambi
distancia/tempo irreversivel, de ambito
local
Dinamizagao das
actividades econdmicas
Atraccédo de empresas
para a regiao ) .
Criagao de emprego Positivo, provével, Sg[‘npre que possivel devera ser
Di L Fase de . significativo. de magnitude utilizada méo-de-obra local na fase de
Construgado da via Tayng(;agao L. construgéo e Ambito concelhio re%uzida a r:noderac?a e de construgao, beneficiando a populagao B
actividades economicas | oy pioracso Ambito concelhio e local _ |esidente dos lugares proximos do
Desenvolvimento do empreendimento.
mercado imobiliario na
zona
Valorizagdo do
patriménio imobiliario
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 369

Estudo de Impacte Ambiental do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL) e Tomo Il — Relatério Técnico

NTE



lico

~ . i A i Eficacia
. Accoes/Ocorréncias que Descrigao dos Fase de Area de Caracteristicas dos . S
Descritor e e Medidas de Minimizagao das
Induzem Impacte Impactes Ocorréncia Ocorréncia Impactes .
Medidas
Negativo, de magnitude |Os proprietarios a expropriar deverao
~ ) Perda de propriedade [Fase de moderada a elevada, ser avisados da data em que se
Construgdo da via ~ P . R
(Expropriagdes) dos terrenos construgéo e Ambito concelhio |certo, permanente e iniciardo os trabalhos, de modo a C
propriag expropriados exploragao irreversivel, e de minimizar os efeitos desta acgédo no
significado local seu modo de vida.
Antes da Obra:
Incluir as ocorréncias situadas na Al
do Projecto, ou na ZE préxima, em
planta de condicionantes do caderno
de encargos da obra, com restricéo de
uso ou ocupagao da respectiva area;
Prospectar os locais de implantagéo
de outras partes de Projecto cuja
. . localizagéo néo foi especificada nesta
Dlreqto, negativo, fase ou das areas funcionais da obra
Potencial afectacéo de provavel, magnitude (estaleiros, depésitos de terras, areas
ocorréncias elevada. de empréstimo) no caso de se
patrimoniais. O |njfpaf:te .de maior g situarem fora da Al ja prospectada
. - . significancia corresponde icacia;
As situagbes de maior a %corréncia 7 (silo)p ue com efloacia 5 ;
impacte, correspondem |c. o ye Area de <ora afoctado polo faﬂjde Executar a escavagéo e registo
Patriménio Construgado da via 4 sobreposicdo ou & construco intervencao p - pN q documental da ocorréncia 7 (silo) no B
izinh do Proiect ¢ ¢ a escavagao. No caso da|caso de se confirmar a inevitabilidade
vizinhanga do Projecto ancia 12 0 i i " DIIC
em relaggo as ;Jcorrenua ‘ o_;_mf)ac_ € |da sua afectagdo em consequéncia da
P em menor significancia 5 ; .
ocorréncias 1 (fonte), 3 9 ; execugao do Projecto;
. em face do seu reduzido, ) . .-
(ponte), 7 (silo) e 12 . Confirmar o interesse arqueoldgico da
; ou mesmo nulo, interesse, o .
(palheiro) ] ocorréncia 13 (algar) com apoio de
embora se preveja a sua .
o espeledlogo.
afectagédo directa.
Durante a fase de Obra:
Garantir a ndo afectagao das
ocorréncias cuja conservagao seja
compativel com o Projecto e a sua
execucao;
Acompanhamento arqueoldgico
integral de todas as operagdes que
envolvam movimentacao de
solo/subsolo.
A — medida muito eficaz (impacte é anulado ou reduzido a um valor muito insignificante) B — medida medianamente eficaz (impacte é bastante reduzido)
C — medida pouco eficaz (impacte néo é significativamente reduzido) 370
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8. IDENTIFICACAO DE LACUNAS DE CONHECIMENTO

A nivel do Estudo realizado pode considerar-se que nado ha lacunas de conhecimento
notaveis que tenham, por qualquer forma, impedido ou condicionado, de forma relevante, a
identificacdo, caracterizacao e a avaliagao dos impactes ambientais significativos. Assim, o
EIA permitiu avaliar, para a informacgao de projecto disponivel nesta fase de Estudo Base, de
forma considerada sustentada, os impactes potencialmente significativos, assim como as

medidas de minimizagao para os impactes negativos.
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9. PROGRAMA DE MONITORIZACAO

Os programas de monitorizagdo devem ser suficientemente flexiveis para serem ajustados
permanentemente, de modo dindmico, permitindo optimizar a alocagdo de recursos ao
acompanhamento das variaveis que se revelam, na pratica, efectivamente importantes,
abandonando variaveis que se revelam menores para o0 adequado enquadramento

ambiental do projecto e incorporando novos aspectos relevantes.
9.1 RECURSOS HIiDRICOS
9.1.1 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

Para os recursos hidricos de superficie, devera ser efectuado o controlo da qualidade da
agua nos locais de atravessamento do rio Lena e do rio Lis. Propbe-se a realizagcdo de
campanhas mensais de amostragem e analise em dois locais do rio Lena e do rio Lis —um a

montante e um a jusante do local de descarga das aguas de escorréncia da via.

Os parémetros a monitorizar, atendendo a que os mesmos constituem bons indicadores

para a tipologia de poluicdo em causa, sao:

e Zinco;

e Cobre;

e Crémio;
e Cadmio;
e Chumbo;

e Hidrocarbonetos ou Oleos minerais;
e Particulas totais em suspenséo.

Ao fim de dois anos ajustar-se-a, em fungdo dos resultados obtidos, o referido programa,

podendo abandonar-se esta monitorizagao se os resultados o justificarem.
9.1.2 RECURSOS HIDRICOS SUBTERRANEOS

Durante o periodo de obras deverdo ser implementados programas de monitorizagdo das

aguas subterraneas (analises regulares a qualidade das aguas e medi¢ao do nivel de agua),
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principalmente, nas zonas mais sensiveis, nomeadamente nas zonas de atravessamento de
linhas de agua e nos locais onde os trabalhos de fundagao, intersectem niveis freaticos mais

superficiais. Estes programas serao detalhados em fase posterior - RECAPE.
9.2 AMBIENTE SONORO

No presente capitulo propde-se um Plano de Monitorizagdo para o IC36, entre o N6 de
Leiria Sul (IC2) e o N6 de Leiria Nascente (COL), em fungdo dos niveis sonoros

prospectivados.

Tendo em conta as Directrizes aplicaveis do Instituto do Ambiente'®, indicam-se os pontos
de monitorizacdo, os parametros a serem monitorizados, a periodicidade da monitorizacao,
0S meios necessarios, as condicdes a que deverdo obedecer as medicdes e a metodologia

de analise e tratamento dos resultados das medi¢des

O Plano de Monitorizagdo que se propde, tem como objectivo informar sobre os niveis
sonoros em pontos julgados pertinentes — numa légica de proporcionalidade com as
dimensdes e caracteristicas do projecto, como é referido na secgédo VI do n.° 3 do Anexo I
da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril — por forma a verificar se sdo cumpridos os requisitos
legais, ou outros, se sdo necessarias Medidas de Minimizagao, qual a eficacia das medidas
implementadas, se € necessario complementar essas medidas e qual o grau de incerteza

inerente as técnicas de previsao.
9.2.1 PONTOS E PERIODICIDADE DA MONITORIZAGAO
9.2.1.1 Fase de Construgao

Durante a fase de construgcdo, os camides de acesso a obra deverao utilizar varias vias de
acesso pelo que se recomenda a realizagdo de medigdes em pontos junto a essas vias, mas
sem influéncia directa da obra, para confirmagao da nao influéncia do trafego afecto a obra

nos niveis sonoros globais devidos as respectivas vias utilizadas.

Para as fontes sonoras associadas directamente as obras de constru¢ao do lanco em
estudo do IC36, preconiza-se a realizacdo de medigdes junto dos receptores mais afectados
das Situacdes S1 a S10, identificadas no Desenho 27 (Folhas 1 a 4) do Tomo Ill — Pecas

Desenhadas.

Recomenda-se a realizacdo de uma campanha antes do inicio da fase de construgdo e de

3V.d. "http://www.iambiente.pt/docs/5026/Directrizes_monitorizacao.pdf".
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uma campanha com o inicio da fase de construgdo, cuja comparagao de resultados, em
conjunto com o cronograma detalhado da obra, servira de base a definigdo da adequada
Periodicidade da Monitorizagao, privilegiando periodos de maior fluxo de trafego afecto a

obra e/ou de actividades construtivas mais ruidosas:

- Aponta-se, a partida, para uma periodicidade trimestral.

Caso ocorram modificacbes significativas das caracteristicas de emissao, propagacao ou

recepgao sonora, devera ser revisto o plano de monitorizagao.

Caso existam reclamacgdes, quer devidas ao fluxo de trafego afecto a obra, quer devidas a

prépria obra, deverao ser efectuadas medigbes junto aos Receptores reclamantes.
9.2.1.2 Fase de Exploragao

Preconiza-se também a realizacdo de uma campanha antes do inicio da fase de exploracao,
sem influéncia da constru¢do, pelo menos nos pontos de medigdo localizados nos
Desenho 27 (Folhas 1 a 4) do Tomo lll - Pegas Desenhadas, cujos resultados servirdo de

referéncia.

Durante a fase de exploracéo do lanco do IC36, preconiza-se a realizacdo de medigcdes pelo
menos nos pisos e fachadas mais desfavoraveis dos Receptores R1a, R2b, R02¢, R3b,
R3e, R3g, R3i, R4b, R5b, R5e, R5h, R5i, R5j, R6b, R7b, R8b, R8c, R8h, R8k, R9b, R9e,
R9f, R10a, R10c, R10e, R10h, R10j, R10l, R10m e R10n, identificados no Desenho 38
(Folhas 1 a 4) do Tomo lll - Pegas Desenhadas, ou em locais acusticamente idénticos

relativamente ao tragado em analise.

Preconiza-se, ainda, a realizagcdo de medi¢bes para verificagdo do desempenho das

Medidas de Minimizagado que vierem a ser implementadas.

Relativamente a periodicidade das campanhas, preconiza-se a realizagdo de medigdes de 5

em 5 anos.

Caso ocorram modificacbes significativas das caracteristicas de emissao, propagacao ou

recepgao sonora, devera ser revisto o plano de monitorizagao.

Caso existam reclamacbes, deverdo ser efectuadas medi¢coes junto aos Receptores

reclamantes.
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9.2.1.3 Cronograma de Campanhas

Apresenta-se, no Quadro 9.2.1, o cronograma preliminar das campanhas de monitorizagcao
previstas, o qual devera ser ajustado face a dados mais concretos de concretizagdo da obra

e de exploragéo.

Quadro 9.2.1 — Cronograma das campanhas de monitorizagdo

Fase de Construgao Fase de Exploragao Outra

Sempre que ocorram reclamagdes
ou modificagdes significativas das
caracteristicas de emisséo,
propagag¢ao ou recepg¢ao sonora

Periodicidade Trimestral* Quinquenal™*

Receptores R1a, R2b, R02c,
Proximidades das R3b, R3e, R3g, R3i, R4b, R5b,

vias de acesso de R5e, R5h, R5i, R5j, R6b, R7b, Outros locais de pertinéncia

justificada para além dos

Locais camides a obra e R8b, R8¢, R8h, R8k, R9b, associados 4s Situaces e
Situagdes S1 a S10 R9e, R9f, R10a, R10c, R10e, Receptores identific%das
mais afectadas R10h, R10j, R10l, R10m e P ’
R10n

* Esta periodicidade devera ser ajustada face ao efectivo cronograma de obra.
** Esta periodicidade deve ser ajustada face a evolugéo efectiva do trafego.

9.2.2 PARAMETROS A CARACTERIZAR

Para a realizacdo do Plano de Monitorizagcdo proposto, dever-se-ao caracterizar os

seguintes pardmetros, sem prejuizo de outros que se verifiguem necessarios:
- Fase de Construgao:

e Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A (LAeq);

e Nivel de Avaliagao (Lar);

¢ Quantidade de camibes afectos a obra;
- Fase de Exploragéao:

» Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A (LAeq);

e Quantidade de veiculos ligeiros e pesados no IC36;

 Indice de Eficacia das Barreiras Acusticas (Dy.);
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e Indice associado ao desempenho do Pavimento Menos Ruidoso (Statistical Pass-By
Index - SPBI).

Sempre que hajam duvidas relativas a prevaléncia do ruido das fontes sonoras que se
pretendem caracterizar, deverdo ser tomadas as diligéncias necessarias para que se
conhecga a real contribuicdo dessas fontes no ruido caracterizado, nomeadamente através
da obtengao do Nivel de Intensidade Sonora, Ponderado A, instantaneo, LA(t), e da sua
relagdo com periodos de “total” prevaléncia do ruido das fontes sonoras que se pretende

caracterizar, e/ou mediante a caracterizagdo em um maior numero e/ou em outros pontos.

Uma vez que um dos objectivos fundamentais do Plano de Monitorizagéo é o conhecimento
dos efeitos reais da implementacao do projecto nas populagbes, deverao também, sempre
que possivel, efectuar-se auscultagcdoes as pessoas que residam ou permanecam em locais

susceptiveis de serem afectados acusticamente pela infra-estrutura rodoviaria.
9.2.3 METODOS E EQUIPAMENTOS

A obtencdo dos parametros referidos no capitulo anterior devera ser efectuada mediante
sonometro integrador de classe 1, de modelo aprovado pelo Instituto Portugués da
Qualidade e objecto de calibragdo peridédica em laboratério acreditado para o efeito, e/ou
mediante o0s equipamentos complementares necessarios ao cabal cumprimento do

estabelecido na normalizacéo ou legislagao aplicavel, nomeadamente:

D.L. n.° 292/2000, de 14 de Novembro;

e D.L.n.°76/2002, de 26 de Marco;

e EN 1793-2 — Road Traffic Noise Reducing Devices — Test Method for Determining
the Acoustic Performance: Intrinsic Characteristics of Airborne Sound Insulation.
1997;

e EN 1793-3 — Road Traffic Noise Reducing Devices — Test Method for Determining

the Acoustic Performance: Normalized Traffic Noise Spectrum. 1997;

e |SO 10847 — Acoustics: In Situ Determination of Insersion Loss of Outdoor Noise
Barriers of All Types. 1997;

e [SO 11819-1 — Acoustics: Measurement of The Influence of Road Surfaces on Traffic
Noise: Statistical Pass-By Method. 1997;
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e NP 1730-1 — Acustica — Descricao do Ruido Ambiente: Grandezas Fundamentais e

Procedimentos. 1996;

e NP 1730-2 — Acustica — Descricdo do Ruido Ambiente: Recolha de Dados

Relevantes para o Uso do Solo. 1996;

e NP 1730-3 — Acustica — Descrigdo do Ruido Ambiente: Aplicacdo aos Limites do
Ruido. 1996;

e NP EN 1793-1 — Dispositivos de Reducao do Trafego Rodoviario: Método de Ensaio
para Determinar o Desempenho Acustico: Caracteristicas Intrinsecas da Absorcéo
Acustica. 2000.

O LAeq, T devera corresponder, pelo menos, ao periodo diurno e ao periodo nocturno (caso

seja inequivoca a nao ocorréncia de actividades, na fase de construcdo, num desses
periodos, ndo serd necessaria a sua contemplacdo). No sentido de dar reposta ao
preconizado pela Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a avaliagao e
gestao do ruido ambiente (2002/49/CE, de 25 de Junho; DL 146/2006, de 31 de Julho), e ao
estabelecido no DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, recomenda-se também a obtencdo do

LAeq,T , durante o periodo vespertino, e o calculo do parametro Lden.

O programa de medi¢des e os periodos de amostragens, em cada campanha, deverao ser
os suficientes ao cumprimento inequivoco do estabelecido na normalizacéo e legislacao

aplicaveis.
9.2.4 CRITERIOS DE AVALIACAO DE RESULTADOS

Os resultados das medicdes acusticas in situ, deverdo ser analisados no sentido do
cumprimento ou incumprimento dos requisitos legais aplicaveis, nomeadamente o0s

estabelecidos no Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de Novembro.

Caso exista incumprimento deverao ser equacionadas Medidas de Minimizacado e devera

ser revisto o Plano de Monitorizagao.

Relativamente aos desempenhos das Barreiras Acusticas, do Pavimento Menos Ruidoso e
dos revestimentos absorsores sonoros no Tunel do Telheiro, os resultados das medicoes
deverao ser analisados no sentido do cumprimento ou incumprimento dos desempenhos

previstos.
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Caso os desempenhos sejam inferiores aos previstos, devera ser revisto o Plano de

Monitorizagao.
9.2.5 TRATAMENTO DOS DADOS

O tratamento dos dados devera ser efectuado de forma rigorosa e explicita — tendo por base
a normalizagao aplicavel — por forma a que se obtenham resultados crediveis. Devera ainda
permitir tirar conclusées sustentadas e despoletar, fundamentadamente e se necessario,
procedimentos correctivos e/ou complementares adequados. Nestas circunstancias, as
medicbes e o tratamento dos dados, assim como as eventuais revisdbes do Plano de

Monitorizacao, deverao ser efectuados por técnicos de acustica habilitados para o efeito.
9.2.6 RELATORIOS A ELABORAR

Os Relatérios a elaborar, para apresentacdo a Autoridade de AIA, deverdo estar em
conformidade com o estabelecido no anexo V da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, e
deverado dar conta das eventuais evolugdes técnicas que possam ocorrer ao longo da
monitorizagdo — ndo sé no que concerne aos equipamentos de medicdo e metodologias de
analise, como também no que concerne as Medidas de Minimizacao — e dos beneficios que
possam dai advir, para as populagdes vizinhas do empreendimento, assim como se adaptar
as possiveis modificagdes dos requisitos a analisar, quer devido a alteragdes legislativas,

quer devido a alteragdes vinculativas de outra natureza.
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10. CONCLUSOES

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) que se apresenta visa o bom enquadramento

ambiental do Projecto do IC36 — Leiria Sul (IC2) / Leiria Nascente (COL), no concelho de

Leiria, de forma a minimizar os potenciais impactes negativos resultantes da implementacao

desta via rodoviaria. Este projecto encontra-se em fase de Projecto Base.

O EIA realizado permitiu concluir pelos seguintes aspectos fundamentais:

A construgao deste lanco do IC36 garantira uma melhoria significativa das condicbes
de circulagao do trafego que actualmente utiliza o IC2 e a Circular Interna de Leiria
(CIL), permitindo ndao s6 um acesso alternativo a cidade (por Sul) como também a
transferéncia eficaz e segregada de trafego entre a A1 e a A8, ja que é um dos locais

em que estes dois eixos rodoviarios convergem.

Na auséncia deste projecto ficariam por resolver problemas de fluidez de trafego e
de indefinigdo da hierarquia da rede viaria, principalmente devido ao trafego de
meédio/longo curso que € obrigado a circular no IC2 e na CIL, apresentando
actualmente problemas de capacidade (principalmente na Variante a Leiria € no

troco da CIL entre o entroncamento do IC2 e a rotunda desnivelada com a EM543).

A implantacao do IC36 respeita de uma maneira geral o espago canal reservado em
PDM de 1995, na sequéncia do processo AlA, em 1992, de um trecho do IC9,
reclassificado em IC36 na revisdo do PRN2000, a excepg¢do de uma situacdo
pontual, entre o km 4+300 e o km 4+620 (numa extensdo de 320m), devido a
necessidade que houve de ripar o0 mais possivel para norte o tragado no trecho entre
os km 5+300 e km 5+550, o que originou um reajustamento do tragado envolvente.
De facto, no trecho entre os km 5+300 e km 5+550 houve a necessidade de realizar
0 maior afastamento possivel de uma pequena linha de agua que se desenvolve de
modo paralelo ao espaco canal e ao tracado naquele trecho, e que se encontra do
lado sul do referido espaco canal. Porque nao foi possivel afastar mais o tragado, foi
previsto “um muro de contencdo” do lado sul da via, o qual acompanha precisamente
o trecho em causa com um desenvolvimento de 250m. O projecto de drenagem a
detalhar na fase de Projecto de Execucdo garantira a adequada drenagem de todos

os muros de contengao.

E de referir, em particular, o atravessamento do rio Lis como zona mais sensivel sob

o ponto de vista de utilizagcdo da agua, na medida em que se localiza, a cerca de 375
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m a jusante da via, uma captacao superficial de agua, no rio Lis, para a producao de
agua para consumo humano. Embora esta linha de agua seja atravessada em
viaduto e a agua captada no rio Lis seja tratada numa ETA com um processo de
tratamento muito completo, sera avaliada, na fase de desenvolvimento do Projecto
de Execucgao, e com o detalhe do projecto de drenagem transversal e longitudinal da
via, a necessidade ou ndo de implementagcdo de um sistema de tratamento das
aguas de escorréncia no troco correspondente a travessia do rio Lis. Apenas, nessa
fase sera possivel a aplicacdo de um modelo de simulagao para estimar, com maior

rigor, as concentragdes de poluentes nas aguas de escorréncia da plataforma da via.

¢ O tragado da via minimiza do modo mais ajustado possivel, sob o ponto de vista de
custo-eficacia, as afectagcdes das areas atravessadas, nomeadamente nas zonas
mais sensiveis sob o ponto de vista da ocupacdo agricola do solo e dos recursos
hidricos — preconizando o atravessamento dos vales do Lena, do Rego Travesso e
do Lis através de viadutos (que representam 20% do tragado) construidos sem
recurso do cimbre ao solo (a menos das areas dos encontros no viaduto do Lena).
Também nas zonas mais sensiveis sob o ponto de vista da ocupagdo humana (como
€ o caso da zona do Telheiro) foram tidos cuidados particulares, prevendo o
atravessamento em tunel e recorrendo ao desacoplamento dos dois sentidos da via.
Mesmo assim, e com a minimizacao das afectacbes que foi possivel obter, apds
autorizacao especial do Comando e Quartel General da Regido Militar Norte, para
poder, um dos sentidos da via, passar em area de serviddo do Quartel da Cruz da
Areia, nao foi possivel evitar a afectacao/demolicao de um edificio de habitagao

multifamiliar de 2 pisos.

e As caracteristicas do relevo da area atravessada conduzirdo a movimentagcdes de
terras significativas, com dominancia clara das escavagoes, muito embora se tenha
procurado adaptar o projecto da via ao relevo existente evitando a travessia de vales
profundos ou amplos com recurso a execucdo de aterros, adoptando o

atravessamento dos mesmos em viaduto.

e Por outro lado, o Projecto atendo as caracteristicas do ambiente geoldgico, prevendo
diversas obras (muros) de contengdo e prevenindo/minimizando quaisquer riscos
associados aos taludes de escavacdo ou aterro que apresentam declives mais
pronunciados. Particular cuidado foi dedicado aos taludes de escavacao, no troco
entre o inicio do tracado e o vale do rio Lena, tendo em conta as caracteristicas

geotécnicas das formacdes geoldgicas presentes (formagbes jurassicas), assim
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como entre o km 4+650 e o km 5+700 no talude sul da via. O projecto de drenagem
a desenvolver na fase de Projecto de Execucao sera elaborado de modo a prevenir a

ocorréncia de riscos de deslizamentos.

e No caso em que os taludes de escavacéao intersectem o nivel freatico, em zonas de
contacto entre materiais de permeabilidade contrastante ou em zonas de potencial
ocorréncia de agua, que favorecem a ocorréncia de fendmenos de instabilidade
(ravinamentos, desprendimentos e/ou escorregamentos), serdo colocadas mascaras
drenantes, pontualmente associadas a espordes drenantes que conduzirdo as aguas

para pontos de drenagem natural.

e O uso de explosivos sera limitado as formagdes rochosas cujo desmonte mecéanico
nao seja possivel realizar com maquinaria. A detonacao devera ser feita com recurso
a microretardadores e a técnicas de pré-corte, limitando assim a possibilidade de

alteragao do padrao de drenagem sub-superficial.

e Em fase de Projecto de Execugao serdo efectuadas sondagens complementares ao
estudo geotécnico efectuado em 1991 (PROFABRIL, 1991) e as duas sondagens
efectuadas no vale do Rego Travesso, em especial para identificar o posicionamento
do nivel freatico no local dos taludes de escavacgao e nos locais de fundagéo dos

pilares dos viadutos.

¢ Relativamente ao Uso dos Solos, a area directamente afectada pelo troco do 1C36
em estudo corresponde maioritariamente a uso florestal (cerca de 24 ha de pinhal e
eucaliptal) e a matos e incultos (cerca de 6,5 ha), sobrepondo-se ainda a pequenas
manchas de culturas arvenses (5,6 ha), vinha (1 ha), olival, pomar e carvalhal (com
areas inferiores a 1 ha). A estrada passara ainda em viaduto sobre areas de pinhal e
eucaliptal (cerca de 2,2 ha) e de pomar (cerca de 2,0 ha). Sera destruida uma
pequena area de carvalhal, com habitats com valor de conservacdo muito alto,
contudo ndo foi possivel alterar o tragado por razdes rodoviarias (cumprimento das
caracteristicas geométricas para perfil de auto-estrada) e territoriais (afastamento da

Quinta da Moura sem afectar o aglomerado urbano ao km 2+250).

e A nivel das Condicionantes ao Uso do Solo verifica-se que existem as seguintes

situacoes a atender:

i) em areas com estatuto de Reserva Ecoldgica Nacional (REN), entre os km 1+500

e 1+800, uma vez que a implementagdo do projecto em estudo implica
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movimentagcao de terras e a destruicdo do coberto vegetal, a execucdo do
projecto em estudo exige a declaragdo de reconhecimento de interesse publico

do projecto a qual deve ser solicitada a CCDR Centro;

i) em areas com estatuto de Reserva Agricola Nacional (RAN), entre os km 4+700
e 5+400, a execugdo do projecto exige o pedido de utilizagdo ndo agricola de

solos da RAN dirigido a Comissdo Regional da RAN;

iii) sera o mais possivel respeitada a faixa de Dominio Publico Hidrico na localizagao
dos pilares dos viadutos, embora haja afectacdo de areas de Dominio Publico
Hidrico, no caso do respectivo espago aéreo para todos os viadutos e no solo e
sub-solo no Viaduto sobre o Rego Travesso e no Viaduto sobre o Rio Lis (dado
que existem duas sapatas dos pilares de cada viaduto que estdo em Dominio
Publico Hidrico), aspecto que implica o licenciamento da obra pelo Ministério do
Ambiente, Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Regional,
nomeadamente pela CCDR. Importa, contudo, referenciar que a solugdo de

viadutos seleccionados sao as que menor afectagao do DPH implicam;

iv) é necessaria uma licenga da autoridade militar competente no que respeita a
sobreposi¢gao do projecto em estudo com a 22 zona de servidao do Quartel da
Cruz da Areia (RAL), entre os km 2+600 e 2+900, aproximadamente. Conforme
ja referido anteriormente, o projecto em estudo tem a aprovagao de principio do
Ministério da Defesa Nacional - Exército Portugués, Comando da Logistica,
Direccado dos Servigcos de Engenharia, Chefia de Infra-estruturas do Exército -

comunicada por escrito a Estradas de Portugal, em 16 de Janeiro de 2006;

v) serao respeitadas as distancias de segurancga as linhas eléctricas de alta e média
tensdo existentes. A este respeito sera pedido parecer da REN — Rede Eléctrica

Nacional;

vi) verifica-se interferéncia com as redes de esgotos e de abastecimento de agua
pelo tracado do IC36 em estudo, em oito locais diferentes. Esta questao sera
pormenorizada em fase de Projecto de Execugdo, sendo desenvolvidas, em

estreita articulagdo com a CM de Leiria, os respectivos projectos de reposigao.

e A Flora e Vegetacdo da area de estudo encontra-se muito antropizada e alterada
relativamente a Vegetagdo Natural Potencial (carvalhais e sobreirais). A maioria da

area encontra-se ocupada por agricultura ou povoamentos florestais com baixo valor
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do ponto de vista da conservacdo dos habitats/flora. Também nao se encontram
espécies RELAPE (Raras, Endémicas, Localizadas, Ameagadas ou em Perigo de
Extingao) dignas de relevo. As excepgbes de maior valor de conservagado sao:
manchas de carvalhal, galerias ripicolas e galerias de loureiros. Os impactes sao
globalmente negativos relativamente a flora/vegetagao/habitats da area estudada,
embora pouco significativos, atendendo a que as manchas de flora e vegetagao
identificadas com maior valor de conservacdo nao sdo significativamente afectadas
pelo tragado. Em termos regionais e nacionais, os impactes sdo considerados como

nao significativos.

¢ No que respeita a Fauna e Habitats, tendo em conta a importancia da fauna que
ocorre na area de estudo e na regido, que € média ou média a baixa a nivel regional
e nacional, considera-se que os impactes negativos da construgdo e exploragdo do
IC36 sobre a fauna de vertebrados selvagens serao, regra geral, pouco significativos
(pontualmente significativos). Para a minimizagado da mortalidade de Fauna terrestre
por atropelamento, recomenda-se que a vedacao seja de malha progressiva,
essencialmente nas proximidades de cursos e linhas de agua. A malha mais fina, de
1x1 cm, deve estar enterrada 20 cm no solo e ter 50 cm de altura acima deste. Para
além disso, recomenda-se a plantacdo de cortinas densas de arvoredo, nos trocos
em que o IC36 passe em zonas de aterro ou planas ou sempre que nao exista talude

de escavacgao de um dos lados.

e Em termos de Qualidade do Ar, as fontes de poluicdo atmosférica sao
essencialmente o trafego rodoviario e algumas areas de ocupacéo industrial, com
destaque para o eixo Leiria/Marinha Grande a Noroeste da area de estudo. Nao
obstante os valores registados, é expectavel que na proximidade de vias com um
elevado volume de trafego, designadamente o IC2, poderdo verificar-se valores
comparativamente mais elevados, designadamente em relagdo ao poluente NO,,
embora, no global, a qualidade do ar na area de desenvolvimento do projecto se

deva situar dentro dos padrbes estabelecidos na legislagao aplicavel.

o No que respeita ao Ambiente Sonoro, as simulagdes realizadas permitiram concluir
que, dadas as caracteristicas actuais da zona, a qual possui niveis de ruido
caracteristicos de zonas mistas e em alguns casos sensiveis, esperam-se impactes
moderados na maioria das situagdes/receptores analisados, pelo que serao
implementadas medidas de minimizagdo como barreiras acusticas e pavimento

menos ruidoso (betuminoso modificado com borracha). Esta ainda previsto o
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aumento da absorgdo sonora dos emboquilhamentos do Tunel do Telheiro.

¢ Relativamente a Paisagem observa-se que cerca de 30% da area de estudo (com a
envolvente de 5 km de raio) esta incluida nas classes de elevada e muito elevada
sensibilidade paisagistica, predominando a primeira (abrangendo cerca de 25,5% e
5,6%, respectivamente). Estas classes correspondem a zonas de alta e média
qualidade paisagistica, com capacidade de absorcido visual variavel. A classe de
média sensibilidade paisagistica abrange 40% da area de estudo, sendo que a
classe de baixa sensibilidade paisagistica ocupa 30% da area de estudo. No que se
refere aos impactes na Paisagem, prevé-se que, globalmente, a construcdo e
actividade do troco do IC36 em estudo tenha um impacte negativo, de média
significancia a nivel das unidades de paisagem, de magnitude baixa, certo, directo,
permanente e irreversivel, de expressao local. No que respeita a qualidade estética
da paisagem, prevé-se um impacte negativo muito significativo, de média magnitude,
certo, directo, permanente e irreversivel, de expressao regional. As areas onde serao
criados os maiores desniveis, quer por aterro quer por escavagao, por vezes
superadas através da construcdo de muros de contencgao, situam-se em km 0+500 a
0+800; km 1+200 a 1+800; km 2+200 a 2+600; km 2+800 a 3+500; km 4+300 a
4+650; km 5+300 a 5+550; e km 5+700 a 5+900.

¢ Relativamente a Componente Social, os lugares mais préximos do tracado sao, de
um modo geral, de pequena dimensao e de cariz urbano/rural. O tragado previsto
para o IC36 aproveita os espagos menos edificados, atravessando o aglomerado
populacional de Telheiro (em tunel), embora afecte um edificio de habitagcdo
multifamiliar de dois pisos. As perturbagdes da populacdo estdo associadas ao
incdmodo provocado pelas acgdes construtivas, que se reflectem através do ruido,
poeiras, degradagao da paisagem, interrupgao da circulagao ou afectacido do normal
funcionamento das vias de comunicacdo, aumento de trafego devido as viaturas
envolvidas nas obras e afectacdo de servigos e de actividades econémicas. Nalguns
casos estas perturbacbes tém caracter permanente, embora na maior parte dos
casos as afectagcbdes sejam temporarias. Foram recomendadas varias medidas para
minimizar estes impactes, sendo que no final da obra deve ser reposta o mais
possivel a situacgao inicial. Na fase de projecto de execugao devera ser equacionada,
na zona de Pousos, a possibilidade de aumento da extensdo do muro de contencéao
entre o km 5+875 e a EN 113 (lado esquerdo da via) e entre 0 km 6+025 e o

cemitério (lado direito da via).
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e Os principais impactes positivos sobre a populacdo correspondem a melhoria
significativa das acessibilidades no concelho, estabelecendo uma ligagcao entre o
sector ocidental e o sector oriental do concelho e a consequente ligagdo da A8 a
COL e a A1. Também se considera um impacte positivo para a populagdo em geral,
mas sobretudo para as populagdes residentes nos lugares da periferia da area
urbana de Leiria, que ficardo previsivelmente descongestionados, reduzindo a
perturbacéo actual. Por outro lado, passarao a dispor de ligagcdes melhores as duas

auto-estradas referidas.

e No que respeita ao Patrimoénio ndo se obtiveram dados que, pela sua natureza,
dimensao e importancia, inviabilizem o tragcado proposto. No entanto, a prospeccao
arqueoldgica, efectuada no decurso desta caracterizagdo, permitiu identificar
algumas ocorréncias arqueoldgicas, aparentemente inéditas, susceptiveis de serem

total ou parcialmente afectadas pelos trabalhos.

e As situagcdes de maior impacte (directo e negativo) no Patriménio, traduzido em
magnitude e probabilidade elevadas, correspondem a sobreposi¢ao ou a vizinhanga
do Projecto em relagcédo as ocorréncias 1 (fonte), 3 (ponte), 7 (silo) e 12 (palheiro),
implicando a sua afectacao directa. O impacte de maior significancia corresponde a
ocorréncia 7 (silo), ao km 1+300, que sera afectado pelo talude da escavagéo. No
caso da ocorréncia 12, ao km 4+800, o impacte tem menor significancia em face do
seu reduzido, ou mesmo nulo, interesse, embora se preveja a sua afectagao directa.
Os impactes do Projecto na ocorréncia 3 (ponte), ao km 0+975, que esta em
sobreposicao vertical por futuro viaduto (atravessamento do rio Lena), podem ser
atenuados/anulados visto que se pretende garantir a sua manutengdo como caminho
de acesso a casa da Quinta da Moura, o que € possivel atendendo ao método
construtivo do viaduto sobre o Lena, o qual sera realizado, por “avangos sucessivos”
(v@o central e 40 m dos vaos adjacentes), desenvolvendo-se em altura, sem

necessidade do cimbre ao solo.

O EIA permitiu, ainda, identificar um conjunto de recomendag¢des que visam o melhor
enquadramento ambiental possivel desta importante rodovia, quer na fase de construgcédo —
pela adopgao de boas praticas durante a empreitada —, quer na fase de exploragcado — pela
adopgao de programas de monitorizagado ajustados que facultem informagdo ambiental
relevante para suporte da gestdo desta infraestrutura, assim como de boas praticas de
manutencado que implicam, entre outros aspectos, a permanente vigilancia do estado de

limpeza e desobstrucdo das passagens hidraulicas.
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E de relevar que todas as medidas minimizadoras identificadas para a fase de construcdo, a
par com uma gestdo de residuos ambientalmente enquadrada, serdo enquadradas no
ambito da implementagdo de um Programa de Gestao Ambiental (PGA) da empreitada, o
qual integra os diferentes Planos de Gestao Ambiental, requisito que consta ja do Caderno
de Encargos das Empreitadas da EP, EPE e que é ja balizado por um conjunto exaustivo de
critérios que constituem um referencial muito concreto do tipo de desempenho pretendido, e

que se pauta pelo rigor e qualidade.

Por outro lado, para a fase de exploracdo, o enquadramento da nova rodovia sera
assegurado pelos programas de monitorizacdo considerados ajustados, os quais deverao
ter a necessaria flexibilidade para serem repensados e reajustados em fungdo das
necessidades, garantindo a maxima eficacia ambiental e o suporte adequado a gestao

ambientalmente enquadrada da infra-estrutura de comunicagao.

Como medidas minimizadoras de caracter geral, e com beneficios em diversos aspectos
ambientais recomenda-se que os trabalhos de desmatagdo e decapagem dos solos sejam
limitados as areas estritamente necessarias a execucédo dos trabalhos. Além disso, as
movimentacdes de terras e a exposicdo do solo nu devem ser minimizadas durante os
periodos em que é mais favoravel a ocorréncia de precipitagao intensa, isto &, entre Outubro
e Abril. Se tal nao for possivel, e de modo a nao condicionar, temporalmente, a obra, podera
0 empreiteiro colocar tapumes que limitem a area a intervencionar e que permitam a
retencdo de material sélido. Consideram-se, nesta fase, como trechos potencialmente mais

sensiveis os seguintes:

e trogo entre o inicio do tragado e o vale do rio Lena, nos taludes de escavagéao, tendo
em conta as caracteristicas geotécnicas das formagdes geoldgicas presentes

(formacgdes jurassicas);
e areas de implantagao dos pilares do viaduto sobre o vale do Rio Lena;
e areas de implantacao dos pilares do viaduto sobre o Rego Travesso;
e areas de implantacao dos pilares do viaduto sobre o Rio Lis;
e trecho norte de implantacdo do N6 de Cortes, entre os km 3+000 e 3+300;
e trecho entre o km 4+250 e o km 4+600, nos taludes envolventes da via;

e trecho entre o km 4+650 e o km 5+700, no talude sul da via.

Assim, recomenda-se a monitorizagdo da qualidade da agua nos locais de atravessamento

dos dois rios mais importantes e de caracter permanente, rios Lena e Lis. Propde-se a
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realizacdo de campanhas mensais de amostragem e analise em dois locais de cada um
daqueles rios — um a montante e um a jusante do local de descarga das aguas de
escorréncia da via —, para o conjunto dos seguintes parametros: Zinco, Cobre, Crémio,

Cadmio, Chumbo, Hidrocarbonetos ou Oleos minerais, Sélidos Suspensos Totais.

No caso da captagao publica designada por FP3, localizada a cerca de 70 m do eixo da via,
apesar de a mesma se encontrar desactivada definitivamente para efeitos de consumo
humano, importa proceder a sua sinalizagdo de forma a salvaguardar a zona de proteccao

imediata, e assim minimizar a possibilidade de contaminacao do sistema aquifero.

Como medidas de minimizacao de caracter geral para a fase de construgao, e que integram
as boas praticas a adoptar (e que serdo devidamente enquadradas pelos requisitos do

Caderno de Encargos da EP, EPE), recomenda-se que:

a. a camada superficial de solo existente nas areas a desmatar e a decapar fique
disponivel para posterior utilizagado na recuperacéo paisagistica dos taludes (com a

vantagem de possuir material genético da flora autéctone);

b. os trabalhos de desmatacao e decapagem de solos deverao ser limitados as areas
estritamente necessarias a execugcdo dos trabalhos, procedendo-se a
reconstituicio do coberto vegetal de cada zona de intervengcdo logo que as
movimentacbes de terras tenham terminado, em particular nos taludes de

escavagao e aterro;

c. a escolha dos locais de instalagdo do(s) estaleiro(s) deve ser criteriosa, nao
devendo localizar-se estas estruturas em solos com aptiddo agricola,
particularmente em areas pertencentes a RAN, ou a REN (que é dominantemente
atravessada por viadutos com excepg¢ao de um pequeno trecho no vale do Rego
Travesso), ou em areas identificadas como nuicleos de vegetagdo com algum

interesse (e que estao cartografadas);

d. as cargas dos veiculos de transporte de terras devem ser devidamente protegidas
contra a acg¢ao do vento e deve ser realizada a aspersédo controlada de agua nos
caminhos de circulagdo, nos locais de circulagdo de maquinaria em areas nao
pavimentadas, em particular na fase de movimentagao de terras, se esta decorrer

em periodos secos do ano;

e. devera realizar-se a manutencao e revisao periédica dos veiculos e maquinaria de

apoio a obra;
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f. apods conclusao dos trabalhos, nos locais onde ocorrer a compactagao dos solos,
provocada pela abertura de acessos temporarios (para serventia das obras) e pela
circulagcdo de maquinaria, devera proceder-se a sua descompactagdo adequada,
facilitando dessa forma a regeneracdo dos solos e da vegetagdo. Devem ser
desmanteladas e removidas todas as suas estruturas provisérias de apoio, e as

zonas de manobras de maquinas devem ser convenientemente recuperadas;

g. Todas as areas afectadas, de que sdo exemplo as zonas de empréstimo, os
vazadouros e os parques de maquinaria, devem, depois de terminada a obra, ser
objecto de recuperagao paisagistica, através da adopgcdo de medidas que
garantam a recuperacdo dos espacos degradados, promovendo o
restabelecimento da vegetacéo natural. Deve ainda prever-se a estabilizacédo e a

plantacdo e sementeira destas superficies com as espécies mais adequadas;

h. A modelagédo dos taludes devera seguir um perfil sinusoidal, que visa aumentar a
estabilidade do talude e facilitar a fixagdo de sementes, que desta forma podem
germinar com maior facilidade, cobrindo os taludes com maior rapidez. Os taludes
construidos devem ser revestidos por hidro-sementeira com espécies herbaceas,
de modo a garantir a retencdo das terras nos primeiros anos, enquanto a
vegetacao natural ndo regenera, garantindo posteriormente a sua estabilizagao.
Deveréao ser usadas espécies autéctones, sempre que possivel, ou, caso estas nao
se encontrem no mercado, espécies ja utilizadas na regido e que,
reconhecidamente, ndo apresentem problemas de competicdo sobre as espécies

locais. Os taludes assim tratados deverao ser sujeitos a um plano de manutencéo;

i. No que respeita ao Patriménio, recomendam-se varias medidas minimizadoras
referentes a fase anterior a construgdo, bem como o0 acompanhamento
arqueoldgico integral, na fase de obra, de todas acc¢des que envolvam desmatacéo,
decapagem e remocdo de solo ou escavagido no subsolo, tendo em vista a
minimizacdo de eventuais impactes negativos sobre o Patriménio ja identificado ou
incognito. Inclui-se neste ambito a sinalizagado (delimitagao) e o registo documental
das ocorréncias localizadas proximo da frente de obra, como forma de garantir a

sua salvaguarda pelo registo contra danos eventuais.
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