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1. INTRODUGAO

Na sequéncia da apreciagao técnica do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Lango Tomar
— Coimbra do Itinerario Complementar (IC) n.° 3, em fase de Estudo Prévio, pela Comissao
de Avaliacao (CA), a APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente, enquanto Autoridade de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), solicitou a EP — Estradas de Portugal, EPE, a
apresentacao de alguns elementos adicionais, através dos oficios ref.? 6126 (854/07/GAIA)
de 2007.09.06 e ref.2 6463 (890/07/GAIA) de 2007.09.14.

Em reunido realizada com a CA no dia 22 de Outubro de 2007, na APA, foi ainda solicitada
pela representante do Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitectonico e Arqueoldgico
(IGESPAR) na CA, a apresentacao de informagao adicional relativa ao Patriménio Cultural

Dando cumprimento a estas solicitacdes, a empresa ECOSSISTEMA, Lda, responsavel pela
elaboracéo do EIA, preparou o presente Aditamento.

Nas seccdes 2, 3 e 4 do presente documento reproduzem-se em caixas de fundo cinzento
as consideracdes apresentadas pela CA nos dois pedidos formulados, seguidas dos
elementos adicionais solicitados, ou da sua remiss&o para anexos ao presente aditamento,
ou dos comentarios que se entenderam adequados.

Procedeu-se, igualmente, a reformulacdo do Resumo Nao Técnico, tendo em conta as
consideracdes da CA, apresentando-se a nova versao em volume préprio.

2. RESPOSTA AO PRIMEIRO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS (OFiCIO APA
REF.? 6126 (854/07/GAIA) DE 2007.09.06)

21. Projecto

Justificagdo para a localizagdo e configuracdo dos restabelecimentos apresentados com
especial destaque para os Nos de Pias, Cabacgas e Penela.

A maior parte da extensdo dos restabelecimentos apresentados associa-se aos diversos
Nés previstos.

Em termos gerais, a localizagdo dos Nos e restabelecimentos associados foi definida com
base no principio geral de garantir a ligacdo o IC3 a rede de estradas nacionais existentes,
garantindo também ligagéo as sedes de concelho.
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Deste modo, os Nés tendem a localizar-se na proximidade de locais onde o IC3 transponha
estradas nacionais ou se desenvolva na vizinhanga destas.

Tendo em consideragdo aquele principio geral e a necesséaria fluidez e seguranca
rodoviaria, a localizagdo e a configuracdo dos nos depende da relagao entre trés factores:

- volumes de trafego esperados e légica de funcionamento da rede rodoviaria;

- critérios rodoviarios (espacamento entre nés, inclinagdes da rasante, raios de
curvatura,...);

- condicionantes orograficas, ambientais e socioterritoriais.

Em alguns casos, ligagbes associadas aos nos resultaram mais extensas do que
aparentemente seria necessario, para impedir que o transito oriundo do IC3 desembocasse
directamente em pequenos aglomerados urbanos, geralmente com deficientes
caracteristicas e condi¢des de circulacgao.

Esta ultima questado considera-se de grande importancia, uma vez que se procurou que a
articulagdo do IC3 com a rede rodoviaria local nao fosse geradora de impactes negativos
(ambientais) nos aglomerados urbanos que pretende servir e contribuisse, antes de mais,
para a racionalizagcio de toda a rede viaria.

E importante atender ao caracter estruturante do IC3 nas acessibilidades ao nivel nacional e
regional e, em particular, no territério atravessado, no qual existe uma marcada dispersao
do povoamento.

No Desenho 3 incluido no EIA apresenta-se, a escala 1:25.000, a localizagao dos diversos
nos previstos. A representacido dos nés é apresentada nas pecgas desenhadas que integram
o Estudo Rodoviario, as quais se reproduzem, a escala 1:10.000, no Anexo 1 do presente
Aditamento (encadernado num volume separado).

Independentemente da hipétese de tragado que se considere, o projecto contempla uma
distribuicdo de No6s o mais equivalente possivel, localizando-se os nds, na maioria das
vezes apenas nos tracados das Solugdes 1 e 2.

No Quadro 1 apresenta-se em colunas paralelas os Nés previstos ao Longo do lango em
estudo do IC3, nas Solugbes 1 e 2, e em outras alternativas, quando tal sucede. A
disposicao em linhas pretende identificar os N6s que, apesar de localizados em diferentes
tracados, apresentam uma certa “equivaléncia” na area geografica que servem,
apresentando maiores ou menores diferencas de localizacio e insergao na rede viaria local,
conforme os casos. Estes Nos “equivalentes” apresentam, nos casos em que estdo mais
proximos, ou coincidem, a mesma designagao.

Quadro 1 - Esquema geral da distribuicdo dos nos previstos no lango Tomar/Coimbra, nas diferentes
Solugdes e Alternativas de tragado
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Solugéao 1 Solugéao 2

N6 de Alviobeira N6 de Alviobeira

Alternativa 2
N6 de Pias N6 de Rego da Murta
N6 de Pias

Alternativa 3
N6 de Cabacos N6 de Alvaiazere
N6 de Alvaiazere

Alt tiva 7 Alt tiva 5
N6 de Avelar Sul ernativa ernativa N6 de Avelar Sul

N6 de Avelar Norte N6 de Avelar Sul

N6 como IC 8 (%) N6 comoIC 8
Alternativa 7 Alternativa 6
N6 de Avelar Norte N6 de Avelar Norte
N6 de Avelar Norte | N6 de Avelar Norte
No de Penela N6 de Penela
N6 EN342 (***) N6 EN342

N6 EN342 / N6 Ligagéo a
Condeixa (**) N6 Ligagéo a

Condeixa (***) N¢ Ligagéo a Condeixa

N6 de Ceira N6 de Ceira

N6 EN110 N6 EN110

Notas: (*) N¢ ja existente a remodelar na sequéncia da duplicacdo actual Variante de Avelar
(**) No caso de se adoptar a Solugdo 1A na Ligagdo a Condeixa

(***) No caso de se adoptar a Solugédo 1B na Ligagéo a Condeixa

O Quadro 1 serve de base para a estruturagéo da justificagao e configuragao dos diferentes
Nos previstos e restabelecimentos associados.

N6 de Alviobeira

O No de Alviobeira apresenta-se exactamente igual nos dois tragados onde esta previsto —
Solucao 1 e Solugao 2.

Trata-se do NO inicial (km 1+000), onde se pretende articular o IC3 com a EN110
(principalmente conveniente para que, proveniente de norte pretende aceder directamente a
cidade de Tomar) e também com a Variante a EN 238 que, constitui 0 acesso preferencial a
Ferreira do Zézere e permitindo ainda aceder, por essa via, a Vila de Rei e Serta, todas
estas localidades sedes de concelho.

Atendendo ao trafego médio diario na rede viaria local (11 460 veiculos), verifica-se que, em
termos de logica rodoviaria, este N6 € um dos mais importantes do projecto.
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Trata-se de um N6 constituido por ramos unidireccionais e um meio trevo existente.

A localizagao deste N6, no tracado da actual Variante de Tomar, e a sua configuragao nao
seria compativel com o prolongamento do IC3 a partir do final da actual Variante de Tomar,
situado demasiado a poente. Deste modo, foi necessario projectar uma inflexdo para
nascente mais a sul, resultando na geometria de N6 referida.

O tracado da Alternativa 1, que constitui um inicio alternativo do IC3, a poente de Alviobeira,
dispensa a construgdo de um N6 na origem, dado que o tragcado desta alternativa, ao
inflectir para poente, pode iniciar-se em continuidade com o final da Variante a Tomar,
sendo a ligacdo com a rede local integralmente assegurada pelo meio trevo actualmente
existente.

N6 de Pias / N6 de Rego da Murta

O No de Pias é previsto no tragado da Solugao 1 (7+750) e da Alternativa 2 (2+200) com a
I6gica de constituir uma ligagéo do IC3 & EN348, servindo directamente as localidades de
Areias e Pias (sedes de freguesia). Constitui, simultaneamente, um acesso a Ferreira do
Zézere (sede de concelho), aproveitando uma relativa proximidade a esta vila, pela EN348 e
permite uma acessibilidade directa a localidades existentes ao longo da EN110,
designadamente Tojal, Farroeira e Rego da Murta (sede de freguesia). Nesta zona o trafego
médio diario previsto para o ano horizonte é de cerca de 2585 veiculos, com origem/destino
no IC3.

No entanto, apesar de pretenderem garantir fungdes semelhantes, o N6 de Pias na
Solucado 1 e na Alternativa 2 apresentam configuragdes bem distintas, cujas razées importa
explicar.

No caso do NO previsto na Alternativa 2, este desenvolve-se numa area de topografia
relativamente suave (com o inconveniente de ser area agricola), sendo viavel uma ligagao
directa e curta (0,6 km) a EN348, num trecho onde esta via apresenta um tragado
relativamente pouco sinuoso e sem ocupagao marginal.

Prevé-se assim um N6 em trompete entroncando por meio de rotunda na EN348.

Por outro lado, o N6 previsto na Solugao 1 € um N6 em diamante (com duas rotundas), ao
qual se associa um restabelecimento a EN348 com 2,9 km de extensao. O perfil transversal
tipo deste restabelecimento € composto por duas vias com 3,5 m cada e bermas de 1,5 m,
perfazendo um total de 10 m.

Neste caso o enquadramento geral é bem diferente. Por razbes de orografia e geometria de
tragado o no surge implantado numa zona de cumeada a uma grande diferenga de cotas da
EN348 (o No situa-se cerca da cota 340, quando na proximidade a EN348 se encontra a
cota 240).

Na impossibilidade de vencer um desnivel de 100 m numa curta extensao, foi necessario
desenvolver a via de acesso ao nd em posigdo de meia encosta, descendo gradualmente
até encontrar a EN348.
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Dado que, desta forma, foi necessario desenvolver o ramo de acesso ao nd, quase
paralelamente a EN348, a existéncia de apenas uma ligacdo a esta estrada seria sempre
favoravel para o acesso a EN348 num sentido, mas muito penalizante para o sentido
oposto, obrigando ainda ao atravessamento da localidade de Pias, por arruamentos muito
estreitos, bem como dos lugares de Castelo e Tapadas e ainda de uma zona de tragado
muito sinuoso.

Considerou-se assim que a melhor solugao seria o desdobramento deste N6 para nascente
€ para poente, sempre em meia encosta, de forma a minimizar a situagao acima referida.

Esta solugcdo tem a vantagem adicional, face ao N6 na Alternativa 2, de constituir uma
variante a EN348 e, em particular, a localidade de Pias que fica assim beneficiada pelo
desvio do trafego de passagem, quer com origem/destino no IC3, quer o trafego local.

Refira-se que actualmente as condi¢des de passagem rodoviaria nesta localidade sdo muito
deficientes (o trafego é canalizado por uma rua muito estreita, sem espago préprio
adequado para a circulagao pedonal), constituindo factor de perigosidade para a circulagéao
de veiculos e pedes e de deterioracdo do ambiente sonoro e qualidade do ar.

Como aspectos negativos ha a referir o facto de que o restabelecimento associado ao N6 de
Pias na Solugdo 1 implica a afectacdo de areas de REN, bem como uma maior
movimentagao de terras, a qual, no entanto é minimizada e equilibrada, na medida do
possivel, pelo posicionamento da via em posi¢cao de meia encosta.

No tragcado da Solugédo 2, o N6 “equivalente” € o N6 de Rego da Murta (km 11+907), em
diamante (com duas rotundas), que associa um restabelecimento com 1,5 km de extenséo.
De referir que este N6 encontra-se algo afastado do N6 de Pias da Solugdo 1 e da
Alternativa 2.

Neste caso ndo se prevé um né com a EN 148 por duas ordens de razdes: por um lado, a
zona onde € transposta esta estrada encontra-se ja bastante afastada de Ferreira do
Zézere, para que este nd apresente interesse no acesso a esta localidade (que tem um
melhor acesso pela variante 8 EN 238); por outro lado a zona onde € transposta a EN348
encontra-se proxima do cruzamento com a EN110, considerando-se mais interessante a
ligacdo directa a esta via, numa zona onde o trafego meédio diario na rede viaria local é de
2337 veiculos. Surge assim, na Solugdo 2, um N6 com a EN110 designado de N6 de Rego
da Murta, pela proximidade a esta localidade, sede de freguesia, que assim é servida
directamente em detrimento de Areias e Pias.

Uma ligagdo directa a EN110 mais a norte, apesar de ser mais curta, ndo foi considerada
viavel porque, entre o km 12+000 e o km 16+000 existem fortes condicionalismos a insercao
de um Né: principalmente condicionalismos orograficos até ao km 13+100; derivados
ocupacao agricola (Reserva Agricola) e urbana até ao km 15+100; posteriormente devido a
presenca de um pequeno carvalhal e novamente orograficos. Mais a norte esta-se ja muito
proximo do N6 de Alvaiazere, ndo fazendo sentido inserir outro N6.
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N6 de Cabacos/ N6 de Alvaiazere

O No6 de Cabagos, na Solugao 1 (15+550), tem como objectivo principal permitir o acesso a
EN110 numa zona de onde desta derive a melhor ligagao a Alvaiazere (sede de concelho),
0 que sucede na zona da localidade de Cabagos (a maior localidade da freguesia com sede
em Pussos). Considerou-se favoravel uma inser¢do do acesso ao NO, a sul desta
localidade, de modo a aproximar também da localidade de Rego da Murta e poder beneficiar
de uma orografia que, apesar de acidentada, o € menos do que a norte de Cabacgos.

Efectivamente, no caso da Solucdo 1 e Alternativa 2, esta acessibilidade do IC3 a EN110 e,
portanto, a Rego da Murta, Cabagos e Alvaiazere nao seria tdo eficazmente conseguida
com o N6 de Pias, justificando a introdugao de outro N6, em Cabacos.

Como o local mais favoravel para a insercdo do N6 na Solugdo 1, se encontra proximo de
uma estrada municipal (EM 510) que permite acesso a Ferreira do Zézere (sede concelho) e
a diversos nucleos populacionais do norte do concelho (em particular Beco e Aguas Belas,
sedes de freguesia), considerou-se interessante prever um desdobramento do N6 para
nascente, ao encontro da referida estrada municipal, de modo a permitir essa ligacao,
viabilizando uma articulagéo transversal na rede viaria local.

Previu-se assim um N&é em Diamante (com duas rotundas) a que se associa um
restabelecimento com 2,7 km de extensdo. Na rede viaria local o trafego médio diario é de
1780 veiculos.

Nos tracados a poente (Solugéo 2 e Alternativa 3) o N6 de Cabacos tem o seu equivalente
no N6 de Alvaiazere. Neste caso, aproveitando a maior proximidade a Alvaiazere, € o
desenvolvimento dos tracados entre esta vila e a EN110, considerou-se adequado
desenvolver o N6 de forma a permitir acesso directo quer a esta vila, quer a EN110.

A localizacdo do N6, numa zona onde o tragado da Solugéo 2 e da Alternativa 3 é comum
(km 19+850 da Solugdo 2 e km 7+200 da Alternativa 3), foi determinada por imperativos
orograficos e de ocupacgao urbana e agricola que impediram o desenvolvimento do N6 mais
a sul, situando-se assim este N6 um pouco mais a norte do que seria desejavel.

Devido ao grande desnivel a vencer e a ocupacgao urbana existente, o acesso a Alvaiazere
desde o N6 ndo se pode efectuar pelo caminho mais curto, tendo-se optado por fazer
convergir a via de acesso ao N6, do lado poente, na entrada sul de Alvaiazere, no
cruzamento entre as EN348 e EN 356.

Esta insercao na rede viaria local (onde o trafego médio diario € de 1995 veiculos), apesar
de implicar o atravessamento pontual do Sitio de Importadncia Comunitaria (SIC) Sicé
Alvaiazere (tem uma afectacdo moderada da Reserva Ecoldgica Nacional, ndo afecta areas
de carvalhais), tem a vantagem particular de permitir, em simultdneo, o acesso directo as
sedes de concelho de Alvaiazere, Ansido (pela EN348) e Ourém (pela EN 356, que de
seguida permite o acesso a Fatima) e se localizar, na proximidade, da area da proposta
zona industrial a sul de Alvaiazere, junto da EN348.

Do lado nascente, a via de acesso ao NO de Alvaiazere liga-se, com uma inser¢cao em
rotunda, a EN110 a norte de Cabacos.
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Deste modo o N6 de Alvaiazere associa o desenvolvimento de um restabelecimento com
uma extensdo total de 4,3 km que, passando pelo referido N6, liga directamente o
cruzamento das EN348 e EN 356, a sul de Alvaiazere, com a EN110 a norte de Cabacos,
viabilizando uma eficiente articulacao transversal na rede viaria local.

Cria-se assim uma via que constitui uma variante a parte do percurso da EN 356 num trecho
sinuoso e onde se verifica o atravessamento da localidade de Pussos (sede de freguesia).
Este aspecto constitui uma vantagem adicional da configuragcdo prevista para o N6 de
Alvaiazere e restabelecimento associado, ja que permite melhorar as condigdes de
seguranga na circulagao viaria e pedonal nesta localidade, bem como melhorias ao nivel da
qualidade do ar e ambiente sonoro.

N6 de Avelar Sul

Este N6, contemplado nos tragcados das Solugdes 1 (km 38+850) e Solugao 2 (km 28+250)
e da Alternativa 4 (km 1+500) e Alternativa 5 (km 0+600) destina-se a permitir uma ligagao a
EN110 e a toda a rede viaria local, onde o trafego médio diario € de 10 039 veiculos. A
geometria do N6, em qualquer dos casos, é em trompete, desenvolvendo-se 0 N6 numa
zona plana sem grandes condicionantes, ndao obstante a presenga de manchas de RAN e
de REN.

Entre as localidades que mais beneficiam da existéncia deste N6 contam-se quatro sedes
de freguesia: Chao de Couce, Avelar, Magas de Dona Maria e Aguda.

Independentemente do tragado em que este N6 se insira, o final do restabelecimento
associado localiza-se sempre numa rotunda a criar na EN110, no local de um
entroncamento que estabelece um acesso directo a Chdo de Couce, ficando esta
localidade, mais do que qualquer outra, beneficiada com a existéncia e localizacdo deste
No6. A insercdo do N6 na rede viaria local ndo contribui para sobrecarregar o trafego de
passagem em qualquer localidade.

Em fungao da distancia a que os diferentes tragados se situam face ao local onde se insere
a rotunda referida, associam-se diferentes extensdes do restabelecimento que deriva do Né:
Solugao 1, 0,9 km; Solucao 2, 1,1 km; Alternativa 4, 0,6 km; Alternativa 5, 1,7 km.
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N6 com o IC8

Trata-se de um N6 de primeira ordem contemplado no tragado das Solucbdes 1 e 2 que
articula directamente o IC3, de orientagao geral sul-norte com outro itinerario complementar,
o IC8, de orientacao geral oeste-este.

A articulagdo IC3/IC8 constitui uma forma privilegiada de aceder ao interior, permitindo
atingir o IP2 préximo de Castelo Branco. Mais directamente é garantido acesso a Figueird
dos Vinhos, Pedrégao Grande, Serta e Proenga-a-Nova, vilas sedes de concelho.

De referir que é através da articulagao permitida por este N6 que se efectua a ligagdo mais
directa entre as cidades de Coimbra e sua regido (para norte) e Castelo Branco e sua regiao
(para nascente).

Para o oeste & estabelecida ligacao as sedes de concelho de Ansido, Pombal e Figueira da
Foz, bem como as auto-estradas A1 e A17 e a EN1/IC2.

A partir do IC8, na proximidade do N6 com o IC3, & possivel acesso directo ao centro de
Avelar.

No caso do NO previsto na Solugdo 1 (km 38+950) ocorre adaptacdo do N6 em trevo
existente entre o IC8 e o actual IC3 (Variante de Avelar), que sera alvo de duplicagao.

No caso do N6 previsto na Solugédo 2 (km 31+300), ndo é possivel estabelecer uma ligagao
directa entre as duas vias (IC3 e IC8) devido a acentuada diferenga de cotas entre ambas,
derivado do acidentado do terreno. Esta situagao é resolvida com a criagdo de uma ligagao
em duplo trompete que passa sob o IC3 (a via de maior cota) e sobre o IC8 (a via de menor
cota), permitindo uma articulagao fluida e completa entre as duas vias.

N6 de Avelar Norte

O NO de Avelar Norte, previsto no tragado das Solugbes 1 e 2 e das Alternativas 6 e 7,
destina-se a permitir articulagdo com a EN110 e a rede local, constituindo o unico N6 afecto
especificamente a esta fungcdo na area compreendida entre Chao de Couce e Penela
(afastadas cerca de 16 km).

Pretende-se com este N6, sobretudo permitir que o trafego proveniente do IC3, do lado
norte, possa, utilizando este N6 aceder de forma directa a zona de Avelar, onde se
distribuem diversos centros urbanos (as sedes de freguesia de Avelar, Cumeeira, Aguda e
ouros menores), bem como diversas unidades industriais.

A sede de freguesia que mais directamente é beneficiada com a existéncia deste N6 é
Cumeeira.
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O No apresenta uma inser¢cao mais facil no caso do tragado da Solucéo 2 e Alternativa 6,
pois estes dois tracados além de se aproximarem da EN110 (o primeiro transpbe esta via),
fazem-no numa area de relevo moderado e sem ocupagao urbana, onde foi possivel
projectar um N6 em trompete terminando numa rotunda a inserir na EN110, junto do local de
Venda das Figueiras, no extremo norte da actual Variante de Avelar.

Na Solugado 2 o N6 insere-se ao km 31+300 e associa um ramo de ligagao com 1,2 km de
extensdo. Na Alternativa 6 o N6 insere-se ao km 1+500 e associa um ramo de ligagdo com
1,1 km de extensao. O trafego médio diario na rede local é de 4830 veiculos.

No caso do tragado da Solucido 1 e da Alternativa 7 existem importantes condicionalismos
que determinaram a localizacdo do No.

O tracado da Alternativa 7 apresenta dois problemas fundamentais.

Por um lado desenvolve-se afastado da EN110, apenas se situando a uma distancia minima
de cerca de 1,2 km entre os km 4+600 a 5+600.

Por outro lado, entre o inicio desta alternativa e o km 4+600, além da distancia a EN110, o
acidentado do terreno e a ocupacao urbana dispersa ndo permitem o desenvolvimento de
um NO e respectivo ramo de ligacdo a EN110. Deste modo optou-se por inserir o N6, em
trompete, ao km 4+600, de onde deriva um restabelecimento de ligacdo a EN110 (com
insergcao em rotunda), com uma extensao de 2,0 km. A presenca do N6 neste local tem
ainda a vantagem de minimizar a afectacado da Reserva Ecologica Nacional.

O tracado da Solugao 1 apesar de se desenvolver mais préximo da EN110, apresenta, em
grande extensao fortes condicionalismos a implantacdo de um N6 com esta via.

Desde o No anterior (N6 em trevo existente e a reformular com o IC8) até cerca do
km 35+300, a presenca do SIC Sicé/Alvaiazere nao aconselha a inser¢ao de um novo No.
Entre o km 35+300 e o km 35+800 a proximidade de areas habitas e linhas de agua e a
dificuldade em proceder aos necessarios restabelecimentos da rede viaria local, por
exiguidade de espacgo disponivel, limitaram a localizagcdo do Né nesta zona. Entre o
km 35+800 e km 38+000 ¢é evitada a localizagcdo do N6 por fortes condicionalismos
topograficos, aliados a proximidade de uma pedreira activa (pedreira da Preguilha) e a
presenca de cavidades carsicas. Entre o km 38+000 e o km 39+000 é o desnivel do IC3
relativamente a EN110 (cerca de 30 m) que n&o permite a localizagdo do N6. Assim é
apenas ao km 38+950, com a vantagem adicional de se evitar a afectacdo da REN e da
RAN, que se projectou o N6 de Avelar Norte, em trompete, articulando-se, por meio de um
restabelecimento com 1,1 km de extensdo com a EN110, precisamente no mesmo local e da
mesma forma que o previsto no caso do N6 com a Alternativa 7.

No local o trafego médio diario da rede local é de 1494 veiculos.
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N6 de Penela

O No6 de Penela tem como objectivo principal servir esta vila, sede de concelho. O N6 esta
inserido no tragado da Solugédo 1 (43+000) ou da Solugao 2 (47+917), em enquadramento
algo distinto, que justificam as opg¢bes de localizacdo e geometria adoptadas.

O N6, com geometria em diamante (com duas rotundas), inserido na Solugdo 1, implanta-se
na zona onde o tragado se desenvolve mais préximo da vila de Penela e da EN110 / EN347.
O tragado sinuoso da via de ligagdo a EN110 / EN347, com uma extensao total de 1,6 km, é
imposto por constrangimentos orograficos e como forma de contornar a zona industrial de
Penela, que desta forma nao ¢ interferida e fica com uma excelente acessibilidade.

O desdobramento do N6 para nascente é adequado, pois com uma curta extensao, acede-
se com maior facilidade a localidade de Espinhal (sede de freguesia) e a nova variante a
EN347, que permite o acesso a Castanheira de Péra e a Miranda do Corvo (pela EN 17-1),
sedes de concelho.

Esta ligagdo tem a mais valia de melhorar a acessibilidade transversal e, portanto, o acesso
da parte nascente e nordeste do concelho de Penela ao IC3 (e concelhos limitrofes de
Castanheira de Péra e Ferreira do Zézere) e a sede de concelho.

No local o trafego médio diario da rede local é de 3845 veiculos.

No caso do N6 de Penela inserido na Solugdo 2, as caracteristicas orograficas e de
ocupacao do solo da area onde o tracado mais se aproxima de Penela, permitiram um N6
em diamante (com duas rotundas) com acesso directo a estrada municipal EM 563 que liga
Rabacal (sede de freguesia) a EN347, junto da chegada a Penela. No entanto, atendendo
ao tragado estreito e sinuoso da estrada municipal entre a zona do N6 e o entroncamento
com a EN347, optou-se por projectar uma variante a esta via, com a extensao total de
2,4 km, ligando directamente o N6 do IC3 a EN347, por meio de uma rotunda.

Desta forma evita-se que o trafego proveniente do IC3, bem como o trafego de passagem
entre Rabacal e Penela circule na via estreita que margina a localidade de Espojeiro,
acentuando as condigbes de riscos para a seguranga da circulagao de veiculos e pedes que
ja actualmente ocorrem. O trogco da EM 563 entre o IC3 e a EN347 ficara apenas com
acesso do lado desta ultima via.

O trafego médio diario da rede local é de 3832 veiculos.

N6 EN342 / N6 Ligacao a Condeixa

Entre o N6 de Penela e o N6 de Ceira, os principais objectivos de interligagdo do IC3
(Solugbes 1 e 2) com outras vias sdo os seguintes:

- ligacdo a EN342, importante via de acesso ao interior que estabelece a ligacédo entre
Condeixa-a-Nova e Miranda do Corvo, Lousi e Gais;
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- articulagdo com uma ligacdo directa a8 EN 1/IC 2 e a A1 junto a Condeixa-a-Nova
(Ligacado a Condeixa).

Considerando o tragado da Solugdo 2, o N6 com a EN342 (km 55+250), localiza-se um
pouco a norte da intercepcao desta via, de modo a evitar interferéncia com a baixa aluvionar
da ribeira de Bruscos e com as vertentes que marginam o vale de ambos os lados.

No entanto a referida localizagdo, a norte da EN342, implicou a criagdo de uma via de
ligagdo com esta estrada nacional.

Dado que, nesta area, a EN342 se insere entre as localidades de Casal Novo e Beigudo,
que se encontram praticamente ligadas entre si, considerou-se adequado que no contexto
da ligagcado ao IC3 fosse projectada uma variante a EN342 pelo lado norte (com 2,5 km de
extensdo) que teria a vantagem dupla de proporcionar a quem circule nesta via, acesso
directo ao IC3, por um N6 em diamante (com duas rotundas), e permitir desviar o trafego de
passagem da EN342 do nucleo populacional Casal Novo / Beigudo. No local o trafego médio
diario é de 4239 veiculos.

Apenas a 2 km a norte esta previsto o N6 com a Ligagdo a Condeixa (Solugao 2), em
trompete (km 57+354).

A localizacao deste N6 foi escolhida por se tratar do local onde o tragado da Solugao 2 mais
se aproxima do N6 da A1 (destino final da Ligagdo a Condeixa). Ao pormenor a localizagéo
e configuragdo do No6 foi ajustada de modo a permitir o0 maximo afastamento a um algar
existente nas proximidades.

No local o trafego médio diario é de 9538 veiculos.

Considerando o tragado da Solugao 1 existem duas solucdes alternativas de distribuicao
dos No6s da EN342 e da Ligacado a Condeixa, as quais dependem da opg¢ao de tracado da
Ligacado a Condeixa que se considere.

No caso de se optar pelo tragado da Solugédo 1A da Ligacdo a Condeixa, prevé-se apenas a
criacao de um unico N6 (N6 EN342 / Ligagao a Condeixa).

Trata-se de um N6 em diamante (com duas rotundas) a inserir ao km 50+500 da Solugéo 1.
A partir deste N6 a Ligacao a Condeixa desenvolve-se para noroeste em direc¢cao ao N6 da
A1, enquanto para nascente se prolonga ainda cerca de 2 km ao encontro da EN342, onde
se insere por meio de uma rotunda.

Este prolongamento de cerca de 2 km, ao invés de uma insercao imediata na EN342
(situada apenas a cerca de 300 m a norte do NO), deve-se ao facto de se ter pretendido
evitar que o trafego proveniente do IC3 se encaminhasse directamente para esta via, numa
zona onde se inicia o atravessamento da localidade de Lamas, sede de freguesia.

E importante notar que caso fosse prevista uma ligagdo imediata & EN342 seriam
atravessadas areas urbanas.
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Deste modo, com a extensdo prevista, tém-se, no fundo, uma variante a Lamas, para o
trafego que se dirige a nascente, permitindo evitar que o trafego de passagem proveniente
da Ligagao a Condeixa e do IC3 atravesse Lamas, o0 que se traduz em efeitos positivos ao
nivel da seguranca da circulacédo viaria e pedonal, bem como da qualidade do ar e do
ambiente sonoro, face ao que sucederia se esta variante ndo fosse contemplada.

Nesta zona o trafego médio diario da rede local é de 18.521 veiculos.

No caso de se optar pelo tragado da Solugéo 1B da Ligagdo a Condeixa, prevé-se neste
trecho da Solugéo 1, dois N6s separados: o N6 com a EN342 (em trompete, ao km 50+000),
com um trafego médio diario na rede local de 18521 veiculos e o N6 com a Ligacéo a
Condeixa (em trompete, ao km 54+849), com um trafego médio diario na rede local de 3937
veiculos.

Neste caso o N6 em trompete na articulagdo com a EN342 coincide espacialmente com o
N6 EN342 / Ligagao a Condeixa (previsto no caso de se optar pela Solu¢ao 1A da Ligacao a
Condeixa), dispondo apenas, para o lado nascente, de uma via de ligagdo a EN342 com
uma extensao de 2 km que coincide com o tragado que tem funcio de variante a Lamas,
referido anteriormente, apresentando as vantagens atras descritas.

Ao km 54+849 o N6 com a Ligacao a Condeixa tem uma geometria bastante condicionada
pelo acidentado do terreno, situando-se numa zona de cumeada, num trecho da Solugéo 1
entre dois grandes viadutos que atravessam dois vales sucessivos.

N6 de Ceira

O N6 de Ceira (km 58+800 da Solugao 1 e km 63+835 da Solugao 2) insere-se num curto
trecho onde o tracado da Solugédo 1 é coincidente com o tragado da Solugdo 2, sendo o
trafego médio diario local de 5549 veiculos.

Trata-se de um N6 em diamante (com duas rotundas), com localizacdo e geometria idéntica
em ambas as Solugdes, encontrando-se localizado numa zona de cumeada com vertentes
abruptas para ambos os lados.

O principal objectivo deste N6 é o acesso, a nascente, a EM 633 que estabelece a ligagao
mais directa, mas com caracteristicas muito deficientes, entre Coimbra e Miranda do Corvo,
sedes de concelho, servindo também Ceira (sede de freguesia).

O interesse é permitir que o trafego entre Coimbra e Miranda do Corvo possa, entrar no IC3
junto a Coimbra, dirigir-se para sul, e utilizar este N6 para aceder comodamente a um ponto
do percurso da EM 633, (por meio de um viaduto sobre o rio Corvo) para posteriormente
utilizar esta via em direccdo a Miranda do Corvo.

Permite-se assim utilizar, com vantagem, uma ligacdo mais directa a Miranda do Corvo
evitando-se a parte mais complicada da EM 633, extremamente sinuosa e estreita, com
atravessamento das povoagbes de Sobral, Veridas e Ceira e atravessamento, por
passagens de nivel, da linha férrea da Lousa.
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Acessoriamente, a partir do N6 de Ceira prevé-se também, do lado poente, uma ligagao
local ao lugar de Abelheira situado nas proximidades, e a rede viaria municipal.

No total o restabelecimento associado ao N6 de Ceira tem uma extensao de 1,3 km.

N6 EN110

Apds a travessia do Rio Mondego foi previsto, nas Solugbes 1 e 2 (respectivamente ao
km 64+267 e 70+830) o N6 com a EN110, cujo principal interesse é estabelecer ligagdo com
Coimbra (Ponte da Portela / Ponte Rainha Santa Isabel /circular de Coimbra) e com a EN17
(Estrada da Beira). A geometria de ramos unidireccionais deve-se a adaptagao da dificil
orografia existente, tendo inclusivamente a rasante do IC3 sido compatibilizada para garantir
a inclinagédo maxima de 8,00% para o ramo de ligagao a EN110.

Em ambas as solugbes os ramos unidireccionais convergem numa via que se liga, numa
rotunda, a EN110, permitindo o acesso directo a Coimbra (Rotunda da Portela) para oeste e
a Penacova (sede de concelho), para este. O trafego médio diario na rede local é de 5549
veiculos. A extensao desta via de acesso é de 1,3 km no caso da Solugéo 1 e de 2,9 km, no
caso da Solucéo 2.

Devido a impossibilidade fisica de se projectar um né de ligagdo do IC3 com a EN17
(Estrada da Beira), e para que esta via tenha maior fluidez de trafego para o N6 com a
EN110, previu-se, neste estudo, a inser¢cdo de um Tunel em Ceira para evitar a travessia
desta localidade.

Em estudos posteriores havera que rectificar a EN110 até a Rotunda da Portela, incluindo o
seu eventual redimensionamento, assim como aumentar a capacidade da Ponte da Portela
sobre o Rio Mondego e da EN17 até ao Tunel de Ceira.

N6 com N1/IC2 (Ligacao a Condeixa)

Além dos Nos referidos, localizados no IC3, ha ainda a considerar o N6 terminal da Ligagao
a Condeixa com a EN1/IC2.

Trata-se de um N6 em diamante (com duas rotundas) sobre o tragado da EN1/IC2 que foi
localizado de modo a permitir uma completa articulagdo entre a EN1/IC2 e a Ligagéo a
Condeixa e permitir a continuidade natural desta via com o acesso a praga de portagem da
A1 (N6 de Condeixa), do lado poente.
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Outros restabelecimentos

Além dos restabelecimentos associados aos NoOs previstos, que se destacam claramente
entre todos os restabelecimentos existentes, ha ainda a considerar diversos outros
restabelecimentos que se destinam a repor vias interferidas pelas Solugdes e Alternativas
do IC3. Estes restabelecimentos apresentam geralmente extensbes curtas e secgoes
diversas, em funcdo da importancia da via a restabelecer, associando-se geralmente a
passagens superiores, inferiores e agricolas.

22. EIA

Apresentacdo dos locais potenciais para a implantacdo dos estaleiros e areas de
empréstimo.

Estaleiros

A escolha da localizagao dos estaleiros compete ao futuro adjudicatario da obra, pelo que,
antes da consignagao da mesma, nao € possivel ter conhecimento dos locais em causa.

Com efeito, por via da regra, os estaleiros sao instalados em terrenos nao pertencentes a
EP — Estradas de Portugal, uma vez que esta empresa, de acordo com os seus estatutos
(Decreto-Lei n°® 374/2007, de 7 de Novembro) apenas pode expropriar para construir ou
conservar as infra-estruturas rodoviarias integradas na rede rodoviaria nacional.

Assim, é ao empreiteiro que pertence estabelecer com o(s) proprietario(s) do terreno onde
se localizara o estaleiro, um contrato onde se encontram previstas as condigcbes da sua
utilizacdo e desmantelamento.

No entanto, para salvaguarda das condicionantes ambientais e patrimoniais identificadas na
zona de influéncia do projecto, o EIA, a DIA e o RECAPE sao, sempre, integrados nos
elementos patentes a Concurso para construcdo da obra. Acresce que no caderno de
encargos de obra, as especificacdes definidas para o Programa de Gestdo Ambiental
exigido para a empreitada, incluem, também, estas preocupacgdes.

Assim sendo, o futuro adjudicatario fica contratualmente obrigado a respeitar as medidas
constantes dos documentos acima referidos, designadamente aquelas que se prendem com
a localizagao dos estaleiros, devendo té-las em consideracdo na escolha dos locais, isto é,
anteriormente a abordagem aos proprietarios dos terrenos.

Y

Sempre que ndo exista alternativa a instalagcdo de um estaleiro em areas legalmente
condicionadas (RAN, REN, Dominio Hidrico e Rede Natura), esta é precedida de um pedido
de licenciamento as autoridades competentes na matéria, de acordo com a legislacédo em
vigor.

IC3 - Tomar / Coimbra - Estudo de Impacte Ambiental 16
Aditamento



@ecossistema

Areas de Empréstimo e de Depésito

Na fase de projecto de execucdo (RECAPE), em consequéncia do levantamento dos perfis
transversais de campo, a rasante do tragado sera optimizada, também com o objectivo de
atingir o maior equilibrio possivel no balangco de materiais. De igual modo, e tendo
conhecimento, também na fase de Projecto de Execug¢do, da geologia dos terrenos
atravessados sera definida a inclinagdo dos taludes, bem como a eventual introducdo de
muros de suporte. Em resultado desta optimizagcdo do tracado e na posse do balanco de
materiais final, bem como da caracterizacdo geoldgica e geotécnica da area de estudo,
serdao recomendados locais potenciais para extracgao/depdsito de materiais e apresentadas
indicagdes técnicas, quer de ordem geotécnica, quer ambiental, para a construcdo dos
depositos de materiais.

Tal como acima se referiu, a expropriacdo de parcelas de terreno pela EP — Estradas de
Portugal apenas pode ser efectuada tendo em vista o objecto das suas atribuigdes e
competéncias, ou seja, a construgido e conservacao das estradas constantes do PRN. Como
tal, ndo é possivel determinar os locais para extraccdo/depdsito de materiais.

Contudo, sublinhamos que o caderno de encargos de obra da EP - Estradas de Portugal, no
ambito das especificagdes definidas para o Programa de Gestdo Ambiental exigido para a
empreitada, impde uma série de requisitos de ordem legal, ambiental e territorial a respeitar
na seleccido de locais para deposito/extraccdo de materiais. O cumprimento destes
requisitos é exigido no Acompanhamento Ambiental da empreitada, previsto no referido
caderno de encargos, sendo a EP - Estradas de Portugal, na qualidade de dono de obra,
responsavel pela aprovacéo das propostas apresentadas pelo empreiteiro.

Conclusao

No EIA sao apresentadas medidas de caracter geral quanto as areas que nao devem ser
utilizadas para infra-estruturas de apoio a obra (ver pag. 7.14 do Volume 4.2 — Relatério
Base), cujo objectivo é fornecer directrizes para que, posteriormente, perante uma solugao
aprovada ambientalmente e desenvolvida em projecto de execucgao, se proceda em fase de
RECAPE, a identificagdo pormenorizada dos locais que n&o poderdo ser utilizados como
estaleiros, areas de extracgao/depdsito de materiais e outras instalagdes necessarias a obra
e a determinacgao de potenciais locais para as referidas utilizagdes.

No entanto, para resposta ao solicitado pela CA e numa perspectiva distinta da Planta de
Condicionantes constante do EIA, apresenta-se, no Anexo 2 do presente Aditamento, o
Desenho 22 - Condicionantes a Localizagdo das Infra-estruturas de Apoio a Obra (escala
1:50.000), uma vez que apenas se centra na identificacdo das areas que deverado ser
salvaguardadas das actividades de obra, por se tratarem de areas sensiveis, pelas
restricbes de utilidade publica a que estdo sujeitas e pela sensibilidade e/ou fragilidade
ambiental e social da sua ocupacao.
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A frase “Na area de desenvolvimento dos tragados em estudo n&o esta presente qualquer
area do leito de cheia com expressao assinalavel” que consta no Resumo Nao Técnico,
carece de explicagéo, tendo em conta que o tragado atravessa do rio Mondego.

Ao referir-se o facto de ndo estar presente qualquer area de leito de cheia de expressao
assinalavel, tal significa que nado sao atravessadas zonas de baixa extensas que,
habitualmente enxutas em situa¢gdes normais, constituam largas areas alagadas em
episddios de cheias.

No caso do rio Mondego, apesar de, sem duvida, o caudal de cheia ser bastante relevante,
nao ocorrem, na area de atravessamento pelos tragados, leitos de cheia com expressao
assinalavel, no sentido em que, dado o elevado encaixe do leito do vale neste trecho do rio,
o desenvolvimento em planta do leito de cheia é bastante préximo do leito normal do rio.

Por outro lado, atendendo ao desenvolvimento dos tracados em viaduto sobre o vale do rio
Mondego, a alturas muito elevadas, o leito de cheia deste rio, ndo constitui, de todo, um
problema efectivo no &mbito do projecto do I1C3.

Na versao reformulada do Resumo Nao Técnico complementou-se e precisou-se o que foi
referido, escrevendo-se: “Na area de desenvolvimento dos tragcados em estudo ndo esta
presente qualquer area de leito de cheia com expressao assinalavel, sendo de referir que,
mesmo o rio Mondego, é atravessado numa zona de vale muito encaixado, onde a area
inundada em periodos de cheia é préxima do leito normal do rio.”

O EIA devera apresentar uma sintese dos volumes de terras movimentadas, contemplando
aterros e escavagoes, associadas a cada solugao.

Com base nos volumes de escavacgao e de aterro previstos para as solugdes e alternativas
em estudo procedeu-se ao calculo dos volumes de terras movimentadas em cada hipotese
de tragado, os quais se apresentam no Quadro 2.
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Quadro 2 - Volumes de terras movimentadas por hipotese de tragado

Trech Hibs Balango
ipotes ~ ~
o do e . Escavacoes Aterros (escavagoe
. e de Composic¢ao da Hipotese de Tragado
Projec (m3d) (m3) s - aterros)
Tragado 3
to (m)
S1 Sol.1 (km 0+000 - km 27+200) 6.492.617 5.077.0? 1.415.58
S2 Sol.2 (km 0+000 - km 5+900) + Alt.2 + Sol.1 (km 11+000 - 4.621.653 4.219.02
km 27+200) 8 402.625
4.191.982 4.261.94
Sul S3 Alt.1 + Alt.2 + Sol.1 (km 11+000 - km 27+200) 7 -69.965
(Tomar s4 Alt.1 + Sol. 2 (km 5+900 - km 12+200) + Alt.3 + Sol.2 (km 4.867.939 3.133.79 1.734.14
- 20+000 - km 26+500) 0 9
Avelar-
Sul) S5 Alt.1 + Sol.2 (km 5+900 - km 26+500) 5.364.426 4.323.0; 1.041.3&13
s6 Sol.2 (km 0+000 - km 26+500) 5.794.097 4.280.12 1.513.9¢11
s7 Sol.2 (km 0+000 - km 12+200) + Alt.3 + Sol.2 (km 20+000 5.297.610 3.090.87 2.206.73
- km 26+500) 1 9
Zona L1 Alt.5 (km 27+200 Sol. 1 - km 30+300 Sol.2) 339.761 596.979 -257.218
de
oa Sul L2 Sol.1 (km 27+200 - km 30+200) 7 1.817.32
de 7
Avelar 14.410 1.311.10 i
L3 Alt.4 (km 26+500 Sol. 2 - km 30+200 Sol.1) 9 1.296.69
9
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Trech s Balango
Hipotes ~ ~
o do e . Escavacoes Aterros (escavagoe
. e de Composic¢ao da Hipotese de Tragado
Projec (m3d) (m3) s - aterros)
Tragado 3
to (m”)
76.172 1.560.96 -
L4 Sol.2 (km 26+500 - km 30+300) 4 1.484.79
2
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.. Balango
Trecho Hipétes ~ ~
. L, Escavacgoes Aterros (escavagoe
do e de Composicao da Hipotese de Tragado
. (m3d) (m?) s - aterros)
Projecto Tragado (m3)
N1 Sol.2 (km 30+300 - km 34+200) + Alt.7 + Sol.1 (km 8.977.207 4.993.11 3.984.08
41+200 - km 58+800) / Lig.1A 9 8
N2 Sol.2 (km 30+300 - km 34+200) + Alt.7 + Sol.1 (km 8.900.450 3.834.48 5.065.96
41+200 - km 58+800) / Lig.1B 8 2
Norte ; 8.504.630 7.546.64
N3 Sol.1 (km 30+200 - km 58+800) / Lig.1A 5 957 985
(Avelar-
Sul - . 8.427.613 5.608.38 2.819.22
Ceira) N4 Sol.1 (km 30+200 - km 58+800) / Lig.1B 9 4
N5 Sol.1 (km 30+200 - km 34+500) + Alt.6 + Sol.2 (km 7.472.607 6.014.64 1.457.96
38+500 - km 63+834) / Lig.2 0 7
. 8.276.814 7.601.99
N6 Sol.2 (km 30+300 - km 63+834) / Lig.2 y 674823
3.191.215 712.965 2.478.25
Travessi M1 Sol.2 (km 63+834 - km 73+160) 0
ado
Mondego M2 Sol.1 (km 58+800 - km 67+679) 2.295.511 1.835.62 459.883
' 8
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Identificar potenciais impactes sobre as captagdes subterrdneas para abastecimento
privado, nomeadamente pocos e furos.

A construgcdo do IC3 originara a destruicao de diversas captagdes subterrdneas para
abastecimento privado, gerando impactes negativos significativos durante a fase de
construcao. Na fase de exploragao, a descarga das aguas de escorréncia pode igualmente
originar alteracées na qualidade das aguas subterraneas, podendo afectar o uso de furos e
pogos que se localizem nas proximidades desses pontos de descarga, gerando, nestes
casos, impactes negativos significativos.

A afectacdo de captagdes ocorre ao longo de todas as solugbes/alternativas/ligacdes, nao
sendo um aspecto diferenciador entre as diversas hipéteses de tragcado. Em fase de
Projecto de Execugéao, sera necessario um levantamento das captagcbes subterrdneas para
abastecimento privado, por forma a que se evitem situagbes de impactes significativos
através da adopgao de medidas de minimizagao especificas, nomeadamente, a inclusao no
Projecto de Drenagem do desvio das descargas das aguas de escorréncia para linhas de
agua de maior dimensao ou a implementagcdo de sistemas de tratamento, caso se afigure
adequado.

Ap6s um pedido de esclarecimentos solicitado ao Instituto da Agua, foi considerado
relevante para esta fase do projecto a identificacdo e avaliagdo de impactes sobre outras
captacdes subterraneas para abastecimento publico que ndo estejam incluidas nos
principais sistemas de abastecimento (Aguas do Centro, S.A. e Aguas do Mondego, S.A.)
mas que ainda possam servir pequenas povoacgoes ou franjas de povoagoes.

Para a identificacdo dessas captacdes subterraneas, contactaram-se, entre os dias 15 e 29
de Novembro, as camaras municipais dos concelhos atravessados pelo projecto (Tomar,
Ferreira do Zézere, Alvaidzere, Ansiao, Figueird dos Vinhos, Miranda do Corvo, Penela,
Condeixa-a-Nova e Coimbra) e as Aguas do Centro, S.A. e Aguas do Mondego, S.A.. No
Anexo 3 identificam-se as pessoas contactadas em cada uma das entidades referidas.

Os contactos estabelecidos permitiram concluir que o levantamento das captacdes para
abastecimento publico ja realizado incluiu a grande maioria das captagdes de agua
subterranea.

A excepgao ocorre no concelho de Penela, onde se identificou uma captacao subterranea
(Casais do Cabra) a 200 m do km 42+200 da Solugéo 1, a qual se encontra representada no
Desenho 6, folha 2/2 (Recursos Hidricos Subterraneos), que se reproduz no Anexo 4 do
presente Aditamento. Esta captacdo sera desactivada brevemente, passando a ser
unicamente utilizada como refor¢co do sistema de abastecimento nos periodos de menor
disponibilidade de agua. Nao obstante, a possivel afectagdo deste novo uso sensivel tera
implicagdes na avaliagdo dos impactes na qualidade das aguas subterraneas ja realizada,
pelo que se apresenta uma nova avaliagdo para a fase de exploragao.
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Impactes na qualidade das aguas subterridneas na fase de exploracao

Na fase de exploracdo, a afectagdo dos recursos hidricos subterrdneos ocorre apds a
descarga das aguas de escorréncia nos solos e linhas de agua.

No caso das aguas subterrdneas a avaliagdo de impactes ambientais esta também
dependente dos processos de transporte e de transformacao que os poluentes possam
sofrer no ambiente. Os dois elementos basicos que afectam o transporte de poluentes no
subsolo sao as caracteristicas fisicas e quimicas do meio e as propriedades dos poluentes.

A concentracdo média por local de descarga (CML) é o parametro mais importante para a
avaliagdo dos impactes na qualidade das aguas subterraneas, uma vez que é nele que se
reflecte a concentracdo dos poluentes nas aguas de escorréncia no seu local de descarga.

Desta forma, a avaliacdo dos impactes nos recursos hidricos subterraneos teve por base os
seguintes parametros:

- Caracteristicas do subsolo, mais concretamente, o seu grau de vulnerabilidade a
poluigao;

- Caracteristicas dos poluentes presentes nas aguas de escorréncia;
- CML no semestre seco em cada ponto de descarga das aguas de escorréncia da via;
- Usos sensiveis a poluicao das aguas subterraneas.

Tendo em consideragao os seguintes aspectos:

- as propriedades dos poluentes € um factor comum a todo o Projecto, isto &, os
poluentes existentes nas aguas de escorréncia sdo sensivelmente os mesmos ao
longo de todo o tragado;

- as concentragbes de CML sao muito semelhantes entre as hipdteses de tragado, em
cada trecho do Projecto;

- os valores apresentados na simulacdo das CML estdo, para todos os poluentes
considerados, dentro dos limites aceitaveis para as aguas de escorréncia de
estradas (mesmo considerando o elevado valor do zinco, nunca é ultrapassado o
seu VLE para descargas de aguas de escorréncia).

Sera o grau de vulnerabilidade dos sistemas aquiferos e os seus usos mais sensiveis os
dois factores mais relevantes para a avaliagdo dos impactes nos recursos hidricos
subterraneos.
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Tal como foi referido no EIA, consideraram-se como zonas hidricas sensiveis a poluicao os
sistemas aquiferos de elevada vulnerabilidade a poluicao (sistemas Sico-Alvaiazere e
Penela-Tomar) e as areas de protec¢cado de captacbes subterrdneas para abastecimento
publico ou, na sua auséncia, a proximidade a essas captacdes.

De acordo o Relatério da Avaliagdo e Gestdo Ambiental de Aguas de Escorréncia de
Estradas (INAG, 2006) a poluigdo & espacialmente limitada aos solos envolventes, podendo
atingir os recursos hidricos em areas mais afastadas. Os efeitos das descargas das aguas
de escorréncia ndo conduzem, habitualmente, a situacbes de poluigdo pontual aguda nas
massas de agua. S&o os seus efeitos a longo prazo que originam fenémenos de polui¢ao.

Considera-se, por isso, a area de influéncia do Projecto para os recursos hidricos
subterraneos e para os seus usos uma faixa de 400 m centrado no eixo dos tragados.

Para melhor classificar os impactes nos recursos subterraneos, designadamente, na
qualidade da agua dos sistemas aquiferos presentes, calculou-se a extensdo global que
cada tragado atravessa cada um dos sistemas identificados, atribuindo um valor diferente
consoante a sua vulnerabilidade a poluicéo, pela seguinte expresséo:

N

Vtotal = Z(Ll X VSA)

i=1
em que,
V1ota € 0 indice de vulnerabilidade a poluigao;
L; € o cumprimento do sistema aquifero intersectado por cada solugao/alternativa/ligagao;

Vsa € a vulnerabilidade do sistema aquifero a poluicdo. No caso dos sistemas atravessados
atribui-se o valor de 5 ao sistema Sico-Alvaiazere e depésitos aluvionares, 4 ao sistema
Penela-Tomar, 2 ao sistema Condeixa-Alfarelos e 1 aos sistemas do Macico Antigo e
Triasico.

A esse valor acrescentou-se um coeficiente de afectagdo dos usos mais sensiveis, neste
caso, existéncia de captacdes para abastecimento publico a menos de 200 m do eixo do
tracado.

No Quadro 3 apresenta-se o valor do indice de vulnerabilidade e os usos mais sensiveis
(n.° de captagdes para abastecimento publico potencialmente afectadas). Pela sua extensao
e auséncia de usos sensiveis afectados, ndo se consideram para a avaliagao as Alternativas
4,5¢6.
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Quadro 3 - Valor de vulnerabilidade e valor de uso sensivel

Solugéo / Alternativa Extensao (m) indice de vulnerabilidade (Viota) Uso sensivel
Solugao 1 67.679 20.416 4
Solucgéao 2 73.160 31.812 3
Alternativa 1 5.246 3.629 0
Alternativa 2 4.534 907 0
Alternativa 3 7.471 4.614 0
Alternativa 7 6.698 1.340 1
Lig. Condeixa Sol 1A 12.918 8.247 0
Lig. Condeixa Sol 1B 9.685 7.340 0
Lig. Condeixa Sol 2 4,936 3.455 0

Pelo Quadro 3 verifica-se que o indice de vulnerabilidade é superior na Solugdo 2
relativamente a Solucéo 1, materializando o facto de a Solugdo 2 atravessar numa extensao
muito superior os sistemas aquiferos mais vulneraveis (Sico-Alvaiazere e Penela-Tomar),
principalmente no Trecho Norte (Avelar Sul-Ceira). Relativamente aos usos sensiveis a
Solucao 1 apresenta um maior niumero de captacdes de agua subterranea potencialmente
afectados.

Para uma melhor interpretagdo dos impactes, optou-se por calcular o indice de
vulnerabilidade para cada hipétese de tracado. Calculou-se, também, um indice de usos
sensiveis para cada hipotese de tracado através da seguinte expressao:

US =1+ 2x N 1000
Ext

Em que,

Ncap € o numero de captagdes para abastecimento publico existentes na faixa de 400 m em
cada hipotese de tracado;

Ext é a extensédo total da cada hipétese de tragado.

No Quadro 4 apresenta-se a localizagdo das captagdes para abastecimento publico.
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Quadro 4 - Localizagédo das captagdes para abastecimento publico em cada hipétese de tragado

= Populaciao o .
Captacgao abastecida Localizagao Hipétese de tragcado
Caneve | Solugéo 2, km 36+200 N6
Cumeeira
Caneve I Alternativa 7, km 1+600 N1 e N2
Casais do Cabra Casais do Cabra Solucao 1, km 42+200 N1, N2, N3 e N4
Pousafoles Il Solugéo 1, km 49+500 N1, N2, N3 e N4
Lamas
Lombo Solugao 1, km 51+700 N1, N2, N3 e N4
Solugéo 1, km 38+000 N3 e N4
Fonte Redoica'" Santa Eufémia
Solucéao 2, km 40+500 N5 e N6

Nota: (1) - Corresponde ao olho do Duecga, embora a captagéo esteja relativamente afastada das Solugdes 1 e 2,
existem galerias subterraneas atravessadas pelos tragados que comunicam com essa nascente natural.

O valor final de impacte de cada hipétese de tragcado, a que se definiu de valor de afectagao
segundo a sensibilidade dos recursos hidricos subterraneos (SRHS), foi calculado pela
seguinte expressao:

N
SRHS = Viyyqii x USi
i=1

Em que,

V1otai € O indice de vulnerabilidade de cada sub-troco que compde cada uma das hipéteses
de tragado;

USi é o indice de usos sensiveis correspondente a cada sub-troco que compde cada uma
das hipoteses.

No Quadro 5 apresenta-se o valor de SRHS para cada hipotese de tragcado. De referir que o
valor do indice de vulnerabilidade para cada hipétese de tracado reflecte a conjugacgao de
cada uma das solucdes, alternativas e ligagdes a Condeixa nos locais exactos de ligagao.
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Quadro 5 - Valor de final de SRHS por cada hipétese de tragado

Hipotese Vulnerabilidade do Uso sensivel Va!or el 6k
Ui tragcado sistema aquifero (Vrotal) (US) L] D
Total (SRHS)
S1 6.820 1,00 6.820
S2 6.707 1,00 6.707
S3 7.776 1,00 7.776
Sul (Tomar-
Avelar Sul) S4 10.804 1,00 10.804
S5 8.529 1,00 8.529
S6 7.460 1,00 7.460
s7 9.734 1,00 9.734
N1 15.807 1,15 18.882
N2 14.990 1,16 18.155
Norte (Avelar N3 19.467 1,14 23.218
Sul-Ceira) N4 18.650 1,16 22.547
N5 26.301 1,11 29.142
N6 25.182 1,16 29.109
Travessia do M1 1.865 1,00 1.865
Mondego M2 1.776 1,00 1.776

Nota: Tal como nos recursos hidricos superficiais, ndo se considerou a zona de ligacdo a Sul de Avelar pelo
reduzido valor dos impactes.

Pelos resultados apresentados no quadro anterior, constata-se que o trecho Sul apresenta
indices de vulnerabilidade e de usos sensiveis mais baixos que o trecho Norte. No caso dos
usos sensiveis, neste trecho ndo se identificou nenhuma captacdo para abastecimento
publico na faixa de 400 m.

As hipoteses de tragcado com menores impactes sdo a S1 e S2 e as com maiores impactes
globais na qualidade das aguas subterraneas séo a S7 e, principalmente, a S4.

O trecho Norte é onde ocorrem os impactes globais mais negativos e de maior magnitude,
tanto por apresentar um indice de vulnerabilidade superior, como por afectar algumas
captacdes para abastecimento publico. As hipoteses de tracado com maiores impactes
negativos sdo a N5 e N6 e com menores impactes sdo a N1 e N2.
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Na travessia do Mondego, tal como o indice de impacte global revela, os impactes nas
aguas subterraneas sao muito semelhantes entre as hipdteses de tragado e com um
significado e magnitude muito inferior.

Deste modo, os impactes globais na qualidade das aguas subterréneas s&o, na sua
generalidade, pouco significativos. A excepg¢ao ocorre quando sdo atravessados sistemas
aquiferos de elevada vulnerabilidade a poluicdo (sistema Sicé-Alvaiazere) ou quando um
tracado se desenvolve nas proximidades de captagdes subterrdneas para abastecimento
publico de agua.

No Quadro 6 sintetiza-se a avaliagdo de impactes do projecto na qualidade de agua dos
recursos hidricos subterraneos para o Trecho Norte — Avelar Sul-Ceira (alternativas N1, N2,
N3, N4, N5, N6) por ser este o Unico onde se registaram, relativamente ao EIA, alteragdes
na avaliagdo de impactes.

Relativamente a andlise comparativa de hipéteses de tragado, as alteracbes agora
efectuadas na avaliagdo de impactes na qualidade das aguas de escorréncia ndo modificam
a analise ja efectuada no EIA.

Justificar a auséncia de caracterizagdo da situacdo de referéncia e previsdo de niveis
sonoros para cada uma das alternativas de tragado em avaliagao.

A caracterizagao da situagao actual, a previsao de niveis sonoros na fase de exploracéo e a
analise de alternativas foi completada, apresentando-se no Anexo 5 uma nova versao dos
subcapitulos 4.6, 6.6 e 7.6.

No Anexo 6 apresentam-se os locais de avaliagdo acustica e os mapas de previsdo dos
niveis sonoros correspondentes as alternativas de tragcado. Este anexo constitui um
aditamento aos Anexos 4.6.1 e 6.6.1 do Volume 4.3 do EIA

Relativamente a Componente Bioldgica devera ser esclarecido se foi realizado o trabalho
de campo de prospeccao da espécie rato-de-cabrera, cuja ocorréncia na regido esta neste
momento confirmada e de outras referidas no EIA, devendo em caso afirmativo, ser
apresentada a metodologia e os respectivos resultados

No Anexo 7 apresenta-se o texto relativo ao trabalho de campo de prospecgao do rato-de-
cabrera, incluindo metodologia e resultados.
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Quadro 6 - Quadro sintese de impactes dos aspectos qualitativos dos recursos hidricos subterraneos

- n n
o = o o
o © () ] s 3 S (08|88
? N| 8|0 e | 2| 9| B |02 0D
e 2 Acgio ou acgdes o a e | = = o @ | 2 T |TE|TE
© @ Impacte Localizagao S c S o = o = SE|ISE
a & causadora(s) = o = S o | S 2 12l a0
I =2 g c (a] o c ¢ |eEs|lES
= °©l 2| & |22 92
5 X 0P| HnY
£ £
. . Deposigéo e lixiviagdo de . ~
CONST Afectag_ao da quglldade particulas, metais pesados Rio Duega (Solugao 1, km 45+300 a - oo DIR | TEMP | L REV - -
das linhas de agua - 47+500)
e hidrocarbonetos
Afectagdo da qualidade
da agua dos sistemas
aquiferos Vi ;
CONST ] Lixiviagao de metais - | e« |[DR|TEMP | | | L |REV | - -
pesados e hidrocarbonetos Solugdo 1 (km 41+500 a 43+200 e
Penela-Tomar 52+000 a 53+500) e Lig. Condeixa 1A
(2+600 a 11+600)
ExpL | Afectagdo da qualidade | Descarga das aguasde | pia 4o Almofala e Rib® de Fervengas | - | ee | DIR | PER | P | L | REV | - -
das linhas de agua escorréncia
N Afectacdo de regadios Descarga das aguas de Solugdo 1 (km 42+300 a 42+500, km
EXPL tradicionais escorrancia 45+700, km 47+300 e km 52+500) e - oo DIR PER P L REV - -
Alternativa 7 (km 2+000 e km 3+900)
Afectacéo da qualidade
da agua dos sistemas
aquiferos :
EXPL & Descarga das aguas de - | e« |DR| PER | P | L |REV| - | -
escorrencia Soluggo 1 (km 41+500 a 43+200 e
Penela-Tomar 52+000 a 53+500) e Lig. Condeixa 1A
(2+600 a 11+600)
Afectagdo da qualidade . . ~
- Descarga das aguas de Alternativa 7, km 1+600, Solugdo 1, km
EXPL | das captagGes para escorréncia 42+200, km 49+500 & km 51+700 - | e | DR PER |1 L REV - -
abastecimento publico
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5 Nl
£ S
= . Deposicéo e lixiviagédo de . ~
CONST Afectag_ao da quglldade particulas, metais pesados Rio Duega (Solugao 1, km 45+300 a - oo DIR | TEMP | L REV - -
das linhas de agua - 47+500)
e hidrocarbonetos
Afectagdo da qualidade
da agua dos sistemas
aquiferos
CONST Lixiviagao de metais - | e |DR|TEMP | I | L | REV | - -
pesados e hidrocarbonetos | solygao 1 (km 41+500 a 43+200 e km
Penela-Tomar 52+000 a 53+500) e Lig. Condeixa Sol.
1B (1+300 a 8+500)
Afectagdo da qualidade Descarga das aguas de Rib? de Almofala, Rib? de Fervengas, ) ) )
N2 EXPL das linhas de agua escorréncia Rib? de Urzelhe e Rib? da Flor da Rosa i DIR PER P L REV
Afectagdo de regadios Descarga das aguas de Solugdo 1 (km 42+300 a 42+500, km
EXPL o oonae o 45+700, km 47+300 e km 52+500) e - | e« |[DR| PER | P | L | REV| - -
Alternativa 7 (km 2+000 e km 3+900)
Afectacéo da qualidade
da agua dos sistemas
aquiferos 2
EXPL Descarga das aguas de - | ee |DR| PER | P | L |REV| - | -
escorrencia Solugao 1 (km 41+500 a 43+200 e km
Penela-Tomar 52+000 a 53+500) e Lig. Condeixa Sol.
1B (1+300 a 8+500)
Afectagdo da qualidade . . ~
- Descarga das aguas de Alternativa 7, km 1+600, Solugéo 1, km
EXPL | das captacGes para escorréncia 42+200, km 49+500 & km 51+700 - e | DR PER T L PREV -
abastecimento publico
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Afectagdo da qualidade
da agua dos sistemas
aquiferos
. : Solugdo 1 (32+400 a 37+300, 37+800 a
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ExpL | Afectacdo daqualidade | Descarga das aguas de Rib? de Fervencas - | e [DR| PER | P | L |REV| - | -
das linhas de agua escorréncia
Afectagdo de regadios Descarga das aguas de Solugdo 1 (km 42+300 a 42+500, km ) _ )
EXPL tradicionais escorréncia 45+700, km 47+300 e km 52+500) ee | DR} PER | P | L | REV
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(2+600 a 11+600)
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Afectacédo da qualidade . .
EXPL das captacoes para Descarga da§ aguas de Solugéo 1, km 38+000, km 42+200, km ) .o DIR PER | L REV _ )
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abastecimento publico
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Afectagéo da qualidade . . Rio Dueca (Solugdo 1, km 36+000 a ) ) }
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Afectagdo da qualidade
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N4
PR ; Solugdo 1 (32+400 a 37+300, 37+800 a
CONST Lixiviagdo de metais 38+200, km 41+500 a 43+200 & km - | eee | DR |TEMP | | | L | REV | - -
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O EIA refere que as Redes de Medicao da Qualidade do Ar da Regidao Centro e de Lisboa e
Vale do Tejo ndo apresentam nenhuma estacdo de monitorizacdo na area de estudo ou
envolvente préxima. Contudo, Coimbra dispde de uma estacdao de monitorizagao desta
Rede na Avenida Ferndo de Magalhdes. Trata-se de uma estagdo urbana de trafego que,
embora nao seja representativa de todo o troco em avaliagdo, permitira caracterizar pelo
menos a area em estudo no trecho relativo a travessia do Mondego, entre Ceira e Coimbra.
Assim, deverdo ser apresentados e devidamente analisados os dados registados nesta
estacio para os varios poluentes atmosféricos medidos.

Para a caracterizacdo da qualidade do ar na zona de implantagéo do projecto, foi efectuada
uma pesquisa das estagdes fixas de qualidade do ar existentes na regido que poderiam
caracterizar de forma representativa o tracado do IC3 Tomar-Coimbra ou pelo menos algum
dos seus trogos. Da pesquisa concluiu-se que a estacao de qualidade do ar mais proxima
da area a intervencionar, pertencente a Rede de Medida de Qualidade do Ar do Centro, € a
de Coimbra/Avenida Ferndo Magalhaes (Latitude: 40°13’00”, Longitude: 8°26°00”).

A estacao de Coimbra/Avenida Ferndo Magalhaes, de trafego urbana, reflecte directamente
a poluicdo devido ao trafego automodvel, no local especifico em que se situa. A sua
abrangéncia em termos de caracterizagdo da qualidade do ar torna-se por isso muito
pequena dada a grande variagéo, no espago e no tempo, das concentra¢des dos poluentes.
Apesar de nao servir para caracterizar de forma representativa toda a area de estudo, a
referida estacido sera considerada para caracterizar de forma aproximada o trogo relativo a
travessia do Mondego, entre Ceira e Coimbra, tendo em conta que a extremidade Norte do
referido trogo localiza-se aproximadamente a 4 km a NE da estagdo fixa, enquanto a
extremidade do troco a SE, que atravessa o Rio Mondego, esta a cerca de 5 e 6 km,
tratando-se, respectivamente, da solugao 1 e solucéo 2.

Para a caracterizagdo da qualidade do ar com base nos dados monitorizados na estagéo de
Coimbra/Avenida Ferndo Magalhdes, foram considerados os parametros estatisticos
disponiveis no site do Instituto do Ambiente (www.iambiente.pt) para 2003, 2004 e 2005 e
para os seguintes poluentes: SO,, NO,, CO, PMy, € Os.

No Quadro 7 apresentam-se para os anos de 2003, 2004 e 2005, as eficiéncias obtidas por
analisador na estagao de monitorizagcao de Coimbra/Avenida Ferndao Magalhaes.

Quadro 7 - Eficiéncias (%) obtidas por analisador na estagdo de monitorizagdo de Coimbra/Avenida
Ferndo Magalhaes.

Poluente SOz N02 (ef0) PM10 03

2003 89 41 97 87 56
2004 94 99 97 95 59
2005 80 86 79 81 7,9

Nota: A rosa indicam-se oscasos em que a eficiéncia foi inferior a 75 %
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Os valores da eficiéncia para o NO,, CO e O3 sdo expressos em percentagem do numero de
horas (n° medi¢des horarias validas/medi¢cées horarias possiveis), enquanto que no caso
das particulas PM,, e SO, as eficiéncias sdo expressas em percentagem do numero de dias
(n°® médias diarias validas/n® médias diarias possiveis).

Dado que a estagdo de monitorizagdo nao obedece aos critérios de localizacdo em
macroescala para proteccédo dos ecossistemas e vegetacgao, referidos na Secgao |, alinea b)
do Anexo VIII do DL n° 111/2002 de 16 de Abril, ndo sdo considerados os valores limite para
proteccao da vegetacao e dos ecossistemas, respectivamente no caso do NOx e do SO..

Os parametros estatisticos apresentados e a sua comparagdo com os valores limite em
vigor para a estacdo urbana de trafego de Coimbra/Avenida Ferndo Magalhdes estao
sintetizados nos Quadros 8 a 11 para as concentragbes dos varios poluentes que
apresentaram uma eficiéncia minima de recolha de dados.

Quadro 8 - Niveis de diéxido de enxofre (ug.m™ SO,) registados na estagao fixa de qualidade do ar
de Coimbra/Avenida Fernao Magalhaes, em 2003, 2004, 2005, e comparagao com a legislagao
nacional em vigor

Decreto-Lei n° 111/2002 de 16 de Abril Portaria n° 286/93 de 12 de Marco
N° de vezes em que | N° de vezes em que
é excedido o valor é excedido o valor Mediana dos
- - S A P P98 dos valores
limite horario para limite diario para valores médios - 5 cr s e
= ) = . A médios diarios
protecgao da saude | protecgao da saude diarios
humana humana
350 |Jg.m'3 + 3
WTaloranio | T2SHIT (reors
Valor-limite exceder mais de 24 100 pg.m> 250 ug.m™
de 3 vezes em cada
vezes em cada ano g
L ano civil)
civil)
2003 0 0 2,0 8
2004 0 0 2,0 9
2005 0 0 3,0 12
Notas:

* MT - Margem de tolerancia: variavel de acordo com o ano (60 pg/m® — 2003; 30 pg/m> — 2004; 0 ug/m® — 2005)

** valores limite em vigor até 31 de Dezembro de 2004
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Quadro 9 - Niveis de didxido de azoto (pg.m'3 NO,) registados na estagao fixa de qualidade do ar de
Coimbra/Avenida Ferndo Magalhaes, em 2003, 2004, 2005, e comparag¢ao com a legislacdo nacional
em vigor

Portaria n°® 286/93

P .
Decreto-Lei n°® 111/2002 de 16 de Abril de 12 de Margo

N° de vezes em que é
excedido o valor limite
horario para protecgio da
saude humana

Valor limite anual para
protecgao da saude
humana

P98 dos valores
médios horarios

200 pg.m™ NO, + MT* (valor
Valor-limite | a nio exceder mais de 18 40 ug.m™ NO, + MT** 200 pg.m™ NO,
vezes em cada ano civil)

2003 - - -

2004 4 32 113

2005 1 38 131
Notas:

* MT - Margem de tolerancia: variavel de acordo com o ano (70 pg/m3 -2003; 60 pg/m3 - 2004; 50 pg/m3 - 2005)
** MT - Margem de tolerancia: variavel de acordo com o ano (14 ug/m® - 2003; 12 ug/m® - 2004; 10 ug/m® - 2005)

Quadro 10 - Niveis de mondxido de carbono (ug.m'3 CO) registados na estacao fixa de qualidade do
ar de Coimbra/Avenida Ferndo Magalhdes, em 2003, 2004, 2005, e comparagao com a legislagédo
nacional em vigor

Decreto-Lei n°® 111/2002 de 16 de Abril

Valor limite diario para protec¢ao da saude

humana
-3 P 0z oo P
Valor-limite 10 000 pg.m™ (maximo diario das médias de 8
horas)
2003 3656
2004 2359
2005 4698
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Quadro 11 - Niveis de particulas em suspensao PMy, (pg.m'3 PM;,) registados na estagéao fixa de
qualidade do ar de Coimbra/Avenida Fernao Magalhaes, em 2003, 2004, 2005, e comparagéo com a
legislagdo nacional em vigor

Decreto-Lei n° 111/2002 de 16 de Abril

N° de vezes em que é excedido o
valor limite diario para protecg¢ao
da saide humana

Valor limite anual para protecc¢ao
da saude humana

50 ug.m™+ MT* (valor a ndo
Valor-limite exceder mais de 35 vezes em 40 pg.m> + MT**
cada ano civil)

2003 92 50
2004 88 45
2005 107 48

Notas:
* MT - Margem de tolerancia: variavel de acordo com o ano (10 pg/m3 -2003; 5 pg/m3 -2004; 0 pg/m3 - 2005)
** MT - Margem de tolerancia: variavel de acordo com o ano (3 pg/m® - 2003; 1,7 pg/m? - 2004; 0 ug/m® - 2005)

- valor superior ao valor limite

Analisando o Quadro 8, verifica-se que por nenhuma vez se verificou a excedéncia dos
valores limite horario e diario para o SO,. Comparativamente com os restantes valores limite
da legislacgao, verifica-se que os valores da mediana e de P98 para o SO, sdo muito baixos.
Tendo em conta que o sector industrial € o principal responsavel pelas emissdes deste
poluente, os teores medidos na estagdo de Coimbra comprova a reduzida relagdo que
existe entre o SO, e o trafego rodoviario.

O Quadro 9 apresenta os resultados obtidos para o NO, nos anos em que existe uma
eficiéncia minima de dados recolhidos. Verifica-se que os niveis sao inferiores aos valores
limite da legislacdo. No entanto, refiram-se as quatro e uma ultrapassagens ao valor limite
horario para protec¢cdo da saude humana, em 2004 e 2005, respectivamente, que, tendo em
conta as caracteristicas da estagdo de monitorizagéo, reflectem a influéncia do trafego nos
niveis de 6xidos de azoto existentes na zona.

Os dados de CO apresentados no Quadro 10 revelam niveis maximos diarios obtidos em
cada ano como resultado fundamentalmente das emissdes do trafego rodoviario. Este
poluente é geralmente considerado um indicador da polui¢cdo devida ao trafego automoével,
pois os seus niveis estdo fortemente relacionados com a intensidade de trafego. Sendo
assim, as concentragdes mais elevadas ocorrem em zonas urbanas com grande densidade
populacional em areas de trafego intenso.
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As particulas em suspensdo PMj, (Quadro 11) apresentam incumprimento dos valores
limite diario e anual nos varios anos considerados, com a ultrapassagem do valor limite
diario em mais do dobro das ultrapassagens permitidas. Poder-se-a dizer que os niveis de
PM,, se tém mantido mais ou menos constantes ao longo dos anos, considerando que as
margens de tolerancia associadas aos valores limite tém vindo a sofrer uma reducao. Os
teores de PM4, monitorizados na estacdo de Coimbra reflectem uma problematica a nivel
nacional, onde tém sido constantes as situagdes de incumprimento dos valores limite
impostos para as particulas PM4 nos ultimos anos. Associado a emissao de particulas PM;q
de origem antropogénica, onde o trafego rodoviario é apontado como uma importante fonte,
a ressuspensdo de particulas do solo, quer pela acgdo do vento quer pela passagem dos
veiculos, influencia de forma significativa os niveis atmosféricos deste poluente.

Apresentar simulagcbées para os poluentes didxido de enxofre (SO,), particulas (PMig) e
chumbo (Pb). Face aos resultados obtidos, completar a avaliagdo do impacte sobre a
Qualidade do Ar e propor eventuais medidas de minimizagao.

No Anexo 8 reproduz-se um parecer solicitado ao IDAD — Instituto de Desenvolvimento e
Ambiente, da Universidade de Aveiro, que justifica a ndo realizagdo de simulagéo de SO, e
de chumbo.

No Anexo 9 apresentam-se os resultados das simulagbes de PM;y, completando-se a
avaliagao do impacte na qualidade do ar. Nao se justificam medidas de minimizagao na fase
de exploragao.

23. RNT

O RNT devera reflectir a informacao adicional solicitada no ambito da avaliacdo técnica do
EIA

O novo RNT devera ainda ser apresentado em suporte de papel e suporte informatico, com
data actualizada, de acordo com o disposto do despacho n.° 11874/2001 (Diario da
Republica — Il, n.° 130 — 5 de Junho) em que, de acordo com o ponto 1 do referido
despacho, os ficheiros das pecgas escritas e desenhadas que o proponente é obrigado a
entregar na APA devem ser em pdf (portable document format), num Unico documento, de
tamanho n&o superior a 10 Mb, respeitando a estrutura do RNT.

O RNT reformulado é apresentado como documento auténomo. O respectivo ficheiro pdf
consta no CD anexo.
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24. Cartografia

Apresentar cartografia, a escala adequada, da localizacdo dos regadios tradicionais que
sao atravessados pelos tracados em estudo.

Na cartografia referente aos recursos hidricos superficiais devera constar a delimitagao dos
leitos de cheia atravessados.

Na cartografia referente aos recursos hidricos superficiais devera constar a delimitagdo dos
leitos de cheia atravessados pelo tracado de cada solugdo em estudo, assim como as
areas de maxima infiltracao.

Foi elaborado um novo desenho, Desenho n.° 20 - Condicionantes aos Recursos Hidricos, a
escala 1:25.000, que se apresenta no Anexo 10, contendo a cartografia da seguinte
informacao nos corredores de 400 m de largura:

regadios tradicionais;

- delimitagdo dos leitos de cheia atravessados, com base nas cartas da REN
discriminada;

- delimitacdo das areas de maxima infiltracdo atravessadas, com base nas cartas da
REN discriminada;

- charca existente.

Rectificacdo das carta n.° 5 uma vez que esta ndo tem leitura. Deverao contar igualmente
as passagens hidraulicas devidamente assinaladas e identificadas.

No Anexo 1 reproduzem-se as plantas perfis de todos os tracados analisados onde
constam as passagens hidraulicas.
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Localizar nas proximidades do tracado de cada solucdo em estudo, charcas ou pequenas
albufeiras.

Na proximidade do tracado de cada solugdo em estudo nado foram identificadas charcas ou
pequenas albufeiras. Constitui excep¢gdo uma pequena charca (uso agropecuario) que é
interferida ao km 8+330 da Solucado 2 (Hipoteses S4, S5, S6 e S7). A afectacdo desta
pequena charca constitui uma afectacédo da disponibilidade de utilizacdo de agua superficial,
considerando-se um impacte negativo, directo, permanente, certo, localizado, irreversivel,
de magnitude reduzida, pouco significativo. Esta charca encontra-se assinalada no Desenho
20 (Folha 1/4) apresentado no Anexo 10.

Representar cartograficamente os receptores sensiveis identificados no EIA.

No Anexo 11 indicam-se os receptores sensiveis ao ruido existentes na envolvente dos
tracados e apresenta-se a sua representacio cartografica a escala 1:10.000. Considera-se
que os receptores sensiveis a poluicdo do ar sdo os mesmos.

Relativamente ao descritor Patrimoénio salienta-se que o IGESPAR ndo pode validar a
informagéao contida nesse descritor dado nao ter sido enviado, aquele Instituto, para analise
e respectiva aprovacao o relatorio resultante dos trabalhos arqueolégicos efectuados, no
ambito deste projecto. Assim, s6 apos apresentagao e respectiva aprovagao definitiva do
referido, o IGESPAR se podera pronunciar sobre a conformidade do EIA.

O Relatério dos Trabalhos Arqueoldgicos ja foi entregue no IGESPAR.
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3. RESPOSTA AO SEGUNDO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS (OFiCIO APA
REF.? 6463 (890/07/GAIA) DE 2007.09.14)

3.1. CCDR-LVT

Em termos da avaliacdo ao Ordenamento do Territério, importa definir, constatada que esta
a desconformidade do projecto com os Instrumentos de Gestao Territorial (IGT) em vigor,
qual a solugao a adoptar para sanar esta situacao.

No ponto 2.3.1. do EIA (pp. 2.9-2.19) apresenta-se a reflexao que foi efectuada sobre a
dificuldade de articulagdo entre os diferentes IGT na definicao das solugbes alternativas
para o IC3 constantes do Estudo Prévio. Esta discussdo procura sistematizar os factores
criticos que estiveram na base das opg¢des tomadas e que se prendem, grosso modo, com a
relacdo entre Ecologia e Ordenamento do Territério, tendo em consideracdo as
condicionantes legais/regulamentares (Rede Natura 2000 e Planos Directores Municipais) e
territoriais (designadamente ocupacao urbana e outros usos do solo mais condicionantes,
sensiveis ou qualificados) existentes na area de estudo.

Assim sendo, parece-nos ser de distinguir duas situagoes:
- articulagdo com os PDM;

- articulagdo com a Rede Natura 2000.

Articulacdo com os PDM

Como referido no EIA (p. 2.9), todos os PDM em vigor na area de estudo s&o anteriores a
actual versao do Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000), aprovado pelo Decreto-Lei n°
222/98 de 17 de Julho, alterado pela Lei n° 98/99 de 26 de Junho e pelo Decreto-Lei n°
182/2003 de 16 de Agosto.

O IC3 esta definido no PRN 2000 como uma via entre Setubal e Coimbra, estabelecendo
pontos extremos e intermédios em Setubal, Palmela, Montijo, Salvaterra de Magos,
Almeirim, Entroncamento, Tomar, Penela, Condeixa-a-Nova e Coimbra (IP3).

Embora os PDM tenham consagrado espagos-canal para o IC3, as caracteristicas do
territério e os pressupostos rodoviarios assumidos actualmente para este itinerario
conduziram a que as solugdes agora estudadas n&o coincidam, em toda a sua extenséo,
com esses espacos-canal, como amplamente se discutiu no EIA.
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Acresce que, uma vez que o projecto se encontra em Estudo Prévio ndo é aceitavel
submeter apenas uma solugdo a Procedimento de AlA, pelo que se verificaria sempre uma
impossibilidade de coincidéncia de todas as solu¢des estudadas com os espagos-canal em
cada concelho. Na verdade, o respeito pelos espagos-canal dos PDM na definicdo de
corredores rodoviarios ndo devera pbr em causa o0s objectivos e os procedimentos
associados a AlA, consagrada no ordenamento juridico nacional.

Neste contexto, as solugbes propostas procuram compatibilizar, da forma mais equilibrada
possivel, as diferentes condicionantes e interesses em presenca.

Sublinhamos que o Supremo Tribunal Administrativo, no seu Acérddo de 14 de Abril de
2005 (Proc. n°® 047310) considerou que:

“lll - Os planos sectoriais, ndo visando directamente o ordenamento do territorio, séo instrumentos de
gestdo de incidéncia territorial que desenvolvem e concretizam as politicas e directrizes definidas no
programa nacional da politica do ordenamento do territério.

IV - As politicas de ordenamento territorial pautam-se pelos principios da articulagéo e da compatibilidade
entre os diversos planos, sendo que os planos sectoriais tém uma forga vinculante superior a dos planos
municipais, como 0s PDMs, obrigando-os a se adaptarem aqueles, segundo o principio da hierarquia.

V - Os planos regionais de ordenamento do territério (PROT) e os planos sectoriais de &mbito nacional
com incidéncia espacial estdo em primeiro lugar na salvaguarda dos respectivos interesses publicos a
defender, como seja 0 caso da implementagdo de redes viarias nacionais (art.° 16° do RGIGT: DL n°
380/99, de 22/09, alterado pelo DL n°® 310/2003 de 10/12).

VI - O facto de um PDM nao prever para determinada area a construgdo de infra-estruturas tais como
auto-estradas, e, pelo contrario, estabelecer a proibicdo de vias de comunicagédo, salvo caminhos
municipais e vicinais, ndo significa que aquelas ndo venham a ser previstas em planos sectoriais
posteriores, como é o caso do Plano Rodoviério Nacional” (in http://www.dgsi.pt).

O mesmo Tribunal, no seu Acordao de 7 de Fevereiro de 2006 (Proc. 047545) considera
que “sendo divergentes e inconciliaveis as op¢des de um plano sectorial e de um plano
director municipal preexistente, prevalece o plano sectorial, devendo a harmonizagao
normativa fazer-se através da alteracdo do plano municipal” (sublinhado nosso; in
http://www.dgsi.pt).

Esse entendimento encontra-se igualmente consagrado nos artigos 93° e 95° do Decreto-Lei
n.° 380/99, de 22 de Setembro, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
53/2000, de 7 de Abril, pelo Decreto-Lei n.° 310/2003, de 10 de Dezembro, pela Lei n°
58/2005, de 29 de Dezembro, pela Lei n® 56/2007, de 31 de Agosto, e pelo Decreto-Lei n.°
316/2007, 19 de Setembro.

Ora, atendendo a prevaléncia do PRN sobre os PDM e, por outro lado, ndo sendo da
competéncia da EP - Estradas de Portugal proceder a qualquer alteracdo de um
instrumento municipal de gestao do territério, mas sim do municipio territorialmente
competente, na acepgdo dos artigos 95° e seguintes conjugados com os artigos 74° e
seguintes do dito Decreto-Lei, a questao colocada pela Comissado de Avaliagao afigura-se-
nos sanada.
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Mais se refere que, com a emissdo da Declaracao de Impacte Ambiental (DIA) relativamente
a uma das alternativas apresentadas, € aprovado um corredor de 400m (200m para cada
lado do eixo da via). Esta faixa de terreno, com a publicagdo no Diario da Republica da
aprovagao de Estudo Prévio ou documente equivalente (Declaragao), passa a constituir
zona de servidao non aedificandi de proteccéo a estrada a construir, ficando reservada até a
definicdo do tracado em projecto de execugao, nos termos do artigo 3° do Decreto-Lei n.°
13/94, de 15 de Janeiro.

Articulacao com a Rede Natura 2000

O Sitio Sico/Alvaiazere, que integra a Rede Natura 2000 e actualmente ja integrado na lista
de Sitios de Interesse Comunitario, foi classificado como Sitio da Lista Nacional através da
Resolugdo de Conselho de Ministros n° 76/2000, de 5 de Julho, abrangendo parcialmente,
na area de estudo, os concelhos de Tomar, Ferreira do Zézere, Alvaiazere, Ansido e
Penela.

Ora, os espacos-canal reservados nestes PDM sdo também anteriores a classificacao do
Sitio Sico/Alvaiazere, verificando-se que alguns trechos dos mesmos se situam no interior
do referido Sitio.

Os Sitios integrados na Rede Natura 2000, atendendo aos valores ambientais em causa —
preservacao dos habitats naturais e da fauna e da flora selvagens - beneficiam de uma
protecgao especifica, consagrada a nivel nacional no Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de Abril,
com a redac¢ao dada pelo Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 de Fevereiro.

Assim, nos termos do artigo 10° do mencionado diploma os projectos nao directamente
relacionados com a gestdo de um sitio de interesse comunitario e ndo necessarios para a
gestdo do mesmo, mas susceptiveis de afectar essa zona de forma significativa,
individualmente ou em conjugagcao com outras acg¢des, planos ou projectos, devem ser
objecto de avaliagdo de incidéncias ambientais, no que se refere aos objectivos de
conservacao da referida zona (n.° 1).

Nos termos do n.° 9 do mesmo preceito, esses projectos apenas sao autorizados quando
tiver sido assegurado que nao afectam a integridade do sitio.

O seu n.° 10 dispde que a realizagdo de projecto objecto de conclusdes negativas na AlA
depende do reconhecimento, por despacho conjunto do Ministro do Ambiente e do
Ordenamento do Territério e do ministro competente em razdo da matéria, da auséncia de
solugdes alternativas e da sua necessidade por razdes imperativas de reconhecido
interesse publico, incluindo de natureza social ou econémica.

Como tal, no presente Estudo estdo contempladas alternativas fora do perimetro do Sitio
Sicé/Alvaiazere, para possibilitar essa avaliagdo comparativa.
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Trata-se, assim, de articular e compatibilizar os factores criticos Ordenamento do Territério e
Ecologia, procurando as solugdes de tragado mais acertadas, que possam permitir dar
cumprimento ao PRN e salvaguardar os valores ambientais e sociais presentes, deixando
para a Declaracdo de Impacte Ambiental a definicio de qual a ou as alternativa(s)
consideradas ambientalmente aceitaveis.

Em termos de analise, é igualmente relevante identificar qual o articulado dos
Regulamentos do PDM que obsta a caracterizagdo do projecto, isto porque, na pagina.
6.213 do Relatério Base é referido que “genericamente, a regulamentagcdo das categorias
acima listadas, nos respectivos PDM, n&o contempla — como previsdo ou como interdi¢céo -
a construcao ou exploracdo de uma estrada”, ndo sendo contudo esta informacéao correcta,
pois o art. 61°, relativo aos Condicionamentos no Espago Urbano do PDM de Ferreira do
Zé&zere, refere na alinea a) que “a abertura de novas vias, assim como a correcgao e ou
alargamento de arruamentos existentes, s6 podera realizar-se mediante plano de pormenor
ou operacao de loteamento urbano”

Como ja referido no ponto anterior, atendendo a hierarquia dos instrumentos de gestao
territorial aqui em causa, isto €, o Plano Rodoviario Nacional e o Plano Director Municipal de
Ferreira do Zézere e respectivo regulamento, este ultimo n&o pode obstar a concretizagao
deste projecto, o mesmo se aplicando a situagbes similares eventualmente constantes dos
restantes PDM abrangidos.

Com efeito, segundo o douto Acordao do STA de 6 de Dezembro de 2001 (Proc. n.° 44016)
“os PDM sé&o instrumentos normativos de ordenamento do territorio municipal, em ordem a
optimizagdo do seu espaco, em fungdo das necessidades primarias, designadamente de
ordem social, cultural e ecolégica, visando & inventariagdo da realidade urbanistica, a
conformacgao e gestdo do territorio, estabelecendo-se a definicdo dos principios e regras da
Ssua organizac&o e a racionalizagdo da ocupagédo do espaco.

O plano director municipal (PDM) é um plano municipal de ordenamento do territorio (cfr.
Art.° 80° do DL 380/99, de 22/09) que define um modelo de organizagdo do territorio
municipal, nomeadamente nos aspectos consignados no art.° 85° daquele diploma legal,
relativos, principalmente, a acgbes com incidéncia e dmbito municipal, sendo elaborados
pela cdmara municipal, aprovados pela assembleia municipal e finalmente ratificados por
Resolugao do Conselho de Ministros (art.°s 74°, n.° 1; 79° n.° 1 e 80° n.° 8).

Podendo embora integrar as opg¢des de &mbito nacional e regional com incidéncia na
respectiva area de intervengdo, as suas disposicbes terdo de ser interpretadas,
designadamente de acordo com as normas que regem a competéncia de outras autoridades
administrativas, designadamente a Administragdo Central, em assuntos especificos da sua
competéncia.

De outro modo, o Estado ver-se-ia confrontado com o seu territério totalmente ordenado,
com eventual prejuizo para os interesses nacionais que lhe cumpre prossequir e acautelar.
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O enquadramento ou o tracado das grandes vias de comunicacdo estruturantes que possam
vir a afectar o territério municipal nem sequer esta especialmente previsto entre as matérias
que devem constar dos PDM, nos termos do referido artigo 85° do DL 380/99, ndo sendo, de
qualquer modo, afectadas as competéncias que, a nivel de planeamento e localizacdo das
estradas nacionais, cabem a Administracdo Central e, mais especificamente a JAE (art.° 4°
do DL 380/85, de 22/09) ou, mais correctamente as entidades que |lhe sucederam nas
respectivas competéncias.

Os PDM nao visam, pois, reqular aquele tipo de accoes de ambito nacional, ndo Ihe
sendo directamente aplicaveis” (sublinhado e negrito nossos; in http://www.dgsi.pt).

O mesmo Tribunal, em 29 de Abril de 2003 (Proc. n.° 047545), afirma que “deve considerar-
se revogada a parte de um PDM que posteriormente for contrariada pelo disposto no Plano
Rodoviario Nacional, por este fazer parte do programa nacional da politica do ordenamento
do territério” (sublinhado nosso; in http://www.dgsi.pt).

Considera-se, pois, que o articulado referido do Regulamento do PDM de Ferreira do Zézere
€ aplicavel a abertura de vias de caracter municipal e a arruamentos urbanos, e nao a vias
com as caracteristicas do presente projecto.

Definir quais as unidades utilizadas no Quadro 6.8.2 — Usos do solo considerados — pag.
6.214.

Por lapso, ndo foi indicada a unidade utilizada no Quadro 6.8.2: hectares.

Apresentar Plantas com os extractos das Cartas de Reserva Ecolégica Nacional (REN) dos
concelhos de Ferreira do Zézere e de Tomar, publicadas em Diario da Republica em
diploma auténomo, com as solug¢des de tracado propostas devidamente implantadas.

No Anexo 12 apresentam-se os desenhos com os extractos das cartas da REN de todos os
concelhos atravessados com as solugdes de tragado sobrepostas.
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Ao nivel da REN, devera ser contabilizado o total das areas afectadas por concelho. E
igualmente necessario identificar o procedimento a adoptar para conformar o projecto com
o Regime Juridico desta condicionante legal.

O presente projecto rodoviario esta contemplado no Plano Rodoviario Nacional PRN 2000,
aprovado pelo Decreto-Lei n® 222/98, alterado pela Lei n°® 98/99 e pelo Decreto-Lei n°
182/2003, pelo que reune as condicbes necessarias ao reconhecimento do seu interesse
publico, desde que seja emitida DIA favoravel no ambito do seu procedimento de avaliagao
ambiental.

Nessas condi¢cdes, este projecto estara abrangido no regime de excepgdes previsto na
legislacdo da REN, ao abrigo das quais a obra podera ser executada (alinea c) do n°® 3 do
art. 4° do Decreto-Lei n® 180/2006): “A realizacao de acgbdes de interesse publico como tal
reconhecido por despacho conjunto do membro do Governo responsavel pela area do
ambiente e ordenamento do territério e do membro do Governo competente em razdo da
matéria”.

Este projecto ndo se enquadra no conjunto de projectos considerados como insusceptiveis
de prejudicar o equilibrio ecoldégico das areas integradas na REN, conforme os Anexos IV e
V do Decreto-Lei n° 180/2006, pelo que sera necessario apresentar um pedido formal de
ocupacao de areas de REN, nos termos da legislagdo em vigor, a CCDR territorialmente
competente, no presente caso a CCDR de Lisboa e Vale do Tejo e a CCDR do Centro.

No Quadro 12 apresenta-se a contabilizagao das areas de REN potencialmente afectadas
pelos corredores de 400 m em cada concelho.
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Quadro 12 - Area total de REN afectada por hipétese de tragado e por concelho

- Area Total de REN (m?)
Trecho do Hlpg:ese
projecto Ferreira do e Figueiré dos - Condeixa-a- | Miranda do ;
tracado Tomar Zazere Alvaiazere Vinhos Ansido Penela Nova Corvo Coimbra
S1 393.491 1.906.031 3.016.848 255.804 0 0 0 0 0
S2 296.346 1.319.362 3.016.848 255.804 0 0 0 0 0
sul S3 65.827 1.482.626 3.016.848 255.804 0 0 0 0 0
u
(Tomar— S4 65.827 2.879.836 2.172.156 0 0 0 0 0 0
Avelar Sul)
S5 65.827 2917122 2.189.310 0 0 0 0 0 0
S6 296.346 2.753.858 2.189.310 0 0 0 0 0 0
S7 296.346 2.293.142 2.277.856 0 0 0 0 0 0
L1 0 0 0 113.484 34.260 0 0 0 0
Zona de L2 0 0 0 163.674 42.623 0 0 0 0
ligacéo a
Avelar Sul L3 0 0 57.243 0 233.138 0 0 0 0
L4 0 0 57.243 101.487 72.099 0 0 0 0
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- Area Total de REN (m?)
Trecho do Hlpg:ese
projecto Ferreira do e Figueiré dos - Condeixa-a- | Miranda do .
tracado Tomar Zazere Alvaiazere Vinhos Ansiao Penela Nova Corvo Coimbra
N1 0 0 0 53.412 1.004.791 1.796.043 1.571.946 1.151.865 1.404.055
N2 0 0 0 53.412 1.004.791 1.796.043 1.144.134 492.093 1.686.538
Norte N3 0 0 0 0 392.615 1.411.643 1.571.946 1.151.865 1.404.055
(Avelar
Sul-Ceira) N4 0 0 0 0 392.615 1.411.643 1.144.134 492.093 1.686.538
N5 0 0 0 0 2.039.858 45.284 4.605.393 0 485.624
NG 0 0 0 53.412 2.652.034 430.098 4.605.393 0 485.624
Travessia
do M1 0 0 0 0 0 0 0 410.214 1.882.048
Mondego
(Ceira -
Coimbra) M2 0 0 0 0 0 0 0 199.370 1.385.326
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Complementar as medidas de Minimizagdo para ambos os descritores — Ordenamento do
Territério e Condicionantes.

Entende-se esta questdo como relacionada com o esclarecimento da compatibilizagdo entre
0 presente projecto e o disposto nos instrumentos de gestdo do territério e a servidao
derivada da presenca do SIC Sico / Alvaiazere, que se discutiu acima.

Assim sendo, e no quadro do esclarecimento apresentado, a presenca futura da via devera
implicar a correspondente actualizacdo das pecgas cartograficas dos instrumentos de gestao
do territério de dmbito municipal (PDM) e dos planos sectoriais com incidéncia territorial
(Plano Sectorial da Rede Natura), em vigor nas areas atravessadas pelo projecto.

No entanto, esta medida esta para |la das competéncias e area de intervencdo do
proponente deste projecto, sendo matéria das atribuicbes e competéncias dos respectivos
o6rgaos da Administracdo Central e Local, pelo que apenas podera constituir uma
recomendacao, no dmbito deste EIA.

No que respeita descritor Socioeconomia, € necessario caracterizar e cartografar a situagao
de referéncia, considerando a area de implementacdo e influéncia directa do projecto, no
que se refere ao uso actual e potencial do solo, as actividades econdémicas ai
desenvolvidas, a tipologia de povoamento, as acessibilidades e mobilidade. Avaliar
impactes.

Presume-se que a observacéo feita se refere a Componente Social e € nesse sentido que a
presente resposta € elaborada.

A caracterizagdo, em texto, dos aspectos referidos € ampla, desenvolvida e, quando
pertinente, pormenorizadamente efectuada, quer a escala sub-regional quer a escala
localizada, nos pontos 4.9.2.2 € 4.9.2.3 do EIA. A avaliacdo de impactes é efectuada, nos
mesmos moldes, nos pontos 6.9.2.1, 6.9.2.2 e 6.9.3. A solicitacdo efectuada é totalmente
incompreensivel.

A cartografia do Uso Actual do Solo é apresentada no Desenho 13, pelo que nao se
compreende a solicitagao.

Objectivamente, o uso potencial do solo s6 pode ser determinado pela classificagdo e
qualificacdo do uso do solo constante dos PMOT, designadamente na Planta de
Ordenamento dos PDM. Esta cartografia € apresentada no Desenhos 9.
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A distribuicdo das actividades econdmicas no territério, em fase de Estudo Prévio, encontra-
se suficientemente representada no Desenho 13, referente ao Uso Actual do Solo. Nas
areas agricolas, predominam actividades agricolas; nas areas florestais, actividades
associadas a exploracao florestal; nas zonas industrias/empresariais, actividades industriais,
de armazenamento, comerciais, etc. Articulando a leitura da descricdo da situagao existente,
efectuada na Componente Social, com a cartografia de uso do solo, obtém-se uma
descricao adequada, tendo em conta a fase de Estudo Prévio.

A tipologia do povoamento é ilustrada nos Desenhos 2 - Esbogo Corografico e 4 -
Fotoplano, com os quais se deve articular a leitura do texto.

A rede viaria representada no Desenho 2 — Esbogo Corografico, em articulagdo com a
leitura do texto é suficientemente ilustrativa das acessibilidades existentes na area de
estudo, a escala pertinente, tendo em conta a fase de Estudo Prévio e a tipologia de
projecto em apreciagao. De qualquer modo, essa informagao pode ser complementada com
a cartografia agora apresentada no Anexo 1.

Identificar e cartografar os caminhos e serventias interceptados pelo projecto, principais
acessibilidades conferidas, restabelecimentos previstos e alternativas de acesso adequado
aos percursos locais que nao serao restabelecidos. Avaliar impactes.

Todos os restabelecimentos previstos constam no Anexo 3.11.1 do EIA. Essa informagéao
pode ser complementada com a cartografia apresentada no Anexo 1 do presente
Aditamento.

A analise solicitada nao se justifica na fase de Estudo Prévio, uma vez que nao é pertinente
para os objectivos da avaliagdo de impactes, nesta fase, bem como para a analise de
alternativas. Em qualquer caso, o Projecto de Execugdo assegurara o acesso a todas as
parcelas.

Identificar e cartografar as Areas agricolas e florestais que seréo afectadas por cada uma
das solugdes de tragado apresentadas e qual o seu significado em termos de viabilidade
das exploracdes e da produtividade e economia local. Avaliar impactes.

As areas agricolas e florestais afectadas encontram-se identificadas e cartografadas no
Desenho 13 referente ao Uso Actual do Solo.

A identificagcao do “significado em termos de viabilidade das exploragdes e da produtividade
e economia local”, tal como a entendemos implicaria os seguintes trabalhos:

- Levantamento cadastral de todas as parcelas existentes ao longo de cerca de 200 km de
ligagbes, num corredor de 400 metros;
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- Distribuicdo das areas das parcelas por faixas de pertinéncia dentro do corredor de 400
metros (isto €, no minimo, corredor de 80 metros, no qual a afectacéo efectiva potencial
€ mais provavel versus corredor de 400 metros);

- ldentificagdo das exploragbes a que essas parcelas pertencem,;

- Avaliagdo do impacte da afectacdo das parcelas (para cada uma das faixas acima
referidas) ao nivel da produtividade e viabilidade de cada uma das exploragées;

- Avaliacdo da repercussdo da reducdo da produtividade ou inviabilizacdo das
exploragdes nos rendimentos dos proprietarios ou arrendatarios e trabalhadores das
respectivas exploragoes;

- Avaliagdo da repercussao da reducéo dos rendimentos dos proprietarios e trabalhadores
na reducao da sua capacidade de consumo;

- Avaliagao da repercussio da redugao da capacidade de consumo na economia local;

- Efeitos da reducio da produtividade ou inviabilizagado das exploragcbes nas actividades
econémicas a montante e jusante.

Como se podera compreender, estas tarefas ndao sao exequiveis. Tendo em conta a
extensao do projecto, calculamos que um estudo deste tipo demoraria 18 a 24 meses a ser
elaborado.

Clarificar e cartografar a proximidade do projecto as areas habitacionais e seu
atravessamento, caracterizando as condigbes especificas de circulagao associadas e
identificando a situacdo de localizacdo das habitagdes e dos equipamentos préximos.
Avaliar impactes.

A descricdo e analise destas situacbes é efectuada no texto, com o detalhe adequado,
nomeadamente nos pontos 4.9.2.2 e 6.9.2.1. A leitura do texto pode ser complementada
pela analise das plantas do projecto, reproduzidas no Anexo 1 do presente Aditamento.

Avaliar, com maior detalhe, os impactes relacionados com o aumento de trafego de
veiculos pesados, associados a construgao do projecto, na rede viaria local, na mobilidade
local e seguranga. Avaliar impactes.

A andlise solicitada n&o se justifica na fase de Estudo Prévio. Os elementos solicitados sé&o
dificilmente determinaveis e sao irrelevantes, nesta fase, para os objectivos da avaliacdo de
impactes, bem como para a analise de alternativas.
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3.2. CCDR Centro

Apresentar cartografia, a escala adequada, a localizagdo das habitagdes previsivelmente a
expropriar pelo projecto, com descriminagcao das suas caracteristicas (ocupagao, data de
construcao e estado de conservacéao, entre outras).

As areas de expropriagdo nao se encontram definidas, nesta fase. As habitagbes
directamente afectadas (sob a plataforma ou em zonas de talude) encontram-se
identificadas em texto e foram objecto de levantamento fotografico (Anexo 4.5.1 do EIA). A
sua localizacao é descrita em texto, tendo como referéncia as plantas de projecto, as quais
deverao ser consultadas juntamente com o texto. O texto referencia também outras
habitagdes que ficam proximo da via, embora ndo directamente afectadas. Nos pontos
referentes a avaliacdo de impactes sdo estabelecidos critérios de avaliagdo que levam em
conta quer as habitacbes directamente afectadas, quer as que se situam na proximidade da
via.

Quanto a discriminagao exaustiva das caracteristicas das habitagdes, justifica-se em
projecto de execucgdo. Alids, na fase de projecto de execucgdo justifica-se também a
identificagdo das habitacbes que, ndo sendo expropriadas (logo, ndo sendo objecto de
compensagao monetaria), ficam muito préximo da via.

Elucidar se aquando da definicdo dos tracados do projecto foram consideradas as
eventuais propostas revisao dos Planos Directores Municipais dos concelhos abrangidos,
nao obstante a referéncia do EIA ao facto de nenhum se encontrar em fase de consulta
publica.

No desenvolvimento do Estudo Prévio do presente projecto rodoviario, assim como do
préoprio EIA, foram apresentadas as solugdes rodoviarias aos varios municipios envolvidos,
com solicitacdo da sua apreciacéo e consideragao.

Além disso, as solugdes especificas de ligacdo a rede viaria foram discutidas com cada
autarquia abrangida, com envolvimento directo das Estradas de Portugal, pelo que se pode
considerar que em cada caso o processo de revisdo dos PDM, em curso, foi
simultaneamente factor de apreciacdo por parte dos municipios e receptor das propostas
rodoviarias decorrentes das solugdes apresentadas para o IC3.

Quando, no EIA, se refere nao estarem ainda as propostas de revisao dos PDM em fase de
consulta publica, tal implica que as mesmas nao se encontram ainda concluidas — nao
sendo formalmente, por isso, contempladas na analise desenvolvida no EIA — pelo que a
sua consideracao na definicdo dos tragados em analise resulta do processo de iteracdo ja
referido entre a entidade promotora do projecto, a equipa projectista, a equipa do EIA e as
autarquias abrangidas.
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Justificar a auséncia da eventual correspondéncia trocada com a Camara Municipal de
Miranda do Corvo (Anexo 13.1).

Foi realizada uma reunido com a Camara Municipal de Miranda do Corvo para apresentagao
do Estudo Prévio, apresentando-se no Anexo 13 a respectiva acta.

Reformular o Desenho 13 (3/4 e 4/4), a partir do km 50+000 até ao km 53+500, tendo em
conta a ocupagao predominante de vinha.

No Anexo 14 apresentam-se novas versdes das folhas 3/4 e 4/4 do Desenho 13 (Ocupacao
Actual do Solo).

Explicitar a existéncia ou ndo de areas atingidas por incéndios florestais na area de
implantacao do projecto.

Para efeitos de verificacdo da existéncia de areas atingidas por incéndios florestais,
recorreu-se a base de dados on-line da Direccdo-Geral dos Recursos Florestais
(www.dgrf.min-agricultura.pt), consulta em 23 de Novembro de 2007), onde é possivel
encontrar a cartografia esquematica das areas ardidas referente ao ano de 2005.

Sobrepondo os corredores em analise a essa cartografia, verifica-se a ocorréncia de
diversas situacbes de atravessamento potencial de areas ardidas, o que implica, desde
logo, o cumprimento da legislacao referente a ocupacao de areas ardidas nao definidas nos
instrumentos de gestao do territorio como urbanizaveis ou de localizagao industrial (Decreto-
Lei n° 327/90, de 22 de Outubro, revisto e republicado pelo Decreto-Lei n° 55/2007, de 12 de
Margo), independentemente de nos anos subsequentes a 2005 terem ocorrido, ou nao,
novos episodios de incéndios florestais em areas a interferir pelo presente projecto.

No Anexo 15 apresenta-se a cartografia referida, com a sobreposicao dos corredores
propostos para o IC3 neste Estudo Prévio.

Proceder a correccao do Quadro 6.7.2, no que respeita a foto (14) referida como elucidativa
das seguintes situagdes: km 50+300/51+300 (Solugdo 1) e km 1+500/4+000 (Solugdo 1 —
Ligacbes a Condeixa), pelas fotos 59/60.

As duas situacbes referidas sdo efectivamente ilustradas pela Foto 14 apresentada no
Anexo 6.7.1 (p. 9/18) incluido no Volume 4.3 - Anexos ao Relatério Base do EIA, conforme
as referéncias apresentadas nos Quadro 6.7.2 € 6.7.3.
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No Anexo 6.7.1 existem fotos com os numeros 59 e 60.

Apresentar cartografia, a escala adequada, com a delimitacdo da Quinta da Baforeira e da
Quinta de Chao de Lamas e a implantagéo da Ligagéo a Condeixa Solugao 1A.

A Solugédo 1A do N6 da Solugdo 1 com a EN342 afectara 2 quintas junto ao lugar de Chao
de Lamas, cuja identificagao foi solicitada pela Comissao de Avaliacao.

O nucleo central de ambas as quintas, incluindo os respectivos edificios, tal como o texto do
EIA indica (pontos 4.2.2.1 e 6.9.2.1), encontra-se a distancias situadas entre 100 e 300
metros dos eixos dos corredores.

Quinta da Baforeira

E propriedade do Dr. Henrique Oliveira e possui cerca de 6 hectares de area total, incluindo
uma parte com utilizacao e aptidao agricola e outra com uso florestal.

A éarea agricola é constituida por cerca de 1,5 hectares de vinha de qualidade, registada e
em plena producdo, estando o restante em pousio, a aguardar a plantagdo de vinha, em
processo de reconversao de vinha tradicional.

A vinha em producdo, tem 9 anos e é essencialmente constituida por castas tintas,
Alfrocheiro, Merlot e Casteldao, recomendadas para a Regido Vinicola das Beiras, Sub-
regiao Terras de Sicd, em solos calcarios.

Toda a producao € engarrafada na propria Quinta, em instalagdes modernas e com todas as
condigdes, sob as designagdes Quinta da Baforeira e Baforeira.

A Solucédo 1A do N6 do IC3 com a EN342, provocara a destruicao de cerca de 0,6 ha de
vinha de qualidade e de area equivalente de terreno agricola, que aguarda a plantagao de
nova vinha.

Provocara ainda a divisao da propriedade, separando a parte agricola da florestal.

Quinta de Chio de Lamas

E propriedade do Dr. Francisco Martins.

A principal actividade da Quinta desenvolve-se no ramo turistico. No entanto, foi efectuado
um investimento importante em vinha de qualidade, com a plantagdo de uma area contigua
a Quinta da Baforeira, com cerca de 2,5 ha, em socalcos.

Esta plantagdo foi efectuada em 2007, com base nas castas tintas recomendadas para a
Regido, Touriga Nacional, Alfrocheiro e Tinta Roriz.
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A Solucédo 1A do N6 do IC3 com a EN342, provocara a destruicao de cerca de 0,6 ha de
vinha recém-plantada, implantada em socalcos.

Delimitacao cartografica

Conforme solicitado, procurou-se delimitar cartograficamente cada uma destas quintas,
tendo-se efectuado uma visita ao local e contactado directamente os respectivos
proprietarios.

No entanto, cada um dos proprietarios, por sua vez, delimitou a sua Quinta de forma a que
ocorre uma sobreposicao significativa das respectivas areas, como se podera verificar no
Anexo 16, onde se apresentam as delimitacbes das duas quintas, com base nos
documentos enviados por cada um dos proprietarios, com a implantacdo da Ligacao a
Condeixa Solugao 1A. Mesmo junto dos servigos técnicos da Camara Municipal de Miranda
do Corvo, nao foi possivel esclarecer convenientemente esta situagéo.

A clarificacdo desta sobreposicao de propriedades transcende, naturalmente, o ambito e as
competéncias do presente EIA, mas considera-se que tal situacido, se bem que nao permita
dar resposta cabal a solicitacao feita, ndo prejudica a analise efectuada acima.

IC3 - Tomar / Coimbra - Estudo de Impacte Ambiental 57
Aditamento



ecossistema

3.3. Ambiente sonoro

Incluir na carta sintese de impactes, constante no Resumo N&o Técnico, os impactes no
Ambiente Sonoro.

Os impactes no ambiente sonoro constam da carta sintese de impactes do RNT
reformulado.

Compatibilizar o Anexo 3.8.1 com as solug¢des apresentadas na Fig. 3.5.1.

Indicar os valores de Lagq previstos para o ano de 2012 para cada um dos locais onde se
prevé a necessidade de adopg¢ao de medidas de minimizacao.

Apresentar informagdo constante no Quadro 6.6.3 — Sintese de Impactes: Ambiente
Sonoro, de uma forma mais detalhada, que permita avaliar os impactes relativos a cada
uma das Alternativas em estudo. O Quadro devera, além disso incluir a informacao relativa
as Ligagoes a Sul de Avelar.

A seleccao de alternativas deve ter em conta a previsdo dos niveis sonoros, bem como a
extensdo dos locais a proteger.

Estas questdes encontram-se esclarecidas no Anexo 5, que contém a reformulacdo da
componente do EIA relativa ao Ambiente Sonoro.
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4. PEDIDO DO IGESPAR

Cartografia com representacdo das condicbes de visibilidade do solo nas zonas
prospectadas selectivamente.

No Anexo 17 apresenta-se a reformulagcdo do Desenho 15 (Patriménio Cultural) onde estao
representadas as condi¢des de visibilidade do solo nas zonas prospectadas selectivamente.

Reformulacdo da situacéo de referéncia relativamente a zona abrangida pelo Carso no
interior da area em estudo, dado que pela consulta efectuada, esta formacao geoldgica
encerra diversos vestigios arqueoldgicos em grutas, galerias e abrigos nao referidos no
EIA. Sobre este ponto deverao ser consultadas, entre outras, as seguintes referéncias
bibliograficas:

- NEVES, J., SOARES, M., REDINHA, N., MEDEIROS, S. e CUNHA, L. (2003) — *
Sistema Espeleoldgico do Duega” in Actas do IV Congresso Nacional de Espeleologia,
Org. NEL/ FPE, 26-28 de Setembro, pp. 75-87.

- NEVES, J., PESSOA, M. e REDINHA, N. (2006) — O sistema espeleoldgico do Duega -
Exploragdes 1998-2005. Espeleo Divulgagao, n°6, (NEAEUA), pp.14 -16.

Efectivamente verificou-se um lapso na auséncia de referéncia ao sitio “Gruta do Algarinho”,
em Penela. Os Vestigios registados para este local foram englobados nos vestigios diversos
identificados para o local A61 (Campo da Pévoa).

As duas referéncias constantes no pedido do IGESPAR estdo apenas publicadas em
formato digital, ndo sendo acessiveis na Internet. A cartografia publicada em Neves et al.
(2006) apresenta uma escala incorrecta.

Seguidamente apresentam-se os elementos relativos a este novo sitio (A117), que se
encontra cartografado na Folha 3/4 do Desenho 15, apresentado no Anexo 17 do presente
Aditamento.

Ndmero: A117 - Gruta do Algarinho, Penela, Penela, Coimbra
Tipo: Vestigios diversos

Cronologia: Bronze Final
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Descrigao:

Em 1998 foram identificadas no interior da Gruta do Algarinho duas estruturas artificiais,
com um potencial valor arqueoldgico: uma parede artificial com cerca de 5m de
comprimento e 0,30m de altura, situada numa zona assoreada; e uma segunda construgéo
artificial, cuja construgao aproveitava uma elevacgao natural do terreno. Um ano depois, em
1999, escavagdoes coordenadas por Raquel Vilaga permitiram concluir: “Ndo foram
identificados ou recolhidos elementos significantes que comprovem um inequivoco interesse
arqueoldgico da gruta. No entanto, nos terrenos circundantes da gruta tem sido recolhidos
artefactos liticos (pedra lascada), revelando uma provavel ocupagdo pré-histérica.” Mais
tarde, em 2001, durante uma visita de rotina, uma equipa de espeleologia recolheu, a 50
metros da entrada, uma ponta de langca de alvado longo. Esta ponta de langa é
tipologicamente enquadravel no tipo Baides, na linha das bem conhecidas langas do Bronze
Final portugués. A sua localizagdo no interior da cavidade numa area “calcaria argilosa de
uma canaleta lateral ali existente, ligeiramente acima do nivel do leito da cavidade” exprime,
na opinido de Miguel Pessoa (PESSOA, M. 2003), uma deposic¢ao ritual da langa em meio
aquatico, alias, ritual documentado noutros pontos da Peninsula Ibérica. Uma recente
actualizacido da base de dados Endovélico menciona a existéncia de trés cranios humanos,
mas sobre 0s quais ndo se obteve mais informacéo.

Bibliografia:

NEVES, J., SOARES, M., REDINHA, N., MEDEIROS, S. e CUNHA, L. (2003); "O Sistema
Espeleoldgico do Duega" in Actas do IV Congresso Nacional de Espeleologia, Org. NEL/
FPE, 26-28 de Setembro, pp. 75-87.

PESSOA, M. (2003); “Uma ponta de lan¢a do Bronze Final. Gruta do Algarinho/Sistema do
Dueca, Penela, Portugal” in Actas do IV Congresso Nacional de Espeleologia, 2003: pp. 124
-127.

NEVES, J., PESSOA, M. e REDINHA, N. (2006) — O sistema espeleolégico do Dueca -
Exploragbes 1998-2005. Espeleo Divulgacao, n°6, (NEAEUA), pp.14 -16

Observagoes:

A nao inclusao deste local no inventario patrimonial deveu-se a um lapso dos responsaveis
pelo capitulo de patrimonio; esta falha ocorreu ao transpor a informagcao da cartografia de
trabalho (com os anteriores tracados), para a cartografia mais actualizada. Por erro foram
englobados no local A61 (Campo da Pévoa) os vestigios diversos identificados nesse local,
bem como, os registados na area proxima a entrada da Gruta do Algarinho.

Por fim esclarecer que a cartografia publicada (J. NEVES, M. PESSOA, N. REDINHA, 2006)
apresenta uma escala incorrecta; mencionar, que ambos os artigos sugeridos no parecer do
IGESPAR, sao artigos publicados exclusivamente em suporte digital e actualmente nao
acessiveis através de portais de Internet.

A caracterizagao geoldgica desta area e respectiva bibliografia é descrita no descritor
especifico do EIA, acompanhado da respectiva cartografia tematica.
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Apresentacdo das conclusbes da analise efectuada sobre o suporte cartografico dos
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dados relativos a toponimia e fisiografia.

A analise toponimica € uma das componentes do estudo do territério. A toponimia ilustra
todos os aspectos da topografia e traduz a origem e evolugdo de um nome proéprio aplicado
a um determinado local. A origem dos topdénimos é variada e, por vezes, de dificil
compreensdo; para o seu estudo recorre-se a cartografia (de todas as épocas), a epigrafia,
aos arquivos e a entrevistas ou contactos com a populagdo local; esta ultima técnica de
registo permite obter os denominados microtopénimos, regra geral ausentes na cartografia.

No ambito de um EIA seria vantajoso contar com estudos toponimicos regionais que
caracterizassem uma determinada area, porém, os estudos realizados nesta area da
linguistica portuguesa sido escassos e quando integrados em estudos arqueoldgicos
limitam-se, na sua grande maioria, a listagens da toponimia presente nas Cartas Militares de
Portugal (em escala 1:25.000) o que é de todo insuficiente para tragar uma analise completa
de uma determinada regido ou area especifica.

Na fase que antecede os trabalhos de campo e a relocalizagdao dos sitios arqueoldgicos
identificados procedeu-se a andlise da cartografia existente e ao registo dos topénimos, que
de alguma forma, indiciassem a existéncia de sitios arqueoldgicos ou estruturas com
interesse patrimonial.

A visita desses locais, que através do nome préprio suscitaram alguma curiosidade, foi na
maioria dos casos infrutifera, seja porque a estrutura a que se refere o toponimo ja nao
existe, seja porque o topénimo nao corresponde a uma estrutura especifica, mas talvez a
um conceito, ou mesmo porque reflecte a transposicdo ou deslocagao de um determinado
topdénimo.

A toponimia do corredor em analise €, como seria expectavel, variada e de multipla origem.
A sua natureza pode ser: um gentilico (expl: Galegas — F 275/CMP 1:25.000); um
hidrotopénimo (Fonte Galega, Quinta da Fonte da Aguda, Aguas Férreas, etc — idem) neste
ultimo exemplo demarcando a natureza das aguas; um hagiotopénimo (Porto de S. Siméao,
etc — idem) existindo uma clara associagao entre os santos martires e sitios arqueologicos
do periodo romano; um fitoniménimo (Pinheiro, Carvalhal de S. Bento, Vale do Carvalho, etc
— F287/CMP 1:25.000); mas também de caracter geoldgico (Lapa, Vale da Lapa, etc —
idem); sdo de assinalar os topénimos que aludem a nomes préprios (Janafonso — idem)
relacionados com antigos proprietarios ou mesmo com construgcbes historicas (Castelo,
Torre, Carril etc — idem) sendo de apontar os topénimos que acompanham o tragado da
antiga via romana e da sua sucessora, a Estrada Real como foi mencionado no capitulo
especifico; outros toponimos revelam antigas construgbes mas reinterpretadas na
linguagem popular (Pedras Brancas — idem).

A toponimia existente nas folhas das CMP e assinalada no Desenho 15 apresentado no
Anexo 17 foi considerada na preparagao dos levantamentos de campo e em todos os casos
nos quais a sua natureza sugeria uma relagdo com um potencial sitio arqueolégico ou bem
arquitecténico procedeu-se a sua visita, como alias se pode verificar na listagem de sitios
patrimoniais apresentados.
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ANEXO 1 — ESTUDO RODOVIARIO: PLANTAS E PERFIS LONGITUDINAIS
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ANEXO 2 — CONDICIONANTES A LOCALIZAGAO DAS INFRA-ESTRUTURAS DE APOIO A OBRA
(DESENHO 22)
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ANEXO 3 — LISTA DE CONTACTOS PARA IDENTIFICAGAO DE CAPTAGOES SUBTERRANEAS PARA
ABASTECIMENTO DE AGUA PARA CONSUMO HUMANO
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ANEXO 4 — VERSAO REVISTA DA FOLHA 2/2 DO DESENHO 6 (RECURSOS HiDRICOS
SUBTERRANEOS)
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ANEXO 5 — VERSAO REVISTA DOS SUBCAPITULOS 4.6, 6.6 E 7.6 DO VOLUME 4.2 (RELATORIO
BASE)
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ANEXO 6 — ADITAMENTO AOS ANEXOS 4.6.1 E 6.6.1 DO VOLUME 4.3 (ANEXOS AO RELATORIO
BASE)
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ANEXO 7 — PROSPECGAO DO RATO-DE-CABRERA
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ANEXO 8 — PARECER SOBRE A SIMULAGAO DO DIOXIDO DE ENXOFRE E CHUMBO
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ANEXO 9 — RESULTADOS DAS SIMULAGOES DE EMISSOES DE PMy,
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ANEXO 10 — CONDICIONANTES AOS RECURSOS HiDRICOS (DESENHO 20)
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ANEXO 11 — IDENTIFICAGAO DE RECEPTORES SENSIVEIS
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ANEXO 12 — EXTRACTOS DAS CARTAS DA REN DOS CONCELHOS ATRAVESSADOS COM OS
TRAGCADOS SOBREPOSTOS (DESENHO 21)
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ANEXO 13 — ACTA DA REUNIAO cOM A CAMARA MUNICIPAL DE MIRANDA DO CORVO
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ANEXO 14 — VERSAO REVISTA DAS FOLHAS 3/4 E 4/4 DO DESENHO 13 (OCUPAGAO ACTUAL DO
SoLo)
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ANEXO 15 — LOCALIZAGAO DE AREAS ATINGIDAS POR INCENDIOS FLORESTAIS NA AREA DE
IMPLATANGAO DOS CORREDORES EM ESTUDO
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ANEXO 16 — DELIMITAGAO DA QUINTA DA BAFOREIRA E DA QUINTA DE CHAO DE LAMAS COM
SOBREPOSIGAO DA LIGAGAO A CONDEIXA SOLUGAO 1A

IC3 - Tomar / Coimbra - Estudo de Impacte Ambiental
Aditamento - Anexos



ecossistema

ANEXO 17 — VERSAO REVISTA DO DESENHO 15 (PATRIMONIO CULTURAL)
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