PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO

AIA 1833

Estudo de Impacte Ambiental

“"Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Madrid — Lishoa/Porto,
23 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia”

Estudo Prévio

Comissdo de Avaliagio:

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Instituto da Conservacdo da Natureza e Biodiversidade, IP
Instituto da Agua, IP
Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Alentejo
Instituto de Gestio do Patrimdnio Arquitectdnico e Arqueoldgico, IP
“Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres
Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagdo
Direcclio Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo

Abril 2008



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

iNDICE
Pagina
1. INTRODUGAO 01
2. PROCEDIMENTO DE AVALIACAO 03
3. ANTECEDENTES 05
4.  ENQUADRAMENTO E CARACTERIZAGAO DO PROJECTO 08
5.  CONDICIONANTES DA AVALIACAO 17
6.  ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL 19
7. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA 72
8.  CONCLUSOES 74

ANEXOS:

Anexo 1: Pareceres da Direcgdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, Associagdo de
Beneficiarios do Caia, Aguas do Norte Alentejano, Direccdo-Geral dos Recursos Florestais

Anexo 2: Esbogo Corografico

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia

Abril 2008



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

1. INTRODUGAO

Dando cumprimento ao Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, com as alteracOes introduzidas pelo DL n©
197/2005, de 8 de Novembro, e a Portaria n® 330/2001, de 2 de Abril, a Rede Ferroviaria Nacional - REFER, EP,
apresentou, na qualidade de entidade com competéncia para a autorizacdo do projecto, a 3 de Janeiro de 2008,
a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA), o Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Estudo Prévio da “Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid —
Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia”. O projecto enquadra-se na alinea a)
do n° 7, do Anexo I da referida legislacdo. Este procedimento de AIA surge no seguimento do processo anterior
(AIA n% 1779) em que o EIA foi declarado Desconforme.

O proponente do projecto é a RAVE — Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA. A RAVE e a ADIF, responsavel
pela rede de Alta Velocidade, em Espanha, formam a AVEP — Alta Velocidade Espanha/Portugal que,
conjuntamente com a sua congénere espanhola, a ADIF, tém a incumbéncia da gestao da rede de alta velocidade

em cada um dos paises ibéricos.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, na qualidade de Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do Artigo 9° da
referida legislacdo de AIA, a respectiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades:
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), que preside, Instituto da Agua, IP (INAG), Instituto da Conservacdo da
Natureza e da Biodiversidade, IP (ICNB), Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitectdnico e Arqueoldgico, IP
(IGESPAR), Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Alentejo (CCDR/AIlt), Instituto da
Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMTT), Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagao (INETI)
e Direcgao Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo (DRAPAL).

Foram nomeados pelas entidades acima referidas, os seguintes representantes:

= APA: Gabinete de Avaliacdo de Impactes Ambientais - Eng.2 Dora Balixa, que preside e, como suplente, o
Eng.° Jodo Teles; Eng.° Augusto Serrano, responsavel pela Consulta Publica; Eng.° Jodo Pedro Lima,
responsavel pela avaliagdo da Qualidade do Ar; Departamento de AlteragGes Climaticas, Ar e Ruido - Eng.@
Maria Jodo Palma, responsavel pela avaliagdo do Ruido.

= INAG - Eng.2 Ana Telhado.

= ICNB - Arqgt.2 Maria da Paz.

= IGESPAR - Dr. Jodo Marques e a Dr.2 Leonor Rocha, como suplente.

=  CCDR/Alt — Argt.2@ Cristina Martins e Arqt.2@ Cristina Salgueiro.

= IMTT - Eng.° Rui Mil Homens, substituido, a 11 de Abril de 2008, pela Argt.@ Maria de Lourdes Petronilho.

= INETI - Dr. Ruben Dias.

= DRAPAL - Eng.@ Isabel Mota Ferreira.

O EIA, da responsabilidade do consércio EUROESTUDIOS/COBA, foi desenvolvido entre Janeiro e Junho de 2007
e reformulado entre 4 e 20 de Dezembro de 2007, na sequéncia da Declaracdo de Desconformidade de
Dezembro de 2007. E composto pelos seguintes Tomos (o EIA corresponde ao Volume 18 do Estudo Prévio):

= TOMO 18.1 - Relatdrio Sintese, Parte 1 (Dezembro de 2007).

= TOMO 18.1 - Relatdrio Sintese, Parte 2 (Dezembro de 2007).

*= TOMO 18.1 - Relatdrio Sintese, Parte 3 — (Dezembro de 2007).

= TOMO 18.2 - Pegas Desenhadas (Dezembro de 2007).

*= TOMO 18.3 - Anexos Técnicos (Dezembro 2007).
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*= TOMO 18.4 - Resumo N&o Técnico (Dezembro de 2007).

No ambito desta avaliagdo, e apds a verificacdo da conformidade, o EIA foi ainda complementado com os
seguintes volumes:

=  TOMO 18.1 - Relatdrio Sintese, Parte 1 (0B) (Dezembro de 2007).

] TOMO 18.4 - Resumo Nao Técnico (Dezembro de 2007).

. Nota Técnica - (Fevereiro de 2008).

Relativamente ao Estudo Prévio, foram disponibilizados os seguintes elementos:
*=  Volume 1 - Meméria Geral.

. Volume 3 - Geologia e Geotecnia.

. Volume 4 - Tragado da Via e Superstrutura.

] Volume 5 - Terraplenagens, Hidrologia e Drenagem.

. Volume 6 - Restabelecimentos e Caminhos Paralelos e Vedagoes.

" Volume 7 - Obras de Arte: Obras de Arte Correntes.

" Volume 8 - Obras de Arte: Pontes e Viadutos.

] Volume 12 - Servigos Afectados.

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspectos que se consideram relevantes na avaliacdo
efectuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de decisdo relativamente aos
tragados em avaliagdo.

Foi superiormente determinado que a CA teria que entregar o seu Parecer a Autoridade de AIA até ao dia 18 de
Abril de 2008, tal como consta no oficio de nomeagdo da CA, com a referéncia APA 000468, de 08.01.07.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adoptada pela CA para a apreciagao técnica do EIA foi:

Andlise da Conformidade do EIA — elaboracdo de parecer onde se solicitou a revisdo do EIA e elementos
adicionais para os seguintes capitulos: Enquadramento e Antecedentes, Descricdo do Projecto, Geologia,
Hidrogeologia, Ecologia, Ordenamento do Territdrio, Ecologia, Recursos Hidricos e, a reformulacdo do Resumo
N&o Técnico.

Realizagdo de uma reunido na APA, a 6 de Fevereiro de 2008, com a entidade proponente, a CA e a
Autoridade de AIA, onde foi dado conhecimento ao proponente da apreciacdo efectuada pela CA, no ambito
da verificagdo da conformidade do Estudo. Acordou-se com a RAVE, nessa reunido, o prazo de 14 de
Fevereiro de 2008, para apresentacao dos novos elementos.

Andlise dos elementos remetidos pela RAVE, tendo a CA considerado que poderia ser declarada a
conformidade do EIA.

Declaracao da Conformidade do EIA a 15 de Fevereiro de 2008.

Solicitacdo de esclarecimentos sobre Ecologia, Hidrogeologia e Recursos Hidricos.

Solicitacdo de Pareceres Especificos sobre Vibracdes ao Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil (LNEC), uma
vez que as entidades que constituem a CA ndo tém competéncias na avaliagdo deste factor ambiental. Até a
data ndo foi recebido o respectivo Parecer.

Solicitacdo de Pareceres especificos, dadas as afectagdes em causa e, de forma a complementar a analise da
CA, a Direccio-Geral dos Recursos Florestais (DGRF), as Aguas do Norte Alentejano, & Camara Municipal de
Elvas, a Direccao Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) e a Associacdo de Beneficiarios do
Caia (ABC). Estes pareceres encontram-se no Anexo 1. A Camara Municipal de Elvas ndo enviou parecer.
Visita, no dia 6 de Marco de 2008, aos locais onde se desenvolvem os varios tracados alternativos. Estiveram
presentes os representantes da CA, da RAVE, da empresa projectista e da empresa que elaborou o EIA.
Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes dos projectos e a possibilidade dos mesmos
serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos factores ambientais foi efectuada tendo por base os
pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA — a APA emitiu parecer sobre Ruido e Qualidade do
Ar, o INAG sobre Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos, o ICNB sobre Aspectos Ecoldgicos, a
CCDR/Alt sobre Uso do Solo, Ordenamento do Territdrio, Socio-Economia e Paisagem, o IGESPAR sobre
Patrimdnio, o INETI sobre Geomorfologia, Geologia, Hidrogeologia e Recursos Minerais e a DRAPAL sobre
Solos.

Realizagdo da Consulta Publica e analise dos seus resultados.

Realizagdo de reunides de trabalho, com o objectivo de verificar a conformidade do EIA, analisar os varios
tracados alternativos e respectivos impactes, analisar os contributos sectoriais das varias entidades da CA, e
os pareceres solicitados a entidades externas a CA, definir os factores ambientais fundamentais para a
avaliacdo dos varios tracados, analisar os resultados da consulta publica, seleccionar a alternativa
ambientalmente menos desfavoravel e identificar os aspectos (estudos e medidas de minimizacdo) a
desenvolver na fase de Projecto de Execugao.

Elaboragdo do Parecer Final tendo em consideragdo os aspectos atras referidos, com a seguinte estrutura: 1.
Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliacdo, 3. Antecedentes, 4. Enquadramento e Caracterizacao do Projecto,
5. Condicionantes da Avaliacdo, 6. Analise do EIA, 7. Resultados da Consulta Publica e 8. Conclusoes.
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Outros Procedimentos

Tendo em consideragao que o projecto em avaliagdo tem impactes transfronteirigos, foram desencadeados os
procedimentos previstos no Protocolo de Actuagdo entre Espanha e Portugal, a aplicar em Avaliagdes Ambientais
de Planos, Programas e Projectos com efeitos Transfronteiricos, conforme o estipulado nos Artigos 329 a 35° do
Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de
Novembro.

Desta forma, foi remetido, pela Autoridade de AIA, as Autoridades Espanholas (Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental), através do oficio APA 000469, de 08.01.07 e ao Gabinete de Relacdes Internacionais
(GRI), através do oficio APA 000470, de 08.01.07, um exemplar do RNT e um exemplar completo do EIA,
respectivamente, tendo-se solicitado que fosse comunicada a Autoridade de AIA a intengdo do Estado Espanhol
vir a participar no procedimento de AIA.

A 1 de Fevereiro de 2008 foi comunicado, através do Fax 4165 de 1 de Febrero de 2008, da referida Direccion
General, que o Estado Espanhol pediu através do seu Ministerio de Asuntos Exteriores y Cooperacion, a
participacao no procedimento de AIA. A Autoridade de AIA, através do oficio APA 002780, de 08.03.03, remeteu
um exemplar completo do EIA e solicitou que a referida participacdo fosse efectuada através da emissao de

Parecer até ao dia 31 de Marco de 2008, para que pudesse ser considerado na decisdo final sobre o projecto.

Posteriormente a esta comunicacdo foi solicitado, via GRI, pelas Autoridades Espanholas o envio de 22 cdpias do
EIA, tendo as mesmas sido remetidas em DVD, acompanhadas do Resumo Ndo Técnico em castelhano.

Tendo em conta que, até a data, ndo foi recebido o resultado da participagdo publica do Estado Espanhol, a CA
ndo pode tomar em consideragdo, neste Parecer, os referidos resultados, tal como estipulado no ponto 2, do
artigo 34° da legislagao de AIA, em vigor.
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3. ANTECEDENTES
3.1. Procedimento de AIA
Em termos de AIA, este Estudo resulta da reformulacdo do EIA sujeito a procedimento de AIA em 2007 (AIA n°

1779), em que a Comissao de Avaliagao, a 7 de Novembro de 2007, se pronunciou pela Desconformidade do EIA.

A CA considerou que o estudo em avaliacao ndo permitia atingir os objectivos fundamentais requeridos para uma
avaliacao de impacte ambiental, uma vez que ndo apresentava o contelldo minimo expresso na legislacdo em
vigor, continha inimeras lacunas e incorrecgdes que impossibilitavam que a documentacdo em avaliagdo servisse

de suporte a tomada de decis3o.

Nesse procedimento, a CA deu conhecimento da existéncia de uma nova area de elevada sensibilidade ambiental
que correspondia ao nucleo central da IBA Torre da Bolsa, atravessada por todas as solugoes.

A RAVE, ao abrigo do Cddigo do Procedimento Administrativo, apresentou um conjunto de alegacdes, com vista a
revisdo do parecer de desconformidade, no entanto a CA manteve a apreciacao efectuada, pelo que o parecer de
desconformidade manteve-se e o procedimento foi encerrado, tendo-se emitido, a 3 de Dezembro de 2007, a
Declaragdo de Desconformidade.

3.2 Projecto e EIA

Referem-se, de seguida e de acordo com o EIA, os principais antecedentes de projecto e dos varios estudos
efectuados, salientando-se que, a excepcdo do anterior EIA, os estudos ambientais realizados ndo foram
apreciados pelo MAOTDR.

Os estudos sobre ligaces ferroviarias de Alta Velocidade em Portugal tiveram o seu inicio no final dos anos 80 e
principio dos anos 90.

Em 2001 a RAVE langa diversos Estudos de Viabilidade de corredores de Alta Velocidade, numa 12 fase de
avaliacao, apenas para trafego de passageiros e, numa 22 fase, incluindo uma avaliagdo para trafego misto.

Tendo como objectivo a concretizacao de uma ligacdo ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid foram
entdo realizados, durante o ano de 2003, os Estudos de Viabilidade Técnica (EVT) dos quais resultou a definicdo
de dois corredores distintos de ligacio entre Evora e Caia:

= Corredor Evora/Estremoz/Caia - que se desenvolve a norte da serra de Ossa, no espaco canal da A6.

» Corredor Evora/Redondo/Alandroal/Caia — que se desenvolve a sul da serra da Ossa.

Acompanhando o EVT, foi também desenvolvido o Estudo Preliminar de Impacte Ambiental (EPIA) com o intuito

de identificar, numa primeira aproximacao, os principais impactes ambientais induzidos pelo Projecto.

Para a definicdo dos corredores/alternativas de tracado consideraram-se as variaveis/condicionantes, por ordem
decrescente de importancia: Areas Sensiveis para a Conservacdo da Natureza, Patriménio Classificado, Outras
Condicionantes a implantagdo dos Corredores/Tracados, Planeamento Urbanistico e, ainda, aspectos como
paisagem, terraplenagens e ruido, para além do potencial de desenvolvimento associado a novas condigdes de
acessibilidade.
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A avaliacdo efectuada, e de acordo com as caracteristicas de trafego a adoptar, justificou uma posterior avaliacdo
mais detalhada, entre Evora e Caia, considerando ento a configuracdo para trafego misto em alta velocidade e

uma terceira via ferroviaria convencional.

Os resultados dessa andlise levaram ao abandono do corredor a norte da serra da Ossa, dado que tendo em
conta os parametros em planta e perfil necessarios para cumprir os requisitos afectos as 3 funcionalidades
ferrovidrias (AV para passageiros e mercadorias e ferrovia convencional), a utilizagdo do corredor da A6 se
tornaria inviavel, deixando pois de constituir uma vantagem locativa; por outro lado, a avaliacdo dos restantes

factores ambientais evidenciava o corredor sul como mais viavel.

"Lote LTF”

No que respeita ao Lote LTF, em avaliagdo, este envolve uma extensdao de cerca de 20 km em Portugal,
complementado com uma extensdo similar em territorio de Espanha, perfazendo os trechos Elvas/Caia, no lado
portugués, e Caia/Badajoz, na continuidade, a totalidade da Ligagdo Transfronteira entre Elvas/Badajoz.

Refere-se no EIA que os estudos foram desenvolvidos conjuntamente e materializados autonomamente,
encontrando-se os projectos articulados na sua totalidade, assumindo-se, ainda, as normativas processuais de

cada um dos paises.

Para assegurar a articulacdo ambiental e urbana nos dois paises assumiu-se, em Portugal, e no presente Estudo,
a consideracdo de um Unico corredor na zona de fronteira, no qual se consideram, contudo, 3 solugGes/tragados
alternativos, que por sua vez articulam dois atravessamentos possiveis na fronteira, com o objectivo de viabilizar

as solugBes mais sustentaveis em ambos os paises.

“Estudio Informativo”

Em Espanha, a legislacao aplicavel determina a prévia definicdo de um corredor para o desenvolvimento do
Estudo Prévio, mediante uma consulta a entidades a empreender na sequéncia do desenvolvimento de Estudo de
Viabilidade, a escala 1/50 000. No ambito do referido processo, foi remetido a Autoridade Nacional de AIA, o
Estudo de Viabilidade, designado por “Estudio Informativd’, tendo o ex-Instituto do Ambiente, nos termos do
artigo 35.9 do Decreto-Lei n.2 69/2000 de 3 de Maio, procedido a disponibilizacdo da informagdo recebida junto
das entidades as quais os projectos pudessem interessar.

De acordo com o referido no EIA, em avaliacdo, na sequéncia do procedimento espanhol foi estabelecido um
corredor para desenvolvimento do Estudo Prévio, o qual assegura a ligacdo a fronteira no territorio espanhol, cuja

continuidade foi assumida no lote LTF em aprego.

O atravessamento em territorio nacional do Sitio do Caia resulta do continuo de areas de conservagao da
natureza existentes entre o Tejo e o Guadiana, sendo referido que se procurou, nesta faixa de fronteira,
atravessar a area identificada como mais perturbada, o espaco canal da A6, o qual, por sua vez, apresenta maior
pressdo territorial e ambiental devido a influencia urbana dos aglomerados de Elvas e Badajoz e a pressdo
agricola devida ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia.
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Considerou, assim, o EIA que o corredor em avaliacdo que atravessa o Sitio do Caia é aquele ao qual se podem
atribuir menores impactes ambientais em termos de Conservagdo da Natureza e de salvaguarda de areas com

estatutos europeus associados.

Na sequéncia da determinagdo superior de incorporacdo da plataforma para ferrovia convencional no eixo

Evora/Caia, decidiu igualmente, o estado espanhol, assegurar a continuidade da linha convencional até Mérida.

Para a Estacdo de Caia foi estabelecido que deveria ser promovido um concurso especifico, para melhor
fundamentar a localizagdo da Estacdo, ainda que no EIA em avaliacdo se apresentem ja alternativas de

localizacdo para a mesma.

Na zona de fronteira, os tracados encontravam-se condicionados, em termos ambientais, pela existéncia de um
continuum de espacos de relevante interesse para a conservagao da natureza entre os rios Tejo e Guadiana, no

territdrio nacional de fronteira.

Em termos técnicos, os tragados encontravam-se condicionados, devido a:

] Insercdo no espaco canal considerado no territorio espanhol no ambito do “Estudio Informativo'.

] Articulacdo e continuidade com 3 alternativas definidas para o territorio espanhol.

] Plataforma tripla para alta velocidade de passageiros, mercadorias e ferrovia convencional.

= Alternativas de materializacdo da Estacdo num trecho de quatro quildmetros centrado na fronteira (em que
as restricoes se colocam ao nivel do perfil que devera ser da ordem de i=2 %o).

] Assegurar a reposicao da A6.

. Para além dos requisitos técnicos normais em planta e perfil longitudinal.
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4. ENQUADRAMENTO E CARACTERIZAGAO DO PROJECTO

4.1 Enquadramento e Justificacdao

Para além da legislacdo de AIA e da legislacdo especifica e aplicavel no ambito da avaliagdo dos varios factores

ambientais, refere-se de seguida a legislagdo, no ambito da Linha de Alta Velocidade (LAV):

A Resolucdo do Conselho de Ministros n.252/88 deliberou que “as novas linhas ferrovidrias que venham a
ser construidas em Portugal para o transporte de passageiros em Alta Velocidade (...) deverdo adoptar a
bitola europeia (1,435 m) ", e a Resolugao do Conselho de Ministros n.° 6/88 de 8 de Fevereiro aprovou o
Plano de Modernizagao e Reconversao dos Caminhos de Ferro.

A Directiva do Conselho 96/48/CE, de 23 de Julho de 1996 e o Decreto-Lei n® 93/2000, de 23 de Maio,
alterado pelo Decreto-Lei n.2 152/2003, de 11 de Julho, relativos a interoperabilidade da rede europeia de
comboios de alta velocidade.

O Decreto-Lei n® 323-H/2000, de 19 de Dezembro, que constituiu a RAVE — Rede Ferroviaria de Alta
Velocidade, S.A., que define como objectivo assegurar o desenvolvimento e coordenagao dos trabalhos e
estudos necessarios para a formacdo das decisGes de planeamento e construgdo, financiamento,
fornecimento e exploragdo de uma rede ferroviaria de alta velocidade a instalar em Portugal e da sua ligagdo
com a rede espanhola de igual natureza.

A Resolugdo do Conselho de Ministros n° 83/2004, de 26 de Junho, onde se definem os principios de
enquadramento da rede ferroviaria de alta velocidade para o Século XXI, os principios do crescimento
sustentado da acessibilidade e da mobilidade europeia, da partilha de risco e de complementaridade das
infra-estruturas ferroviarias, assim como o estabelecimento das condicOes a satisfazer para realizar, no
territorio nacional, a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade, aprovando o
desenvolvimento das referidas infra-estruturas que integram a rede ferroviaria de alta velocidade, entre as
quais se menciona:

¢) Linha Lisboa-Madrid, como linha especialmente construida para a alta velocidade, com estaco intermédia
em Evora e na fronteira luso-espanhola de Elvas-Badajoz. Deve igualmente a sua parametrizacdo permitir a
circulagéo de composigbes ferrovidrias de mercadorias compativeis com as caracteristicas do tracado e as

exigéncias de exploracdo, com horizonte temporal de 2010;

A mesma Resolucdo pretende promover a preparacdo, através da REFER e da RAVE, da integracdo da rede
de alta velocidade no Plano Ferroviario Nacional (artigo 10° da Lei n® 10/90, de 17 de Margo), com o
objectivo de articular a rede convencional com a rede de alta velocidade (e demais planos sectoriais de
transportes), definir a rede ferrovidria convencional de interesse nacional, definir a estratégia de
desenvolvimento da rede a médio e longo prazo, promovendo de forma harmoniosa o crescimento

economico do Pais.

O enquadramento do projecto da Linha de Alta Velocidade é efectuado, no EIA, ao nivel da Politica Europeia de

Transportes, da Rede Transeuropeia de Transportes e da Politica Nacional de Transportes, traduzindo-se nos

seguintes aspectos:

Politica Europeia de Transportes — Face ao crescimento assimétrico que se tem verificado, na Europa,
nos modos de transporte rodoviario e aéreo em detrimento do ferrovidrio e maritimo/fluvial, e da actual
dependéncia do transporte rodoviario (em 1998, o sector dos Transportes foi responsavel por 28% do total
de emissGes de didxido de carbono (CO,) na Europa, sendo 84% deste valor atribuido ao transporte
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rodoviario) a Unido Europeia tem apoiado o desenvolvimento do caminho-de-ferro, com o objectivo de criar
progressivamente um espago ferrovidrio europeu integrado, com garantia de acesso a todos os operadores.

= Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) - A RTE-T materializa um programa de construgdo,
modernizacdo e interconexdo das principais infra-estruturas de transportes. O objectivo da RTE-T € o de criar
uma rede multimodal e interoperavel que assegure o livre movimento de pessoas e bens com recurso ao
modo de transporte mais adequado em cada etapa da viagem, desempenhando, assim, um papel
fundamental no processo de coesdo social e econdmica da Unido Europeia, nomeadamente através da
reducdo de distancias e melhoria das ligagGes entre as regides periféricas e o centro da Europa. No ambito
do Programa Quick-Start, foi aprovada pelo Parlamento Europeu e pelo Conselho, através da Decisdo n°
884/2004/CE, em 29 de Abril, um conjunto de 30 projectos prioritarios das Redes Transeuropeias, no qual se
incluem:
* O Projecto Prioritario n® 3, "Eixo Ferroviario de AV do Sudoeste Europeu", que integra as ligacdes Lisboa -
Porto, Aveiro - Salamanca, Lisboa - Madrid e as ligagGes de Madrid as linhas de Alta Velocidade Francesas.
= O Projecto Prioritario n® 16 "Eixo Ferrovidrio de mercadorias Sines/Algeciras - Madrid - Paris", onde se
inclui o desenvolvimento de um eixo ferrovidrio para mercadorias ligando os portos de Sines e de
Algeciras, em Espanha, com o centro da Europa. Para tal, estd prevista a construcdo em Portugal de uma

nova ligacdo, entre Sines e a fronteira de Elvas.

* Politica Nacional de Transportes:

= Instrumentos de Politica Nacional - Existem diversos instrumentos de Politica Nacional que determinam
orientacOes estratégicas para o sector ferroviario nacional. De entre estes, salienta-se o Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) que promove: o desenvolvimento da Rede
Ferroviaria de Alta Velocidade; a revisdao dos planos ferroviarios existentes, articulando as solugdes de Alta
Velocidade nas deslocacOes internacionais (Eixo Lisboa - Madrid) e no eixo Lisboa - Porto com a
concretizacgdo de um plano para a rede convencional, reforgando a interoperabilidade segundo padroes
europeus (migracao da bitola e eliminagdo de estrangulamentos a circulacao de comboios de passageiros
e mercadorias); e a promogdo da integracdo da rede ferroviaria nacional nas redes ibérica e europeia de
passageiros e mercadorias, garantindo a possibilidade de transferéncia modal da rodovia para a ferrovia
reforgando, assim, a competitividade nacional e o papel de Portugal como plataforma de elevada
acessibilidade no espago europeu e global (2006-2013).

*  Projecto Nacional de Alta Velocidade - As razbes para a criagdo de uma nova rede ferroviaria em Portugal
encontram a sua justificacdo na procura da redugdo do congestionamento dos acessos rodoviarios (aos
grandes centros urbanos e ao longo de extensGes significativas dos principais eixos rodoviarios), na
competitividade no espago ibérico e europeu, na procura do reequilibrio dos modos de transporte e,
consequentemente numa maior sustentabilidade, em matéria de ambiente, energia e seguranca, € na
necessidade de garantir padroes de mobilidade idénticos aos existentes na Unido Europeia.

O compromisso de Portugal para o desenvolvimento da RAV tem vindo a consolidar-se desde o inicio da
década de 90, quando se iniciaram os primeiros estudos. Portugal vinculou-se a este compromisso em trés
Cimeiras Luso-Espanholas: a XIX@ realizada em Novembro de 2003, na Figueira da Foz, a XX@ realizada
em Outubro de 2004, em Santiago de Compostela e, em Novembro de 2005, a XXI2@ Cimeira realizada em
Evora, onde foi reafirmado pelo Governo Portugués o compromisso de manter todas as ligacdes

internacionais em Alta Velocidade anteriormente assumidas.
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Em termos de concretizacdo do Projecto da Rede de Alta Velocidade, o Governo Portugués definiu como
prioritarios os Eixos Lisboa — Madrid e Lisboa — Porto, assumindo como datas objectivo para a sua
conclusdo, respectivamente, 2013 e 2015, tendo em conta a necessidade de garantir tempos de percurso
e padrdes de mobilidade e de competitividade equivalentes aos alcangados nos principais eixos
economicos europeus, em que existem ofertas de servicos ferroviarios de alta qualidade. A concretizacdo
destas duas ligacbes em Alta Velocidade é determinante para a integracdo de Portugal na rede ferrovidria
europeia, criando as condicdes necessarias para aumentar a competitividade das regides de maior

densidade populacional e geradoras de maior riqueza no espaco Ibérico e Europeu.

4.2 Eixo Lisboa-Madrid — Objectivos e Caracteristicas
Referem-se, de seguida, de acordo com o EIA, os principais objectivos e caracteristicas do eixo ferroviario de alta
velocidade Lisboa/Madrid.

A ligagdo Lisboa - Madrid, primeira ligagdo internacional a concretizar da Rede de Alta Velocidade, devera estar
concluida até ao final do ano 2013. Esta ligagdo, que inclui o projecto em avaliagdo, foi concebida para uma
utilizacdo mista - transporte de passageiros e de mercadorias - tendo em vista o reforco do papel de Portugal nas

grandes cadeias de transporte de mercadorias que ligam a Europa aos restantes continentes.

Encontra-se fixado o objectivo de percurso na ordem das 2horas 45 minutos na ligagdo directa de passageiros
entre as duas capitais. Para atingir esse objectivo temporal foi necessario utilizar uma velocidade de projecto da
infra-estrutura de 350 km/h e prever a construgdo de uma nova travessia do rio Tejo, designada por Terceira
Travessia do Tejo (TTT), prevista no corredor Chelas-Barreiro.

A melhoria da ligacdo ferroviaria entre Sines e Espanha € fundamental para potenciar o desenvolvimento do porto
de Sines no ambito da Peninsula Ibérica, permitindo aumentar a sua competitividade relativamente aos portos

espanhois, maximizando a utilizacao do modo ferroviario.

Esta linha terd caracteristicas diferentes da LAV, nomeadamente porque sera construida utilizando travessa
polivalente, dispondo numa primeira fase de bitola ibérica com a possibilidade de, no futuro, passar para a bitola
europeia com investimento reduzido, permitindo transportar cargas por eixo superiores (25 toneladas/eixo).

Entre Evora e Elvas, esta nova linha serd construida sobre a plataforma de Alta Velocidade, minimizando
simultaneamente os custos de construgdo e as externalidades associadas a sua construgdo e exploracdo.

De acordo com as previsGes de procura, o trafego total de mercadorias por caminho-de-ferro (rede convencional
e rede de Alta Velocidade) no eixo Evora/EIvas, podera atingir cerca de 2,7 milhGes de toneladas, no ano de
2025.

O tracado previsto para a Alta Velocidade permite a articulagdo com a futura plataforma logistica do Caia
(Plataforma transfronteirica), de média dimensdo, que procura dinamizar a economia regional e a captacdo de
fluxos e investimentos industriais, bem como estender a Espanha os actuais Ainterlands portuarios; permite
igualmente a articulacdo ao Poceirdo, Plataforma regional de dimensdo média, que tem como principal objectivo
o reordenamento logistico e dos fluxos de transporte, integrada numa estratégia de coesdo da rede.
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4.3 Descrigao do Projecto
Localizagao, Extensao e Alternativas

O Lote LTF desenvolve-se na regido Alentejo, no concelho de Elvas, numa extensdao de cerca de 20km. Sdo
atravessadas as freguesias de Caia/S. Pedro e Ajuda/Salvador/St° Ildefonso.

O projecto da Linha de Alta Velocidade foi previsto para trafego misto (passageiros e mercadorias), e concebido
para uma velocidade maxima de 350km/h para os comboios de passageiros, e minima, de 120 km/h, para os
comboios de mercadorias. Na linha convencional de mercadorias (LCM) a velocidade maxima sera de 160km/h.

Para este lote as solucdes propostas sdao muito similares no seu desenvolvimento, assumindo até ao km 13+000
2 corredores que se designam por:

= Solugdes Impar ou Norte - Solugdes 1, 3 e 5.

* Solugdes Par ou Sul - Solucdes 2, 4 e 6.

No anexo 2 apresenta-se o Esboco Corografico com as solugdes em avaliacdo.

Estas solugOes estao localizadas todas a Sul de Elvas, distanciadas no maximo cerca de 2km, na passagem da

elevagdo de Buscavide.

Depois do km 13+000 e até ao fim do tracado, as SolugGes apresentam afastamentos maximos de cerca de
800m.

Na zona de fronteira existem trés conjuntos distintos de soluges coincidentes entre si, nomeadamente as
solugbes 1 e 2 (centrais), as solucdes 3 e 4 (a norte) e finalmente as solugbes 5 e 6 (a sul), sendo que os 2

primeiros conjuntos assumem um Unico ponto de travessia do rio Caia.

Salienta-se ainda que, tendo-se definido que a circulagdo da actual Linha de Leste seria interrompida entre as
estacOes de Elvas e Badajoz da linha convencional, e reposta no espaco canal da Alta Velocidade neste troco,
tornou-se entdo necessario assegurar o estabelecimento de uma ligacdo da linha de mercadorias a actual Estagdo
de Elvas e desta para Norte (Linha de Leste). Desta forma esta prevista a Ligacao da linha do Leste a LAV, a qual
se efectuard cerca do km 15+000 da LAV. Uma vez que se consideraram 6 solugGes alternativas para a LAV,
estdo também previstas seis LigacOes a Linha de Leste, cujas extensdes variam entre os 3,1 km e os 4,2 km.

Apresenta-se no Quadro seguinte as extensdes das varias solucdes de tracado, incluindo as respectivas Ligagoes.

Denominacgao Extensao Extensao Extensao Extensao
(Solugdo) (Ligacdo) | (Ligacdo nl) Total
Solugdo 1+Ligacao 1+Ligacao 1.1 19919 3917 1111 24 947
Solugao 2+Ligagao 2+Ligagao 2.1 20 077 3610 1072 24 759
Solugdo 3+Ligacao 3+Ligacao 3.1 19 966 3917 995 24 178
Solugdo 4+Ligacao 4+Ligacao 4.1 20 242 3163 966 24 371
Solugao 5+Ligagao 5+Ligacao 5.1 19921 4114 1272 25 307
Solugdo 6+Ligacao 6+Ligacao 6.1 20 036 4753 1560 25 849
Quadro 1 — Solugdes de Tragado. Fonte: EIA
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Perfil Transversal Tipo

A plataforma para as duas linhas tera uma largura de 22,94m, capaz de suportar uma via dupla na linha de Alta
Velocidade com bitola europeia de 1,435m e 9,585 m entre-eixos e, uma via convencional, com bitola de 1,668m.

As ligacOes a linha do Leste serdo realizadas em via Unica numa plataforma com 8,6m.

Estrutura da Via

A superstrutura da via é composta pelos seguintes elementos:

= Balastro — constituido por elementos de pedra britada de dimensGes compreendidas entre 31,5 € 50mm. A
espessura do balastro nunca sera inferior a 35cm na LAV e a 30cm na LCM.

» Travessas e componentes de fixacdo — serdo do tipo betdao monobloco A1-99 para a LAV e para a LCM.

= Carril — Sera do tipo 60 EI para a LAV e do tipo UIC 54 para a LCM.

= Aparelhos de Via — Serdo de dois tipos: aparelhos de mudanca de via (AMV) e aparelhos de dilatagdo.

O sistema de alimentacdo a catenaria é de 2x25 kV 50 Hz, e sera efectuado a partir das Subestacbes localizadas

nos trogos colaterais.

Prevé-se, ainda, a instalacdo de um centro de auto-transformacao final e de um centro de auto-transformacao

intermediario, embora ndo se mencione a sua localizacdo.

Instalagoes de apoio a exploracdo

Na zona da Estacdo, ou mais precisamente imediatamente antes da fronteira, pois sera independente da
existéncia da estagdo, sera construido um PUEC (Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de ComposigGes)
para a linha convencional, com o objectivo de assegurar a gestdo de mercadorias, seja para despacho

alfandegario internacional, seja para reordenamento das composi¢does/mercadorias.

O PUEC, com uma extensdo total de 1 070 m, sera materializado no territoério nacional independentemente do
desenvolvimento da estagdo e a sua localizagdo decorre de questdes maioritariamente de ordem técnica, que se
prendem com a mudanca de tensdo eléctrica na traccdo das composigoes nos 2 paises, situacdo que impde a

mudanga e o reordenamento das mesmas na zona de fronteira.

O Lote LTF - Elvas/Caia, foi desenvolvido de forma a permitir a integracdo de uma estacdo de fronteira na zona
do Caia, conforme acordos estabelecidos, considerando-se as seguintes localizagdes alternativas:

* integralmente em territério portugués;

* integralmente em territério espanhol;

= Sobre a fronteira do Caia em ambos os territorios.

No caso da localizagdo em territdrio nacional foi objectivo aproximar tanto quanto possivel esta estrutura da
A6/1P7; assim, em qualquer das solucdes analisadas no Estudo Prévio a estagdo € proposta a Norte da A6/IP7,
sendo a acessibilidade a mesma garantida através desta infra-estrutura.

Refere-se, ainda, que a estrutura ferroviaria da estacdo prevista se inscreve no corredor avaliado no presente

estudo, e que a sua localizacao na fronteira visa servir de forma igualitaria os dois paises ibéricos.
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A extensdo total prevista para a estagdo da Linha de Alta Velocidade é de 1 800 m, extensdo compreendida entre
os aparelhos de mudanga de via, de entrada e de saida, desenvolvendo-se o tracado em planta em recta e em
patamar, de forma a permitir a implantacdo da estacdo. A consideracdo do patamar teve como objectivo
optimizar as cotas de passagem sob a A6/IP7, salvaguardando as cotas maximas de cheia do rio Caia e a

compatibilizacdo com a rasante em territdrio espanhol.

Tratando-se de uma estacdo de fronteira em que as solugdes de tracado estudadas sdo muito similares,

considerou-se 0 mesmo /ay-out para qualquer solugao que venha a ser adoptada.

Quanto as acessibilidades mais proximas da estacdo, e com intuito de servi-la directamente, serdo necessarias
algumas intervengOes. Para acesso a estacdo por parte de passageiros que pretendam utilizar veiculo prdprio,

havera que criar uma zona de estacionamento que ao mesmo tempo figue com acesso directo a estacdo.

Refere-se no EIA que a estacdo de Caia sera objecto de um Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental de localizacdo e /ayout, igualmente da responsabilidade da AVEP.

Obras de Arte Especiais
O EP considera como Obras de Arte Especiais (OAE) os viadutos que apresentam um desenvolvimento superior a
60m (tendo o viaduto mais extenso 1023m), a ponte sobre o rio Caia e a Passagem Superior para a A6.

Consideraram-se os seguintes critérios hidraulicos, de forma a atenuar o estrangulamento da seccdo de vazado

causado pela implantagdo dos pilares e dos encontros:

=  Os encontros devem ser implantados, sempre que possivel, a uma cota superior a cota de cheia.

= Os pilares devem ser implantados fora do leito menor do rio (no caso da sua largura ser inferior a 80 m)
e/ou da galeria ripicola, e o seu alinhamento deve estar em conformidade com a direcgdo do escoamento.

= Deve-se garantir uma folga de 1,5 m sob o tabuleiro da ponte para permitir a passagem de material

flutuante arrastado pelas aguas.

Em relagdo a largura dos tabuleiros esta sera de 9,8m para a linha convencional e, de 14,7m, para a Linha de
Alta Velocidade e os vdos tipo serdo de 25m e 45m. No entanto, analisando-se a métrica dos vaos (quadro 3.2.4
e plantas do EIA) verifica-se que os valores sdo diferentes e o maior vao € de 80m na Ponte para a passagem
sobre o rio Caia nas Solugdes 5 e 6.

Obras de Arte Correntes
Incluiram-se nesta tipologia as Passagens Superiores (PS), as Passagens Inferiores (PI), os Viadutos e Pontes,

com extensao inferior a 60m.

Restabelecimentos
Para o restabelecimento dos caminhos e estradas interceptadas estdo previstas as obras de arte correntes onde
se incluem PS, PA e PI.

O restabelecimento com mais importancia neste estudo é o da A6/IP7 que ¢é interceptada duas vezes, uma pela
LAV e outra pela ligacdo a Linha de Leste, esta Ultima transposicao sera tratada como obra de arte corrente.
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Para a passagem da A6, pela ligagdo a linha do Leste, esta previsto efectuar o método invertido (Top-Down).

Para o restabelecimento resultante da interseccao da A6 pela LAV (com uma extensdao de 155m ou de 189m
consoante a solugdo, uma largura de 35m e um vao tipo de 17m), considerou-se que a Auto-Estrada cruzaria a
LAV superiormente, mantendo-se o seu tracado em planta. Dado que neste local existem paralelamente a Auto-
Estrada, a norte, um caminho paralelo e a sul a EN4, o seu restabelecimento processa-se também através da

mesma transposicao.

De forma a viabilizar a construgdo desta obra de arte especial, considerou-se a execugdo dos desvios provisorios
de trafego. Assim o trafego da A6 passara a circular provisoriamente no desvio considerado a sul da mesma e o

trafego da EN4 no desvio provisorio a norte da A6, juntamente com o trafego do caminho paralelo.

Terraplenagens
Apresenta-se, no Quadro 2 o saldo de terras a serem levadas para vazadouro.

Solucdes | Vazadouro (m3)
Solugdo 1 1532 987
Solucdo 2 1 834 064
Solucdo 3 1776 452
Solugdo 4 964 940
Solucdo 5 1 251 656
Solucdo 6 1335233

Quadro 2 — Saldo de terras para vazadouro.

Drenagem

A drenagem transversal foi dimensionada para um caudal centenario (n3o excedendo os 13m®/s) calculado pela
férmula racional, com coeficientes de escoamento de 0,60 (saliente-se que no lanco anterior foram usados
valores de 0,25 e 0,30). Para as maiores linhas de agua nao foram apresentados os respectivos caudais. No

Quadro 3 pode-se observar o nimero de PH previstas por solucdo (incluindo a respectiva Ligagao).

Solugdes PH

Solugdo 1 40+8
Solugdo 2 36+7
Solugdo 3 32+7
Solucdo 4 33+6
Solugdo 5 40+8
Solugdo 6 37+8

Quadro 3 - Numero de PH por Solucdo e Ligacao.

Obras Acessorias e Complementares

. Caminhos paralelos — com a dupla fungdo de garantir o servigo a Linha, bem como o acesso a propriedades
marginais, consideraram-se caminhos paralelos de um dos lados da via, ao longo de grande parte da sua
extensao, os quais terdo um minimo de 4m de largura, podendo existir em ambos os lados quando ndo

existam acessos no local. O tracado da via-férrea interfere com redes de caminhos rurais e/ou florestais
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menos importantes (acessos a propriedades e caminhos agricolas), os quais serdo também repostos através
dos caminhos paralelos.
. Vedacdo - A vedacdo devera ser colocada de 3 a 8m a partir do limite exterior da saia de terraplenagem,

consoante fique do lado do caminho paralelo ou do lado oposto ao mesmo.

Identificou-se uma infra-estrutura rodoviaria, a A6, uma ferrovidria, a Linha do Leste, duas linhas de alta tensao,
bem como a rede de rega associada ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia; todas as infra-estruturas serao

restabelecidas, sendo que, em termos de continuidade da prestagdo de servico, nenhuma sera posta em causa

Estruturas de Contencao

O EP prevé a construgdo das seguintes estruturas de contengdo — estruturas ancoradas:

= Solugdo 2 - entre 0 km 2+862 — 2+918 - com 56m de comprimento e 3m de altura, para proteccdo da zona
edificada (edificio de apoio a actividade agricola).

*= Solugdo 3 - entre o0 km 17+243 — 17+450 - com 207m de comprimento e 6m de altura, para proteccdo da
zona edificada (edificio industrial).

*= Solugdo 4 - entre 0 km 2+862 — 2+918 - com 56m de comprimento e 3m de altura, para proteccao da zona
edificada (edificio de apoio a actividade agricola). E ao km 17+520 — 17+722 - com 202m de comprimento e
6m de altura, para proteccdo da zona edificada (edificio industrial).

*=  Solugdo 6 - entre 0 km 2+862 — 2+918 - com 56m de comprimento e 3m de altura, para proteccao da zona
edificada (edificio de apoio a actividade agricola).

Area a Expropriar

A area a expropriar foi definida considerando o espago necessario aos aterros e escavagoes, definidos pelas saias
dos mesmos, tendo em consideracdo o estudo de tragado e as medidas mitigadoras propostas. A esta area foi
adicionada uma faixa paralela com 8m de largura para cada lado da poligonal, correspondendo esta a faixa de
seguranca existente ao longo da via. Nas zonas onde se prevé a construcao de muros de contengdo (previstos
para diminuir a extensdo de alguns taludes, impedindo fundamentalmente a afectacdo de benfeitorias
existentes), ndo foi considerada a faixa adicional dos 8m. Na zona sob as obras de arte considerou-se a area

ocupada pela projeccdo das mesmas, acrescida de uma largura de 8m para cada lado da obra de arte.

Trafego
Os valores previstos para o ano de entrada em exploracdao (2013) e ano horizonte de projecto (2025), para o

troco entre Lisboa e Caia para trafego de passageiros e de mercadorias sd3o os que se apresentam no Quadro

seguinte.
Numero de Comboios por Dia e por Sentido
Tipologia 07.00 — 20.00 20.00 - 23.00 23.00 - 07.00
Horas Horas Horas
Passageiros 13 4 1
Mercadorias AV 0 0 3
Mercadorias LC 9 0 0
Quadro 4: Valores de trafego (2025). Fonte: EIA

O trafego previsto para cada sentido sera de 30 comboios por dia, 18 para passageiros e 12 para mercadorias.
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Investimento

Os custos de investimento associados a cada solugdo sao os indicados no quadro seguinte.

Solucoes Investimento Investimento por km (milhares de euros)
(milhares de euros)
Solugdo 1 196 300 7 870
Solugdo 2 189 180 7 640
Solugao 3 203 940 8 435
Solugdo 4 191 900 7 875
Solugdo 5 200 110 7 900
Solugdo 6 191 190 7 400
Quadro 5: Valores de investimento por Solugdo. Fonte: EIA

Programacao Temporal

A construcao decorrera por um periodo de cerca 3 anos, permitindo assim a entrada em funcionamento da linha
no ano 2013.

Projectos Complementares, Subsidiarios ou Associados

Associados - restante eixo Lisboa/Madrid, seja no territorio nacional seja ibérico, e a sua integral articulacdo
em rede (trocos, lotes, eixos de rede de LAV, Parques de Manutencdo e Oficinas (PMO) e Subestacbes de
alimentagao da Linha).

Complementares - projectos auténomos que complementam o projecto da rede ferrovidria de alta
velocidade; integram, por exemplo, linhas de Alta e Muito Alta Tensdo, sistemas de articulacao a rede
convencional, estacoes, interfaces.

Subsidiarios - associados a eventualidade de se terem que realizar desvios de gasodutos, oleodutos, linhas
de Muito Alta Tensdo, auto-estradas e/ou outras linhas de caminho de ferro, na generalidade com

interferéncias relativamente pontuais.

Areas Sensiveis

Referem-se, de acordo com o EIA, as seguintes areas sensiveis atravessadas pelos tragados:

O Sitio de Interesse Comunitario do Caia (Sitio PTCONO030 - Caia), definido no ambito da Rede Natura,
para o qual se atribui relevancia europeia para a conservacao da natureza em funcdo das espécies de flora
ocorrentes, e da avifauna esteparia.

Uma unidade de relevante interesse para a avifauna, a qual estd em processo de classificacdo como Zona
de Proteccdo Especial, denominada de Torre da Bolsa. Esta area, por sua vez, inscreve-se na IBA
(Importante Bird Area) 92 de Torre da Bolsa.

Aproveitamento Hidroagricola do Caia, de iniciativa estatal, cujos objectivos se orientam pela maximizacdo
da produgdo agricola.
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5. CONDICIONANTES DA AVALIACAO

Tal como ja referido nos capitulos anteriores, o projecto em avaliacdo corresponde a um troco entre Elvas e Caia
da ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, o qual se encontra em fase de Estudo Prévio.
Esta ligagdo, em territdrio nacional, terd uma extensdo total de 185km, sendo dividida em 4 Lotes, cuja conclusdo

se prevé estar terminada em 2013.

A justificacdo do projecto, constante no EIA, e apresentada nos pontos anteriores, diz respeito a totalidade do
projecto da LAV, e é fundamentada quer em decisdes politicas que resultaram em opgdes estruturantes para o
projecto, nomeadamente em termos da sua justificacdo, da definicdo dos grandes eixos, dos pontos de ligacao da
rede a fronteira, dos principais centros a ligar, das caracteristicas da linha, e da localizagdo das EstagGes e das
datas e objectivos para a conclusdo da rede, bem como de varios estudos de ordem técnica, econdmica e
ambiental que, partindo de varios eixos, definiram corredores dos quais resultaram os tracados agora em
avaliacdo. Saliente-se que o Ministério do Ambiente, Ordenamento do Territorio e Desenvolvimento Regional ndo

avaliou estes corredores.

Este aspecto tem como consequéncia o facto dos beneficios da LAV se encontrarem definidos a um nivel
nacional/regional, enquanto os principais impactes negativos serao sentidos localmente, o que impossibilita uma
adequada analise da justificacdo do projecto versus a significancia e magnitude dos impactes previstos para o
ambito local.

Outro aspecto que podera condicionar a avaliagdo prende-se com o facto de se ter optado por sujeitar a AIA ndo
a totalidade do eixo, mas trogos/lotes intermédios, o que prejudica a avaliacdo dos impactes cumulativos com os

lotes contiguos.

Desta forma e uma vez que os Lotes anteriores, do eixo Lisboa/Madrid (a excepgdo do Lote TTT) tém ja DIA
favoravel, encontrando-se o Lote 3C ainda em fase final de apreciacao, as decisbes tomadas em sede desses
procedimentos de AIA, podem implicar a ocorréncia de impactes negativos significativos neste Lango, sem que os

mesmos tivessem sido devidamente equacionados nessa data.

Por outro lado, as proprias solugbes de tragado da linha ferrovidria de alta velocidade apresentam grandes
restricdes no que diz respeito a susceptibilidade para se proceder a alteracdes ou mesmo rectificacOes, face as
exigéncias técnicas das caracteristicas de tracado em planta (p.e. raios minimos das curvas), mas também de
perfil longitudinal (p.e. raios minimos das curvas e inclinagdes maximas). Desta forma, a possibilidade de
minimizacao de alguns impactes resulta prejudicada.

Outro aspecto que importa salientar foi o facto de a CA ndo ter valéncias na apreciagdo das vibragoes, pelo que
foi determinado pela Autoridade de AIA solicitar ao LNEC um parecer especifico nesta matéria, o qual até a data
nao foi recepcionado, pelo que o presente Parecer ndo inclui a avaliagdo daquele factor ambiental.

Em termos de trabalhos da CA, a simultaneidade dos procedimentos de AIA dos diferentes trogos e lotes da
ligacdo ferroviaria de Alta Velocidade entre Madrid e Lisboa/Porto e o prazo determinado para entrega deste
Parecer, 18 de Abril, conforme definido no oficio de nomeagao da Comissao de Avaliacao (of. APA 000468 de
08.01.07) reduziu significativamente, o periodo de avaliagdo do EIA.
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Também o prazo para a entrega do Parecer e o facto de até a data ndo se ter recebido o resultado da
participagdo publica do estado espanhol, levou a que a CA ndo pudesse tomar em consideragdo, neste Parecer,
os referidos resultados, tal como estipulado no ponto 2, do artigo 34° da legislagdo de AIA em vigor.
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6. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

6.1 Geomorfologia, Geologia e Recursos Minerais

6.1.1 Geomorfologia

A regido estudada é caracterizada essencialmente por duas zonas, designadamente a regido Ocidental entre a
zona inicial e o ribeiro de Can-cdo, nos primeiros 10,5km de tracado e a regido mais oriental, entre o ribeiro de
Can-cdo e o final. A primeira corresponde a uma superficie aplanada talhada em rochas metasedimentares do
Precambrico e Paleozdico, com relevos suavemente ondulados resultantes da diferenca de comportamento das
rochas a erosdo, e bastante dissecada pelo encaixe da rede de drenagem, com alguns declives acentuados, que
escoam para o rio Guadiana. A estrutura geral tem orientacao de NW-SE. A segunda, mais a oriente, corresponde
a uma superficie com relevo mais aplanado, onde afloram formagGes sedimentares do Cenozdico,
designadamente aluvides e terracos do Quaternario, e conglomerados, arenitos e argilas do Eocénico-Oligocénico.
A altitude maxima do tracado é de aproximadamente 270m, na zona mais ocidental do tracado, e a minima é de
aproximadamente 160m, na bacia do Caia.

Do ponto de vista geomorfoldgico, os principais impactes ambientais, que serdo permanentes e irreversiveis,
estdo relacionados com a movimentagao de terras, nomeadamente aterros e escavagdes. Estas movimentagdes
originam uma mudancga da morfologia na zona intervencionada. Pela anadlise dos quadros apresentados no EIA
(quadros 6.3.5, 6.3.6 e 9.3.1 do Relatdrio sintese), constata-se que:

= No que corresponde a extensao dos tracados, a diferenca entre as diversas solugdes ndo € significativa,
variando entre 24178m (solucao 3) e 25849m (solugdo 6). A diferenca na extensao entre estas duas solucoes
é de 1671m. As solucdes, em termos de extensdo, ordenam-se da seguinte forma (da menor para a maior):
3,4,2,1,5,6.

» A solucdo 4 apresenta o menor volume de escavacdo (2966503m?), enquanto a solugdo 2 apresenta o maior
volume de escavacio (3638805m°). A diferenca de volume de escavagio entre estas duas solucdes é de
(672302m?). As solugBes, em termos de volume de escavacdo de terras, ordenam-se da seguinte forma (da
menor para a maior): 4,5, 1, 6, 3, 2.

* A solucdo 3 apresenta o menor volume de aterro (1643193m?), enquanto a solucdo 4 apresenta o maior
volume de aterro (2098302m?3). A diferenca de volume de aterro entre estas duas solugdes é de (455109m°).
As solucdes, em termos de volume de aterro, ordenam-se da seguinte forma (da menor para a maior): 3, 1,
5,2,6,4.

*= A movimentacao global de terras, que resulta da soma entre o volume total de escavacao e o volume total de
aterro, indica que a solu¢do 1 envolve uma movimentacdo global menor (4819787m?), enquanto a solugdo 2
envolve uma movimentag3o global maior (5541310m?>). A diferenca de movimentacdo global de terras entre
estas duas solugbes é de 721523m>. As solugBes, em termos de movimentagdo global de terras, ordenam-se
da seguinte forma (da menor para a maior): 1, 5, 3, 4, 6, 2.

= O balango de materiais (excedentes de terras), que resulta da diferenca entre o volume total de escavacao e
o volume total de aterro, indica que a solucdo 4 apresenta menor balango (868201m?3), enquanto a solugdo 2
apresenta um balanco maior (1736300m?), que corresponde aproximadamente ao dobro. As solucdes, em
termos de balanco de materiais (excedentes de terras), ordenam-se da seguinte forma (da menor para a
maior): 4, 5, 6, 1, 3, 2.
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* No que se refere ao volume de materiais de empréstimo (somatdrio do volume requerido para o coroamento
e 0 sub-balastro), que sdo necessarios para concretizar a superstrutura da ferrovia, embora exista excesso de
terras, todas as solugdes sdo semelhantes, variando entre 389119m? (solucdo 3) e 397034m? (solucdo 6),
com uma diferenga de 7915m?>. As solugBes, em termos volumes de materiais de empréstimo, ordenam-se da
seguinte forma (da menor para a maior): 3,4, 1, 2, 5, 6.

» Os materiais excedentes (somatério entre materiais a rejeitar e sobrantes), que serao conduzidos para um
vazadouro, variam em termos de volume entre 964940m> (solucdo 4) e 1834064m?> (solucdo 2), com uma
diferenca de 869124m?>. As solucBes, em termos de materiais a conduzir para vazadouros, ordenam-se da

seguinte forma (da menor para a maior): 4, 5, 6, 1, 3, 2.

Considerando que as diferentes solugdes definem essencialmente dois corredores com diversas combinagdes, e
que os corredores estdo muito proximos entre si, sendo, deste modo, muito semelhantes do ponto de vista
geomorfoldgico, a solugdo que tem menos impactes sera a que tiver menor volume de movimentagdo de terras, e
que se aproxima, em termos de balango global, mais do zero. Deste modo, a solucdo que se apresentam menos
gravosa para o ambiente, do ponto de vista geomorfoldgico € a solugao 4, enquanto a mais gravosa € a solugao
2.

6.1.2 Geologia

O trogo Elvas-Caia desenvolve-se ao longo de diversas formacgoes geoldgicas de idade e de litologia diferentes. No
contexto da geologia regional atravessa unidades do sector de Alter do Chao-Elvas (Oliveira et al, 1991), da
parte portuguesa da Zona de Ossa-Morena.

O sector ocidental do tragado, entre o inicio e aproximadamente o kmill, atravessa metasedimentos do
Paleozdico e do Precambrico, rochas magmaticas, designadamente gabros e o fildo doleritico (grande fildo do
Alentejo), que intrui nesta zona um sector da falha da Messejana-Avila. A estrutura das unidades

litoestratigraficas, tem de um modo geral, orientacdo de NW-SE.

No sector oriental, entre o km11 e o final, com excepcdo da zona da ribeira da La onde afloram granitos, o
tracado atravessa sedimentos detriticos do Cenozoico constituidos por alternancia de cascalheiras grosseiras e
camadas argilosas castanho-avermelhadas, do Oligocénico, depdsitos de terraco fluvial do Quaternario e
depdsitos aluvionares, do Holocénico, sendo estes materiais menos consistentes que os metasedimentos

paleozdicos.

Os tracados desenvolvem-se aproximadamente paralelos & falha de Messejana-Avila até & zona de Elvas. Este
acidente é uma estrutura tecténica activa regional importante, embora com evidéncias de uma actividade
neotectdnica reduzida (Cabral, 1995). A falha tem direcgdo NE-SW, aflora ao longo de aproximadamente 500km,
desde Avila (em Espanha) até & area de Odemira, no Alentejo. A SE desta localidade inflecte para S e ramifica-se,
com um dos segmentos a ligar-se a um sistema de falhas de direcgdo NNE-SSW, desde S. Teotdnio até a zona a
E de Sagres e o outro a prolongar-se para o mar, a SW de S. Teotonio, ao longo do canhdo submarino de S.
Vicente até a planicie abissal da Ferradura, numa extensdao de 100km (op. cit). Este acidente tectdnico, em
grande parte intruido por doleritos (grande fildo do Alentejo) de idade entre 160 e 200Ma, atinge a
descontinuidade de Moho a uma profundidade de cerca de 30 km (op. cit.).

Analisando os tracados propostos, constata-se que:
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= As diferentes solugdes, na sua fase inicial, atravessam xistos, quartzitos e grauvaques do Cambrico e cortam a
zona de alteracdo de um fildo doleritico que intruiu, neste sector, uma ramificacdo da falha da Messejana.

= Na zona de Monte do Falcato, entre a ribeira do Mata Rapazes e a ribeira dos Mosqueiros, as diversas
solugGes atravessam xistos e grauvaques do Precambrico e calcarios cristalinos e dolomiticos do Cambrico.

* As solugdes 5, 1 e 3 atravessam um afloramento de gabros, na zona da Horta da Carvoeira, que esta a intruir
calcarios cristalinos e dolomiticos do Cambrico.

= Na zona entre a ribeira dos Mosqueiros e a ribeira do Can-cao as varias solucles atravessam sedimentos
constituidos por alternancias de cascalheiras grosseiras, arenitos e niveis argilosos castanho-avermelhados, do
Oligocénico, que assentam nos calcarios cristalinos e dolomiticos do Cambrico.

= Na zona da ribeira do Can-cdo as diferentes solucdes atravessam os calcarios cristalinos e dolomiticos do
Cambrico.

» A partir desta ribeira do Can-cdo até a Herdade da Comenda, com excepcdo da ribeira da L3, as diferentes
solugbes atravessam os mesmos sedimentos do Oligocénico atras referidos. Na zona da ribeira da L3 as
solugOes atravessam granitos.

= Na zona entre a Herdade da Comenda e o Caia, as varias solucdes atravessam depositos de terrago fluvial.

= As diferentes ligagGes, com excepgdo da zona final, atravessam sedimentos constituidos por alternancias de
cascalheiras grosseiras, arenitos e niveis argilosos castanho-avermelhados, do Oligocénico. A zona final esta
localizada numa area onde afloram xistos e grauvaques do Precambrico;

= De uma forma geral, todos os tramos cortam obliquamente, com um angulo acentuado (>459), as estruturas
geoldgicas que ocorrem na area, 0 que neste caso podera diminuir o risco de instabilidade dos taludes
provocados por estas descontinuidades.

Em sintese, do ponto de vista geoldgico, todas as solugGes alternativas sdo equivalentes.

6.1.3 Geologia Econdmica
No ambito dos recursos minerais qualquer dos trocos alternativos apresentados é viavel quando analisados a luz

da preservagao dos recursos minerais nacionais.

6.2. Recursos Hidricos

6.2.1 Recursos Hidricos Superficiais

As solucOes desenvolvem-se paralelamente e ndo muito longe do rio Guadiana, em area afecta a bacia
hidrografica deste rio, interceptando inimeras pequenas sub-bacias, sendo a maior a do rio Caia. Nas sub-bacias
interferidas os volumes de escoamento variam muito ao longo do ano, sendo o caudal, em muitas linhas de agua,

nulo, durante varios meses.

As areas sujeitas a inundacao, na bacia hidrografica do rio Guadiana, n3o se situam na area em estudo. De
acordo com a informacao constante nas cartas da REN, sdo interceptadas areas identificadas como ameacadas
pelas cheias, no rio Caia e, noutras pequenas linhas de agua cuja delimitacdo, ndo tendo tido por base estudos
hidroldgicos e hidraulicos, deve ser entendida como leitos de cheia e, ndo como areas sujeitas a cheias.

A variagdo de caudais que se verifica ao longo do ano levou a que fossem construidas diversas infra-estruturas
hidraulicas com o objectivo de armazenar agua e assim, satisfazerem-se as necessidades de agua associadas aos
diferentes usos (rega e abeberamento do gado), sendo significativo o nimero de barragens, agudes e charcas

existente nas imediagOes dos tragados, em especial nos km iniciais. Conforme se verifica nos ortofotomapas, as
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pequenas albufeiras situadas nas imediacdes das solugdes em estudo situam-se, quer a montante, quer a
jusante, estando a mais proxima junto ao aterro do km 0+500.

Nas sub-bacias interceptadas e, a montante dos corredores em estudo, existe uma grande barragem, do
Aproveitamento Hidroagricola do Caia cuja agua € usada no abastecimento publico de Elvas e, na rega.

Tal como se identificou, aguando da verificagdo da conformidade do EIA, os tracados da LAV a partir do km 13 ¢,
os das ligacOes, localizando-se em area afecta a este Aproveitamento Hidroagricola interceptam diversas das suas
infra-estruturas. Apds ter-se solicitado a caracterizacdo das infra-estruturas interferidas, bem como a respectiva
avaliacdo de impactes, obtiveram-se alguns esclarecimentos que, contudo, ndo permitem identificar nem avaliar

adequadamente os impactes de cada solugao e respectivas ligagdes.

Foi identificada a intercepcdo do canal de Elvas (de secgdo trapezoidal, largura da boca de 4,2m, a cota 200,45
na Sol 1), entre o km 14 e 15 e, do distribuidor de Fronteira (de secgdo trapezoidal, largura da boca de 1,78m, a
cota 184,2), ao km 17+500. Embora tenha sido incluido um quadro (4.5.10) com a indicacdo dos km onde os
tracados interceptam estas infra-estruturas, esta informacgao é incompleta, uma vez que nao especifica como

ocorre essa intercepgao (escavacao ou aterro), em cada tragado, em que extensado e a que cota.

Quando se analisam as plantas perfis e os ortofotomapas verifica-se que é previsivel que as solugdes interceptem
outras infra-estruturas de rega, de que sdao exemplo as valas a restabelecer pelas PH16-1 e 17-1 na Sol 1, o
reservatorio de regularizagdo na Sol 4 na PH 16.1 e o distribuidor do Carrascal cuja afectacdo, embora ndo tenha
sido identificada no EIA, prevé-se que ocorra, por exemplo na Sol 4, junto ao encontro do viaduto 4 e, na Sol 5
ao km 14+200.

Para caracterizar a qualidade das aguas superficiais foram considerados dados referentes aos anos 2001 e 2002,
da estagdo de monitorizacao da albufeira do Caia. Segundo estes dados esta agua apresentava ma qualidade. O
troco do rio Guadiana desde a confluéncia com o rio Caia até a confluéncia com o rio Chanca e respectiva bacia
hidrografica foi classificado como zona sensivel em relacdo ao tratamento das aguas residuais urbanas (DL n®
172/2001 de 26 de Maio, posteriormente revogado pelo DL n°®149/2004 que passou a classificar toda a bacia
hidrografica que drena para a albufeira do Alqueva).

Tal como consta no site do INAG, os resultados desta estacao de monitorizacao indicam que a classificagdo desta
agua, como de ma qualidade, resulta das concentragdes de azoto, situacdo que melhorou muito nos anos 2004 e
2005, ndo sendo perceptivel o motivo porque apenas foram considerados alguns anos e, ndo todos os valores

disponiveis.

Os impactes que uma infra-estrutura linear acarreta ocorrem logo na fase de construcdo e decorrem das acgoes
de desmatacdo, escavacao e aterro que, alterando as condicOes naturais de escoamento, ao obstruir e/ou alterar
os locais preferenciais de escoamento, induzem um aumento do volume e da velocidade de escoamento

superficial por oposicdo a diminuigdo da taxa de infiltracdo.

Acresce que os impactes ocasionados na fase de construgdo, sendo permanentes, irdo manter-se na fase de
exploracdo, estando a respectiva significdncia dependente da adequacdo e da adopcdo de medidas de

minimizacao.
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Tendo uma infra-estrutura linear um efeito de barreira ao escoamento superficial deve-se atender, na avaliacao
de impactes, a localizacdo do tracado versus linha de agua, ou seja, verificar se a passagem da mesma é feita
transversalmente e, numa Unica vez ou, se a mesma segue paralela e interfere com os seus afluentes. Existindo
acudes e barragens a jusante, na avaliagdo de impactes deve-se igualmente verificar se as linhas de agua
afluentes s3o adequadamente restabelecidas, tendo em vista avaliar o impacte na capacidade de recarga dessas

albufeiras.

A proximidade das solugbes, havendo inclusive trechos coincidentes, implica que muitos impactes sejam

semelhantes.

Para as aguas superficiais o EIA ndo identificou impactes significativos, uma vez que considerou que a existéncia
de PH capazes de restabelecer as condices de escoamento e a passagem das areas de maxima infiltragdo por

viaduto, minimizavam possiveis impactes.

As accOes susceptiveis de, na fase de construgdo, ocasionarem impactes nos recursos hidricos superficiais, sao as
seguintes:

= Alteracbes morfoldgicas, ou seja, alteragdo das condiges de drenagem natural.

= IntervencOes em linhas de agua e leitos de cheia.

= Afectacdo de infra-estruturas hidraulicas.

Verificou-se que:

* As alteragdes morfoldgicas, com interferéncia na drenagem natural, ndo resultam apenas da criagdo da
plataforma para a LAV e para a linha convencional, podendo também resultar da realizagdo dos
restabelecimentos. Nas SolugGes impares o restabelecimento da EN373 (rest 2.1) se implicar aterro na linha
de agua e, aproximando-se da barragem situada a montante, implica, neste local, que estas solugdes sejam
mais desfavoraveis do que as solugdes pares.

= Orest 16.1, ndo se situando sobre o actual caminho, ira interferir com linhas de agua e sistemas de rega.
Estdo assinalados caminhos a realizar a montante e, a jusante, de PH propostas, sem se assinalarem como
as mesmas serao restabelecidas nos caminhos.

*  Prevé-se a realizacdo de caminhos paralelos, por vezes de ambos os lados da LAV, que também interferem
com o canal de Elvas.

* A faixa de impacte directo corresponde, segundo o EIA, a 110m, pelo que esta nesse limite, nas solugdes
impares, a pequena albufeira situada a montante da PH 0-1 enquanto, nas solucdes pares, esta na faixa de
impacte indirecto.

= QOcorre a afectacdo directa do reservatdrio, possivelmente de regularizacao, na Sol 4, onde se prevé a PH
16.1.

= As PH 3.1 e 3.2 nas SolucOes pares ndo atendem a orientacdo, nem ao sentido de escoamento da linha de
agua ai localizada que, a montante, possui uma pequena albufeira, pelo que ndo estao de acordo com o

sentido preferencial de escoamento.

Apesar de terem sido referidos, genericamente, os critérios adoptadas nos viadutos, no que se refere a
localizagdao e orientacdo dos pilares, os mesmos nao foram sempre seguidos segundo os esquemas constantes
nas plantas (que ndo incluem todas as solugGes), como se verifica no viaduto da rib@ dos Mosqueteiros que prevé
um pilar na margem e, igualmente na rib@ de Varge que, para além desta situagdo, ndo apresenta os pilares
orientados de acordo com o sentido do escoamento. Em relacdo a ponte sobre o rio Caia, na Sol 1, o vao tem
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46m pelo que ndo segue o expresso no capitulo 6.14, relativo a estagdo do Caia, que afirma que o rio é

preservado assim como a faixa de 50m, em cada margem.

Os impactes mais relevantes estdo associados a interferéncia com os canais e sistemas de rega do
Aproveitamento Hidroagricola do Caia. A passagem dos tragados, em escavacgao, no canal de Elvas é um impacte
negativo, muito significativo, uma vez que implica intervencdo no mesmo, com possibilidade de afectacao de
todas actividades que dele dependem. Acresce que o projecto também prevé interferéncias com o distribuidor do
Carrascal, com o de Fronteira, com um reservatério e com outras valas e condutas de rega de menores

dimensoes, sem que estes impactes tenham sido devidamente identificados e avaliados.

Face as dimensGes do canal de Elvas e, ao seu modo de funcionamento (por gravidade), esta infra-estrutura
deveria ter sido considerada como uma condicionante ao projecto desde a fase inicial de concepcao, tal como
ocorreu com a A6, uma vez que a cota, 0 modo e o local de passagem da LAV deviam ter sido considerados na
identificacdo de impactes e na proposta de medidas de minimizagdo.

A actual A6 atendeu a existéncia e, as caracteristicas, do canal de Elvas, dai que aquando da sua construcdo

tenha sido prevista uma passagem que assegurou a manutencao do canal.

Em toda a area afecta ao Aproveitamento Hidroagricola existem estruturas de rega, umas a superficie e outras
enterradas, que tém de ser restabelecidas e asseguradas condigGes para a sua manutengdo, pelo que PH com
caixa (de que é exemplo a PH 17.1) podem ndo ser as solugGes mais adequadas para restabelecer sistemas de
rega. Acresce que algumas solugBes também podem interferir, para além do distribuidor de Fronteira, com o do

Carrascal.

As solucles para ligagdo a linha do Leste ainda agravam mais os impactes em todo este sistema dado que
interferem, em mais do que um local com o canal de Elvas e, com outras estruturas de rega, o Distribuidor do
Carrascal, verificando-se que ndo houve qualquer preocupacao no EP de evitar estas interferéncias ou de adoptar

solugbes que minimizassem essas afectacoes.

De acordo com a Nota Técnica, e tendo em conta 0 modo de funcionamento do distribuidor de Fronteira,
considerou-se que o mesmo poderia ser restabelecido através de um sifao. Para o canal de Elvas consideram que
a solucdo técnica, econdmica e ambientalmente mais viavel consiste na construcdo de sifées, embora possam
haver outras solugdes como o alteamento da rasante, de modo a ser realizado um aqueduto de seccao

rectangular e assim manter-se a circulagdo da agua em superficie livre.

Nao se dispondo das cotas da rasante da LAV e das ligagdes, em todos os locais onde se pode interferir com os
canais, valas e distribuidores, ndo é possivel avaliar qual a melhor solucdo para os respectivos restabelecimentos,
embora todas tenham de ser restabelecidas, assegurando-se as actuais condicdes de escoamento por gravidade

e, assegurada a possibilidade de serem realizados trabalhos de manutencdo e de reparacao do sistema.

Para o PE tém de ser estabelecidos contactos com a Associagdo de Beneficidrios de Rega do Caia e com a
entidade que a tutela, tendo em vista a obtengdo de um acordo, em relacdo as solugBes de projecto a adoptar
para a manutencdo de todos sistemas de rega existentes. Igualmente, e em relacdo a fase de construgdo, o
RECAPE tera de apresentar, detalhadamente, 0 modo como se ird proceder ao restabelecimento de todas as

infra-estruturas interferidas, incluindo o respectivo cronograma de execucao, bem como as medidas e locais onde
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terdo de ser adoptados medidas de minimizacdo em obra que evitem a obstrucdo ou, a deterioragdo da qualidade
da 4gua para rega.

A concretizacdo destas medidas deve, igualmente, abranger os outros sistemas de rega e de armazenamento da
agua passiveis de serem afectados, durante a fase de construcdo.

Na qualidade da agua os previsiveis impactes estdo associados, na fase de construcao, ao aumento da
concentracdo de SST, resultado dos trabalhos de terraplenagens e desmatacdo dos solos. A existéncia de
receptores sensiveis, como sdo 0s canais e sistemas de rega, as charcas e albufeiras bem como linhas de agua
suporte de espécies com elevado valor conservacionista e, para onde podem ser arrastadas elevadas
concentracdes de sedimentos, constitui um impacte negativo significativo, mas susceptivel de mitigacdo, desde
gue sejam atempadamente adoptadas, em obra, as medidas de minimizacdo necessarias.

Na fase de exploracdo ndo sdo expectaveis impactes negativos significativos ao nivel da qualidade da agua,
contudo, estando previsto o transporte de mercadorias sobre os canais de rega, deve-se estudar a eventual

necessidade de se adoptarem, nestes locais, solucdes de proteccao dos canais.

Contrariamente ao considerado no EIA, os impactes nos usos da agua nao sao irrelevantes, sendo negativos e
significativos, carecendo de medidas de minimizacao a incorporar no PE pelo que se considera que este factor
ambiental deve ser considerado na comparacao das solugdes.

Apesar de nem o EIA, nem a Nota Técnica considerarem diferengas nos impactes resultantes das diferentes
solugGes, pela andlise efectuada, localizacdo e nimero de atravessamentos nos sistemas de rega, considera-se
que o tracado da LAV menos desfavoravel sera a Solugdo 4, desde que o reservatorio junto da PH 16.1 possa ser
reposto. Tendo em conta a ligacao, o tragado que no conjunto é menos desfavoravel sera a Sol 3, se o canal no

trecho em que vai paralelo a LAV, entre o km 15+100 e 15+400, for preservado e protegido.

Nao tendo o EIA detalhado medidas de minimizagdo para estes impactes, considera-se que, na fase de RECAPE

tém de se consideradas as seguintes recomendacoes:

*=  Os viadutos devem abranger o leito de cheia e, na localizacdo e configuracdo dos pilares, deve-se atender a
gue 0s mesmos assegurem a manutencdo de boas condicdes de escoamento (configuracdo e orientagdo dos
pilares) e a unidade do corredor ribeirinho (fora das margens e leito).

* No caso do distribuidor do Carrascal deve-se analisar da possibilidade do mesmo ser restabelecido pelo
viaduto da rib2 da La.

= As PH devem ficar localizadas e orientadas de acordo com a directriz das linhas de agua.

=  Evitar que os restabelecimentos e caminhos se situem sobre linhas de agua e valas de rega.

= Rever o dimensionamento da drenagem transversal face as caracteristicas das sub-bacias hidrograficas.

* Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pontGes existentes nas imediagGes,
quando existem estradas a jusante, no sentido de se compatibilizarem solugdes.

=  Efectuar um levantamento, exaustivo, das caracteristicas e dos usos de cada infra-estrutura hidraulica, até
onde o impacte desta via possa vir a sentir-se, no sentido de se adoptarem as melhores solugdes de
drenagem que mitiguem os impactes na capacidade de recarga. Nos casos em que estas estruturas se
situem a montante e, perto da nova via, o projecto de drenagem deve ter em atencao o risco de rotura das

mesmas.
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= Nos casos em que ha afectagdes directas devera ser concretizada a respectiva mitigagdo/compensagao.
»  Avaliar da necessidade de serem adoptadas e concretizadas medidas de proteccdo da qualidade da agua dos
canais e valas de rega, nas fases de construgdo e de exploragao.

No que se refere a afectagdo da area ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia e respectivas infra-estruturas,
terao de ser contactadas as entidades responsaveis pelo sistema, para obtencdo de elementos que permitam
identificar, localizar e caracterizar todas as estruturas. Apds contacto e acordo com os responsaveis do AHCaia

tém de ser apresentadas as solugdes técnicas a adoptar pelo PE para a reposicdo de todo o sistema.

6.2.2 Recursos Hidricos Subterraneos

A drea abrangida pelas diferentes solucOes de tracado insere-se na grande Unidade Hidrogeoldgica do Macigo
Antigo onde se individualizam 10 sistemas aquiferos, sendo directamente interceptados pelas solucdes estudadas
dois destes sistemas, o sistema aquifero Elvas-Vila Boim (A5) e o sistema aquifero Elvas-Campo Maior (Al11),

sendo este Ultimo atravessado em maior extensao.

O sistema aquifero Elvas-Vila Boim, em formacdo carbonatada, sendo um sistema complexo, é constituido por
calcdrios cristalinos muito xistificados na base, que Ihe conferem caracteristicas mistas de um sistema carsico e
fissurado, com porosidade dupla, apresentando-se de um modo geral como aquifero livre, podendo, localmente,
ser semi-confinado. Na area interceptada pelos tracados o sentido predominante do fluxo é para Sul, no sentido
de Santo Ildefonso /Guadiana.

O sistema aquifero Elvas - Campo Maior encontra-se em depositos Oligocénicos, do tipo poroso, multicamada,
onde pode existir conexdo hidraulica entre as diferentes camadas. A recarga é feita directamente onde estas
formagOes afloram. As camadas captadas relativas aos arenitos margosos apresentam junto ao Caia uma
espessura de 47m e o nivel fredtico ndo se encontra muito profundo estando, nas aluvides, entre 1 e 3m de
profundidade dai que, com chuvadas intensas, seja frequente o alagamento das baixas aluvionares. Na area
interceptada o sentido predominante do fluxo é no sentido do rio Guadiana. A agua deste sistema aquifero é

utilizada para rega, abastecimento e abeberamento.

Havendo diversos pontos de monitorizagdo das aguas subterraneas nestes sistemas aquiferos, com base nesses
dados o EIA classificou estas aguas como mediocres. De acordo com a Portaria n°® 833/2005 de 16 de Setembro
(e ndo o diploma legal indicado no EIA) o sistema aquifero Elvas — Vila Boim foi classificado como zona vulneravel

no 7.

Para a caracterizacdo da qualidade destas aguas foram analisados os resultados dos pontos de monitorizacao
existentes (p.e o ponto 428/16 de captacdo/extraccao), onde é possivel verificar que ao nivel da concentracdo de
nitratos se tém verificado melhorias na qualidade da agua do sistema aquifero Elvas - Vila Boim. O EIA remete
para a figura 4.5.6 os furos inventariados no estudo do ERHSA (129), sem que essa informagao conste na figura.

No sistema aquifero Elvas-Campo Maior o estudo do ERHSA inventariou 53 pontos, 8 dos quais usados como
origem de agua para o abastecimento publico, onde a qualidade da agua da captagdo n° 414/76 é classificada
como Al. Nas imediagGes do tracado foram identificadas 4 captacdes licenciadas, encontrando-se trés a alguma
distancia e, a n°414/76 ou JK4, a 100m dos tragados.
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O facto de se ter alterado a situagdo de referéncia, com a inclusdo das captagGes publicas constantes no
inventario do INSAAR (Caia 1 situada perto dos pontos 414/76 e 414/71 e Caia 2), devia ter implicado uma
revisdo da identificacdo de impactes, dado que ndo € equivalente o impacte numa captagdo publica ou, num
ponto de monitorizagdo. Apenas na Nota Técnica constam as localizagdes exactas destes pontos e, de outros
pontos de agua identificados no estudo do ERHSA (cujo trabalho de campo decorreu no final da década de 90).

De acordo com o DL n©382/99, de 22 de Novembro, ainda ndo foram publicados os perimetros de proteccao das

captacoes para abastecimento publico de agua.

Na construcdo de uma infra-estrutura linear a criagdo de aterros e, de escavacbes, sera responsavel por
alteragdes, mais ou menos significativas, na morfologia local que, por alterarem as condigbes de escoamento
superficial e as taxas de infiltragdo pode ter consequéncias nas aguas subterraneas. A intercepcdo, aquando da
realizacdo de escavacdes, dos niveis fredticos, pode ser responsavel pelo rebaixamento do nivel da agua nas
imediacdes da area de intervengdo, com consequéncias no caudal e no nivel da agua dos pontos de agua ai

situados.

Segundo o EIA, dada a complexidade dos sistemas aquiferos existentes e a auséncia de informagdo disponivel
torna-se dificil quantificar os impactes que potencialmente estardao associados as alteragbes nas aguas
subterraneas e, “ Por outro lado, a provavelmente reduzida utilizacdo dos recursos hidricos subterrdneos na zona
em estudo fun¢do da reduzida produtividade e consequente padrdo de uso do solo determinam impactes
globalmente pouco significativos face ao numero previsivelmente reduzido de potenciais afectados, a acautelar
nas fases seguintes”.

Esta apreciacdo ndo retracta a realidade, uma vez que existem estudos hidrogeoldgicos para esta regido (de que
é exemplo entre outros “Aquiferos transfronteiricos da bacia do Guadiana”, INAG, 2001) e dados da rede de
monitorizacao, quer de qualidade, quer de piezometria. Por outro lado e, contrariamente ao referido, o niUmero
de utilizadores ndo sera reduzido tal como verificado na visita ao local, onde foram identificados inimeros furos
associados a sistemas de rega, ao longo de toda a area em estudo e, mesmo no inicio dos tragados, pelo que, tal

como se referiu, os pressupostos considerados ndo retractam a realidade.

Estando previsto, na escavagao inicial, a interferéncia com o nivel fredtico, tal situacdo pode significar a afectacdo
do nivel da agua e dos caudais extraidos nos pontos de agua situados nas imediacGes. Embora seja feita a
referéncia geral de que o rebaixamento do nivel freatico € um impacte negativo, implicando a adopgdo de
medidas como a abertura de novas captagGes ou, o rebaixamento das mesmas, o facto de ndo se ter procedido a

uma analise para o ambito local, ndo permite quantificar este impacte.

Igualmente, a realizacdo de aterros, em zonas onde o nivel freatico se encontra perto da superficie, caso tenham
dimensbes significativas, podem igualmente ser responsaveis pelo rebaixamento do nivel da agua na area

adjacente ao aterro.

No trecho final e nos corredores em avaliacdo junto ao Caia, existem duas captacGes pulblicas de agua (414/76 e
Caia 1) da Camara Municipal de Elvas situadas proximo das Sol 5 e 6 (incluindo a estagdo) e, ndo das 1 e 2 como
é referido no EIA, razdo pela qual as Sol 5 e 6 podem ser consideradas mais desfavoraveis.
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O elevado nimero de pontos de agua existentes numa regido onde a ocupagao humana é reduzida, demonstra a
importdncia que este recurso possui como suporte das populagdes e das actividades econdmicas ai
desenvolvidas. O nimero de pontos de agua a afectar devera ser superior ao indicado uma vez que ndo foi
efectuado, nesta fase, um inventario de todas as captacGes existentes.

A possibilidade de afectacao, aquando da construgdo, da qualidade da dagua pode ocorrer em caso de acidente se
ocorrer um derrame de uma substancia perigosa sendo essa situagdo muito significativa se afectar as captagoes
publicas de agua, pelo que em RECAPE terao de ser apresentadas medidas de minimizagdo especificas para esta

situagdo.

Os impactes resultantes da fase de construcdo ir-se-ao manter na fase de exploracdo, excepto os que tenham
resultado da compactacdo do solo por circulacdo dos veiculos afectos a obra e a instalagdo dos estaleiros cujas
areas, podendo ser reabilitadas posteriormente, podem recuperar a capacidade de infiltracdo.

Do ponto de vista hidrogeoldgico, e analisadas as diferentes solugdes, constata-se que:
= Entre o km 0+000 e o km 11+000, as soluches menos gravosas sao as pares, uma vez que atravessam em
menor extensao o Sistema Aquifero Elvas — Vila Boim e interceptam menor nimero de areas classificadas
como de Maxima Infiltracao.
» Entre o km 11+000 e o km 20+242 existem:
= Um ponto de monitorizacdo piezométrica (414/69), sensivelmente ao km 11+500 da solugdo 4.
= Trés pontos de agua de uso industrial (414/86, 414/84 e 414/88) sensivelmente ao km 174500, sobre
as solugdes 3 e 4.
* Duas captagOes publicas (414/76 e Caia 1), que se localizam sensivelmente ao km 18+500, a cerca de
100 m a sul das solugdes 5 e 6.
=  Conjunto de pontos a mais de 100m a sul das solucdes 5 e 6, ao km 18+700.

Perante os critérios ponderados, as solugdes menos desfavoraveis sao a 1 e a 2.

Em sintese considera-se que a falta de um inventario de pontos de agua que abranja a totalidade dos tracados e
que inclua as captacgdes licenciadas e, ndo licenciadas, leva a que estes impactes tenham sido subavaliados. O
numero de pontos de agua existentes ao longo das soluges sera superior ao indicado no estudo, conforme se
constatou na visita ao local, pelo que este factor devia ter sido considerado na avaliagdo final e comparacdo de

solugdes

Para a fase de RECAPE, devera ser:

* Realizado um estudo hidrogeoldgico especifico com base em informacdo completa e actualizada junto dos
municipios e entidades gestoras dos recursos hidricos subterraneos, onde deverdo ser determinados e
caracterizados com maior rigor os aspectos qualitativos dos recursos hidricos subterraneos existentes.

*  Efectuado um inventdrio dos pontos de dgua, com a correspondente caracterizagdo desses mesmos pontos
que sirva de base a predicdo de impactes e, a respectiva proposta e concretizacdo de medidas de
minimizacao.

* Efectuada uma andlise especifica para os locais onde se prevé interferéncia com areas de recarga de
captagGes publicas para abastecimento, no sentido do projecto adoptar as medidas necessérias, podendo
estas passar, por exemplo, pela alteragao da drenagem da via.
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Com base nos estudos a desenvolver devera apresentar-se uma proposta de programa de monitorizagdo para as
aguas subterrdneas, de forma a avaliar a afectacdo resultante da construgdo da rede ferrovidria de alta
velocidade. Neste, a seleccdo dos pontos de amostragem que constituirdo a rede de monitorizagdo devera
considerar a conjuntura hidrogeoldgica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e caracteristicas hidrodinamicas
das formagOes aquiferas — a montante e a jusante da obra. Em particular, deverdo ser seleccionadas as

captacoes de agua subterranea destinadas ao abastecimento publico préximas do tragado da via.

O plano de monitorizacao devera ser aplicado antes da fase de construcdo e, durante a mesma. Antes da fase de
construgdo devera ser considerado um ano de monitorizacao, com a execugdo de duas campanhas por ano
(periodo seco e periodo himido), a fim de serem obtidos valores de referéncia para cada um dos periodos. No
que respeita a fase de construcdo, esta devera ser sujeita a monitorizacdo desde o seu inicio até ao seu final.

6.3 Sistemas Ecoldgicos
Caracterizacdo da situacdo de referéncia

e O tracado do Lote LTF da Linha de Alta Velocidade, entre Elvas e Caia (fronteira espanhola) atravessa a
Area Importante para as Aves (IBA) de Torre da Bolsa, identificada pela BirdLife Internacional como sendo
importante para a conservacao de aves esteparias.

e Dados recentes de estudos e monitorizagdes levados a cabo em Portugal reconhecem aquela area como
um local de relevancia nacional para a conservacao de aves esteparias (convira referir a este propdsito que
decorre ainda um processo de contencioso comunitario interposto em 1996 pela Comissdao Europeia ao
Estado Portugués por insuficiente designacdo de zonas de proteccdo especial para a conservacdo da
avifauna esteparia).

e Parte do tracado, as ligacOes e a futura Estacdo atravessam, ainda, o Sitio de Importancia Comunitaria do

Caia (Figura 1), numa extensao de 5,8 km.
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Figura 1 — Solugdes 1 a 4 equacionadas para o Lote LTF, indicando as areas de maior sensibilidade em termos de

conservacao da natureza.

Destacam-se as seguintes populacdes de espécies de interesse comunitario ocorrentes na area de Torre da Bolsa

(Quadro 6).

= Sisdo (7Tetrax tetrax):

apresenta uma das maiores densidades de machos reprodutores do pais com 7,34 machos/100
ha, estimando-se para a area da IBA uma populagdo constituida por 217 machos reprodutores;
Na area apropriada para designacdo como ZPE a densidade de machos reprodutores é superior,
atingindo os 9,2 machos/100 ha;

A densidade registada para além de ser relevante a nivel nacional, também é provavel que o
seja a nivel internacional (Silva et al., 2006);

Trata-se por isso de uma area prioritaria para a conservagao desta ave ameagada;

Verifica-se uma conectividade entre as varias areas esteparias do Nordeste Alentejano,
nomeadamente entre Vila Fernando, Veiros, Campo Maior, Monforte, S. Vicente e Alter do
Chdo. Esta conectividade foi ja evidenciada por estudos de seguimento de um sisdo por
satélite, o qual, capturado em Vila Fernando, efectuou movimentos para Monforte e para a
proximidade da fronteira espanhola, junto a Badajoz.

= Abetarda (Otis tarda):

Ocorre um dos poucos locais de /ek (paradas reprodutoras de machos) no pais, constituindo
um requisito bioldgico fundamental para a reproducao (Pinto et a/, 2005);

Este nucleo reprodutor é formado por cerca de 25 individuos e constitui uma prioridade ao nivel
da conservagdo da espécie em Portugal, estando representados cerca de 1,7% da populacao
nacional;

Verifica-se conectividade entre esta area com outras areas do Nordeste Alentejano (Vila
Fernando, Veiros, Monforte, Campo Maior e Alter do Chdo) e zonas vizinhas espanholas.
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= Peneireiro-cinzento (E/anus caeruleus) — registo de um dos maiores dormitdrios conhecidos para a espécie,
albergando mais de 100 individuos no Inverno.

= Peneireiro-das-torres (Falco naumanni) — Unico registo em Portugal de concentracdo desta espécie fora do
periodo reprodutor.

» Tartaranhdo-cacador (Gircus pygargus) e alcaravao (Burhinus oedicnemus) — ocorréncia regular em

periodo reprodutor.

Quadro 6 — Estatutos de conservacdo em Portugal (Cabral et a/., 2005) e no mundo (IUCN, 2007), categoria de
prioridade de conservacdo na Europa — SPEC - (BirdLife, 2004) e espécies constantes no Anexo I da Directiva

Aves (*espécies prioritarias).

Nome Vulgar Portugal Mundo SPEC Directiva Aves
Abetarda EN vu 1 A-T*

Sisdo VU NT 1 A-T*
Peneireiro-cinzento NT LC 3 A-l
Tartaranhao-cacgador EN LC - A-1
Peneireiro-das-torres VU VU 1 A-T*
Alcaravao VU LC 3 A-l

Outros valores naturais:

e  Este projecto afecta areas consideraveis de montado, particularmente no seu inicio, a Oeste.

e  Os tracados interferem com o Sitio de Importancia Comunitaria do Caia. Atravessa o sitio em toda a sua
extensao numa area coincidente com o Perimetro de Rega da Albufeira do Caia, dominada por areas de
agricultura intensiva.

e Salienta-se que estdo referenciados para o Sitio do Caia a presenca de dois habitats prioritarios: charcos
temporarios mediterranicos (3170*) e arrelvados xerdfilos (subestepes de gramineas e anuais da 7hero-
Brachypodietea, 6220%*).

¢ Segundo o EIA ndo foram identificados na area de estudo estes habitats prioritdrios.

e No rio Caia verifica-se a presenca do habitat 92A0 (galerias ribeirinhas mediterranicas dominadas por

choupos e/ou salgueiros).

Problemaética de conservacdo

Infra-estruturas lineares como estradas e caminhos-de-ferro sdo considerados os principais obstaculos a

movimentacdo de vertebrados terrestres (Yanes et al., 2005), com impactes significativos ao nivel da redugdo de

diversidade genética, acréscimo do risco de extingdes locais e limitagSes ao nivel da recolonizagdo.

*  No caso particular deste tragado destaca-se a interferéncia com um local prioritario em termos nacionais para
a conservacao de aves esteparias, em particular para as populacdes reprodutoras de abetarda e sisao.

= Dada a fidelidade das abetardas as areas de /ek e a sua fraca capacidade de colonizar novas areas (Lane et
al., 2001), todos os /ek actuais, que sdo um requisito bioldgico fundamental para a espécie, constituem uma

prioridade para a sua conservagao.
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*  Nestes territdrios tem-se verificado uma tendéncia para a especializacdo da agricultura, nomeadamente com
a instalagdo de olivais intensivos, os quais sdo incompativeis com a conservacdo de aves esteparias.
Recentemente, na area proposta para ser classificada como ZPE foi plantado um olival intensivo, ocupando
uma superficie aproximada de 18% da area.

* Face a limitada extensdo de habitat estepario em Torre da Bolsa e estando todas as solugGes da LAV a
atravessar sensivelmente a meio a area considerada como fundamental para a conservagdo de aves
esteparias (Figura 1), os principais impactes esperados decorrentes deste projecto na fase de exploracdo
sao:

*  Perda directa de habitat como resultado da implantagdo do projecto;

= Perda de habitat resultante do efeito de exclusao;

* Perda definitiva da viabilidade do /ek de abetarda;

=  Abandono do dormitério de peneireiro-cinzento e de peneireiro-das-torres

*  Mortalidade directa como resultado de colisdo com as catenarias ou com os comboios.

= Tanto a abetarda como o sisdo sdo espécies sensiveis a proximidade de estruturas lineares susceptiveis de
causar perturbacdo, nomeadamente estradas e linhas de muito alta tensdo (Lane et a/, 2001; Suarez-
Seoane et al., 2002; Silva et al., 2004), verificando-se um efeito de exclusdo como consequéncia de uma
perda de habitat na proximidade destas estruturas.

= Sendo espécies sensiveis a perturbacao é previsivel que se verifique um efeito de exclusdo junto a LAV, e
nao “incerto” como referido no EIA.

= Com o atravessamento pela LAV da area de /ek de abetarda, a LAV é susceptivel de causar um impacte
muito significativo ndo minimizavel, sendo previsivel que este nlcleo reprodutor deixe de ser viavel.

* Face a este cenario, apesar de ser previsivel que deixe de ocorrer a reproducdo, alguns machos adultos
deverdo permanecer em Torre da Bolsa devido a sua fidelidade a estes locais de /ek. No entanto, espera-se
que alguns jovens e fémeas sejam integrados em ndcleos vizinhos, nomeadamente nas novas ZPE.

=  No caso do sisdo, por outro lado, é expectavel que se verifique um decréscimo do efectivo reprodutor e uma
diminuicdo da densidade de machos reprodutores como consequéncia da perda e degradacao da qualidade
do habitat.

= Considera-se igualmente que existe um risco de abandono do dormitério de peneireiro-das-torres e de
peneireiro-cinzento, como consequéncia da fase de construcao (no Inverno), assim como da perda e
degradacdo da qualidade do habitat.

* A solucdo 2 € a que atravessa inclusivamente o olival tradicional que é usado como dormitdrio.

*= Risco de mortalidade directa causada por esta infra-estrutura:

= Apesar de se considerar saber pouco sobre o impacte directo das LAV sobre a avifauna, considera-se
que existe um risco de colisdo com as catenarias e com os comboios. Esta igualmente identificado o
risco de electrocussao, se bem que este seja considerado de baixo risco (COST, 2000).

= Destaca-se ainda que a problematica de colisdo em linhas aéreas constitui a principal causa de
mortalidade adulta de abetarda (Alonso & Alonso, 1999; Marques, 2005). Salienta-se ainda o sisao por
ser a ave com estatuto de ameaga com maior nimero de acidentes registados em linhas aéreas
(Neves et al., 2005).

*  Os impactes associados ao Sitio do Caia dizem respeito a interferéncia com o rio Caia, estando previsto a sua
travessia em viaduto, pelo que a afectacdo da vegetacdo ripicola é considerada no estudo como sendo

temporaria e parcialmente reversivel na fase de construgdo.

No entanto uma vez que nessa zona se prevé a instalacao de um PUEC e da Estacdo, considera-se que podera

ocorrer afectacdo desta vegetacao.
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Medidas de minimizagao

De uma maneira geral apesar das medidas de minimizagdo propostas representarem um esforco significativo para
minimizar os impactes sobre a avifauna esteparia, a infra-estrutura ndo deixara de representar um impacte muito

significativo, ndo minimizavel no caso da Abetarda, designadamente com o elenco de medidas propostas.

Face ao exposto todas as solugbes equacionadas para a LAV no troco Elvas/Caia sdao susceptiveis de afectar
significativamente as populac6es de duas espécies prioritarias (abetarda e sisdo) do Norte Alentejano na area de
Torre da Bolsa, as quais sdo de importancia nacional e europeia pelo que se emite parecer negativo aos tracados

em analise.

6.4 Qualidade do Ar
O EIA apresenta a caracterizacdo da situacdo de referéncia na area do projecto a dois niveis: regional e local.

A nivel regional, o estudo recorreu aos dados constantes no relatério “Avaliagdo Preliminar da Qualidade do Ar
em Portugal”, no ambito da Directiva 1999/CE — SO,, NO,, NO,, PM;, e Pb". A area do projecto insere-se na zona
do Alentejo Interior e é caracterizada por baixas concentracdes de poluentes atmosféricos, sendo a rede
rodoviaria local e regional a principal fonte de poluentes, uma vez que nao foi identificado outro tipo de emissoes
antropogénicas, designadamente de origem industrial. Assim, as principais fontes poluentes da regido decorrem
das emissGes geradas pelos veiculos automdveis, sendo de destacar as estradas de maior importancia local como

a EN4, EN373, EN243 e 243-1, EN372 e, pela sua importancia nacional, a A6.

A nivel local, o EIA procedeu a caracterizacdo qualitativa com base nos resultados da estacdo de monitorizacdo
localizada na proximidade da area em estudo, inserida na Rede de Monitorizacao da Qualidade do Ar do Alentejo
(Rural de Fundo) — Estacdo de Terena. Da andlise efectuada verificou-se que em termos médios as concentragoes
dos poluentes mantiveram-se abaixo dos valores limite impostos pela legislagdo para a proteccao da salde
humana, com excepcao ao Os; e as PMy,, cujas concentracdes ultrapassaram em alguns dias os limites legais.
Desta forma, em termos globais, podera classificar-se a qualidade do ar da area de implantacdo do projecto como

boa, indiciando uma baixa degradagao da qualidade do ar.

De acordo com o EIA, e tendo por base os dados da Estacdo Climatoldgica de Elvas constata-se que os ventos
dominantes na regidao sao do quadrante rumo Noroeste (NW -24 %), sendo a velocidade do vento fraca, com
uma velocidade média anual do vento da ordem de 7,7 km/h. Deste modo, e uma vez que o relevo da area do
projecto é pouco acidentado, e por isso sem barreiras fisicas, os poluentes emitidos na regidao serdo facilmente

dispersos.

Durante a fase de construgdo, os principais poluentes atmosféricos emitidos sdo poeiras ou particulas em
suspensdo, resultantes das actividades inerentes a construgdo do troco, nomeadamente movimentacdo de terras,
construcdo de aterros e escavacgoes, circulagdo de maquinas e camioes, instalacdo de estaleiros, funcionamento

das centrais de betdo, movimentagao e assentamento do balastro.

Os receptores sensiveis que ao longo do trogo em analise poderdo ser potencialmente afectados pelos impactes
na qualidade do ar sdo as habitacdes ou aglomerados habitacionais, areas de maior sensibilidade ecoldgica e

zonas agricolas localizados a menos de 100 metros dos estaleiros e frentes de obra.
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Os impactes gerados nesta fase sdo considerados negativos, imediatos, directos e muito provaveis, mas com
caracter temporario e localizado. Estes impactes sdo passiveis de minimizacdo, considerando-se correctas as

medidas de minimizagdo apresentadas no EIA.

Relativamente a fase de exploracdo, as actividades resultantes do funcionamento da Linha Ferroviaria de Alta
Velocidade ndo induzirdo impactes directos na qualidade do ar. Nesta fase, os impactes serdo sentidos,
indirectamente, pela produgdo de energia eléctrica consumida na propulsdo do comboio de alta velocidade €, pela
possivel alteracdo do modo de transporte no eixo Lisboa-Madrid.

A andlise dos impactes na qualidade do ar na fase de exploragdo foi feita numa escala nacional uma vez que o
projecto em estudo levara a uma reducdo nas emissGes dos gases com efeito de estufa (GEE — CO,) e de gases
acidificantes (GA — SO, e NO,).

O EIA baseou-se nas estimativas apresentadas num Estudo de Mercado Relativo a Futura Ligacdo Ferroviaria de

Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, ndo apresentando resultados individualizados para o Trogo Elvas — Caia.

Foram apresentadas estimativas dos balangos finais e diferencas quantitativas das emissdes de poluentes (NO,,
SO,, PM e CO,), para o ano 2025, em dois cenarios diferentes, Cenario de referéncia e o Cenario de comparagao,
correspondente a situagdo em que se encontra em funcionamento o sistema Alta Velocidade Ferroviaria.

ApOs analise dos resultados constata-se que, no Cenario de funcionamento do sistema de Alta Velocidade
Ferroviaria, os valores estimados para as emissoes de NO,, SO,, PM e CO, sdo relativamente menores do que no

Cenario de referéncia.

A concretizacdo deste projecto de ligacdo ferroviaria de alta velocidade entre Lisboa e Madrid podera contribuir
para a reducao das emissOes de GEE e GA e, consequentemente, para uma melhoria pouco significativa da
qualidade do ar a nivel nacional. A tipologia deste projecto devera também ser encarada, como um contributo
valido para o cumprimento dos compromissos assumidos por Portugal no ambito do Protocolo de Quioto a
Convencdo Quadro das NagGes Unidas sobre Alteragdes Climaticas no caso das metas de redugdao de GEE e, no
Programa para os Tectos de Emissdao Nacional, no caso de redugdo das emissdes de GA.

Desta forma, considera-se que os impactes na fase de exploracdo no troco Elvas - Caia sdo positivos mas com

uma significancia reduzida.

Concorda-se com as Medidas de Minimizacdao apresentadas no EIA.

Tanto na fase de construcdo, como na fase de exploragdo, ndo se consideraram os impactes como

diferenciadores das varias alternativas de tragado.

6.5 Vibragoes

Nao foi possivel avaliar este factor ambiental, uma vez que ainda ndo foi recebido o parecer especifico sobre esta

matéria ao LNEC.
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6.6 Ruido

A caracterizacdo acUstica das zonas potencialmente afectadas pelas seis Solugdes e Ligagcdes em estudo foi
efectuada através de medigGes de ruido ambiente em oito locais com ocupagdo sensivel localizados na sua area

de influéncia.

De acordo com a informagao apresentada, pode concluir-se que, na situacao actual, os valores de Lge, S30, Na
sua maior parte inferiores a 50 dB(A) enquanto que os de L, se situam abaixo dos 45 dB(A) em sete dos oito
pontos avaliados, valores caracteristicos de ambientes sonoros pouco perturbados. O trafego rodoviario, constitui

a principal fonte sonora nos locais atravessados, salientando-se aqui as rodovias A6 e EN4.

Na auséncia de classificagcdo acustica por parte do municipio de Elvas, atendeu-se ao prescrito no ponto 3 do
Art.11° do RGR, considerando-se como valores limite de exposicao 63 dB(A) e 53 dB(A), para os indicadores Lgen

e L, respectivamente.

Na fase de construcdo, a avaliacdo foi efectuada de forma qualitativa, prevendo-se que o ruido gerado pelas

actividades de construcdo podera afectar os receptores situados num raio de 250m a partir da frente de obra.

Na fase de exploracdo, a avaliagdo de impactes teve como base os resultados das previsdes dos valores Lyen € Ly

para o ano de 2025.

A analise foi efectuada de duas formas distintas:
» calculo dos valores de Lge, € L, para o conjunto de pontos de avaliagdo considerados na Situagdo Actual;
» elaboracdo de Mapas de Ruido para os mesmos indicadores.

A determinacao dos valores Lgen € L, para os pontos receptores, identificados na area de influéncia das
alternativas propostas, teve como objectivo avaliar o cumprimento da legislacdo em vigor naqueles pontos

(critério de exposicdo maxima).

Além disso, foi também verificado o cumprimento da Regra de Boas Praticas (RBP), de acordo com a qual a
diferenca entre os valores de Lgen « L, cOM € sem projecto devera ser inferior a 12 dB(A).

A analise realizada permitiu identificar alguns pontos criticos ao longo das diferentes alternativas de tragado, que
correspondem na maior parte dos casos a situagdes com ambiente sonoro pouco perturbado, em que a

implantacao da Linha trara acréscimos nos niveis de ruido ambiente, bastante significativos.

No Quadro seguinte apresentam-se as situagdes mais gravosas identificadas nas Solugdes em estudo.
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Quadro 7 - Situagdes mais gravosas em termos de ruido ambiente nas SolugGes 1 a 6.

Tramo pK Localidade Lgen (R) | Lo(R) AVL L.(SA) |ARBP
Sol1l,3e5 |0+400 Monte do Carrapeto | 55 <53 - 31 12
2+600 Monte Ruivo 60 <53 - 31 12
5+900 Monte Sosna 68 57 4 30 15
Sol 2,4e6 |0+400 Monte do Carrapeto |57 53 - 31 10
1+400 Monte 65 57 4 31 14
2+600 Monte Ruivo 75 65 12 31 22
Legenda:

Lgen(A),LN(A) — valores de Ly, € L, resultantes (soma do valor da Situacao Actual com o valor previsto);
AVL — diferencial relativamente ao valor limite de exposigao;
L.(SA) — valor de L, na Situagdo Actual;

ARBP — diferencial relativamente ao valor maximo admitido pela Regra de Boas Praticas.
Os mapas de ruido permitiram delimitar as faixas de exposicdo ao ruido gerado pela Linha, concluindo-se que,
considerando um valor de 65 dB(A) para o indicador Lge, a influéncia da Linha se estende, de uma forma geral, a

distancias até cerca de 50m da mesma. No que respeita ao indicador L, esta distdncia aumenta para 80m.

A comparacao entre as alternativas de tracado propostas para a Linha foi efectuada com base no valor do indice
de exposicdo acustica, IEA.

Este indice resulta da soma entre os indices de exposicdo acustica relativos aos indicadores Lgen € Ly,
determinados a partir das equacdes:

ILgen =a+ 2xb +3xc e IL,=d + 2xe + 3xf
em que os coeficientes a a ¢ dependem do intervalo em dB(A) a que o receptor estd exposto no periodo diurno,
entardecer e nocturno e os coeficientes d a f dependem também do intervalo de exposicdo, mas no periodo

nocturno, de acordo com o apresentado no quadro seguinte.

Quadro 8 — Intervalos de exposicdo considerados no calculo do IEA

Coeficientes| Intervalos de Ly, Intervalos de L,

a 63 dB(A) <Lden < 65 dB(A)| -

b 65 dB(A) <Lden < 75 dB(A)| -

c Lden > 75 dB(A) -

d - 53 dB(A) <Ln < 55 dB(A)
e - 55 dB(A) <Ln < 65 dB(A)
f - Ln > 65 dB(A)

O valor do indice de exposicdo acustica é entdo dado por:
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IEA = ILden+ ILn

No quadro seguinte sdo apresentados os valores do indice de exposicdo acustica para cada uma das SolugGes em
estudo.

Quadro 9 — Valor do indice IEA para cada um dos Tramos

Solucoes IEA
Solugdo 1+ Ligacdes 1 e 1.1 4
Solugdo 2+ Ligagdes 2 e 2.1 8

Solugdo 3+ LigagOes 3 e 3.1

Solugdo 4+ LigacGes 4 e 4.1

Solugdo 5+ Ligacdes 5 e 5.1

0| h| 00| H

Solugdo 6+ Ligagdes 6 e 6.1

Fonte: EIA da COBA, Dezembro de 2007.

A andlise dos valores de IEA permite concluir que as Solugdes 1, 2 e 3 sdo as menos desfavoraveis, sendo
equivalentes entre si. De salientar, no entanto que, dado o reduzido nimero de receptores sensiveis existentes

ao longo dos tragados em estudo ndo se considera esta diferenca muito significativa.

Tendo em vista o cumprimento da legislacdo e da Regra de Boas Praticas o EIA prevé a adopcao de barreiras

acusticas nos locais onde se verificam situacoes de incumprimento.

Sem prejuizo da avaliagdo agora efectuada, em projecto de execucdo as medidas de minimizagdo deverdo ter em

conta as seguintes consideragoes:

* a Regra de Boas Praticas, considerando o L, como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente
possivel, devera ser tida em conta para o estabelecimento das medidas de minimizagdo mais adequadas;

= para cumprimento desta Regra deve, no entanto, ser tido em conta que, nas situacdes em que o valor de L,
na situacdo actual acrescido de 12 dB(A) é ainda inferior a 45 dB(A), o valor alvo de reducao devera ser 45
dB(A);

= apds a classificacao aclstica de zonas por parte dos municipios atravessados pela Linha, se os locais
avaliados passarem a ter a classificagdo de zonas sensiveis, deverdo ser projectadas medidas de minimizacdo
que permitam o cumprimento dos valores limite fixados pelo RGR para este tipo de zonas, nomeadamente
55 e 45 dB(A) para os indicadores Lge, € L,

Programa de Monitorizagdo

Na fase de construcao, os locais a monitorizar deverao ser seleccionados em fungao da proximidade a frente de

obra e dos estaleiros.

Na fase de exploracdo, os locais de amostragem a considerar deverdo ter em conta os seguintes objectivos:

= confirmar as previsOes apresentadas no EIA;

» avaliar a eficacia das medidas de minimizagdo implementadas;

=  verificar o cumprimento da legislagdo nos receptores para os quais se previam valores proximos dos limites

legais.
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6.7 Solos
Conforme € referido no EIA em apreco, a caracterizacdo dos solos teve por base as Cartas de Solos e de
Capacidade de Uso do Solo a escala 1:25 000, do CNROA/SROA.

A area analisada corresponde aos corredores de 400 m de largura centrados no eixo dos tracados alternativos,
sendo apresentado no quadro seguinte a identificagdo, por unidade pedoldgica, assim como a sua

representatividade.

Quadro 10 - Representatividade dos Solos que Ocorrem na Area em Estudo.

Unidades

Pedoldgicas Solugao 1 Solugao 2 Solugao 3 Solucgao 4 Solugao 5 Solucgao 6

ha % ha % ha % ha % ha % ha %

Solos Incipientes | 90,7 10 93,9 10 90,0 10 91,7 10 | 89,8 9 92,1 10

Solos Argiluviados
364,5 | 39 3994 | 42 345,0 | 37 363,2 | 39 377,1 | 40 402,2 42
Pouco Insaturados

Solos Litdlicos 4,9 1 1,5 0 4,9 1 1,5 0 4,9 1 1,5 0

Solos Calcarios 3014 | 32 286,3 | 30 301,1 | 32 3004 | 32 | 307,7 |33 2914 31

Solos de Barros | 164,1 | 17 151,7 | 16 170,0 | 18 153,9 | 17 152,3 | 16 147,8 16

Solos Hidrmdrficog 12,6 1 9,3 1 16,9 2 14,5 2 14,2 2 10,5 1
TOTAL 938,2 | 100 942,1 | 100 | 927,9 | 100 | 925,2 | 100 | 946,0 | 100 | 946,5 100
RAN 613,0 | 65 676,5 | 72 599,8 | 65 656,8 | 71 607,8 | 64 668,0 71

Da analise destes dados ha que realgar os seguintes pontos: no trogo em estudo verifica-se que existe uma
predominancia na afectagdo de Solos Argiluviados Pouco Saturados (na ordem dos 39 %) seguida de muito perto
dos Solos Calcarios (31 %). Os Solos de Barros também afectados representam cerca 17 % do total, enquanto os
Solos Incipientes cerca de 10 %. Os Solos Litdlicos e Solos Hidromorficos apresentam muito pequena
expressividade.

Numa analise dos dados apresentados no EIA, verifica-se que a percentagem de Solos potencialmente abrangidos
pela condicionante RAN é muito significativa, variando entre os 64 % na Solucdo 5 e 0s 72 % na Solucao 2 o que

em valores absolutos se traduz numa variagao entre 607,8 ha e os 676,5 ha.

Da mesma forma, os Solos de Capacidade de Uso (A e B) mais elevada inerentes a uma maior aptiddo agricola
sao os mais afectados neste troco em estudo, com um valor relativo variando igualmente entre os 62% e os
71%.

De acordo com os dados retirados do EIA, no que respeita a ocupacdo cultural neste troco em estudo, sao
afectados predominantemente as Culturas Anuais de Regadio na ordem dos 400 ha, situacdo légica ja que irdo
ser afectadas areas integradas no Aproveitamento Hidroagricola do Caia. Seguem-se respectivamente as Culturas
Arvenses de Sequeiro (cerca de 280 ha) e o Montado de Sobro e Azinho (cerca de 210 ha). As Culturas

Permanentes segundo o EIA ndo serdo afectadas de forma significativa (entre 1 a 12 ha).
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Segundo o EIA, foi considerada como zona de afectacdo directa a area correspondente a uma faixa de 110 m de
largura.

Conforme ¢é referido no EIA, durante a execugdo da obra os solos irdo sofrer impactes negativos que serdo
permanentes no que respeita as areas abrangidas pelas movimentacdes de terras, a instalagdo da plataforma
ferrovidria e as infra-estruturas permanentes associadas e a possivel necessidade de recurso a manchas de
empréstimo e impactes considerados como de caracter temporario resultantes do depdsito temporario de terras
e, ainda, os derivados da implementagdo de estaleiros e caminhos de acesso temporarios que promoverao a sua

compactacdo, possibilitardo uma eventual contaminacgdo e originardo maiores riscos de erosao.

Impactes negativos significativos irdo ocorrer nos solos de grande capacidade de uso, potenciados pela sua
integragdo em Obra de Fomento Hidroagricola e integrados na condicionante RAN.

Quadro 11 - Quantificagdo dos Solos Efectivamente Afectados

Unidades

Pedolégicas Solugdo1 | Solugdo2 | Solugdo3 | Solugdo4 | Solugdo5 | Solugdo 6

ha % ha % ha % ha % ha % ha %

Solos Incipientes 26,2 11 23,9 10 26,7 11 24,3 10 27,6 12 26,0 11

Solos Argiluviados | g o | 33 1943 |40 [887 [38 [955 |41 |971 |42 |1041 |44
Pouco Insaturados

Solos Litélicos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Solos Calcarios 71,4 |31 76,5 32 70,0 30 71,6 31 |67,.2 29 68,3 29

Solos de Barros 46,8 20 40,3 17 46,8 20 39,8 17 39,2 17 39,3 16

Solos

) s 1,2 1 0,9 0 3,0 1 3,0 1 1,4 1 1,4 1
Hidromorficos
TOTAL 234,0 | 100 | 235,9 | 100 | 235,2 | 100 | 234,2 | 100 | 232,8 | 100 | 239,1 100
RAN 182,2 178,7 178,4 188,0 166,1 189,6

A estimativa da totalidade dos solos afectados varia entre os 232,8 ha (solugdo 5) e os 239,1 ha (solugdo 6). O
grau de afectacdo segue a ordem anteriormente referida na situagdo de referéncia, dos Solos Argiluviados Pouco
Insaturados, Solos Calcarios, etc.

O quadro seguinte exprime, por cada solucdo, qual a ordem relativa em que cada ocupacao cultural é afectada

por ela, sendo que o valor 1 é a solugdo que menos afecta e o valor 4 o que mais afecta.

Quadro 12 - Ordem relativa de afectacao por Ocupagao Cultural

Ocupacado Cultural | Sol. 1 Sol. 2 Sol. 3 Sol.4 | Sol.5 Sol. 6
C. A. de Regadio 4 2 1 2 4 3
C. A de Sequeiro 1 3 4 2 1 2
Culturas

1 3 1 2 1 3
Permanentes
Montado 2 1 1 1 2 1

De acordo com o EIA, como impactes negativos na fase de exploragdo, prevé-se um impacte indirecto motivado
pela ocupacdo de novos solos pela possivel instalagdo da estagdo em territdrio portugués e de novas construgdes
e areas de servicos que |he irdo estar associadas.
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Pelo anteriormente exposto e no que respeita a este factor ambiental, tendo em consideragao a condicionante
RAN e a ocupagdo cultural que Ihes esta associada, conclui-se que ndo ha grande diferenca no que respeita aos
impactes negativos em todas as solugdes, considerando-se, no entanto, que a Solugdo 3 pela menor afectagao de
orgdos vitais do Aproveitamento Hidroagricola de Caia e a Solucdo 5, no que respeita a menor afectagdo de solos

integrados na condicionante RAN, apresentam-se sequencialmente como as menos desfavoraveis.

Consideram-se adequadas as medidas de minimizacdo preconizadas no EIA tanto para a Fase de Projecto de

Execugao, como para a Fase de Construcdo e de Exploracao.

6.8 Ordenamento do Territorio e Uso do Solo

No trogo em andlise e quanto ao ordenamento do territério foi efectuada uma analise adequada ficando
evidenciada a particularidade de ser ter procedido a uma avaliagdo transfronteiriga.

Conformidade com os Instrumentos de Gestdo Territorial

O EIA identificou os inimeros contextos das politicas, planos e programas, sectoriais, nacionais e europeus onde
o empreendimento assume justificacdo e enquadramento global positivo. Nao deixa, no entanto, de ser relevante
avaliar, em que medida o0 mesmo podera influir no contexto dos Instrumentos de Gestdo Territorial que vigoram

na area em estudo.

Assim, no que respeita ao Lote em estudo, o EIA analisou os diversos instrumentos de gestdo territorial, cujo

contexto de aplicagdo se listam seguidamente:

*  Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) aprovado pela Lei n.° 58/2007 de 4 de
Setembro.

= Plano de Ordenamento Florestal do Alto Alentejo, aprovado pelo Decreto-Regulamentar n.% 37/2007 de 3 de
Abril.

=  Plano de Ordenamento do Territorio do Alentejo, em desenvolvimento, cuja elaboracao foi determinada pela
Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 28/2006 de 23 de Marco.

* Ja no que respeita a IGT de incidéncia municipal, refere-se que a area em estudo integra apenas o concelho
de Elvas, o qual tem no Plano Director Municipal (PDM), o seu principal instrumento de gestdo territorial
aprovado, estando actualmente em curso o respectivo processo de revisdo.

=  Plano de Pormenor (PP) do Caia - visa regular a expansao do aglomerado do Caia, de modo a que forme um
espaco urbano coerente, equipado e infra-estruturado face as solicitacdes existentes e previstas. Refere-se
ainda que estd em curso o desenvolvimento do Master Plan de Elvas, que visa estruturar, ao longo do eixo
Elvas/Caia, nomeadamente ao longo da A6/IP7, as expectativas urbanisticas actuais, incluindo a futura area

logistica transfronteirica de Elvas/Caia, integrada na Rede Nacional de Plataformas Logisticas.

Da analise dos referidos instrumentos constata-se que o Projecto afecta fundamentalmente areas classificadas
como agricolas e florestais e algumas areas de uso condicionado, nomeadamente sujeitas ao regime da Reserva

Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Areas de Montado.

Quanto a planos sectoriais com incidéncia territorial € de referir os planos ferroviarios e rodoviarios nacionais,

assim como o Plano Nacional da Agua, destacando-se na area de estudo, em matéria de recursos hidricos, o
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Plano de Bacia Hidrografica do Guadiana, o qual visa a salvaguarda dos recursos hidricos que integram o dominio
hidrico, publico e privado, e das aguas interiores (de superficie, subterraneas e de transicdo).

Neste contexto, e uma vez que, o Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territdrio, enquanto
instrumento Gltimo de natureza estratégica e de desenvolvimento territorial, com precedéncia em relacdo aos
restantes instrumentos de gestdo territorial, define como um dos 4 grandes vectores de organizacdo espacial do
modelo territorial nacional, a Acessibilidade e a Conectividade Internacional, com o objectivo de contribuir para a
recomposicio da rede de infra-estruturas de conectividade e a consolidagdo do corredor Lisboa - Evora - Badajoz
como um dos designios regionais, considera-se que o empreendimento em analise estd em conformidade com
aquele Programa Nacional, contribuindo inequivocamente para a concretizacdo do modelo territorial preconizado,
o qual constitui o referencial do sistema de gestdo territorial nacional, a que os restantes instrumentos de

planeamento deverdo atender.

Classes de Espaco do PDM/ Usos do Solos

No PDM de Elvas para o corredor em estudo encontram-se representadas as seguintes classes de espacos:
Espaco turistico; Espaco Agricola; Area agricola preferencial (solos RAN); Area de olival em Area Agricola
Preferencial; Area de olival; Area Agro-pastoril; Espaco Florestal; Espaco Natural - Solos de

Proteccao/Regeneracao Florestal.

E de referir que encontrando-se em curso o processo de revisio do PDM referido, € no que se refere &
interferéncia do projecto com as classe/categorias de espacos constantes desses PDM, as eventuais
desconformidades ou incompatibilidades encontram-se salvaguardadas pela aplicacdo do Decreto n° 25/2007, de
27 de Outubro, através do seu artigo 3°, onde se prevé que “... 0s corredores do projecto sejam tidos em
consideragdo na elaboracdo, alteracdo ou revisdo de todos os instrumentos de gestao territorial’.

Os usos actuais do solo presentes na area de estudo sdo por solugao os apresentados no Quadro seguinte.

Classes de Sub-classes de Uso Solugao Solucao Solugao Solugao Solugao Solugao
Uso Actual Actual do Solo 1 (ha) 2 (ha) 3 (ha) 4 (ha) 5 (ha) 6 (ha)
Usosob | el e
Proteccéo pe 357,6 3592 3473 3548 3727 376,5
Especial Proteccéo
P (Sitio do Cala)
Regime Aproveitamento
Especial Hidroelectrico do Caia Hi2 308.4 23,2 <B8.3 210.7 031
Florestas de proteccéo
e outros
Uso FI tal ecossistemas 7.8 8.2 7.5 7.8 8.3 8,9
cgBLC L silvestres de elevada
sensibilidade
Florestas de producéo 10,0 13.4 11,7 15,1 4.4 7.8
Uso Agro- Montado de sobro e
florestal azinho 2345 183,1 2345 189.1 234,5 189,1
Clltiiras: A aliie 421.0 433.9 4063 399.4 434, 4484
regadio
Uso Agricola Culturas an_uals de 277.2 335.6 2772 11046 277 1 328.1
sequeiro
Culturas permanentes 1.1 11,3 11 10,7 11 12,1
residencial - 0.5 - 0.5 - 0,5
Uso Urbano servicos 0.5 0.5 3.0 3.0 0.4 0.4
apoio agricola 0,04 0.2 0,6 1,5 0,3 0.8
Espaco- . - . - - -
canal
Planos de
Agua 0.3 0,5 0,3 0,5 0,3 0.5

Quadro 13 - Usos do Solo — Caracterizacdo da Area de Estudo (Por Solugdo) (Fonte:EIA)
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Em sintese, pode-se referir que, quanto ao uso actual do solo, os aspectos mais relevantes s3o:

» Ocupacdo essencialmente agricola, particularmente de regadio, a par de uma ocupacdo agro-florestal de
montado de azinho no inicio do corredor (algumas areas florestais, sobretudo na envolvente de linha de agua
na parte final do corredor, compostas essencialmente por eucalipto e pinheiro).

» Edificado muito disperso, associado a montes alentejanos residenciais (alguns dos quais abandonados),
alguns armazéns agricolas, um nimero reduzido de servigos e indUstria que, quando ocorrem, se encontram
estruturados ao longo da EN4/A6.

= Referem-se, ainda, como elementos marcantes do territdrio, os espacos canal de infraestruturas rodoviarias e
ferroviarias, nomeadamente a linha do Leste e sobretudo a A6/EN4.

= Os planos de agua constituidos por charcas de apoio a agricultura.

Pode-se concluir da analise efectuada que a area em estudo é marcada pelo uso agricola, o qual se estrutura

dominantemente em 3 tipos de uso:

= A Poente, onde o relevo é mais movimentado e os solos tém menor aptidao para a agricultura, domina o
montado com exploracao de pastagens em sob-coberto, definindo uma predominancia da actividade agro-
silvo-pastoril (cerca de 350 ha).

= Na zona central, predominam culturas anuais de sequeiro que beneficiam de melhores caracteristicas dos
solos, mas onde a escassez de agua inviabiliza a intensificacdo da producdo agricola (dado que
inclusivamente, em funcao das cotas do terreno, o Aproveitamento Hidroagricola do Caia ndo consegue
beneficiar) (cerca de 600 ha).

= A Nascente, onde a qualidade dos solos, a par da presenca de agua afecta ao sistema de regadio planificado,
permitiu o desenvolvimento de sistemas agricolas intensivos de regadio, identificando-se diversos sistemas de

rega instalados (cerca de 780ha).

Condicionantes, Servidoes e Restricoes de Utilidade Publica

Na area em estudo vigoram condicionantes relacionadas com as Reservas Agricola e Ecoldgica Nacionais.

No corredor em estudo, cerca de 60 % encontra-se classificado ao abrigo do regime da RAN e cerca de 30% da
REN, situagdo que decorre do valor dos solos agricolas, o que deu origem, por isso mesmo, ao Aproveitamento
Hidroagricola do Caia, que beneficia mais de 7 000ha nos concelhos de Elvas e Campo Maior.

Outras restricGes decorrem da existéncia de montado, dominio publico hidrico, concessdes mineiras ou areas de

proteccdo a infra-estruturas (alta tensdo, rodovia e ferrovia).

Assim, foram inventariadas as condicionantes e servidoes de utilidade publica que imp&em restricbes ao uso do
solo, as quais se encontram especificadas no EIA e que cumprem a sistematizagdo proposta pela DGOTDU
(2006).

No EIA foram analisadas as seguintes Condicionantes, Serviddes e Restrigbes de Utilidade Publica para a area de

estudo do projecto:

» Dominio PUblico Hidrico (Captacdes de Aguas Subterrdneas para Abastecimento Plblico), Pedreiras
(Prospeccdo e Pesquisa), Reserva Agricola Nacional, Obras de Aproveitamento Hidroagricola (Oliveiras;
Sobreiro e Azinheira), Reserva Ecoldgica Nacional, Rede Natura 2000 - Sitio do Caia, ZPE de Torre da Bolsa (a
propor), Rede Rodovidria Nacional e Rede Rodovidria Regional Estradas e Caminhos Municipais (n.°

atravessamentos), Rede Ferroviaria (n.° atravessamentos) e Linhas de Alta Tensao (n. atravessamentos).
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CLASSES DE ESPACO CONSTANTES NO PDM SOLUGCOES (AREAS AFECTADAS EM HA)
Ordenamento SGI{LI!'EE?G 1 50|{LrI1%E;D 2 Solﬁ]%:;o 3 Sol{uh%?c: 4 50||:I.|I1l;ai?0 ] Soltl#;:;o 6

Espacgo Turistico - - - - 17,5 17,5

Area Agricola Preferencial (Solos RAN) Ba7 6397 5856 (36,5 5904 6352

Espaco Agricola Area de Olival em Area Agricola Preferencial 240 321 17,0 15,3 239 32,8

Area de Olival 27 - 27 - 27 -

Area Agro-Pastoril 45 2 37E 452 75 452 aTs

Espacgo Florestal 2325 196,0 2361 2082 2252 193 4

Espacgo Natural [ Solos de Protecgao/Recuperagao Florestal 53,1 453 531 453 53,1 453

Quadro 14 - Classes de Espacos Presentes na Area de Estudo (por Solucdo) (fonte: EIA)

CONDICIONANTES, SERVIDOES E RESTRICOES DE UTILIDADE PUBLICA | SOLUCOES (AREAS AFECTADAS EM HA)

Solucéo 1 Solugdo 2 Solugio 3 Solugéo 4 Solucéo 5 Solugéo 6
Dominio Pidblico Hidrico (n.") 14 15 14 15 14 15
Captagoes de Aguas Subterraneas para Abastecimento Plblico - - - - 2 2
Pedreiras (Prospeccéo e Pesquisa) (ha) 5412 3428 5739 3762 526,8 3238
Reserva Agricola Nacional (ha) 6130 676,65 5998 6568 607.8 668,0
Obras de Aproveitamento Hidroagricola (ha) 3015 3084 2939 2883 310,7 3091
Oliveiras (ha) 26,7 32,1 19,7 15,3 26,6 328
Sobreiro e Azinheira (ha) 2345 189.1 2345 1891 2345 189,1
Reserva Ecologica Nacional (ha) 434 3 3619 4382 368,0 406,3 3486
Rede Natura 2000 - Sitio do Caia (ha) 357,6 359,2 373 3548 3727 376,5
ZPE de Torre da Bolsa (proposta) (ha) 11,8 96,0 12,0 103,0 11,0 91,7
Rede Rodoviaria Nacional e Rede Rodoviaria Regional - & - - - 5
Estradas e Caminhos Municipais (n.” atravessamentos) 3 3 3 3 3 3
Rede Ferroviaria (n.” atravessamentos) 1 1 1 [ 1 1
Linhas de Alta Tens#o (n.” atravessamentos) 4 4 4 4 4 4
Quadro 15 - Condicionantes e Serviddes e Restricdes de Utilidade Publica Presentes na Area de Estudo (ha) (por Solucdo) (Fonte:EIA)
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Dominio Publico Hidrico

Na area em estudo merecem destaque, pela importdncia que deverdo assumir as faixas de reserva ao abrigo do
DPH, definidas por faixas de 10 m (dado que estdo em causa linhas de dgua ndo navegaveis), dos seguintes rios:
rio Caia, ribeira da Enxara, ribeira do Monte do Campo, ribeira da L3, Barranco da Torre da Bolsa, ribeira do Can-
Cao, ribeira dos Mosqueiros, ribeira da Lebre, Ribeira da Varge, ribeira das Defesinhas, ribeira dos Pedregais,
ribeira das Caldeiras, ribeira de S. Rafael e ribeira do Carapeto.

No que se refere as Captacdes de Aguas Subterrdneas para Abastecimento Publico o EIA identificou 2 captacdes
nos corredores em avaliacdo, para as quais ndo foi referido qualquer perimetro de proteccdo.

Pedreiras
Como anteriormente referido, na area de estudo, e de acordo com o PDM, identifica-se uma zona de contrato de
prospeccdo e pesquisa, atravessada pelo corredor e uma area de delimitacdo similar, mas localizada a mais de

500 m do limite nascente do corredor.

Reserva Agricola Nacional
Nos solos classificados ao abrigo do regime da RAN estdo proibidas todas as accdes que destruam ou diminuam
as suas potencialidades agricolas.

Tratando-se de um projecto de interesse publico, o presente empreendimento integra-se no regime de
excepcoes, ao abrigo do qual a ferrovia em estudo podera ser implantada, mediante a obtengdo de um pedido de
utilizacao ndo agricola junto da entidade competente.

A RAN do concelho de Elvas foi aprovada pela Portaria n.© 843/91 de 16 de Agosto. No corredor em estudo,

cerca de 60 % encontra-se classificado ao abrigo deste regime.

Reserva Ecoldgica Nacional

Integram a REN na drea em estudo, os seguintes espagos:
= cabeceiras das linhas de Agua;

=  Jreas de maxima infiltragdo;

= Jreas com risco de erosdo;

= zonas ameacadas pelas cheias.

Das tipologias cartografadas, as areas com risco de erosdo assumem maior expressdo, concentrando-se na zona

poente do corredor em estudo, seguindo-se as areas de maxima infiltragdo no trecho seguinte.

A delimitacdo da REN no concelho de Elvas foi aprovada pela Resolucdo de Conselho de Ministros n.° 112/97, de
7 de Julho, posteriormente alterada pela Resolugdo de Conselho de Ministros n.° 57/2005 de 8 de Marco, que

ratifica alteracdo ao PDM de Elvas e aprova a alteracao da REN para o municipio.

As acgles inerentes a implementagdo do projecto, sdo para estas classes de espaco proibidas, no entanto o

diploma da REN prevé igualmente a realizacdo de acgbes de reconhecido interesse publico, desde que seja
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demonstrado ndo haver alternativa econdmica aceitavel para a sua realizagdo, mediante a obtengdo de parecer

prévio favoravel da entidade que superintende a gestdo da Reserva Ecoldgica Nacional.

Obras de Aproveitamento Hidroagricola
O Aproveitamento Hidroagricola do Caia, construido nos anos de 1963 a 1967, situa-se ao longo do rio
Caia e parte do rio Guadiana, nos concelhos de Campo Maior (2 900ha) e Elvas (4 337ha), no distrito de

Portalegre. A darea beneficiada é actualmente de 7 237ha. O numero de beneficidrios deste
aproveitamento hidroagricola varia de ano para ano, tendo-se apurado 480, em 1996.

Actualmente este perimetro é objecto de diversas intervengdes no sentido de maximizar as respectivas

condigdes de exploracdo e melhorar a gestdo e o uso dos recursos hidricos disponiveis.

Oliveiras

Para as areas de Olival atravessadas pelo corredor do projecto aplica-se o estabelecido Decreto-Lei n.© 120/86,
de 28 de Maio, mediante o qual, o arranque e corte raso de povoamentos de oliveiras s6 pode ser efectuado com
prévia autorizacdo concedida pelas direcges regionais de agricultura, dentro das respectivas areas de actuacao
(art.© 1.9 do Decreto-Lei n.° 120/86). Refere-se contudo que ndo carecem de autorizagdo prévia o arranque ou o
corte de oliveiras isoladas (art.© 3.0 n.° do Decreto-Lei n.° 120/86).

As autorizaces de arranque ou de corte serdo concedidas no caso de se verificar qualquer uma das condigdes

referidas (art.© 2.2 do Decreto-Lei n.° 120/86), ressalvando-se no presente caso:

= quando as densidades de povoamento forem inferiores a 45 arvores por hectare;

= quando o arranque seja efectuado em zonas destinadas a obras de hidraulica agricola, a vias de
comunicagdo ou construgdes e empreendimentos de interesse nacional, regional e local, bem como a obras

de defesa do patrimonio cultural, e como tal reconhecidos pelos ministérios competentes.

Azinheiras e Sobreiros

No que se refere a ocupacao pelo projecto de areas cujo uso actual do solo seja com espécies de sobro e
azinho, aplica-se o regime juridico de proteccdo ao sobreiro e a azinheiras e rege-se pelo Decreto-Lei n.°
169/2001 de 25 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.°© 155/2004 de 30 de Junho, o qual define medidas
de protecgao a estas espécies.

Infra-estruturas

As redes de infra-estruturas podem também constituir condicionantes ao desenvolvimento do tragado da
ferrovia de alta velocidade, quer pela expressdao que as mesmas podem assumir, quer por razdes de
seguranca e/ou manutencdo, quer ainda pela respectiva expressao territorial, podendo determinar ajustes
mais ou menos expressivos nos tracados das mesmas, ou ainda, a definicao de critério técnicos mais ou

menos complexos para assegurar eventuais obras de manutencgao.

No caso presente, as infra-estruturas que merecem uma avaliagdo mais cuidada, dada a sua natureza, sdo as

unidades de grande escala afectas aos seguintes sistemas, em funcdo de necessidade de assegurar o
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cumprimento dos servigos que prestam: energia eléctrica, linhas de alta tensdo, serviddo rodovidria e servidao

ferroviaria.

Defesa Nacional
Na envolvente da area em estudo existe uma unidade militar definida pelo Decreto n. © 48/089, de 5 de
Dezembro de 1967, a Carreira de Tiro do Falcato PM 100/Elvas.

Rede Eléctrica

Na area em estudo identificaram-se linhas de tensdo de = 60 kV, catalogadas como linhas de Alta Tensdo,
cuja serviddo é definida atendendo aos seguintes diplomas: Decreto-Lei n.° 43 335 de 19 de Novembro de
1960, Decreto-Lei n.° 446/76 de 5 de Junho regulamentado pelo Decreto Regulamentar n.° 1/92 de 18 de

Fevereiro.

A serviddo de passagem das redes de transporte e de distribuicdo de linhas de alta tensdo € instituida por
declaragdo de utilidade publica da instalacdo.

Rede Rodoviaria Nacional e Rede Rodoviaria Regional

As faixas de proteccdo as estradas, definidas pelos varios diplomas legais referidos, tém larguras e
aplicabilidade diferentes consoante o estatuto administrativo das vias, e também quanto ao tipo de
obstaculo ou construgdo. Para as vias constantes no Plano Rodoviario Nacional os limites legalmente
definidos sdo aplicaveis a: Auto-estradas, Plano Rodoviario Nacional, Estradas e Caminhos Municipais e

Rede Ferroviaria.

Equipamentos e Infra-estruturas Relevantes Potencialmente Afectadas pelo Projecto
No caso presente foram identificados os seguintes equipamentos e infraestruturas: uma infra-estrutura
rodovidria, a A6, uma ferrovidria, a Linha do Leste, duas linhas de alta tensao, bem como a rede de rega

associada ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

Quanto a avaliagdo de impactes por solucdo e as respectivas conclusGes parciais encontram-se nos seguintes

quadros sintese.
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Areas Afectadas por Solucdo

Factor Ambiental l;::‘:;:::s Sol. 1 Sol. 2 Sol.3 Sol. 4 Sol. 5 Sol. 6 Impactes/Solucoes/Observagoes
Liglell |Lig.2e2.1 |Lig.3e3.1 |Lig.4e4.1 |Lig.5e5.1 |Lig.6e6.1
Qualquer das solucOes apresenta para a
RAN um impacte negativo significativo,
sendo a Sol.6 aquela a que se associa
Ordenamento do | RAN maior  impacte, face a area
Territorio (ha) 182.2 1787 1784 168 teed 189,6 intervencionada, logo seguida da Sol. 4,
embora com um valor muito préximo. A
Sol. 5 é a menos desfavoravel, seguida
da Sol.2.
Qualquer das solugles apresenta para a
REN REN um impacte negativo significativo,
(ha) 137 1234 12,6 1075 1238 1038 sendo a Sol.3 a menos favoravel e as
Sol. 4 e 6 as menos desfavoraveis.
E  expectdvel um impacte ndo
minimizavel na totalidade, face a
Montado de ocorréncia de dreas de montado em
Sobro e de Azinho | 89,8 88,1 89,8 88,1 89,8 88,1 toda a envolvente do tragado; no
(ha) entanto, € pouco significativo no
contexto local e, sobretudo, no contexto
regional/nacional.
olval E e,xpectével um injpacte negativo
(h3) 0 3,4 0 2,1 0 3,2 passivel de minimizagdao, pelo que se

considera pouco significativo.
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Aproveitamento . .
i ) Estes impactes sdo de uma forma geral
Hidroagricola do 19,1 24,7 22,3 22,6 27,4 26,7 ) o
) negativos pouco significativos.
Caia (ha)

Sdo expectaveis impactes negativos
Sitio do Caia 75,8 75,4 71,7 78,9 79,6 81,6 significativos, face a relevancia do

estatuto de proteccdo em causa.

Proteccéo e Os impactes das diversas solucdes sao

pesquisa de negativos, pontualmente significativos,

depdsitos minerais 1318 > 136,7 873 128,6 6>8 sendo as Sol. 3 e 1 as mais impactantes.

(ha)

Atravessamentos Identificam-se impactes negativos em

de linhas de ) ) ) ) ) ) todas as ligagdes com a linha

caminho de ferro convencional existente.

(n.%)

Dominio publico Os impactes nas diversas solucoes

hidrico (n.° de 47 43 39 39 48 45 | classificam-se como negativos pouco

atravessamentos) significativos.

Interseccoes com O impacte das diversas solugoes é

linhas eléctricas negativo mas minimizavel mediante a

(80 kv) (n.9) 4 4 4 4 4 4 | adopcao de solugGes técnicas que
permitam a reposicao dos diversos
servigos.
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Atravessamentos
de infra-estruturas
rodoviarias (n.°)

4Caminhos
Rurais + 3
Caminhos
Municipais
+ 1 Estrada
Nacional +
2 Auto-
Estradas

3Caminhos
Rurais + 4
Caminhos
Municipais +
1 Estrada
Municipal + 1
Estrada
Nacional + 2
Auto-
Estradas

4Caminhos
Rurais + 3
Caminhos

Municipais +
1 Estrada

Nacional + 2

Auto-

Estradas

3Caminhos
Rurais + 4
Caminhos
Municipais +
1 Estrada
Municipal +
1 Estrada
Nacional + 2
Auto-
Estradas

4Caminhos
Rurais + 3
Caminhos
Municipais +
1 Estrada
Nacional + 2
Auto-

Estradas

3Caminhos
Rurais + 4
Caminhos
Municipais +
1 Estrada
Municipal + 1
Estrada
Nacional + 2
Auto-
Estradas

O impacte das diversas solugdes é

negativo pouco significativo.

Quadro 16 - Avaliacdo de impactes, no Ordenamento do Territorio, por solucdo.
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Conclui-se, assim, que o montado tem grande valor ecoldgico, pelo que a solugdo 2 é a menos desfavoravel.

Concorda-se com as medidas de minimizagao propostas no EIA para a fase de construgdo e exploracao.

Para a fase RECAPE devera:

Apresentar-se a Carta de Condicionantes a Localizacdo de Estaleiros, das Areas de Depdsito e Areas de
Empréstimo.

Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos interceptados, dos restabelecimentos a efectuar e da rede
de caminhos paralelos a construir, de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela
nova linha ferroviaria e garantir a livre circulacdo de veiculos, pessoas e animais e o acesso a todas as
propriedades. A analise devera atender aos locais de aparcamento de gado e aos pontos de abeberamento e
os seus resultados deverdo ser integrados no Projecto de Execugdo.

Apresentar o levantamento das:

= parcelas a serem directamente afectadas pelo projecto;

» redes primarias e secundarias de rega do Aproveitamento Hidroagricola do Caia;

= linhas de agua interceptadas pelo projecto;

e, as respectivas medidas de minimizagdo aos impactes associados as afectagoes identificadas assim como os
respectivos restabelecimentos.

Apresentar um plano de acessos que minimize a intervencao nos solos classificados como RAN e REN,
devidamente articulado com o projecto do Aproveitamento Hidroagricola do Caia. O plano devera garantir o
acesso as propriedades sempre que 0s acessos existentes sejam interrompidos.

Apresentar um Planeamento, discriminado, quer temporal quer espacialmente, das medidas de minimizagao
relativas, no que diz respeito a prevencao da poluicao e a garantia de reutilizacdo dos bons solos agricolas
afectados pelas operagdes de construcdo. Deverao igualmente ser definidas as medidas de compensacao que

assegurem a plantacao de 1,25 vezes a area de sobreiros e azinheiras interferida.
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Refere-se de seguida o conteldo dos Pareceres solicitados as entidades externas.

O Parecer solicitado a Direccdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Regional (DGADR) que inclui o parecer da
Associacdo de Beneficiarios do Caia (ABC) refere:

" ()

O tracado em estudo apresenta sobreposicoes com o Aproveitamento Hidroagricola do Caia (AHC), o qual se
encontra sujeito ao regime juridico das obras de aproveitamento hidroagricola (Decreto-Lei n° 269/82, de
10 de Julho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n°® 86/2002, de 6 de Abril). O AHC constitui uma
condicionante ao uso do solo, bem como faz parte da Reserva Agricola Nacional (RAN). A construcdo do AH
teve como objectivo principal 0 desenvolvimento econdmico e social das areas rurais onde se localiza, tendo
sido objecto de elevados investimentos por parte do Estado portugués e da Comunidade Europeia, sendo
uma area vocacionada para o regadio;

Embora o projecto revista interesse nacional entende-se que o mesmo devera ter em consideracéo a
minimizacdo dos impactes sobre as areas que atravessa, bem como o0s inerentes reflexos a nivel socio-
economico, designadamente sobre a actividade agricola que se desenvolve nas areas beneficiadas pelo AHC,
que deve ser salvaguardada;

Todas as solugbes de tracado interferem com o Canal de Elvas, o Distribuidor do Carrascal e infraestruturas
subterrdneas do sistema de rega das parcelas localizadas a Sul do tracado e alguns caminhos que servem as
exploragbes agricolas integradas no AHC. Tendo em vista a minimizagdo dos impactes sobre estas
Infraestruturas, sugere-se o seguinte:

° O atravessamento das dreas do AHC devera efectuar-se preferencialmente em viaduto;

°  Dado o tracado intersectar infraestruturas subterréneas, que servem as areas a Sul do tracado, no
Seu inicio, a sua afectacdo poderd originar restricdo na distribuicdo da dgua a centenas de ha de area
agricola, pelo que a calendarizacdo da construcdo da ferrovia, nestas situagoes concretas, deverd
efectuar-se em articulacdo com a ABC, de modo a encontrar forma de assegurar uma continua

entrega de agua para rega destas areas.

Também a reposicdo destas infraestruturas, quando afectadas, devera prever a possibilidade de

reparacdo e manutencao, sempre que Necessarias.

Chama-se a atengéo para o facto do funcionamento das infraestruturas subterréneas do sistema de
rega depender de pequenas diferencas de cota, razdo pela qual se tornam de dificil reposicdo. Assim,
reveste-se da maxima importancia que estas situacoes sejam atempadamente avaliadas pelas
empresas projectista e construtora, em conjunto com a DGADR e a ABC, no sentido de serem
encontradas adequadas solugbes de projecto e de obra;

°  Quanto aos acessos as propriedades, intersectados pela ferrovia, estes deverdo ser assegurados, bem
como a sua reposicdo, nalguns casos, deverd ter em consideragdo que os mesmos séo utilizados por
camides TIR que efectuam o escoamento dos produtos agricolas a partir da exploragdo agricola;

°  Atendendo aos impactes significativos sobre as infraestruturas, que se repercutirdo na producdo
agricola durante a construgcdo da ferrovia, entende-se que devera ser feita uma avaliacdo prévia dos
mesmos de modo a evitar situacoes imprevistas que se reflictam em prejuizos para as infraestruturas

e a actividade agricola;
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° A construgdo da ferrovia devera afectar o minimo possivel o normal desenvolvimento da actividade
agricola que ali se desenvolve, para o que a programacdo da construcdo devera ser estabelecida,
atempadamente, em articulacdo com a ABC e compatibilizar-se com a calendarizacéo cultural do ano
agricola, evitando-se assim a inviabilizacdo de culturas durante o periodo de constru¢do, bem como
consequentes prejuizos para os agricultores;

°  Os custos inerentes a reposicdo das infraestruturas afectadas e aos prejuizos na actividade agricola
deverdo ser suportados pela entidade responsavel pela obra;

Relativamente aos impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de construcdo, deverdo ser tomadas
medidas que permitam que a agua mantenha boa qualidade para rega;

Deveréo ser tomadas medidas que evitem a contaminagdo dos solos de RAN e de AH;

Quanto aos projectos associados da estacdo fronteirica de Caia e da plataforma logistica de Elvas/Caia,
aquando da sua elaboracdo deveréo ser consultadas esta Direcgdo Geral e a Associagdo de Beneficidrios do

Caia.

Quanto ao parecer sobre o descritor Solos tem-se a referir o seguinte:

Para cdlculo das dreas de solos directamente afectadas pelas 6 solugcdes em aprego, considerou-se no EIA
uma faixa de afectacdo directa de 110 metros de largura, o que perfaz uma média de 234 hectares de solos
afectados por solugdo/ligacdo, dos quais cerca de 117 hectares apresentam boa aptidao.

Qualquer das solugdes/ligacdes em estudo desenvolve-se predominantemente em areas agricolas, sendo a
destruicdo directa do uso agricola actual ndo muito diferenciada entre as 6 solugoes.

Com base nos dados constantes no EIA, apresenta-se num quadro unico e por descritor afectado, a ordem
de afectacdo das solucbes/ligagcoes em estudo e a respectiva quantificacdo, em hectares:

Culturas anuais de | Ap. Hidroagricola. Reserva Agricola Solos de elevada
regadio do Caia Nacional aptiddo agricola

Melhor solugdo | 3 — 48,44 hectares | 1 — 27,9 hectares 5 —166,1 hectares | 5— 90,8 hectares
2-5593 " 3-41,3 " 3-1784 " 1-921 "
4-5,39 " 4-424 " 2-1787 " 3-954 "
6—-5944 " 2-489 " 1-1822 " 6-956 "
1-6505 " 5-552 " 4-1880 " 4-106,0 "

Pior solugdo 5-678 " 6-592 " 6-1896 " 2-107,3 "

Analisado o Estudo e as diferentes solugdes alternativas de tragado, conjuntamente com a Associacdo de
Beneficidrios do Caia (ABC), considera-se a Solucdo 3 como sendo a mais favoravel por ser aguela que
apresenta menor impacte sobre as infraestruturas do AHC. No entanto, relativamente a localizacdo
apresentada para a ligacdo a linha de Leste, e no sentido de reduzir € anular as afectacbes do Canal de
Elvas e do Distribuidor do Carrascal, respectivamente, entende-se que a mesma deverd deslocar-se para
Poente, conforme pega desenhada que se anexa,

Embora a solugdo 5 se apresente como mais favoravel em termos de impacte sobre os melhores solos para a

agricultura, tendo em vista uma opgdo conciliadora dos interesses sectoriais da DGADR, nos dominios dos AH e

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/g%ia
18 Abril 2008



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

da RAN, e considerando que os solos de AH integrados na RAN séo bens escassos estratégicos para a economia
nacional e regional, opta-se pela Solucdo 3 como sendo a mais favoravel, facto corroborado pela ABC.

Compreende-se que da implantacdo da rede de alta velocidade resultem incontestaveis beneficios para o pais. No
entanto, entende-se que a sua construcdo deverd ser compatibilizada com as dreas agricolas de interesse
estratégico que constituem um importante contributo para a socio-economia regional, procurando-se minimizar
ao maximo os impactes. Nesse sentido, propomos a nomeacdo de uma comissdo de acompanhamento do
projecto e da obra que poderd integrar esta Direccdo Geral, a Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do
Alentejo e a Associagéo de Beneficidrios do Caia.

Em anexo envia-se o parecer da ABC que deve ser considerado como parte integrante do parecer desta Direccdo
Geral.”

Esse Parecer refere o seguinte:

“Devido ao prolongado periodo da Obra, a partida, devera garantir-se o continuado funcionamento das infra-
estruturas de rega para que as zonas a sul da A6 ndo sejam seriamente prejudicadas pela impossibilidade de se
instalarem culturas anuais agravado de ndo serem regados olivais e pomares originando graves prejuizos

econodmicos e nestes ultimos com algumas perdas de drvores e baixas de produgéo.

Em fungdo dos elementos disponiveis a solugcdo 3 seria a mais favoravel pelo menor envolvimento e intercepgdo

no Canal de Elvas e no Distribuidor do Carrascal.

Se o0 eixo de ligacdo a linha Leste se deslocasse para Poente iria permitir a anulacdo da intercepcdo do

Distribuidor do Carrascal e so existir uma, em vez de duas, no Canal de Flvas.

As dreas que poderdo ser afectadas a sul da A6, se ndo forem devida e seriamente acautelados os curtos
periodos, Dezembro e Janeiro, de menor actividade agricola para realizacdo das obras neste Perimetro de Rega,
sdo de 1 930 ha no Canal de Elvas, 195 ha no Distribuidor da Fronteira, 180 ha no distribuidor da Gramicha e 815
ha no Distribuidor do Carrascal se se mantiver a solu¢do 3 sem alteragéo.

Todas as solugbes apresentadas interceptam condutas subterréneas de dagua as parcelas regadas com 0,75 a
0,80 m de profundidade e que variam entre 0,15 m e 0,70 de didmetro e de bocas de rega em caixas circulares
¢/didmetro 0,60 a 1,20 m e alturas médias de 1,90 m a 2,20 m simples e armadas.

Deve-se ter uma atencdo especial que sendo um sistema de distribuicdo de dgua por gravidade, todos os
elementos de Obra interceptados e possivelmente deslocados tém que ser respostas no mesmo sistema e

devidamente testados ja que muitas vezes acontece que a parte de construcdo civil ndo é sensivel a parte
hidraulica.

Salvaguardar a manutencdo, conservacdo e reparagdo das infra-estruturas nomeadamente nos casos em que
estas sejam feitas nas condutas subterréneas a semelhanga do ocorrido quando da construcdo da A6, que se
fizeram galerias de 1,80 m onde as condutas estavam instaladas.
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Quanto aos dois caminhos paralelos a A6 e utilizados principalmente por equjpamentos agricolas dever-se-a ter
em atengdo que o escoamento de grande parte da producio € feita através de camides TIR e ndo com tractores
estes de menor altura.

Devem ser estabelecidos todos os acessos aos prédios rusticos interceptados pela ferrovia, 8 semelhanca do que

aconteceu com a construgéo da Ab.

Consideracoes Gerais
Pela complexidade, ndo em dimenséo, das infra-estruturas de regadio com utilizagdo continua, a Obra do TVG de

incomensuraveis interesses regionais, nacionais e internacionais, deveria ter uma particular atencdo para este
pequeno nicleo de obras que deverd ser feita num curto periodo e de reduzida actividade agricola, Dezembro e

Janeiro.

Perante o exposto preconizamos que independentemente do andamento normal da construcdo da ferrovia e
porgue ndo nos parece viavel as intercepgdes serem repostas num so periodo de tempo deveria haver uma frente

especifica neste sentido.

Finalmente € imprescindivel e de suma importancia que desde o inicio do Projecto a Associacdo de Beneficidrios
do Caia seja consultada e assim se evitarem ou minimizarem prejuizos a uma actividade econdmica, a
Agricultura, ja com sérias dificuldades de sustentabilidade e que dela ainda dependem muitos postos de trabalho
que seriam afectados, ainda que temporariamente, se o fornecimento de agua fosse suspenso durante uma
campanha de rega e os empresarios agricolas ndo pudessem cumprir com industrias contratos de fornecimentos

de determinadas matérias-primas, tais como horticolas, frutas e azeitonas.”

A Direccao-Geral dos Recursos Florestais refere no seu Parecer:
A\Y ('.')

1-  No caso do tracado aprovado coincidir com drea ocupadas por Sobreiros e/ou Azinheiras, espécies protegidas
nos termos do Decreto-Lei n® 169/2001, de 25 de Maio com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n®
15572004, de 30 de Junho, o corte €/ou abate destas espécies deve, prévia e obrigatoriamente, cumprir com
o0 determinado nos citados Decretos-Lei

- o0 corte ou arranque de exemplares de Sobreiros e de Azinheiras esta sujeito a autorizacdo da Direccdo
Geral dos Recursos Florestais;

- a Direccdo-Geral dos Recursos Florestais so pode autorizar os cortes ou arranques em povoamentos de
Sobreiro e de Azinheira para empreendimentos de imprescindivel utilidade publica, assim declarados a
nivel ministerial, sem alternativa valida de localizagéo,

- pelo artigo 89, pode ainda ser exigida pelo Senhor Ministro da Agricultura, do Desenvolvimento Rural e
das Pescas, a constituicdo de novas areas de povoamentos nunca inferiores as afectadas pelo corte ou
arranque de sobreiros e de azinheiras, multiplicadas por um factor de 1,25;

A autorizacdo a ser concedida, deverd considerar medidas compensatorias que, neste caso, poderdo ser
efectuadas em area sob a gestdo da DGRF, se a entidade responsavel ndo possuir terrenos para o efeito.

(..)
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2 - Os terrenos percorridos por incéndios, ndo incluidos em planos municipais de ordenamento do territorio como
urbanos, urbanizaveis e industriais, estdo condicionados pelo prazo de 10 anos, nos termos do Decreto-Lei n°
327/90, de 22 de Outubro, com as alteracbes que lhe foram introduzidas pela Lei n° 54/91, de 8 de Agosto,
decreto-lei n° 34/99, de 5 de Fevereiro e Decreto-Lei n° 55/2007 de 12 de Marco.

3 - Relativamente a medidas e acgoes a desenvolver no dmbito do Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra
Incéndios, devera ser cumprido com o determinado na alinea a), n°1, do artigo 159, do Decreto-Lei n 124/2006,
de 28 de Junho. Ou seja, ao longo das vias de comunicacdo € obrigatoria a gestdo do combustivel (...) numa

faixa lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 metros.

4 - Desde ja referimos, independentemente do tragado que vier a ser adoptado, que a escolha dos locais de
implantacéo de estaleiros, dos parques de material, locais de empréstimo e depositos de terras e todas as outras
Iinfra-estruturas de apoio a obra deverdo ser planeados por forma a preservar integralmente, as dreas onde

existam exemplares de Sobreiros e de Azinheiras, bem como todas as dreas com ocupagao florestal.”

O parecer solicitado as Aguas do Norte Alentejano refere que “ (...) o corredor definido néo interfere com as
infraestruturas existentes ou a integrar no Sistema Multimunicipal de Abastecimento de Agua e de Saneamento
do Norte Alentejano.”

6.9.Socioeconomia

A caracterizacao desenvolvida no EIA encontra-se completa e adequada ao projecto em avaliagdo e estd

sustentada na analise de trés componentes principais:

* 0 guadro socioecondmico de Portugal, do concelho e das freguesias atravessados, para além dos lugares do
corredor de 400 m definido na envolvente dos tracados de forma a caracterizar as populagdes e a economia
da area de insercdo do projecto em aprego; o contexto das redes de transporte actualmente existentes ao
nivel concelhio e o relacionamento Portugal-Espanha em particular;

» 0o contexto da estrutura urbano-territorial de Portugal e Espanha num primeiro nivel de andlise e o contexto
urbano dos concelhos atravessados (para além de Elvas) a um segundo nivel, de modo a identificar as
relagdes de hierarquia urbana actualmente existentes no espaco da potencial area de influéncia do

empreendimento.

O EIA pretendeu obter com a caracterizacdo apresentada:

" 2 localizagdo dos potenciais utentes do novo modo de transporte, quer para passageiros quer para

mercadorias;
= as principais conexdes existentes entre Portugal e Espanha, avaliando o grau de interrelacoes;

= 3 articulacdo urbano-territorial do corredor em estudo em Portugal e de Portugal no conjunto Ibérico.

Em termos do quadro socioecondmico pode-se referir que as freguesias que integram as areas de estudo sdo

sobretudo rurais, com baixas densidades populacionais e edificatérias, e ritmos de crescimento inferiores a média
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nacional e com relevante importéancia do sector agricola. Ao longo dos corredores em estudo predominam as

areas agricolas de sequeiro e regadio e areas de montado.

A ocupagdo urbana ocorre na forma de “montes” agricolas, com reduzida expressdo urbanistica. O principal
aglomerado existente é a localidade de Caia, posto transfronteirico que se estrutura na dependéncia da EN6 e da

A6 e que se encontra em processo de desestruturacao a partir da supressao de fronteiras no espago europeu.

Quanto as infraestruturas de transporte existentes, e de fluxo de passageiros e mercadorias, Portugal apresenta

uma relacdo de forte dependéncia com Espanha.

O EIA refere que a estrutura urbano-territorial em termos evolutivos, apesar da relativa estagnacdo econdmica e
produtiva dependente da actividade agricola, apresenta um crescimento da dindmica concelhia, devido a

intensificagdo agricola, provavelmente em funcao da proximidade de Badajoz que se distancia cerca de 20 km.

Nos quadros seguintes apresenta-se a avaliagdo de impactes por solucdo e as respectivas conclusdes parciais,

sobre este factor ambiental.
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Areas Afectadas por Solucdo

Principais
Factor Ambiental . ¢ Sol. 1 Sol. 2 Sol.3 Sol. 4 Sol. 5 Sol. 6 Impactes/Solugoes/Observagoes
mpactes
Liglel.l |Lig.2e2.1 (Lig.3e3.1 |Lig.4e4.1 |Lig.5e5.1 |Lig.6e6.1
5 Habitagdes L . L
4 HabitagOes | As solucdes menos desfavoraveis
+ 7 Montes N
L L + 5Montes |sao a 1, a 2 e a 5, apresentando-se
4 Habitagdes | 3 Habitacdes +1 o . .
5 3 , +3 como as situagdes mais criticas a
+ 7 Montes | + 5 Montes L o Armazem + i N B
Habitagbes | Habitagdes ] Armazeéns + | solugdes 3 e 4, embora as solugdes
+ 2 +4 4 Apoios :
. . + 7 Montes | + 5 Montes i 4 Apoios 1, 3 e 5 ao km 5+900 afectem
) _ | Armazéns + | Armazens + agricolas + ) L ) i
Edlificagboes ] ] +1 +3 L agricolas + | habitagbes e apoios agricolas a cerca
) 4 Apoios 3 Apoios i i 1 Fabrica L N
existentes i . Armazéns + | Armazens + 1 Fabrica de 50 m a sul; a solugao 6, ao km
L. .. agricolas + | agricolas + ) ] abandonada o
6. Socioecondmial no L L 3 Apoios 2 Apoios abandonada |13+800, afecta habitagbes e
1 Fabrica 1 Fabrica ) . + 1 Centro , , i
corredor agricolas + | agricolas + + 1 Café e |armazeéns agricolas.
abandonada | abandonada L L de o )
em estudo 1 Fabrica 1 Fabrica ] Habitagdo + | Impactes negativos. Globalmente os
+ 1 Centro |+ 1 Centro Camionagem ) ) ] N
abandonada | abandonada , 1 Bairro impactes negativos sao pouco
de de + 1 Cafée i o
] ] +1 +1 L Fiscal do significativos, = dado  que as
Camionagem | Camionagem Habitagao + ] L ] L
Herdade Herdade ] Caia + 1 edificacdbes mais préximas do
+ 1 Herdade | + 1 Herdade 1 Bairro N L
] Centro de tracado sao habitacoes abandonadas
Fiscal do ) ) ] ,
Cai Camionagem | ou armazéns e apoios agricolas.
aia

(Continua)
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Factor Principais Sol. 1 Sol. 2 Sol.3 Sol. 4 Sol. 5 Sol. 6 Impactes/Solugoes/Observagoes

Ambiental Impactes Ligliel.l Lig.2e 2.1 Lig.3e 3.1 Lig.4e4.1 | Lig.5e5.1 Lig. 6 e 6.1
o o 4 Caminhos 3 Caminhos 4 Caminhos 3 Caminhos 4 Caminhos 3 Caminhos Todas as solugbes, sensivelmente
Socioeconomia Rurais + 3 Rurais + 4 Rurais + 3 Rurais + 4 Rurais + 3 Rurais + 4 entre os km 17+000 e 18+000
Caminhos Caminhos Caminhos Caminhos Caminhos Caminhos (consoante as solugdes propostas)

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada
+ 1 Estrada

Municipal

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada
+ 1 Estrada

Municipal

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada

Municipais + 2
Estradas
Nacionais + 1
Auto-Estrada
+ 1 Estrada

Municipal

determinam alteracdo da rasante da
A6,
passagem sobre 0 novo eixo.

de forma a assegurar a
Os principais impactes durante a fase
de construgdo incidem sobre a A6,
resultantes das alteragdes/restrigdes

de tréfego a serem impostas pela

obra. Estes caracterizam-se por
negativos potencialmente
significativos.

No que se refere a aproximacdo do
espago canal da A6, incluindo as
condicdes de reposicdo e as
acessibilidades e a salvaguarda de
areas urbanas na envolvente,
nomeadamente no que respeita ao
perimetro urbano do Caia, a solugdo
1 e 2 sdo as menos desfavoraveis.

Na rede ferrovidria os impactes
deverao ser negativos, temporarios e

potencialmente significativos.
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Factor Principais Sol. 1 Sol. 2 Sol.3 Sol. 4 Sol. 5 Sol. 6 Impactes/Solugoes/Observagoes
Ambiental Impactes Ligliell | Lig.2e2.1 Lig.3e 3.1 Lig.4e 4.1 Lig.5e5.1 Lig. 6 e 6.1
Socioeconomia | Afectacoes Habitacdo e 2 armazéns Habitacao e Um armazém | Habitacdo e Afectacdo de | As solugdes 3 e 4 sdo as de maior
Directas de apoio agricola | agricolas apoio agricola | agricola apoio agricola | um armazém |impacte, com a afectacdo de parte
Unidades e Central de abandonado, abandonados | agricola dos terrenos. A afectacdo de
Econdmicas e Camionagem outro armazém abandonado e |unidades econdmicas assume-se
de Unidades de agricola e uma de outro como um Impacte negativo e directo
apoio as central de armazém e de magnitude reduzida.
mesmas camionagem agricola

Quadro 17 - Avaliacdo de impactes por solugdao, na Socioeconomia.
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Em conclusdo considera-se que na ponderacdo total, considerando o factor socioeconomia, as solugdes menos

desfavoraveis sdo a 1 e a 2 e as mais desfavoraveis sdo as solugoes 4 e 6.

Concorda-se com as medidas de minimizagao propostas no EIA para a fase de construgdo e exploracao.

Devera, ainda, apresentar-se um Planeamento, discriminado, das medidas de minimizacao a adoptar na fase de

construcao relativas ao factor Socioeconomia, atendendo nomeadamente aos seguintes aspectos:

= Definicdo do dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamacOes, sugestdes e pedidos de
informagdo sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra.

= Definicdo das condigbes que garantam a divulgacdo atempada, junto das populacdes dos locais a
intervencionar e da respectiva calendarizacao dos trabalhos, bem como da afectacdo de servicos (rede de
rega, telecomunicagGes, electricidade, agua, etc.) com a devida antecedéncia e com a informacdo necessaria

(periodo e duragao da afectacao).

6.10 Patriménio

A elaboragdo da caracterizacdo da situagdo de referéncia foi de um modo geral executada tendo em atencdo os
termos de referéncia do IGESPAR, I.P. para este factor ambiental. Para além da pesquisa documental e
bibliografica e da consulta das bases de dados patrimoniais foram, segundo o EIA, efectuados trabalhos de
prospeccdo selectiva das varias Solugdes dentro de uma faixa de 400m de largura, tomando em consideracdo as
areas com interesse toponimico e fisiografico. Ja na fase de AIA (por solicitagdo da CA no ambito da apreciacdo
da conformidade do EIA) foi efectuada a prospecgao sistematica do troco inicial, comum a todas as Solugoes.

Refira-se que segundo o EIA, os trabalhos de campo inicialmente desenvolvidos foram executados em dois dias

com mas condicdes meteoroldgicas (nevoeiro), se bem que se afirme que a visibilidade do solo era Média a Boa.

O EIA apresenta um enquadramento geral historico-arqueoldgico que permite compreender a riqueza patrimonial
da area onde se insere o estudo, que revela indicios de ocupacdo humana desde o Paleolitico Inferior,
persistindo, em todos os outros periodos histdricos, continuidade da ocupagao do territdrio.

Neste ambito, a identificacdo e prospecgao de terracos fluviais do plistocénico revela-se de grande importancia
para o conhecimento da ocupagdo humana pré-histérica da regido, como os trabalhos de minimizacdo da
barragem de Alqueva ja demonstraram.

Os trabalhos permitiram identificar 11 ocorréncias patrimoniais, sendo oito etnograficas, de cronologia
contemporanea, correspondendo a estruturas habitacionais e de apoio agricola, duas arqueoldgicas e uma
etnografica/arqueoldgica, correspondentes a duas villas romanas e a uma ponte, respectivamente (ocorréncias
n.°6,7e8).

O EIA, apesar de o prever na metodologia, ndo descreve o valor patrimonial das ocorréncias detectadas na
prépria avaliacao, constando essa referéncia nas fichas de sitio apresentadas no Anexo V.3 do Relatério, de que

resultou a elaboracdo do seguinte quadro sintese.
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Quadro 18 — Ocorréncias Patrimoniais e respectivo valor patrimonial.

Ocor. | 1 1A 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Valor | R R R-M R R-M R-M M M R-M R-M R-M
Patr.| (2,6) | (1,4 | 43) | (14 |(53) | 43) | (91) |(10,1)] (6) 4,4) | (6,1)

Constata-se que trés das ocorréncias inventariadas apresentam valor patrimonial Reduzido, seis apresentam valor

Reduzido-Médio e duas foram avaliadas como tendo valor Médio.

Refira-se que no caso das ocorréncias que ndo foram prospectadas ou relocalizadas ndo se compreende como se

chegou a conclusdo do seu valor patrimonial.

Sdo também estas as duas lacunas que o EIA identifica, originadas pela inacessibilidade e ndo localizagdo durante
a prospeccdo dos locais onde se situardo as Ruinas de Buscavides (ocorréncia n.° 3) e da Ponte do Lagarto

(ocorréncia n.° 8).

Quanto a lacunas, identifica a inacessibilidade durante a prospeccdo dos locais onde se situam alguns sitios como

a Ponte do Lagarto (ocorréncia n.° 8) e as Ruinas de Buscavides (ocorréncia n.° 3).

Para a avaliagdo de impactes foram consideradas pelo EIA duas areas distintas de afectacdo. A area de incidéncia
directa corresponde a uma faixa com 110m de largura centrada no eixo da via, e equivale a area da plataforma,
respectivos aterros, escavagOes e taludes. A area de incidéncia indirecta que integra a restante area até aos
duzentos metros para cada lado do eixo da via.

Refira-se também que questdes ligadas as reposicoes de estradas, caminhos, zonas de empréstimo e de depodsito
de terras e estaleiros ndo sdo avaliadas. A grande dimensao das escavacoes e aterros necessarios a execugao
deste projecto acarretarao eventuais impactes de grande magnitude e muito significativos nas zonas afectadas

fazendo-os extravasar para além da plataforma ferroviaria.

A avaliagdo de impactes efectuada ndao tem em consideragdao a proximidade tal como enuncia, considerando
contraditoriamente que as ocorréncias situadas na area de incidéncia directa do projecto vao sofrer impactes

indirectos.

De acordo com a caracterizagao efectuada foram identificados no EIA os seguintes impactes que se apresentam

no seguinte quadro sintese.
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Quadro 19 — Ocorréncias Patrimoniais, por solucdo.

Ocorréncias/Solugdes | S1 S2 S3 sS4 S5 S6
1 62m 62m 62m 62m 62m 62m
1A 50m 50m 50m 50m 50m 50m
2 - 50m - 50m - 50m
3 0 - 0 - 0 -

4 60m - 60m - 60m -

5 0 - 0 - 0 -

6 200m - 200m - 200m -

7 - - - - - 180m
8 20m Om - - - 20m
9 40m 40m - - - -

10 200m 60m 200m 60m 60m 60m
AID 5 4 3 2 3

AII 4 2 4 2

Total 9 6 7 4

Para a fase de construcdo, o EIA considera os impactes como potencialmente negativos, indirectos, permanentes
e de reduzida magnitude e pouco significativos. Para a fase de exploracao, também, apresenta alguns impactes

que se relacionam com o enquadramento visual de montes alentejanos situados fora do corredor em estudo.

Quanto as medidas de minimizacdo, o EIA considera que para a fase de Projecto de Execucao se devem

aprofundar os estudos, preferindo medidas de aplicacdo geral a medidas especificas a aplicar ja nessa fase.

Para a fase de construcdo refere a execucdo da prospeccdo sistematica apds a desmatagdo, sendo omissa no que
se refere a fase de elaboragdo do Projecto de Execugdo, ndo adoptando o faseamento preconizado para este tipo
de projectos. Isto impossibilita a adopgdo de medidas complementares para a fase de RECAPE, podendo levar
para a fase de obra trabalhos arqueoldgicos que criem confrangimentos ao projecto/obra por insuficiéncia de

aprofundamento do conhecimento sobre o corredor seleccionado.

O EIA, no que concerne a este descritor, considera a Solugdo 4 como a menos desfavoravel e as Solugbes 1, 2 e

6, de forma equivalente, como as mais desfavoraveis.

Considera-se que quer as medidas gerais, quer as medidas especificas deverdo ser sujeitas a alguns acertos no
seu faseamento e conteldo e que ainda deverdo ser introduzidas outras, de forma a aprofundar o estudo. Essas

medidas deverdo ter em conta a Solucdo avaliada como globalmente e ambientalmente menos desfavoravel.

Medidas de minimizacao e elementos a apresentar no RECAPE:

Para além das medidas preconizadas no EIA e agora ajustadas, dever-se-do0 cumprir varias medidas de
minimizacao ainda na fase prévia a elaboracdo do Projecto de Execucdo:

= Dever-se-a efectuar a prospeccdo sistematica do corredor seleccionado numa faixa de 400m, excepto nos

segmentos ja prospectados sistematicamente ou nas areas que anteriormente nado apresentaram visibilidade
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reduzida ou nula, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de
diagnostico.
A prospeccdo sistematica dos Terragos Plistocénicos referenciados na carta geolégica ou noutra
documentagdo actualizada, e nomeadamente dos cursos de agua tributarios do rio Guadiana afectados pelo
corredor seleccionado, devera ser executada por arquedlogo especializado em Pré-histdria Antiga devendo:

= Verificar-se se as cascalheiras contém material arqueoldgico.

= Ter especial atengdo para o surgimento de contextos de arte rupestre pelo que a metodologia

devera ser direccionada para a andlise cuidada das superficies rochosas.

Caso as areas a afectar pela reposicdo de caminhos, vias, passagens e sistemas hidraulicos abranjam areas
situadas fora do corredor de 400m, estudado na fase de Estudo Prévio, dever-se-a proceder a sua
caracterizacdo através da realizacdo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa documental,
bibliografica e prospeccdo arqueoldgica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes
ao projecto ou a sondagens de diagndstico.

Na fase de elaboracao do Projecto de Execucao (RECAPE) dever-se-a cumprir o seguinte:

No RECAPE deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos
vestigios e contextos a afectar directamente pela obra e no caso de elementos arquitectonicos e
etnograficos, através de registo grafico, fotografico e memaria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos,
através da sua escavagdo integral.

Quando por razBes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a alteragGes pontuais de
tracado ou de localizacdo dos respectivos componentes, a destruicdo total ou parcial de um Sitio deve ser
assumida no RECAPE como inevitavel.

A Carta de Condicionantes a localizacao dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantacao dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da Obra e ser
distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros.

Deverao ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas referentes ao Patriménio.

Para a fase prévia a obra e, de obra, o RECAPE devera prever o seguinte:

Na fase prévia a obra devera ficar prevista a realizacdo de prospecgdo arqueoldgica das zonas de estaleiro,
manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem
fora das areas ja prospectadas.

Ja para a fase de obra deve ficar referido que o acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado de
modo efectivo, continuado e directo por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as accoes
inerentes a realizacdo do projecto nao sejam sequenciais mas simultaneas.

Também se deverd efectuar a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 150m da obra,
condicionando a circulagao de modo a evitar a sua afectacao.

Dever-se-a igualmente sinalizar e vedar as ocorréncias que se situem até 100m da area de intervengdo do
projecto, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacao.

As ocorréncias situadas a menos de 50m da area de intervengdo deverdo ser vedadas com painéis,

condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacao.

Medidas de minimizacao especificas para as ocorréncias identificadas no corredor das seis Solucdes, a adoptar, de

acordo com o corredor considerado global e ambientalmente menos desfavoravel:
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Na fase prévia a elaboracdo do Projecto de Execugdo a execugdo da prospeccdo arqueoldgica sistematica
devera ser mais intensa nas seguintes areas de forma a possibilitar a relocalizacdo das seguintes ocorréncias
patrimoniais:

=  Ponte do Lagarto (ocorréncia n.° 8).

=  Ruinas de Buscavides (ocorréncia n.° 3).
Na fase prévia da elaboracao do Projecto de Execucdo dever-se-a proceder a sondagens arqueoldgicas de
diagndstico nas ocorréncias patrimoniais ocorréncias n.° 6, 7 e 8, de forma, se possivel, a ainda permitir o
ajuste do tragado da via.
Na fase de elaboracdo do Projecto de Execucdo (RECAPE) devera ser avaliado o estado de conservacdo e
executado o levantamento topografico, arquitectonico e o registo fotografico da ocorréncia n.° 8.
Na fase de elaboracdo do Projecto de Execucdo (RECAPE) devera ser executado o levantamento topografico,
o registo grafico e fotografico e elaborada memoria descritiva das ocorréncias n.° 3 e 5.
Na fase prévia a obra dever-se-a proceder a sinalizacdo e vedacao e considerar, dentro do possivel, uma
area de reserva de 50m, das ocorréncias n.° 1, 1A, 2, 4, 9 e 10.
Na fase de obra dever-se-a proceder a monitorizagdo da estabilidade estrutural e conservagdo geral da

ocorréncia n.° 8.

6.11 Paisagem

Foi efectuada no EIA uma descricdo e analise sucinta da paisagem da area em estudo, tendo em consideracdo os

varios factores constituintes da paisagem, com vista a determinar a reacgdo as acgoes inerentes a implementacao

da nova infra-estrutura ferrovidria de alta velocidade, as quais podem resultar nomeadamente nos seguintes

aspectos:

introducdo de novos elementos que interceptam corredores visuais existentes;
eliminagdao de elementos constituintes da paisagem;
modificagdo dos fluxos visuais;

modificacdo das relagBes entre os diversos elementos da paisagem (forma, textura,linha e cor).

A regido atravessada apresenta um relevo, no geral, pouco vincado e clima continental tanto mais acentuado

quanto mais para o interior, com uma estagdo estival prolongada e seca. A pluviosidade média anual é minima e

0s solos sdo geralmente pobres. A dimensdo das exploracdes agricolas (herdades) revela de certa forma a fraca

produtividade dos solos, sendo que uma grande parte das exploracbes apresenta areas superiores a 200 ha. A

excepcao vai para as zonas em que a agua abunda e os melhores solos permitem uma utilizagdo mais intensiva,

em geral com recurso a sofisticados sistemas de rega que, nesta area estdo associados a albufeira do Caia, como

ocorre nas varzeas dos rios Caia e Guadiana.

Apesar da presenca de importantes linhas de agua, mesmo os cursos de agua como o Caia e o Guadiana

apresentam um regime muito irregular ao longo do ano, e de ano para ano, podendo apresentar cheias na

estacdo das chuvas e secura na época estival.
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Quanto aos usos do solo presentes na area em estudo foi possivel concluir que, se destacam essencialmente as

seguintes tipologias:

= sistemas agro-florestais semi-naturais (montado de azinho), que existem com culturas anuais de sequeiro
(essencialmente cereais e pastagens), sdo predominantes a poente da area de estudo;

» sistema policultural de regadio (culturas em regime de rotatividade da varzea do Caia), associados ao
Aproveitamento Hidroagricola do Caia;

*= pontualmente observam-se algumas culturas permanentes com destaque para o olival e habitagdes isoladas,
vulgarmente designadas por “montes”;

= refere-se ainda a norte do corredor, o aglomerado urbano de Elvas.

Quanto a distribuigdo destes usos do solo no territorio pode-se concluir que se encontram, no geral, de acordo

com a estrutura geomorfoldgica local, destacando-se:

= 0 montado de azinho, mais ou menos denso, que ocorre na zona inicial de topografia mais movimentada (até
ao km 6+000);

=  as culturas de sequeiro que passam a alternar com alguns olivais até sensivelmente ao km 12+000;

= 3 partir do ponto acima referido as culturas referidas dao lugar a agricultura intensiva de regadio (em
sistema de rotatividade);

= a cidade de Elvas constitui o Unico nlcleo urbano de destaque, situa-se a norte da area em estudo, estando
rodeado por uma profusao de pequenas parcelas de olival.

Unidades de Paisagem

Com base nos elementos de estudo anteriormente referidos, ou seja, o cruzamento das variadveis descritas
(hipsometria, festos e talvegues e ocupagao do solo, incluindo nesta, pela sua natureza, as formagdes de
vegetacdo com interesse paisagistico), a par de uma percepcdo do territdrio obtida através de
ortofotomapas e reconhecimento de campo, o EIA apresenta a definicdo de 4 Unidades de Paisagem (UP)
na drea do projecto:

= UP1 - Colinas de Elvas;

= UP2 - Elvas;

= UP3 - Vale do Guadiana e Pequenos Afluentes;

* UP4 - Varzea do Caia.

Componentes Visuais e Estruturais Mais Relevantes em Cada UP
As principais caracteristicas associadas a cada uma das 4 Unidades de Paisagem identificadas, encontram-

se sintetizadas no quadro seguinte apresentado no EIA.
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largos secundarios

Unidades de Relevo e Geomorfologia | Ocupacgao Dominante Estrutura
Paisagem dominante do Solo visual
Relevo ondulado com A Estrutura visual fechada, bacia
R ; Agro-florestal, sistemas :
UP1 alternancia de outeiros : visual geralmente reduzida
Colinas de Elvas bem definidos e vales g e (ampla apenas nas encostas e
dominantes

cumes mais altos)

Estrutura visual fechada no

Vales do Guadiana e
pequenos afluentes

cotas decrescentes para
nascente

Agricolal Agro-florestalf
Matural

up2 Elevagdesicolinas . B = -
: 3 Urbana e Agricola interior, bacia visual muito
Elvas proeminentes na paisagem
abrangente
UP3 Plataforma ondulada de Dol smusl que diema

entre fechada e aberta, bacia
visual pontualmente
abrangente

uP4
Varzea do Caia

Yales largos de fundo
aplanado e bem definidos,
presenca de agua

Agricola, sistemas de
regadio dominantes

Estrutura visual aberta, bacia
visual muito abrangente

Quadro 20 - Componentes Estruturais e Visuais Mais Relevantes das UP

(Fonte: EIA)

O EIA procedeu ainda a analise da Sensibilidade Paisagistica da area de estudo a potenciais alteracoes, e
que assentaram adequadamente nos conceitos de qualidade visual e de fragilidade visual. Estes conceitos
foram posteriormente aplicados a cada uma das unidades de paisagem identificadas, podendo-se concluir
que, de acordo com a avaliagdo efectuada, existe uma identificacao muito préxima entre o uso do solo e
as unidades paisagisticas, registando-se que a unidade de maior sensibilidade identificada como a cidade

de Elvas, ndo é afectada pelo projecto em avaliacdo.

Quanto as unidades atravessadas, a varzea do Caia identifica-se pela sua maior sensibilidade visual,
funcdo da fragilidade que lhe confere o seu posicionamento na bacia visual, marcado por cotas baixas e

extensa area aplanada, e com vegetacdo maioritariamente anual de reduzido porte.

Quanto a avaliacdo de impactes por solucdo e as respectivas conclusGes parciais e finais encontram-se no

seguinte quadro sintese.
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Factor Principais Impactes Areas Afectadas por Solucao (ha) Impactes/Solucbes/Observacdes
Ambiental Sol. 1 Sol. 2 Sol.3 Sol. 4 Sol. 5 Sol. 6
Paisagem UP1 Montado 64,77 50,60 64,77 50,60 64,77 50,60 As solugGes menos desfavoraveis s3o a
(Sensibilidade de | Galeria 2 e a 4 (auséncia de galeria ripicola).
Paisagem Média) | Ripicola 0,63 ) 0,63 ) 0,63 )
UP2 Montado - - - - - - Nao existe afectacao de montado e as
(Sensibilidade de | Galeria solugBes menos desfavoraveis sdo a 2,
Paisagem Muito | Ripicola 0,77 - 0,77 - 0,77 - a 4 e a 6 (auséncia de galeria ripicola).
Elevada)
upP3 Montado 1,74 - 1,74 - 1,74 - As Sol. menos desfavoraveis sdo a 2, a
(Sensibilidade de | Galeria 4 e a 6 (auséncia de montado). As Sol.
Paisagem Média) | Ripicola 2,81 0,62 2,71 0,43 2,67 0,50 2, a4 e a 6 sdo também as menos
desfavordveis para a vegetagao ripicola.
UpP4 Montado 0,22 0,22 0,22 0,26 0,88 0,88 As Sol. 1, 2 e 3 (com o mesmo valor) e
(Sensibilidade de | Galeria a 4 sdo as menos desfavoraveis
Paisagem Ripicola - - - - - - (auséncia de galeria ripicola).
Elevada)

Quadro 21 — Avaliacdo de impactes por solucdo, na paisagem.
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Concluindo, a UP menos afectada ¢ a UP2 (ndo afectagdo de montado e pouca afectacdo de galeria ripicola), logo
seguida da UP4.

Na ponderacdo total para este factor ambiental, a solugdo 2 apresenta-se como solugdo menos desfavoravel, logo
seguida da 4 e da 6.

6.12 Gestdo de Residuos

Sao referidos no EIA os principais tipos de residuos produzidos em obra tendo em conta a classificagdo em vigor
proposta pela Lista Europeia de Residuos.

Os residuos verdes serdo sobretudo os provenientes dos extractos arbustivos e arbdreos ndo comercializaveis,
quer de mato, de galerias ripicolas, de sebes, que ocorrem nos cerca de 6 quildmetros iniciais associados ao

montado, nas galerias ripicolas, e sensivelmente no trecho final onde ocorre pequena area florestal.

De acordo com o estipulado no Decreto-Lei n.9 334/90, de 29 de Outubro, estes materiais ndo poderdo ser
deixados no terreno, sendo obrigatdria a sua remocdo (estando definidos prazos maximos para que tal seja

efectuado).

O material obtido nestas operagdes podera ser preparado para o seu reaproveitamento ou tratado/triturado, de
forma a reduzir o seu volume e possibilitar o seu transporte ou dispersdo em terrenos florestados ou na
recuperacdo/integracdo paisagistica da futura via e/ou reabilitagdo de areas afectas a obra.

Para os Residuos de Construgdo e Demolicdo destacam-se os residuos de demolicdo (materiais de demolicao de

edificios, apoios agricolas, estradas, muros, etc., envolvendo betdo, ferro, tijolo, madeiras, alcatrdo, vidro, téxtil,
entre muitos outros) e os solos/rochas resultantes das terraplenagens, da abertura de fundagbes de obras de
arte, etc. Esta ultima tipologia representa montantes em obra quantitativamente mais expressivos, o que, no caso
em estudo, requer particular atencdo, face a necessidade de se adequar o seu destino final, tanto pela promogdo,
sempre que possivel, do seu reaproveitamento (em obra - nos aterros, guardando a terra vegetal para posterior
colocacao nos taludes como suporte do revestimento vegetal, na producdo de betdo, etc. ou ainda para outros
fins que ndo a obra em si), como na criteriosa escolha de locais de depdsito (tanto temporarios como definitivos).

Assim, sera na fase de construgao que ocorrerao os impactes negativos ao nivel da producdo de residuos. Este
lote seré responsavel por consideraveis volumes de excedentes de terras, da ordem de 1 a 1,8 M m> de acordo

com as solugdes em avaliagao.

A produgdo excedentaria de residuos serd, assim, um impacte negativo e significativo, o qual exigira medidas de

minimizagdao adequadas.
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Os impactes associados, poderdo ainda ser minimizados em fase de Projecto de Execucdo. De acordo com a
avaliacdo efectuada, considerou-se que as Solugdes 2 e 3 sdo aquelas a que se associardao maiores quantitativos
de producao de residuos resultantes de terraplenagem. A Solugdo 4 é aquela que apresenta um volume de

excedentes menos expressivo, relativamente as restantes solugbes, em avaliacdo.

Uma vez que se prevé um excesso de terras a levar a depdsito para todas as solucOes previstas, considera-se
importante esclarecer algumas questdes relacionadas com a correcta gestdo dos solos e rochas nao
contaminados provenientes de operagdes de escavacao, onde se inclui a definicao das solugdes adequadas para o
seu destino final em conformidade com as disposicOes da legislagdo em vigor.

Os solos e rochas provenientes de escavacoes, desde que ndo contaminados, devem, sempre que possivel, ser
reutilizados nessa ou noutra obra licenciada, ou ainda, em locais autorizados pela cdmara municipal competente,
nos termos do Artigo 1.° do Decreto-Lei n.% 139/89, de 28 de Abril, relativo a proteccao ao relevo natural, solo

aravel e revestimento vegetal.

De facto, os solos e rochas ndo contaminados s6 constituem residuos quando cessa a possibilidade da sua
reutilizacdo. Por reutilizacdo entende-se a reintrodugdo, sem alteracGes significativas, de substancias, objectos ou
produtos nos circuitos de producdo ou de consumo de forma a evitar a produgdo de residuos (alinea €) do Artigo
3.9 do Decreto-Lei n.% 178/2006, de 5 de Setembro).

Assim, caso seja intencao reutilizar os solos e rochas ndao contaminados na mesma obra ou noutra obra
licenciada, ou ainda, noutros locais autorizados, podera proceder-se ao transporte desses materiais para os locais
de reutilizacao, sem utilizacdo das guias de acompanhamento de residuos. No entanto, devera manter-se um
registo dos quantitativos dos solos e rochas ndo contaminados retirados e dos respectivos destinos, o qual devera

estar disponivel no respectivo estaleiro.

Quando ndo existe a possibilidade de reutilizacdo dos solos e rochas nao contaminados, a operagdo de deposigdo
desses residuos (operacdo D1, conforme a Portaria n.°© 209/2004, de 3 de Marco) esta sujeita as regras
estabelecidas pelo regime juridico da gestdo de residuos estabelecidas no Decreto-Lei n.° 178/2006, de 5 de
Setembro. Nesta situacdo, devera em primeiro lugar ser obtido, junto da Camara Municipal competente, um
parecer favoravel, ao abrigo do Artigo 2.9 do Decreto-Lei n.© 139/89, de 28 de Abril, e, seguidamente, solicitar a
Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional competente o licenciamento daquela operacao, em
cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.9 178/2006, de 5 de Setembro, instruindo o processo com o parecer

favoravel da Camara Municipal atrds mencionado.

De referir ainda que, nesta situagdo, o transporte de solos e rochas ndo contaminados (residuos) para os locais
licenciados para a operacdo de deposicdo, tera de ser acompanhado pela respectiva guia de acompanhamento de
residuos (modelo A, impresso 1428 da Imprensa Nacional Casa da Moeda), tal como previsto na Portaria n.°
335/97, de 16 de Maio, a qual fixa as regras a que fica sujeito o transporte de residuos dentro do territorio

nacional.

Considera-se importante no EIA a existéncia de um Plano Integrado de Gestdo de Residuos (PIGR) no ambito do

Plano de Gestdago Ambiental da Obra, cujo objectivo principal vise o controlo da producdo,
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manuseamento/circulacdo, armazenamento e destino final dos residuos produzidos ou utilizados durante a fase

de construcao do empreendimento em apreco, atendendo aos requisitos legais em vigor.

Devera igualmente constituir objectivo do PIGR a prevengao ou reducao da producao ou nocividade dos residuos,
nomeadamente pela promogdo da sua reutilizagdo e da optimizacdo dos processos produtivos, assim como da

valorizagdo dos residuos, bem como da sua adequada eliminacdo.

O programa de gestdo de residuos em obra devera ser desenvolvido e operacionalizado na fase seguinte de
Projecto de Execucdo, atendendo aos seguintes aspectos principais:

» identificacdo e classificacao dos diferentes tipos residuos através dos cddigos da Lista Europeia de Residuos;

= aplicacdo dos principios da prevencao e reducdo e da hierarquizacao das operagoes de gestdo de residuos;

= garantir as condigBes técnicas adequadas nas operagbes de recolha, triagem, armazenagem e transporte dos
residuos, em salvaguarda dos valores ambientais e da saude;

= assegurar o encaminhamento para destino final adequado.

De igual modo, para a fase de exploragao deverdo ser definidos os requisitos e os procedimentos que assegurem

a correcta gestdo dos residuos gerados, atendendo aos aspectos anteriormente mencionados.

6.13 Analise de Risco

Foi efectuada no EIA uma andlise dos potenciais riscos decorrentes de eventuais acidentes durante as fases de

construgdo e exploracao do troco de via ferroviaria em aprego.

A andlise integrou basicamente as seguintes actividades:

= Identificagdo de potenciais causas de acidentes.

» Identificacdo de zonas potencialmente criticas, mais sensiveis ou vulneraveis em termos da populacdo e bens
e em termos ambientais.

*  Previsdo qualitativa das consequéncias dos acidentes.

Para a fase de construcdo, tendo em conta as principais actividades envolvidas durante a execucdo da obra,
dedicou-se especial atencdo a identificacdo dos locais onde poderiam ocorrer acidentes, quer relacionados com a
execucdo das escavagbes e consequente aluimento de terras, devido as mesmas e a execucao das estruturas de
suporte, quer a execucdo de tuneis e obras de arte de grande porte, ou outras actividades a que possam estar
Associados outros tipos de acidentes.

Para a fase de exploracdo, analisaram-se as caracteristicas do tracado e as situacdes em que poderiam ocorrer
acidentes, sobretudo relacionados com catastrofes naturais, envolvendo pessoas e bens e a estacdo. Foram ainda
sucintamente analisadas as possibilidades de ocorréncia de outros tipos de acidentes relevantes, bem como os
locais mais sensiveis, dos quais se destacam:

= aluimentos de terras em zonas de taludes;

=  acidentes com as catenarias (perigo de electrocussao);
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* incéndios nas estacodes;

*= queda de pessoas nas linhas férreas, nos trechos em escavagao.

Para a fase de construcao foram identificadas as seguintes fontes de risco:
=  Escavacoes a céu aberto.

=  Movimentagdes de terra.

»  AlteragGes a rede viaria.

= Implantagdo e funcionamento do estaleiro.

Para a fase de exploracdo, foram identificadas as seguintes fontes de risco externas:
*  Risco de Incéndio.
*= InundagOes da linha.

= Sismos.

E as seguintes fontes de risco interno:
=  Descarrilamentos, aluimentos de terra, atropelamentos, electrocussao, incéndios e avaria e imobilizagdo nos

viadutos.

Como areas de maior sensibilidade ambiental foram consideradas o sitio do Caia da Rede Natura, a ZPE (a
propor) e a IBA da Torre da Bolsa, o0 montado, os sistemas agricolas intensivos (Aproveitamento Hidroagricola do

Caia) e os cursos de agua, nomeadamente o rio Caia.

Da analise de risco efectuada identificaram-se as zonas consideradas de risco, onde a incidéncia de varios

factores podera representar cumulativamente um maior impacte, nomeadamente:

* até ao km 9+000 - os maiores riscos encontram-se associadas a ocorréncia de escavacgGes e aterros de maior
porte onde eventuais acidentes poderdo afectar dreas de montado;

= do km 9+000 ao final - as principais situagdes de risco sao potencialmente diminutas mas, a ocorrerem,
poderdo afectar areas de valor relevante, seja natural, seja agricola, situacdo que contudo s6 devera assumir
significado caso envolva derrame de substancias perigosas que, no caso presente, se associam apenas ao

trafego de mercadorias.

Considerou-se que as situacOes de risco associadas ao tracado do Lote LTF sdao diminutas, sendo ainda

globalmente similares em todas as situagdes em avaliacdo.

Importa ainda acrescentar a andlise efectuada que correspondendo um dos riscos considerado no EIA a
inundacdo da linha e estando os tracados localizados a jusante de uma barragem de grandes dimensGes e no
troco de influéncia de rotura da mesma, o plano de emergéncia devera atender a esta situagao.

A possibilidade de na fase de exploragao ocorrer um acidente com derrame de produtos perigosos que possa
afectar a agua dos canais de rega e das pequenas albufeiras situadas a jusante, ou das captagdes publicas para

abastecimento, constitui igualmente um risco que devera ser atendido.
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7.RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, desde o dia 19 de Janeiro a 1 de Abril de 2008, tendo-se

recebido 6 pareceres, nomeadamente da Brisa, da ANACOM e de 4 cidaddos particulares.

A ANACOM informa que a area do projecto ndo esta sujeita a qualquer condicionamento, decorrente da existéncia
de ligacGes hertezianas ou centros radioeléctricos com serviddo radioeléctrica associada, ja construida, ou em
processo de constituicdo.

A Brisa, S.A. refere que as Solugdes em avaliagdo interceptam a A6 Auto-Estrada Marateca/Caia, sendo
atravessada duas vezes em cada Solugdo, uma pela LAV e outra pela ligagdo a linha do Leste.

Refere que para o atravessamento pela LAV da A6 esta previsto que a auto-estrada cruze superiormente a Linha,
obrigando a execucao de desvios/Basculamentos do tragado actual da A6 e respectivas infra-estruturas. Salienta
que a solucdo a adoptar devera contemplar as melhores solucdes técnicas para a minimizacao das eventuais

interferéncias com a actual via em servico.

No desenvolvimento subsequente deste projecto, dever-se-a considerar ndo so as zonas de serviddo “ron
aedificand/’ da A6 — Auto-estrada Marateca/Caia, garantindo todas as disposicOes regulamentares aplicaveis a
sua implantagdo, como adequar e implementar as medidas necessarias a compatibilizacdo dos diversos projectos,
nomeadamente todas as situagGes que possam carecer de cuidados técnicos especificos, bem como da gestdo do

trafego da referida auto-estrada, sobre as quais a Brisa tera de se pronunciar oportunamente.

Considera que a materializacao deste empreendimento tem impactes significativos na rede outorgada a Brisa,
com consequentes perturbacdes no trafego, bem como a alteracdo e reposicao de infra-estruturas associadas a

auto-estrada, nomeadamente 6rgdos de drenagem, telecomunicagdes etc., que é necessario avaliar.

No que respeita ao métodos construtivos a adoptar pela Linha de Alta Velocidade, considera que deverdo

minimizar as interferéncias com a auto-estrada e suas infra-estruturas.

O proprietario da Herdade da Enxarinha (sensivelmente ao km 16+500, em todas as Solugdes) informa que a sua
herdade de 60 ha encontra-se no perimetro de regra do Caia na qual possui um grande reservatorio de agua e

dois “pivot” que regam praticamente toda a area da herdade.

Esta propriedade produz milho, aveia, trigo de multiplicacdo e cevada para além de feno para alimentagao de
vacas que possui noutra herdade (Murtaes), a cerca de 10 km. Refere que ja com a construgdo da A6 a herdade
Murtaes foi parcialmente expropriada pelo que se voltar a ser expropriado na herdade da Enxarinha ficara com a
sua exploragdo agro-pecudria arruinada.

Refere que todas as SolugGes em avaliacdo atravessam a herdade da Enxarinha, mas que a Solucdo 5 é a que

menos prejudicara a propriedade.
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Comentario da CA: os impactes na agua para rega foram considerados pela CA, ao contrario do EIA, como

negativos e muito significativos contudo a Solugdo 5 ao se aproximar de captacdes publicas e ser mais gravosa

para as infra-estruturas do AH do Caia nao foi considerada como menos desfavoravel.

O proprietario de um imdvel no Caia (freguesia de Caia e Sdo Pedro) refere que este se encontra no corredor da

LAV e expde 0 seguinte:

No referido imével irdo ser desenvolvidas actividades hoteleiras, prevendo-se a criagdo de aproximadamente
25 postos de trabalho.

As SolugBes 5 e 6 passam sobre o imovel, inviabilizando desta forma o desenvolvimento das actividades
referidas.

As Solugdes 1 e 2 passam aproximadamente a 150m do referido imdvel, podendo ser prejudicial em termos
de ruido.

Solicita que as Solugdes 1,2,5 e 6 nao sejam adoptadas.

Os proprietarios da Herdade das Caldeiras (freguesia de Caia e Sdo Pedro) sdo contra as Solugbes 1,2,5 e 6

considerando que estas terdo impactes bastante significativos na referida propriedade, nomeadamente:

A competitividade e equilibrio ambiental da herdade seriam bastante afectados, devido a redugdo da sua
area e a perspectivada divisao.

Afectagdo das redes de rega e abastecimento de agua.

Destruicao de vinha em plena produgao.

Afectagdo de uma vacada de raca Alentejana.

Afectacdo total das culturas regadas através de um pivot.

Perda de ajudas Agro-Ambientais.

Podera implicar a rescisdo do contrato de arrendamento.

Inviabilizagdo do aproveitamento turistico do imdvel, o qual pressupde um enquadramento agricola
compativel.

Alteragdo do equilibrio existente entre a fauna, avifauna e as restantes componentes ambientais com a

componente agricola.

Consideram que as Solucles 3 e 4 sdo as que se apresentam como as menos desfavoraveis para a propriedade.
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8.CONCLUSAO

O projecto em avaliagdo diz respeito ao Lote LTF, Elvas/Caia, o qual se insere na Ligacdo Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Lisboa/Madrid. Desenvolve-se no concelho de Elvas, numa extensdao de cerca de 20km,
atravessando as freguesias de Caia/S. Pedro e Ajuda/Salvador/Ste Ildefonso.

Para este Lote considerou-se um canal de via dupla, para a linha de Alta Velocidade de passageiros e
mercadorias, com bitola europeia e um canal de via simples, para a linha convencional de mercadorias, com

bitola ibérica.

Foram definidas 6 SolugGes alternativas de tragado, as quais se associam (cerca do km 15) seis ligacOes a Linha
de Leste da REFER (em via Unica). Nos 12 km iniciais as solugbes 1/3/5 e 2/4/6 sdo coincidentes, tendo um
afastamento maximo de cerca de 2km, desenvolvendo-se as solugGes impares a norte da elevacdo de Buscavide
a as solucdes pares a Sul. A partir deste local todas as solugdes se desenvolvem com um afastamento maximo de

cerca de 800m, sendo nalguns trogos coincidentes.

Esta previsto neste Lote, em todas as solugBes, numa extensao de cerca de 2km, a possibilidade de vir a ser
construida a Estagdo do Caia, que conforme os acordos estabelecidos, poderd ter as seguintes localizacdes
alternativas:

* integralmente em territdrio portugués;

* integralmente em territorio espanhol;

= Sobre a fronteira do Caia em ambos os territorios.

O Lote LTF encontra-se articulado com o lote anterior — Lote 3C — Evora/Elvas e com o Lote seguinte em
territério espanhol. Para assegurar a articulacdo ambiental e urbana nos dois paises assumiu-se, no EIA, a
consideracdo de um Unico corredor na zona de fronteira, no qual se consideram, contudo, 3 solugdes/tracados
alternativos, que por sua vez articulam dois atravessamentos possiveis na fronteira, com o objectivo de viabilizar

as solugdes mais sustentaveis em ambos os paises.

No ambito dos procedimentos efectuados, face aos impactes transfronteiricos do projecto em avaliagdo, nao foi
possivel a CA ter em consideracdo o resultado da consulta efectuada no Estado Espanhol, uma vez que até a data

a mesma nao foi remetida.

Todas as solugdes em avaliacdo atravessam a IBA de Torre da Bolsa e respectiva ZPE (a propor), o Sitio de
Interesse Comunitario do Caia, e o Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

De acordo com o EIA, o atravessamento do Sitio do Caia resulta da existéncia de um continuo de areas de
conservacao da natureza entre o Tejo e o Guadiana, sendo referido que se procurou, nesta faixa de fronteira,
atravessar a area identificada como mais perturbada, o espaco canal da A6, o qual, por sua vez, apresenta maior
pressdo territorial e ambiental devido a influéncia urbana dos aglomerados de Elvas e Badajoz e a pressdo
agricola devida ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia.
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Em termos de justificagdo do projecto e tal como referido no EIA, o Lote LTF em avaliacdo encontra justificacao
se integrado no eixo Lisboa - Madrid, o qual assume relevancia pela articulagcdo internacional que assegurara, a
par da articulacdo com os restantes eixos previstos para a rede nacional, ibérica e europeia de Alta Velocidade.
As ligacoes em Alta Velocidade sdo determinantes para a integracao de Portugal na rede ferroviaria europeia,
criando as condicdes necessarias para aumentar a competitividade das regides de maior densidade populacional e
geradoras de maior riqueza no espaco ibérico e europeu. Os dois eixos da rede (Lisboa/Madrid e Lisboa/Porto),
que correspondem aos principais corredores de fluxos de pessoas e mercadorias, permitirdo aproximar os
principais pdlos de concentracdo de populacdo e de actividades econdmicas, consolidando o espaco econdmico

ibérico.

Prevé-se, também, que a linha de Alta Velocidade se enquadre numa estratégia de sustentabilidade ambiental e
energética da funcao transporte, consubstanciada na reducao (ainda que pouco significativa) das emissdes dos
gases com efeito de estufa resultantes da transferéncia de passageiros e mercadorias dos modos rodoviarios e

aéreo para o modo ferroviario.

Assim, os principais impactes positivos do lango LTF ocorrerdo ao nivel sdcio-econémico e serdo resultantes dos
beneficios associados a exploragdo de toda a rede, fazendo-se sentir ao nivel nacional/internacional, devido ao
facto de esta infra-estrutura proporcionar uma aproximagdo entre territorios que detém diferentes dinamismos
econdmicos, permitindo uma concertagdo de estratégias econdmicas comuns, que favorecerdo a economia

portuguesa.

Em termos de Ordenamento do Territdrio o projecto permite dar cumprimento ao estabelecido nos Instrumentos
de Gestdo do Territorial, em vigor. O projecto pretende ainda contribuir para a concretizacao do modelo territorial
preconizado no Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territdrio, o qual constitui o referencial do
sistema de gestdo territorial nacional, enquanto instrumento Ultimo de natureza estratégica e de desenvolvimento

territorial.

A Alta Velocidade permitira viabilizar melhores ligacdes regionais, nacionais e internacionais que passam e param
proximo de Elvas, pelo que devera assumir-se, em conjunto com outras infra-estruturas de transportes, como um
meio de transporte integrado numa rede de acessibilidades alargada, a qual se estendera a todo o pais, devendo-

se constituir como estrutura de desincentivo aos transportes publico e individual.

No entanto, e face ao atras referido, considera-se que o facto dos beneficios da LAV se encontrarem definidos a
um nivel nacional/regional, enquanto os principais impactes negativos serdo sentidos localmente, impossibilita
uma adequada analise da justificacdo do projecto versus a significancia e magnitude dos impactes previstos para

o ambito local, aspecto ja mencionado no capitulo referente as condicionantes da avaliagdo.

O tracado previsto para a Alta Velocidade permite a articulagdo com a futura plataforma logistica do Caia
(Plataforma transfronteirica), de média dimensdo, que procura dinamizar a economia regional e a captacdo de

fluxos e investimentos industriais, bem como estender a Espanha os actuais Ainterlands portuarios.

No entanto, ndo sdo avaliados os impactes cumulativos com este projecto, tendo em conta que se desenvolvera

no Sitio de Importancia Comunitaria do Caia.
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Apesar dos impactes positivos associados a construcao da Linha de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, a
construgdo do Lote em avaliacdo ird provocar um conjunto de impactes negativos, que terdo logo inicio na fase

de construcdo, a qual se prevé que seja efectuada em 3 anos.

Referem-se de seguida os principais impactes negativos identificados para as varias solugbes em avaliacdo, ao

nivel dos varios factores ambientais.

Saliente-se que face a sensibilidade da zona atravessada e as caracteristicas do projecto, os factores ambientais
Ecologia, tendo em conta o atravessamento da IBA de Torre da Bolsa e respectiva ZPE (a propor) e o Sitio de
Interesse Comunitario do Caia e os Recurso Hidricos/Solos, tendo em consideracdo a darea afecta ao
Aproveitamento Hidroagricola do Caia, serao determinantes para a aprovacao e/ou seleccdo das varias solugbes

de tracados.

Assim, para os factores ambientais ndo determinantes, identificaram-se os seguintes impactes negativos:
=  Geomorfologia — alteracdo do relevo, resultando elevados volumes de terras sobrantes.
»  Recursos Hidricos Subterraneos — rebaixamento do nivel freatico, e afectagdo de pontos de 4dgua.

=  Socioeconomia e Ordenamento do Territério e Usos do Solo — afectacdo de areas de uso condicionado com

relevancia para as areas de sobro e azinho, areas de REN e RAN, areas concessionadas de prospecgdo e
depdsitos minerais e do Aproveitamento Hidroagricola do Caia (AHC), proximidade a edificado muito
disperso, associado a montes alentejanos residenciais (alguns dos quais abandonados), alguns armazéns
agricolas, um numero reduzido de servigos e indUstria.

* Paisagem - afectagdo de galerias ripicolas e de areas de montado.

= Ruido — acréscimos nos niveis de ruido ambiente, bastante significativos, embora num ndmero de receptores
muito reduzido.

» Patriménio — afectacdo de alguns valores patrimoniais etnograficos, correspondendo a estruturas
habitacionais e de apoio agricola, e de trés valores arqueoldgicos.

Para estes factores ambientais considerou-se que os impactes negativos seriam passiveis de minimizacdo através

da adopgao de condicionantes, estudos e medidas de minimizacao especificas para as solugdes em avaliacao.

Para os factores ambientais determinantes, identificaram-se os seguintes impactes ambientais:
=  Recursos Hidricos Superficiais — afectacdo de um sistema complexo de transporte e distribuicdo de agua para
0 uso agricola, do Aproveitamento Hidroagricola do Caia, composto por valas e canais de rega, reservatdrios

e sistemas subterréneos de rega.

» Solos — ocupacdo de areas de solos afectos a RAN e afectagdo de orgdos vitais do Aproveitamento
Hidroagricola do Caia. Tal como referido neste parecer, face a existéncia e a importéncia das Obras de
Fomento Hidroagricola existentes e de forma a complementar a analise da CA, foi solicitado um parecer
especifico a DGADR e a Associacdo de Beneficiarios do Caia (ABC). A DGADR tendo em conta também o
parecer da ABC considerou que todas as solucdes de tragado interferem com o Canal de Elvas, com o
Distribuidor do Carrascal e com infra-estruturas subterraneas do sistema de rega das parcelas localizadas a

Sul do tracado e com alguns caminhos que servem as exploracoes agricolas integradas no Aproveitamento.
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Face as referidas afectagOes esta entidade considera a Solucdo 3 a mais favoravel, com a deslocagdo para
poente da respectiva Ligacdo a Linha de Leste. Apresenta um conjunto de estudos/medidas de minimizacado

a implementar, sugerindo que o atravessamento das areas do AHC se efectuasse preferencialmente em
viaduto.

=  Sistemas Ecoldgicos — atravessamento da IBA de Torre da Bolsa e da zona proposta para integrar a ZPE de
Torre da Bolsa, interferindo-se com um local prioritario em termos nacionais para a conservagao de aves
esteparias, com afectacao significativa das populacdes de duas espécies prioritarias - abetarda e sisdo - do
Norte Alentejano, as quais sao de importancia nacional e europeia, o que levou o ICNB a emitir parecer

desfavoravel aos tracados em avaliagdo.

Nesta area o sisdo (7etrax tetrax) apresenta uma das maiores densidades de machos reprodutores do pais
com 7,34 machos/100 ha, estimando-se para a area da IBA uma populacdo constituida por 217 machos
reprodutores. Na area apropriada para designacdo como ZPE a densidade de machos reprodutores é
superior, atingindo os 9,2 machos/100 ha, densidade relevante a nivel nacional, dai que seja uma area

prioritaria para a conservagao desta ave ameacada.

Nesta area, para a abetarda (Ofis tarda) ocorre um dos poucos locais de /ek (paradas reprodutoras de
machos) no pais, sendo este nucleo reprodutor formado por cerca de 25 individuos, o qual constitui uma
prioridade ao nivel da conservacdo da espécie em Portugal, estando representados cerca de 1,7% da
populagdo nacional. Considerou-se que os impactes sobre esta espécie ndo sdo minimizaveis.

Para estas duas espécies verifica-se conectividade entre esta area com outras areas do Nordeste Alentejano
(Vila Fernando, Veiros, Monforte, Campo Maior e Alter do Chao) e zonas vizinhas espanholas.

Face a limitada extensdo de habitat estepario em Torre da Bolsa e estando todas as solucbes da LAV a
atravessar sensivelmente a meio a area considerada como fundamental para a conservagao de aves
esteparias, os principais impactes esperados decorrentes deste projecto na fase de exploracao sado:

=  Perda directa de habitat como resultado da implantagdo do projecto.

=  Perda de habitat resultante do efeito de exclusdo.

*  Perda definitiva da viabilidade do /ek de abetarda.

*  Abandono do dormitério de peneireiro-cinzento e de peneireiro-das-torres.

*  Mortalidade directa como resultado de colisdo com as catenarias ou com os comboios.

Verifica-se, também que todas as solucles de tragcado se desenvolvem em cerca de 5,8km dentro do Sitio de
Importancia Comunitaria do Caia, embora ndo se identificasse no EIA afectacdo de habitats prioritarios,

podendo, no entanto, existir interferéncia com a galeria ripicola do rio Caia.

Em termos de Consulta Pablica verificou-se uma participacdo reduzida, com apenas 6 pareceres. Nestes, salienta-
se os pareceres de particulares sendo que os proprietarios da Herdade das Caldeiras e de um imdvel no Caia
consideram mais desfavoraveis as Solugdes 1,2,5 e 6, tendo em consideracdo a afectacdo/inviabilizagdo e as
actividades previstas para os seus iméveis/herdades. O proprietario da Herdade da Enxarinha considera que a

Solucao 5 é a que menos prejudicara essa propriedade.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008

77



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Assim, face ao atras exposto, e tendo em consideracdo os factores ambientais considerados determinantes pela
CA nesta avaliacdo, se por um lado seria possivel seleccionar uma solucao menos desfavoravel na zona em que é
atravessado o Aproveitamento Hidroagricola do Caia, ainda que condicionada a um conjunto de estudos e
medidas a executar em fase posterior, 0 mesmo ndao acontece para os impactes negativos significativos nao
minimizaveis identificados no atravessamento da IBA de Torre da Bolsa e da zona proposta para integrar a ZPE
de Torre da Bolsa, pelo que a CA considera ndo ser possivel emitir parecer favoravel a qualquer uma das solugGes

em avaliagdo.

Agéncia Portuguesa do Ambiente, de 18 de Abril de 2008

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008

78



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Referéncias Bibliograficas

INETI

Cabral, J. (1995) — Neotectdnica em Portugal Continental. Mem. Inst. Geol. Mineiro, Lisboa, 31, 265 p.

Oliveira, J. T.; Oliveira, V. & Picarra, J. M. (1991) - Tracos gerais da evolucao tectono-estratigrafica da Zona de
Ossa Morena, em Portugal: sintese critica do estado actual dos conhecimentos. Comun. Serv. Geol. Portugal, 77
pp. 3-26.

ICNB
Alonso, J.A., Alonso, J.C., 1999. Colision de aves con lineas de transporte de energia eléctrica en Espafa. I

Ferrer, M. Janss, G.F.E. (Coord.). Aves y lineas electricas — collision, electrocucion y nidificacion. pp 61-88.
Quercus. Madrid.

BirdLife, 2004. Birds in Europe. Population Estimates, Trends and Conservation Status. BirdLife.

Cabral, M. J. (coord.), Almeida, J., Almeida P. R., Dellinger, T., Ferrand de Almeida, N., Oliveira, M. E., Palmeirim,
J. M., Queiroz, A. 1., Rogado, L., Santos-Reis, M. (Eds), 2005. Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal.
Instituto da Conservacao da Natureza. Lisboa.

COST, 2000. COST 341. Habitat Fragmentation Due to Transportation Infraestructure. French State of the Art
Report. European Commission.

Cruz, C.M., 1996. Situacdo actual da populacdo de abetarda (Otis tarda L.) numa zona a sul de Evora. Ciéncia e
Natureza. 2: 65-68.

IUCN, 2007. 2007 IUCN red list of threatened species. www.iucnredlist.org.

Lane, S.J., Alonso, 1.C., Martin, C.A., 2001. Habitat preferences of great bustard flocks in arable steppes of

central Spain: are potentially suitable areas unoccupied? Journal of Applied Ecology. 38: 193-203.

Marques, T., 2005. Monitorizacdo dos efeitos da linha de muito alta tenséo Ferreira do Alentejo — Ourigue sobre
espécies prioritarias. Mortalidade e taxas de voo. Relatério nao publicado.

Neves, J., Infante, S., & Ministro, J. 2005. Estudo sobre o impacte das linhas eléctricas de muito alta tensdo na
avifauna em Portugal. Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves e Quercus - Associacdao Nacional de
Conservacao da Natureza. Castelo Branco (relatério ndo publicado).

Pinto, M., Rocha, P., Moreira, F., 2005. Long-term trends in great bustard (Otis tarda) populations in Portugal
suggest concentration in single high quality area. Blological Conservation. 124: 415-423.

Silva, J.P., Leitdo, D., Santos, E., Moreira, F., Prego, 1., Pinto, M., Lecog, M., Catry, T., Pedroso, R., 2006.
Preliminary results of the little bustard’s census in Alentejo (Portugal). /m: Leitdo, D., Jolivet, C., Rodriguez, M.,
Tavares, 1. (Eds.), Bustard conservation in Europe in the last 15 years: current trends, best practice and future
priorities. RSPB/BirdLife, Bedfordshire, pp. 55-59.

Sudrez-Seoane, S., Osborne, P.E., Alonso, J.C., 2002. Large-scale habitat selection by agricultural steppe birds in
Spain: identifying species-habitat responses using generalized additive models. Journal of Applied Ecology. 39:
755-771.

Yanes, M., J. Velasco, and F. Sudrez. 1995. Permeability of roads and railways to vertebrates: the importance of
culverts. Biological Conservation. 71: 217-222.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008

79



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

COMISSAO DE AVALIAGAO

"Agéncia Portuguesa do Ambiente

%qu B/‘i\)\)@ YZA AU Y / (,Q,,Li L5 '.n.{‘yx@ \}(;3!\_(_ LA \1\; Mﬁih\&ﬁ

(Pora Balixa) sto S rrano} (Marla Jodo Palma) {Jo8o Pedro Lima)

Instituto da Agua, IP

(Ana Telhado)

Instituto da Conservacéo da Natureza e Biodiversidade, IP
, aQ R )
Dl Ly@ “asio da %‘B

. ~""(Maria da Paz)

Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitectonico e Arqueoldgico, IP

- Sh o

{Jodo Marques)

Comissao de Coordenacio e Desenvolvimento Regional do Alentejo
N .
ITRIN i
LA Al
(Cristina Martins)

Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, IP

(Argt.2 Maria de Lourdes Petroniltho)

Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovacio, IP

o f? A B
//!/f-»—L ;—-—ﬁ e %‘,{5 F}M‘m" ::::7

e " (Ruben Dids)

Direccio Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo

Tl ;;f o Lods o " /Z/T
w”i’:f}@v‘ L!;‘ f::{.,i,-‘:,‘ y Lt . (AR ‘{(1 g 7-{‘;‘

{Isabel Mota Ferreira)

Procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagio Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid ~ Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008 '



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo 1: Pareceres da Direcgdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, Associagdo de Beneficiarios
do Caia, Aguas do Norte Alentejano, Direccao-Geral dos Recursos Florestais
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DE: Direccao-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
TELECOPIA N.o; 103/DSRRN/DPRS/08 DATA: 20.03.2008
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REFERENCIA: Procedimento de AIA n® 1753
Projecto: Ligacio ferrovidria de alta velocidade Madrid - Lisboa/Porto ~ 22 fase.
Corredor 1 - Elvas/Badajoz - Lote LTF - Elvas/Caia (Estudo Prévio)

MENSAGEM:

Em resposta ao solicitado por V. Bx# através do vosso oficio n® 2699, de 28.02,2008, sobre o projecto supramencionado
tem-se a referir o seguinte: :

- O projecte em estudo integra-se no prajecto da Rede de Alta Velocidade, possui interesse nacional e tem por
objectwo a mtegra(;ao de Portugal nas redes ferrovidrias ibérica e europeia;

- O tracado em estudo apresenta sobreposigBes com o Aproveitamento Hidroagricola do Cala (AHC), o quai se
encontra sujeito ao tegime jurfdico das obras de aproveitamento hidroagricola (Decreto-Lei n® 269/82, de 10 de
Julho, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n® 86/2002;, de & de Abril). O AHC constitui uma condicicnante ao
uso do solo, bem como faz parte da Reserva Agricola Nacional (RAN). A construciio do AH teve como objectivo
principal o desenvolvimento econdmico e social das areas rurais onde se localiza, tendo sido abjecto de elevados
investimentos por parte do Estado portugués e da Comunidade Europera sendo uma 4rea vocacionada para o
regadio; '

- Embora o projecto revista interesse nacional entende-se que o mesmo deverd ter em consideracio a minimizacio
dos impactes sobre as dreas que atravessa, bem comio os inerentes reflexos a nivel. socio-econdmico,
designadamente sobre a actividade agricola que se. desenvolve nas areas beneficiadas pelo AMC, gue deve ser
salvaguardada;

- Todas as solugbes de tragado interferem com o Canal de Elvas, o Distribuidor do Carrascal e infraestruturas
subterrdneas do sistema de rega das parcelas localizadas 2 Sul do tragado e alguns caminhos que servem as
exploragtes agricolas integradas no AHC. Tendo em vista a mlnjmlzagao dos impactes sobre estas infraestruturas,
sugere-se o segumte

° O atravessamento das dreas do AHC devera efectuar-se preferencialmente em viaduto;

Dado o tracado intersectar infraestruturas subterraneas, que servem as greas a Sul do tracado, no seu inicio, a
sua afectagao poderd originar restricio na distribuiciio da dgua a centenas de ha de area agricala, pelo que a
calendarizaggo da construgio da ferrovia, nestas situagDes concretas, deverd efectuar-se em artlcuia(;ao com a

ABC, de mode a encontrar forma de assegurar uma continua entrega de dgua para rega destas areas.

Também a reposicio destas infraestruturas, quando afectadas, deverd prever a possibilidade de reparagio g
manutenglo, sempre que necessarias.

Av. Afonse Costa, 3 e 1949-002 LISBOA = Fortugal e 600052440
Telefone 218 442 200 o Fax 218 442 202 « dygadr @dgadr.min-agrcultura.pt
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Charna -se a atengdo para o facto do funcionamento das infraestruturas subterrineas do slstema de rega
depender de pequenas diferencas de cota, razfio pela qual se tornam de dificl reposicio. Assim, reveste-se da
maxima importinda que estas situagBes sejam atempadamente avaliadas pelas empresas projectista e

construtora, em conjunto com a DGADR, e a ABC, no sentido de serem encontradas adequadas soluciies de
projecto e de obra;

Quanto aos acessos &s propriedades, intersectados pela Terravia, estes deverio ser assegurados, bem como a
sua reposicdo, nalguns casos, deverd ter em consideragdo que os mesmas sdo utitizados por camides TIR gue
efectuam o escoamento dos produtos agricolas a partir da exploracio agricola;

durante a construciio da ferrovia, entende-se que deverd ser feita uma avaliagio prévia dos mesmos de mado
a evitar situages imprevistas que se reflictam em prejuizos para as infraestruturas e a actividade agricola;

A construgdo da ferrovia deverd afectar o minimo possivel o normal desenvolvimento da actividade agricola
que ali se desenvolve, para o que a programacio da construgio devera ser estabelecida, atempadamente, em
articulagio com a ABC e compatibilizar-se com a calendarizagdo cultuial do ano agricola, evitando-se assima

inviabilizagdo de culturas durante o periodo de construgdio, bem como consequentes prejulzos para os
agricultores;

Os custos inerentes A reposiciio das infraestruturas afectadas & a0s prejuizos na actlwctade agricola deverdo
ser suportados pela entidade responsével pela obra;

Relativamente aos impactes sobre os recursos hidricas, durante-a fase de construcio, deverdo ser tomadas
medidas que permifam que a dgua mantenha boa qualidade para rega;

Deverdo ser tomadas medidas que evitem a contaminacio dos solos de RAN e de AH;

Quanto aos projectos associados da estacSo fronteitica de Caia e da plataforma logistica de Elvas/Caia, aquanda da
sua efaboracdo deverfio ser consultadas esta Direccdo Geral e a AssociacSio de Beneficidrios do Caia.

Quanto ao pare'cer sobre o descritor Solos tem-se a referir o seguinte:

i

Para cdlculo das dreas de solos directamente afectadas pelas 6 solugBes em apreco, considerou-se no EIA uma
faixa de afecta¢io directa de 110 metros de largura, © que perfaz uma média de 234 hectares de solos afectados
por solugda/iigaclo, dos quals cerca de 117 hectares apresentam boa aptiddo,

Qualquer das solugdes/ligagies em estudo desenvolve-se predominantemente em areas agricolas, sendo a
destruigio directa do uso agricola actual ndo muito diferenciada entre as 6 solugdes,

Com base nos dados constantes no EIA, apresenta-se num quadro gnico e por descritor afectado, a ordem de
afectacdo das solugGes/ligagBes em estudo e a respectiva quantificacdo, em hectares:

Culturas anuais de | Ap. Hidroagricola. ~ Reserva Agricola Sclos de elavada
. regadio : ' da Caia Nacional aptiddo agricola |
Methor solugdo | 3 — 48,44 hectares | 1 — 27,9 hectares 5-166,1 5 — 90,8 hectares
' hectares
2Z—-5593 *© 3-413 ™ 3-1784 * 1-921 v
4--5639 4-42,4 © 2-178,7 3-954
6-5944 * 2-489 » 1-1822 & —0856 »
1-6505 * 5-552 % 4-1880 * 4-106,06 *
Pior solucao 5-67,86 % 6~—592 61896 2-107,3 *©

- Av. Afensa Cosla, 3« 1949-002 LISBOA « Portugal » 600082440
Telefone 218 442 200 ¢ Fax 218 442 202 » dpadr@dgadr.min-agrcultura.pt

Atendendo aos impactes significativos sobre as infraestruturas, que se repercutirdo na praduclo agricola |
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Ministério da DGADR
Agricultura,|f Direccio-Geral

do Desenvalvimento | d¢ Agricultura e
Desenvolvimenio Rural
Rural e das Pescas

- Anafisado o Estudo e as diferentes solucles alternativas de tracado, conjuntamente com a Associacio de
Beneficidrios do Caia {ABC), considera-se a Solugiie 3 como sendo a mais favoravel par ser aquela que
apresenta menor impacte sobre as infraestruturas do AHC. No entanto, relativamente 3 a localizacio apresentada
para a Ilgagao a linha de Leste, e no sentido de reduzir ¢ anular as afectacles do Canal de Elvas e do
Distribuidor do Carrascal, respectivamente, entende-se gue a mesma devers deslocar-se para Poente, conforme
peca desenhada que se anexa;

Embora a solugio 5 se apresente como mais favoravel em termos de impacte sabre os tnelhores solos para a
agricuitura, tendo em vista uma opglio concllladora dos interesses sectoriais da DGADR, nos domlnlos dos AH e da RAN,
e considerando que os solos de AH integrados na RAN sio bens escassos estrateg:oos para & economig nacional e
regional, opta-se pela Sohugio 3 como sendo a mais favoraval, facto corroborada pela ABC,

Compreende-se que da implantagiio da rede de alta velocidade resultem incontestavels beneficios para o pals. No

"entanto, entende-se que a sua construcio devera ser compatibilizada com as dreas agricolas de interesse estratégico
due constituem um importante contributo para a socio-economia regional, procurando-se minimizar ao maximo os
impactes. Nesse sentido, propomos a nomeacdo de uma comissio de acompanhamento do projecto e da obra que
poderd integrar esta Direcclo Geral, a Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo e a Assuc#agao de
Beneficiarios do Caia.

£m anexo envia-se o parecer da ABC que deve ser considerado como parte integrante do parecer desta Direccdo Geral,
Com os melhores cumprimentos.
Di or Geral

~

C. Sdo Siméo de Carvatho

Anexa: Parecer da ABC

Peca desenhada com representagdo da destociio para Poente da ligacio & linha de Leste

GB-MP

Av. Afonso Costa, 3 » 1849-002 LISBOA « Porlugal » 600082440
Tatefone 218 442 200 » Fax 218 442 202 » dgadr@ dgadr.min-agricuttura.pt
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ASSOCIACAO DE BENEFICIARIOS DO CATA
ELVAS

Assunto: Avahagao de impacte Amblental do Projecto “ngagao ferrovidria de Alta

YVelocidade Madrid-Lishoa/Porte — 2 2° fase — corredor — 1 — Elvas/Badajoz Lote LTF -
Elvas/Caia

PARECER

Devido ao prolongado perfodo da Obra, a partida, deverd garantir-se o continuado
funcionaﬁlento das infra-estruturas de rega para que as zomas a sul da A6 nio sejam
seriamente 'prej_udicadas pela impossibilidade de se instalarem culturas anuais agravado de
ndio serem regados olivais e pomares originando graves prejuizos econémicos e nestes ultimos

com algumas perdas de arvores e baixas de producio.

Em fungfo dos elementos disponiveis a solugfio 3 seria a mais favoravel pelo menor
envolvimento e intercepgao no Canal de Elvas ¢ no Distribuidor do Carrascal.
S¢ o eixo de ligagiio 4 linha Leste se deslocasse para Poente iria permitir a anulagiio da

mtercepgdo do Distribuidor do Carrascal e s6 existir uma, em vez de duas, no Canal de Elvas.

As areas que podcrﬁc; ser afectadas a sul da A6, se ndo forem devida e seriamente acautelados
os curtos -periodos, Dezembro e Janeiro, de menor actividade agricola para realizacdo das
obras neste Perimetro de Rega, sio de 1 930 ha no Canal de Elvas, 195 ha no Distribuidor da |
Fronteira, 180 ha no distribuidor da Gramicha ¢ 815 bha no Distribuidor do Carrascal se se

mantiver a solucdo 3 sem alteracio.

Todas as solugBes apresentadas inferceptamn condutas subterrineas de Agua &s parcelas

'regadas.com 0,75 a 0,80 m de profundidade e que variam entre 0,15 m e 0,70 de didmetro e de

bocas de rega em caixas circulares c/didmetro 0,60 a 1,20 m e alturas médias de 1,90ma 220

m simples ¢ armadas.

Sitio das Pias - Apartado 57 ¢ 7330-901 ELVAS ¢ B 268637440 * Fax 268637448
E-mail: geral.abcala@sapo.pt

[
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Deve-se ter uma afenclo especial que sendo um sistema de distribuigdo de 4gua por

gravidade, todos os elementos de Obra interceptados e possivelmente deslocados tém que ser

respostas no mesmo sistema e devidamente testados ja que muitas vezes acontece que a parte

de construgdo civil nio é sensivel a parte hidraulica.

Salvaguardar a manutencfio, conservagio e reparaciio das infra-estruturas nomeadamente nos
casos em que estas sejam feitas nas condutas subterrdneas a semelhanga do ocorrido quando

da construgdo da A6, que se fizeram galerias de 1,80 m onde as condutas estavam instaladas,

~ Quanto aos dois caminhos paralelos a A6 e utilizados principalmente por equipamentos
agricolas dever-se-4 ter em atengfo que o escoamento de grande parte da produciio é feita

através de camides TIR e nio com tractores estes de menor altura.

Devem ser estabelecidos todos os acessos aos prédios risticos interceptados pela ferrovia, 4

semelhanca do que aconteceu com a construgio da A6.

CONSIDERACOES GERAIS

Pcla complexidade, ndo em dimensdo, das infra-estruturas de regadio com utilizaciio continua,
a Obra do TVG de incomensuraveis interesses regionais, nacionais e intemacionais, deveria
ter uma particular atengiio para este pequeno nucleo de obras que devera ser feita num curto
periodo e de reduzidé actividade agricola, Dezembro e Janeiro.
Perante o exposto preconizamos que independentemente‘do andamento normal da construgio
da ferrovia e porque nfo nos parece vidvel as intercepgdes serem repostas num s& periodo de
tempo deveria haver uma frente especifica neste sentido,
Finalmente ¢ imprescindivel ¢ de suma importincia que desde o infcio do Projecto a
Associagdo de Beneficiarios do Caia seja consultada e assim se evitarem ou minimizarem
prejuizos a uma actividade cconbémica, a Agricultura, j4 com sérias dificuldades de
sustentabilidade e que dela ainda dependemn muitos postos de trabaltho que seriam afectados,
-ainda que temporariamente, se o fornecimento de dgua fosse suspenso durante uma campanha
de rega ¢ os empresarios agricolas ndo pudessem cumprir com industrias contratos de

fornecimentos de determinadas matérias primas, tais como horticolas, frutas e azeitonas.

Sitio das Pias - Apartado 57  * 7350-901 ELVAS  * & 208637440 ° Fax 268637448
E-mail: geral.abcaia@sapo.pt '
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Para:  Ex mo Senhor Director-Gera! . Faxn.® 21 472.82 05—
{To} :
o Agéncla Portuguesa do Ambiente Ahaxd o :'Llf
gf;m) Direcgdo Geral dos Recursos Florestais Fax n.o: 21312 49 91
Direcgido de Servigos de &es1do do Pairimenic Florestal -
N.9 dw paginas; ‘1 M .9 PE . Data:
N e plgis e pseRE | 2 s

oL
Assunto: "Procedimento de ATA - Ligago Ferrovidria de Alta Velocids e Madrid/Lishoa/Porto ~ 27 Fase. Corregor 1
(Subject) Elvas/Badajoz = Late LFT - Flvas/Caiq”

1~ No caso do tragade aprovado coincidie cam dreg ocupadas por Sobreiros e/oy Azinheiras,
espécies protegidas nos tertos do Decreto-Lei n® 169/2001, de 25 de Maio com as alteragdes
introduzidas pela Decreto-Lej n° 156/2004, de 30 de Junho: o corte e/au abhate destas espé-

cies deve, prévia e cbrigateriamente, cumprir com o determinado nos citados Decretos-Lei que

~ o corte ou orranque de exemplares de Sobreiros e de Azinheiras estd sujeito a aitori-

dade piblica, assim declarados a nivel ministerial, sem alternativa vélida de localizagdo;
~ - pelo artigo 8°, pode ginda Ser exigida pelo Senhor Ministro da Agricultura, do Desen-

A autorizaciio a ser concedida, deverd considerar medidas compensatérias que, neste caso,
poderdo ser efectuadas em dreq sob a gestdo da DGRF, se o entidade responsdvel nao pogsuir
terrenas pura o efeito,

Uma vez que o tragade atravessq o Rede Natura, o abate de quercineas em povoamento, deve

ter igualmente parecer favordve! do ICNB.

—y

PIRECCAG-Grpa, COs BRECURS QS FLOoRrEs 1A153

SEDE DIRECCAD DE SERVICOS DE GESTAQ DO PATRIMONIO NIPC

Av. 3080 Criststomo, 26.08. 1069-D40 LISBOA, Portugal  FLORESTAL 600077852
® +351.21 312 4800 m +351 21 312 4980 Avenlds Josio Crigéstomu, 28, 1069-040 lishog

JnfG@Gng.min-ﬂgrimlr_r_lm.pt ® +351.213 174 949 m +351. 21312 4 559

www.dgrr.minnagdc:uftura.pt lnru@dgrf.miru-agricuh:um.pt
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2 - Os terrenos percorridos por incéndios, ndo incluides em planes municipais de ordenamenta
do territério com wrbanos, urbanizdveis e industriais, estde condicionados pela prazo de 10

anos, nos termos no Decreto-Lei n® 327/90, de 22 de Outubro, com as alteragdes que the

foram intraduzidas pela Lei n° 54/91 de 8 de Agosto, Decreto-l.ei n® 34/99, de 5 de Feverei-
ro e Decreto-Lei n® 55/2007 de 12 de Margo. '

3 - Relativamente o medidas e acgies a desenvolver ne mbite do Sistema Nacional de Defesa
da Floresta contra Incéndios, deverd ser cumprido com o determinado na alinea a), n° 1, do

artigo 15°, do Deereto-Lei n® 124/2006, de 28 de Junha ~, Ou seja, ao longo das vias de comu- -

nicagdo, € obrigatéria a gestdo do combustivel (através da criagdo e manutencto da desconti-

nuidade horizontal e vertical da carga combustivel através da modificagiio ou da remogtio par-.

cial ou total da biomassa vegetal, por corte ou remictio) mma faixa lateral de terreno confi-
nante, numa largura ndo inferior o 10 metros.

4 - Desde jd referimos, independentemente do tragado que vier a ser adoptadoe, que a escolha
dos locais de implantagtie dos estaleiros, dos parques de material, locais de empréstimo e

depdsitos de terras e todas as outras infra-estruturas de opoio d abra deverdo ser planeados
- por forma a preservar integralmente, as dreas onde existam exemplares de Sobreiros e de
Azinheiras, bem cotno todas as dreas com ocupagdo florestal.

Com os methores cumprimentos,

QO Director-Geral
7
C b

ANTONIO JOSE'REGO

AA/A
DIRECCAO-GERAL DoOs RECURSOS FLORESTALS
SEDE ] DIRECCAD DE SERVIGOS DF GESTAO DO PATRIMANIO NipC
Av. Jodo Crisbstomo, 26-25_ 1669-040 LISBOA Portupai  FLORESTAL | 6D0DT2E5H
_ﬂ' +351.21 312 4800 © 135121 330 44980 - Avenida Juso Crisdstaro, 28, $069-040 Lisbns
info@dgrf.min-agricuttura.pt W +351.217 124 949 §+351, 213 12 4 989

wiww. durf.min-agricultura.ge infoddgrf.min-agricutture,pt



From: AGUAS NORTE ALENTEJAND S& . 0351245302101 25/03/2008 17.12 #560 P.O01/001

\AGUAS oo
s NORTE ALENTEJANO

Grupo Agss de Portugal

Para:  Agencia Portuguesa do Ambiente

AIC: Ex.mo Sr. Director Geral Anténio Gongalves Henriques

Fax: 214719 074 Paginas: |
ViRef: 360/08/GAIA Data: 24.03.2008
N/Ref*: 1233/08-.CC Fax: 245 302 [0l

[Jurgente []ParaRever [JPara Comentar S.FF. [JResponder SFF.  [7] Reciclar S.F.F.

ASSUNTO: “Procedimento de Avaliacio de Impacto ambiental AIA n° [753,
Projecto: Ligaciio Ferroviiria de Alta Velocidade Madrid-Lisboa/Porto
2.* Fase. Corredor | - Elvas/Badajoz — Lote LTF” — Elvas/Caia (Estudo

Prévio). Envio de Parecer
Excm (s) Senhor (s),

A Aguas do Norte Alentejano, S.A. vem pelo presente acusar a recep;ao do Vosso oficio ref?
BGOIOBIGAIA o qual desde ja agradecemos,

Assim, somos a informar que apos andlise dos documentos por Vés remetidos, verificimos que o
corredor definido nio lnterfere com as infraestruturas existentes ou a entregar no Sistema

Multimunicipal de Abastecimento de Agua e de Saneamento do Norte Alentejano.

Com os melhores cumprimentos,

O Administrador Executive

i et

Octivio Almeida

OA/CC

O e, Py C": .
Limge 3 Uhonllax o
Aguas do MNorte Alentejano, S.A. - \?-‘f.?.s
Rua Casa de Saide, n° §, {° e 7300137 Portalegre » Partugal

e o _:r‘":;\ev_,:m.._n“_‘
tel: +35] 245 302 100 o fwc +35] 245 302 (01 (e T\*\}( e

S St G -



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Anexo 2: Esbogo Corografico

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008
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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n2 1833
Projecto: Ligagdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 Fase. Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia
Abril 2008
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