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O Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) do Trecho do km
88+000 ao Entroncamento (exclusivé) da Linha do Norte, € composto pelos seguintes volumes:

Volume 1 - Sumério Executivo

Volume 2 — Relatorio Base

Volume 3 — Pecas Desenhadas

Volume 4 — Anexos Técnicos

Volume 5 — Plano Geral de Monitoriza¢cado

Volume 6 — Gestao Ambiental da Obra

V V V V V V VY

Volume 7 — Medidas de Minimizacdo
Tomo 1 - Medidas de Minimizacdo do Ruido
Tomo 2 — Projecto de Integracdo Paisagistica

> Volume 8 — Inventario das Medidas Minimizadoras

2 - ANTECEDENTES DO PROJECTO

Dando cumprimento a legislacdo em vigor sobre procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA), nomeadamente o Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de Maio, com as rectificacbes
introduzidas pela Declaragédo de Rectificagdo n°® 7 — D/00 de 2 de Junho, a Rede Ferroviaria
Nacional — REFER, EPE, na qualidade de proponente, apresentou a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA), em Janeiro de 2008, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA), em fase de
Estudo Prévio, relativo ao projecto “Moderniza¢do da Linha do Norte. Subtrogo 1.3 — Setil /
Entroncamento. Trecho do km 88+000 ao Entroncamento”.

O EIA foi submetido ao processo de AlA, que decorreu entre Fevereiro e Setembro de 2008,
tendo a Consulta Publica do projecto decorrido num periodo de 30 dias Uteis, desde o dia 15 de
Maio a 27 de Junho de 2008.

Como resultado do procedimento de AlA, tendo por base o Parecer da Comisséo de Avaliacdo
e 0 Relatério da Consulta Publica, a 29 de Setembro de 2008, foi emitida a respectiva
Declaragédo de Impacte Ambiental, contendo uma decis@o favoravel, embora condicionada ao
cumprimento de uma série de medidas.
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3 - CARACTERIZACAO DO PROJECTO
3.1 - ACCOES PROPOSTAS NO PROJECTO

O trecho ferroviario em avaliagdo possui uma extensdo de cerca de 16 km, iniciando-se ao
km 88+000 da Linha do Norte e terminando imediatamente antes da Estacdo do

Entroncamento.

Y

Conforme acordado com a REFER, desde o inicio do trecho e até a estacdo de Riachos,
projectaram-se duas vias novas do lado Poente da linha actual, nas zonas em que a nova linha
tem o mesmo alinhamento que o da via existente.

Dadas as situacdes distintas de tracado que se irdo verificar ao longo do trecho em estudo, o
novo alinhamento, necessério para permitir a circulagdo dos comboios convencionais a
velocidade de projecto de 160 km/h, pode ser subdividido nas seguintes situacdes, ou seccdes
de construcao.

e Desvios das Pontes

Na transposicdo dos rios Alviela e Almonda, serdo construidas novas pontes,
praticamente paralelas as pontes existentes.

e Seccdo Paralelacom ou sem elevacéao da cota da linha

Nestas secc¢bes serd construida uma nova linha de caminho de ferro, paralelamente a
linha existente e situada do seu lado Poente. A elevacdo da linha dar-se-a nas zonas
em que tal é necessario, para proteccao da nova linha contra as cheias do rio Tejo.

e Realinhamentos

Nestas sec¢gbes a nova linha desenvolve-se fora do corredor existente. Um dos
realinhamentos (na zona dos km 90+000 e 92+000, junto a Quinta do Outeiro) cruza a
linha existente por duas vezes.

e Manutencédo do alinhamento existente

Os cerca de 2 km finais do projecto sdo em alinhamento recto, com a nova linha a
sobrepor-se, praticamente, a linha existente. As vias existentes terdo assim de ser
sujeitas a uma reabilitacdo, que sera feita por meio da metodologia VUP (Via Unica
Permanente), com interrup¢do do trafego em cada uma das vias por um periodo
limitado de tempo, durante o qual o trafego se processara sobre uma via Unica.
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Em termos gerais, as situacdes, ou sec¢des de construcao ao longo da linha sucedem-se da
seguinte forma:

o km 88+049 ao km 88+274 (225 m) — Ligacdo ao existente.

o km 88+274 ao km 88+650 (376 m) — Desvio da ponte do Alviela.

e km 88+650 ao km 89+800 (1 150 m) — Secc¢éao paralela sem elevagéo da cota da linha.
e km 89+800 ao km 92+150 (2 350 m) — Realinhamento da Quinta do Outeiro.

o km 92+150 ao km 93+000 (850 m) — Seccéo paralela com elevacdo da cota da linha.

e km 93+000 ao km 94+300 (1 300 m) — Realinhamento da Estag&o de Mato de Miranda
e km 94+300 ao km 95+900 (1 600 m) — Seccéo paralela com elevacado da cota da linha.
e km 95+900 ao km 98+250 (2 350 m) — Realinhamento do Paul do Boquilobo.

e km 98+250 ao km 99+600 (1 350 m) — Secgéao paralela.

e km 99+600 ao km 100+300 (700 m) — Desvio da ponte do Almonda.

e km 100+300 ao km 101+700 (1400 m) — Seccao paralela com elevacdo da cota da
linha.

e km 101+700 ao km 103+926 (2 226 m) — Alinhamento existente. Reabilitacdo da via.

Verifica-se que numa extensédo total de cerca de 16 km, os realinhamentos perfazem um total
de cerca de 6 km, incluindo a esta¢céo de Mato de Miranda, tendo as secc¢bes paralelas, com ou
sem elevacao da cota da linha, uma extensao idéntica.

Por outro lado, a extensao total dos desvios necessarios a construcdo das novas pontes sobre
os rios Alviela e Almonda é de cerca de 1 076 metros.

A manutencdo do alinhamento existente com reabilitacdo da via corresponde a um
comprimento total de 2 230 m e corresponde ao final do projecto, no troco imediatamente
anterior a Estacdo do Entroncamento.

3.2 - DESCRIGAO GERAL DO PROJECTO

A ligacdo entre o trecho agora em estudo e a linha existente é prevista ao km 88+000 dessa
linha. Entre este ponto e a fronteira anteriormente referida, da-se a transicdo da distancia entre
as duas vias da nova linha de 3,8 m para 4,3 m, que é o novo valor de entrevia adoptado na
modernizacéo da Linha do Norte.
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Na parte inicial do presente trecho, cerca do km 88+400, situa-se a Ponte do Rio Alviela. Nesta
zona, o novo tracado é ligeiramente enviesado em relagdo ao tragcado existente, para permitir a
construcdo de uma nova ponte, sem interferéncia com a ponte existente.

O primeiro realinhamento ocorre entre os km 89+900 e o km 92+000. Este realinhamento, com
passagem da nova linha de Poente para Nascente da linha existente, em parte da sua
extensdo, é motivado pelo facto de ndo ser possivel fazer seguir a nova linha sempre do lado
Poente da linha existente e com raios de curvas adequados para a velocidade de projecto de
160 km/h para comboios convencionais, sem sacrificar as casas da Quinta do Outeiro, situadas
do lado Poente da linha, ao km 90+700.

Ao realinhamento da Quinta do Outeiro segue-se uma secc¢ao paralela, do km 92+200 ao km
92+900, a qual se segue o segundo realinhamento, na zona da estacdo de Mato de Miranda.
Pode-se considerar que este realinhamento se estende desde o km 92+900 ao km 94+450.

Ap6s o realinhamento da estacdo de Mato de Miranda, a partir do km 94+300, o novo
alinhamento é outra vez paralelo ao existente, prolongando-se esta sec¢do paralela até cerca
do km 95+900. Neste trecho, entre o km 95+340 e o km 96+090, o novo alinhamento interfere
com o limite da &area afecta a Reserva Natural do Paul do Boquilobo, como j& sucede
actualmente. Contudo, a necessidade de garantir o nivel pretendido para protec¢do contra as
cheias do Tejo, bem como a velocidade de projecto do tragcado, impediu que nesta extenséo o
novo alinhamento se afastasse deste local.

A esta secc¢do paralela segue-se o terceiro e Ultimo realinhamento que se desenvolve também,
na zona do Paul do Boquilobo. H& a referir que, nesta zona, no realinhamento projectado,
houve a preocupacdo em afastar o tragcado, o mais possivel, da area da Reserva Natural do
Paudl do Boquilobo (RNPB), o que constitui uma medida minimizadora da significancia dos
potenciais impactes negativos decorrentes da intervengdo nesta zona.

Assim, ao km 95+900 inicia-se o realinhamento do Paul do Boquilobo, que apresenta uma
extensdo da ordem dos 2 km. Assinala-se que, do km 97+499 ao km 97+795, se ira
construir um viaduto com cerca de 300 m de extensdo, para transposicdo do novo
alargamento, para Oeste da linha, da Reserva Natural do Paul do Boquilobo (RNPB).

A decisédo relativamente a construcao deste viaduto prende-se, também, com a preocupagéo
do proponente em minimizar a interferéncia com esta area, condicionada ao abrigo da
alteracdo dos limites da RNPB e do Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Paul do
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Boquilobo, recentemente publicado pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n® 50/2008 de 19
de Marco.

Entre os km 98+000 e 100+000, até a Ponte do rio Almonda, a nova linha segue praticamente
paralela a linha existente. Praticamente sobre a Ponte do rio Almonda, inicia-se uma curva
esquerda, tendo sido o tracado seguinte, até cerca do km 101+200, condicionado pela
implantacdo de uma nova zona neutra, ao km 100+600.

A partir do km 101+200, seguem-se uma curva e uma contracurva, para sobreposicao final da
nova linha a linha existente, com passagem entre os apoios da Passagem Superior (PS)
rodovidria existente cerca do km 101+750.

Na parte final do trecho, a partir da referida PS e até ao km 103+926, a nova Via
Descendente(VD), sobrepor-se-a a VD existente segundo um longo alinhamento recto,
enquanto que a nova Via Ascendente (VA) sera deslocada de 0,50 m para Poente da actual
VA, devido ao aumento do valor da entrevia de 3,808 m para 4,30 m.

4 - CONFORMIDADE COM A DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Tendo por base o parecer final da Comissdo de Avaliacdo relativo ao procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) do “Projecto de Modernizacdo da Linha do Norte.
Subtroco 1.3 — Setil / Entroncamento. Trecho do km 88+000 ao Entroncamento (exclusivé)”, em
fase de Estudo Prévio, o Secretario de Estado do Ambiente, em 29 de Setembro de 2008,
emitiu a Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada, tendo o parecer
favoravel ficado condicionado ao cumprimento dos termos e condicfes constantes na DIA e
respectivo Anexo, ou seja, a aprovacédo do projecto foi condicionada a integracdo, no Projecto
de Execucdao, de redefinicdes de projecto e medidas de minimizacdo que correspondessem as
recomendacfes apresentadas.

Durante a elaboracdo do Projecto de Execucdo e com o0 objectivo de demonstrar a
conformidade ambiental do mesmo, as varias equipas de trabalho envolvidas (proponente,
projectistas e equipa ambiental) procederam a uma analise detalhada do alinhamento, visando
identificar a existéncia de pequenas condicionantes locais, com 0 objectivo de introduzir no
projecto solucdes que minimizassem o0s impactes negativos esperados, na sequéncia da
construcao e exploracao deste trecho ferroviario.

O Projecto de Execucéo foi entdo objecto de alguns ajustamentos, relativamente ao Estudo

Prévio, tendo como objectivos minimizar os impactes negativos significativos identificados no
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decorrer dos estudos ambientais, por um lado e, por outro, atender as condicionantes impostas
na DIA.

Com o objectivo de dar cumprimento as condi¢des colocadas no ambito do procedimento de
AlA, a solugéo agora apresentada para o Trecho do km 88+000 ao Entroncamento da Linha do
Norte, consistiu na optimizagdo da solugdo aprovada em fase de Estudo Prévio (solugéo
aprovada em sede de AlA), contemplando, globalmente, algumas alteracbes, que se
descrevem e justificam seguidamente.

No que se refere as vedagdes, a REFER decidiu, como principio, a sua implantacao no limite
do Dominio Publico Ferroviario, que se apresenta, em geral, junto aos limites exteriores dos
taludes de escavacdo e aterro da actual plataforma ferroviaria. Contudo, este principio foi
objecto de adaptagbes pontuais acordadas com a REFER, merecendo especial referéncia a
situacdo do Realinhamento do Paul do Boquilobo, dada a sua interferéncia com a area da
Reserva Natural.

Dado o facto de decorrer do procedimento de AIA anterior, regista-se como principal alteracéo,
nesta zona, o aproveitamento da obra projectada para desactivar no interior da area da
Reserva Natural do Paul do Boquilobo (RNPB), um caminho rural que serve de acesso a
areas agricolas situadas a Nascente da actual via-férrea.

Efectivamente, o projecto ferroviario passou a considerar que a partir da Passagem de Nivel
existente ao km 94+900, a vedacédo do lado da via descendente passaria a localizar-se a meia
largura da plataforma da linha actual, a qual vai ser desactivada, ficando a parte exterior da
plataforma destinada a circulagéo das referidas maquinas agricolas.

Esta situacdo ocorrera até cerca do km 96+200 (cerca de 200 m a Norte do Pontdo do Brago
do Cortico), a partir do qual a vedacgao deixa a linha actual e passa a desenvolver-se ao longo
do Realinhamento do Paul do Boquilobo. Refira-se que, ao km 96+200, a plataforma da actual
linha esta praticamente ao nivel do terreno do lado Leste, ndo havendo necessidade de
executar uma rampa para vencer desniveis, 0 que minimiza as actividades construtivas, factor
desejavel nesta zona.

Ha ainda a assinalar que, por raz8es de ordem paisagistica, foi acordado com os técnicos da
Reserva Natural do Paudl do Boquilobo que, numa extensdo de cerca de 750 m
(aproximadamente entre o km 95+340 e o km 96+090), a vedacéo da plena via em zona rural
seria substituida por uma palissada formada por travessas de madeira, cravadas no
terreno.
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Ainda com base no procedimento de AIA e da analise da DIA emitida como resultado do
mesmo, procedeu-se em Projecto de Execugdo a uma alteracdo na zona do Realinhamento do
Padl do Boquilobo. O novo tragcado da linha, na zona deste realinhamento, afasta-se
consideravelmente da linha existente, a partir do km 96+000, imediatamente a seguir ao
Pontdo do Brago do Cortico, voltando a juntar-se a linha existente, aproximadamente ao km
98+000, cerca de 250 m a Norte do Pontdo do Vale da Negra. Neste realinhamento, insere-se
um viaduto com cerca de 300 m de extensdo, com que se transpde o Vale da Negra, que
constitui o prolongamento, para Poente da actual via-férrea, da Reserva Natural do Paul do
Boquilobo.

De acordo com o solicitado, no ambito do procedimento de AIA, o Projecto de Execucédo
contempla agora a remocé&o, em cerca de 500 m, do aterro sobre o qual se desenvolve a
actual linha, permitindo eliminar a barreira que este aterro constitui, dado que separaria,
futuramente, as parcelas da Reserva Natural localizadas de ambos os lados da actual linha.
Esta remocdo do actual aterro minimiza, consideravelmente, a interferéncia do
empreendimento em avaliacdo com a area da RNPB.

Por outro lado, foram analisados os resultados da Consulta Publica, sendo de referir que
durante o periodo em que a mesma decorreu, somente foi recebido um parecer, proveniente da
Céamara Municipal de Santarém.

No seu parecer, a Camara Municipal de Santarém refere que o projecto em analise néo
interfere praticamente com o concelho, sendo a modernizacdo da Linha do Norte coincidente
com o tracado existente, acrescentando, ainda, ndo haver nenhuma condicionante a qualquer
opcgéao presente ou futura.

Em sintese, da analise do Relatdrio da Consulta Publica, constata-se ndo ter havido oposi¢éo
ao projecto em avaliagdo, assim como ndo foram recebidos comentérios, sugestbes ou
pareceres para além do anteriormente referido.

No que se refere a apresentagédo dos elementos solicitados ao abrigo da DIA, assim como ao
cumprimento das medidas de minimizacéo, programas de monitorizacdo e informagdes para o
Projecto de Execucdo, os mesmos foram analisados e discutidos pormenorizadamente no
Relatorio Base (Volume 2 do RECAPE).

Refira-se que a analise da Conformidade Ambiental do Projecto de Execuc¢éo, para além de
atender as caracteristicas da solucdo projectada para o Trecho do km 88+000 ao
Entroncamento (exclusivé) da Linha do Norte, que asseguram o cumprimento das condi¢des
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impostas na DIA e de envolver a realizagdo de alguns estudos complementares (ruido e
integracdo paisagistica, p.e.), implicou, ainda, a verificagdo das pecas que constituem o
Projecto de Execucdo, no sentido de permitir a avaliacdo, em definitivo da sua conformidade
com a DIA.

5- ESTUDOS COMPLEMENTARES

Com o objectivo de dar cumprimento as recomendacfes preconizadas na DIA, foram
efectuados estudos e projectos especificos para alguns aspectos ambientais, que permitiram
uma andlise mais detalhada dos impactes nesta fase de projecto, bem como o cumprimento e
verificacdo das medidas preconizadas na DIA e a incorporacdo de outras medidas de

minimizacgéao.

Assim, no cumprimento da DIA, forma efectuados os seguintes estudos e projecto
complementares, os quais se apresentam em detalhe nos Volumes 2 e 7 do RECAPE:

Fauna e Flora

Definiram-se as condicionantes que influenciam a importancia dos impactes gerados pelo efeito
barreira provocado pela construcdo do Trecho do km 88+000 ao Entroncamento da Linha do
Norte, que determinam a possibilidade das espécies animais atravessarem a nova linha e a
importancia desta possibilidade para a conservacdo das espécies.

Também se estudaram mais em pormenor 0s impactes sobre espécies de arvores protegidas,
nomeadamente sobreiros, de maneira a compensar as afectacdes previstas.

Ruido

O estudo realizado passou pela caracterizagdo das areas préximas do projecto,
nomeadamente através de medicdes acusticas e, ainda, pela identificagcdo de todos os locais
com ocupacdo sensivel (habitagdes, essencialmente). No sentido de avaliar o efectivo impacte
do projecto no ambiente sonoro local, procedeu-se a previsao dos niveis de ruido esperados, a
partir da qual foram propostas as medidas de minimizacdo necessarias, tendo-se realizado o
respectivo estudo.

Assim, para cumprimento dos limites regulamentares definidos para os locais em estudo,
prevé-se a necessidade de edificar 1 (uma) barreira acustica, com uma altura de 2 m e 150 m
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de comprimento (entre 0 km 93+310 e 0 km 93+460), para proteger uma area com habitacdes
proximas, na localidade de Mato de Miranda.

Paisagismo

Elaborou-se também, um Projecto de Integracdo Paisagistica da nova linha, no sentido de
minimizar e compensar alguns dos impactes negativos da obra e de assegurar a integracdo
harmoniosa da linha na paisagem atravessada.

Atendendo as condi¢des estabelecidas na DIA, foi ainda realizado um estudo mais detalhado
do patrimdnio, com a execucao de uma prospeccao sistemética de um corredor de 400 m de
largura, ou seja, de 200 m para cada lado da nova linha projectada.

6 - PLANO DE MONITORIZACAO AMBIENTAL

Atendendo as medidas de monitorizagdo propostas nos estudos ambientais anteriores e
aprovadas pela Comissao de Avaliacdo do Estudo de Impacte Ambiental, bem como as
medidas de monitorizacdo propostas adicionalmente pela CA, foram identificados como
aspectos ambientais a monitorizar, as aguas superficiais, os aspectos ecoldgicos (animais e
plantas) e o ruido.

Apresenta-se, assim, no Volume 5 do RECAPE, o Plano Geral de Monitorizacéo, que prevé,
para as fases de pré-construcdo, constru¢do e exploragdo, a monitorizacdo de aspectos de
gquantidade e de qualidade dos aspectos ambientais referidos.

Os programas de monitorizacdo definidos tiveram em consideragédo o disposto na Portaria n°
330/2001, de 2 de Abril, tendo sido definidos para cada aspecto ambiental, os pardmetros a
monitorizar, os locais e a frequéncia das amostras e a periodicidade dos relatorios de
monitorizacdo, entre outros aspectos.

7 - CONSIDERACOES FINAIS

O Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execugcdo (RECAPE) teve como
objectivo demonstrar a compatibilidade do Projecto de Execucdo do Trecho do km 88+000 ao
Entroncamento com o Parecer da Comissdo de Avaliagdo do EIA e a conformidade com a
respectiva Declaragdo de Impacte Ambiental.
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Assim, durante a elaboracdo do Projecto de Execucdo do Trecho do km 88+000 ao
Entroncamento, o qual foi acompanhado pela elaboracdo do presente RECAPE, houve a
preocupacéo de realizar novos estudos, no sentido de serem cumpridos os termos e condi¢cdes
fixadas no Parecer da Comisséo de Avaliacdo e respectiva DIA, que tiveram como resultado a
introducdo de ligeiras alteracdes no projecto, bem como a introdugdo de varias medidas
tendentes a minimizar significativamente os impactes identificados na anterior fase de Estudo
Prévio.

Adicionalmente, foram ainda propostas uma série de medidas de minimizacdo para as
diferentes fases dos trabalhos de construcdo (Volume 6 do RECAPE — Gestdo Ambiental da
Obra). Neste sentido, foi também proposto um Plano de Gestdo Ambiental da Obra, tendo
como objectivo garantir a concretizacdo das condi¢cdes ambientais estabelecidas no EIA do
Estudo Prévio, na DIA e no RECAPE, durante a fase de construcao.

Foi ainda definido o Plano Geral de Monitorizacdo (Volume 5 do RECAPE) contemplando
varios programas de monitorizacdo ambiental, os quais tém como objectivos principais evitar
situacdes de risco e avaliar se as medidas propostas e implementadas garantem a minimizacao
efectiva dos impactes identificados.

Resumidamente, julga-se que as alteracdes introduzidas nesta fase do projecto, bem como os
estudos complementares realizados, conjuntamente com as medidas propostas para as fases
de construcdo e exploracdo do empreendimento, nomeadamente a integracdo paisagistica da
nova linha e as medidas de minimizacdo do ruido, a implementacdo do Plano de Gestédo
Ambiental da Obra e o Plano de Monitorizacdo Ambiental, demonstram a conformidade do
Projecto de Execugdo com as condi¢fes estabelecidas na DIA.

Lisboa, Junho de 2009
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