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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo Nao Técnico faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente ao Estudo
Prévio da Modernizagdo da Linha do Norte, Subtrogo 1.3 — Setil/Entroncamento, Trecho Vale de
Santarém/Mato Miranda, Variante ao Tracado Actual da Via Férrea, tendo este estudo sido

realizado entre Janeiro de 2005 e Janeiro de 2008.

Este EIA teve como objectivo analisar de modo claro os impactes associados ao projecto, de
modo a que se possa tomar uma decisdo sobre a sua viabilidade ambiental, e em que condi¢gbes

€ que o projecto devera ser implementado.

No caso de pretender obter informac¢des mais aprofundadas sobre os efeitos que o projecto da
Modernizacdo da Linha do Norte, Subtroco 1.3 — Setil/Entroncamento, Trecho Vale de
Santarém/Mato Miranda, Variante ao Tragado Actual da Via Férrea podera ter sobre o ambiente
devera consultar o EIA que se encontra disponivel na Camara Municipal de Santarém, na
Comisséo de Coordenacado do Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo e no Instituto

do Ambiente em Lisboa.

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?

A entidade proponente do projecto é a REFER — Rede Ferroviaria Nacional, EP, a qual é
responsavel pelo projecto em estudo, assim como as respectivas ligacdes a rede viaria local. A
entidade licenciadora ou competente para a autorizacdo do projecto € o Ministério das Obras

Pudblicas, Transportes e Comunica¢gdes (MOPTC).

PORQUE E NECESSARIO O PROJECTO?

A Linha do Norte, da qual o presente projecto faz parte integrante, constitui o principal eixo da
rede ferroviaria nacional, servindo o corredor socio-econémico de maior expressao nacional, pelo

que se constitui como a coluna dorsal de todo o sistema ferroviario portugués.

A Linha do Norte, com cerca de 335 km de extensdo esté inserida no principal eixo ferroviario do
Pais — Braga/Faro — sendo o troco mais importante desta espinha dorsal da malha ferroviéria

portuguesa, pois nele confluem as linhas mais importantes do sistema ferroviario nacional.

Seguidamente, apresenta-se o diagrama geral referente a Linha do Norte:
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Fonte: www.refer.pt
Figura 1 — Diagrama geral da Linha do Norte

O investimento da modernizacdo da Linha do Norte visa rentabilizar ao maximo a sua capacidade
de transporte, melhorando o desempenho através da beneficiacdo da via, da melhoria tecnolégica
e da diminuicdo dos constrangimentos a explorag¢do, os quais resultam fundamentalmente do
envelhecimento a que chegaram alguns dos seus trogos e que obrigam a frequentes, onerosas e
penalizadoras intervencdes de conservagdo, bem como de algumas sequelas que vém do tempo
em que a linha foi concebida e que tolhem a sua capacidade de servico (refira-se, por exemplo, o

corte de servigco recorrentemente registado, por forca das cheias, em particular no vale do Tejo).

Por ultimo, h& que referir que o esforgco de modernizagéo visa também conferir maiores niveis de
seguranga a todos quantos convivem com a linha e a tém que transpor. Nesse sentido, as
intervencfes de modernizacdo compreendem habitualmente a supresséo de passagens de nivel,
com a constituicAo de passagens desniveladas. No contexto do actual projecto, todos os
caminhos intersectados pelo projecto serdo restabelecidos, superior ou inferiormente ao canal

ferroviario, e dimensionados em funcéo do seu uso actual ou previsto.

Pretende-se a melhor rentabilizacdo da capacidade de transporte, através:
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» da minimizacéo das perturbagdes a exploracdo, apds a intervencao

» do aumento da seguranca (da circulacdo e dos que transpdem a linha);
« da modernizacao tecnoldgica;

» do aumento da qualidade e fiabilidade;

» da minimizacéo das operacdes de conservagdo apos a intervengao;

Para concretizar estes objectivos foram consideradas trés ac¢des fundamentais,:
1. A operagdo com comboios pendulares;

2. Aintervencao na infra-estrutura de via existente, incluindo a constru¢do de variantes, a
guadruplicagdo nas zonas mais congestionadas e a supressédo de todas as passagens de

nivel;

3. A implementacdo de novos sistemas de sinalizacdo electrénica e de comando
centralizado da circulagdo, em conjunto com a instalagdo/remodelacdo dos sistemas de

telecomunicacgdes, incluindo o de informacao ao publico.

O programa de modernizacao, iniciado na década de noventa do século passado, foi estruturado

segundo trés trocos, que por sua vez se subdividiram em subtrocos, a saber:

Troco 1.:Braco de Prata - Entroncamento
Subtrogos:
1.1 - Braco de Prata - Alhandra

1.2 - Alhandra - Setil
1.3 - Setil — Entroncamento

Trogo 2.:Entroncamento - Pampilhosa
Subtrocos:
2.1. Entroncamento - Albergaria

2.2. Albergaria - Alfarelos
2.3. Alfarelos - Pampilhosa

Trogo 3.:Pampilhosa - Vila Nova de Gaia
Subtrogos
3.1 - Pampilhosa — Quintans

3.2 - Quintans - Ovar
3.3 - Ovar - Vila Nova de Gaia
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Relativamente ao subtro¢co 1.3. — Setil-Entroncamento, esta jA modernizado o trecho inicial, até
um pouco antes do apeadeiro de Vale de Santarém, e encontram-se em desenvolvimento os

seguintes projectos:

a) TRECHO VALE DE SANTAREM /MATO MIRANDA (VULGO VARIANTE DE
SANTAREM)

Este projecto, que constitui 0 objecto do presente estudo, visa dar continuidade & modernizagéo
do trecho anterior, numa extensao que ronda os 26 km. Compreende uma verdadeira variante ao
actual tracado, com cerca de 16,5 km de extensdo, onde ficara localizada a nova estacdo de

Santarém.
b) TRECHO km 88 / ENTRONCAMENTO (exclusive)

Na maior parte dos seus cerca de 15,5 km de extenséo, a remodelagdo deste trecho, de que foi ja
suscitada a Avaliagdo de Impacte Ambiental, sera efectuada em espacgo contiguo ao actual canal

ferroviario.

Para além destes trocos de ferrovia, e relacionado com eles, h4 ainda a referir alinha de alta
velocidade Lisboa — Porto que tem definidos pontos de conexdo com a rede convencional em
Lisboa, Leiria, Coimbra e Porto. O acesso a tais pontos de conexdo sera assegurado pelas
diferentes familias de comboios que vierem a operar na rede convencional. Deste modo, garantir-
se-a4 a complementaridade de funcionamento da rede ferroviaria, reservando para o canal de alta
velocidade, essencialmente, o servigo de transporte de passageiros inter-regional, enquanto que
na rede convencional, sera possivel acomodar um incremento de oferta quer no servigo

suburbano, quer no servico regional e de mercadorias.

QUAIS SAO AS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS?

Deixando de constituir objectivo fundamental da modernizagdo da Linha do Norte, uma reducao
substancial do tempo de percurso, deixou de haver justificacdo para deixar de se continuar a
servir Vale de Santarém e Vale de Figueira, o que, conjuntamente com a escolha da localizacédo
da nova estacao de Santarém, como a que melhor servia os interesses desta cidade e da regido,

condicionou decisivamente o tragado ferroviario.

De facto, o local onde devia abandonar-se o actual tracado ficou, desta forma, definido (nas

imediacbes da ponte da Asseca) e a inflexdo rumo ao local da nova estagdo também
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determinada, pelo raio minimo associado a velocidade de projecto estabelecida (160 km/h, para
comboios convencionais). As alternativas colocaram-se, assim, na forma de contornar o0s
Cabecos de Manteigas: por poente, pela vertente da Asseca, passando junto a Casais do Reiméao
e ao lado do aglomerado das Fontainhas (Solucdo 1), ou, por nascente, ao longo da baixa da

Ribeira das Fontainhas (Solucéo 2).

Depois, restava rodar a directriz de ambas, para tomar o rumo que minimizasse o impacto no
atravessamento da Portela das Padeiras, o que fundiu numa, as duas alternativas, que nada
justificava voltassem a separar-se até Vale de Figueira e que seguiu o trajecto que melhor se

conformou as condicionantes encontradas.

ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

O projecto em estudo localiza-se na regido do Alentejo (NUTS Il), sub-regido da Leziria do Tejo
(NUTS lI), no concelho do Cartaxo, freguesia de Vila Cha de Ourique e no concelho de
Santarém, abrangendo as freguesias de Vale de Santarém, Marvila, S. Nicolau, Varzea, S.
Salvador, Alcanhdes, Vale de Figueira e S. Vicente do Paul, como se pode verificar pela figura

seguinte.

ALCANENA

RIO MAIOR

ALPIAR(

CARTAXO

MEBEU.JA

SALVATERRA DE MAGO a Chade Ouplque

10 km

Solugao 1
/. / Solugdo 2

Figura 2 - Localizacao do projecto ao nivel de concelho e de freguesias

LN1590024.doc — Pagina 6



) AMB.UERITAS

i, Ambiente, Qualidade e Formagio

COMO E O PROJECTO?

Inserido no ambito da modernizagcédo da linha do Norte, o Projecto visa a construgdo duma via
dupla electrificada, com cerca de 26 km de extensdo, para substituicdo do actual tragado,
ameacado pela instabilidade das designadas “encostas de Santarém” e pelas recorrentes cheias
do Tejo, e sem espaco para a indispensavel remodelagdo da estacdo da capital do Distrito e para

Ihe assegurar as necessarias acessibilidades.

Para além duma via inteiramente nova, sem juntas, de novas instalagbes fixas de traccao
eléctrica e dum novo sistema electrnico de sinalizagdo, a intervencdo contempla,
designadamente, a construcdo duma nova estacao de Santarém, na zona da Quinta dos Anjos,
com interface rodo-ferroviario dispondo de cerca de 500 lugares de estacionamento e franca
acessibilidade, a remodelacdo do apeadeiro de Vale de Santarém e da estacdo de Vale de
Figueira, a supressdo das passagens de nivel existentes, o restabelecimento das vias interferidas
pelo tracado e a vedagdo do canal ferroviario, sem prejuizo dos acessos para situagdes de

emergéncia.

Este troco terd assim cerca de 26Km que ird substituir o trogo de Via entre Vale de Santarém e

Mato Miranda e tem como objectivos:

? Desenvolver um tracado para a Linha do Norte neste troco, proporcionando um ganho de

capacidade, seguranca e fiabilidade de servico;

? Garantir condi¢cfes dignas de acesso ao servico ferroviario pela populacdo de Santarém,
em particular, a sua sede de concelho, proporcionando uma nova oportunidade de
desenvolvimento e mantendo o servico prestado pelas actuais de Vale de Santarém e de

Vale Figueira;

? Eliminar o constrangimento que impende sobre a Linha do Norte, fruto da ameaga das

cheias do Rio Tejo;

? Proporcionar a requalifica¢@o urbanistica e social da Ribeira de Santarém, facilitando a

ligacdo da Cidade de Santarém a sua frente Ribeirinha e as Portas do Sol.

Assim, foram desenvolvidas duas Solu¢des — Solugdo 1 e Solugdo 2, projectadas para uma
velocidade de 160 km/h.

Foram ainda consideradas a reformulacéo da estacdo de Vale de Santarém, a construcdo de uma

nova estacdo — Estacdo de Santarém, bem como do apeadeiro de Vale Figueira.
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Os tracados das solugfes 1 e 2 iniciam-se aproximadamente ao km 64+133 da actual Linha do
Norte e desenvolvem-se até cerca do km 65+800, a partir do qual o tracado se sobrepbe ao

existente, percorrendo a plataforma actual da linha do Norte.

Ap6s a Estacao de Vale de Santarém, os corredores em estudo, cerca do pk 3+600 divergem da

actual linha do Norte.

Nas imediacBes do pk 6+300 o tracado da Solugdo 1 afasta-se da Solucdo 2, prosseguido ao
longo da vertente da Asseca e passando junto a Casais do Reimdo sem que ocorra afectacdo de

edificacdes existentes.

No corredor percorrido pela Solugcdo 2, regista-se a uma maior densidade de ocupacao

habitacional, que se desenvolve ao longo das estradas existentes, nomeadamente na EN 365.

Nesta Solugdo 2, foi analisado o melhor local de passagem do corredor, numa conjugacdo da

minimizacao da afectacdo das edificacdes existentes em Casais de Reimao e nas Fontainhas.

A travessia da localidade das Fontainhas que se apresenta com uma ocupacao dispersa, a qual
se tem desenvolvido radialmente ao longo das EN 365 e EM 591, obriga a que o tragado

desnivele aquelas duas vias.

Genericamente as duas solugdes distinguem-se pelo envolvimento do aglomerado das
Fontainhas por Poente, ou seja os corredores estudados sao coincidentes entre os km 0+000 até
ao 6+300, a partir do qual divergem, voltando a convergir ao km 10+950 da Solugcdo 1 que

corresponde ao km 10+715 da Solugao 2.

Ap6s contornar o aglomerado das Fontainhas, as duas solu¢8es convergem junto aos Casais do
Mocho, sendo até final do estudo coincidentes.

Para o atravessamento do ndcleo habitacional da Portela das Padeiras, zona bastante critica, por
se tratar de um local com elevada ocupacédo marginal que se desenvolve radialmente ao longo da
EN3, recorreu-se a uma solucdo em tunel (que se inicia ao km 12+526 desta solugcédo e tem uma
extensdo de 463 m, estando prevista a sua constru¢cdo pelo método de “Cut and Cover”),
transpondo-se uma zona onde a concentracdo habitacional existente é mais reduzida,
minimizando-se o impacte resultante da demolicdo de algumas habitag6es/anexos. O tanel foi
prolongado e reposicionado de modo a minimizar esta afectacdo e a ir de encontro as

preocupacdes expressas pela populagéo.
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Esta opcédo de tracado permite ocupar um corredor mais liberto de edificagBes, contornando, sem

interferir, com a zona industrial de Santarém.

Assim a nova Estagdo de Santarém fica localizada aproximadamente entre os km 12+400 e
12+750 da Solugéo 1, ou entre os kms 12+175 e 12+525 da Solucéo 2.

Com o atravessamento da Portela das Padeiras, as solugdes de tracado inflectem para Nascente,
percorrendo agora um corredor com zonas mais libertas de ocupac¢éo habitacional, predominando

os terrenos agricolas.

Apés a ligacdo a linha existente o km 82+100 e o km 84+800 da Linha do Norte, trecho que inclui
0 apeadeiro de Vale de Figueira, o tracado desenvolve-se sobre a plataforma da actual linha-

férrea.
O tracado termina aproximadamente ao km 88+300 da actual linha do Norte.
Como caracteristicas complementares do projecto ha a referir o seguinte:

? A secc¢dao transversal é a de uma via dupla em via larga (bitola de 1,668 m), com entre-
eixos de 3,808 m. A largura total média da plataforma é de 10,50 m, correspondente a um
perfil de balastro de 8,90 m e passeios de 0,80 m. Acrescem as valetas, nos trechos em

escavacdao, de tipo e largura variaveis;

? O canal ferroviario sera vedado, dependendo o tipo de vedacdo do local de aplicacdo
(estacdo/apeadeiro ou plena via) e, neste Ultimo caso, das caracteristicas de ocupacao

das zonas confinantes (rurais ou urbanas):

o Na plena via, em zona rural, a vedacao sera constituida por rede de malha
rectangular 160/9/15 (1,60 m de altura, 9 fiadas horizontais, afastadas de 20 cm,
e fiadas verticais afastadas de 15 cm), fixa a postes de madeira com um
afastamento méaximo de 4 metros, e uma fiada de arame farpado, aplicada ao

nivel da segunda fiada a contar do topo.

0 Em zona urbana, as vedacfes terdo uma altura total aproximada de 2 metros, em
gue se inclui o murete de betdo armado, com 0,40 m de altura acima do terreno,

sobre o qual é aplicada a rede, fixa a postes de ago.

o Em zonas de grande densidade populacional, serdo usados painéis de rede de

aco, de aproximadamente 1,55 m de altura e 2,50 m de comprimento,
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electrossoldados em malha rectangular de 200x50 mm; em zonas de baixa
densidade populacional, a rede tera uma altura compreendida entre 1,50 m e

1,60 m, em malha quadrada de 50x50 mm.

o Em estacdes ou apeadeiros, as vedacdes terdo uma altura total de 2,10 m. Os
painéis de rede, com 1,70 m de altura e 2,50 m de comprimento,
electrossoldados em malha rectangular de 200x50 mm, serdo fixos a postes de
aco que encastrardo em murete de betdo armado, com altura de 0,40 m acima do

terreno.

? Prevé-se a colocacdo de portdes de emergéncia e acesso a plataforma e as instalacdes
ferroviarias existentes ao longo da via férrea, em numero, locais e com dimensfes
suficientes para permitirem a manutencao da infra-estrutura ferroviaria e eficazes ac¢des

de socorro;

? Tendo em vista garantir a passagem em seguranca na transposicdo da linha, nas zonas
onde o tragado é novo (afastando-se do actual tracado da linha do Norte), todos os
caminhos foram restabelecidos, quer superiormente, ou inferiormente a linha. Nos trogos
da linha do Norte que ainda permanecerdo em exploracédo, foram contempladas as
passagens de nivel e restabelecimentos apresentados seguidamente, sendo que &
passagens superiores de pedes PPS 1 e PPS2 localizam-se, respectivamente, aos km
2+846 e 3+361 do Projecto, a PPS3 situa-se ao km 21+135 do Projecto, na Solucado 1, e
ao km 20+899, na Solugdo 2. Qualquer delas tem 2,30 m de largura. A passagem de

nivel existente ao km 66,931 sera restabelecida pela Passagem Superior de Pedes PPS1;

0 A actual passagem de nivel ao km 67,308 sera restabelecida pela Passagem

Superior de Pebes PPS2;

0 A passagem de nivel existente ao km 67,831 seréa restabelecida por caminho sob
o Viaduto V1;

0 A passagem de nivel existente ao km 83,230 sera restabelecida através do
Restabelecimento 12, da Passagem Superior Rodoviaria PS4 (designacdo da
obra, na Solucdo 1; na Solucdo 2 é a PS5) e pela Passagem Superior de Pebes
PPS3;

LN1590024.doc — Pagina 10



) AMB.UERITAS

i, Ambiente, Qualidade e Formagio

(o]

obra, na Solucdo 1; na Solugéo 2 é a PS6).

de 1 m), sendo a camada de desgaste em betdo betuminoso.

A passagem de nivel existente ao km 84,031 serad restabelecida através do

Restabelecimento 13, da Passagem Superior Rodoviaria PS5 (designacdo da

O caminho sob o Viaduto V1 intercepta o eixo do Projecto cerca do km 3+888.
Tem 5 metros de largura (4 m de faixa de rodagem e bermas de 0,5 m), sendo a

camada de desgaste constituida por um revestimento superficial betuminoso

O Restabelecimento 12 e o Restabelecimento 13 interceptam o eixo do Projecto,
respectivamente aos km 20+796 e 21+823 (Solucdo 1) e 20+561 e 21+588

(Solugéo 2). Tém ambos 8 metros de largura (6 m de faixa de rodagem e bermas

Importa referir, que nos termos da lei, a REFER tem em curso um programa auténomo

para Supressdo de Passagens de Nivel. E neste contexto que se enquadra a supressao

da passagem de nivel ao km 66+021, que, por este facto, é assinalada no presente

projecto ndo fazendo, contudo, parte do mesmo.

? Quanto as condi¢des de exploracdo da linha, estima-se que o trafego previsto para o0 ano

de entrada ao servico do projecto seja idéntico ao verificado actualmente. Deste modo,

para efeitos de avaliagdo de impacte ambiental foram utilizados os seguintes dados de

trafego previsto:

Quadro 1 — Trafego previsto no troco em estudo

Velocidades Periodos
Tipo de comboio [km/h] -
Diurno Entardecer Nocturno
Alfas e nacionais de alta velocidade 155 18 3 1
Intercidades com locomotiva de 5600 150 11 3 ?
Intercidades com outra locomotiva 135 6 6 ?
Internacionais de passageiros 135 3 1 ?
Regionais e Interregionais 105 31 6 7
Mercadorias 85 21 7 17

Nota: os periodos referidos dizem respeito aos seguintes horarios: periodo diurno (07h00 — 20h00), entardecer (20h00 —

23h00) e nocturno (23h00 - 07h00), sendo que as velocidades correspondem a média estimada para a circulagéo no trogo.
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Para a elaboracdo do projecto em estudo a REFER, E.Pencomendou a empresa Intecsa a
realizacao do Projecto, que definiu, juntamente com a equipa de realizacdo do EIA, qual a melhor

solucdo a adoptar.

Tendo em conta todos estes elementos, foram analisados quais os efeitos positivos e negativos

do projecto, como se podera ver seguidamente.

O QUE ACONTECERA AO ACTUAL TROCO EM
EXPLORACAQ?

A actual via sera desactivada, sensivelmente, entre a ponte da Asseca e a actual estacao de
Santarém., o que proporcionara condi¢cdes para a requalificacéo urbanistica e social da Ribeira de
Santarém, de acordo com projecto que tem vindo a ser desenvolvido e divulgado pela Camara

Municipal, o qual prevé designadamente:

? A construcdo de um dique que liberte a zona ribeirinha das cheias e permita transforma-la

no grande parque da Cidade;

? O estabelecimento de uma promenade de ligacdo do Alfange a zona ribeirinha,

aproveitando o canal do caminho-de-ferro;

? A implantagdo duma Universidade de Gastronomia, na antiga Fabrica do Alfange,

potenciando a dinamizagéo da zona.

Nos trogos que permanecerdo em exploragdo, a intervencdo em toda a extensao do projecto tera
caracteristicas geométricas e de qualidade uniformes (salvo no troco entre a actual estacdo de
Santarém e Vale Figueira). A diferenca esta em que, nos trocos em que o futuro tracado interfere
com a actual plataforma da via, os materiais de via existentes (carris, travessas e balastro) serédo
removidos e substituidos e a realizagdo dos trabalhos implica, em muitas circunstancias, a

circulacdo dos comboios em via Unica e/ou o afrouxamento das suas velocidades.

Quanto ao mais, sera assente via nova (sem juntas) em toda a extensdo da intervencao,
substituida a catenaria, implementado um novo sistema electronico de sinalizacdo, executado um
adequado sistema de drenagem, construidas de novo, ou remodeladas, as instalacdes destinadas
aos passageiros, suprimidas as passagens de nivel existentes, restabelecidas as vias interferidas,

vedado o canal ferroviario, etc.
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QUAIS OS ELEMENTOS POTENCIALMENTE
AFECTADOS PELO PROJECTO?

Uma infra-estrutura como uma via ferrovidria provoca sempre alteragcdes nos varios elementos
gue constituem o ambiente, sendo estas alteragfes, na maioria dos casos, possiveis de minimizar
através de um conjunto de ac¢Bes e medidas que se podem tomar durante a construcdo e

exploracéo da via ferroviaria em questao.

Sendo assim, analisar-se-do de seguida os varios elementos afectados durante as duas fases do

projecto, a fase de construcdo da via e a fase da sua exploracao.
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Geologia e Geomorfologia

Area de Estudo

A area para a implementacdo do Projecto em questdo localiza-se no concelho de Santarém

abrangendo ainda o concelho do Cartaxo.

O relevo da &rea de estudo apresenta-se pouco elevado, levemente inclinado na direc¢do do Rio
Tejo, ondulado e entrecortado por uma sequéncia de vales cobertos por depésitos aluvionares.

Na area de intervencao as altitudes variam entre os 2 e 0os 63m.

Relativamente a geologia, a area de estudo é caracterizada pela presenca dominante de rochas
sedimentares, atravessando na sua maioria depdésitos detriticos, formados por grés e argilas, mas

também por calcarios.

Os depésitos aluvionares ocorrem nas principais linhas de aguas que se desenvolvem na area de
estudo, das quais se destacam a Vala da Azambuja, a Ribeira da Asseca, o Ribeiro das
Fontainhas, o Ribeiro das Cabanas e a Vala do Seixo. Estas linhas de dgua desenvolvem-se em

vales pouco profundos segundo a direc¢Bes que variam entre NW-SE e NE-SW.

No que respeita a geomorfologia, ai seja, as caracteristicas de relevo, os problemas surgem
principalmente na fase de constru¢do, como resultado das obras de aterro e escavacao, surgindo
maioritariamente nas zonas em que se prevéem obras desta natureza de maiores dimensdes. No
Quadro n.° 2 apresentam-se as movimentacdes de terras necessarias para a construcéo de cada
uma das alternativas em estudo

Quadro 2 — Movimentacdes de terras

Escavacédo (m?) Aterro (m?)
Solugédo ] Material de ]
Material Total (sem Material de
Total escavado o escavacéao .
rejeitado coroamento) . empréstimo
aproveitado
Sol. 1 1.660.150 909.600 1.081.700 750.550 331.150
Sol. 2 1.631.800 865.800 830.800 766.000
64.800

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo

Ao nivel da geologia os problemas que podem advir da construcdo da solugdo adoptada,

prendem-se com a necessidade de construcdo taludes por aterros e escavacg¢fes). De modo a
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gue ndo ocorram deslizamentos, escorregamentos e/ou quedas de blocos, é necessario proceder-
se a plantacdo de vegetacdo, com o objectivo de reduzir ao minimo as movimentacdes dos

taludes.

Na execucdo de aterros, sempre que apresentem qualidade geotécnica, deverdo reutilizar-se os
materiais retirados no processo de escavagdo de modo a ndo provocar contrastes litolégicos que

serdo potencialmente indutores de processos de impermeabilizagéo.

A realizacdo de escavacles e aterros, necessarios a construcdo do projecto, podem levar a
necessidade de recorrer a materiais de construgcdo e a necessidade de depositar as terras

sobrantes em algum local.

Recomenda-se a deposicdo dos materiais sobrantes de escavagdo, que ndo apresentem
caracteristicas suficientes para de reutilizagdo na prépria obra, em locais de depésito que néo
sejam espacos sensiveis ou classificados para determinado uso (como por exemplo Reserva
Ecoldgica Nacional ou Reserva Agricola Nacional). Ainda com o objectivo de minimizar este
problema, as terras sobrantes devem ser depositadas em depoésitos licenciados. Relativamente
aos materiais de construcdo necessarios, recomenda-se que estes sejam obtidos em pedreiras

existentes na regido, de modo a evitar a extraccao desnecesséria de novas areas.

No que respeita aos recursos minerais, ndo estdo previstas interferéncias ao nivel destes
recursos, dado que ndo se conhecem exploracdes activas ou concessfes atribuidas na zona de

implementacdo do Projecto.

Um dos efeitos mais positivos que este Projecto traz ao nivel da geotecnia, qualquer que seja a
solucdo adoptada, é a resolucéo de problemas desta natureza, dado que a actual via ferroviaria
apresenta graves problemas de instabilidade das vertentes das Portas do Sol, requerendo
cuidados redobrados de manutencdo. Tanto para a Solugdo 1 como para a Solugdo 2 nado se

prevéem problemas daquela dimenséo.
Aguas Subterraneas

Area de Estudo

As aguas subterraneas da regido em estudo sdo utilizadas essencialmente para abastecimento

publico, uso domeéstico e agricola.
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Principais impactes e respectivas medidas de minimizacao

Os principais problemas sobre estas aguas ocorrem durante aconstrucdo da via ferroviaria e
estdo relacionados com a atravessamento dos perimetros de proteccdo a distancia das captactes
municipais para abastecimento publico com as referéncias PS9, PS17, PS19 e JK7, sendo que,
por via do actual projecto se garante um maior afastamento a estas captagcdes do que com o

actual tragado da Linha do Norte.

Em termos gerais, os niveis de agua subterrdnea podem ser interceptados aquando da realizacao
das escavacgbes e a qualidade da dgua podera, em casos extremos, ser alterada por queda de

terras ou derrames acidentais de poluentes ou de outros efluentes liquidos.

De modo a garantir a qualidade das aguas subterraneas sera realizado um plano de
monitorizacdo, com inicio antes da fase construcao, prolongando-se a fase de exploracéo da via

ferroviaria.

Durante a construgdo da via ferroviaria, a instalacdo dos estaleiros, oficinas, ou quaisquer outras
estruturas de suporte a obra, devera situar-se fora das Zonas de Proteccdo Proxima e a Distancia

definidas pelo Regulamento do PDM de Santarém para as captacdes municipais.

Sempre que existir a necessidade de rebaixar os niveis freaticos numa area urbana, a agua
bombeada podera ser reencaminhada para a rede de drenagem municipal, caso apresente a
gualidade minima, de acordo com o Decreto-Lei n°236/98. Alternativamente, e caso o
rebaixamento dos niveis de agua ocorra, numa area nao urbana, a agua bombeada devera ser
devolvida as linhas de agua imediatamente a jusante da zona de obra, de forma a minimizar os

efeitos no processo de recarga dos aquiferos.

Quando seja necessario 0 manuseamento de 6leos e outros poluentes devera ser promovida a
colecta dos mesmos de modo a evitar escorréncias. Estes produtos deverdo ser encaminhados

para destino adequado.

Todas as operacgfes a realizar no estaleiro de obra que envolvam a manutencédo e lavagem de
magquinaria pesada, bem como o manuseamento de 6éleos, lubrificantes ou outras substancias
guimicas passiveis de provocar contaminacdo das aguas subterraneas, deverdo ser realizadas

em locais apropriados, devidamente cobertos e impermeabilizados.

Importa referir que, na area de implementagéo deste projecto nédo foram identificadas concessées

hidrominerais.
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Solos, RAN e REN

Area de Estudo

Para a analise dos impactes sobre os solos interessa ser tomada em consideracéo a sua aptidao
para a agricultura e a protec¢do dos espagos naturais. Desta forma, na area de estudo, verificou-

se que na sua maioria a aptiddo do solo para a agricultura é elevada a moderada.

As areas de Reserva Agricola Nacional, assim como da Reserva Ecolégica Nacional assumem
uma elevada expressao na area de estudo, surgindo associadas aos vales das principais linhas

de agua da area de estudo.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacao

Em termos de afectagdo dos solos pelo projecto, os principais problemas que podem surgir, sdo
0s que resultam da remocdo da camada superficial do solo, da compactacdo, principalmente
durante a fase de construcdo, da movimentacdo de terras, decorrentes da desmatacgéao,
decapagem e terraplenagens com afectagcédo de solos da REN e RAN pelas actividades inerentes

a fase de instalac@o de equipamentos e infra-estruturas, entre outros.

Com o intuito de minimizar os impactes previstos, deverdo ser reduzidas as actividades
necessarias a construgcdo nessas areas, reposicdo dos solos, nas zonas intervencionadas, logo
ap6s o terminar dos movimentos de terras, restringir ou evitar a circulacdo de veiculos e
maquinas pesadas nas zonas laterais a area ocupada pela via ferroviaria, em especial nas areas

integradas na RAN e na REN.

Além disso, os solos sem cobertura devem ser revegetados o mais rapidamente possivel, de

modo a evitar a sua exposigdo prolongada a chuva e ao vento. As terras provenientes da

decapagem dos solos devem ser usadas no revestimento dos aterros e das escavacgdes.

Ao realizar-se a comparacdo entre as diferentes solu¢cdes verificou-se que a mais favoravel, para

este descritor € a solucao 1, dado que em geral, afecta uma menor area de zonas sensiveis.

Uso Actual do Solo

Area de Estudo

Neste ponto analisou-se os impactes que poderdo ser causados a nivel do uso actual do solo pela

construcdo da ferrovia, no que diz respeito ao presente descritor. A area de estudo é ocupada
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principalmente por classes agricolas, sendo as Culturas anuais a classe mais representada
(55,99%), seguindo-se a classe Olival (10,51%), Sobreiro (6,90%) e a Vinha (4,62%). As zonas

urbanas apresentam uma baixa percentagem na area de estudo (3,71%, correspondendo as

classes Areas industriais e Areas urbanas).

As principais classes afectadas pelas diferentes alternativas apresentadas sdo as mais

representadas na regido estudada: Culturas anuais, Olival, e Sobreiro, considerando-se a

interferéncia com as classes de uso do solo correspondentes a exploracdes agricolas como
impactes negativos significativos. E importante destacar a percentagem de afectacdo da classe

Caminho de ferro por ambas as solu¢ées em estudo (7,59% pela Solucdo 1 e 7,91% pela Solugéo

2) que fica a dever-se ao facto de uma parte do tracado se desenvolver sobre a linha actual.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo

Ao efectuar a Andlise de Comparacao de Alternativas, concluiu-se que em termos de afectacao
de areas mais importantes, a Solucdo 2é a ligeiramente mais favoravel para este descritor,

afectando menos olivais e sobreiro que a Solucéo 1.

Esta Variante ocupa uma area total de 95,90 hectares, dos quais 54,66 hectares de Culturas

anuais, 11,07 hectares de Olival e 4,68 hectares de Sobreiro.

Para minimizar a afectacao das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos necessarios a
obra se limitem as zonas estritamente necessarias, devendo igualmente ndo ser construidos os

estaleiros em zonas agricolas.

Por outro lado, a rede de caminhos a utilizar pelas maquinas deve ser bem definida para evitar a
circulagdo nas zonas adjacentes e a consequente compactacado dos solos nessas zonas, sendo
igualmente utilizados numa fase posterior (revestimento de taludes) os solos recolhidos na zona

de construcéo da plataforma.

Recursos Hidricos

Area de Estudo

Em termos hidrolégicos, o presente projecto localiza-se na Bacia Hidrografica do Rio Tejo. As

linhas de &gua da area em estudo e de maior relevancia séo a Vala da Asseca, o Ribeiro de
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Fontainhas, o Ribeiro de Cabanas, a Vala do Seixo e o0 Rio Alviela, sendo o seu principal uso a

rega de campos agricolas.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo

Enquanto a fase de construgdo decorrer, 0s principais impactes a verificar serdo:

? O atravessamento de linhas de agua, as quais serdo correctamente restabelecidas

de modo a evitar alteragcdes no escoamento natural;

? A emisséo de poeiras, como resultado de movimentagdes de terras, que se podem
depositar nas linhas de &gua atravessadas pelos tracados em estudo ou nas suas

proximidades.

De modo a que as poeiras ndo se depositem nas linhas de agua e que nado se verifiquem
impactes negativos, foram propostas medidas de minimizagdo que evitam a ocorréncia dos

mesmos ou a sua minimizacao.

E ainda abordado o facto de se verificar a afectacdo de infra-estruturas de saneamento basico,
nomeadamente o atravessamento de condutas de abastecimento de agua e da Adutora de
Castelo de Bode. Para as infra-estruturas referidas e, de modo a minimizar o impacte associado
ao seu atravessamento, deverd haver o cuidado para que ndo seja promovida a sua

destruicao/afectacdo de modo a ndo comprometer sistema de abastecimento.

Na fase de exploragéo, e tendo em consideragdo que os veiculos que circulam na ferrovia serdo
de traccdo eléctrica € em menor escala, a diesel, 0s impactes espectaveis para a fase de

exploragdo resultam das ac¢des de manutencgéo da via e de derrames que possam ocorrer.

Existem ainda, durante a fase de exploracdo, algumas accles passiveis de promoverem a
alteracdo na qualidade da agua, como a erosao superficial dos taludes, fugas de 6leos e de
gases. De modo a minimizar estes impactes devera ser garantida a manutencdo dos
revestimentos vegetais dos taludes de escavacgdo e de aterro de modo a evitar a sua erosdo. Em
relacdo a eventual fuga de 6leos, devera ser promovida a colecta dos mesmos de modo a evitar a

sua escorréncia, devendo estes ser encaminhados para destino adequado.

Em relagcdo a comparacao entre as duas solugdes propostas, no que concerne aos impactes
sobre o presente descritor ndo existem diferencas relevantes que permitam a escolha de uma

solugdo, os factores comparativos (atravessamento de zonas ameacgadas pelas cheias,
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atravessamento de linhas de 4gua e afectacdo de infra-estruturas de saneamento bdasico) sédo

praticamente idénticos para as duas solu¢des estudadas.

Qualidade do Ar

Ap0s da anélise dos efeitos que da modernizagdo da ferrovia poderia vir a provocar na qualidade

do ar chegou-se as seguintes conclusfes:

& Durante a fase de construcéo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras, associada

as movimentacgles de terras, circulagdo de veiculos em terrenos de terra e ao transporte de
materiais. A emissdo de gases de combustdo dos veiculos e equipamento da obra constituird
outro dos impactes previstos. Porém, foram identificadas algumas medidas de modo a
diminuir estes impactes negativos tais como: os materiais em po, facilmente dispersos pelo
vento, devem ser cobertos e/ou humedecidos; as rodas dos veiculos pesados devem ser
lavados antes de sairem da zona de obra, sempre que se preveja a sua circulacdo en
estradas publicas alcatroadas; os equipamentos, maquinas e veiculos da obra devem ser
inspeccionados e mantidos em boas condicbes de funcionamento, de modo a evitar ma

carburacao responséavel por uma maior emissdo de poluentes atmosféricos.

Sendo estas emissfes temporarias e diminuidas pela aplicacdo das medidas mencionadas,
considera-se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase de constru¢do nao sédo

muito significativos.

Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a emissédo de
poluentes atmosféricas gerados pela circulacéo ferroviaria por unidades a diesel que, contudo,
representa a menor parte do numero de circulagbes e com tendéncia a decrescer
progressivamente com o tempo. Contudo, considera-se como impacte positivo a expectavel
transferéncia modal esperada pela maior atractividade do modo ferroviario proporcionada pela

localizacdo e servigos a oferecer pela nova Estacdo de Santarém.

ApOs a andlise das solucdes considera-se que a solugdo 1é ambientalmente mais favoravel no

ambito deste descritor.
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Ruido

Area de Estudo

As duas solugdes em analise desenvolvem-se na proximidade de varios receptores sensiveis ao
ruido, destacando-se as povoacdes Vale de Santarém, Fontainhas, Portela das Padeiras, Casais

do Reimé&o, Vale de Figueira e Murtinhais.

De modo a caracterizar a zona em termos de ruido foram realizadas medi¢fes de ruido ambiente,
tendo-se chegado & conclusdo de que, a area em estudo se encontra relativamente perturbada,

sendo o trafego rodoviario a principal fonte de ruido nos varios receptores.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacao

Em termos de impacte no ambiente sonoro ha que distinguir duas fases: a fase de construcéo e a

fase de exploragéo.

O ruido produzido durante a fase de constru¢do tem como fonte principal a maquinaria utilizada,
geralmente maquinaria pesada. Como fonte secundaria existe o ruido originado
fundamentalmente pelo trafego de veiculos pesados que tem como ponto de partida ou de

chegada a propria obra.

As zonas onde se prevéem maiores problemas séo as que se situam mais préximas do tracado e,

ao mesmo tempo, as que possuem maior nimero de edificagdes de uso sensivel.

Em relacdo ao numero de edificagbes sensiveis, 0 impacte tem maior expressao nos
aglomerados populacionais de grande dimensdo, nomeadamente nos receptores Vale de
Santarém e Portela das Padeiras e nos aglomerados populacionais de média dimenséo,

nomeadamente nos receptores Fontainhas, Vale de Figueira, Murtinhais e Casais do Reim&o.

Em termos de distdncia a via, consideram-se que 0s impactes terdo maior significado nos
receptores Murtinhais, Portela das Padeiras e Fontainhas, na medida em que sdo os receptores

gue se encontram mais proximos da futura via férrea.

Em termos de comparacédo entre as duas solugfes, nesta fase a solugcdo 1 apresenta-se mais

benéfica, uma vez que interfere com um menor niimero de povoacdes.

N

Relativamente a implementagdo das medidas de minimizagdo serd proposta a colocagdo de
barreiras acusticas nos receptores sensiveis onde se verifique transgressdo do Regulamento

Geral do Ruido.
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Os niveis sonoros perspectivados actualmente deverdo ser aferidos ao longo do tempo com base
em campanhas de monitorizacdo, uma vez que o modelo de previsdo se baseia em dados de

trafego que poderédo sofrer alteragdes com o decorrer do tempo.

Vibragbes

Area de Estudo

Os estimulos vibraticos observados actualmente, resultantes da circulacéo ferroviaria no trogo de
via em andlise e foram caracterizados através de medi¢cdes dos niveis vibrométricos observados
no local, em edificios situados nas proximidades da via nas localidades de Vale de Santarém,
Ribeira de Santarém e Vale de Figueira, considerados representativos das situagcdes mais

proximas da via

Os resultados das medi¢8es efectuadas, permitiram concluir que os niveis de vibragdo afectando
actualmente os edificios mais expostos correspondem a efeitos “praticamente nulos” de acordo
com os critérios do L.N.E.C. relativos a danos em edificagbes, e cumprem com boa margem de
seguranca os limites estabelecidos na normalizacéo aplicavel a vibragcdes em edificios (NP 2074,
1983), mesmo para as condicbes mais exigentes, adoptados para as edificacdes de natureza
mais “degradada/envelhecida“, localizadas na povoacdo da Ribeira de Santarém em posi¢do

adjacente a via.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo

Do ponto de vista das vibra¢des, a modernizagdo desta via determinara a ocorréncia de impactes
positivos no descritor em analise (quer em termos de danos para os edificios, quer de
incomodidade para os ocupantes) nas zonas com ocupacao sensivel situadas ao longo do trogo
de via a desactivar, designadamente na povoacao de Ribeira de Santarém e na zona da Quinta

da Bela Vista, a sul da cidade de Santarém.

Na povoacao de Ribeira de Santarém, face a proximidade dos edificios relativamente a via actual,
estes impactes positivos serdo importantes na medida em que por um lado os estimulos vibraticos
provocados pela circulagcdo ferroviaria passardo a ser nulos, e por outro devido ao numero

elevado de edificios e ocupantes beneficiados.
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Por outro lado, nas zonas com ocupacao sensivel localizadas ao longo das alternativas previstas
para o futuro tracado onde actualmente nao existe via férrea (aglomerados de Fontainhas, Casais

do Reiméo e Portela das Padeiras) é expectavel que ocorram impactes vibraticos negativos.

No entanto, ndo sendo provavel a construgdo da nova via férrea a distdncias demasiado curtas
dos edificios existentes (prevendo-se as expropriacdes necessdrias), estima-se que 0s impactes
negativos decorrentes se apresentem pouco importantes, de acordo com a proximidade da via

aos edificios.

Por outro lado, face as actuais condi¢des de circulacdo ferroviaria em Vale de Santarém e Vale de
Figueira (velocidades de circulagdo de 90 km/h para Alfa Pendular), pode assumir-se que 0
eventual agravamento dos estimulos vibraticos provocado pelo aumento das velocidades para
150/180 km/h para Alfa Pendular seja compensado (total ou parcialmente) pela simultanea

reducdo dos estimulos decorrente da eliminacdo das juntas dos carris.

Sendo assim, 0s impactes negativos previsiveis, embora permanentes, serdo localizados e, ainda
gue na improbabilidade da sua ocorréncia, afectardo um nuamero reduzido de edificios e
populacéo, pelo que, tendo ainda em conta as magnitudes previstas (reduzidas a médias), podem

ser considerados pouco significativos.

Componente Biolégica

Area de Estudo

A area de estudo nao interfere com areas classificadas de proteccdo da natureza, localizando-se
afastada das zonas integradas na Rede Natura D00 (figura seguinte) e na Rede Nacional de

Areas Protegidas:
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Figura 3 — Areas classificadas de protecgéo da natureza

Localizando-se no Ribatejo, na area onde se insere a linha em causa, verifica-se um dominio de
Areas agricolas (mais de 70% da &area estudada), com alguma presenca de Montado (cerca de

7%), sendo estas Ultimas as mais importantes para 0s animais.

Trata-se de uma zona em que a presen¢a do Homem se faz sentir h4 muito tempo, mas em que
os sistemas de exploracao da terra se encontram perfeitamente equilibrados com a componente
natural. Apesar de s6 ter sido encontrada uma espécie protegida pela legislagdo europeia
(Gilbardeira), destacam-se outras protegidas pela legislacdo nacional como o Sobreiro, a

Azinheira e a Oliveira.
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Do mesmo modo, no que diz respeito aos animais, a variedade é grande em todos os grupos, nao
tendo, contudo, tendo sido encontrados registos de espécies com categorias de ameaca

elevadas.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacao

As situagbes mais negativas que resultam da construgédo da ferrovia para as plantas e os animais
dao-se nas zonas em que as obras afectam as areas mais importantes — montados e matos -
sendo estes locais as zonas onde 0s animais se refugiam, se alimentam e se podem reproduzir.
Por outro lado, a linha pode constituir uma barreira para os movimentos dos animais, impedindo-
os de efectuar as suas deslocacfes tradicionais, mas 0s principais vales da regido serao
atravessados por viaduto, o que ajudara a minimizar o potencial impacte desse efeito de barreira,

sendo igualmente restabelecidos diversos caminhos agricolas.

Durante as obras de construgdo, a desmatacdo e decapagem dos solos vao causar a destruigao
da vegetacdo que, como foi referido, é importante em algumas zonas. Devido a isto, 0os animais
vao ser também bastante afectados, uma vez que é nessas zonas que se abrigam, alimentam e
reproduzem. E igualmente nesta fase de obra que ocorrerdo 0s impactes mais importantes para a

flora e fauna.

Durante a fase de funcionamento da ferrovia os aspectos negativos resultam do efeito de barreira
provocada por esta que impede 0os movimentos naturais dos animais, bem como a probabilidade

da ocorréncia de atropelamentos e colis6es com os comboios em circulagao.

Para minimizar estes aspectos negativos propde-se que estas accdes sejam restringidas as areas
estritamente necessarias para a obra. Os estaleiros e estradas para acesso das maquinas devem
evitar ser construidas em zonas de vegetacdo natural — montados e matos - devendo o0s
trabalhadores devem ter cuidado ao manusear substancias téxicas, para ndo poluirem o ambiente
envolvente, principalmente as linhas de agua. Para possibilitar que os animais continuem a poder
circular entre os dois lados da ferrovia sem passar por cima da plataforma, prop6e-se adaptar
algumas das passagens hidraulicas e caminhos restabelecidos para a fauna, através da

plantacdo de vegetacdo que torne essas passagens mais naturais.

Para evitar os incéndios, sera proibido fazer fogo fora da area do estaleiro e, durante os meses
mais quentes, deve ser regada toda a vegetacdo envolvente aos principais caminhos de acesso a

obra.
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No que diz respeito as duas solugcbes de tragcado em estudo, foram comparados diferentes
parametros entre as duas (incluindo o indice de Sensibilidade Ecoldgica para cada biotopo
atravessado). Desta comparacao resulta que a solugdo mais indicada no que diz respeito a

Componente Biolégica é a Solugéo 2.

Componente Social
A nivel social a implementacdo do projecto trard vantagens, mas também alguns problemas.

As principais vantagens resultam da criagcdo de postos de trabalho durante a fase construcao e
da dindmica econémica que o aumento de trabalhadores possa gerar ao nivel da restauragéo e

acomodacéo.

Ja em fase de exploragdo, as freguesias, mais proximas aos locais de implantagdo da estacéo e
apeadeiro, seréo as mais beneficiadas pelo projecto. Tal acontece na medida em que a facilitagdo
dos acessos promoverd uma maior atractibilidade destes locais ndo s6 para a fixacdo de
populac&o residente em idade activa contribuindo para um rejuvenescimento da populacéo, mas
também para se sedearem empresas que aumentam a oferta de postos de trabalho e,
consequentemente, contribuem para a reducdo da populacdo desempregada e melhoria da

gualidade de vida das familias.

Os principais problemas sociais que decorrem da implementagédo do projecto ocorrem devido a
afectacdo directa de habitagGes e outras infra-estruturas e as actividades de construgdo, bem
como da sec¢do de algumas vias e das alteragfes da envolvente, obrigando os individuos a
adaptar-se a essa nova realidade. Deste modo, no presente projecto verifica-se a afectagao
directa de 29 habitagBes na Solu¢do 1 e de 33 habitagBes na Solugdo 2 (ver quadro abaixo),
tendo a Solucédo 1 sido considerada a solu¢cdo mais favoravel, no ambito da Componente Social,
uma vez que implica ndo sé menos afectacdes directas, como também interfere com um menor
numero de habitagcées/aglomerados ao nivel da adaptacao decorrente da alteracdo da qualidade
ambiental percebida. De referir que esta avaliagdo esta sujeita a uma afericdo mais cuidada na
fase seguinte de desenvolvimento do projecto, para a qual contribuirdo os dados mais detalhados

sobre as condi¢des do terreno.

Sem prejuizo disso é pois de salientar que estes impactes, que ocorrem sempre na construcédo de
qgualquer estrutura nao sdo susceptiveis de serem eliminados por completo, sendo no entanto
identificadas todas as medidas por forma a facilitar ao maximo o processo de adaptacédo e reduzir

ao minimo o nimero de pessoas para quem € mais dificil esse processo, salientando-se as que
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se referem de seguida: a)Colocacao estratégica de cartazes nas vias que poderdo estar sujeitas a
maior perturbagdo durante a fase de construcdo; b) Implementacdo de um sistema de
encaminhamento e resposta de queixas e reclamacdes, em vigor durante as obras (p.ex, por via
telefénica); ¢) Reparacdo dos danos associados as actividades de obra; d) Comunicacao a
populacdo, com a devida antecedéncia, no caso de afectacao de servigos, tais como agua, gas e

luz; etc.

Quadro 3 - Edificagdes sobrepostas ao tracado e a area de escavagao ou aterro, na Solugéo 1.

Pk ﬁpo de Afectacao Descricao
3+703 Sobreposta ao tragado e a area de aterro 1 habitagao
3+760 Sobreposta ao tragado 1 habitacéo
3+800 Sobreposta ao tragado e area de aterro 1 habitagado
3+833 Sobreposto a area de aterro 1 habitagao
6+586 Sobreposto a area de aterro 1 anexo/barracao
8+002 Sobreposta ao tragado e a area de escavagao 1 habitagao
8+919 Sobreposta ao tragado 1 habitacao
9+171 Sobreposta a area de escavacéo 1 habitagao
9+245 Sobreposta a area de escavagao 1 habitagao
10+656 Sobreposto a area de aterro 1 habitagado
10+714 Por baixo do Viaduto V2 1 habitacao
10+741 Por baixo do Viaduto V2 1 anexo/barracéo
10+775 Por baixo do Viaduto V2 1 habitagéo e 1 anexo/barracao
10+826 Por baixo do Viaduto V2 1 anexo/barracé@o
12+251 Sobreposta a area de escavagéo 1 habitagao
12+277 Parcialmente sobreposta a area de escavagao 1 habitacao
12+300 Sobreposta a area de escavagao 1 habitagado

0+100do C.M. 1 . L
da Rot. 2 Sobreposta a area de aterro 1 habitagao
12+914 Sobreposta ao tragado — atravessamento em Tunel 1 habitagao
12+952 Sobreposto ao tragado — atravessamento em Tunel 1 anexo/barracéo
13+015 Sobrepostas ao tragcado — atravessamento em Tunel 3 habitagdes
134064 Sobrepostas ao tracado (uma delas parcialmente) — 2 habitacBes
atravessamento em Tunel
21+189 Sobreposta a area de escavacéo 1 habitagao
21+800 Sobrepostos a area de escavagao 1 habitagdo e 1 anexo/barracéo
0+250 do Rest. ]
13 Sobreposta a area de aterro 1 habitagao
0+125 do Rest. ]
13 Sobreposta ao tragado 1 habitagcdo
21+970 Parcialmente sobreposta ao tragado 1 habitagao
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Pk ﬁpo de Afectacao Descricao
23+500 Sobreposta ao tragado 1 habitagao
23+532 Sobreposta ao tragado 1 habitacao
23+543 Sobreposta ao tragado 1 habitagao

Quadro 4 - Edificacdes sobrepostas ao tragado e a area de escavacgao ou aterro, na Solugéo 2.

Pk ﬁpo de Afectacao Descricao
3+702 Sobreposta ao tragado e a area de aterro 1 habitagao
3+760 Sobreposta ao tragado 1 habitagcao
3+800 Sobreposta ao tragado e area de aterro 1 habitagao
3+833 Sobreposta a area de aterro 1 habitagao
8+145 Sobrepostos ao tragado e as areas de aterro 2 habitacbes e 3 anexos/barracoes
8+314 Sobrepostos ao tragado e a area de escavagao 1 habitacéo e 1 anexo/barracédo
8+520 Sobreposto ao tragado e a area de escavagao 1 habitagado
0+000 do Rest. 4 Parcialmente sobreposta a area de escavagao 1 habitagao

0+225 do Rest. 4

Sobreposto a area de aterro

1 anexo/barracao

0+307 do Rest. 4 Parcialmente sobreposta a area de aterro 1 habitagao
10+250 Por baixo do Viaduto V3 1 habitacéo
10+300 Por baixo do Viaduto V3 1 habitagao
10+389 Por baixo do Viaduto V3 1 habitacao
10+404 Por baixo do Viaduto V3 1 habitagcao
10+479 Por baixo do Viaduto V3 1 habitagao
10+509 Por baixo do Viaduto V3 1 anexo/barracé@o
10+539 Por baixo do Viaduto V3 1 habitac&o e 2 anexos/barracoes
10+597 Por baixo do Viaduto V3 1 anexo/barracé@o
12+010 Sobreposta a area de escavacéo 1 habitacéo
12+041 Parcialmente sobreposta a area de escavagao 1 habitacao
12+063 Sobreposta a area de escavacao 1 habitagcao

0+070 do C.M. 1 da . L
Rot. 2 Sobreposto a area de aterro 1 habitagcdo
12+678 Sobreposta ao tragado — atravessamento em Tunel 1 habitagao
12+715 Sobreposta ao tracado — atravessamento em Tunel 1 anexo/barracéo
12+779 Sobrepostas ao tragado — atravessamento em Tunel 3 habitacdes
194831 Sobrepostas ao tracado (uma delas’ parcialmente) — 2 habitacBes
atravessamento em Tunel
20+951 Sobrepostaao tragado e a area de escavagao 1 habitagao
21+558 Sobrepostos a area de escavagao 1 habitacéo e 1 anexo/barracédo
21+729 Parcialmente sobreposta ao tracado 1 habitagcao
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Pk ﬁpo de Afectacéao Descricao
23+269 Sobreposta a area de escavacao 1 habitagao
23+300 Sobreposta a area de escavagao 1 habitagao
23+313 Sobreposta ao tragado 1 habitagao

Planeamento e Gestédo do Territdrio

Area de Estudo

No presente estudo foram analisados todos os instrumentos de gestéo territorial com incidéncia

na area, destacando-se os Planos Directores Municipais (PDM) do municipio de Santarém

(Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 111/95 de 24 de Outubro, publicado no Diario da
Republica n.° 246 | Série-B), com alteragBes introduzidas pela Resolucdo do Conselho de
Ministros n.° 123/97, de 26 de Julho (Diario da Republica n.° 171 | Série-B), e pela Resolu¢éo do
Conselho de Ministros n.° 26/2004 de 04 de Margo (Dirio da Republica n.° 54 | Série - B) e do
municipio do Cartaxo (Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 5/98 (Diario da Republica n.° 18, |
Série B, de 22 de Janeiro de 1998).

Deste modo, e ap0s a analise dos instrumentos de planeamento territorial consultados, conclui-se
gue nao foram previstos corredores de protec¢do a novas infra-estruturas, nomeadamente no que
diz respeito ao projecto ferroviario em estudo. No entanto, verifica-se que parte do trogo comum a
ambas as Solugbes 1 e 2, onde existe interaccdo com a linha ferroviaria actual, se insere

basicamente dentro do espago-canal da linha ferroviaria existente.

O territério onde se desenvolvem as Solu¢Bes em estudo corresponde a uma grande zona onde
sobressaem o0s Espacos Agro-Florestais e Espacos Agro-Florestais incluidos na RAN,

verificando-se ainda a interferéncia com o Perimetro urbano da Cidade de Santarém.

As Solucdes em estudo vao afectar também areas condicionadas, como perimetros de protecgéo
a Distancia de Captac¢des Municipais de Origem Subterranea, areas afectas aos regimes da RAN

e REN, rede eléctrica e rede de gas.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo
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Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos necessarios
a obra, como a implantacdo de estaleiros, areas de depésito, assim como outras infra-estruturas

de apoio e acessos temporarios, se localizem longe destas zonas de maior sensibilidade.

Em termos gerais, no que respeita as Classes de Espaco de ordenamento do Territério e
Condicionantes, Serviddes e Restricdes de Utilidade Publica, considera-se a Solucdo 1 como a
mais favoravel do ponto de vista do Ordenamento do Territério, uma vez que no corredor

percorrido pela Solugdo 2 se regista uma maior densidade de ocupacéo habitacional.

Em sintese, pode assim concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do territério, a
construcéo deste Subtroco da Modernizagdo da Linha do Norte podera induzir impactes positivos
significativos ao nivel da melhoria das acessibilidades (que se espera que a nova ferrovia venha a
beneficiar ndo sé a populagdo a um nivel local e regional como também as deslocacdes de
expressao nacional), realizando os objectivos do planeamento municipal e da sua estratégia de

desenvolvimento local.

Patriménio

Area de Estudo

Para a area de estudo foi realizado um levantamento bibliogréfico, cartografico e de campo do
patrimoénio existente na zona onde a linha férrea serd construida, tendo-se verificado 27
elementos com valor patrimonial distribuidos pelo Patriménio Arqueoldgico, Patrimonio

Arquitectonico e construgbes com Interesse Etnografico.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacdo

O projecto ird comportar impactes negativos sobre imdveis de interesse patrimonial e sitios
arqueol6gicos, nomeadamente o0 sitio n.° 4 — Vala da Asseca tendo esta situacdo em
consideracao e devido ao elevado potencial de toda a area envolvente de Santarém consideram-
se indispensaveis as acc¢des de acompanhamento arqueoldgico permanente durante a fase de
construcdo nomeadamente das ac¢des de desmatacdo e de todas as obras que impliquem

mobilizacdes de solos.

A sinalizag&o (SIN) implica a manutencéo das estruturas, imdveis e sitios arqueoldgicos tal como
se encontram actualmente. Incluem-se aqui todos os elementos patrimoniais classificados assim

como todas as casas solarengas, elementos religiosos e outros localizados nas proximidades de
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via. Deve por isso impedir-se que sejam afectados pelas actividades associadas a construgao
(condicionando de uso desse espaco ou a circulagdo de maquinas e equipamentos). Sdo

abrangidos por esta medida os elementos n.° 1 e 4.

Paisagem

Area de Estudo

Assim, a paisagem da area de estudo caracteriza-se morfologicamente por uma sequéncia de

vales mais ou menos largos separados por zonas mais altas.

O relevo é caracterizado por uma sequéncia de vales e cumes, a que correspondem variagfes
altimétricas que atingem no maximo os 100 metros. As principais linhas de agua séo a Ribeira da

Asseca, os Ribeiros das Fontainhas e Cabanas e as Valas da Azambuja e Seixo.

Principais impactes e respectivas medidas de minimizacao

Durante a modernizagcdo da linha ferroviaria ocorrerdo algumas alteracbes que terdo

consequéncias na paisagem, como seja a introducao de:
? elementos estranhos que perturbam a paisagem;
? barreiras/intrusdes na paisagem em toda a area de construcdo, acessos e estaleiros;

? modificagdes do terreno resultantes das movimentacdes de terra.

Para que a afectacdo da paisagem seja reduzida, a vegetacdo existente sera sempre que
possivel mantida, reduzindo-se os cortes ao minimo necessario. Sera também realizado um
Projecto de Integracdo Paisagistica que, tendo em conta as caracteristicas do local, procura
integrar a via no meio. Para que este objectivo seja cumprido, as espécies escolhidas para serem

plantadas e semeadas garantirdo o rapido revestimento das areas afectadas pelas obras.

Residuos
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Os residuos sélidos urbanos produzidos no municipio de Santarém e do Cartaxo estdo integrados

no Sistema Intermunicipal da Resitejo e Resiurb, respectivamente.

Em termos de impacte ambiental é na fase de construgdo que se verifica a maior producdo de
residuos decorrentes da realizagcao do projecto em andlise. A producgdo destes estara relacionada
essencialmente com demoli¢cdes de infra-estruturas, operacdes de remocdo do coberto vegetal e
outras actividades nos estaleiros. Em relacdo aos residuos associados as operagfes nos
estaleiros estes poderao ter diversas tipologias, nomeadamente: 6leos, pilhas e acumuladores,

embalagens, materiais absorventes contaminados, residuos sélidos urbanos e restos organicos.

Durante a fase de exploragdo os residuos produzidos, estdo relacionados com a reabilitacdo da

linha e a utilizacdo das composicdes por parte dos passageiros.

Para minimizar os impactes ambientais dos residuos propde-se que sejam estabelecidos
contactos com operadores licenciados, para recolha e transporte dos residuos e seu

encaminhamento para destino final adequado.

Durante a fase de exploracdo as operacdes de reabilitacdo da linha devem ser executadas em
locais previamente definidos, onde deverdo ser cumpridas as normas de processamento,
armazenamento e destino final dos residuos. Os residuos produzidos pelos passageiros deveréo
ser devidamente armazenados e encaminhados para o destino final adequado de acordo com a

tipologia, nomeadamente, papel, vidro e plastico.

Em sintese, a solucdo apresentada como mais favoravel é a solucéo 1.
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COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Relativamente as Solu¢bes estudadas refere-se que o inicio e o final dos tracados de ambas as

solugbes sdo os mesmos, divergindo entre o pk 6+400 das duas Solu¢des e convergindo ao pk
10+ 850 da Solugéo 1 e ao pk 10+600 da Solucao 2.

As duas SolugBes foram analisadas e estudados o seus efeitos tendo-se concluido que a Solucao

1 é mais vantajosa que a Solucdo 2 em termos ambientais pelo facto de afectar menos areas

sensiveis, assim como menos habita¢es, aglomerados populacionais e ocorréncias patrimoniais.

Como resumo, e para cada um dos descritores analisados as conclusfes foram as seguintes:

A Solucdo 1 apresenta-se como a solugao mais vantajosa em termos ambientais para os

seguintes descritores:

et

Geologia, geomorfologia e hidrogeologia: menos condicionamentos geotéc nicos

na fundacao de aterros;
Solos, RAN e REN: menores areas afectadas por esta solucao;

Qualidade do Ar: significancia e magnitude dos receptores afectados € inferior

comparativamente com a Solugéo 2;

Componente Social: menor afectacdo directa de habitacées (Solugdo 1 — 29 e
Solugdo 2 — 33) e menor necessidade de adaptacdo decorrente da alteracdo da
qualidade ambiental percebida (nimero de aglomerados populacionais

afectados);

Planeamento e Gestdo do Territorio: no corredor percorrido pela Solucdo 2, se

regista uma maior densidade de ocupacao habitacional;

Patriménio: A Solucdo 1 néo afecta directamente qualquer elemento patrimonial e
indirectamente afecta 2 ocorréncias enquanto que a Solugdo 2 afecta

directamente 1 ocorréncias e indirectamente afecta 2 elementos.

Residuos: considerando a demolicdo de habitacGes e outras infra-estruturas
previstas, verifica-se que a solugdo 2 ser4d a mais desfavoravel, com maior

namero de demoli¢des previstas e consequente producdo de residuos.

A Solugcdo 2 apresenta-se como a solugdo mais vantajosa em termos ambientais para o0s

seguintes descritores:

&

Uso actual do Solo: menor afectacdo de olivais e sobreiro;
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# Ruido: esta solugdo interfere com um menor nimero de povoacfes de grande

dimensao;

& Componente Bioldgica: tendo em consideragdo a afectacdo de montado verifica-

se que esta é a solugao mais favoravel.

& Paisagem: afectacdo de menos areas sensiveis.

No que diz respeito aos descritores Clima, Recursos Hidricos e Vibracdes verifica-se que as

solucdes séo idénticas.
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