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Parecer da Comissao de Avaliagcao
Outubro de 2008

1. INTRODUCAO

Em cumprimento da legislacdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), designadamente o
Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio, com as alterag¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.® 197/2005,
de 8 de Setembro, e a Portaria n.? 330/2001, de 2 de Abril, a Secretaria de Estado dos Transportes
do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagées (MOPTC), através do Oficio n.? 837,
de 16/04/2007, na sua qualidade de entidade licenciadora, enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA), para procedimento de AIA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projecto “Variante
de Solum - Sistema de Mobilidade do Mondego”, em fase de Estudo Prévio, cujo proponente é a
empresa Metro Mondego, SA.

Da andlise preliminar da documentacgéo recebida, e atendendo a existéncia de uma Declaragéo de
Impacte Ambiental valida sobre outro tragado (note-se que o projecto agora apresentado corresponde
a uma alteragéo de tracado entre o km 4+877 e o km 6+038 do ramal da Lousa, anteriormente sujeito
a procedimento de AIA e alvo de aprovagéo através de Declaracdo de Impacte Ambiental, datada de
2 de Abril de 2004, e posteriormente prorrogada até 31 de Dezembro de 2008), a APA considerou
ndo estarem reunidas as condigdes necessérias para a instrugdo do processo, tendo-se realizado
uma reunido entre a APA e a Metro Mondego, SA, em 05/05/2008, para esclarecimento de algumas
questdes sobre o pedido de sujeicao a procedimento de AlA, mas também sobre o contetdo do EIA.

Em resultado dessa reunido, ficaram acordados os termos do pedido de sujei¢cdo a procedimento de
AIA, em face do contexto anteriormente referido, bem como a necessidade de elaboragdo de um
Aditamento ao EIA (desenvolvendo fundamentalmente a informacao sobre as alternativas estudadas
e a justificacdo do projecto, bem como a comparagédo entre o corredor anteriormente aprovado e a
alteracao correspondente ao projecto agora apresentado), para além da inerente reformulagdo do
Resumo Nao Técnico atendendo a essas alteragdes. Estes elementos foram enviados a APA a
coberto do Oficio n.? 1160, de 19 de Maio de 2008, da Secretaria de Estado do Ambiente.

O projecto em causa enquadra-se no Anexo Il do Decreto-Lei n.2 69/2000 de 3 de Maio, na sua actual
redaccao, designadamente nas disposi¢des do n.? 13, tal como se transcreve:

“Qualquer alteragdo, modificagdo ou ampliagdo de projectos incluidos no anexo | ou incluidos no
anexo Il ja autorizados e executados ou em execugdo que possam ter impactes significativos no
ambiente (alteracdo, modificacdo ou ampliacdo nao incluida no anexo |).

(...)"

A APA, na sua qualidade de Autoridade de AIA, nomeou, através do Oficio Circular n.? 007283, de
27/05/2008, a respectiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida por representantes da APA
(entidade que preside), do Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitecténico e Arqueoldgico
(IGESPAR, IP) e da Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-C).

A CA é constituida pelos representantes a seguir indicados, nomeados pelas entidades atras
referidas:

Dr. Jodo Teles (APA/GAIA);

Eng.2 Margarida Rosado (APA/GAIA);
Dr. José Luis Monteiro (IGESPAR, IP);
Dr. Joaquim Marques (CCDR-C);
Eng.2 Maria Jodo Palma (APA/DAR).

A CA contou ainda com a colaboragao da Dr.2 Edite Mora, da CCDR-C.

O EIA, datado de Fevereiro de 2008 e objecto da presente analise, € constituido pelos seguintes
documentos:

¢ Resumo Nao Técnico;
¢ Relatério Sintese;
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Aditamento — Maio de 2008.

No ambito do procedimento de AlA, o EIA foi ainda complementado com o seguinte documento:

Aditamento 2 ao EIA (datado de Julho de 2008).

Relativamente ao Estudo Prévio foi disponibilizado o documento Meméria Descritiva e Justificativa,
datado de Marco de 2008.

2. PROCEDIMENTOS PARA A AVALIAGCAO

No ambito da presente avaliagao, a CA utilizou os procedimentos que a seguir se sistematizam:

Andlise global do EIA por forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragdo as
disposi¢des do Artigo 13.2 do Decreto-Lei n.® 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual redacgéo, e
do Anexo Il da Portaria n.? 330/2001, de 2 de Abril.

Solicitacdo de informagdo complementar ao proponente no sentido de serem clarificadas
algumas questdes de pormenor sobre o préprio projecto, mas também sobre os factores

ambientais “Ordenamento do Territério e Condicionantes”, “Socioeconomia” e “Patrimoénio”.

Analise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de gestéo territorial
em vigor para a area em estudo.

Solicitacdo de pareceres a entidades externas a CA, designadamente ao Instituto Nacional de
Engenharia, Tecnologia e Inovagao (INETI, IP) e a Universidade de Coimbra, por forma a
melhor habilitar a analise da CA em algumas areas especificas, encontrando-se o contributo
recebido no Anexo ao presente Parecer.

Realizagdo de uma visita de reconhecimento aos tragados da infra-estrutura em andlise, no
dias 11 de Setembro de 2008, em colaboragdo com técnicos da Metro Mondego, SA e da
equipa que realizou o EIA.

Realizagao da Consulta Pablica e analise dos seus resultados.

Realizagéo de cinco reunides de trabalho (cujas actas fazem parte do respectivo processo na
APA), visando a verificacao da conformidade do EIA, bem como a integragdo no Parecer da CA
das diferentes andlises sectoriais e especificas e dos resultados da Consulta Publica, para
além da discusséo das seguintes tematicas principais; objectivos do projecto, caracterizagédo da
situacdo existente, identificacdo e avaliagdo dos impactes e determinagdo das medidas de
minimizacao.

Definicao de uma estrutura do Parecer da CA tendo em conta os pontos referidos
anteriormente e demonstrativa das varias etapas do processo de avaliagdo, com énfase na
avaliagdo dos impactes e na andlise comparativa entre solugdes, na definicdo de medidas de
minimizagao e orientada para o apoio a tomada de decisao.

3. CARACTERIZAGAO DO PROJECTO

Antecedentes

O projecto denominado Metropolitano Ligeiro do Mondego foi inicialmente objecto de um processo de
definicdo do ambito do EIA, por iniciativa voluntaria da Metro Mondego, SA, o qual decorreu entre
Fevereiro e Abril de 2003.

Posteriormente, em Setembro de 2003 foi iniciado um procedimento de AIA sobre o projecto do
Metropolitano Ligeiro do Mondego, em fase de anteprojecto, o qual foi concluido em Abril de 2004.

No seu parecer datado de Margo de 2004, a CA, nomeada para o efeito, concluiu pela emissdo de
parecer favoravel, condicionado a elaboragdo de um conjunto de estudos e projectos, bem como a
um conjunto de medidas de minimizacao e de planos e programas de monitorizagdo a implementar
nas fases subsequentes do Projecto.
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De igual modo, a Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) proferida em 02/04/2004 por Sua
Exceléncia o Secretario de Estado do Ambiente foi favoravel, condicionada ao cumprimento dos
condicionamentos, medidas de minimizagdo, estudos e projectos a apresentar e planos de
monitoriza¢do indicados no anexo da mesma.

Importa referir, que a DIA foi posteriormente prorrogada por Sua Exceléncia o Secretario de Estado
do Ambiente, encontrando-se valida até 31/12/2008.

Objectivos e Justificacdao do Projecto

O projecto agora apresentado corresponde a uma alteracdo de tragado entre o km 4+877 e o km
6+038 do ramal da Lousa (o qual, tal como ja referido, foi anteriormente sujeito a procedimento de
AlA e alvo de aprovagao através de DIA, datada de 2 de Abril de 2004, e posteriormente prorrogada
até 31 de Dezembro de 2008), alteragao esta que ocorre fora do corredor aprovado no passado.

A alteragédo de tracado preconizada localiza-se no trogo urbano do ramal da Lousd, na zona de
Solum, numa area a norte da actual linha (aprovada) compreendida entre a estacdo de S. José e a
futura estagdo de Casa Branca, numa zona dominada pelo Estadio de Coimbra e de varios
equipamentos desportivos, comerciais e de lazer associados. E também uma &rea com varios
equipamentos de ensino (Escola Superior de Educacao, Escola Secundaria Infanta D.2 Maria, Jardim
de Infancia n.? 1 de Coimbra e Jardim-Escola Jodo de Deus) e de grande crescimento urbano.

O projecto da Variante de Solum tem subjacente os resultados de estudos recentes realizados pela
Metro Mondego, SA, que estimam o acréscimo de procura no trogo urbano entre as Carvalhosas e a
Portagem, o qual tem um peso significativo na procura total do sistema (37% do total das origens e
34% do total dos destinos).

O projecto contempla quatro estagbes (Sao José, Estadio, Solum e Casa Branca), ao invés das duas
projectadas no anteprojecto anterior, sendo que as duas novas estagdes permitirdo aumentar a zona
urbana acessivel a menos de 10 minutos em cerca de 63%, a que corresponde um aumento da
populacdo residente abrangida também de cerca de 63%. Em face da forte componente terciaria da
zona e, portanto, do seu potencial de captagao de viagens, foi estimado um aumento de procura da
ordem dos 80-90%, isto &, 4100-4600 passageiros adicionais por dia, o que representa um acréscimo
de 7-8% relativamente ao numero total de passageiros previstos anteriormente para a globalidade do
sistema.

De acordo com o EIA, este acréscimo significativo de passageiros devera traduzir-se igualmente em
transferéncias de modo de transporte, designadamente do transporte individual, com os inerentes
impactes positivos na rede viaria local e na qualidade de vida na zona.

Localizagéo do Projecto

O projecto da Variante de Solum localiza-se na freguesia de Santo Anténio dos Olivais, concelho de
Coimbra.

Areas Sensiveis e Patrimonio Classificado

O projecto e respectiva area de estudo ndo se inserem em nenhuma éarea protegida classificada ao
abrigo do Decreto-Lei n.2 19/93, de 23 de Janeiro, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.?
227/98 de 17 de Julho. O tragado ndo afecta igualmente qualquer sitio da Rede Natura 2000, Zonas
Especiais de Conservacao ou Zonas de Proteccdo Especial, classificadas nos termos do Decreto-Lei
n.2 140/99, de 24 de Abiril.

De igual modo, nao se verifica a afectagao de Areas de Proteccdo de Monumentos Nacionais e de
Imoveis de Interesse Publico, definidos nos termos do Decreto-Lei n.? 13/85, de 6 de Julho.

Condicionantes, Servidoes, Equipamentos e Infra-estruturas

De acordo com o EIA, as principais condicionantes existentes séo:
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e Linhas eléctricas de média tensdo, que se desenvolvem paralelamente a Av.2 Fernando
Namora, néo se prevendo a sua afectacao.

¢ |Infra-estruturas de saneamento e abastecimento de agua, que se desenvolvem essencialmente
ao longo das ruas D. Jodo Il e General Humberto Delgado e da Av.2 Fernando Namora,
prevendo-se a sua protecgao ou desvio de modo a manter o servigo sem interferéncia ou fazé-
lo no minimo espaco de tempo.

e Rede viaria urbana (Praga 25 de Abril, Rua D. Joao lll, Rua General Humberto Delgado e Av.?
Fernando Namora), que sofrerdo perturbacdes e interferéncias durante a fase de construgédo
para compatibilizacdo com a implantagdo do metropolitano.

e Zonas de protecgdo de edificios publicos (Escola Superior de Educagao).
A implantacdo do canal do metro ir4 necessariamente provocar interferéncias com as infra-estruturas
e servigos existentes, embora com diferentes graus de intervencado, tal como se indica no quadro
seguinte:

Quadro 3.1: Graus de intervencao nos servicos existentes

Servicos Grau de intervencao
Abastecimento de agua moderado
Aguas pluviais profundo
Saneamento moderado
Distribuicdo de energia eléctrica profundo
lluminagéo publica profundo

Gés natural reduzido
Telecomunicacbes moderado
Telecomunicagbes moveis incerto
Traccao (rede de trolleys) forte

Fonte: EIA da Agri-Pro, Fevereiro de 2008

De acordo com o Estudo Prévio as intervengdes nas infra-estruturas serdo realizadas de modo a
minimizar os efeitos no quotidiano dos cidadaos, assegurando a continuidade da prestacao dos
servicos de utilidade publica. Assim, antes de intervir em qualquer infra-estrutura proceder-se-a a
construgao da nova rede ou de desvios provisoérios.

Descricéo do Projecto

O projecto em analise corresponde a uma alteracdo do tracado previsto no anteprojecto do
Metropolitano Ligeiro do Mondego, entre a estacdo de S. José e a futura estagéo de Casa Branca na
zona de Solum, apresentando 1789 m de extensado e quatro estacgoes: S. José, Estadio, Solum e

Casa Branca (ver Figura lll.4 — Localizacdo do Projecto a Escala Local, fonte: EIA da Agri-Pro
Ambiente, Fevereiro de 2008).

O tragado agora proposto afasta-se do inicial apds o viaduto do Calhabé e, ap6s o atravessamento da
Rua do Brasil, entra na Praga 25 de Abril (S. José€) onde se encontra prevista a nova estagéao de S.
José, que vem substituir a actual estacao de S. José situada no canal ferroviario existente, mantendo-
se contudo o seu caracter intermodal (metro, bus, taxis e parque automoével). O canal do metro
atravessard a praca pelo lado nascente da zona central ajardinada, cruzando duas vias rodovidrias,
situando-se a estacdo numa zona central ladeada por areas pedonais. O viaduto do Calhabé sera
mantido de forma a permitir a ligagéo ao bairro Norton de Matos, enquanto o actual do trogo do canal
ferroviario sera desactivado e reconvertido num novo arruamento.

Apds a Praga 25 de Abril o canal do metro atravessa a Rua D. Jo&o lll, contornando o estadio
municipal por nascente pela actual via pedonal. O trafego automoével proveniente da Praga 25 de Abril
seguird a nascente do metro inflectindo para a Rua Jorge Anjinho, tal como actualmente. O canal do
metro ndo interferira com as entradas para a Rua General Martins Carvalho e para a Rua Afonso
Duarte, encontrando-se garantida a existéncia de uma faixa de 6 metros de largura ao longo de toda
a Rua D. Joao lll, junto dos equipamentos escolares, de forma a permitir a circulagao rodoviaria € a
seguranca na entrega e recolha das criangas. O perfil transversal tipo nesta zona define os seguintes
trés canais de circulagao:
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e Uma faixa com cerca de 6.75 m, para circulagdo pedonal, partilhada durante algumas horas do
dia com a circulacdo automével de acesso aos edificios escolares;

e Uma faixa central com 6.80 m, para o canal do metro;

e Uma faixa pedonal a poente mais larga, com cerca de 14 m, de forma a compatibilizar os varios
acessos aos estabelecimentos comerciais e ao estadio municipal.

No final da Rua D. Joao lll e para a entrada na Rua General Humberto Delgado, o canal descreve
uma curva para nascente, desenvolvendo-se ao longo do lado sul desta artéria, por forma a evitar a
interferéncia com o trafego rodoviario que pretende circular nesta artéria e, ainda, de modo a nao
interferir com os fluxos de entrada no parque de estacionamento do centro comercial Dolce Vita e dos
equipamentos desportivos (piscinas e pavilhdo multiusos). Assim, no primeiro troco da Rua General
Humberto Delgado, até ao cruzamento com a rotunda com a Avenida Carolina Michaelis, o canal do
metro situa-se na zona mais a sul evitando a interferéncia com o trafego rodoviario que se faz apenas
num sentido. De igual modo, a localizagdo da estacdo Estadio a sul da rua (em frente a Escola
Superior de Educacéo) evita o cruzamento do canal do metro com o canal rodoviario. A sul do canal
do metro permanecera uma zona pedonal com 5,75 m de largura que servird a zona residencial, e a
norte ficara o canal rodoviario com 6,00 m e que apresentara apenas um sentido de trafego como
acontece actualmente. No segundo tro¢o da Rua General Humberto Delgado, isto é, entre a rotunda
com a Avenida Carolina Michaelis e a Avenida Fernando Namora, o canal do metro ird desenvolver-
se no centro da faixa de rodagem, uma vez que a via dispde de dois sentidos de trafego rodoviario,
fazendo-se o atravessamento da rotunda pela sua parte central e garantindo-se a acessibilidade
rodoviaria aos edificios, garagens e posto de abastecimento existentes. No lado sul a faixa rodoviaria
sera reduzida de 2 vias para 1 via.

O tragado inflecte depois para sul, desenvolvendo-se ao longo da Avenida Fernando Namora,
afectando apenas a faixa pedonal a oeste da rua no talude relvado existente, implicando a sua
ampliacdo, bem como a execug¢do de novos muros de suporte. No extremo norte da rua encontra-se
projectada a estagdo de Solum, que ira servir toda a zona residencial na envolvente e alguns
equipamentos, como o pavilhdo Desportivo da Associacdo Académica de Coimbra e o centro
comercial Atrium Solum. N&o se prevé a afectagdo das actuais faixas de rodagem, mantendo-se os
dois sentidos existentes. A estacdo e o canal do metro ocupam uma faixa com 12,55 m de largura,
mantendo-se a poente uma zona ajardinada com faixas pedonais. Apos atravessar a rotunda junto a
Casa Branca, o canal do metro sai do corredor da Avenida Fernando Namora.

A zona de Casa Branca corresponde a uma area urbana pouco consolidada, mas para onde, de
acordo com o EIA, existem ja& compromissos assumidos pela Camara Municipal de Coimbra no que
diz respeito a novas construgdes, inserindo-se a estacdo de Casa Branca entre uma nova via
rodovidria a poente e uma via pedonal a nascente. Apds a estacdo, o canal do metro retoma o antigo
ramal ferroviario, atravessando uma nova rotunda, alongada, que articula quatro arruamentos locais.
O canal do metro passara no centro da rotunda, ficando inserido entre as vias rodoviarias existentes e
ladeado de espagos verdes.

O conjunto das principais afecta¢des encontra-se sintetizado no quadro seguinte:

Quadro 3.2: Principais afectacoes identificadas

Localizacao Principais Afectacoes

e Demoligao de 3 construgdes (comércio) na Rua do Brasil

¢ Demoligdo da actual estagdo de S. José

¢ Demolicdo de um edificio de apoio a infra-estrutura ferroviaria

Praga 25 de Abril e Demolicdo da fonte

¢ Afectagdo de uma faixa na saida do posto de abastecimento

e Eliminacao da arborizagdo da Praga no inicio da Rua D. Joé&o Il e junto ao
posto de abastecimento a norte do ramal da Lousa

e Afectagdo da arborizagédo da rua no lado do Estadio

Rua D. Jo&o IlI e Afectagdo da rampa de acesso ao parque de estacionamento subterraneo
do Estédio
e Demoligdo do muro e anexo ao Jardim de Infancia n.? 1
Rua General Humberto e Demolicdo de segmento final dos muros de suporte de uma rampa de
Delgado acesso a estacionamento no topo nordeste

e Afectacdo de uma faixa de entrada do posto de abastecimento
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e Afectagdo de uma faixa de espagos exteriores dos edificios do lado sul
e Eliminacéo de parte da arborizagéo

e Demoligdo de um posto de transformacéo
Avenida Fernando Namora | ¢ Reformulagdo do talude
e Eliminacéo de parte da arborizagéo do lado poente

e Demoligdo de 1 construgdo (comércio) na Rua da Casa Branca
e Demoligdo de muro de vedagéo e expropriagdo do espago exterior no sector
nordeste

e Demoligdo de muro de vedagao e expropriagdo do espago exterior no sector

Casa Branca sudoeste da nova rotunda alongada

e Eliminacao da arborizagdo ao longo do canal do metro e junto a rotunda da
Avenida Fernando Namora

e Afectagdo de terrenos pertencentes a uma moradia e a um bloco
habitacional

Fonte: Estudo Prévio da Ferbritas, Margo de 2008

Tal como referido anteriormente, o tro¢o do canal ferroviario actualmente em funcionamento e que o
projecto visa substituir, sera desactivado e reconvertido num novo arruamento, permitindo, segundo a
EIA, a instalagdo de uma nova via estruturante e a requalificacdo do tecido edificado, através de
novas frentes construidas.

Alternativas Estudadas e Abandonadas

De acordo com o EIA (Aditamento de Maio de 2008) foram equacionadas outras duas alternativas de
tracado (Alternativa 1 e Alternativa 2), posteriormente abandonadas, correspondendo a tracados mais
extensos e com um desenvolvimento por poente e por norte do Estadio Municipal de Coimbra, bem
como a uma insercdo diferente no ramal da Lousd, quer na zona da Praga 25 de Abril, quer na zona
de Casa Branca.

Ainda de acordo com o EIA, a concretizacao das alternativas 1 e 2 veio no entanto a revelar-se critica
ou mesmo impossivel nalguns locais, tal como se indica no quadro seguinte:

Quadro 3.3: Dificuldades técnicas das Alternativas 1 e 2

Locais Dificuldades
Trogo entre a Rua D. Manuel | e a Praca 25 de Abril | e Desrespeito pelos raios minimos de curvatura
(comum a ambas as alternativas 1 e 2) » Tragado com muitas curvas e conira curvas

e Existéncia de um parque de estacionamento
subterraneo nao dimensionado para as cargas

Trogo da Rua General Humberto Delgado entre o necessdarias e incompatibilidade com acessos
Estadio, o centro comercial Dolce Vita e o complexo existentes (Alternativa 1)
desportivo de piscinas e pavilhao multiusos e Aumento do percurso, tragado com muitas curvas

de raio reduzido e localizagdo inadequada das
estacOes (Alternativa 2)

Trogo entre a Casa Branca e a rotunda da Av.2 e Inviabilizacdo do projecto de loteamento j& previsto
Fernando Namora com a Rua Jorge Anjinho para o lado poente da Av.2 Fernando Namora
(comum a ambas as alternativas 1 e 2)

Fonte: Aditamento ao EIA da Agri-Pro, Maio de 2008

Caracteristicas Técnicas
Apresentam-se seguidamente algumas das principais caracteristicas geométricas da via:

e Bitola: 1435 mm;

e Raio minimo em planta: 50 m (em casos excepcionais admitem-se raios inferiores);
e Distancia entre eixos da via: 3,40 m;

e Extensado das plataformas das estagbes: 80 m (permitindo assim a paragem de uma unidade
dupla — 2 x 40 m), prevendo-se rampas de acesso nas suas extremidades;

e Desnivel entre o plano de rolamento e a bordadura da plataforma: 0,30 m.
A solugdo a adoptar para a via € baseado num sistema betonado de voa embebida, sem fixacdes

mecénicas e com assentamento continuo do carril, que ficara completamente envolvido num
elemento eléstico (jackets), assegurando a sua fixagdo mecénica em todas as direcgbes e o total
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desacoplamento do sistema de via com a infra-estrutura de suporte para proteccdo vibratica e
eléctrica.

O veiculo tipo tera uma largura de 2,65 m e 40 m de comprimento méximo, sendo que a velocidade
maxima de circulacdo sera de 50 km/h.

Drenagem
A rede de recolha de aguas pluviais sera profundamente alterada, prevendo-se outros pontos de

recolha e outras formas de condugdo ou a alteragdo das actuais. Assim, seréo instalados 6rgdos de
recolha superficial, constituidos por sarjetas ou caleiras, que captardo as aguas e as conduzirdo
através de ramais para os colectores enterrados que serdo adaptados as novas necessidades.

Todas as areas permeaveis serao drenadas através de um sistema de geodrenos enterrados, ligados
a caixas de visita que, por sua vez, serao ligadas ao sistema de aguas pluviais.

Trafego
De acordo com o EIA, o programa de exploragdo do metropolitano ligeiro do Mondego,

designadamente o numero de circulagbes por hora, para os diferentes dias tipo, € o que se indica no
quadro seguinte:

Quadro 3.4: Numero de circulag6es por hora nos dias tipo

Dias tipo Horas 05 106 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 (18 (19 20 21 22 23
S. José/
Dia util C. Branca 2|4 (12|12|10| 6|6 |6 |12|7 |6 |9 |12|12{10|3 |3 |3 |1
(Inverno) | C. Branca/
S José 1|8 (12|12(11|6 |6 |6 (118 |6|9|12|12/9 3|3 (3|2
S. José/
Dia i C. Branca 3/3|7|/8|6|5|5/5|8(5|5(7|8|8|6|3|3|3]1
(Verao) C. Branca/
S José 1/6|(8|8|(6|5|5|6|7|5|5|8|8|8|5[3|3[3]|2
S. Jose/ 2|3|6|6|6|6|6|6|6|4|a]a|a|ala|3]3]3]1
, C. Branca
Sabado C. Branca/
S, José 1/3|6|6|6|6|6|6|5(4(4|4|4(|4]|4|3|3|3|2
S. José/
. C. Branca 213|3[3|3(3|3(3|3(3(3(3|3(3[3(3|3|3]1
Domingo C. Branca/
S, José 113333 3(3[3|3[3|3[3|3[3|3[3[|3(2

Fonte: EIA da Agri-Pro, Fevereiro de 2008

Projectos Associados

Relativamente aos projectos associados, o EIA menciona o projecto rodoviario que se encontra
articulado com a Variante de Solum para a adequada reposi¢ao das circulagdes urbanas, destacando
o Estudo Prévio as seguintes vertentes principais:

e Praga 25 de Abril: Criagdo de dois arruamentos que balizam a praca a nascente e a poente,
integrando eventualmente um novo viaduto de ligacdo ao Bairro Norton de Matos (este da
responsabilidade da Camara Municipal de Coimbra).

e Estacionamento: Definicdo de um estacionamento dissuasor de cerca de 500 lugares (topo sul
do Estadio) e de trés frentes de estacionamento; lado nascente do novo arruamento da Praga
25 de Abril, ao longo da futura Avenida da Louséa e ainda ao longo da Rua do Brasil no tramo
com sentido Unico.

e Autocarros e téxis: Criagdo de trés paragens de autocarros em cada um dos lados do sector
nascente da Praca 25 de Abril. No anel do Estadio e a poente do acesso ao viaduto prevé-se a
criagcdo de uma paragem de autocarros para os movimentos norte/sul. O espacgo disponivel
entre 0 novo arruamento a poente da Praca e o actual viaduto permitird operacionalizar um
parque de estacionamento de autocarros de apoio ao Estadio. Criacdo de uma pracga de taxis
ao longo do anel do Estadio do lado interior.
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¢ Ciclovia: Criacao de uma ciclovia ao longo da futura Avenida da Lousa, entre o Rio Mondego e
a zona de Solum, prolongando-a até a zona mais alta das escolas, piscinas municipais e centro
comercial do estadio, da responsabilidade da CaAmara Municipal de Coimbra.

e Avenida da Lousa: Desactivacdo do troco do canal ferroviario actualmente em funcionamento
(e que o projecto visa substituir), e reconversdo num novo arruamento, da responsabilidade da
Céamara Municipal de Coimbra.

Investimento
A estimativa orgamental para os trabalhos a executar é de 9 841 540,00 Euros.

Fase de Construcao

De acordo com o EIA, a complexidade da intervengdo na zona de Solum implicara uma cuidada
programacao que se ira traduzir numa operacao por fases, evitando estabelecer toda a zona de
intervencdo num enorme estaleiro. Deste modo, a intervencado sera segmentada em 4 frentes (fases)
de trabalho, tal como se indica no quadro seguinte:

Quadro 3.5: Segmentacéao dos trabalhos

Frente/Fase Zona

1 Casa Branca e Av.2 Fernando Namora
2 Rua D. Jodo lll

3 Rua General Humberto Delgado

4 Praca 25 de Abril

Fonte: EIA da Agri-Pro, Fevereiro de 2008

Sera assegurada a acessibilidade a todas as construgdes afectadas pelos trabalhos dentro e fora da
area de estaleiro, garantindo-se canais de circulagdo pedonal e viaria. Pontualmente serdo
estabelecidos desvios, prevendo-se a adequada informagéo dos utentes previamente aos trabalhos.

Os acessos aos diferentes equipamentos (educativos, comerciais e desportivo) serdo garantidos e
dotados de uma largura minima de 2,25 m e um pavimento que permita o acesso a cadeiras de
rodas, sendo que todos os desniveis serdo vencidos através de rampas com pendente inferior a 10%.

Ainda de acordo com o EIA, a Variante de Solum sera executada segundo a seguinte metodologia de
construgao:

Montagem de estaleiro e sinalizagao proviséria;

Trabalhos preparatérios e demoligoes;

Escavacgdes e intervengdes nas infra-estruturas;

Modelacao do terreno e obras de contencgao;

Instalagé@o da via-férrea e electrificagdo da linha;

Reperfilamento das vias e pavimentacao;

Plantacdes e sementeiras;

Instalagédo de equipamentos e mobilidrio urbano e sinaliza¢do e seguranca.

Localizacdo dos estaleiros
Encontram-se previstos dois estaleiros com as seguintes localizagdes:

e Estaleiro 1: Espaco relvado que confronta a poente com a Rua D. Jo&o lll, a nascente com a
Rua Joado de Deus Ramos e a sul com a Rua Jorge Anjinho. O Estaleiro 1 corresponde ao
estaleiro administrativo e eventualmente armazenagem de materiais leves, podendo o seu
acesso fazer-se pela Rua Jorge Anjinho ou pela Rua Jodo de Deus Ramos.

e Estaleiro 2: Espaco devoluto em terra batida compreendido entre o Ramal da Lous4, a sul, e a
Rua Jorge Anjinho, a norte, que se encontra em processo de urbanizacdo e que servira de
estaleiro principal.

Os estaleiros serao vedados, através de uma vedagao opaca com uma altura minima de 2,5 m.

Movimentacéo de Terras
A movimentagao de terras resulta das seguintes operagdes:
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Do levantamento dos pavimentos existentes;

Da abertura de fundacao para construgédo da plataforma e para a implantagao dos pavimentos;
Da abertura e fecho de valas e trincheiras para intervengao nas infra-estruturas afectadas;
Dos aterros para a estabilizagio da plataforma e respectivas estacoes.

No quadro seguinte indicam-se os movimentos de terra estimados:

Quadro 3.6: Volumes de terra estimados

Escavacao (m3) Aterro (m3) Diferencial (m3)
37 500 a 50 000 8 500 a 10 000 (+) 29 000 a 40 000
Fonte: EIA da Agri-Pro, Fevereiro de 2008

Verifica-se assim que o projecto ird originar um excesso de terras, ndo se encontrando definida na
presente fase a metodologia para a sua gestao.

Programacéo Temporal

O tempo previsto para a execugao de toda a Variante de Solum é de 21 meses, tal como se indica no
quadro seguinte. Este prazo podera eventualmente ser encurtado se avangarem simultaneamente
varias frentes de trabalho. Contudo, esta opcao iria gerar maiores custos ao nivel da mobilidade, bem
como maior afectacao do funcionamento quotidiano deste sector da cidade de Coimbra.

Quadro 3.7: Programacao temporal para as varias frentes de trabalho

Fase | Local Duracao (meses)
1 Casa Branca e Av.2 Fernando Namora 6
2 Rua D. Joéo lll 4
3 Rua General Humberto Delgado 5
4 Praca 25 de Abril 6

Fonte: EIA da AgriPro, Fevereiro de 2008

4. CONDICIONANTES DA AVALIACAO

Tal como referenciado no ponto 2 — Procedimentos para a Avaliacdo do presente Parecer, foi
solicitado ao INETI, IP e a Universidade de Coimbra, respectivamente através dos Oficios n.2 011022
de 04/08/2008 e n.? 011183 de 05/08/2008, da APA, a emissdo de parecer especializado sobre o
factor ambiental “Geologia” e sobre o item “Vibragbes”, por forma a habilitar a andlise da CA naquelas
areas. De referir que apenas foi recebido o contributo do INETI, IP, o qual se encontra integralmente
reproduzido no Anexo ao presente Parecer.

A auséncia de parecer especializado sobre o item Vibragdes e a inexisténcia de valéncias técnicas
internas a CA para a avaliagdo daquela matéria constituiu uma condicionante incontornavel no ambito
do processo de avaliagcdo. Deste modo, no presente Parecer apenas se referenciam os resultados da
andlise obtidos pelo proprio EIA.

5. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
5.1 Geologia

De acordo com o EIA, o tragado da Variante de Solum desenvolve-se essencialmente nas formacoes
Quaternarias (Holocénico) das Areias vermelhas de Estadio (Qet), constituida por areias grosseiras a
médias silto-argilosas, com seixos e com niveis de cascalheiras medianamente compactas em
profundidade. A envolvente da area de intervencao caracteriza-se pela presenca de Depésitos de
Ceira (Qce) do Quaternario, a sul, e pela Formacéao de Castelo Viegas (Tcv), a nascente, sendo esta
composta por conglomerados, arenitos e pelitos. Todos estes terrenos se encontram cobertos por
aterros, decorrentes do processo de urbanizagao.

Os principais impactes que se perspectivam irdo ocorrer na fase de construgdo, encontrando-se
associados as escavacdes para levantamento dos pavimentos existentes, a abertura de fundagdes
para a construgdo da plataforma e a abertura e fecho das valas e trincheiras necessérias a
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intervencdo nas infra-estruturas afectadas, ndo se prevendo, no entanto, a afectacdo do substrato
geoldgico. Em termos de movimentagéo de terras, prevé-se um volume de escavacao entre 37 500 a
50 000 m3 e de aterro entre 8 500 a 10 000 m3, de que resultard um excedente de terras entre 29 000
a 40 000 m® que tera de ser conduzido a depédsito. Assim, o EIA prevé que os impactes negativos
sejam reduzidos, permanentes e irreversiveis, mas globalmente pouco significativos.

Na fase de exploracdo ndo sao expectaveis impactes significativos do ponto de vista geol6gico, uma
vez que a estrutura ja se encontrard estabilizada. De igual modo, ndo havera lugar a alteracdes
significativas da morfologia do terreno, face a reduzida expresséo dos aterros. Assim, o EIA conclui
que os impactes negativos terdo uma expressao reduzida e ndo serdo significativos.

Para a fase de construgdo, o EIA preconiza um conjunto de regras de boas praticas tendo em vista
fundamentalmente os aspectos de seguranca, face ao caracter urbano da zona a intervir. Destaca-se
a proposta para a realizagdo de um levantamento e registo completo do estado de conservagéo das
construgbes mais proximas ao canal do metro, por forma a obter uma caracterizagéo rigorosa da
situacdo actual e acautelar eventuais danos.

Para a andlise deste factor ambiental obteve-se parecer especifico do Instituto Nacional de
Engenharia, Tecnologia e Inovagao (INETI, IP), (ver Anexo ao presente Parecer). Relativamente a
Geologia, aquela entidade refere que para a area em estudo “... convergem falhas importantes com
direccées NNE-SSW e NW-SE, que poderéo ser activas, indicadas na Folha 19-D da Carta Geoldgica
de Portugal na escala 1/50.000.” e que “... apesar de ndo estarem cartografadas nos terrenos
quaternarios (fortemente urbanizados), deverdo atravessar a area em estudo, e, por tal facto, ser
tidas em conta aquando da construgdo da variante da Solum.”.

Relativamente aos recursos minerais, o INETI, IP considera que o EIA é deficiente, referindo contudo
que “...0s conhecimentos detidos pelo INETI acerca da area em estudo permitem inferir da pouca
relevancia deste descritor na drea deste projecto.”.

5.2 Recursos Hidricos

Na area em estudo nédo se desenvolve nenhuma linha de agua superficial, encontrando-se o sistema
natural canalizado em consequéncia do processo de urbanizagcdo da zona. A linha de agua mais
proxima corresponde ao rio Mondego, situado a cerca de 1 km.

De acordo com o EIA, as recentes obras de reconstrucdo do Estadio Municipal de Coimbra e de
requalificagdo da area envolvente permitiram melhorar a canalizagao subterranea, existindo apenas
situagcdes pontuais de pequenas inundagbes em frente ao centro comercial GiraSolum. Na area de
estudo identificaram-se como zonas de maior risco de inundagédo a Av.2 Fernando Namora (afectada
pelas aguas provenientes da Chao do Bispo), a zona de Solum e o final da Av.2 Elisio de Moura.

Do ponto de vista dos recursos subterraneos, o EIA identifica o Sistema Aquifero Aluvionar do
Mondego, o qual é explorado para abastecimento publico, constituindo a principal fonte para o
concelho de Coimbra a partir de captagbes existentes nos aluvides do Mondego, na Quinta da
Boavista. O EIA identifica ainda a existéncia de um furo para rega junto ao Estadio Municipal de
Coimbra.

O INETI, IP no seu parecer (ver Anexo) considera a caracterizagdo apresentada no EIA desajustada,
referindo que foi apenas referenciado o “Sistema Aquifero Aluvides do Mondego”, néo intersectado
pelo projecto, sendo o EIA omisso relativamente & “.. caracterizagcdo hidrogeoldgica da formagéo
directamente afectada, isto é, as “Areias Vermelhas do Estadio” (Holocénico) que se encontram
depositadas sobre o “Grés de Silves” (cf. Folha 19-D, Coimbra-Lousé, da Carta Geoldgica de Portugal

na escala 1:50.000).”.

Para avaliar a qualidade da agua subterrénea, o EIA socorreu-se dos dados relativos ao periodo de
2002 a 2007 da Estacdo de Monitorizacdo localizada na Boavista, freguesia de Santo Anténio dos
Olivais, que constitui o ponto de monitorizagdo mais proximo, distando cerca de 2 km da éarea de
estudo. Os dados revelam o incumprimento em 2003 do valor minimo admissivel para o Oxigénio
Dissolvido e 0 aumento acentuado, em 2004, dos niveis do Azoto Amoniacal, com ultrapassagem do
valor maximo recomendado.
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Os principais impactes identificados irdo ocorrer na fase de construcdo e prendem-se com a
afectacdo do sistema de drenagem existente, devido as operagdes de escavagao e aterro para a
execucao da plataforma do metro, em particular com a rede de drenagem de aguas pluviais, situacéo
gue se encontra acautelada no projecto.

Face as caracteristicas do projecto e da envolvente, considera-se que 0s impactes nos recursos
hidricos superficiais ndo apresentam expressao relevante. De igual modo, face a reduzida espessura
de escavacao (menos de 0,5 m) ndo se prevé a afectagdo dos recursos subterraneos, pelo que os
impactes néo se perspectivam como significativos.

O INETI, IP conclui, de igual modo, que os impactes sobre os recursos hidricos subterraneos serédo
praticamente nulos, uma vez que o tragcado do metro se localiza & superficie e que “.. ndo é
expectavel a exploragdo de aguas subterrdneas para utilizagbes nobres, e.g. abastecimento publico,

a partir de formagdes geoldgicas potencialmente afectadas.”.

As medidas de minimizacdo apresentadas no EIA para a fase de construgdo constituem,
fundamentalmente, medidas de prevengao no que diz respeito a situagdes de contaminagéo acidental
por derrame de substancias poluentes. No ponto 8 expressam-se as medidas que deverao ser
desenvolvidas na fase subsequente de projecto de execugéo.

5.3 Qualidade do Ar

Na sequéncia da identificacdo dos impactes resultantes da implementagédo do projecto, (fase de
construgdo e fase de exploracdo) saliente-se as emissdes de particulas (PM10), directamente
associadas as actividades e acgdes previstas para a fase de construcdo, nomeadamente
movimentacoes de terra e demoligdes, que dadas as caracteristicas urbanas da zona terdo uma
maior importancia.

Na fase de exploracdo, o EIA prevé uma diminuicdo das emissdes gasosas provenientes do
transporte individual e colectivo rodoviario dado que é esperada uma reducéo da utilizacdo destes
meios de transporte, considerando, assim, o funcionamento do projecto como um impacte positivo no
que se refere a este factor ambiental.

Da analise da situagdo actual da qualidade do ar da zona de implementagédo do projecto verifica-se
gue ndo ha a registar problemas, pelo que serd apenas necessario proceder a adopgao de medidas
de minimizagdo dos impactes negativos verificados na fase de construgdo do projecto, tal como se
indica no ponto 8 do presente Parecer.

5.4 Ambiente Sonoro

A caracterizagdo acustica das zonas potencialmente afectadas pela Variante em estudo, foi efectuada
com base em medigbes de ruido ambiente em 11 pontos receptores, localizados junto aos edificios
com ocupacao sensivel existentes na sua area de influéncia.

De acordo com a informagéo apresentada, pode-se concluir que, na situagdo actual, os niveis de
ruido nas zonas avaliadas sa@o j& muito elevados com valores de Lgen entre 62 € 73 dB(A) e de Ln
entre 52 e 66 dB(A), a excepcao da Rua Fausto Gongalves em que os valores destes indicadores sdo
de 59 e 44 dB(A), respectivamente. O trafego rodoviario é referido como a principal fonte sonora a
nivel local.

De acordo com o Oficio n.2 35514 de 7/11/2007 da Camara Municipal de Coimbra (Anexo 3.3 do EIA),
a proposta de revisao do Plano Director Municipal prevé a classificacdo da area em estudo como
zona mista, pelo que, para efeitos de avaliagdo foram considerados como valores limite de exposi¢ao
65 dB(A) e 55 dB(A), para os indicadores Lgen € Ln, respectivamente.

Como complemento da informagéo recolhida durante as campanhas de medicdo, o EIA apresenta
ainda Mapas de Ruido para a Situagédo Actual, que mostram o ruido de trafego rodoviario e ferroviario
(Ramal da Lousa) na area em avaliagao.

No que diz respeito a avaliagdo de impactes na fase de construgéo, a andlise foi efectuada apenas de
uma forma qualitativa. Sao apresentados os raios de influéncia para cada um dos equipamentos
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usados na constru¢do da Linha, tendo em conta as respectivas emissdes, concluindo-se que, num
raio de 50 m a partir da Linha, serdo atingidos niveis de ruido da ordem dos 65 dB(A).

Na fase de exploracdo, a avaliagdo de impactes teve como base os resultados das previsdes dos
valores dos indicadores Lden € Ln, atendendo-se, para isso, ao nimero, tipologia e velocidade das
composicdes que circulardo na Linha. A analise foi efectuada de duas formas distintas:

e (Calculo dos valores de Lden € Ln resultantes (soma dos valores medidos com os previstos) para
o conjunto de pontos de avaliagdo considerados na Situagao Actual.

e Elaboragao de Mapas de Ruido para os indicadores Lden € Ln.

Os resultados apresentados permitem antever que o impacte nos receptores avaliados sera negativo,
mas pouco significativo, dado que o funcionamento do metro levard a ultrapassagem do valor limite
de exposicdo no periodo nocturno num unico ponto, com o qual se caracterizaram os Jardins de
Infancia n.® 1 e Jodo de Deus, sendo o diferencial relativamente ao valor limite neste ponto de 0,7
dB(A).

Para a fase de construgdo concorda-se com a maioria das medidas de minimizag&o preconizadas no
EIA, encontrando-se expressas no ponto 8 as medidas que deverdo ser desenvolvidas na fase
subsequente de projecto de execucgao.

Além daquelas medidas deverao ainda ser concretizadas as seguintes:

e Limitar, na medida do possivel, as operagdes mais ruidosas, que se efectuem na proximidade
de habitagdes, ao periodo diurno e dias Uteis.

e Divulgar o programa de execucgdo das obras as populacées interessadas, designadamente a
populacéo residente na &rea envolvente, até distancias de 250 m. A informag&o disponibilizada
deve incluir a hora de inicio das obras, o seu regime de funcionamento e duracdo. Em
particular devera especificar as operagdes mais ruidosas bem como o inicio e o final previsto.
Deverd, ainda, incluir informagao sobre o projecto e os seus objectivos.

Na fase de exploragdo, ndo se identificou a necessidade de medidas de minimizagdo para os
impactes decorrentes do funcionamento da linha.

Sem prejuizo do estudo agora apresentado, em fase de projecto de execugao devera ser efectuada
uma avaliagdo mais detalhada, a qual devera ter em conta o seguinte:

e Uma avaliagao rigorosa dos impactes, em todas as situagdes sensiveis existentes e previstas;

e A tipologia e o dimensionamento das medidas eventualmente preconizadas, atendendo as
caracteristicas do projecto de execucdo, com indica¢do da sua eficicia, quer ao nivel do piso
térreo, quer ao nivel dos pisos superiores dos edificios.

Na globalidade concorda-se com Programa de Monitorizagdo apresentado no EIA, o qual devera no
entanto atender as indicagbes que se encontram expressas no ponto 8 do presente Parecer.

5.5 Vibracoes

Conforme expresso no EIA, ndo existe actualmente legislacdo que limite os valores maximos de
vibragdo a que podem estar sujeitas populagdes e edificios, encontrando-se presentemente em
conclusao o processo de transposicao para a legislagdo nacional da Directiva 2002/44/CE, de 25 de
Junho de 2002, que ira estabelecer limites m&ximos de exposig¢ao para o ser humano.

Refere também o EIA a NP 2074 de 1983, onde se estabelecem valores limites da velocidade
méxima de acordo com o tipo de construgdo e o tipo de solo. E ainda feita referéncia a norma ISO
2631-2: 1989 “Evaluation of human exposure to whole-body vibration — Part 2: Continuous and shock-
induced vibraton in buldings (1 to 80 Hz)”, a qual, ainda de acordo com o EIA, é recomendada pelo
LNEC.
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O EIA menciona, por ultimo, os limites utilizados pelo Federal Railroad Administration do US
Department of Transportation, sendo referido que, de acordo com aquela entidade, fora de uma faixa
de seguranca de 20 m a percepgao das vibragdes é insignificante.

Nao obstante estar prevista a aplicagcdo de material anti-vibratil ao longo de toda a linha, o que, de
acordo com o EIA, terd um forte impacte positivo na minimizagdo da transmisséo de vibragdes ao
solo, o Estudo reconhece que as previsées dos niveis de vibragdo provocados pelo metro estdo
dependentes do tipo de solos existentes entre a linha férrea e os receptores. Deste modo o EIA
conclui que apenas na fase seguinte de projecto de execucdo, com o conhecimento mais especifico
das caracteristicas geotécnicas dos solos, esta situagdo podera ser confirmada.

5.6 Uso do Solo

O uso e a ocupacao predominante na envolvente do projecto sédo o habitacional, o qual coexiste com
um conjunto diverso de equipamentos, com o sector comercial e com os diversos arruamentos
existentes.

Concorda-se com o EIA quando acentua o facto da minimizagdo mais eficaz dos impactes
decorrentes da implantagdo de um projecto com estas caracteristicas e num meio urbano como este,
passar previamente pela concepgao do projecto.

Mesmo com esse propdsito, o projecto obrigard & demolicdo de trés edificios na rua do Brasil e a
Casa da Guarda (sem uso actual, futuro espaco verde), a fonte luminosa na praca 25 de Abril, um
anexo do Jardim-de-infancia n.? 1 de Coimbra, um posto de transformagédo na avenida Fernando
Namora e uma construcdo na zona de implantacdo da rotunda alongada da Casa Branca,
representado um impacte negativo em termos de uso, a minimizar através do mecanismo legal da
expropriagao.

A fase de construgdo associam-se os impactes negativos mais acentuados. Numa analise global,
considera-se que o projecto, para possibilitar essa coexisténcia entre usos existentes e uma nova

ocupagdo a instalar, considerou um conjunto de acgbes conducentes a minimizacdo desse
“confronto” temporario.

Numa andlise mais especifica, essa harmonizagdo acontece na praga 25 de Abril através da
instalagdo de um novo arruamento a poente que possibilitard desvios de tr&fego quando necessério.
Também ocorre através da criagdo de um arruamento a nascente e de dois atravessamentos rodo-
metro. Entende-se como adequada a programacéo dos trabalhos de implantacdo do canal do metro
na sua articulagdo com as zonas de travessia rodoviaria.

Destaque, em termos de uso, para a situagao das ligagdes ao Bairro Norton de Matos, a dotar com a
capacidade de ligagdo ndo s6 ao anel do ECC, como em direcgédo ao sector da rua dos Combatentes
da Grande Guerra evitando contornar o anel.

A previsdo da demolicdo da passagem inferior que permite o acesso lateral ao parque de
estacionamento sob o ECC é ultrapassada através da sua reconstrugéo.

Na rua D. Jodo lll, o EIA prevé garantir ndo sé a acessibilidade a todos os equipamentos presentes,
bem como a seguranga dos seus utilizadores, através da salvaguarda dos caminhos de evacuacg&o.
Ao Jardim-escola Jodo de Deus e ao Jardim-de-infancia n.? 1 de Coimbra (a nascente) garante uma
faixa minima de 6 m de largura para circulagao rodoviaria (recolha e entrega das criangas). A poente
mantém, relativamente ao ECC e ao centro comercial, uma faixa pedonal com cerca de 14 m.

A demolicdo do anexo do referido jardim-de-infancia, localizado na curva para a rua General
Humberto Delgado é minimizada pelo seu reposicionamento nas traseiras desse edificio. Por
informacao prestada na visita ao local, o estabelecimento em causa ficara dotado de melhores
condicdes de acolhimento aos alunos (cantina), em detrimento da deslocagdo a outros

estabelecimentos para esse efeito.

Considera-se que a localizagdo proposta para a estagdo Estddio configura a vantagem da néo
interferéncia com a circulagéo rodoviéria ai existente, assim como facilita a aproximagédo ao conjunto
dos equipamentos presentes (centro comercial, piscinas, pavilhdo multiusos e estabelecimentos
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escolares). A afectacdo do acesso as garagens dos edificios e areas ajardinadas obriga ao seu
restabelecimento e enquadramento paisagistico previsto pelo projecto.

Da rotunda com a rua Carolina Michaelis até a avenida Fernando Namora, o projecto apesar de
afectar a faixa norte dos espacos exteriores aos edificios habitacionais e a entrada do posto de
abastecimento de combustiveis, garante ndo sé o reperfilamento deste Ultimo como o acesso aos
edificios e respectivas garagens, o que minimizard esse impacte negativo. Além disso, o facto de
garantir duas faixas de circulagao na direcgao rotunda da Avenida Fernando Namora para a rotunda
de cruzamento com a rua Carolina Michaelis facilita o escoamento do trafego no sentido que detém
maior intensidade.

A estacao Solum sera implantada no inicio da referida avenida, facilitando o servico a crescente zona
residencial envolvente e também a alguns equipamentos (Centro Comercial Atrium Solum e Pavilhao
da Associagao Académica de Coimbra/OAF).

A afectacdo do acesso a garagem de uma moradia na Casa Branca encontra-se solucionada através
de uma alternativa previamente acordada com o proprietario.

ApoOs a estagdo da Casa Branca e da insercdo no Ramal da Lousa, a implantacdo da rotunda
alongada ira demolir muros de vedacdo e uma construgdo, como expropriar alguns espagos,
facilitando todavia a confluéncia de quatro arruamentos.

Ainda na questédo da articulagdo com outros modos de transporte refira-se que como compensacgao
do estacionamento, o projecto prevé criar trés frentes: lado nascente do novo arruamento da praga;
ao longo da futura Avenida da Lousa correspondente a actual linha ferroviaria para Nascente da
praca e ainda ao longo da rua do Brasil no tramo com novo sentido Unico. No que respeita as
paragens de autocarros, a praca 25 de Abril ficard dotada de trés locais em cada um dos lados do
seu sector nascente. No anel do ECC e na zona poente do acesso ao viaduto estd também prevista
uma paragem para movimentos em direc¢do ao Bairro Norton de Matos. Os taxis encontrarao local
num espacgo ao longo do anel. O espago disponivel entre o novo arruamento a poente da praca e o
actual viaduto permitir4 operacionalizar ainda um parque de estacionamento de autocarros de apoio
ao estadio. Encontra-se prevista uma ciclovia ao longo da futura avenida da Lousa que atravessara a
praca 25 de Abril e a rua D. Joao lll.

Concorda-se com a localizagao proposta para os dois estaleiros de obra, e mesmo quanto ao seu
funcionamento, sendo de destacar a maior sensibilidade, em face dos usos, do local junto a rua D.
Jodo lll, permanecendo ai a fungdo administrativa, o que se considera adequado, mesmo assumindo
um impacte negativo, embora temporario e pouco significativo. O estaleiro junto a Casa Branca
alberga com maior propriedade a fungcado mais industrial do mesmo.

O faseamento proposto constitui por si uma forma de minimizar os impactes expectaveis, sendo que
o alternar dos locais de trabalho podera “equilibrar” e compatibilizar a forma sequencial de trabalhos,
concentrando num Unico local os incobmodos ao nivel do uso dos solos.

A fase de exploragéo do projecto devera originar impactes positivos, os quais se poderao verificar ao
nivel de um “novo” uso na questao da acessibilidade e usufruto da zona, do qual saird beneficiada
quer a populacao, quer a zona em si, enquanto “descongestionada” de algum do trafego existente.

A necessidade implicita de reordenar o tr&fego podera ver concretizado um impacte positivo a esse
nivel, sendo de destacar todas as transformacdes dai decorrentes, com a abertura de alguns “canais”
rodovidrios, possibilitadores de alguma dissuaséo.

O reforgo da componente pedonal assume-se como um aspecto positivo associado a implanta¢do do
metro nesta zona. A componente ambiental também sai reforgada decorrente do expectavel menor
trafego ai ocorrente, o que em termos de uso da &rea também lhe trard uma maior atractividade, na
articulagcdo com a frequéncia que detém para os mais diversos usos.

A fase de construgdo mais impactante sob a perspectiva negativa, embora minimizada através dos
inimeros pormenores conceptuais do projecto e do faseamento da obra, dara lugar a uma fase de
exploragdo positiva, tendo em conta a sua diversidade de abrangéncia (ambiental, social e
economica).

Procedimento de Avaliagado de Impacte Ambiental n® 1910
Projecto: Variante de Solum — Sistema de Mobilidade do Mondego (Estudo Prévio)
15/33



Parecer da Comissao de Avaliagcao
Outubro de 2008

Concorda-se com as medidas de minimizagdo preconizadas no EIA, sendo de destacar a sua
multiplicidade de “influéncia” (circunscricdo espacial da obra e menor incobmodo nos usos locais); a
informacao prévia e adequada de todos os condicionamentos e alteragbes ao trafego a populacao e
utentes desse espacgo e 0s necessarios e ajustados restabelecimentos; a garantia da seguranca das
pessoas dada a circulagdo de maquinas e veiculos adstritos & obra e a implantagdo de vedagdes na
proximidade de areas de uso sensivel (estabelecimentos escolares e comerciais), assim como o facto
da presenga de um equipamento como o ECC obrigar a um sistema de evacuagdo com o
cumprimento de todos os pré-requisitos.

Ainda relativamente as medidas de minimizacao apresentadas no EIA, merece realce a garantia dos
acessos aos diferentes equipamentos, educativos, comerciais e desportivo, a qual se considera
determinante para a compatibilizagdo dos usos existentes.

5.7 Ordenamento e Condicionantes

O Plano Director Municipal (PDM) de Coimbra, em vigor (Resolugao de Concelho de Ministros (RCM)
n.2 24/94, de 10 de Fevereiro), estabelece um conjunto de orientacbes e parametros para uso,
ocupacao e transformacao do solo. O PDM encontra-se actualmente em revisao.

De acordo com a Planta de Ordenamento do PDM de Coimbra, a pretensdo atravessa espagos
residenciais e de equipamento, ndo obstante seguir vias existentes.

Com efeito, a rede do metro, no trogo em causa, utilizar4, no essencial, os espagos canais dos
arruamentos urbanos existentes (Rua D. Jo&o lll, rua General Humberto Delgado e Av. Fernando
Namora) e da via ferroviaria existente (Ramal da Lousa). A ligacdo do troco do Ramal da Lousa para
a Rua D. Jodo lll sera feita atravessando a Praga 25 de Abril.

Nao existe qualquer impedimento a pretensao, em termos do regulamento do PDM de Coimbra.

O tracado desenvolvido insere-se nas intencdes de ordenamento do PDM em revisao,
correspondendo também as orientagdes do Plano Estratégico de Coimbra.

A area objecto do Plano de Pormenor da Arregaca, para o qual foram estabelecidas medidas
preventivas, ndo abrange a area de intervengao do trogo do metro em causa.

De acordo com a Planta de Condicionantes do PDM, o troco do metro, na zona da rua General
Humberto Delgado é abrangido pela zona de proteccdo da Escola do Magistério Primario e das
escolas anexas (Escola Superior de Educacgéao) publicada em Diario do Governo de 28/08/1961, pelo
que deverd ser consultada a Entidade com jurisdi¢do na matéria em sede de licenciamento.

Relativamente a pretenséo ndo se considera existirem razdes, do ponto de vista do ordenamento do
territério, que impegam a sua execugao, além de contribuir para facilitar a mobilidade de uma zona
densamente urbanizada e com grandes congestionamentos rodoviarios.

Concorda-se com a implementacdo das medidas de minimizagdo preconizadas pelo EIA, com
destaque para o projecto de recuperagao e integracdo paisagistica, a garantia de fornecimento de
Servigos e 0s necessarios restabelecimentos.

5.8 Socioeconomia

A populacédo do concelho de Coimbra, segundo o Anuario Estatistico da Regido Centro (2006),
cifrava-se em 139 083 habitantes (148 443 em 2001), com uma densidade populacional na ordem
dos 435,4 habitantes/km?.

Em termos de evolugdo demografica, para o periodo 1991-2001, registou uma taxa de crescimento
na ordem dos 6,3%, sendo que a evolugéo desde esse ano (2001) até 2006 apresenta -6,7%.

Relativamente a estrutura demografica, no periodo 1991-2001, verificou-se um decréscimo nas
classes etéarias 0-14 anos e 15-24, com aumento na classe dos mais de 65 anos. Até 2006, ocorreu
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um aumento da classe etaria dos 25-64, com decréscimo dos restantes, a excepgado dos 15-24, que
se manteve.

O indice de Envelhecimento apresentou os seguintes resultados (0,73; 1,20 e 1,30) para 1991, 2001
e 2006, respectivamente.

Quanto a distribuicdo da populacdo activa pelos diversos sectores de actividade econdémica, em
2001, registe-se o predominio do terciario (78%), o qual apresentava em 1991, 71%. O sector
secundario empregava cerca de 21% da populagdo activa, no mesmo ano, sendo que em 1991
apresentava 26%. O sector primario registou uma diminuicdo de 1% no periodo 1991-2001, de 2 para
1%.

Relativamente as infra-estruturas de transporte rodoviario mais importantes, saliente-se o IP1 (A1);
IC2; IP3 e a EN1. Quanto a rede ferroviaria, Coimbra beneficia, em termos de acessibilidade, da
Linha do Norte e das diversas linhas que se dirigem para o interior do pais.

Algumas das consideracoes feitas no ambito do Uso dos Solos sdo a este nivel enquadraveis,
nomeadamente no que respeita ao espago urbano e transformagéo dos usos actuais.

Os impactes durante a constru¢do sao negativos e significativos a nivel local, no entanto temporérios
e reversiveis, minimizaveis também tendo em conta a prépria concepgao do projecto e o faseamento
dos trabalhos proposto.

Considera-se que a compatibilizagdo com os usos actuais é ganha através, nomeadamente, da
referida concepgao do projecto, a qual facilitara a frequéncia e o usufruto dos inUmeros equipamentos
existentes na area.

As dificuldades relacionadas com as acessibilidades e as circulagbes locais terdo no método
construtivo faseado (primeiro o metro até ao limite da travessia rodoviaria, a ligagao dos extremos do
metro apenas apos conclusdo da travessia) um procedimento correcto, assim como o facto dos
desvios temporarios serem implantados sobre areas a intervencionar a posteriori.

Os incémodos decorrentes da obra, nomeadamente ruido e poeiras constituirdo impactes negativos,
embora temporarios e reversiveis, atendendo a implementagdo das recomendagdes apontadas pelo
EIA para essas matérias.

No que se refere ao trafego a gerar pela obra, considera-se importante que o mesmo obede¢a a uma
gestdo e a uma planificagdo adequada tendo em conta a envolvente, nomeadamente na questao do
horario e dos trajectos minimizadores de impactes cumulativos, aspectos coadjuvados por uma
sinalizagdo adequada.

A afectag@o negativa e directa ao modo de vida da zona (actividades e areas habitacionais) obriga
necessariamente a implementacdo de um conjunto de medidas de “proteccdo” a essa pratica
quotidiana, de que sdo exemplo: instalagdo de barreiras fisicas; instalagdo de sinalética prévia e
adequada; promogdo de acessos a todos os equipamentos e a previsdo antecipada de eventuais
interrupgcé@o de servigos, obrigando a constituicdo de mecanismos que garantam a continuidade do
seu fornecimento.

Para esta ultima situagao, considera-se fundamental um acompanhamento mais préximo possivel por
parte das entidades responsaveis e/ou um contacto permanente que facilite essa eventual e imediata
reposi¢cao do servigo.

A implementagéo do conjunto de boas préaticas construtivas fara com que os impactes de incémodo
local sejam minimizados, sendo que o Caderno de Encargos da obra constituirda o 6bvio repositorio de
todas essas cautelas.

Atendendo a duragédo da fase de construgéo (21 meses), o impacte positivo com mais significado
local prende-se com a presenca da mao-de-obra adstrita a obra, podendo representar um factor de
dinamizacdo das actividades econdmicas, nomeadamente as relacionadas com o0 comércio,
restauragdo e hotelaria, pressupondo que parte da mao-de-obra vird de fora dos concelhos da
envolvente a Coimbra.
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A dindmica econémica ndo se relacionara apenas e s6 com a procura por parte da mao-de-obra,
sendo que a prépria obra necessitara de alguns factores de producdo, os quais podera encontrar
nesta dimensao local/regional.

Apesar de temporarios, estes impactes configuram-se como positivos.

Quanto a componente emprego durante a construg¢do, afigura-se como dificil a previsdo de criacdo de
postos de trabalhos directos, salientando-se no entanto a positividade da manutencdo de postos de
trabalho existentes, qualquer que seja a origem geografica dos mesmos. Concorda-se mais com a
eventual criagdo de algum emprego indirecto resultante da maior dindmica econémica gerada.

A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, seria importante que a mesma se fizesse
na envolvente do local do projecto, o que constituiria um impacte positivo e significativo, embora
temporario.

A adjudicagao de algumas subempreitadas a empresas locais/regionais configurard, a acontecer, um
impacte garante de sustentabilidade do mercado empregador, com efeitos redistributivos de capital.

Na fase de exploracdo também serdo visiveis os aspectos conceptuais do projecto (mesmas cotas
das vias rodoviarias e dos passeios, auséncia de vedagdes), os quais nao facilitam a criacdo de efeito
barreira.

Destaque merecido devera ser dado a intermodalidade facilitada pelo projecto, a qual constitui um
impacte positivo e significativo. A semaforizacdo compatibilizara a intermodalidade promovida pela
implantagéo do projecto.

A faculdade de proximidade a todo o conjunto de equipamentos existentes na zona constitui também
um impacte positivo e significativo. A acessibilidade a todos esses usos na envolvente devera estar
garantida em fase de funcionamento.

Sob o ponto de vista da integracdo paisagistica, considera-se que o proposto podera criar um
enquadramento adequado no espaco urbano envolvente, devendo essa integracdo ser alvo de
acompanhamento apo6s inicio da exploragao.

Considera-se que um dos impactes positivos mais importantes se relaciona com a dotagcdo de uma
nova acessibilidade facilitadora da diminuicdo da utilizacdo do transporte individual e do subjacente
congestionamento da zona, funcionando as quatro estagdes, estrategicamente localizadas, como o
principal motor de “captagéo” de utentes.

A melhoria de qualidade de vida associada a um modo de transporte como o metro podera ter a
devida traducdo nesta zona, associada por um lado a coexisténcia com as actividades existentes,
assim como pela capacidade potenciadora de instalagcdo de outras, num contexto de um desempenho
ambiental mais favorecido e de um “ordenamento” sempre implicito a instalacdo de um projecto com
estas caracteristicas.

Concorda-se na globalidade com o conjunto de medidas de minimizagdo preconizadas no EIA, sendo
notdria a questao do desenvolvimento subsequente de estudos relacionados com os eventos no ECC
€ a necessdria evacuagao em condigdes de seguranga.

Em comparagdo com os Usos dos Solos, € notoria ao nivel deste factor ambiental, a fase pés
finalizacdo dos trabalhos, a qual se associa ao projecto de integracao paisagistica.

5.9 Paisagem

De acordo com a caracterizacdo apresentada no EIA, a Praca 25 de Abril € marcada pela presenca
de uma fonte luminosa e um espago verde adjacente, envolvido por vérias infra-estruturas rodoviérias
e edificacoes de tipologia e volumetria diversa. O bairro de Solum constitui uma area residencial
consolidada, assumindo-se hoje como uma das zonas mais nobres de Coimbra, estruturado por
avenidas largas e pela presenga de espacgos abertos entre edifica¢des, apresentando uma elevada
qualidade urbana. O Estadio Municipal é, nesta zona, o elemento dominante.
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Ao longo da Rua General Humberto Delgado marcam presenca a Escola Superior de Educacéo e os
edificios habitacionais com pequenas zonas verdes que separam as respectivas entradas da rua.

Na Avenida Fernando Namora destaca-se a presenca de uma nova urbanizagdo com edificios em
construgao a poente e uma zona mais consolidada a nascente com varios edificios habitacionais. De
referir a existéncia de dois nds rodoviarios, constituidos pela rotunda da ACIC, condicionada por um
trafego intenso, e a nova rotunda de ligagdo a Rua Jorge Anjinho, marcada por uma forte
transformagao urbana. As caracteristicas de eixo rodoviario de grande capacidade associadas ao
fluxo intenso de trafego constituem os elementos mais perturbadores da qualidade urbana nesta
zona.

A zona da Casa Branca é pouco consolidada, com edificios de reduzido valor arquitecténico e com
alguns elementos residuais devolutos e degradados.

No cémputo geral, e tendo em conta as caracteristicas locais, considera-se que a area de
implantagédo do projecto apresenta qualidade visual elevada na primeira metade do tracado (entre a
Praca 25 de Abril e o inicio da Avenida Fernando Namora) e qualidade visual média na segunda
metade do tragcado (entre a Avenida Fernando Namora e Casa Branca).

Os principais impactes negativos ocorrerdo durante a fase de construgédo, decorrendo da reducéo de
visibilidades, desorganizacao espacial, intrusdo visual e alteracdes morfolégicas. Estes impactes
negativos prevéem-se significativos e de magnitude elevada, embora localizados e, na sua maioria,
temporarios e reversiveis. Como areas mais criticas destaca-se toda a zona entre a Praga 25 de Abril
e o inicio da Avenida Fernando Namora, face a sua elevada qualidade visual. A segmentacédo da
intervencao em 4 frentes (fases) de trabalho, para além das medidas de minimizacao propostas no
EIA, poderdo contribuir para a atenuagcdo da magnitude e significado dos principais impactes
identificados, embora nao se preveja que essa reducao seja muito expressiva.

Considera-se que a implementacdo de um Projecto de Integracdo Paisagistica (referenciado no EIA
como um elemento a desenvolver na fase subsequente de projecto de execugdo), com o
consequente reordenamento e requalificacdo do espacgo urbano, podera constituir o factor decisivo
para que 0s impactes na fase de exploragdo apresentem um caracter positivo ao nivel da paisagem
urbana.

O Projecto de Integracdo Paisagistica devera atender com particular cuidado a necessidade de

rearborizacdo da zona afectada e o seu ambito devera estender-se a recuperagdo e integragédo
paisagisticas de todas as areas intervencionadas, incluindo os locais dos estaleiros.

5.10 Patrimonio

A metodologia para elaboragédo da vertente patrimonial do EIA assentou na pesquisa documental,
sobre a area de estudo e na prospecgcao sistematica da area de intervengcdo do projecto. A
prospeccao foi muito condicionada por se tratar de uma area totalmente urbanizada.

Durante o estudo foram identificadas duas ocorréncias patrimoniais na zona de implantacdo do
projecto:

e Fonte Luminosa, situada na Praga 25 de Abril.
e Escola Superior de Educacéo.

De referir, que a CA solicitou elementos complementares relativamente a antiga “Casa da Guarda”,
de forma a avaliar o seu eventual valor patrimonial.

Da analise efectuada prevé-se que os impactes sobre o patriménio se facam sentir sobre a Fonte
Luminosa (fonte de planta circular com repuxo central), a qual sera directamente afectada, prevendo-
se a sua destruicao.

Concorda-se genericamente com as medidas de minimizacdo preconizadas no EIA, que carecem de
reformulacdo em alguns aspectos. Deste modo deverdo implementar-se as medidas que se
encontram expressas no ponto 8 do presente Parecer.
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5.11 Gestao de Residuos

O EIA apresenta uma identificacdo das tipologias de residuos tipicamente associadas as actividades
normais desenvolvidas em obra, bem como dos residuos produzidos posteriormente na fase de
exploragédo, em conformidade com a classificacao constante da Portaria n.2 209/2004, de 3 de Margo.
Na generalidade nédo se prevé que a sua gestao apresente dificuldades especiais, face a cobertura do
territério nacional e a capacidade instalada pela actual rede de operadores de gestéo de residuos.

Sera na fase de construgao que se ira verificar a maior producao de residuos, relacionada com as
acgobes construtivas necessarias, nomeadamente no que diz respeito a implantagéo, funcionamento e
desactivacao de estaleiros, aos trabalhos preparatérios e demoliges, a execugao de escavagdes e
aterros e intervencbes nas infra-estruturas, a modelacdo do terreno e obras de contencdo, a
instalacdo da via-férrea e ao reperfilamento das vias e pavimentagdo. Na fase de exploragao a
producéo de residuos estara essencialmente relacionada com as operagdes de manutengéo da linha
e das composicoes e com o normal regime de exploracao da infra-estrutura.

Sendo o EIA omisso relativamente a gestdo dos residuos, importa esclarecer que a gestdo dos
residuos de construgcao e demolicdo (RCD) se devera processar na observancias das disposicées do
Decreto-Lei n.® 46/2008, 12 de Margo, o qual estabelece o regime das operacbes de gestdo dos
residuos resultantes de obras, compreendendo a sua prevencgao e reutilizacdo, e as suas operagoes
de recolha, transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizacdo e eliminagao.

Subsidiariamente, e em tudo o que néo estiver especialmente regulado naquele diploma legal em
matéria de gestdao de RCD, aplica-se o Decreto-Lei n.? 178/2006, de 5 de Setembro, o qual
estabelece o regime geral da gestao de residuos.

Encontrando-se prevista a producao de terras sobrantes, salientam-se as disposi¢cdes do Artigo 6.2 do
Decreto-Lei n.% 46/2008, 12 de Marco, relativas a reutilizacdo de solos e rochas ndo contaminados
provenientes das actividades de construgdo. De igual modo, e em conformidade com o disposto no
Artigo 10.%, destaca-se a obrigatoriedade nas empreitadas e concessdes de obras publicas da
elaboracao de um plano de prevencéao e gestdo de RCD, que assegure o cumprimento dos principios
gerais de gestao daquele fluxo especifico de residuos e demais normas aplicaveis constantes no
diploma legal.

De referir, ainda, que as operacdes de transporte dos RCD sao aplicaveis as disposicoes da Portaria
n.2 335/97, de 16 de Maio, com excepgdo da utilizagdo da guia de acompanhamento de residuos,
matéria em que se devera aplicar o disposto na Portaria n.? 417/2008, de 11 de Junho.

5.12 Identificacao de Riscos

De acordo com o EIA, os principais acidentes associados a construgao e exploragdo do metro e a
probabilidade da sua ocorréncia (em trogo urbano) sdo os indicados no quadro seguinte:

Quadro 5.1: Probabilidade de ocorréncia do tipo de acidentes

Tipos de acidentes Probabilidade de ocorréncia
Queda de arvores reduzida

Colisdes com veiculos Média

Atropelamentos Média

Actos de vandalismo Reduzida

deslizamento de taludes Nula

Incéndios Nula

Incéndios(queda da catenaria) Reduzida

Electrocussao Reduzida

Fonte: EIA da AgriPro, Fevereiro de 2008

Ainda de acordo com o EIA, os sistemas de metropolitano ligeiro de superficie apresentam riscos
muito inferiores a outros meios de transporte individuais, sendo que o ndmero de acidentes é mais
baixo e os acidentes caracterizam-se por terem consequéncias menos severas. Nesta matéria é
referido que o numero de acidentes equivale a 0,3% dos valores por quildmetro percorrido em relagéo
ao modo de transporte por estrada.
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Segundo o EIA, e de acordo com os valores acumulados para os ultimos 30 anos de 21 operadores
europeus (cfe. LBV Statistics, Passive Safety in Urban Railway Systems — 2001), as colisées com
veiculos automéveis corresponderam a 47 408 acidentes (78% do total), sendo que em nenhum caso
houve consequéncias desastrosas e, apenas em 0,2%, houve consequéncias criticas. No que diz
respeito a acidentes com pedestres, sdo identificados 3 078 acidentes com baixos niveis de
severidade, ndo se registando nenhum caso classificado como desastroso, sendo que as situagoes
criticas e marginais representam menos de 10% do total, tendo a larga maioria consequéncias
insignificantes.

Dado que o EIA nao estabelece na presente fase limites de aceitabilidade para os riscos, considera-
se que globalmente o projecto do metropolitano devera garantir niveis de seguranga equivalentes ou
melhores do que os sistemas de transporte de passageiros intersectados, denominada “seguranga
equivalente”. Para tal deverdo ser adoptadas especificacdes de seguranca relativas aos trés niveis
seguintes:

¢ Requisitos de comportamento do sistema em geral (o nivel de risco global para ocupantes ou
nao do metropolitano nao deve ser superior ao nivel geral de risco de qualquer outro tipo de
transporte).

e Requisitos de seguranga na colisdo e de sobrevivéncia em caso de acidente (com vista a
definicdo das velocidades recomendadas para cada tro¢o, de acordo com esses riscos).

e Requisitos de comportamento esperado para componentes e subsistemas (no sentido de
identificar os sistemas de seguranca adoptados para evitar colisdes, sua fiabilidade e controlo
de todos esses sistemas).

Considera-se ainda fundamental o desenvolvimento de estudos de seguranga em fungéo da insergao
do novo canal ferroviario na malha urbana, alias, tal como preconizado no Estudo Prévio e no préprio
EIA, salientando-se, neste particular, na Rua D. Jodo lll, a existéncia de equipamentos escolares
(Jardim Escola Jodo de Deus e Jardim de Infancia n.? 1), bem como o Estadio Municipal de Coimbra,
devendo ficar garantida, em todos os casos, a seguranca dos utilizadores desses equipamentos e,
assegurando-se, para todas as situacbes, condigbes adequadas de evacuagdo em caso de
emergéncia ou de acidente.

Importa contudo referir que esta questdo extravasa o proprio procedimento de AIA, devendo ser
tratada no ambito das competéncias préprias da entidade licenciadora ou competente para
autorizagéo.

6. ANALISE COMPARATIVA ENTRE SOLUGCOES

Do ponto de vista da analise comparativa entre a solugao inicialmente aprovada e a Variante de
Solum, constata-se:

e Na fase de construgdo, a solugdo Variante de Solum apresenta-se claramente mais
desfavoravel, ja que consubstancia uma intervencgao significativa na malha urbana, ao contrario
do tragado inicialmente aprovado que se desenvolve num corredor ferroviario existente e em
exploragdo. Nesta fase, e para a solugdo Variante de Solum, os impactes negativos
identificados na qualidade do ar (emissdo de particulas), ambiente sonoro (degradagédo dos
campos sonoros), uso do solo (interferéncia com infra-estruturas e servigos existentes,
afectagdo de usos incluindo demolicao de edificagbes e alteracdo de usos), socioeconomia
(transformagdo dos usos incluindo areas edificadas, infra-estruturas e equipamentos,
perturbacdo das acessibilidades e circulagdo local, diminuicdo da qualidade de vida) e
paisagem (redugédo de visibilidades, desorganizagdo espacial, intrusdo visual e alteragdes
morfolégicas) serdo mais relevantes, ainda que temporarios e reversiveis e, na sua maioria,
minimizaveis.

e Na fase de exploragdo, a solugdo Variante de Solum apresenta-se como mais favoravel,
traduzindo os préprios objectivos do projecto, isto €, a melhoria geral das acessibilidades e da
mobilidade da populagdo, através da disponibilizagdo de uma alternativa ao transporte
individual, confortavel e fiavel, com maior proximidade aos potenciais utilizadores. Nesta fase, e
para a solugdo Variante de Solum, os impactes positivos identificados no uso do solo
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(requalificacdo dos usos e valorizagdo urbana da envolvente com o reforgo funcional das
acessibilidades e circulagé@o local), ordenamento do territério (requalificagdo do espago urbano
e consolidagao do processo urbanistico), socioeconomia (dinamizacao da oferta em termos de
servigos e actividades existentes e melhoria das condigbes de atractividade para outras,
reforco da intermodalidade da funcdo transporte, melhoria das acessibilidades aos
equipamentos colectivos existentes e das circulagbes locais) e paisagem (reordenamento e
requalificagdo do espago urbano, em particular na Praga 25 de Abril e entre a Avenida
Fernando Namora e Casa Branca) serdo mais relevantes.

Verifica-se, assim, que serd na fase de exploragdo que as vantagens da Variante de Solum
assumirdo maior relevancia, considerando-se que o significado dos impactes positivos aliado ao seu
caracter permanente, fundamentalmente no que diz respeito aos factores uso do solo, ordenamento
do territério e socioeconomia, sdo determinantes para a opgao por esta solugdo numa perspectiva de
médio e longo prazo.

7. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 27 dias Uteis, com inicio no dia 20 de Agosto de 2008 e o seu
final no dia 26 de Setembro de 2008, periodo durante o qual foram recebidos 6 pareceres com a
seguinte proveniéncia:

e Um parecer da Provedoria de Ambiente e Qualidade de Vida Urbana de Coimbra;

e Um parecer de dois cidadaos residentes em Coimbra (Exposicao sobre o Resumo Nao Técnico
e Comentario ao Estudo de Procura e Viabilidade Econémica e Financeira);

e Dois pareceres de dois cidadaos residentes em Coimbra;
e Um parecer de uma empresa — Metaformacgdes;

e Uma informagao/parecer de uma cidada residente em Coimbra.

Da andlise dos pareceres constata-se que a excepgédo da Provedoria de Ambiente e Qualidade de
Vida Urbana de Coimbra, os cidaddos e empresa participantes na consulta publica manifestam uma
posicao desfavoravel ao projecto da Variante de Solum.

As principais preocupages e criticas apresentadas por cada participante encontram-se sintetizadas
seguidamente, bem como os respectivos comentarios da CA:

Parecer da Provedoria de Ambiente e Qualidade de Vida Urbana de Coimbra

Considera que o EIA se encontra em conformidade com os requisitos da legislagdo em vigor e que
cumpre os objectivos da sua elaboracdo, referenciando, no entanto, a existéncia de algumas
lacunas/deficiéncias. Como principais conclusfes sdo apontadas:

e A necessidade de ser avaliado o factor ambiental sistemas ecoldgicos (fauna e flora), omisso
no EIA;

e A necessidade de aprofundar os estudos sobre seguranca (em particular o risco de colisdao e
atropelamento);

e A necessidade de ser adoptado um programa de monitorizagdo da qualidade do ar durante a
fase de construcgéo.

Comentério da CA:

Na area directamente afectada pelo projecto nao se considera haver condicbes para o
desenvolvimento de comunidades biol6gicas com interesse relevante no ambito da conservagao da
natureza. Nao obstante, e uma vez que a implantagédo do projecto obriga a eliminacao da arborizacédo
ao longo de grande parte da extensao do canal do metro, a CA preconizou (ponto 8, alinea B3) que
no &mbito do Projecto de Integracdo Paisagistica, a desenvolver na fase subsequente de projecto de
execucao, devera ser dada particular atencdo a necessidade de rearborizacdo da zona afectada.

A necessidade de aprofundar os estudos sobre seguranga encontra-se prevista no préprio Estudo
Prévio e no EIA. Embora a questao da seguranca fisica do projecto extravase o proprio procedimento
de AlA (p.e. no que diz respeito a compatibilidade com os restantes modos de transporte na utilizagéo
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do espaco publico e no que concerne a seguranga dos utilizadores, em particular dos equipamentos
escolares e do Estadio Municipal de Coimbra, em caso de emergéncia ou de acidente), a CA
recomendou, uma vez que esta questdo é relevante, que a mesma seja tratada no ambito das
competéncias préprias da entidade licenciadora ou competente para autorizagao.

Relativamente a qualidade do ar, e uma vez que se esta ainda numa fase de estudo prévio, a CA
preconizou (ponto 8, alinea C6) para a fase seguinte de projecto de execucgéo, a concretizagdo das
medidas tendentes a reducdo da emissdo e dispersdo de poeiras, bem como a andlise da
necessidade de adopcao de um programa de monitorizacdo da qualidade do ar durante a fase de
construgéo.

Parecer de dois cidadaos (Maria da Graca Matos Dias e José Manuel Matos Dias) residentes na
Rua Miguel Torga (Exposicdo sobre o Resumo Nao Técnico) e Comentario ao Estudo de
Procura e Viabilidade Econdmica e Financeira (Prof.2 Joana Matos Dias)

Consideram que o tracado da Variante de Solum é mais desfavoravel para as populagdes que o
corredor anteriormente aprovado entre os km 4+877 e 6+038 do ramal da Lousd, com base nas
seguintes justificagbes:

e Discordam dos resultados dos estudos de procura (4100 a 4600 passageiros adicionais por
dia), anexando um documento técnico especializado com a fundamentacdo dessa
discordancia;

e Aumento dos niveis de ruido, principalmente na Rua D. Jodo lll, junto dos estabelecimentos
escolares existentes, em particular no Jardim de Infancia n.2 1 de Coimbra;

e Diminuicao da area de recreio do Jardim de Infancia n.® 1, apesar de ser referida a demoli¢cdo
do seu muro;

e N&o se encontra bem esclarecida a necessidade de manutencao de uma faixa de seguranga,
junto das entradas das escolas na Rua D. Joao llI;

¢ Impactes negativos na paisagem, ao contrario do identificado no Resumo N&o Técnico que os
considera positivos, face a elevada qualidade urbana ja actualmente existente na Rua D. Jodo
Il e trogos da Rua General Humberto Delgado e Av.2 Fernando Namora;

e Permanecem duvidas sobre qual a entidade responsavel pelos trabalhos de integracédo
urbanistica e o financiamento desses trabalhos;

Comentério da CA:

O documento técnico especializado em anexo ao parecer, denominado “Comentario ao relatério
002/RT-JT da Metro Mondego”, vem pér em causa os resultados estimados para a procura
apresentados pela Metro Mondego, SA, identificando um conjunto de deficiéncias e lacunas
relevantes na metodologia utilizada para a obtencao desses resultados, julgando-se muito consistente
do ponto de vista técnico, pelo que se deverao considerar validas as suas conclusdes, ou seja, 0s
valores apresentados para a procura poderdo estar sobrestimados e, nesse sentido, encontrar-se
afectada a prépria sustentabilidade financeira do projecto. Importa contudo referir que a Variante de
Solum por se desenvolver de forma menos excéntrica (comparativamente com o tragado
anteriormente aprovado no ramal da Lousd) relativamente as &reas de maior concentragdo de
residentes e dos equipamentos colectivos existentes na zona (escolares, comerciais e desportivos),
terd sempre um potencial de atractividade superior e, consequentemente, uma procura associada
também superior a anterior solugdo, o que se reflectird em maiores beneficios econémicos. Deste
modo, 0 que verdadeiramente podera estar em causa no caso de uma procura sobrestimada € a
sustentabilidade financeira do projecto, aspecto este que, embora determinante, extravasa as
competéncias da CA e o proprio ambito do procedimento de AlA, pelo que esta matéria devera ser
tratada em sede das competéncias proprias da entidade licenciadora ou competente de autorizacao.

Relativamente ao ambiente sonoro, a caracterizagdo acustica das zonas potencialmente afectadas
pela Variante de Solum apresentada no EIA permite concluir que, na situagao actual, os niveis de
ruido nas zonas avaliadas sao j& muito elevados com valores de Lgen entre 62 € 73 dB(A) e de Ln
entre 52 e 66 dB(A), constituindo o trafego rodoviario a principal fonte sonora a nivel local. No caso
particular da Rua D. Jodo lll, junto aos edificios escolares (ponto de medi¢do n.? 9), os niveis de ruido
tomam os valores de Lden 62,4 dB(A) e de Ln 52,4 dB(A). Considerando que a proposta de revisdo do
Plano Director Municipal prevé a classificagdo da area em estudo como zona mista, os valores limite
de exposicado sdo 65 dB(A) e 55 dB(A), para os indicadores Lden € Ln, respectivamente. De acordo
com o EIA, na fase de construgcao sao previsiveis niveis de ruido da ordem dos 65 dB(A) num raio de
50 m a partir da Linha. Para a fase de exploragdo é apenas expectéavel a ultrapassagem do valor
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limite de exposi¢do no periodo nocturno, sendo o diferencial relativamente ao valor limite neste ponto
de 0,7 dB(A). Deste modo, a CA preconizou (ponto 8, alinea C7-a) a necessidade de programacao e
coordenacéo das actividades de construgao, especialmente as que gerem mais ruido, tendo sempre
em atencdo as fungdes desenvolvidas nas zonas adjacentes a obra, especialmente com usos
sensiveis como o escolar. Acresce que, embora o EIA ndo tenha identificado a necessidade de
medidas de minimizagéo para os impactes decorrentes do funcionamento da linha, a CA preconizou
para a fase seguinte de projecto de execucgéao (ponto 8, alinea C8-a) a obrigatoriedade de se proceder
a uma avaliacao rigorosa dos impactes, em todas as situagdes sensiveis existentes e previstas.
Encontra-se igualmente prevista (ponto 8, alinea D1) a elaborag@o de um programa de monitorizagao
do ruido.

A diminuigdo da area de recreio do Jardim de Infancia n.? 1 € um facto incontornavel, ndo existindo
medidas que possam atenuar este impacte. Importa contudo referir que, durante a visita ao local, a
CA obteve a informagdo que o estabelecimento de ensino serd dotado de uma cantina (em
detrimento da deslocacdo a outros estabelecimentos para esse efeito) o que permitird melhores
condi¢des de acolhimento aos alunos.

Relativamente a necessidade de manutengdao de uma faixa de segurancga junto das entradas das
escolas na Rua D. Joéo lll, o Estudo Prévio e o EIA confirmam a existéncia de uma faixa pedonal
com 6,75 m de largura ao longo de toda a Rua D. Joao lll, junto aos estabelecimentos escolares,
permitindo a partilha, durante algumas horas do dia, com a circulagéo rodoviaria de acesso a zona
escolar.

No que diz respeito a caracterizacdo da situacdo actual em termos paisagisticos, concorda-se na
generalidade com o referido no parecer, tendo a CA considerado na sua analise que a area de
implantagédo do projecto apresenta qualidade visual elevada na primeira metade do tracado (entre a
Praca 25 de Abril e o inicio da Avenida Fernando Namora) e qualidade visual média na segunda
metade do tracado (entre a Avenida Fernando Namora e Casa Branca). Contudo, considera a CA
igualmente que a implementacdo de um Projecto de Integracdo Paisagistica (referenciado no EIA
como um elemento a desenvolver na fase subsequente de projecto de execugdo), com o
consequente reordenamento e requalificagdo do espago urbano, podera constituir um factor decisivo
para que os impactes na fase de exploragdo apresentem um caracter positivo ao nivel da paisagem
urbana. Sendo esta uma apreciagao global sobre o projecto, resulta claro que os eventuais impactes
positivos terdo maior expressao nas areas que actualmente apresentam pior qualidade urbana. No
caso particular da Av.2 D. Jodo lll, onde a qualidade visual ja é actualmente muito elevada, podera
haver perda de qualidade.

Encontrando-se determinada a obrigatoriedade de elaboracao do projecto de integragdo paisagistica,
em resultado do procedimento de AlA, o promotor do projecto (Metro Mondego, SA) é responsavel
pela sua efectiva execugéo.

Parecer de um cidadao (Eng.2 Pedro Gomes Andrade) residente na Rua General Humberto
Delgado
Manifesta-se contra o projecto da Variante de Solum, atendendo as seguintes questdes:

Incremento significativo do congestionamento do trafego rodoviario;

Limitagdes da acessibilidade pedonal dos moradores da Rua General Humberto Delgado;
Eliminacdo da arborizagéao e de espacos verdes;

Emissdes de ruido e poeiras associadas a fase de construgao;

Aumento dos custos para a implementacao do projecto.

Parecer de um cidadao (Paulo Trindade) residente no Bairro da Solum
Manifesta-se contra o projecto da Variante de Solum, atendendo as seguintes questdes:

Redugéao dos espagos verdes;

Aumento dos custos para a implementacéo do projecto;

Discorda que o projecto ira promover o descongestionamento do trafego rodoviério;

Discorda das previsdes quanto ao numero de utilizadores;

Dificuldades de escoamento numa situagao de emergéncia no Estadio da Cidade de Coimbra.
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Parecer da empresa Metaformacoes
Manifesta-se contra o projecto da Variante de Solum, atendendo as seguintes questdes:

¢ Impactes negativos de longa duragéo da fase de exploragao;

e Diminuicao da seguranga das criancas que frequentam os estabelecimentos de ensino (Rua D.
Joao lll);

e Dificuldades de escoamento pedonal numa situagdo de emergéncia no Estadio da Cidade de
Coimbra;

e Conflitualidade entre os diferentes modos de transporte (automéveis, Metro Mondego,
bicicletas e pedes);

e Congestionamento do trafego rodoviario;

¢ Aumento do esfor¢o financeiro para a implementacéo do projecto.

Comentério da CA:

Nestes 3 pareceres sdo comuns as preocupagdes evidenciadas no que diz respeito a seguranca dos
utilizadores do espacgo publico, ao aumento dos custos para a implementagdo do projecto e ao
congestionamento do trafego rodoviario. Tendo os dois primeiros aspectos ja sido comentados pela
CA, importa referir, relativamente ao congestionamento do trafego rodoviario, que o modelo actual,
assente na utilizagado crescente e desequilibrada do transporte individual, com a invasao abusiva dos
espacos publicos que nao Ihe sado destinados, € muito negativa, limitadora e insustentavel. Por outro
lado, é natural que a diminuigdo da oferta de capacidade rodoviaria na zona em causa possa causar
a percepcao de prejuizo aos seus utilizadores, nomeadamente no que respeita a garantia dos fluxos,
mas também do estacionamento. Neste sentido, a restricao prevista da capacidade rodoviéria podera
facilmente ser percebida como uma restricdo da prépria liberdade individual, na utilizagao de veiculo
proprio. Importa assim salientar que a implementagéo do modo metropolitano ligeiro constitui, hoje em
dia, uma solugao estruturante nas opgdes e tendéncias no contexto do planeamento regional e
urbano, como eixo preferencial de transporte publico. De facto, o metropolitano ligeiro permite
responder satisfatoriamente a fluxos de passageiros relativamente elevados, apresentando elevada
“compatibilidade urbana” e grande flexibilidade de tragcado. Inserido no espago urbano, assume
importantes factores de qualidade do sistema de transportes, nomeadamente acessibilidade da rede,
fiabilidade (regularidade), rapidez da deslocacéo, seguranga e conforto.

A reducdo de espacgos verdes com a eliminagdo da arborizacdo ao longo de grande parte da
extensdo do canal do metro foi j& anteriormente comentada pela CA, encontrando-se preconizada
(ponto 8, alinea B3), no ambito do Projecto de Integracdo Paisagistica a desenvolver na fase
subsequente de projecto de execugao, a necessidade de rearboriza¢do da zona afectada.

Relativamente as restantes preocupagdes manifestadas, designadamente eventuais limitagcdes das
acessibilidades pedonais e impactes negativos na fase de construgdo (ambiente sonoro e qualidade
do ar), a CA preconizou um vasto conjunto de condicionantes ao projecto de execucao, projectos e
estudos especificos a desenvolver e medidas de minimiza¢do, no sentido de prevenir e atenuar os
principais impactes negativos identificados na presente fase de estudo prévio. Importa, por Ultimo,
referir, que o projecto prevé uma programagéo dos trabalhos segmentada em 4 frentes (fases),
evitando estabelecer toda a zona de intervengdo num enorme estaleiro.

Informacao/Parecer de uma cidada residente em Coimbra
Informa que foi enviado a Camara Municipal de Coimbra, em 11/06/2008, um abaixo-assinado que
espelha o descontentamento dos moradores relativamente ao projecto da Variante de Solum.

Comentario da CA: Nada a referir.

8. SINTESE CONCLUSIVA

A solucao de transporte “metropolitano ligeiro” tem sido utilizada com sucesso em grande numero de
cidades europeias, bem como nos EUA e nas maiores cidades dos paises em vias de
desenvolvimento. Na Europa, sdo exemplo as cidades de Londres, Paris, Mildo, Manchester,
Valéncia, Grenoble, Nantes, Hannover, Zurique, Lausanne, etc.

A implementacdo do modo metropolitano ligeiro constitui, hoje em dia, uma solu¢do estruturante nas
opgdes e tendéncias no contexto do planeamento regional e urbano, como eixo preferencial de
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transporte publico. De facto, o metropolitano ligeiro permite responder satisfatoriamente a fluxos de
passageiros relativamente elevados, apresentando elevada “compatibilidade urbana” e grande
flexibilidade de tracado. Inserido no espago urbano, assume importantes factores de qualidade do
sistema de transportes, nomeadamente acessibilidade da rede, fiabilidade (regularidade), rapidez da
deslocacao, seguranga e conforto.

O projecto agora apresentado corresponde a uma alteracdo de tragado entre o km 4+877 e o km
6+038 do ramal da Lousa (o qual foi anteriormente sujeito a procedimento de AIA e alvo de
aprovacao através de DIA, datada de 2 de Abril de 2004, e posteriormente prorrogada até 31 de
Dezembro de 2008), alteragéo esta que ocorre fora desse corredor anteriormente aprovado.

A alteragdo de tragado preconizada localiza-se no trogo urbano do ramal da Lousa, na zona de
Solum, numa area a norte da actual linha (aprovada) compreendida entre a estacao de S. José e a
futura estagdo de Casa Branca, numa zona dominada pelo Estadio de Coimbra e de varios
equipamentos desportivos, comerciais e de lazer associados. E também uma &rea com varios
equipamentos de ensino (Escola Superior de Educacao, Escola Secundaria Infanta D.2 Maria, Jardim
de Infancia n.% 1 de Coimbra e Jardim-Escola Jodo de Deus) e de grande crescimento urbano.

O projecto da Variante de Solum tem subjacente os resultados de estudos recentes realizados pela
Metro Mondego, SA, que estimam o acréscimo de procura no trogco urbano entre as Carvalhosas e a
Portagem, o qual tem um peso significativo na procura total do sistema (37% do total das origens e
34% do total dos destinos). Em face da forte componente terciaria da zona e, portanto, do seu
potencial de captacdo de viagens, foi estimado um aumento de procura da ordem dos 80-90%, isto &,
4100-4600 passageiros adicionais por dia, o que representa um acréscimo de 7-8% relativamente ao
ndmero total de passageiros previstos anteriormente para a globalidade do sistema.

De salientar que ao projecto do metropolitano estd associado um processo de requalificagdo da
envolvente, compreendendo diversas acgdes com vista a melhoria da circulagdo viéria e pedonal,
nomeadamente novos arruamentos, espacos de estacionamento e de articulagdo com outros modos
de transporte, embora algumas destas acgdes sejam da responsabilidade da Camara Municipal de
Coimbra.

Da andlise especifica elaborada retira-se que os principais impactes positivos do projecto, traduzindo
0s seus proprios objectivos, se fardo sentir na fase de exploragdo ao nivel socioecondémico local,
devido, fundamentalmente, & melhoria do sistema de transportes e ao refor¢o da sua intermodalidade,
a dinamizacao da oferta em termos de servicos e actividades existentes e melhoria das condigbes de
atractividade para outras e a melhoria das acessibilidades aos equipamentos colectivos existentes e
das circulagdes locais.

Ainda para a fase de exploragédo, sao previsiveis impactes positivos ao nivel do uso do solo e do
ordenamento do territério, face a requalificagdo do espaco urbano e valorizagdo da envolvente com o
reforco funcional das acessibilidades e das circulagdes locais. Neste sentido, s&do igualmente
expectaveis impactes positivos na paisagem urbana, decorrentes essencialmente do reordenamento
e requalificagdo do espago urbano, em particular na Praca 25 de Abril e entre a Avenida Fernando
Namora e Casa Branca.

Os principais impactes negativos identificados apresentam-se concentrados na fase de construgao
(duragéo de 21 meses). Contudo, por forma a minimizar os impactes previstos, o projecto prevé uma
operacao faseada, evitando tornar toda a zona de intervengcdo num enorme estaleiro, preconizando-
se uma intervencao segmentada em 4 frentes (fases) de trabalho, com duracdo de 4 a 6 meses cada.

Ao nivel dos factores ambientais geologia, recursos hidricos e patriménio, e ao item gestdo de
residuos, ndo se prevéem impactes significativos, face fundamentalmente as caracteristicas técnicas
do préprio projecto mas também as caracteristicas da envolvente imediata do tracado.

No que diz respeito aos factores ambientais qualidade do ar (emissdo de particulas), ambiente sonoro
(aumento dos niveis sonoros), uso do solo (interferéncia com infra-estruturas e servigos existentes,
afectagcdo de usos incluindo demolicdo de edificacbes e alteragdo de usos), socioeconomia
(transformacao dos usos incluindo areas edificadas, infra-estruturas e equipamentos, perturbacéo das
acessibilidades e circulagdo local, diminuicdo da qualidade de vida) e paisagem (reducdo de
visibilidades, desorganizagao espacial, intrusdo visual e alteragbes morfoldgicas), os impactes
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negativos apresentam um caracter relevante, ainda que temporarios e reversiveis. Na sua maioria
sa0 minimizaveis, se utilizadas regras de boas préaticas nas actividades de constru¢do e desde que
sejam adoptadas medidas de minimizagdo adequadas.

Neste particular, importa referir que, globalmente, o conjunto de condicionantes ao projecto de
execucao, projectos e estudos especificos, bem como das medidas de minimizagao e programas de
monitorizacdo, ja identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase de Projecto de Execucéo,
poderao contribuir decisivamente para a minimizagdo dos principais impactes negativos identificados,
admitindo-se que a significAncia dos impactes residuais ndo seja muito relevante.

Os principais riscos do projecto identificados no EIA reportam-se a colisbes com veiculos e
atropelamentos que, em ambos os casos, sdo considerados com probabilidade de ocorréncia média.
Ainda de acordo com o EIA, os sistemas de metropolitano ligeiro de superficie apresentam riscos
muito inferiores a outros meios de transporte individuais, sendo que o ndmero de acidentes é mais
baixo e os acidentes caracterizam-se por terem consequéncias menos severas. Contudo, dado que
na presente fase ndo foram estabelecidos limites de aceitabilidade para os riscos, considera-se que
globalmente o projecto deverd garantir niveis de seguranga equivalentes ou melhores do que os
sistemas de transporte de passageiros intersectados. Considera-se, ainda, fundamental, o
desenvolvimento de estudos de seguranca em fungéo da insergdo do novo canal ferroviario na malha
urbana, alias, tal como preconizado no Estudo Prévio e no préoprio EIA.

Do ponto de vista da anédlise comparativa entre as duas solugdes, isto é, entre a solugéo inicialmente
aprovada (ramal da Lousa) e a Variante de Solum, foi possivel constatar:

e Na fase de construgdo, a solugdo Variante de Solum apresenta-se claramente mais
desfavoravel, ja que consubstancia uma intervengao significativa na malha urbana, ao contrario
do tragado inicialmente aprovado que se desenvolve num corredor ferroviario existente e em
exploragéo.

e Na fase de exploracdo, a solugdo Variante de Solum apresenta-se como mais favoravel, em
fungdo fundamentalmente da disponibilizagdo de uma alternativa ao transporte individual,
confortavel e fiavel, com maior proximidade aos potenciais utilizadores.

O significado dos impactes positivos na fase de exploragdo, aliado ao seu cardcter permanente,
essencialmente no que diz respeito aos factores socioeconomia, uso do solo e ordenamento do
territério, consideram-se determinantes para a opg¢ao por esta solu¢do numa perspectiva de médio e
longo prazo.

Da andlise dos resultados da consulta publica salienta-se pela negativa a reduzida participagéo de
entidades e particulares. De facto, foram apenas recebidos 6 pareceres, sendo que a excepgao da
Provedoria de Ambiente e Qualidade de Vida Urbana de Coimbra, os cidaddos e empresa
participantes manifestam uma posi¢do desfavoravel ao projecto da Variante de Solum.

A posicao desfavoravel ao projecto (o qual é comparado com a solugdo anteriormente aprovada)
assenta fundamentalmente nos impactes negativos na fase de construcdo (emissdes de ruido,
degradacdo da qualidade do ar, eliminagdo da arborizagdo existente e degradacdo da paisagem
urbana), aspectos que se encontram devidamente acautelados no conjunto de condicionantes ao
projecto de execugdo, projectos e estudos especificos a elaborar, bem como nas medidas de
minimizagao e programas de monitoriza¢ao, ja identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase de
Projecto de Execucéo.

A posicao desfavoravel ao projecto assenta também na percepcao de que a diminuicao da oferta de
capacidade rodoviaria sera prejudicial aos seus utilizadores, nomeadamente no que respeita a
garantia dos fluxos, mas também do estacionamento. Note-se que a restricdo prevista da capacidade
rodoviaria podera facilmente ser percebida como uma restricdo da proépria liberdade individual, na
utilizagé@o de veiculo proprio.

Sobre a temética das restrigdes ao transporte individual nas areas urbanas importa, no entanto,
referir, que as opgdes e tendéncias actuais mostram que s&o inevitaveis e irreversiveis. Veja-se o
exemplo de Paris, Londres, Roma, Lisboa, Barcelona e Oslo, e até cidades com menor demografia
como Trondheim, que criaram zonas de acesso condicionado e anéis de portagem em torno do centro
historico, tarifando entradas, impedindo deslocacdes em hora de ponta e restringindo acessos. Este
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fendbmeno traduz, alids, a moderna filosofia de gestao da via publica, assente na harmonizagéo das
suas diferentes fungdes e numa utilizacao correspondendo a uma rentabilidade social maxima. Neste
contexto, a funcao transporte é optimizada em termos do maior nimero de deslocagdes de pessoas e
ndo de veiculos.

Nao obstante o referido, considera-se que as questdes mais relevantes emanadas da consulta
publica, e reiteradamente manifestadas, se prendem com preocupagdes sobre a seguranca fisica do
projecto (no que diz respeito & compatibilidade com os restantes modos de transporte na utilizagao do
espaco publico) e no que concerne a seguranga dos utilizadores, em particular, dos equipamentos
escolares da Rua D. Joao lll e do Estadio Municipal de Coimbra, em caso de emergéncia ou de
acidente, bem como com a prépria sustentabilidade financeira do projecto. Neste particular merece
destaque o documento técnico denominado “Comentario ao relatoério 002/RT-JT da Metro Mondego”
(que se encontra integralmente reproduzido no Relatério da Consulta Publica), que pde em causa os
resultados estimados para a procura e identifica um conjunto de deficiéncias e lacunas relevantes na
metodologia utilizada para a obteng¢éo desses resultados.

Uma vez que estas questdes sdo importantes mas que extravasam o dmbito do procedimento de AlA,
considera-se que as mesmas deverdo ser analisadas no ambito das competéncias proprias da
entidade licenciadora ou competente para autorizacdo, pelo que se preconizaram recomendacgdes
para esse efeito.

Em conclusao, tendo por base a andlise técnica desenvolvida e considerando os condicionamentos
da avaliagdo enunciados no ponto 4 do presente Parecer, a CA, ponderando todos os factores em
presencga, emite parecer favoravel ao projecto “Variante de Solum - Sistema de Mobilidade do
Mondego (Estudo Prévio)”, condicionado ao cumprimento pelo proponente do conjunto de
condicionantes, projectos e estudos especificos, medidas de minimizacdo e programas de
monitorizagdo indicados respectivamente em A), B), C), e D).

0) Recomendacoées a Entidade Licenciadora ou Competente para Autorizacao

No ambito das competéncias proprias da entidade licenciadora ou competente para autorizagao,
recomenda-se a andlise das seguintes questdes:

0.1) Dado que o EIA ndo estabeleceu na presente fase limites de aceitabilidade para os riscos,
considera-se que globalmente o projecto do metropolitano devera garantir niveis de seguranca
equivalentes ou melhores do que os sistemas de transporte de passageiros intersectados. Para tal
deverao ser adoptadas especificagées de seguranca relativas aos trés niveis seguintes:

e Requisitos de comportamento do sistema em geral (o nivel de risco global para ocupantes ou
nao do metropolitano ndo deve ser superior ao nivel geral de risco de qualquer outro tipo de
transporte).

e Requisitos de seguranga na colisdo e de sobrevivéncia em caso de acidente (com vista a
definicao das velocidades recomendadas para cada tro¢o, de acordo com esses riscos).

e Requisitos de comportamento esperado para componentes e subsistemas (no sentido de
identificar os sistemas de seguranca adoptados para evitar colisées, sua fiabilidade e controlo
de todos esses sistemas).

Considera-se ainda fundamental o desenvolvimento de estudos de seguranga em fungéo da insergao
do novo canal ferroviario na malha urbana, alias, tal como preconizado no Estudo Prévio e no préprio
EIA, salientando-se, neste particular, na Rua D. Jodo lll, a existéncia de equipamentos escolares
(Jardim Escola Jodo de Deus e Jardim de Infancia n.? 1), bem como o Estadio Municipal de Coimbra,
devendo ficar garantida, em todos os casos, a seguranga dos utilizadores desses equipamentos e,
assegurando-se, para todas as situagdes, condigdes adequadas de evacuagdo em caso de
emergéncia ou de acidente.

0.2) O documento técnico denominado “Comentario ao relatério 002/RT-JT da Metro Mondego” (que
se encontra integralmente reproduzido no Relatorio de Consulta Publica) vem pér em causa os
resultados estimados para a procura apresentados pela Metro Mondego, SA, identificando um
conjunto de deficiéncias e lacunas relevantes na metodologia utilizada para a obtencdo desses
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resultados, concluindo que os valores apresentados para a procura poderdo estar sobrestimados e,
nesse sentido, encontrar-se afectada a propria sustentabilidade financeira do projecto.

A) Condicionantes para o Projecto de Execucao

A1) O Projecto de Execucao devera integrar a programacao por fases prevista no EIA, respeitando a
segmentacao em 4 frentes (fases) de trabalho, tal como se indica no quadro seguinte:

Quadro: Segmentacao dos trabalhos

Frente/Fase Zona
1 Casa Branca e Av.2 Fernando Namora
2 Rua D. Joao Il
3 Rua General Humberto Delgado
4 Praca 25 de Abril

Fonte: EIA da Agri-Pro, Fevereiro de 2008

A2) O Projecto de Execucéo devera assegurar as acessibilidades a todas as construgdes afectadas
pelos trabalhos dentro e fora da area de estaleiro, garantindo canais de circulagédo pedonal e viaria.

A3) O Projecto de Execucdo devera garantir os acessos aos diferentes equipamentos (educativos,
comerciais e desportivo), os quais deverao ser dotados de uma largura minima de 2,25 m e de um
pavimento que permita o acesso a cadeiras de rodas, sendo que todos os desniveis deverdo ser
vencidos através de rampas com pendente inferior a 10%. Sempre que possivel, deverd ser
assegurada a visibilidade das entradas dos espacos comerciais € 0s acessos serem estabelecidos o
mais perpendicularmente possivel face as fachadas.

A4) O Projecto de Execucao devera garantir que as intervencdes nas infra-estruturas existentes serédo
realizadas de modo a minimizar os efeitos no quotidiano dos cidaddos, assegurando sempre a
continuidade da prestagdo dos servicos de utilidade publica, pelo que, antes da intervengdo em
qualquer infra-estrutura, devera encontrar-se concluida a construgdo da nova rede ou dos desvios
provisorios.

A5) O Projecto de Execucao devera respeitar as funcionalidades previstas no EIA para os estaleiros,
mantendo fungdes administrativas no estaleiro junto a Rua D. Jodo Ill e de caracter industrial no
estaleiro nas proximidades da Rua Jorge Anjinho.

AB) O Projecto de Execucao devera prever a vedagado dos estaleiros e zonas de obra de modo a
reduzir os incémodos para o exterior, decorrentes da geracdo de ruido e emissédo de poeiras pelo
funcionamento de maquinas e equipamentos.

A7) O Projecto de Execucao deverd ser estabelecido atendendo as falhas importantes com direcgdes
NNE-SSW e NW-SE, que poderdo ser activas (indicadas na Folha 19-D da Carta Geologica de
Portugal na escala 1/50.000.”) e que apesar de nao estarem cartografadas nos terrenos quaternarios
deverao atravessar a area em estudo.

A8) O Projecto de Execugdo devera integrar os resultados do levantamento do estado de
conservagao das construgbes, da prospecgdo arqueoldgica sistematica das é&reas ainda néo
prospectadas na presente fase de Estudo Prévio, do Projecto de Integragédo Paisagistica e do Estudo
especifico sobre vibragdes, discriminados em B).

A9) A concretizacdo destas condicionantes devera ser apresentada detalhadamente no RECAPE.

B) Relatérios, Projectos e Estudos Especificos

B1) Antes do inicio da obra, e em funcdo da execugao das escavacoes, proceder ao levantamento
completo do estado de conservagédo das construgdes mais proximas do canal do metro, com registo
fotografico e respectiva localizacdo em planta, por forma a obter uma caracterizacao rigorosa da
situacdo actual e acautelar eventuais danos, para além de servir de referéncia face a eventuais
reclamacoes.
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B2) Efectuar a prospecg¢do arqueoldgica sistematica das areas nao prospectadas, de forma a
colmatar as lacunas de conhecimento, devendo os resultados ser apresentados ao IGESPAR, IP para
aprovacao.

B3) Elaborar um Projecto de Integragéo Paisagistica (PIP), adaptado a segmentacao dos trabalhos,
com vista ao reordenamento e requalificacdo do espacgo urbano intervencionado. O PIP devera prever
a recuperagao e integragao paisagisticas de todas as &reas intervencionadas, incluindo os locais dos
estaleiros, 4areas de depoésito, etc. No ambito do PIP deverd ser dada particular atencdo a
necessidade de rearborizagdo da zona afectada.

B4) Elaborar um Estudo de caracterizacdo da envolvente no que diz respeito ao factor Vibragdes,
atendendo necessariamente as caracteristicas geotécnicas dos solos, concretizando, quer temporal
quer espacialmente, as eventuais medidas de minimizacao a adoptar na fase de constru¢do e/ou na
fase de exploragdo. Para garantir a andlise e valida¢do desta informacédo, bem como dos eventuais
programas de monitorizagédo, devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente
de reconhecido mérito e competéncia técnica nesta matéria.

C) Medidas de Minimizacao

C1) O RECAPE deveréa apresentar a programacéo detalhada da fase de construgéo.

C2) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado quer temporal quer espacialmente, as
medidas de minimiza¢do a adoptar para as diferentes acgdes construtivas (incluindo a instalacao dos
estaleiros), bem como as medidas para a recuperagao das areas intervencionadas.

C3) O RECAPE devera concretizar as condi¢des técnicas de que sera dotado o estaleiro, por forma a
garantir a adequagédo das dareas destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de residuos,
enquanto aguardam encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou eliminagao em
operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.

C4) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimiza¢do a adoptar na
fase de construgéo relativas ao factor Geologia, nomeadamente no que diz respeito:

a) A aplicagéo de todos os cuidados de seguranga de modo a evitar deslizamentos de terras, na
execucao das escavagdes e dos aterros.

b) As operacdes de escavacdo e aos meios envolvidos para o efeito, evitando que as mesmas
ocorram na proximidade dos estabelecimentos escolares nos periodos do dia mais vulneraveis
a sua actividade, designadamente no caso do Jardim Escola Jodo de Deus e Jardim de
Infancia n.? 1 de Coimbra.

C5) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao a adoptar na
fase de construgao relativas ao factor Recursos Hidricos, nomeadamente no que diz respeito:

a) Ao tratamento dos efluentes provenientes do estaleiro ou sua ligagao a rede de esgotos.

b) As operacdes de manutencdo das maquinas e equipamentos afectos a obra, por forma a
garantir o controlo de derrames de combustiveis e lubrificantes.

c) A execucdo do restabelecimento das redes de drenagem, de modo a evitar as situagdes de
contaminagao devido ao derrame de substancias poluentes.

C6) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagdo a adoptar na
fase de construgdo relativas ao factor Qualidade do Ar, nomeadamente no que diz respeito & redugédo
da emissdo e dispersdo de poeiras e analisar a necessidade de adopgdo de um programa de
monitorizacao da qualidade do ar durante a fase de construcao.

C7) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao a adoptar na
fase de construcdo relativas ao factor Ambiente Sonoro, nomeadamente no que diz respeito aos
seguintes aspectos:
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a) Programacao e coordenagéo das actividades de construcao, especialmente as que gerem mais
ruido, tendo sempre em atencdo as fungdes desenvolvidas nas zonas adjacentes a obra,
especialmente com usos sensiveis como o escolar proximo da area de construgdo (Rua D.
Jodo Il — Jardim Escola Jodo de Deus e Jardim de Infancia n® 1 e Rua General Humberto
Delgado e Escola Superior de Educagao).

b) Cumprimento dos limites fixados no Regulamento das Emissdes Sonoras para o Ambiente de
Equipamentos para Utilizagao no Exterior (Directiva 2005/88/CE).

c) Seleccao e utilizagdo de veiculos e maquinaria de apoio a obra que possuam e cumpram a
certificagdo da classe de nivel da poténcia sonora.

d) Selecgéo, sempre que possivel, das técnicas e processos construtivos que gerem menos ruido.

e) Limitagdo, na medida do possivel, das operacdes mais ruidosas que se efectuem na
proximidade de habitagbes, ao periodo diurno e dias Uteis.

f) Divulgagéo do programa de execugao das obras as populagdes interessadas, designadamente
a populacdo residente na area envolvente, até distancias de 250 m. A informagao
disponibilizada deve incluir a hora de inicio das obras, o seu regime de funcionamento e
duracdo. Em particular devera especificar as operagdes mais ruidosas bem como o inicio e o
final previsto. Deverd, ainda, incluir informagao sobre o projecto e os seus objectivos.

C8) Ainda relativamente ao factor Ambiente Sonoro, mas para a fase de exploracdo, o RECAPE
devera apresentar:

a) Uma avaliagdo rigorosa dos impactes, em todas as situacdes sensiveis existentes e previstas.

b) A tipologia e o dimensionamento das medidas eventualmente preconizadas, atendendo as
caracteristicas do projecto de execugao, com indicagdo da sua eficacia, quer ao nivel do piso
térreo, quer ao nivel dos pisos superiores dos edificios.

C9) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao a adoptar na
fase de construgéo relativas ao factor Socioeconomia, nomeadamente no que diz respeito:

a) A definigdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagdes, sugestdes e
pedidos de informacdo sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da
obra.

b) A definicdo das condicdes que garantam a divulgacdo atempada, junto das populacdes, dos
locais a intervencionar e da respectiva calendarizagéo dos trabalhos, bem como da afectagéo
de servicos, com a devida antecedéncia e com a informagao necessaria (periodo e duragédo da
afectacao).

c) A garantia do acesso a cargas e descargas e a veiculos prioritarios em toda a zona afectada.

d) A garantia de adopgdo da sinalética adequada, quer para as vias de trafego quer para os
espacos pedonais, em toda a zona afectada.

C10) O RECAPE devera concretizar as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de construgédo
relativas ao factor Paisagem que garantam que as frentes de obra e os estaleiros serdo protegidos
com vedacgdes, ndo devendo ser permitida a presenga de materiais, maquinaria e equipamentos fora
da zona vedada.

C11) O RECAPE devera prever para a fase de constru¢do, no que diz respeito ao factor Patrimonio,
as seguintes medidas:

a) O acompanhamento arqueolégico devera ser continuado e efectivo, pelo que se houver mais
que uma frente de obra a decorrer em simultaneo tera de se garantir o acompanhamento de
todas as frentes.

b) Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldégico podem determinar a adopgéao de
medidas de minimizagdo especificas (registo documental, sondagens, escavagdes
arqueoldgicas, entre outras).

c) Nos cadernos de encargos das diferentes obras/empreitadas/subempreitadas devem constar
as medidas referentes ao patriménio arqueoldgico bem como uma carta de condicionantes
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(com a implantagdo dos elementos patrimoniais identificados) a localizacdo dos eventuais
depésitos de terras.

C12) As medidas de minimizagao especificas para a fase de obra deveréo ser incluidas no caderno
de encargos e nos contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para
efeitos da construgao do projecto.

D) Programas de Monitorizacao

D1) Programa de Monitorizagédo do Ambiente Sonoro

Na fase de construgéo, os locais a monitorizar deverdo ser seleccionados em fung¢édo da proximidade
a frente de obra e dos estaleiros.

Na fase de exploracdo, os locais de amostragem a considerar dever&do ter em conta os seguintes
objectivos:

e Confirmar as previsdes apresentadas no EIA;

e Avaliar o cumprimento da legislacao nos receptores para os quais se previam valores préximos
dos limites legais.

Em cada um dos locais de amostragem, devera ser medido o parametro Laeq nos trés periodos de
referéncia (diurno, entardecer e nocturno) considerados no RGR, tendo em vista a determinacao dos
valores dos parametros Lden, Ln.

As medi¢des deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada pelos
critérios definidos na Circular n.2 2/2007 - “Critérios de acreditagcdo transitérios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-Lei n.2 9/2007”, publicada pelo Instituto
Portugués de Acreditacao.

A primeira campanha de monitorizagdo, com entrega de relatério, devera ser efectuada apos a
entrada em funcionamento da Linha. Apéds esta primeira campanha, a periodicidade da monitorizagao
devera ser quinquenal, excepto em caso de alteragdes a nivel do nimero, velocidade e/ou tipologia
das composicdes que circulam na Linha. Em situagdo de reclamacao, deverdo ser efectuadas
medigbes acusticas no local em causa, imediatamente apds a mesma. Este local devera, além disso,
ser incluido no conjunto de pontos a monitorizar.

Agéncia Portuguesa do Ambiente, 31 de Outubro de 2008
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ANEXO

e Parecer do Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagao (INETI, IP)
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Descritor Geologia

Como ¢ |nd|cado no EIA, a area‘ em estudo corresponde a uma zona de intensidade sismica de
nivel Vi, com solos do fipo Il

. Para essa &rea convergem falhas importantes com direcgtes NNE-SSW e NW-SE, que poderéo ser
activas, indicadas na Folha 19-D da Carta Geoldgica de Portugal na escala de 1/50.000. Estas.
fathas, apesar de nao estarem cartografadas nos terrenos quaternarios (fortemente urbanizados),
deverdo afravessar a &rea em estudo, e, por tal facto, ser tidas em conta aguando da construcéo da
variante da Solum.

Na bibliografia estéo incorrectamente indicadas as datas de publicagéo da Carta Geologica e da
Noticia Explicativa, que s&o, respectivamente, de 2005 e 2007.

Descritor Hidrogeologia

- A caracterizagéio da situagdo de referéncia relativa ao descritor “Hidrogeologia® encontra-se
desajustada tendo em consideragéo a area de intervengao da obra. Em concreto, o EIA reporta-se
apenas ao "Sistema Aquifero Aluvides do Mondego”, que nao.é intersectado pela Variante de
Solum, sendo omitida a caracterizagéo hidrogeolégica da formagao directamente afectada, isto &, as
“Areias Vermelhas do Estadic” (Holocénico) que se encontram depositadas sobre o "Grés de Silves”
(cf. Folha 19-D, Coimbra-Lousa, da Carta Geol6gica de Portugal na escala 1:50 000),

Pese embora este facto, considerando que:

0 tragado do Metro se localiza a superficie, em plena malha urbana da cidade de Coimbra,
acompanhando a rede viaria existente;

ndo € expectavel ‘a explorago de &guas subterraneas para utilizagbes nobres, e.g.
abastecimento plblico, a partir da formages geolégicas potencialmente afectadas;

julgamos que os impactes sobre os recursos hidricos subterraneos serdo praticamente nufos,
sendo o descritor de menor importancia no contexto da intervencéo a realizar.

Descritor Recursos Minerais

Néo apresenta a caracterizag@o do Factor Ambiental Recursos Minerais nem procede & avaliagéo
de potenciais impactes e medidas de mitigagdo, conforme estipulado nas secgées IV e V do n® 3 do
Anexo ! da Portaria 330/2001 de 2 de Abril.

No entanto, os conhecimentos detidos pelo INETI acerca da area em estudo permifem inferir da
pouca relevancia deste descritor na area deste projecto. Consideramos n&o ser relevante a omisséo
no EIA de uma adequada caractenzagao e avaliagdo de impactes do Projecto sobre recursos

- minerais.
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