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RELATORIO DE CONSULTA PUBLICA

Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, Lote 3A2
Troco Lisboa — Montemor (via TTT) / Secg¢bes 01, 04, 05, 06 e 07:
Subtroco Lisboa/Moita/Terceira Travessia do Tejo

1. INTRODUGAO

Em cumprimento do preceituado no artigo 14° do Decreto - Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio
alterado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, procedeu-se a Consulta Publica da
“Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, Lote 3A2 — Trogo Lisboa —
Montemor (via TTT) / Secc¢Bes 01, 04, 05, 06 e 07: Subtroco Lisboa/Moita/Terceira Travessia
do Tejo”".

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

Considerando que o Projecto se integra na lista do anexo | do Decreto-Lei n°® 69/2000, de 3 de
Maio alterado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, a Consulta Publica decorreu
durante 40 dias Uteis, desde o dia 13 de Novembro a 9 de Dezembro de 2008.

3. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA), incluindo o Resumo N&o Técnico (RNT), foi
disponibilizado para consulta nos seguintes locais:

0 Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA)
0 Comissao de Coordenacédo e Desenvolvimento Regional de Lishoa e Vale do Tejo
o0 Camaras Municipais de Lisboa, Barreiro, Loures, Moita e Seixal

O Resumo N&o Técnico foi disponibilizado para consulta nas seguintes Juntas de Freguesia:

Concelho Junta de Freguesia
Santa Maria dos Olivais
Séao Joao de Brito
Marvila

Lisboa Alvalade
Alto do Pina
Sao Joao de Deus
Beato
Santo Antonio da Charneca
Santo André
Barreiro Alto do Seixalinho
Barreiro
Lavradio
Sacavém
Moscavide
Baixa da Banheira
Moita Vale de Amoreira
Alhos Vedros
Arrentela
Aldeia de Paio Pires

Loures

Seixal
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4. MODALIDADES DE PUBLICITACAO

A publicitacdo do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo o Resumo N&o Técnico, foi feita por
meio de:

- Afixacdo de Anuncios nas Camaras Municipais e Juntas de Freguesia acima referidas;

- Publicacdo de um anuncio, envio de RNT e de nota de imprensa para o seguinte jornal:
o Correio da Manha
- Envio de nota de imprensa e RNT para os jornais, revista e radios que constam no Anexo |;

- Divulgagéo na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente com anincio e RNT,;

- Envio de oficio circular e RNT as entidades constantes no Anexo I.

5. FORMAS DE ESCLARECIMENTO E PARTICIPAGAO DOS INTE RESSADOS

No ambito da Consulta Publica, a APA, tendo por objectivo promover um maior envolvimento
das autarquias, entidades e cidaddos directamente interessadas e prestar esclarecimento
relativamente ao processo de AlA, do projecto e respectivos impactes ambientais realizou as
seguintes Sessbes de Esclarecimento:

- 17 de Novembro — 18 horas — Lavradio - Sociedade Filarménica Agricola
Lavradiense - Av. Joaquim José Fernandes, 41

- 18 de Novembro — 17 horas — Agéncia Portuguesa do Ambiente

6. PROVENIENCIA DOS PARECERES RECEBIDOS

No ambito da Consulta Publica foram recebidos cerca de 83 pareceres incluindo 1 abaixo-
assinado com um total de 11426 subscritores  com a seguinte proveniéncia:

Administracdo
o0 Ministério da Defesa Nacional - Gabinete do Chefe de Estado-Maior da Armada
0 Ministério da Defesa Nacional - Gabinete do Chefe de Estado-Maior da Forca Aérea
0 Turismo de Portugal, I.P.
0 ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicac¢des

Autarquias

Cémara Municipal da Moita

Cémara Municipal do Barreiro

Assembleia Municipal do Barreiro

Cémara Municipal de Lisboa

Céamara Municipal de Loures

Junta de Freguesia do Barreiro

Junta de Freguesia de Alto do Seixalinho (Barreiro)
Junta de Freguesia de Santo André (Barreiro)
Junta de Freguesia de Lavradio (Barreiro)

Junta de Freguesia de Santo Ant6nio da Charneca (Barreiro)
Junta de Freguesia de Verderena (Barreiro)

Junta de Freguesia de Fernéo Ferro

o
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Junta de Freguesia de Arrentela (Seixal)

Junta de Freguesia de Amora (Seixal)

Junta de Freguesia de Corroios

Junta de Freguesia do Seixal

Gabinete dos Vereadores “Cidadéos Por Lisboa”

SPEA - Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves

Quercus — Associagdo nacional de Conservacéo da Natureza

GEOTA — Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério e Ambiente
Parecer Conjunto do GEOTA e LPN — Liga para a Proteccdo da Natureza

Entidades
SIMARSUL - Sistema Integrado Multimunicipal de Aguas Residuais da Peninsula de
Setubal, S.A.

LBC Tanquipor, S.A.

FISIPE — Fibras Sintéticas de Portugal, S.A.

Quimiparque — Parques Empresariais, S.A.

SILOPOR - Empresa de Silos Portuarios, S.A.

ANA — Aeroportos de Portugal, S.A.

Metropolitano de Lisboa, E.P.

Seccéo Regional do Sul da Ordem dos Arquitectos

Associacao Nautica da Marina do Parque das Nacdes

Associacao dos Proprietarios do Barreiro

MBPMF - Movimento Barreiro, Patriménio, Memoria e Futuro

EDP distribuicéo

(@]

OO O0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OOo

Particulares
1 Abaixo-assinado com 11 426 subscritores do concelho do Barreiro
45 Pareceres individuais

[0}
[0}

7. ANALISE DOS PARECERES RECEBIDOS

A Camara Municipal de Lisboa emite parecer desfavoravel ao projecto, sem p6r em causa a
opcéo do corredor rodo-ferroviario no alinhamento Chelas — Barreiro. Deliberou ainda rejeitar a
solucao do feixe de acessos, em viaduto, na entrega norte da TTT, apelando a consideragéo e
estudo de alternativas e indicando como referéncia a solucdo estudada pela autarquia desde
gque a mesma nao acarrete impactes ambientais ou afectacdo da estrutura essencial e recursos
do subsolo ou ainda comprometa condigbes essenciais ao desempenho estrategicamente
atribuido as infra-estruturas do Porto de Lisboa. Esta solugédo prevé que sejam adoptadas as
seguintes medidas:

0 Reducao do Tirante de Ar em 5 metros;

0 Alteracdo do perfil longitudinal da linha de alta velocidade de forma a passar
sob a linha de cintura, mantendo a actual directriz;

0 Alteracdo do perfil longitudinal da linha convencional a linha do Norte de forma
a passar igualmente sob a linha de cintura;

0 Manutencao da directriz da rodovia sem inflexdes, mergulhando logo apés o
desvio a Alta Velocidade, de forma a passar sob a linha de cintura;

0 Manutencdo do tracado da linha ferrovidria convencional, sentido
Entrecampos, passando sobre a actual linha de cintura;

0 Ligacdo em tdnel da avenida Santo Condestavel a avenida Cidade do
Porto/Al.
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Segundo a autarquia, esta solucdo permitira que as linhas ferroviarias de alta velocidade e
convencional de ligacédo a linha do norte e a rodovia se desenvolvam em tlnel a partir da zona
de amarracdo da TTT em Lisboa, reduzindo substancialmente grande parte dos impactes,
ficando apenas visivel a linha convencional (sentido poente) de ligacdo a linha de cintura que
obrigatoriamente tera que passar sobre aquela via.

Apresenta ainda as seguintes recomendacdes:

* Incluséo no investimento da TTT das intervencdes complementares da rede viaria da
cidade de Lisboa, nas situagdes identificadas no Relatério de Fundamentacgao Técnica;

» Conclusao das vias circulares entre as varias travessias do Tejo;

= Necessidade de optimizacdo da solugéo estrutural da TTT, no sentido de minimizar os
impactes negativos ambientais relativos ao ruido, a paisagem, & qualidade do ar e ao
espaco urbano e patriménio edificado;

= Necessidade de adoptar medidas de reforco da oferta de transporte publico e
promo¢cdo do seu uso, como contrapartida da injeccdo de caudais de trafego
significativos para a cidade.

A Camara Municipal do Barreiro ¢é favoravel ao projecto, considerando que a Solucdo B é a
que permite reduzir os impactes negativos e potenciar os impactes positivos para o
desenvolvimento e estruturacdo do tecido urbano local.

De entre as questdes respeitantes a minimizagao/potenciagdo de impactes, destaca:

= O Parque de Manutencao e Oficinas ndo deve ficar na area actualmente ocupada pelo
corredor ferroviario;

= A desactivacdo do corredor ferroviario e a sua transformacdo em corredor
urbano/verde com usos mistos e de suporte a mobilidade urbana ligeira (MST) e
mobilidade suave;

= A adequada reformulacéo da rede viaria da cidade;

= A reducdo da cota do tabuleiro da TTT para um valor que, de forma justificada e
comprovada, constitua 0 minimo necessario para garantir as fungdes fluviais/portuarias
a montante;

= A concepcado/execucdo de uma estacdo intermodal que constitua uma centralidade
metropolitana e local (Gare do Sul) cujos aspectos respeitantes ao desenho urbano da
envolvente e ao programa e projecto do edificio, garantam condi¢des qualitativas para
a concretizacao deste objectivo.

Considerando que o0s principais impactes positivos do projecto sdo de caracter nacional,
regional e local, mas sendo os impactes negativos mais relevantes ao nivel local, concelho e
cidade do Barreiro, a autarquia expressa no seu parecer um conjunto de perspectivas e
preocupacBes que deverdo ser levadas em consideracdo nas fases subsequentes deste
processo, de modo a garantir que 0s impactes negativos respeitantes a implantagéo fisica do
projecto ndo agrave a delicada situacdo social e urbana do concelho.

A Assembleia Municipal do Barreiro  deliberou por unanimidade:

= Manifestar a concordancia geral com as conclusdes do Estudo de Impacte Ambiental,
considerando, extremamente positiva a concretizacdo do projecto e a construcao da
Terceira Travessia do Tejo, com as valéncias rodoviaria e ferroviaria;

= Realcar o cdmputo largamente positivo dos impactes previsiveis da implementacéo do
projecto, em particular nas componentes de Ordenamento do Territério, Socioeconomia
e Patriménio, cujo balanco é muito positivo para o Barreiro, para a Regido e para o
Pais;

» Considerar a Solugdo B (Poente), no que respeita a articulagdo no territério da margem
sul, como a solugédo mais adequada e vantajosa no plano ambiental, social, econémico
e do ordenamento do territério, sobretudo, porque menos impactes origina nas
populag@es, nas actividades econdmicas e nos aglomerados existentes;
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= Sublinhar a importancia da construcdo da Terceira Travessia do Tejo para o
desenvolvimento econémico do municipio do Barreiro e para a criacdo de emprego no
Concelho e na Regiéo;

= Salientar que a construcdo da Terceira Travessia do Tejo contribuir4 para a promocao
e criacdo de um sistema de transportes mais eficiente, que possibilitara uma
mobilidade da populacdo com maior rapidez, melhor qualidade e com reforcada
seguranca, contribuindo para o alcancar duma maior complementaridade e equilibrio
entre os diferentes modos e meios de transporte disponiveis;

» Assinalar a necessidade de ficar garantida a concretizagdo, no mesmo periodo de
tempo, das infra-estruturas necessarias e ja previstas, no que respeita as
acessibilidades a nivel local e regional, da manutencao do nucleo oficinal ferroviario
com a localizacdo no concelho do Barreiro das oficinas de Alta Velocidade, e da
implementacdo da rede rodoviaria local integrada, que complementa e articula com a
construcdo da Terceira Travessia do Tejo — Ponte Barreiro-Chelas.

Refere ainda que a construcdo da ponte, para que concretize todas as possibilidades de
desenvolvimento implica que seja complementada com:
= A concretizacdo do plano de acessibilidades e mobilidade internas da Regido, ja
decidido, e nomeadamente no que respeita a construcdo da CRIPS;
= O prolongamento do Metro Sul do Tejo e a construcdo da ponte Barreiro-Seixal, esta
Ultima, ja incluida no projecto da TTT;
= Um sistema local de mobilidade rodoviaria em rede, directamente articulado com a
construcdo da ponte, sob pena de alguns dos impactes positivos referenciados ndo
poderem ser totalmente alcangados ou potenciados.

A Camara Municipal da Moita considera que apesar do concelho ser marginal em relacdo a
este projecto, as consequéncias no seu territdério serdo inevitaveis, ndo s6 para a area
directamente afectada, mas também para o territério envolvente, nomeadamente no que se
refere a afectacao da estrutura viaria concelhia. Segundo a autarquia a implantacédo da TTT ira
representar uma significativa sobrecarga rodoviaria para a rede municipal, dada a proximidade
com a nova acessibilidade a Lisboa. Assim, considera fundamental uma
reapreciagdo/clarificacdo dos seguintes aspectos:
= A Seccdo 5 ndo contempla a ligagdo a EN11-2 através da futura variante a
ER10/Circular da Moita, tal como acontece no sentido contrario, ou seja com a futura
ligacdo Seixal-Barreiro. Esta ligacdo é fundamental, quer para o descongestionamento
da estrutura viaria existente, quer para a construcdo de uma alternativa a actual rede
viaria regional definida pelo PRN;
= Devera ser dada especial atencao a ligacéo da via de restabelecimento do IC21 com a
rede viaria local, nomeadamente com a Avenida 1.° de Maio e Estrada da Amizade,
nas freguesias do Vale da Amoreira e Baixa da Banheira, uma vez que a TTT ira
transferir grande presséo para estas vias ja congestionadas. Esta area esta abrangida
por um programa de qualificacéo e reinsercdo urbana de bairros criticos, e que no
ambito da operacao de revitalizagcdo da vila da Baixa da Banheira existem ja projectos
com vista ao alargamento e reordenamento viario destas vias.

No que se refere ao tracado da Alta Velocidade (AV), a infra-estrutura ird interferir com uma
area objecto de alvaras de loteamento em vigor designada por Alto da Amoreira numa zona
imediatamente antes do fim do percurso da AV em tunel. Embora actualmente ndo haja
ocupacédo para além dos arruamentos e de infra-estruturas parcialmente executadas, irdo ser
afectados os direitos de 1330 fogos. Assim importa clarificar a situacdo a superficie,
nomeadamente no que se refere ao dominio ferroviario e aos direitos que a autarquia detém

sobre este territério.

Relativamente a ferrovia convencional, a Camara entende que a localizacdo da nova estagao
intermodal do Lavradio, muito préxima do limite do concelho da Moita, podera estender a sua
influéncia a zona Norte da Baixa da Banheira pelo que do ponto de vista das futuras ligagdes
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intermodais e acessibilidades pedonais e rodoviarias considera fundamental a participacéo da
autarquia na elaboracao do projecto da estacao.

A Camara Municipal de Loures salienta os impactes indirectos expectaveis na circulagdo
rodoviaria, uma vez que a TTT ird descarregar o trafego automével na Segunda Circular
através da Av. Central de Chelas e também na via que faz a ligagéo entre a Av. Gago Coutinho
e a Av. Infante Dom Henrique, marginando a sul o Parque da Bela Vista e cruzando a Av.
Central de Chelas. Assim, salienta a necessidade de prever atempadamente a melhoria da
rede do metropolitano com o prolongamento da rede a Portela e a Sacavém.

Refere também a possibilidade de serem utilizadas zonas himidas do concelho para depésito
de dragados resultantes da colocacdo dos pilares da ponte, nomeadamente os locais
identificados com os ndmeros 19 e 25. Ambos os locais sdo considerados Zona de Protec¢éo
Especial da Reserva Natural do Estuario do Tejo, caracterizados pelo seu elevado potencial
ecolégico e cénico.

Considera que o local 19 ndo deve ser utilizado como depésito de dragados, uma vez que
aquela area estd a comecgar a verificar-se a regeneragdo do sapal e se verifica o regresso de
muitas espécies de aves ao local.

Refere ainda que a TTT apresenta alguns impactes directos na freguesia de Moscavide,
nomeadamente nos solos e uso do solo entre a Estagédo do Oriente e Moscavide. Ao nivel da
qualidade do ar refere que o impacte mais significativo durante a fase de construcdo € o
aumento de particulas suspensas ao redor da obra, afectando as popula¢cdes mais proximas
desta.

Relativamente aos aspectos socio-econémicos considera que com esta nova ponte é esperado
um descongestionamento sensivel nos principais acessos rodoviarios as actuais travessias do
Tejo, com melhorias ao nivel da qualidade de vida das populagfes que diariamente as utilizam.

No que diz respeito as alteracdes ao apeadeiro de Moscavide considera que apesar de alguns
impactes ndo poderem ser evitados, a maioria podera ser minimizada através da adopc¢éo de
medidas adequadas durante a fase de construcgéo.

Refere ainda que existem impactes negativos residuais em quase todos os elementos
afectados, mas que a maioria destes nao sao significativos.

A Junta de Freguesia do Lavradio considera que este investimento é essencial para o
desenvolvimento da freguesia e do concelho. Salienta a importancia da componente rodoviaria,
a qual ird criar maior igualdade de condi¢cdes de acessibilidade e mobilidade com os outros
territérios, sendo também muito importante a ligacdo Barreiro-Chelas. A TTT também se
assume como o motor essencial para o desenvolvimento desta regido, melhorando a qualidade
de vida dos que ai trabalham ou residem. Refere que é necessario que a TTT seja reforcada
com a inevitavel criacéo de acessibilidades locais.

No que diz respeito a fase de construcdo, uma vez que esta sera longa e com bastantes
incbmodos, a Junta considera que deverdo ser adoptadas medidas de compensacéo,
nomeadamente através da valorizacdo ambiental e paisagistica dos terrenos limitrofes ou
através de infra-estruturas necessarias para a freguesia.

Considera a Solucéo B como a melhor uma vez que:
= implica a destruicdo de menos habitacdes;
= ndo divide a freguesia, respeitando a sua integridade;
» viabiliza a implementacdo de uma gare, que seja uma nova centralidade nesta area.
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Solicita que seja desviado o arco ferroviario convencional um pouco mais para norte, por forma
a evitar a destruicao das casas do chamado bairro dos engenheiros.

A Junta de Freguesia do Seixalinho considera o projecto de extrema importancia para o
desenvolvimento sustentado da regido e do Pais. Acredita que as novas acessibilidades irdo
melhorar a qualidade de vida das populagBes que habitam as duas margens do rio Tejo,
proporcionando igualmente mais desenvolvimento econémico e social assim como mais
emprego.

Esta ciente da necessidade dos impactes negativos que importa minimizar por forma a afectar
ao minimo a populacéo do concelho e em particular a populagéo da freguesia.

Considera que a escolha devera recair sobre a Solucdo B, uma vez que é a que implica
menores impactes negativos, para além de permitir obter alguns ganhos em termos de arranjos
urbanisticos e equipamentos.

A Junta de Freguesia de Santo Antonio da Charneca  é favoravel ao projecto considerando
gue este ird ser um contributo efectivo para o desenvolvimento da regido e do Pais. Para além
disso, este projecto ira enquadrar um conjunto significativo de investimentos que criam
condi¢cbes para que a regido se transforme, tornando-se mais forte e coesa permitindo um
desenvolvimento mais sustentado e equilibrado.

A ligacdo da Margem norte a linha do Alentejo, a par de outros projectos como a CRIPS, o
prolongamento do Metro Sul do Tejo e a nova ponte Barreiro-Seixal, sdo essenciais para o
desenvolvimento da peninsula de Setubal e por conseguinte para o concelho do Barreiro e
freguesia de Santo Anténio da Charneca.

Segundo a Junta, o projecto da TTT, nas componentes ferroviarias e rodoviaria, ira ser
sinénimo de melhor qualidade de vida para as populacdes, mais emprego e novas infra-
estruturas, favorecendo a coeséo social e atenuando desequilibrios existentes.

Reconhece que o projecto acarretara alguns impactes negativos, devendo ser adoptadas
medidas de minimizacdo desses impactes. No que diz respeito a solu¢éo a adoptar, considera
que devera ser adoptada a Solucéo B, a qual possibilita a preservacio da Escola Alvaro Velho
e gque apresenta impactes negativos menos significativos no concelho do Barreiro.

A Junta de Freguesia do Barreiro defende a TTT nas componentes ferroviarias e rodoviaria e
opta pela Solucédo B.

A Junta de Freguesia de Verdeana considera que a TTT com as componentes ferroviarias e
rodoviaria € uma importante infra-estrutura para a regiao e para o Pais.

A ligacao da Margem norte a linha do Alentejo, a par de outros projectos como a CRIPS, o
prolongamento do Metro Sul do Tejo e a nova ponte Barreiro-Seixal, sdo essenciais para o
desenvolvimento da peninsula de Setlbal e por conseguinte para o concelho do Barreiro e
freguesia de Verdeana.

Simultaneamente a construcdo da TTT tem que se ter em conta a sua ligacdo as diversas
freguesias do concelho do Barreiro, impondo-se a necessidade de criacdo de um sistema
rodoviario em malha, que resolva a mobilidade e acessibilidade as freguesias.

No que diz respeito a esta freguesia, tem que ser garantida a acessibilidade através do
redimensionamento da Av. Dos Fuzileiros Navais e da Rua Calouste Gulbenkian, ambas a
partir da rotunda da Verdeana, conjugado com as necessarias alteragdes aos nds com o actual
IC21 na Av. Do Bocage/Fidalguinhos e Santo André/Vila Cha.
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Para a Junta o projecto da TTT, nas componentes ferroviarias e rodoviaria, ira ser sinénimo de
melhor qualidade de vida para as populacdes, mais emprego e novas infra-estruturas,
favorecendo a coeséo social.

Para atenuacéo dos impactes no Barreiro, propde que o programa POLIS seja prolongado ao
longo do estuério do rio Coina.

No que diz respeito a solugdo a adoptar, considera que devera ser adoptada a Solugdo B, a
qual possibilita a preservacdo da Escola Alvaro Velho e que apresenta impactes negativos
menos significativos no concelho do Barreiro.

A Junta de Freguesia de Santo André é favoravel ao projecto considerando que este ira ser
um contributo efectivo para o desenvolvimento da regido e do Pais. Para além disso, este
projecto ird enquadrar um conjunto significativo de investimentos que criam condi¢des para que
a regiao se transforme, tornando-se mais forte e coesa permitindo um desenvolvimento mais
sustentado e equilibrado.

A ligacao da Margem norte a linha do Alentejo, a par de outros projectos como a CRIPS, o
prolongamento do Metro Sul do Tejo e a nova ponte Barreiro-Seixal, sdo essenciais para o
desenvolvimento da peninsula de Setlbal e por conseguinte para o concelho do Barreiro e
freguesia de Santo André.

Segundo a Junta, o projecto da TTT, nas componentes ferroviarias e rodoviaria, ira ser
sinbnimo de melhor qualidade de vida para as populacdes, mais emprego e novas infra-
estruturas, favorecendo a coeséo social e atenuando desequilibrios existentes.

Reconhece que o projecto acarretara alguns impactes negativos, devendo ser adoptadas
medidas de minimizacdo desses impactes. No que diz respeito a solucdo a adoptar, considera
que devera ser adoptada a Solucéo B, a qual possibilita a preservacio da Escola Alvaro Velho
e gue apresenta impactes negativos menos significativos no concelho do Barreiro.

Para atenuacéo dos impactes no Barreiro, propde que o programa POLIS seja prolongado ao
longo do estuério do rio Coina.

A Junta de Freguesia de Seixal salienta a importancia da ligagdo Barreiro-Seixal
considerando que esta permite fechar todo o arco ribeirinho sul e liga-lo a zona norte da area
metropolitana de Lisboa, criando um anel rodoviario que ira beneficiar o movimento pendular
entre as duas margens do Tejo. Segundo a Junta, esta ligacdo potenciara o desenvolvimento
de projectos favoraveis a freguesia permitindo ainda uma relacdo mais eficaz e eficiente a rede
ferroviaria de alta velocidade, a rede convencional e ao novo aeroporto.

Refere também que é importante para a freguesia que TTT tenha as valéncias ferroviarias
convencional e alta velocidade assim como a rodovidria.

Considera que apesar do projecto apresentar impactes ambientais negativos, estes podem ser
minimizados e monitorizados, sendo que 0s impactes positivos superam 0s negativos.

A Junta de Freguesia de Arrentela considera que a ligagdo Barreiro — Seixal ira trazer
melhores acessibilidades ao concelho do Seixal, proporcionando condicBes mais favoraveis ao
desenvolvimento deste territorios e favorecendo projectos na area do Seixal, permitindo uma
eficaz ligacao a ferrovia convencional e ao novo aeroporto.

Reconhece a existéncia de impactes negativos, considerando que estes séo relativizados por
se verificarem com maior incidéncia durante a fase de obra, que podem ser atenuados com a
implementacdo de um plano adequado de monitorizacdo quer para a fase de obra quer para a
de exploracao.
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Considera ainda que o projecto devera ser executado de uma sé vez e é favoravel a todas as
componentes do projecto.

As Juntas de Freguesia de Amora e de Corroios  consideram a Terceira Travessia do Tejo,
no Corredor Chelas - Barreiro, um empreendimento que contribuird grandemente para o
desenvolvimento do Concelho do Seixal e naturalmente para o da Freguesia de Amora. A
ligagdo directa & zona Norte da Area Metropolitana de Lisboa beneficiara a circulagdo da
populagdo que diariamente se desloca nos dois sentidos, permitindo a ligagédo a rede ferroviaria
de alta velocidade, a rede ferroviaria convencional e ao futuro aeroporto, contribuindo para o
desenvolvimento das acessibilidades e das infra-estruturas, factor que consolidara o
crescimento socio-econémico do territorio.

Tendo em conta a andlise conjunta dos aspectos positivos e negativos do projecto, constatam
gue os beneficios superam em muito qualquer custo apresentado pelo estudo, para o concelho
do Seixal.

A Junta de Freguesia de Ferndo Ferro é favoravel ao projecto e considera que a TTT ira ter
grande influéncia no desenvolvimento demografico e nas acessibilidades se se verificar a
construcdo da ponte Barreiro-Seixal e assegurados os acessos ao 1C32, via que delimitara a
norte a freguesia.

O Gabinete dos Vereadores “Cidadaos Por Lisboa” emite parecer desfavoravel uma vez
que ndo foram analisadas solugBes alternativas, nomeadamente a ndo introducdo da
componente rodoviaria ou a sua introdugéo futura se e quando necessaria, permitindo menores
impactes visuais, ambientais e financeiros a médio prazo.

Defende:

» anecessidade urgente de uma articulagdo entre a TTT e os varios modos de transporte
publico, a escala metropolitana e na cidade de Lisboa, no a&mbito da Junta
Metropolitana de Lisboa e da CCDR-LVT;

= que a Camara Municipal de Lisboa (CML) negoceie com o Governo solucdes
equilibradas de financiamento das intervencdes a realizar na rede viaria de Lisboa, no
quadro de uma justa reparticdo dos custos de capitalidade, incluindo uma
comparticipacdo municipal nas receitas das portagens ja cobradas nas infra-estruturas
de acesso a Lisboa;

= que as solugdes apresentadas no Relatdrio de Fundamentacéo Técnica e no Parecer
da Direccdo Municipal de Planeamento Urbano da CML sejam remetidas para o &mbito
de um Plano de Mobilidade, ambiental e financeiramente sustentavel, que devera
integrar o futuro PDM de Lisboa,;

= que seja desenvolvido um debate alargado sobre a politica metropolitana de
transportes, incluindo a promocdo do transporte publico e de modos suaves de
transporte, numa Optica de reducdo da poluicdo ambiental e sonora, economia de
meios e recursos financeiros, poupanca energética e ganhos efectivos de tempo nas
deslocacdes dos habitantes da regido e da cidade.

A ANACOM informa que a area em avaliagdo ndo esta presentemente sujeita a qualquer
condicionalismo decorrente da existéncia de ligagfes hertzianas ou centros radioeléctricos com
servidao radioeléctrica constituida.

O Gabinete do Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea  informa que a area em estudo
encontra-se abrangida pelas serviddes militares, terrestre e aeronautica, do Aeroporto de
Lisboa e da Base Aérea n.° 6, no Montijo e pela servidao militar aeronautica do Depdsito Geral
de Material da Forca Aérea em Alverca. Informa ainda que a servidao militar aeronautica do
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Deposito Geral de Material da Forca Aérea em Alverca foi recentemente alterada e que o

mesmo se prevé para a servidao da base Aérea n.° 6.

O Gabinete do Chefe do Estado-Maior da Marinha  apresenta os seguintes comentarios ao

projecto:
»= Assinalamento maritimo e avisos a navegacao:

o Uma vez que serdo executados trabalhos junto a canais de navegacgdo, sera
necessario promover a sinalizagdo maritima das obras de dragagens e,
paralelamente, a promulgacdo de avisos a navegacao local. Estas medidas séo
indispensaveis para implementar as necessérias condices de seguranca para a
navegacao local, quer diurna, quer nocturna.

o Para a fase de exploracdo é necessario apresentar um projecto de assinalamento
maritimo definitivo para sinalizacao da ponte.

o O projecto de assinalamento maritimo provisério para a fase de construcdo e o
projecto se assinalamento maritimo definitivo para a fase de exploracdo deveréo
ser apresentados a Autoridade Maritima Local, em tempo para que possam estar
implementados antes do inicio e no final da intervencéo.

0o A iluminacdo viaria e outra existente na TTT ndo devera interferir com a
conspicuidade do assinalamento maritimo definitivo, nem prejudicar a visibilidade
do navegante ofuscando-o.

Dados topo-hidrograficos:

o Na fase de construcédo devera ser assegurado o envio do projecto de implantagéo
da obra ao Instituto Hidrogréafico (IH) para efeitos de aviso & navegacdo e
actualizacdo cartografica.

o Concluida a obra, deverdo ser enviados ao IH os novos elementos topograficos e
hidrograficos de forma a actualizar os documentos nauticos.

o Posteriormente a construcdo dos pilares da TTT devera ser considerada a
execucdo de levantamentos topo-hidrograficos com uma frequéncia que permita
monitorizar possiveis alteragées de fundo, nomeadamente nos canais navegaveis,
produto de eventuais efeitos negativos decorrentes da intensificacdo do
assoreamento ou de processos erosivos.

Analise de risco de acidentes maritimos:

o E indicado que em coordenagdo com a Administracdo do Porto de Lisboa (APL) e
recorrendo ao simulador da Escola Nautica Infante D. Henrique, foram realizados
ensaios de navegabilidade simulando as condi¢cdes mais criticas de corrente,
atmosféricas e de frota verificadas no Porto de Lisboa. Para uma correcta
avaliacdo é pertinente a apresentacdo de resultados, bem como identificar os
modelos matematicos e fundamentos utilizados na modelacao.

o Nao é apresentada qual a consequéncia da colisdo de um navio num dos pilares,
assim como a andlise de risco desta ocorréncia. Esta informacéo é fundamental
para posterior definicdo dos resguardos a implementar em redor de cada pilar.

0 A analise de risco e identificagdo dos condicionalismos devera também ser
efectuada para a fase de construcdo. Esta tera maior importancia se o método
construtivo da ponte canal de Cabo Ruivo for com utilizacdo de gruas flutuantes ou
de pilares intermédios.

Para uma correcta avaliacdo do impacte da TTT sobre a navegacdo portuaria é

necessaria uma caracterizacdo mais completa da actividade portuaria, nomeadamente

identificando as dimensdes dos navios previstos cruzarem a TTT. Esta caracterizacdo
€ determinante para entender as consequéncias das restricdes impostas pela largura
dos vaos e altura dos tabuleiros nos canais de navegacao.

E referido para determinacéo do tirante de ar minimo uma cota de preia-mar maxima

de 3,42m. No entanto para um entendimento deste valor é recomendado indicar como

foi determinado este valor de maré.

Apesar do EIA referir que o IH foi contactado como entidade interessada, convém

esclarecer que as solicitagdes dirigidas aquele Instituto ndo foram nesse sentido, tendo

tido apenas como objectivo a cedéncia de dados hidrograficos publicados pelo IH.
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O Turismo de Portugal, I.P. apresenta uma listagem dos empreendimentos turisticos
localizados nas imediacGes do projecto e considera que este ira ter um impacte positivo
resultante da melhoria das acessibilidades entre Lisboa e a margem sul do Tejo e dos
beneficios decorrentes do desenvolvimento econdmico e social da regido. Salienta a
necessidade de serem cumpridas as medidas de minimizacdo propostas no EIA e propde as
seguintes:
= Assegurar que o conjunto de restabelecimentos da rede viaria existente ndo venha a
afectar negativamente o acesso a empreendimentos turisticos existentes e previstos.
= Garantir que nao sejam obstruidas vistas ou panoramicas interessantes e que
constituam factores de atraccéo turistica.
= Serem colocadas barreiras acusticas quando tal se justifique, nas situa¢des que o ruido
provocado seja susceptivel de afectar negativamente os empreendimentos existentes e
previstos.

A LBC Tanquipor, S.A. considera que o projecto da TTT inviabiliza totalmente a
operacionalidade do Terminal de Graneis Liquidos do Barreiro, logo desde a fase de
construcdo, mesmo que a paralisacdo da actividade seja apenas temporaria.

Em consequéncia, inviabiliza o cluster da industria quimica e adubeira nacional, bem como
afecta de forma significativa toda a logistica de distribuicdo de combustiveis da BP e da
CEPSA. Para além disso, ira ainda:
= Inviabilizar totalmente a actividade da FISIPE — Fibras Sintéticas de Portugal, S.A.
= Inviabilizar as actividades das seguintes industrias, inseparaveis da actividade do
Terminal: AP - Amoniaco de Portugal, S.A. e Resiquimica — Resinas Quimicas, S.A.
= Por via da inviabilizacdo do fornecimento de Amoniaco, potenciar a inviabilizacdo das
seguintes industrias: ADP — Adubos de Portugal, SA; AP - Amoniaco de Portugal, S.A.;
CUF — Quimicos Industriais, S.A.; DOW Portugal; Ar Liquido; Petrogal (Refinaria dos
aromaticos, Matosinhos).
= Afectar de forma significativa toda a logistica de combustiveis das seguintes
petroliferas: BP Portugal — Comércio de Combustiveis e Lubrificantes, S.A. e CEPSA
Portuguesa Petroleos, S.A.
Refere que o EIA é totalmente omisso quanto a identificacdo da LBC Tanquipor, S.A. ou
unidades industriais anteriormente identificadas como infra-estruturas afectadas pelo projecto,
quanto a identificacdo/avaliagdo dos impactes sécio-econémicos e identificacdo de medidas de
minimizacéo.

Salienta as consequéncias graves resultantes da paralisagao da LBC nos indices de emprego,
actividade economica, rendimento e volumes de negécios, ndo s6 para o concelho do Barreiro
e para a peninsula de Setubal, mas também a nivel nacional.

Considera ainda que a remisséo da responsabilidade para a APL n&do suprime as deficiéncias
do EIA e que este devera ser reformulado por forma a:
= Definir os impactes negativos decorrentes da vedacao do acesso dos navios tanque ao
cais da LBC;
= Incluir nesses impactes a inviabilizacdo da laboracdo da LBC e das industrias
dependentes e as inerentes consequéncias socio-econémicos;

= Definir as véarias medidas alternativas necessarias a anulacdo de tais impactes,
procedendo ao seu estudo no a&mbito do préprio EIA.

Para a LBC tais impactes serdo anulados se se proceder a uma de trés medidas alternativas:
= Alteracdo do tracado da ponte;
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= Alteracdo da solucdo arquitecténica, mediante aumento da altura livre e da distancia
entre pilares, na zona de bacia de manobra e canal de acesso ao Terminal de Liquidos;

= Relocalizacao do cais (Jetty) de acesso de navios tanque ao terminal e construcéo dos
pipelines de ligacdo do novo cais ao Terminal actual.

A FISIPE - Fibras Sintéticas de Portugal, S.A. apresenta uma posicdo coincidente com a
LBC, nomeadamente propondo a adop¢do de uma das trés medidas alternativas acima
referidas. Refere genericamente as mesmas deficiéncias de andlise do EIA e salienta as
consequéncias graves resultantes da paralisacdo da FISIPE nos indices de emprego,
actividade economica, rendimento e volumes de negécios, ndo s6 para o concelho do Barreiro
e para a peninsula de Setubal, mas também a nivel nacional.

A Quimiparque considera a ligagdo ferroviaria de AV que se orienta para o local onde hoje se
encontram instaladas as oficinas ferroviarias do Barreiro implica impactes extremamente
negativos, comprometendo o Plano de Urbanizacdo (PU) em curso, uma vez que ira provocar
uma barreira fisica de grandes dimens@es entre as areas nascente do Plano de Urbanizacéo e
a area urbana a Sul. Assim, a Quimiparque ndo concorda com a solucdo da implantacdo do
Parque de Materiais e Oficinas.

No que diz respeito a ligacao ferroviaria convencional que se desenvolve desde a estacdo do
Lavradio até a zona industrial do Barreiro, a Quimiparque considera que é fundamental para
servir as industrias existentes a nascente do parque, assim como num futuro préximo, a zona
de logistica e porto fluvial considerados no Plano de Urbanizacdo. Esta ligacdo permitird
desactivar a linha existente a poente do parque, que actualmente € uma condicionante ao
desenvolvimento e inter-relacionamento entre o centro urbano do Barreiro e o PU. Devera ser
tido em conta que este ramal permita a ligacdo rodoviaria entre as zonas poente e nascente do
parque.

Defende a adopgédo da Solugéo B, a qual inclui uma nova estacdo a qual sera implantada nos
terrenos da Quimiparque, considerando que esta ird criar uma nova centralidade com valéncias
diversas, mostrando-se disponivel para encontrar com as entidades envolvidas, uma solugéo
que serva os interesses de todas as partes.

Considera fundamental a existéncia de uma ligagcao rodoviaria directa ao seu territério a partir
da TTT, o mais préximo possivel do local de amarracdo, de forma a permitir maior facilidade de
acesso e assim maior atractividade ao seu projecto.

Mostra-se satisfeita com a prevista ligacao Barreiro-Seixal uma vez que ira permitir a adopc¢ao
de um modelo de desenvolvimento urbanistico mais equilibrado, contribuindo para a
dinamizacdo das actividades econOmicas e para a criagdo de emprego nesta regido,
nomeadamente permitindo a ligacdo facil e rapida entre os parques empresariais da
Quimiparque e da SNESGES.

Refere ainda que os impactes negativos no hipermercado Feira Nova deverdo ser minimizados.

A ANA - Aeroportos de Portugal, S.A. refere que o projecto se desenvolve em &areas
afectadas pelas Medidas Preventivas para o Novo Aeroporto de Lisboa, previstas no Decreto-
Lei n.° 19/2008, de 1 de Julho. Considera que deverdo ser consideradas as condicionantes
previstas no referido Decreto e ainda as situacdes de sinalizacdo/balizagem aeronautica dos
elementos que constituirdo o projecto que se enquadrem na caracterizacdo de obstaculos a
navegacao aérea. Considera ainda que os projectos finais desta infra-estrutura deverdo ser
remetidos a ANA, S.A. para efeitos de emissao de parecer especifico.

A EDP Distribuicao refere que o projecto ird interferir com infra-estruturas de alta, média e
baixa tensao. Refere também que o estudo de compatibilizagdo das mesmas com a TTT sera
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efectuado assim que forem apresentadas as plantas referentes ao projecto de execucdo,
salientando que o custo dessa compatibilizacdo ascende a quatrocentos mil euros.

O Metropolitano de Lisboa salienta que o projecto ira afectar directamente as infra-estruturas
da sua rede, designadamente as relativas a Estacao do Oriente. Refere que ja estdo a decorrer
reunides entre a RAVE e o Metropolitano de Lisboa para a definicdo de solugbes técnicas e
das necessarias medidas de minimizacdo decorrentes desta afectacéo directa.

Pretende que estas medidas minimizem o impacte nas infra-estruturas de betdo de suporte da
Estacdo, bem como dos servicos afectados como sejam: posto de transformacgéo; postos de
bombagem; posto de ventilagdo; baixa tens&do; escadas mecénicas, entre outros. Salienta
ainda a necessidade de manter a exploracéo da rede de metropolitano.

A SIMARSUL, S.A. sugere as seguintes medidas de minimizacao:

= Em fase de projecto de execucdo devera ser consultada a SIMARSUL, para um
levantamento pormenorizado das infra-estruturas existentes, em remodelacdo e em
construcdo, por forma a considerar ao nivel do projecto de execucdo da TTT e das
infra-estruturas associadas, as solugbes necessarias a minimizacdo da afectacdo das
infra-estruturas de drenagem e elevagdo de aguas residuais. A necessidade de
reposicionamento das infra-estruturas e a garantia do seu continuado funcionamento
devera ser incluida no projecto e empreitada da TTT e submetida previamente a
aprovacao da SIMARSUL,;

= Em fase de construcdo, deverdo ser previamente identificadas as infra-estruturas
afectadas ou que potencialmente possam ser afectadas, e planeadas as accdes a
desenvolver em conjunto com a SIMARSUL. Qualquer afectacdo das infra-estruturas
s6 deverd ocorrer apés implantacdo de solugBes provisérias alternativas que
assegurem a recolha e drenagem das aguas residuais. Todas as ac¢des que afectem o
normal funcionamento do subsistema de saneamento dever&o ser realizadas no mais
curto espaco de tempo possivel;

» Caso se verifigue a afectacdo acidental de uma infra-estrutura, devera proceder-se ao
seu restabelecimento o mais rapidamente possivel, devendo de imediato ser
contactada a SIMARSUL.

= ApOs a construgdo, deverd ser entregue a SIMARSUL uma coépia digital das infra-
estruturas afectadas e alteradas, assim como a localizacdo de infra-estruturas
associadas a TTT que tenham sido implantadas na proximidade das de saneamento.

A Seccdo Regional do Sul da Ordem dos Arquitectos (SR SOA) considera que a TTT tem
impactes nas cidades de Lishoa e do Barreiro que vao além da imposicado fisica da sua infra-
estrutura, pelo que serdo necessarios projectos de enquadramento urbanistico para promogao
da qualidade dos locais de implantacdo, tal como definido na Carta de Leipzig. Além de
estarem ausentes do Estudo Prévio, estes instrumentos de planeamento, a SRSOA considera
gue a Parceria Publico-Privada ndo é o mais indicado para a promogédo de uma obra de ambito
urbano. Para esta entidade, o projecto da TTT deveria estar enquadrado num Programa de
Accdo Territorial estabelecido entre a RAVE S.A. e pelas Camaras Municipais do Barreiro e
Lisboa. Deste modo, poderia garantir-se com maior acuidade, ndo apenas a execucédo da obra
publica, mas igualmente a elaboracdo dos necessarios planos municipais que salvaguardam a
adequada integracdo da infra-estrutura no tecido urbano consolidado e que potenciem a
regeneracao urbana dos tecidos obsoletos.

Considera que o EIA apresenta uma insuficiente avaliagdo no descritor Paisagem e que ha
impactes negativos sobre o Patriménio, nomeadamente o convento de Chelas, classificado
como Monumento Nacional. Verifica a auséncia de um descritor no EIA que avalie o impacte no
espaco publico urbano, concluindo que os critérios usados no estudo sao desadequados para

areas urbanas. Refere ainda que ndo é avaliado o impacte do acréscimo de circulagédo
rodoviaria em areas centrais da cidade.
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Apresenta ainda as seguintes consideracdes:

= Na&o é apresentado qualquer estudo sobre o assentamento dos pilares dos viadutos e
da ponte sobre areas urbanas;

= N&o é considerado nenhum estudo sobre o impacte das descontinuidades urbanas
causadas pelos acessos a ponte em areas com problemas existentes de espaco
publico, como é o caso das freguesias de Marvila e Beato;

» Tendo em conta que o principal acesso rodoviario a ponte se efectua pela Av. Santo
Contestavel, ndo é apresentado nenhum estudo que pondere a transformagdo de uma
via urbana (avenida) numa via de circulagdo rodoviaria de alta velocidade com faixa
separadora central (via rapida);

= N&o é apresentado nenhum estudo de trafego que avalie o impacte do niumero de
veiculos que terdo acesso a areas da cidade de Lisboa ja congestionadas, como a
rotunda de Entrecampos e a Praca do Areeiro, através do n6 da Madredeus ou do né
da Bela Vista;

= Prevendo o EIA a utilizacdo de barreiras acusticas para a diminuicdo do ruido, ndo sao
apresentadas nenhumas medidas para a harmonizacdo destes dispositivos com a
paisagem, ou recurso a areas verdes e modelacdo de terreno para a atenuagédo do
ruido;

* O EIA ndo avalia de forma valida o enquadramento urbano e paisagistico dos
monumentos classificados préximos a infra-estrutura, pelo que ndo pode ser garantida
em sede de Projecto de Execucdo a salvaguarda dos valores patrimoniais
inventariados.

A SILOPOR - Empresa de Silos Portuérios, S.A.  refere que qualquer solugao de aterro que
implique obras significativas frente ao Terminal da SILOPOR do Beato apresenta as seguintes
consequéncias:

= Impossibilita, durante os trabalhos de avan¢o da muralha, a operacdo do Terminal uma
vez que ndo poderdo acostar e descarregar navios, havendo uma reducdo da
capacidade de armazenagem de 120 000 ton, correspondendo a cerca de um terco da
capacidade nacional de armazenagem portuaria de cereais, em servi¢o publico, sendo
mais de 80% do consumo nacional é suportado pela importacao por via maritima;

* Implica a reposicdo posterior dos diversos equipamentos mecanicos de apoio a
descarga dos navios;

= Uma vez que o Terminal do Beato € uma unidade destinada fundamentalmente a
operar cereais panificaveis e o terminal da Trafaria a operar cereais forrageiros, ndo
sera possivel transferir descarga e armazenagem de um para o outro sem afectar
significativamente também a capacidade do Terminal da Trafaria. Ficam assim
fortemente limitadas as capacidades operativas dos dois terminais, ainda que apenas
um deles seja afectado pelas obras. Para além disso ira significar o aumento do trafego
rodoviario na Trafaria, quando hoje ja circulam cerca de 350 camides por dia para
aceder a este Terminal,

* Nao existem alternativas crediveis a recepc¢ao de cereais no Terminal do Beato por ndo
existir capacidade silar alternativa e as descargas no meio do rio representam um
retrocesso face a legislagdo nacional e comunitaria em matéria de regulamentagéo da
qualidade alimentar e por ndo serem suficientes para substituir a oferta do Terminal;

= A unidade fabril da Cerealis deixara de poder ser abastecida por via maritima, como
normalmente sucede , com inerentes aumentos de custos;

= Nesta situacéo a SILOPOR podera nao ser economicamente sustentavel, podendo por
em causa a concessdo da exploracdo a privados do Terminal do Beato, tendo
consequéncias gravosas para o Estado enquanto concedente.

A ANMPN - Associacdo Nautica da Marina do Parque das Nacbes salienta a falta de
estudos hidrogréaficos efectuados por entidades de referéncia, nomeadamente o Instituto
hidrografico e recomenda um estudo profundo das consequéncias do assoreamento do rio.
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Refere que caso os estudos provem o contrario, a TTT ira muito provavelmente provocar um
forte assoreamento junto a cada pilar, situacdo que tendera ao longo dos anos para a criacao
de uma barreira natural a meio do estuario, que sera potenciadora de desastres naturais em
casos de cheias. Salienta os fortes condicionalismos que a infra-estrutura acarreta para a
navegacao de recreio e considera desprovida de sustentacdo técnica a proposta do EIA de
transferéncia do terminal de Graneis Liquidos para jusante, com a criacdo de uma nova bacia
de manobra e eventual correc¢do do Canal do Montijo.

A Associacdo dos Proprietarios do Barreiro salienta a importancia da TTT nas componentes
rodo-ferroviarias no corredor Chelas-barreiro.

O Movimento Barreiro, Patriménio, Memoéria e Futuro (M BPMF) manifesta a sua
concordancia genérica com o projecto como previsto pela RAVE, incluindo a Ponte Barreiro -
Seixal. Considera que o projecto dara um contributo indispensavel para o melhor
funcionamento da Area Metropolitana de Lisboa, numa perspectiva futura de progressiva
reducdo dos movimentos pendulares entre as duas margens da grande cidade, e permitindo o
desenvolvimento econdmico, empresarial e Sécio-Cultural ndo sé do Concelho do Barreiro,
mas também de outros concelhos da margem Sul do Tejo, com afinidades no Corredor Central,
em particular Moita, Palmela, Sesimbra e Seixal.

Na passagem ao Projecto de Execucéo e durante a construcdo da obra, o MBPMF gostaria de
ver salvaguardados 0s seguintes aspectos:

» Elaboragdo e Execugdo de um Plano para a implantagdo de um nicleo Museolégico
Ferroviario do Barreiro. De modo a que este seja um museu Vvivo, preconiza a sua
ligacdo ferroviaria em tunel até a prevista estacdo do Lavradio, de modo a permitir a
circulacdo ferrovidria de inspiracdo cultural e turistica. Ficaria adicional e
complementarmente disponivel uma plataforma potenciadora do turismo fluvial no
Estuéario do Tejo.

= A manutencédo das oficinas da EMEF no Barreiro, reconvertendo-as para os comboios
eléctricos convencionais, como forma de assegurar a continuidade dos postos de
trabalho.

= Ainstalacdo do Parque Material e Oficinas para os comboios de Alta Velocidade como
reforco da actividade ferroviaria no concelho, e obtengéo de sinergias com a reparacao
dos comboios convencionais.

Considera que a Solucédo B, solugdo Poente, € a mais recomendada, porque terd menores
impactes na demolicao do patriménio edificado e porque permite uma melhor articulacdo com a
Rede Ferroviaria existente e com a prevista linha do Metropolitano do Sul do Tejo. Este tracado
permitird ainda uma melhor insercdo no concelho, articulacdo com o Plano de Reconversédo da
Quimiparque e implantacdo de uma Gare Sul com dimensdo adequada a multi-modalidade
requerida, comboio para Lisboa, Alentejo, Algarve e Setubal, MST, Transportes Colectivos do
Barreiro, Transportes Colectivos Regionais, Taxis e Transporte Individual.

Privilegia uma ponte sem portagens fisicas de modo a reduzir os impactes ambientais
negativos e aumentar as acessibilidades ao tabuleiro. Se a tecnologia “Free-Flow” para a
implementacao de portagens virtuais néo estiver disponivel a data de construcao, solicita que o
dimensionamento da praga de portagem seja minimizado, tendo em conta a, cada vez maior,
utilizac&o da Via Verde por parte dos automobilistas.

Para acesso a Gare Sul - Lavradio, e tomada do transporte ferroviario por parte dos habitantes
dos concelhos de Almada e Seixal, considera de grande importancia que o MST entre Barreiro
e Almada esteja concluido até a data prevista para a conclusdo da TTT.

Finalmente, chama a atencéo para as obras que deverdo ser concluidas, pelas Estradas de
Portugal, antes do inicio da construcdo da TTT e Linha de Alta Velocidade, de modo a
minimizar os sacrificios da populacdo do Barreiro durante as obras de constru¢do daquelas
infra-estruturas, nomeadamente:

= Rotunda de Coina, no entroncamento da EN10 com a EN10-3.
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»= Variante de Palhais, de modo a remover o transito do nicleo histérico desta freguesia e
acabar com o estrangulamento de transito no entroncamento da EN10-3 com a EN11-
2, junto as instalacdes da firma Covelo e Pinto em Palhais.

= Ligacdo rodoviaria entre o Alto do Roméao e a Rua dos Oceanos na Quinta de S. Joao
(300 m) de modo a viabilizar uma escapatéria enquanto decorrerem os trabalhos na
estrada S° Anténio - Q2 da Lomba.

A Quercus ndo questiona a pertinéncia do projecto da Rede de Alta Velocidade, considerando
gue 0 mesmo € uma peca importante na inversdo das politicas de transporte, potenciando o
transporte ferroviario de mercadorias e de passageiros de longo curso, com a nao menos vital
ligagdo as redes transeuropeias de transportes.

Considera o projecto da linha de alta velocidade Lisboa — Madrid como um elemento
fundamental de uma politica de transportes de passageiros e mercadorias que efectiva a
ligacdo de uma regido periférica como Portugal ao resto da Europa, possibilitando ganhos
significativos ambientais, (nomeadamente em termos de uso de combustiveis e reducao de
emissfes atmosféricas), em comparacdo com o recurso a ligacdes rodoviarias e aéreas, com
beneficios que podem ja ser avaliados pelo verificado em projectos semelhantes noutros locais
da Europa e nomeadamente em Espanha.

No entanto, questiona a integracdo em simultdneo da componente rodoviaria no projecto.
Considerando que o esgotamento da Ponte Vasco da Gama em consequéncia da entrada em
funcionamento do NAL estd longe de estar plenamente provado e justificado, e que a
integracdo de uma nova via rodoviaria provocara graves impactes no sistema de mobilidade da
cidade de Lisboa e da propria Area Metropolitana.

As justificacdes dadas para viabilizar uma travessia rodoviaria (presentes no capitulo 5.11.1. do
ElIA), sdao no entender da Quercus insuficientes e discutiveis, como sejam, questdes de
equidade (isto é, entende-se como justificacdo o fazer depender desta componente a execugéo
de um Plano para a Quimiparque no Barreiro, bem como uma consideravel dinamizagéo
econdémica da area). Como aspecto negativo, note-se que o EIA refere o perigo do Barreiro
passar a ser ainda mais uma zona de passagem e um novo dormitério na Margem Sul, o que
devera ser evitado em termos de ordenamento do territorio.

A abertura simultdnea da componente rodoviaria e da ferroviaria ndo estimula a habituacao e
comportamentos de uso do transporte colectivo. Acrescenta ainda que seria importante avaliar
a perda de investimento feito em embarcacdes e a reducdo no emprego associado ao uso da
actual travessia maritima Barreiro — Lisboa (Terreiro do Paco).

A entrada em funcionamento da rodovia em simultdneo com a ferrovia constituird sem duavida
um factor de concorréncia nada negligenciavel, podendo mesmo colocar em risco a viabilidade
econdémica e financeira do sistema suburbano ferroviario.

A Quercus refere a titulo de exemplo e de comparacgéo, aquando da entrada em funcionamento
do comboio na Ponte 25 de Abril, verificou-se uma transferéncia modal, mas de outros modos
de transporte colectivo (homeadamente barcos e autocarros) para o comboio, enquanto que a
transferéncia modal do transporte individual para o comboio foi minima.

N&do entende como se podem esperar impactes positivos, directos e muito significativos
associados ao descongestionamento nos acessos a Lisboa e a redistribuicdo de trafego. Se
isso pode ser verdade nos acessos, ja no interior da cidade com o acréscimo de trafego
verificado, é dificil compreender impactes tdo positivos como os identificados. O EIA refere,
com base no estudo do Laboratério Nacional de Engenharia do Civil de 2008, que apenas 1,5%
do acréscimo de trafego criado pela TTT tera a cidade de Lisboa por destino. Este cenario
parece-nos demasiado optimista, sendo que no contexto de incumprimento legislativo nas
areas da qualidade do ar e do ruido, qualquer acréscimo devera ser evitado. Para esta
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Associacdo, estes argumentos parecem desviados, numa tentativa justificadora da
necessidade da componente rodoviaria do projecto.

Segundo a Quercus € manifesto que a entrada em funcionamento da componente rodoviaria
em simultdneo com a abertura da ponte ao trafego ferroviario de alta velocidade e convencional
tem apenas uma justificagcdo econdmico-financeira de rentabilizacé@o/viabilizacdo através das
portagens do projecto, criando porém externalidades ndo quantificadas mas graves em termos
ambientais (isto ndo se sabendo ainda que contrapartidas serdo negociadas com a Lusoponte,
actual concessionaria das duas travessias através da ponte 25 de Abril e Vasco da Gama e
contratualmente com direitos a exploracdo de uma terceira travessia na zona em causa).

Esta aposta flagrante no transporte rodoviario individual conduz Portugal no caminho inverso
ao do cumprimento do Protocolo de Quioto. A politica de transportes continua a apostar na
construcdo de vias rodoviarias como a solugcdo para os graves problemas de mobilidade que
afectam a AML. O esforco financeiro a despender para mais uma travessia rodoviaria comporta
custos de oportunidade ao nivel da melhoria do transporte colectivo e em particular ao nivel do
reforco da ferrovia (ligeira e convencional) do sistema suburbano de transportes da AML.

Considera que esta decisdo vem agudizar os graves problemas de mobilidade, de qualidade do
ar e de ruido que afectam as popula¢des da AML. Esta situagdo assume contornos ainda mais
graves se se confirmar a decisédo de implementar a rodovia ainda antes da ferrovia. Nesse
caso, assistiremos a uma inversdo total dos principios orientadores de uma mobilidade
sustentavel e contrarios a propria politica da Unido Europeia.

Esta ONGA prop0e a construcdo da Terceira Travessia do Tejo de modo faseado:

= pa sua totalidade no que respeita a componente ferroviaria (alta velocidade e
convencional) de acordo com o prazo previsto;

= aminima construcao possivel e estritamente necessaria no que respeita a componente
rodoviaria para depois poder ser finalizada com a menor interferéncia na componente
ferroviaria em funcionamento;

» efectuar a reserva de terrenos para os acessos rodoviarios mas nao efectuar a sua
construcao;

* a construcdo e abertura dos acessos rodoviarios e finalizagdo desta componente no
tabuleiro nunca antes de 2018 e apenas se, cumulativamente:

0 nas regides Area Metropolitana de Lisboa Sul e Area Metropolitana de Lisboa Norte
estiverem a ser cumpridos os valores-limite de qualidade do ar em relacdo a todos
os poluentes e estiver demonstrado que ndo havera um incumprimento resultante
da abertura da terceira travessia,;

0 estiver garantido o cumprimento integral de todas as medidas no sector dos
transportes associadas ao cumprimento dos limites de emissdo de gases com
efeito de estufa para 2020;

o se verificar que as vias rodoviarias existentes sao insuficientes para dar resposta
as necessidades de trafego que se verifiquem nessa altura.

Conclui emitindo parecer desfavoravel quer ao presente Estudo de Impacte Ambiental, uma
vez que este apresenta graves lacunas que condicionam os resultados obtidos, quer ao
projecto da TTT, nos moldes em que o mesmo é apresentado, nomeadamente, a entrada em
funcionamento simultanea das vertentes rodoviéria e ferroviéria.

O GEOTA e a LPN consideram que a criagdo de uma valéncia ferroviaria convencional &
positiva e pode contribuir para melhorar a mobilidade tanto na Area Metropolitana de Lisboa
(AML) como no trafego nacional. No entanto, esta opgéo deveria ser enquadrada por um plano
de mobilidade para a AML (que deveria ser um dos primeiros trabalhos da Autoridade
Metropolitana de Transportes).
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Consideram a valéncia de alta velocidade mais discutivel. Aceitando o mérito de uma ligacédo
de alta velocidade Lisboa-Madrid, consideram que ha muitos outros aspectos do projecto que
sdo altamente discutiveis ou mal fundamentados.

Para estas ONGA, neste momento, a valéncia rodoviaria da TTT seria completamente
injustificada e com impactes inaceitaveis. Destacam as seguintes razdes:

= O aumento do trafego rodoviario implicado pela nova travessia ira provocar um
agravamento da qualidade do ar em Lisboa, e portanto efeitos potencialmente muito
negativos sobre a salide publica. E inaceitavel a forma como o EIA tenta menorizar
este impacte gravissimo. O EIA sugere aumentos dos niveis de poluigdo na ordem dos
3%, o que é optimista dado que o trafego tera provavelmente aumentos superiores (a
ponte Vasco da Gama provocou um aumento do trafego de atravessamento do Tejo de
cerca de 20%, o que se traduziu num aumento global de 5% do trafego na cidade — é
inverosimil que a TTT rodoviaria provoque um efeito mais modesto). Tendo em conta a
situacdo actual e as exigéncias normativas europeias, as areas de risco ou em
incumprimento da qualidade do ar irdo certamente aumentar;

= E falso que a componente rodoviaria contribua para uma melhor mobilidade e
estruturacdo urbana na AML. A experiéncia demonstra que novas rodovias radiais
aceleram a suburbanizagdo e dispersdo urbanistica, e promovem o transporte
individual, destruindo a viabilidade e os incentivos ao transporte colectivo. O
PROTAML, preconiza claramente o oposto: o primado do transporte colectivo;

» Os principais supostos objectivos da travessia rodoviaria sdo falsos: a ponte Vasco da
Gama tem capacidade excedentaria para o acesso ao futuro aeroporto, e o eventual
descongestionamento da ponte 25 de Abril € tornado irrelevante pelo aumento do
congestionamento da cidade de Lisboa causado pelo inevitavel acréscimo de trafego;

= O sobrecusto da valéncia rodoviaria impede o investimento necessario em transportes
colectivos. A Lusoponte detém o monopdlio das travessias rodoviarias do Tejo a
jusante de Vila Franca de Xira, isto impede qualquer financiamento independente,
desviando financiamentos do transporte publico.

O GEOTA e LPN aceitam que a TTT admita uma futura valéncia rodoviaria, mas nunca para
ser implementada de imediato. Tal hipdtese deve ser minimalista, resumindo-se a reserva de
espacos canal e ao minimo de obras (e custos) indispensaveis para uma opcao futura.
Prop6em que o investimento necessario para a componente rodoviaria seja aplicado no
seguinte:

= Criar efectivamente a Autoridade Metropolitana de Transportes, instituicdo fundamental
para resolver os problemas a escala certa, a escala metropolitana;

= Prioridade absoluta, em termos de investimento, ao transporte colectivos, em especial
do modo ferroviario: densificacdo da rede do Metropolitano de Lisboa; expansdo da
rede do Metro Sul do Tejo (MST) e dos eléctricos modernos em Lisboa; equacionar
outras travessias ferroviarias do Tejo, p.e. ligando o Metro de Lisboa a Almada ou o
MST a Algés;

» Prioridade ao transporte colectivo ao nivel da operagao: aumento do namero de vias
dedicadas; restricbes ao transporte individual (p.e. estacionamento tarifado e
fiscalizado, zonas de circulagdo proibida); criacdo de parques de estacionamento
dissuasores, que promovam a passagem do transporte individual para o transporte
colectivo na periferia da cidade; criacdo de um verdadeiro titulo inter-modal que cubra
eficazmente todos os meios de transporte urbanos e suburbanos da AML;

= Optimizar a ferrovia na Ponte 25 de Abril, que estd sub-utilizada (6 a 7
composic¢des/hora, em cada sentido, na hora de ponta, quando a capacidade é de 14
composic¢des/hora);

= Apostar nos modos de mobilidade suave, tais como a circulagcado pedonal e a circulacao
de bicicleta.
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A SPEA rejeita 0 EIA e a respectiva proposta de construcdo da TTT, apresentando as
seguintes razdes:

= Avaliacdo insuficiente dos impactes sobre a fauna ao abrigo da Directiva Aves e
Habitats;

» Avaliacdo inadequada e incompleta dos efeitos cumulativos verificados sobre os sitios
da Rede Natura 2000 e sobre a biodiversidade protegida em resultado do conjunto de
todos os trocos da linha de alta velocidade entre Lisboa e Madrid,;

= Auséncia de Avaliacdo Ambiental Estratégica, de acordo com o estipulado na Directiva
2001/42/CE.

Assim, considera que o EIA apresentado € inadequado e insuficiente na identificacdo de todos
0s impactes negativos na biodiversidade. Considera essencial uma Avaliacdo Ambiental
Estratégica da LFAV Lisboa — Madrid e um EIA integrado de todo o corredor nacional, tal como
exigido pela Directiva 2001/42/CE e pelo artigo 6.° da Directiva Habitats e Decreto-Lei n.°
140/99 de 24 de Abril, no seu artigo 9.°. Esta € a Unica forma de avaliar todos os impactes
sobre a biodiversidade e estudar verdadeiras solu¢gdes alternativas que ndo causem danos as
areas incluidas na Rede Natura 2000 e outras que albergam populagdes importantes de
espécies de aves prioritarias.

Pompeu Santos, faz uma apreciacdo do EIA e apresenta um conjunto de solucdes alternativas
ao projecto.

Salienta que as propostas da RAVE apresentam deficiéncias significativas e custos elevados,
deixando a eficiéncia do sistema aquém do desejado. Considera que o0 seu plano integrado
apresenta solucbes muito interessantes para o interesse publico, tanto do ponto de vista dos
custos e dos impactes ambientais, como da sua eficiéncia.

As principais solu¢@es alternativas do plano integrado proposto séo:

= Localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) na zona do Pinhal Novo, a Leste da
auto-estrada A12 e a Norte da Linha do Alentejo;

» As linhas de Alta Velocidade Ferroviaria Porto-Lisbhoa e Lisboa-Madrid entrardo
conjuntamente em Lisboa (ap6s entroncamento na zona do NAL, em Pinhal Novo) e a
estacéo sera em Chelas;

= ATTT sera realizada através de uma ponte entre Chelas e o Barreiro, com trés modos
de transporte: ferrovia de alta velocidade, ferrovia convencional e rodovia.

= A ponte sera realizada em duas fases, na primeira fase serdo instalados os modos
ferroviarios e na segunda fase serdo instaladas as vias rodoviarias, com a colocacao
de abas laterais.

» A amarragdo do lado de Lisboa far-se-ia com as linhas de AV e ferroviaria
convencional sobrepostas até a estagdo de Chelas; a ligacédo rodoviaria principal até a
Av. Santo Contestavel sera parte sobre o terreno, parte em tinel e parte em viaduto; a
ligagdo rodoviaria complementar através dum trevo para acesso local e a zona do
Areeiro, este através de um tunel por baixo do bairro da Madredeus, seguido de um
viaduto, no prolongamento da Av. Afonso Costa; Construcdo de um pequeno viaduto
sobre a linha de cintura, de modo a estabelecer a ligacdo entre a Rua Salgueiro Maia,
em Chelas e a Rua Miguel Oliveira, em Marvila, em substituicdo do viaduto existente.

= A amarracdo do lado do Barreiro ira utilizar um canal livre, a poente da actual estacdo
do Lavradio, o que permite uma insercao facil da ferrovia convencional na linha do
Alentejo, bem como o prolongamento em frente, em viaduto, da ferrovia de alta
velocidade e da rodovia.

* Prolongamento da ponte até a A12 e ao NAL no Pinhal Novo.

Anténio Brotas apresenta sumariamente um projecto conjunto da travessia ferroviaria do Tejo
e futura linha para o Porto a saida de Lisboa.
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Segundo a sua proposta, os futuros comboios de alta velocidade para o Porto, Madrid, Algarve
e os Shuttles para o futuro aeroporto de Lisboa deveréo sair da Gare do Oriente até um pouco
antes, ou depois de Alverca por duas das actuais quatro vias mudadas da bitola ibérica para a
bitola europeia. A travessia do Tejo de todos estes comboios sera feita por tinel antes de
Alverca, ou por tunel ou ponte depois de Alverca. Os comboios para o Porto seguirdo pela
margem Esquerda do Tejo até perto da Chamusca. Os actuais comboios de bitola ibérica
que passam por Vila Franca continuardo a chegar a Lisboa praticamente na mesma, durante
talvez duas décadas, utilizando as duas vias que continuardo com a bitola ibérica.

A Gare do Oriente tera muito poucas alteragfes. Continuara com oito vias de estacionamento.
Havera, simplesmente que prever, a sudoeste uma zona em que 0s comboios de bitola
europeia, depois de uma paragem na Gare do Oriente poderem estacionar para serem limpos
e esperar a ocasidao de voltar de voltar a Gare do Oriente. Como variante este comboios
poderdo chegar Santa Apolénia usando o sistema da via com trés carris.

O cidaddo Hélder Cristévdo apresenta uma exposicdo que se refere especificamente a
questdo da localizacédo da estacdo dos comboios de alta velocidade em Lisboa. Embora o EIA
ndo preveja alternativas de tracado nesta seccdo do projecto, julga que seria conveniente que
essa hipotese fosse considerada pelos seguintes motivos:

1. A localizacdo de uma estacdo de comboios de alta velocidade tem uma importancia
fundamental ndo s6 para a rede de Alta Velocidade mas também para a rede de
transportes da area metropolitana e para as externalidades negativas e positivas do
projecto;

2. A decisdo de localizagdo da estacdo nao teve uma analise com a profundidade que
tiveram outros projectos de importancia estratégica para a AML como o NAL e a TTT;

3. Ao contrario das opc¢Bes de tracado da Rede de Alta Velocidade, que foi objecto de
ampla discusséao (técnica e ndo técnica) e de uma Avaliagdo Ambiental Estratégica, a
decisao de localizacdo da estacdo em Lisboa nado teve ainda a discussédo que merecia.

Refere que a fase final do processo de decisdo de localizacdo da estacdo de AV em Lisboa
considerou duas localizacdes: Olaias/Chelas e Gare do Oriente. A principal desvantagem da
opcédo Olaias/Chelas em relacdo a Gare do Oriente consiste no facto de implicar a construgéo
de raiz de uma nova gare e de um tlnel para trazer o TGV da zona do Trancao até Chelas.

A andlise da insercéo geografica permite concluir que Olaias/Chelas garante maior proximidade
aos principais polos residenciais e de desenvolvimento das actividades econdémicas e turisticas
da cidade de Lisboa e da AML, proporcionando menores tempos de acesso a estacao e
menores custos de construcdo e operagdo dos modos de acesso ao TGV. Por sua vez, a Gare
do Oriente, ao aumentar a distancia percorrida (em modos mais lentos) pela maioria dos
clientes no acesso ao TGV, aumenta ndo s6 o tempo de acesso a estacdo mas, também, o
tempo médio de viagem na deslocacao porta-a-porta.

Conclui a sua analise referindo que a decisdo de localizacdo da estacdo de TGV numa cidade
como Lisboa tem uma importancia estratégica que justifica uma reflexdo alargada que sirva de
base a uma deciséo final bem informada e equilibrada do poder politico. Essa decisdao néo
deve limitar-se a analise dos custos de construcéo infra-estrutura de AV.

Entre as duas localizag8es consideradas na fase final do processo de decisdo da localizacéo
da estacdo de AV em Lishoa, a Gare do Oriente € a mais desfavoravel na perspectiva duma
politica de transportes sustentavel. A experiéncia internacional mostra que a op¢ao para a
localizacéo das estacdes de TGV tem sido sempre pelo centro das cidades, mesmo que tal
exija investimentos significativos, e nunca por localizagbes excéntricas, como a da Gare do
Oriente.
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19 cidaddos manifestam total concordancia com o projecto considerando que a solucdo a
adoptar deve incorporar as valéncias ferroviaria e rodoviaria, tal como se encontra definida na
Solucéo B.

Consideram que o projecto representara um contributo indispensavel para o melhor
funcionamento da Area Metropolitana de Lisboa numa perspectiva futura de progressiva
reducdo dos movimentos pensulares entre as duas margens e permitindo o desenvolvimento
econémico, empresarial e socio-cultural ndo sé do Barreiro, mas de outros concelhos da
margem sul do Tejo, em particular da Moita e do Seixal.

Referem que este projecto é necessario e inadiavel para o escoamento do trafego da Ponte 25
de Abril e para o desenvolvimento nacional, potenciando consequentemente o
desenvolvimento dos concelhos do Barreiro, Seixal e Moita, transformando o Distrito de
Setubal num polo de atraccéo de investimento e fixacdo de populacéo.

Referem também que este projecto trara um conjunto de grandes investimentos em infra-
estruturas que poderdo ser motores de desenvolvimento. Este projecto podera ser um estimulo
para o arranque do projecto de reconverséo dos terrenos da Quimiparque.

Alguns salientam ainda os impactes negativos significativos da Solucdo A, nomeadamente
maior nimero de demolicdes de habitacbes e a demolicdo da escola basica Alvaro Velho,
referindo que apenas a Solucao B permite fazer uma nova centralidade com a construcéo da
estacao intermodal Gare do Sul, no Lavradio.

Um destes cidaddos sugere ainda que deveria ser contemplada na solucdo rodoviaria a
existéncia de tlnel na zona do actual IC, fazendo com que o trafego rodoviario apenas saisse a
superficie, ap6s a zona do actual supermercado Modelo. Isto permitiria que o IC se mantivesse
a superficie tal como actualmente se encontra. Considera que esta solugdo trard menores
impactes ambientais.

O cidaddo José Leal da Silva levanta a questdo da seguranca dos tineis a construir do lado
do Barreiro, nomeadamente devido ao risco de invasdo pelas dguas do estuario devido a um
terramoto e consequente onda que se podera formar.

Os cidaddos Miguel Carvalho e Maria Silva residente s na Cidade do Sol mostram-se
preocupados com os impactes negativos ao nivel do ruido e paisagem que se fardo sentir no
bairro. Maria Silva propde que o tunel seja prolongado por forma a ndo perturbar zonas
habitacionais.

As residentes no Bairro dos Engenheiros Maria de Lu rdes Rodrigues e Maria Natdlia
Gongalves da Clara (Rua José Gomes Ferreira, n.° 10) e Inés Cardinali, Amadeu Coelho
Baptista e Jorge Manuel Valadeiro, residentes em Lavradio, consideram que é inegavel que
a TTT ira trazer mais valias significativas nos aspectos sociais e econémicos, podendo vir a ser
um factor decisivo de desenvolvimento regional e de quebra de isolamento das acessibilidades
geogréaficas entre as pontes 25 de Abril e Vasco da Gama.
Apresentam o0s seguintes aspectos que ajudam a escolha entre as solu¢des propostas, no
sentido da solugcao A como a mais equilibrada:
= O aumento de CO2 sera efectivo para ambas as solu¢cbes, com evidentes impactes
ambientais, tendo que ser criada uma solucao arborizada compensatéria no trajecto a
construir;
= A Solucdo A, numa orientacdo Norte-Sul de acordo com os ventos dominantes de
Norte, fard naturalmente um maior escoamento da poluicdo atmosférica em direcgéo a
Mata da Machada;
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= A Solucdo B ir4 criar mais um corredor de transito na cidade e atravessar a zona
urbana do Alto do Seixalinho, numa extenséo de 1,2 km;

= Na Solucao B, pela inflexdo a poente, o hospital do Barreiro e a zona urbana do Alto do
Seixalinho serdo os mais afectados pela poluicao atmosférica;

= A Solucdio A interfere com a Escola Alvaro Velho, enquanto que a Solucéo B interfere
com duas escolas, Augusto Cabrita e Abilio Mendes.

Jodo Fonte-Santa , proprietario da empresa Eixo Digital (Av. José Gomes Ferreira — Bairro dos
Engenheiros) manifesta profunda preocupacdo sobre a influéncia negativa que o projecto da
TTT tera sobre o Bairro dos Engenheiros, o qual para além de habitacdo de qualidade possui
trés infantarios, um lar de idosos e a sua empresa. Mostra ainda preocupacéo com a qualidade
do ar, uma vez que o bairro ficara préximo da entrada do tinel rodoviario.

Sérgio Liborio Gomes , residente no Lavradio, apoia a Solugdo B e sugere que a nova estagdo
do Lavradio seja construida no local onde hoje se encontram as instalacfes dos transportes
colectivos do Barreiro.

Artur Silva, proprietario de um apartamento na Prac  eta dos Lusiadas - Barreiro, refere
gue ambas as solugBes propostas pdem em causa o prédio, sendo que a Solugdo A implica de
certeza a demoligdo do prédio referido. Mostra-se preocupado com a possivel diminuicdo do
valor da habitagédo e apoia a Solucéo B.

Os cidadaos José Amaro da Encarnacéo e Ricardo Tomazio Fernand es apoiam o projecto
da TTT no corredor Chelas-Barreiro nas componentes ferroviaria e rodoviaria. Sao favoraveis a
Solugéo B e a construcdo da Gare do Sul, uma vez que implica menos demoli¢cdes. Apelam
para que se mantenha no Barreiro a Oficina de Manutencdo de Comboios de modo a
assegurar os postos de trabalho e aproveitar a longa experiéncia e saber acumulado e
solicitam que antes do inicio da construcdo da TTT se avance com as seguintes obras, visando
minimizar os impactes negativos e restricdes a mobilidade durante a construgéo:
= Rotunda de Coina (entroncamento da EN10-3 com a EN10);
» Variante de Palhais de modo a facilitar o trafego na EN10-3 e acabar com os
constrangimentos actuais no entroncamento da EN10-3 com a EN11-2 em Palhais;
= Construir os 300m em falta na Rua dos Oceanos, para permitir a passagem entre o
Caminho Municipal CM1134, o Alto do Roméo e vice-versa.

Célia Correia, moradora na Cidade do Barreiro apoia o projecto nas componentes ferroviaria e
rodoviaria uma vez que ira:
= Melhorar os transportes publicos permitindo que as pessoas passem a usar 0 comboio
como transporte alternativo;
= Diminuir o impacte nas estradas, uma vez que as mercadorias poderéo ser escoadas
através da ferrovia, deixando de ser exclusivamente por camiao;
= Melhorar o transporte entre o Porto de Sines e o Porto de Lisboa;
= Ultrapassar as actuais dificuldades para a circulacdo de pessoas e bens (o corredor
central que engloba Barreiro, Seixal e Moita, servira cerca de 300.000 habitantes);
= Equilibrar o territério e permitir a constituicdo de uma regido mais eficiente e com
melhores condi¢cfes de competitividade, atraindo mais investimento e emprego;
= Diminuir o tempo gasto nas deslocacdes casa-trabalho, melhorando a qualidade de
vida.

Pedro Martins Branco € favoravel a construgcdo da Terceira Travessia do Tejo no Corredor
Chelas Barreiro, com as componentes Ferroviaria de Alta Velocidade, Ferrovia Convencional e
Rodovia.

Entende que este investimento, integrado na Rede Ferroviaria de Alta Velocidade é
estruturante e fundamental para a competitividade de Portugal, pois s6 com um eficiente
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sistema de transportes se pode funcionar como porta de entrada de mercadorias e pessoas na
Europa tirando partido da posicédo geogréfica de Portugal.

Refere que a TTT é uma peca fundamental na estratégia global de assuncdo do pais na
dimenséo peninsular pois funcionara a varias escalas:

*= A nivel nacional, permite uma ligacdo entre os portos de Lisboa, Setibal e Sines, as
plataformas logisticas de Vila Franca de Xira e Poceirdo e o Novo Aeroporto de Lisboa
no Campo de Tiro de Alcochete. Estes pontos estratégicos para a economia nacional
necessitam de boas vias de comunicacdo nas diversas plataformas rodoviarias e
ferroviarias, funcionando a ponte no corredor Barreiro Chelas com as vertentes
rodoviaria e ferroviaria como a ligacao em falta nos diversos sistemas de transportes.

= A nivel Regional permite o funcionamento de Lisbhoa como uma cidade polinucleada
com o seu centro funcional e simbdlico no Estuario do Rio Tejo de acordo com o
estabelecido no PROT AML. A cidade em duas margens sera entdo uma realidade,
permitindo uma melhor definicdo urbana de toda a AML pelo equilibrio que o recentrar
a urbe no estuéario do Tejo permite, tornando as margens norte e sul complementares
num sistema urbano integrado. As novas acessibilidades e escalas de intervencéo
trazem a oportunidade para a AML se assumir como um poélo de desenvolvimento
econdémico e social equiparavel a Madrid e Barcelona, definindo o eixo ibérico Lisboa -
Madrid - Barcelona de modo estruturante no desenvolvimento da Europa.

= Ao nivel local, a TTT com as componentes rodovidria e ferroviaria e a ligacdo Barreiro
Seixal, potencia a recuperacdo dos antigos territorios industriais da Margueira,
Siderurgia Nacional e Quimiparque. A reintegracdo destas manchas no territério urbano
€ algo de elevadissimo valor pois permite construir cidade onde esta hoje acaba,
definindo ligacGes entre cidades actualmente desarticuladas. Os tecidos urbanos
desconexos que marginam estas trés areas privilegiadas de contacto com o Rio Tejo,
poderdo beneficiar de novos trocos de cidade que respondam as necessidades
urbanas contemporéaneas.

Refere ainda que os impactos sécio econdmicos das actividades associadas a este projecto
sdo também fundamentais na regido do Barreiro pois permitirdo fazer a transigdo de um
passado industrial ligado & industria pesada e a ferrovia, para um futuro com a mesma matriz
mas assente em tecnologia de ponta, como seja a implantacdo do PMO da Alta Velocidade no
Concelho do Barreiro.

Em relacdo as solugdes de amarracdo da ponte na margem sul apresentadas no Estudo de
Impacte Ambiental, manifesta preferéncia pela Solucdo B considerando que é a menos
invasiva do territério urbano consolidado. Localizando a Gare do Sul nos terrenos das actuais
oficinas dos TCB e Quimiparque existira uma maior disponibilidade de espaco e
descomprometimento com a envolvente construida. Esta localizacdo mais proxima do actual
centro do Barreiro permite também uma melhor articulagdo das areas urbanas envolventes.

Considera que a construgao imediata da componente rodoviaria é importante também para a
definicdo da rede viaria da cidade de Lisboa, permitindo que a circular interna da cidade se
prolongue desde a Avenida dos EUA até aos actuais territorios da Quimiparque, extravasando
os actuais limites concelhios e permitindo a fluidez de circulacdo em Lisboa, representando um
acréscimo infimo do nimero de veiculos na cidade.

José Paulo Rodrigues , residente no Barreiro, apoia a TTT com as componentes ferroviaria e
rodoviaria e rejeita 0 argumento de que a TTT ira contribuir para o aumento da polui¢cdo do ar
em Lisboa. Em sua opinido, a prazo, se tudo o resto se mantiver constante, a poluicdo em
Lisboa sera a mesma quer exista a componente rodoviaria, ou néo.

Considera que as pessoas ndo irdo alterar a forma como se deslocam independentemente de
haver componente ferroviaria na ponte. Refere que a prazo, a TTT com componente rodo-
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ferroviaria, ndo coloca mais carros em Lisboa, acreditando que contribua para algum transvaze
entre os corredores da capital.

Considera que a componente ferroviaria da ponte, por si s6, ndo garante o desenvolvimento
econdmico e social do corredor Lisboa-Barreiro nem vai contribuir para a fixacdo de populagéo
no concelho do Barreiro e limitrofes.

Segundo este cidadao, com a componente rodoviaria na TTT o Barreiro passaria a ser uma
cidade mais proxima de Lisboa, e uma verdadeira alternativa para a localizacdo de
investimento, que significa desenvolvimento directo e indirecto, postos de trabalho e
crescimento populacional.

Manuel Ferreira Fernandes , residente em Palhais apoia o0 projecto com as componentes
ferroviaria convencional, de alta velocidade e rodoviaria por ser o que melhor responde aos
interesses do Pais, e da Regido, em particular o Barreiro. Considera que se nao houver a
componente rodoviaria as empresas ndo se instalardo no Barreiro uma vez que terdo um custo
adicional nas deslocacdes para Lisboa.

Opta pela Solugao B por ser a de menores impactes ambientais e urbanisticos na amarragéo
do Barreiro em termos de patrimonio edificado a demolir. E também a que garante o espago
necessario para a Gare Multimodal do Sul onde, para além do comboio, terd o Metropolitano do
Sul do Tejo, os autocarros urbanos e regionais, os taxis, etc, e para onde tera de ser previsto o
estacionamento das frotas e das viaturas particulares.

Privilegia uma ponte sem portagens fisicas de modo a reduzir os impactes ambientais
negativos e aumentar as acessibilidades ao tabuleiro. Se a tecnologia “Free-Flow” para a
implementacédo de portagens virtuais ndo estiver disponivel a data de construcao, solicita que o
dimensionamento da praca de portagem seja minimizado, tendo em conta a, cada vez maior,
utilizagc&o da Via Verde por parte dos automobilistas.

Apela para que se mantenha no Barreiro a Oficina de Manutencdo de Comboios de modo a
assegurar os postos de trabalho e aproveitar a longa experiéncia e saber acumulado e solicita
que antes do inicio da construcdo da TTT se avance com as seguintes obras, visando
minimizar os impactes negativos e restricdes a mobilidade durante a construcao:
= Rotunda de Coina (entroncamento da EN10-3 com a EN10);
» Variante de Palhais de modo a facilitar o trafego na EN10-3 e acabar com os
constrangimentos actuais no entroncamento da EN10-3 com a EN11-2 em Palhais.

Os cidaddos Reinaldo M. Silva e Rui Miguel Alves, e m parecer conjunto, apresentam
contributos para a escolha da Solucdo A como melhor opcdo para a amarracdo da TTT no
Barreiro. Os argumentos apresentados para a defesa da Solucdo A sdo os seguintes:
= Tanto a Solugdo A como a B séo viaveis a nivel ambiental;
= Relativamente ao ruido, ambas as solu¢des sdo equivalentes uma vez que distam
apenas 200m uma da outra;
= Na Solucao B terdo de ser demolidas 4 ou 5 constru¢des no bairro dos engenheiros,
sendo que 3 acolhem actualmente infantarios/jardins de infancia, os quais ndo sao
habitacdes;
= A Solugdo B implica a demolicdo da sede e oficinas dos SMTCB, infra-estrutura
relativamente recente, para a qual terdA que se definir obrigatoriamente outra
localizacéo, com as contrapartidas e encargos inerentes para o Estado;
* A Solugéo B implica também a demolicdo da Escola Padre Abilio Mendes e o pavilhdo
gimnodesportivo da escola secundaria Augusto Cabrita;
= A Escola EB 2+3 Alvaro Velho, ja deveria ter saido do local, uma vez que constitui um
amontoado de caixotes e barracdes. Existe terreno disponivel, junto a sede e oficinas
dos SMTCB, para a nova localizacdo da escola;
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= Com a Solucéo B, a freguesia do Alto do Seixalinho assim como o hospital N.2 Sr.2 do
Rosério irdo ser os mais afectados com a poluicdo atmosférica, contrariamente a
Solucgéo A cujo escoamento de CO2 far-se-a para a Mata da Machada;

= A melhor opcdo para a localizacdo da nova estacao ferroviaria convencional sera a
apresentada na Solucéo A.

Luis Santos residente na Aldeia de Paio Pires  propde o prolongamento do ramal rodoviario
previsto de ligacdo Barreiro-Seixal, desde o Alto do Brejo at¢é a A2 e até ao futuro
prolongamento do IC32 para Caparica, entroncando nessas vias na zona do Casal do
Marco/Pinhal de Frades, porventura com nés intermédios na EN 10-2 nas
Farinheiras/Cavadas e na EN 10 no Casal do Marco/Catrapona.

Refere que este prolongamento apenas requereria a construgdo de poucos quilometros mais
de via e necessitaria de relativamente poucos realojamentos na freguesia de Paio
Pires, permitindo escoar muito mais facilmente todo o trénsito para Lisboa a partir de Paio Pires
Arrentela, Torre da Marinha, Fogueteiro, Ferndo Ferro, Paivas, Amora, Cruz de Pau e
Sesimbra. Tal contribuiria para desviar muito transito da Ponte 25 de Abril para a nova ponte
Chelas-Barreiro.

11426 cidaddos em parecer abaixo-assinado  apoiam a TTT no corredor Chelas-Barreiro e
com as valéncias ferroviaria e rodoviaria, considerando que este projecto constitui um elemento
imprescindivel numa estratégia de desenvolvimento regional e nacional, potenciadora de
emprego e de melhores condi¢cbes de vida, representando um factor de coeséo social e de
progresso cultural.

Salientam ainda a necessidade de construcdo de um conjunto de infra-estruturas
complementares, como sejam a CRIPS, MST e a prépria ponte Seixal-Barreiro, para além da
necessidade de manutencao no Barreiro das oficinas ferroviarias e a instalacdo das futuras
oficinas dos comboios de alta velocidade.

Alderico dos Santos Machado |, residente na Av. dos EUA em Lisboa, é contra o possivel
desnivelamento da Av. dos EUA no cruzamento com a Av. Gago Coutinho.

Os cidaddos Alexandre da Silva Nogueira, Filipe Velez Tavares e  Joaquim Vieira dos
Santos, em parecer conjunto, manifestam a sua concordancia com o projecto.

Salientam no entanto algumas questdes que consideram que ndo foram acauteladas,
nomeadamente em relacdo a analise de risco.

Referem ainda que as aguas de escorréncia do tabuleiro rodoviario sdo drenadas directamente
para o estuério do rio Tejo, 0 que em caso de derrame de substancias perigosas, estas irdo
directamente para o rio, afectando a qualidade da agua e a flora e fauna.

Com vista a diminuir este tipo de acidentes propdem o condicionamento da circulacdo de
veiculos que transportem matérias perigosas, evitando que os mesmos circulem na ponte
durante as horas de maior trafego, semelhante ao que ja acontece na ponte 25 de Abril.
Salientam também que a parte final na margem sul € feita em tinel, pelo que em caso de
acidente com um veiculo com estes materiais podera ter consequéncias devastadoras.

Consideram que as aguas de escorréncia deveriam ser encaminhadas para reservatorios
devidamente dimensionados e posteriormente enviadas para estacdo de tratamento o que
permitiria minimizar as consequéncias em caso de acidente.

Propdem que seja realizado um estudo de analise de risco para determinar o risco quer na fase
de construcao quer de exploracdo por forma a encontrar medidas de prevencao e proteccéo.
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Fernando Marantes Pinto e Nuno Fernandes Silva , em parecer conjunto, manifestam total
concordancia com o projecto, salientando no entanto algumas situacdes que consideram nao
ter sido devidamente acauteladas:

Devera ser previsto um sistema de captacdo das aguas de escorréncia do tabuleiro
para posterior tratamento, antes de serem libertadas no estuério do Tejo;

Devera ser criado um procedimento a accionar em caso de acidente que envolva
substancias toxicas ou perigosas por forma a impedir a contaminagao envolvente;
Assegurar uma monitorizacdo eficaz das operacdes de dragagem para a execucéo dos
pilares;

Implementar medidas de minimizagdo e compensac¢édo dos impactes na conservacao
da natureza e biodiversidade decorrentes das fases de construgcéo e de exploracdo do
projecto e garantir a sua monitorizacao;

Realizar estudos complementares de geotecnia e causalidade sismica, de amplificacao
da accdo sismica nas zonas aluvionares e de estimativa de assentamentos de origem
sismica;

Realizar um estudo especifico que relacione a estabilidade aerodinamica com o efeito
da alta velocidade;

Definir com precisao o tirante de ar minimo a considerar;

Realizar um estudo para determinar o nivel maximo da maré nas zonas de
atravessamento e o das sobre-elevacdes de agua devido a efeitos adversos;

Confirmar as condi¢ges de operacionalidade e seguranca da navegacao portuaria com
a realizacdo de um estudo aprofundado em simulador de navegacdo que tome em
consideracdo todos os cenarios possiveis de acontecer;

Prever medidas de minimizacdo em caso de colisdo de embarcacdo com um pilar da
ponte;

Elaborar um plano detalhado das necessidades de manutencdo e conservacdo da
ponte;

Instalar sistemas de seguranca ao longo de toda a extenséo da ponte;

Reservar a terceira via de circulagao rodoviaria para acgfes de emergéncia;

Elaborar um plano de emergéncia para acidentes ferroviarios erodoviarios da TTT, o
gual devera ser testado imediatamente apo6s o inicio de exploragéo;

Estudar os efeitos que podera ter na TTT a formacao de uma nuvem toxica devido as
industrias préximas e elaborar o plano de emergéncia respectivo;

Promover uma verdadeira articulagdo com a proteccédo civil dos distritos de Lisboa e
Setubal;

Solicitar parecer da Autoridade Nacional de Proteccao Civil.

Os originais dos pareceres recebidos encontram-se a  rquivados no processo
administrativo na Agéncia Portuguesa do Ambiente.
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Agéncia Portuguesa do Ambiente

Dezembro de 2008
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ANEXO |

Orgéos de Imprensa e Entidades convidadas a participar na Consulta Pablica
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LISTA DE ENTIDADES CONVIDADAS A PARTICIPAR NA CONSU LTA PUBLICA
Ligacéo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, Lote 3A2 — Trogo Lisboa —
Montemor (via TTT) / Secc¢bes 01, 04, 05, 06 e 07: Subtrogo Lisboa/moita/Terceira Travessia

do Tejo

NOME

MORADA

LOCALIDADE

ANACOM - Autoridade
Nacional de Comunicagdes

Av. José Malhoa, 12

1099-017 LISBOA

Associagdo Nacional de
Municipios Portugueses -
ANMP

Av. Elias Garcia, 7 — 1°

1000-146 LISBOA

Associagéo Nacional de
Freguesias - ANAFRE

Rua Anténio Pereira Carrilho, 5 — 3°

1000-046 LISBOA

Associagdo Nacional da de
Conservagédo da Natureza -
QUERCUS

Apartado 4333

1508 LISBOA CODEX

Confederagéo Portuguesa
das Associagdes de Defesa
do Ambiente - CPADA

Rua Bernardo Lima, 35-2.°F

1150-075 LISBOA

Centro de Estudos da
Avifauna Ibérica - CEAI

Rua do Raimundo, 119
Apartado 535

7002-506 EVORA

Departamento de Ciéncias e

FCT / UNL — Quinta da Torre

2825 MONTE DA

Engenharia do Ambiente / CAPARICA
UNL

Grupo de Estudos do Travessa Moinho de Vento, 17-c/v D2 1200 LISBOA
Ordenamento do Territorio e

Ambiente - GEOTA

Liga para a Protecgéo da Estrada do Calhariz de Benfica, 187 1500 LISBOA

Natureza - LPN

REN - Redes Energéticas
Nacionais, SA

Av. Estados Unidos da América, 55 - 20.°
Apartado 5316

1749-061 LISBOA

Sociedade Portuguesa de
Ecologia - SPECO

Faculdade de Ciéncias da Univ. de Lisboa
Edificio C4 — 4.° Piso — Campo Grande

1749-016 LISBOA

Sociedade Portuguesa para
0 Estudo das Aves - SPEA

Av.2 da Liberdade, 105 — 2.° Esq.°

1250-140 LISBOA

Centro de Estudos de

Departamento de Ciéncias e Estudos do Ambiente

2825 MONTE DA

Planeamento e Gestdo do | Quinta da Torre CAPARICA
Ambiente — CEPGA
Conselho Cientifico / IST Av.2 Rovisco Pais 1000 LISBOA

INAC - Instituto Nacional de

Rua B — Aeroporto de Lisboa

1700-008 LISBOA

Aviacao Civil

Autoridade  Nacional de | Av.2 do Forte em Carnaxide 2795-112 CARNAXIDE
Protecgédo Civil - ANPC

Ministério da Defesa | Av.2 Ilha da Madeira 1400-204 LISBOA
Nacional — Direccdo-Geral

de Infra-Estruturas

Ministério da Defesa
Nacional — Forca Aérea —

Av.2 da Forca Aérea

2724-506 ALFRAGIDE

Gabinete do Chefe do
Estado-Maior
ANA - Aeroportos de | Rua D - Edificio 120 — Aeroporto de Lisboa 1700-008 LISBOA

Portugal, S.A

CLC — Companhia Logistica
de Combustiveis, S.A

E.N. 366, Km 18

2050 AVEIRAS DE CIMA
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NOME MORADA LOCALIDADE
EDP - Distribuicdo de [ Rua Camilo Castelo Branco, 43, 2°. 1050 — 044 LISBOA
Energia, S.A

LISBOAGAS GDL — | Rua Miguel Serrano, n.°9 1495-173 ALGES

Sociedade Distribuidora de
Gas Natural de Lisboa, S.A

Miraflores

TRANSGAS - Sociedade
Portuguesa de Gas Natural,
S.A

Rua Tomas da Fonseca, Torre C

1600-209 LISBOA

Associacdo de Proprietarios
do Barreiro

Av. Henrique Galvéo, n°. 37

2830-308 BARREIRO.

Associacdo de Municipios da
Regido de Setubal

Avenida Dr. Manuel de Arriaga, n.° 6 — 2.° Esq.

2900-473 Setubal

Associagdo de Comércio,

R. Conselheiro Joaquim A Aguiar 212, 1°

2830-333 Barreiro

Industria e Servicos de
Barreiro e Moita
Grupo Flamingo — | Alameda 25 de Abril N°. 11 2855-211 Corroios

Associacdo de Defesa do
Ambiente

Ordem dos Arquitectos

Travessa do Carvalho, 23

1249-033 Lisboa

Ordem dos Engenheiros

Av. Sidénio Pais, n.°4 E

1050-212 LISBOA

Faculdade de Arquitectura
da Universidade Técnica de
Lisboa

Rua Sa Nogueira, P6lo Universitario, alto da Ajuda

1349-055 Lisboa

Associagdo Portuguesa de
Argueologia Industrial

Rua de Arroios, 96-3.° Esq.

1150-056 LISBOA

Grupo de Amigos de Lisboa

Rua de Portugal Duréo, 58

1600-187 LISBOA

Turismo de Portugal, I.P.

Rua Ivone Silva, Lote 6

1050-124 Lisboa

Quimiparque S.A.

Parque Empresarial do Barreiro
Largo Alexandre Herculano C.P. 5001

2831 - 904 Barreiro

Metropolitano de Lisboa

Av. Barbosa du Bocage, n.° 5

1049-039 LISBOA

TRANSTEJO - Transportes
do Tejo, SA

Rua da Cintura do Porto de Lisboa

Terminal Fluvial do Cais do Sodré

1249-249 Lisboa

Parque EXPO 98, S.A.

Av. D. Joéo ll, Lote 1.07.2.1

1998-014 Lisboa

Lusoponte  Concessionaria
para a Travessia do Tejo,

Edificio da Portagem
Praca da Portagem

2870 - 392 Montijo

S.A. Penas
Fertagus, Travessia do Tejo, | Estag¢do do Pragal 2805-333 ALMADA
Transportes, S.A. Porta 23

MTS - Metro, Transportes do
Sul, SA

Av. 25 de Abril, n°® 203 -Amora

2845-547 Seixal

IHRU - Instituto de
Habitacdo e da Reabilitacdo
Urbana

Av.2 Columbano Bordalo Pinheiro, 5

1099-019 LISBOA

Area Metropolitana de Lisboa

Rua Carlos Mayer, 2 — R/c

1700-102 LISBOA

Grupo CTT

Rua de Séo José, 20

1166-001 LISBOA

Relatério de Consulta Publica

33

Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, Lote 3A2 — Trogo Lisboa — Montemor
(via TTT) / Secgbes 01, 04, 05, 06 e 07: Subtrogo Lisboa/Moita/Terceira Travessia do Tejo




AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
} \ Ministério do Ambiente, do Ordenamento doTerritrio e do Desenvolvimento Regional

LISTA DOS ORGAOS DE IMPRENSA
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Travessia do Tejo

NOME MORADA LOCALIDADE
Redaccéo do “Jornal Rua Gongcalo Cristévao, 195 — 219 4049-011 PORTO
de Noticias”

Redacc¢do da T.S.F. Alc Sr. José Milheiro 1900 LISBOA
Radio Jornal Rua 3 da Matinha — Edificio Altejo — Piso 3 — Sala 301

Redacc¢édo da Radio Rua Ivens, 14 1200-227 LISBOA
Renascenca

Redaccéo do Jornal
Semanario Sol

Rua de Séao Nicolau, 120 —5.°

1100-550 LISBOA

Redac¢éo do Jornal “O
Expresso”

Edificio S.Francisco de Sales
Rua Calvet de Magalh@es, 242

2770-022 PACO DE
ARCOS

Redaccéo do “Diario
de Noticias”

Av.2 da Liberdade, 266

1200 LISBOA

Redaccéo do Jornal
“Correio da Manha”

Av.2 Joao Criséstomo, 72

1069-043 LISBOA

Redaccéo do “Jornal
Publico”

Rua Viriato, 13

1069-315 LISBOA

Redaccédo da Agéncia Rua Dr. Jodo Couto, Lote C - Apartado 4292 1507 LISBOA

Lusa CODEX

Redacc¢do da RTP Avenida Marechal Gomes da Costa, 37 1849-030 LISBOA

Redaccéo da SIC Estrada da Outurela 2795 LINDA-A-
VELHA

Redaccédo da TVI Rua Mério Castelhano, 40 2749-502
BARCARENA
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