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Parecer da Comissio de Avaliagdo-

"Processo ATA N.° 1948

1. INTRODUCAO

Em cumprimento da legislac&o scbre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), designadamente ©
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
197/2005, de 8 de Novembro e a Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, deu entrada na Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA) em 17/07/2008 o oficio n® 18512 das Estradas de Portugal,
S.A., na qualidade de entidade licenciadora e proponente, com ¢ Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao projecte do “Fixo Rodoviario- Aveiro — Agueda’, em fase de Estudo Prévio

(EP), para procedimento de Avaliago de Impacte Ambiental (AIA).

A APA, ao abrigo do artigo 9° do diploma legal acima referido, nomeou (Of. circ. n.® 10354 de
23/07/2008), a respectiva Comisséo de Avaliagdo (CA), com a seguinte composigao:

APAIGAIA - (alinea a) do n°1 do Artigo 9°) — Eng.® Margarida Rosado

APA/GAIA - {alinea a) do n®1 do Artigo 9°) — Eng.® Augusto Serrano

INAG,| P - (alinea b) do n°1 do Artigo 9°) — Eng.® Ana Telhado

ICNB,I P — (alinea ¢) do n®1 do Artigo 9°) — Dr.? Anabela Simbes

IGESPAR,I P - (alinea d) d.o n°1 do Artigo 9°) — Dr. José Luis Monteiro

CCDR Centro - (alinea e) do n°1 do Artigo 9°) - Eng.* Madalena Ramos e Dr.# Edite Mora
APA/DACAR - (alinea f) do n® 1 do artigo 9° - Dr. Nuno Sequeira

APAJGAIA - (alinea f) do n°® 1 do artigo 9° - Argt.? Cristina Russo

A CA contou, ainda, com a colaboracao da Dr.2 Margarida Grossinho.

2. PROCEDIMENTO DE AVALIACAQ

A metodologia adoptada pela CA para a avaliagéo do tragado proposto foi:

e Analise da Conformidade do EIA — solicitagao de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 5 do
artigo 13° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo DL n.°

197/2005, de 8 de Novembro;

e Apds a analise dos elementos adicionais remetidos pelo proponente foi declarada a

Conformidade do EIA no dia 1 de Oufubro de 2008.
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Parecer da Comissao de Avaliacao

Processo AIA N.© 1948

» Solicitag&o de pareceres especificos a entidades externas, tendo sido recebidos contributos

das seguintes entidades:

- Autoridade Florestal Nacional;

- Direccdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Regional;

- REFER - Rede Ferroviaria Nacional, E.P.

-'RAVE — Rede de Alta Velocidade, S.A.

- REN - Rede Eléctrica Nacional, SA

Os pareceres foram analisados e integrados no presente parecer.

. Solicitago de informacdo complementar relativa ao factor ambiental ambiente sonore, ao
abrigo n® 6 do artigo 13° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragbes

introduzidas pelo DL n.? 197/2005, de 8 de Novembro;

» Visita ao local, efectuada no dia 15 de Dezembro de 2008, onde estiveram presentes
representantes do projectista, do proponente e da empresa consultora, e representantes na CA
da APA, IGESPAR, ICNB, INAG, e da CCDR Centro.

* Analise dos resuitados da Consulta Publica, que decorreu durante 38 diaé Uteis, desde o dia
20 de Outubro até 12 de Dezembro de 2008 com realizag&o de reunides com as Camaras
Municibais de Aveiro e Agueda e respectivas Juntas de Freguesia, no dia 4 de Dezembro de
2008.

e Claboracao de Parecer Técnico da CA.

O EIA, objecto da presente avaliagéo, € composto pelos seguintes Volumes:

Resumo Nao Técnico (Setembro de 2008);

Vol. 1.1 e 1.2 do relatorio (datado de Junho de 2008},

Vol il - Anexos;

Vol Il - Pegas desenhadas (datado de Junho de 2008);
Aditamenté - Pecas escritas e desenhadas (Setembro de 2008),

Informag&o complementar (Novembro de 2008).
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3. _CARACTERIZACJEO DO PROJECTO

3.1. Justificagdo, Objectivos e Localizagdo do Projecto

O eixo rodoviario Aveiro-Agueda, pretende constituir um corredor de ligagio rapida entre as
cidades de Aveiro e de Agueda, com uma extens&o de cerca de 14,2 km. Ira desenvolver-se ao
fongo das freguesias de Santa Joana, S. Bernardo, Gloria, Oliveirinha, Eixo, Eirol @ Requeixo,
no concetho de Aveirb, Segadéaes e Travassd, no concelho de Agueda, ambos pertencentes ao
distrito de Aveiro. Ou seja, desenvolver-se-a radialmente entre a EN 230 e as EENN 235/333 e
no prolongamento do Eixe Estruturante de Aveiro, ja construide.

O eixo rodoviario Aveiro-Agueda ndo faz parte do PRN, sendo uma via pretendida pelas

autarquias locafs gue tem como principais objectivos:

- Permitir, em conjunte com o IC1/A17 — Mira/Aveiro, corrigir a estrutura viaria & escala

municipal e sub-regional, e melhorar as condigdes de acessibilidade aos concelhos e & regigo;

- Aumentar a conexf@o das freguesias periféricas (sobretudo Eixo, Eirol e Requeixo, no
concetho de Aveiro, e Segadaes e Travasso, no concelho de Agueda) com as areas centrais

das respectivas cidades;

- Retirar das EENN 230 e 235/333 o trafego de longo curso entre as cidades de Aveiro e de
Agueda e o trafego pesado com origem/destino nas zonas industriais do Eixo, Oliveirinha e

Eirol (futura Z.1.), de modo a descongestionar aquelas vias;

A circulacéo entre Aveiro e Agueda é actualmente feita através da EN 230, para o trafego com
origem/destino em Agueda Norte ou, pelas EENN 235 e 333, para © trafego com
arigem/destino na zona Sul de Agueda. As referidas vias encontram-se totalmente saturadas,
nao dferecendo condicdes de fluidez, comodidade e seguranga aos condutores gue nela

circulam.

A tipologia de ocupacéo dos terrenos entre Aveiro e Agueda é do tipo habitacional e
comercialfindustrial (em pequena/média escala), originando um trafego local lento, com origem
e destino no lango e, conéequentemente, mais vocacionado para manobras de mudancga de
direccso. Situagdo que provoca a degradagdo dos niveis de servigo e de seguranga de
circulagdo, rodoviaria e pedonal, ou seja, transformam as grandes “vias de penetrag&c” no

concelho de Aveiro em “arruamentos urbanos”.

Quanto ao enguadramento do projecto, a referéncia de que nesta fase o proponente deste
projecto € EP. SA levantou duvidas quanto & responsabilidade desta entidade em relagéo as
fases subseguentes de realizagdo do Projecto de Execugéo, construglo e exploragdo com
pagamento de portagem pelo utente, dai que tenha havido a necessidade de se esclarecer
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esta questdo nos elementos adicionais. Segundo o aditamento o proponente das fases
seguintes ndo sera o mesmo, estando dependente da atribuicdo a Concessdo Aute-estradas
do Centro cujo anlncio do concurso foi publicado ainda antes de se iniciar o presente
procedimento de AIA (DR n® 68 de 7 de Abril de 2008).

O EIA na justificag&o do projecto considerou que embora o PRN hao contemplasse este eixo
rodoviario 0 mesmo estava previsto na RCM onde constam os empreendimentos prioritarios a

estabelecer em regime de parceria piblico privado, na concessao Auto-Estradas do Centro.

Na RCM n® 181/2007, de 11 de Dezembro, onde consta a listégem dos empreendimentos a
desenvolver pelo EP, SA em regime de parceria publico privado verificou-se que este eixo n&o
constava na referida concessdo de Auto-Estradas, nem estava al incluida qualquer via de
ligagéo entre Aveiro e Agueda, pelo que a justificacdo e enquadramento apresentados no EIA

n&o estavam correctos, tal como se informou aquando da verificagdo da conformidade do EIA.

No Aditamento veio esclarecido que na RCM n® 181/2007, de 11 de Dezembro, ndo estava
explicitamente referido o eixo em avaliag&o. Esta via constava apenas no Anuncio do concurso
com a designacio de Ligacdo do IC2 a Aveiro com um corredor de 14km. A inclusdo de um
€ixo num Anlncio para o0 concurso de uma concess&o rodoviaria nao equivale a uma listagem
de vias aprovadas numa RCM, dal que esta via ndo esteja prevista no guadro legal em vigor.

3.2 Descrigdo do Projecto

O Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda desenvolve-se com uma orientacdo Noroeste-Sudeste, tendo
sido considerado um corredor com uma extens&o aproximada de 14,2 km (Solugéo Norte) e
alternativas pontuais designadas de Solugéo Sut A com & km, e da Solugao Sul A1, com cerca
de 2,3 km de extensao, desenvolvendo-se como alternativa a Solugdo Sul A enfre o No 1N (N6
de S. Bernardo — IC1/A17) e as proximidades de Picoto e do Vale da Horta.

Atendendo ao tipo de desempenho pretendido para o eixo rodoviario, que & o de constituir uma
via rapida intermunicipal de ligago entre Aveiro e Agueda, o eixo rodoviario iré possuir um
perfil de auto-estrada (2*2 vias e uma plataforma com uma largura de 22,6m) projectado para

uma velocidade de projectoe de 100km/h.

Para o desenvolvimento das diferentes solugbes de tragado foram indicados os seguintes

condicionalismos:

- Condicionantes geologico — geotécnicas, gue se referem as fravessias das baixas aluvionares
da ribeira da Horta e do rio Agueda, onde a espessura das aluvides pode ser consideravel. A

Solugdo Sul A cruza a ribeira da Horta numa secgo em que 0 seu vale é mais fechado.

Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda 6
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- A insergo dos tragados em perfil de meia-encosta, apds a travessia do rio Agueda, obrigara,
no caso dos aterros, & realizag@o de endentamentos em extensbes consideraveis e, no caso

das escavagdes, a adopcao de geometria de taludes com banguetas.

- A ocupagao edificada, localizada na zona inicial do tragade, na zona de Moita, Horta e Picoto,
na margem Poente do rio Agueda, na zona de Travassd e na parte final do tragado,

condicionou o estudo de tragados alternativos.

- O desenvolvimento do gasoduto de 1.° Escaido Leiria/Braga, com tragado sensivelmente
paralelo a auto-estrada A1, constituiu uma condicionante a ter em consideragéo no ambito do

presente projecto.

- A articulagdo com a Rede Ferrovidria de Alta Velocidade (RAVE) Lisboa-Porto. A linha-férrea
devera ter um tracado sensivelmente paralelo e préximo da auto-estrada A1, estando ainda
duas solugdes de tragcado em andlise: a Solugdo "A” gue se desenvolve a Nascente da Al e a

Solugdo "B” que se implanta a Poente da auto-estrada.

- A localizaggo do rio Vouga, a Norte, e da Pateira de Fermentelos, a Sul, (ambas zcnas
classificadas no dominio da conservacdo da natureza) constituem 0s grandes acidentes
orograficos da regido que delimitam a faixa disponivel para implantagdo do eixo rodoviario a
uma largura de cerca de 2 km na zona critica de travessia do rio Agueda e da ZPE — Ria de
Aveiro. Em termos de corredores alternativos, qualduer corredor localizado a Norte de Eirol
obrigaria ao atravessamento do ric Vouga por duas vezes, enquanto que qualguer corredor
localizado a Sul da Pateira de Fermentelos aumentaria consideraveimente a extensdo do eixo

rodoviario, que entraria no concelho de Oliveira do Bairro.

3.3.Descri¢do das Solugdes
3.3.1.Caracteristicas Gerais
Solugdo Norte

A Solucéo Norte de tragado do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda é a Unica que se désenvolve
desde o ponto inicial até ao ponto final do estudo, apresentando uma extenséo total de cerca
de 14,213 km. As outras solugdes de tragado apresentadas tém o seu inicio e termo na
Solucao Norte, ainda que para efeitos de comparagéo das alternativas se considere as duas

outras solugdes com inicio e término no pk 0+000 e pk 14+213 da solugo Norte.

A Solucdo Norte tem o seu inicio numa rotunda situada sensivelmente ao pk 0+700 do Eixo

Estruturante de Aveiro, Apresenta um tragado bastante rectilineo nos seus 10 km iniciais.

Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda 7
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A partir do km 10+100 e até ao seu término, o tragado da Solug¢do Norte torna-se mais sinuoso,

por se inserir na orografia de meia-encosta com declive transversal acentuado.

No trecho inicial até ao restabelecimento 4N {km 2+000), o tracado & condicionado pela densa
ocupacdo edificada, desenvolvendo-se no corredor reservado no Plano de Urbanizagio (PU)
de Aveiro. Os aglomerados populacionais atravessados, ou tangenciados por este trecho
inicial, s&o Santa Joana, Patela, Quinta do Gato e Chao de Alem, havendo lugar a
expropriagdo de algumas das casas existentes aoc longo do seu percurso e obrigando a

construgac de obras de contencado de terras para evitar outras afectagdes.

O EIA refere que a zona mais problematica do Trecho 1 se localiza cerca do km 1+500 {uma
zona de forte ocupagao urbana, com vivendas recentes de grandes dimensodes), na intersecgéo
com a EM 584, dal que esteja previsto a construgdo de um falso tlnel, com uma extenséo de
cerca de 150 metros para permitir repor, & superficie, uma vez construido, todas as infra-

estruturas existentes.

O Trecho 2 entre o km 2+000 e o restabelecimento 19N (km 13+166) desenvolve-se
maioritariamente em terrenos agricolas classificados na RAN e sobre extensas areas de pinhal

e eucaliptal, pertencentes a REN.

As excepcdes a esta regra sdo a zona industrial do Eixo e da Oliveirinha, a zona urbana entre
Cantinhos € Carcavelos, a zona urbana de Picéo, junto a EN 230, e algumas faixas periféricas
pertencentes‘ a zona urbana de Travassd, mais concretamente entre o km 124200 e o km
13+000.

A intencdo da Camara Municipal de Aveiro de futura zona industrial junto a Eirol, esteve na
base do desenvolvimento do No de ligagdo & A1, no sentido do mesmo permitir a ligac&o a

rede viaria local.

Neste Trecho 2 o tragado até ao No 3N (A1/Eirol), atravessa ou passa tangencialmente as
- seguintes localidades e lugares: Quinta do Torto, Azenhas da Moita, Moita, Fontainhas, Zona
industrial do Eixo e Oliveirinha, Cova da Roupa, Vale Ventoso e Vale da Lagoa.

A partir do N6 3N (A1/Eirol) e até a sua parte final, no restabelecimento 19N {EM557}), o
tracado passa a ter uma orientagdo mais proxima de Oeste- Este, passando junto aos
seguintes aglomerados: Carcavelos, Taipa/Cantinhos, Brunheira, Pic&o, Travasso e Fontinha.

Na Solugdo Norte perspectivam-se duas solugbes para o NO de Hgagdo & AT (A e B)

dependendo dos tragados da RAVE.

No que respeita a intersecglo com o gasoduto Leiria/Braga, encontra-se previsto que a sua

transposicado se realize em escavagéo na Solugdo Norte A e, em aterro, na Solug&o Norte B,

Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda 8
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sendo necessario proceder ao seu restabelecimento no caso da primeira e, dispensavel, no

caso da segunda.

O Trecho 3 da Solugéo Norte do Eixo Rodoviario, com 1 047 m de extensio, inicia-se no
restabelecimento 19N (ao km 13+166) e termina na rotunda 20N, j& construfda para acesso ao

IC2 — Variante de Agueda.

NOS VIADUTOS

- N6 1N (S&0 Bernardo) - km 2+680; - ribeira da Horta ~ km 6+000 -

viaduto com 765 m de extenséo

- N6 ZN (Eixo/Oliveirinha) - 4+480; para
L e pouco mais de 20 m de altura
ligag&o & EN 230-1;

: - fio Agueda ao km 9,8, através
- N& 3NB (Al/Eirol}, para ligacdo a A1; 9
_ de urmn wiaduto com cerca de
- N& 3NA (At/Eirol), para ligacdo 2 | 875 m de extensdo e pouco

auto-estrada A1, menos de 35 m de altura

- Né 4N (Travass6), com ligagdo fUtura
a Segadées e & Trofa (a Norte) e a
Travass0 {a Sul);

Solugdo Sul A

A Solucdo Sul A do tragado do Fixo Rodovidrio Aveiro/Agueda tem inicip ao km 3+905 da
‘Solugéo Norte, imediatamente antes da passagem inferior do IC1/A17 (P1 AE8SA), e termina
ao km 8+634da Solucao Norte, possuindo uma extensao total de pouco mais de 5 018 m (para
efeitos de comparacéo de alternativas, tendo este corredor no total 14 505 m de extensao total,
considerando a combinago Solugdo Norte (0+000 — 3+905) +Solugdo Sul A (0+000 -~ 5+018)
. +Solucéo Norte (8+634 — 14+213). |

Logo apés o seu inicio, o tragado da Solugdo Sul A inflecte para Sul, aproximando-se da
localidade de Picotos e afasta-se de uma exploragdo de areias, existente entre o km 1+400 e 0

km 1+600, do seu lado esquerdo.

L

A partir do km 1+600, o tragado da Solugdo Sul A toma uma direc¢&o proxima de Oeste/Este,

convergente com a da Solugao Norte, & qual se volta a juntar no seu ponto final (km 5+017).

O viaduto sobre a ribeira da Horta, na Solugdo Sul A, localiza-se cerca de 600 m mais a Sul do
gue o da Solugo Norte, num local onde o vale da ribeira é mais favoravel para a travessia,
sendo o viaduto menos extensc— 300 m contra 765 m — e mais baixo — 15 m contra 23 m. O
local desta travessia na ribeira da Horta encontra-se mais afastada das zonas humidas da

Costa do Forno, Tapados, Cilha da Sardinha £ Arrojo.

Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda . 9
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NOS VIADUTOS

N6 com a auto- ; ribeira da Hora - viagduto
estrada A1 (N6 38) | com 300 m de extensdo
com duas solucdes 15 m de altura

No que respeita a intersec¢do com o gasoduto Leiria/Braga, a sua transposigéo sera realizada
em escavacdo, quer na Solugéo Sut A guer na Solugéo Sul B, sendo necessario proceder ao

seu restabelecimento em ambas as situagdes.

Solugdo Sul A1

O tracado alternativo denominado Solugao Sul A1 inicia-se ac km 3+006, da Solugéo Norte e
termina ao km 1+377 da Solugdo Sul A, apresentando uma extens&o total de cerca de 2 264 m
(para efeitos de comparagéo de alternativas, este corredor tem 14 450 m de extenséo total,
considerando a combinagdo Solugdo Norte (0+000- 3+000)+Solugdo Sul At (0+000-
2+254)+Solucdo Sul A (1+377-5+018)+ Solugédo Norte (8+834 —14+213).

Este trecho constitui uma alternativa a passagem inferior do IC1/A17, previsto nas sofugbes
Norte e Sul A,

A directriz da Solugdo Sul At € coincidente com a da Solugéo Norte, até cerca do km 0+150,
existindo contudo diferencas a nivel dos respectivos perfis longitudinais. A partir do km 0+150,
a Solugao Sul A1 inflecte, primeiro para Sul-Sueste e depois para Sueste, na direcgéo das
localidades de Horta e de Picoto, atravessando um ligeiro vale cerca do km 0+650 e,
seguidamente, uma zona agricola, com alguma ocupacéo dispersa, a Poente da EN 230-1.

A transposigdo da EN 230-1 e da auto-estrada IC1/A17 € feita superiormente as duas vias,
através da PI9SA1 e da PSAE10SA1, aproveitando o facto da aufo-estrada se encontrar em

sifuacdo de escavagio com 5-6 m de altura.

O tragado da Solugéo Sul A1 liga-se ao da Solug8o Sul A na zona do areeirc localizado na
margem esquerda da ribeira da Horta, cerca de 770 m depois da travessia da auto-estrada

IC1A1T.

- 3.3.2.Restabelecimentos

No que se refere aos restabelecimentos, a informag&o relativa as suas principais

caracteristicas encontra-se sistematizada nos Quadros do Anexo |.

Eixo Rodoviaric Aveiro-Agueda : 10
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3.3.3.0bras .de Arte

As obras de arte previstas resultam da necessidade de efectuar a transposicéo das linhas de
agua existentes, de Nos desnivelados e de se restabelecer as ligages nas zonas onde ocorre

intersecgdo com a rede varia existente.

Assim, para a Solugao Norte A, est&o considerados 2 Viadutos, 1 tunel, 14 Passagens
Superiores {PS) e 8 Passagens Inferiores (P}, entre as quais para fransposigéo da A17, da A1l

e, futuramente, da linha da RAVE.

Para a Solugfio Norte B, estio previstos 2 Viadutos, 1 tunel, 16 Passagens Superiores (PS),
entre as quais para a fransposicéo da A1 e da futura linha da RAVE, e 6 Passagens Inferiores

(PI), entre as quais para a fransposi¢do da A17.

No que se refere a solugdo Sul A (e Sul B), prevéem-se 1 Viaduto, 5 PS e 5 PI, entre as quais

para o atravessamento da A17, da A1 e da futura linha da RAVE.

Relativamente & solug&o Sul A1, estdo consideradas 2 PS, entre as quais para atravessamento
daAl, e3Pl

Quadro 1- Viadutos e Obras de Arte Correntes

Solugbes alternativas
1 2 3 4 5 6
Extensao Total (m) 14 213 14 474 14 502 14 213 14 474 14 502
: Quantidade 2 2 2 2 2
Viadutos | Extensdo (m) 1440 970 1 440 970 970
0.A's correntes 21 24 24 21 ) 22 22

Solugdes alternativas:

1... Sol. Norte (0+000-6+000}+Sol. Norée B (6+000-8+500)+Sol. Nore {8+500—14+213)

2... Sol. Norte (0+000-3+000}+So0l. Sul A1 (0+000-2+254)+Sol. Sul A {1+377-5+018)+ Sol. Norte {8+634 —14+213)
3... Sol. Norte (0+000-3+905)+Sol, Sul A (0+000-5+018)+Sol. Norte (B+634-14+213)

4... Sol. Norte (0+000-8+000)+Sal, Norte A (6+000-8+634)+Sci. Norte (8+634-14+213)

5... Sol. Norte (0+000-3+000)+Sal, Sul A {0+000-2+254)+So0l. Sul A (1+377-3+000}+Sol. Sul B (3+000-4+700)+50l.
Sul A (4+700—-5-.+O‘§8}+Soi. Norte (8+634-14+213)

6... Sol. Norie (0+000-3+805)+50l. Sul A{0+000—3+000} +S0l. Sul B (3+000-4+700)+So0l. Sul A (4+700 -5+018)+Sol.

Norte (B+634 ~14+213)
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3.3.4.Terraplenagens

Escavacdes

Estdo projectadas 9 escavagles consideradas como "singulares”, isto €, com aliuras ao eixo
superiores a 10 m, que se encontram repartidas pelas solugdes preconizadas. No Quadro

seguinte apresenta-se a localizag8o das escavagdes mais significativas nas varias solugdes.

Quadro 2 — Escavacbes mais significativas das varias solugdes

Sojugao PKs Hmaéx ao eixo {m} Formagdes Interessadas
Norte A 3+615 ~ 44120 14 Q/C4
4+610 - 5+360 13 Q/C4 -
6+400 ~ 6+980 14 QIC4
10+075 — 10+320 14,5 QT
SulA 0-+000 — 0+185 11,5 Q/C4
2+100 — 24310 14.5 Ca
2+420 — 2+560 18 ) QIC4
2+920 - 4+150 13,5 Q
Sui Al 0+000 —~ 4+150 14,5 Q
Simbologia:

Q - Depdésitos Plio-Plistocénicos

C4 — Cretacico/Arenitos de Mamaodeiro

T — Triasico
De acordo com o ElA os desmontes serdo realizados com recurso apenas a meios mecanicos,
uma vez que a generalidade das escavagdes serd realizada em materiais sedimentares

granulares de natureza detritica areno - argilosa.

Aterros

Os aterros previstos apresentam, em alguns pontos, alturas significativas ao eixo. E de
salientar 7 aterros considerados como “singulares”, isto €, com alturas ao eixo superiores a 10

m, cuja localizagao se indica no QQuadro 3.

Quadro 3 - Aterros mais significativos das varias solugdes

Solugéo PKs Hmax ao eixo {m) Formagdes Interessadas

Norte A 2+415 — 2+630 19 C4
3+135 - 3+380 1 al/C4

10+320 — 10+820 18 T

12+230 — 12+450 12 T

Norte B 6+920 — 7+700 12,5 C4
Sul A 2+610 — 2+920 16 C4/c2
SulAi : 0+130 ~ 0+410 15,5 alC4

Simbologia:

a — Depositos aluvionares recentes

C2 - CretcicorArenitos de Requeixo
C4 — Cretacico/Arenitos de Mamodeiro
T - Triasico

~ Eixo Rodoviario Aveiro-Agueda ' - 12



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Processo ATA N.° 1948

Movimentacdo de Terras

No guadro seguinte (Quadro 6) encontra-se o resumo dos volumes de terraplenagens por
solugdo. Verifica-se que a Solucdo Norte com a Solugdo A do No produz um excedente maior
de terras e, a Solugdo Sul A1 a que apresenta um menor excedente de terras.

Quadro 4 — Movimentacio de Terras das varias solugdes

Solugdes alternativas

1 2 3 4 5 6
Extensdo Total (m) 14 213 14 474 14 502 14 213 14 474 14 502
Volume total de | 1631476 1551 501 1848815 | 1813016 1562 180 1 860 504
escavagao (m3)
Volume total de aterro | 894 845 1184701 | 969 345 643 870 1 186 963 971 608
{m3)
Balango de Terras (m3) 736 631 366 800 880 470 1269 046 357 227 888 896

Solugdes alternativas:
1... Sol. Norte (0+000-6+000)+Sol. Norte B (6+000-8+500}+Sol. Nore {8+500-14+213)

2... Sol. Norte {0+000-3+000)+Sol. Sul A1 (0+000-2+254)+S0l. Sul A {1+377-5+018)+ Sol. Nerte {8+634 —14+213)
3... Sol. Norte (0+000-3+905)+Sol. Sul A (0+000-5+018)+Scl. Norle (8+634-14+213),

4... Sol. Norte (0-+000-6+000)+S0l. Norle A (6+000~8+634)+S0l. Norte (8+634-14+213)

5... Sol. Norte (0+000-3+000)+S0l. Sud A1 (0+000-2+254}+Sol. Suf A (1+377-3+000)+Sc!. Sul B (3+000-4+700)+Sol.

- Sul A (4+700-5+018)+Sol. Norte (8+634-14+213)

6... Sol. Norte (0+000-3+805)+50l. Sul A(C+G00-3+000) +Scl. Sui B (3+000-4+700)+Sol. Sul A (4+700 ~5+018}+Sol.

Norte {B+834 —14+213) . :

No minimo, considerando todos os materiais provenientes das escavacdes, ter-se-& um
quantitativo a levar a depdsito que variara entre 357 227 m® e 1 269 046 m®, consoante a

alternativa que for implementada.

Fase de exploragdo — Trdfego

O trafego previsto para o Eixo Rodovidrio, para o ano de enifrada em funcionamento e para o

horizonte de projecto, nos cenarios optimista e pessimista encontra-se nos quadros 5 e 6.

Quadro 5 — Trafego médio diario anual ekpectével para o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda
{veiculos/dia), por troco. Perspectiva Optimista

Ano 2012 Ano 2032

Trogo L {km} Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
Nés EN109 - | 2,7 12730 1019 13 749 20038 1661 21699
AT -
Nos A7 -1 218 15 214 991 16 205 22 492 1530 24 022
EN230-1
Nos EN230-1 | 2.6 12 825 927 13752 23 508 1988 25 494
- A1
Nos At - | 4,2 1% 749 800 12 548 18 290 1236 19 526
Travasso
Nos Travassd | 3,1 1% 878 963 12 841 18213 -~ 1532 19 744
- 1C2 )
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Quadro 8 — Trafego médio diario anual expectavel para o Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda
(veiculos/dia), por trogo. Perspectiva Pessimista

_Ano 2012 Ano 2032
Trogo . (km) Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
Nos EN109 - A17 2,7 § 527 801 10 328 13 570 1091 14 661
Nos A17 - EN230-1 218 12 424 835 13 259 15 756 1038 16 796
MNas EN230-1 - A1 2.6 10 581 805 11 386 14 573 1060 156 633
Nés A1 - Travassd 4,2 9650 691 10340 | 13281 886 14 177
Nos Travassd - IC2 3.1 9612 813 10 425 13 626 1125 14 752

4, APRECIACAO ESPECIFICA DO EIA
O Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda apresenta uma extensdo de aproximadamente 14,2 km e &

composto por trés secgdes, em gue na secgdo 2 apresenta trés solugdes alternativas.

A solugg@o Norte é a tnica que se desenvolve desde o inicio até ao final do tracado em analise
(do km 0+000 ao km 144213), pelo que a secgdo 1 e seccdo 3 apresentam um Gnico tragado,

coincidente com a solugdo Norte.

Na seccdo 2 existern as 3 solugdes: Norte, Sul e Sul A1. O tragado da via em analise intersecta
as duas solucdes (A e B) em estudo pela RAVE, para a futura Linha de Alta Velocidade (LAV).

A avaliagdo de impactes sera realizada tendo em conta as combinagdes referidas e contempla

os impactes associados aos factores ambientais considerados relevantes.

4.1.Gecologia e Geomorfoldgia

- O concetho de Aveiro esta inserido na Orla Mesozdica Ocidental Portuguesa, constituida,
essencialmente, por rochas detriticas (areias, arenitos e cascalheiras) e por pequenas
manchas de rochas eruptivas ndo carbonatadas (xistos, grauvaques e quarizitos). O concelho
. de Agueda, para além de abranger a zona de transi¢do entre a Orla Mesozdica Ocidental e o
Macico Hespérico, situa-se maioritariamente nesta Gltima unidade geo-estrutural, sendo

dominado pelo Complexo Xisto-grauvaquico.

"0 Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, situado a sul do rio Vouga, desenvolve-se a Poente da faixa
de transic&o dos relevos antigos, vincados, com subsirato xistento, ja na Orla Ceno-mesozdica
QOcidental, sendo predominantes, quando se caminha para o litoral, as superficies aplanadas,

por vezes com talvegues algo profundos.
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Os terrenos interessados pelo Eixo Rodoviario pertencem a trés conjuntos distintos, e em geral
dispostos sub-horizontalmente: o dos sedimentos do Secundario da Bacia Ocidental (Triasico e
Cretacico}, agqueles que os recobrem em discordancia clara, do Plio-Quaternario, e os terrenos

aluvionares recentes a actuais.

O Trigsico esta presente desde a margem esquerda do rio Agueda até ao fim do corredor em
estudo, sendo constituido por grés micaceos avermelhados e esbranquicados, com niveis de
calhaus rolados, enquanio que na zona Ocidental da area de intervencg&o o substrato e

Cretacico, formado pelos arenitos, argilas e siltes bem consolidados.

A area de analise situa-se numa zona de intensidade sismica de grau VIl na Escala de Mercalli
Modificada, com efeitos do tipo Muito Forte, de acordo a Carta de Isossistas de Intensidades
Maximas de Portugal Continental, do Instituto de Meteorologia. Relativamente a acgéo dos
sismos, segundo o Regulamento de Seguranga e Acgles para Estruturas de Edificios e Pontes
{Decreto-Lei n.° 235/83, de 31 de Maio), a area de analise situa-se na zona sismica C
(coeficiente de sismicidade .a = 0.5), correspondente a uma acg¢éo moderada.

As acgbes de projecto potencialmente indutoras de impactes fazem-se sentir apenas na fase
de construcdo do Eixo Aveiro/Agueda, dado que, durante a sua exploragdo, apenas se

prolongam os impactes decorrentes da sua implantacao.

As acgbes impactantes s&o, essencialmente, as de decapagem e movimentagdo de terras, a
gcupacao do espaco e a exploracdo de manchas de empreéstimo e de escombreiras para a
obra. Estas accdes podem determinar a destruigdo directa e/ou indirecta da massa geologica,
com valor cientlfico, cultural ou outro, o aumento da susceptibitidade a erosdo e a indugéo de

situagbes de risco por instabilizacaoe de terrenos.

As alteracbes geomeorfologicas mais significativas, decorrem da construg8o das diversas
escavacghes e aterros preconizados no projecto que possuem uma altura ao eixo superior a 10
metros, cuja enumeragao se encontra nos Quadros 2 e 3 do capitulo anterior. As referidas
alteracdes constituem impactes negativos e irreversiveis, no entanto as restantes escavagdes e

aterros apresentam um desenvolvimento significativamente mais reduzido.

Do ponto de vista geoldgico/geotécnico e de acordo com o Quadro 4 relativo as
movimentagdes de terras, os maiores volumes {de aterro e de escavagao) estéo associados as
soluctes que inctuem o trecho da Sol Sul A1 (conjugactes 2 e 5), sendo estes os tragados
mais equilibrados com o menor volume excedente de terras (cerca de 360 000m3). Por
oposicao o tragado que apresenta menor volume de aterro e, por esse facto, 0 maior volume
excedente de terras (superior a 1200 000m®) corresponde a solugéo 5 que integra a Sol. Sui A1

e a Solugdo Sul Acom o N6 B.
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Em termos geomorfoldgicos as maiores altefagées resultam - das escavagdes gue ao eixo
podem atingir 18m de altura na Solugdo Sul A enquanto que os aterros mais relevantes
ocorrem no frecho comum, podendo atingir 19m de altura. No trecho em que existem
alternativas, a Solucdo Sul A sera ligeiramente mais desfavoravel pelas dimensdes das

escavacies.

4.2.50los e Uso do Solo

De acordo com o EIA, a maior parte dos solos presentes nos corredores, sao solos
. pertencentes a trés categorias principais — Solos Incipientes (Aluvissolos & Coluviossolos},
Solos Litdliticos (Humicos e ndo Humicos) e Solos Argiluviados (Mediterraneos),

Quanto & capacidade de uso, cerca de 50 % da extenséo total dos corredores, desenvolve-se
sobre solos com elevada capacidade de uso agricola, encontrando-se integrados na Reserva
Agricota Nacional, sendo os impactes negativos e significativos.

Segundo o ElA, o comprimento linear de solos incluidos em RAN afectados pelos corredores, é
equivalente. Contudo, no que se refere & capacidade de uso do solo, a Solugéo Norte &

ligeiramente menos desfavoravel

De acordo com o parecer da Direcg@o-Geral de Agriculiura e Desenvolvimento Rural, a solugao
Sul A é menos desfavoravel que a Solugdo Norte. Segundo o seu parecer, o projecto em
analise interfere com regadios tradicicnais, afecta solos da Reserva Agricola Nacional (RAN) e
intersecta os Blocos do Baixo Vouga e do Agueda do Aproveitamento Hidroagricola do Vouga
(AHV), localizando-se nesses Blocos, o perimetro de Emparcelamento Rural (PER) de "Eixo,

Alquerubim, Frossos, Segadaes, Eirol, Requeixo, Travassd e Ois da Ribeira”, cujo Estudo

Prévio de Emparcelamento Rural se encontra concluido e aprovado.

Da analise das solugdes alternativas o parecer conclui que:

- A Solucao Norte atravessa o AHV em duas areas distintas sendo que, numa destas areas, a
sua travessia ocorre em simultaneo com a Solugdo Sul A, a qual atravessa o AHV apenas
nessa zona;

- A Solugéo Norte e a Solugao Sul A intersectam em simultdneo o Bloco do Baixo Vouga do
AHV, no concelho de Aveiro, respectivamente nas freguesias de Eixe e Eirol. A Solugdo Sul A
é a que menor impacte causa, por atravessar uma menor extens&o do PER e se encontrar
muito proxima do seu limite, assim como do limite do AHV. Refere que irdo ocorrer impactes ao
nivel da estrutura da propriedade e das redes de infra-estruturas existentes, e salienta a
importancia da salvaguarda e garantia das passagens hidraulicas e viarias,

- A Solugdo Norte atravessa no concelho de Agueda, freguesias de Travassd e Segadaes, o
Bloco do Agueda do AHV, o PER acima referido. O atravessamento ira causar impactes ac
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nivel da estrutura da propriedade e das redes de infra-estruturas existentes e salienta a
importancia da salvaguarda e garantia das passagens hidraulicas e viarias.

Salienta ainda que no EIA nao foi feita qualquer alus@o ao AHV, nem & exisiéncia dos PER e
chama a ateng&o para a necessidade de ter em conta:

- As infra-estruturas existentes, assim como a estrutura da propriedade;

- O planeamento das futuras redes viarias de rega e drenagem, bem como a salvaguarda da
possibilidade de uma futura reorganizagdo da actual estrutura da propriedade nessas areas.

Sugere as seguintes medidas de minimizagao dos impactes negativos sobre as areas de AHV
e PER, para Projecto de Execuco:

- O atravessamento destas areas ser efectuado em viaduto,

- O projecto deve ter em conta que as aguas de escorréncia da via ndo devem ser drenadas
para areas de AHV ou de RAN, bem como para linhas que reguem essas areas,

- Durante a fase de construc&o deverdo ser tomadas medidas que impegam que as poeiras
danifiquem culturas instaladas e salvaguardado ¢ normal desenvolvimento da actividade

agricola.

m sintese a Direcgdo-Ceral de Agricultura e Desenvolvimento Rural congidera que o Projesto
de Execucdo, bem como a fase de construcdo, devero ser compatibilizados com as redes de
infra-estruturas do AHV existentes e projectadas, devendo ser promovido ¢ contacto entre a
empresa construtora, projectista e 2 DGADR. Recomenda ainda que uma vez que se prevé a
afectac@o de areas agricolas, nomeadamente RAN e de regadios fradicionais, deve ser
consuitada a Direcg&o Regional de Agricultura e Pescas do Centro.

A Autoridade Florestal Nacional informou no seu parecer que os tragados propostos nédo
atravessam areas submetidas a regime florestal, mas atravessam, em diferentes pontos,
povoamentos de eucaliptos e alguns niicieos de sobreiros e outros carvalhos, e ainda, gue -
alguns trogos dos tragados alternativos passam por areas percorridas por incéndios florestais
em 2005 e 2006.

Alerta assim para o seguinte enquadramento legal:

- a utilizag&o de terrenos com povoamentos florestais percorridos por incéndios, néo incluidos
em espagos classificados em planos municipais de ordenamento como urbanos, estéo
condicionados pelo prazo de 10 anos, nos termos do Decreto-Lei n® 327/90, de 22 de Qutubro,
com as alteragdes introduzidas pelos Decreto-Lei n® 54/91, de 9 de Agosto, Decreto-Lei n®
34/29, de & de Fevereiro € Decreto-Lei n® 55/2007, de 12 de Margo,

- 0 corte prematuro de exemplares de Eucalipto numa area superior a 1 ha, e de Pinheiro bravo
em areas superiores a 2 ha, devera cumprirl o Decreto-Lei n° 173/88, de 17 de Maio e ©
Decreto-Lei n® 174/88, de 17 de Maio, gue estabelece a obrigatoriedade de manifestar o corte
ou arranque de arvores,
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- todo o territério nacional foi considerado, pela Portaria n® 553-B/2008, de 27 de Junho,
afectado pelo nematodo da madeira do Pinheiro, pelo que o corte de resinosas encontra-se
sujeito as restricdes impostas para o controlo e erradicacfo dessa doenga, constante na
Portaria 103/2006, de 6 de Fevereiro.

Salienta ainda a necessidade de cumprimento do conjunto de medidas e acgdes, no ambito do,
Sistema Nacional de Defesa da Floresta conira Incéndios, de aceordo com o determinado no
Decreto-Lei n° 124/2006, de 28 de Junho, em particular a alinea a) do n® 1, do artigo 15° - ao
longo das vias de comunicagdo, € obrigatoria a gestdo do combustivel numa faixa de terreno
confinante, cuja largura consta dos Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra Incéndios

(PMDFCI), sendo o de Aveiro datado de 2007.
Sugere a necessidade de cumprimento das seguintes medidas de minimizagao;

- a escolha dos locais de implantacdo dos estaleiros, dos parques de material, locais de
emprestimo e de deposito de terras e todas as outras infra-estruturas de apoio & obra dever&o
ser planeados de forma a preservar integraimente, as 4reas onde existam exemplares de
Sobreiros e Azinheiras, bem como fodas as areas de ocupagéo florestal,

- a desmatac8o, destruicdo de coberto vegetal e corte de arvoredo devera ser feito,
exclusivamente, nas areas relativas a faixa de ocupagéo da plataforma e taludes.

4.3.Recursos Hidricos

4.3.1.Recursos hidricos superficiais

O Eixo Rodovidrio em avaliagdo ird situar-se na area afecta a bacia hidrografica do ric Vouga,
mais especificamente nas sub-bacias da rib® da Horta e do rio Agueda no que se refere as
linhas de agua de maiores dimensdes, porquanic as restantes linhas de &gua interferidas

pertencem a bacias hidrograficas de muito pequena dimensao.

A geologia ocorrente e as condigdes climatéricas sdo responsaveis pelo padréo de drenagem e
pelo tipo de escoamento ocorrente na regido onde s&o notdrias as diferengas existentes na

rede de drenagem da parte inicial do tragado e da parte final.

O inicio dos tragados ocorre numa zona aplanada onde predominam formagdes arenosas e
onde o nivel freatico por se encontrar elevado e perto da superficie implica que o escoamento
superficial seja diminuto-em favorecimenio da infiliracdo e do escoamento sub-superficial, dai
que as linhas de agua nio estejam encaixadas podendo-se mesmo afirmar que estdo pouco
definidas no terreno. A actual via e rotunda ja interferiram com a cabeceira e o inicio de uma
linha de agua pouco definida que ai ocotre e que drena para a Ria de Aveiro, estando a mesma

artificializada a jusante resultado da urbanizagao.
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A partir do km 2 a morfologia ocorrente apresenta outras caracteristicas, onde as pequenas
linhas de dgua estdo encaixadas em vales estreitos por oposi¢cdo aos vales aluvionares das
maiores linhas de agua onde, resultado da deposicdo, o escoamento & mais lento. O local
proposto para a travessia do vale do rio Agueda ocorre na parte terminal deste rio numa zona
mais estreita, a Norte da Pateira de Fermentelos, zona humida com importancia para os

ecossistemas.

Embora os tragados néo interfiram com o rio Vouga um dos restabelecimentos propostos
interfere com a area inundavel deste rio dai gue se tenha considerado insuficiente a informacao
apresentada no EIA relativa aos caudais de cheia e as areas inundaveis dos rios Vouga e
Agueda. Contrariamente ao considerado no cdalculo da drenagem fransversal, na
caracterizac8o feita para os caudais de ponta de cheia das pequenas linhas de agua

interferidas pelo projecto utilizaram-se as curvas IDF mais recentes para a zona de Aveiro.

Na sequéncia da solicitagdo efectuada no que se refere aos caudais de ponta de cheia e area
inundavel dos rios Vouga e Agueda foi apresentada nova informagdo no Aditamento que se
considerou na presente apreciacdo (1100 m3/s em Ponte Agueda e 1900 a 2500m3/s em
Ponte Vouzela no rio Vouga para Q100), verificando-se que as areas inundaveis nas
imediagbes dos fragados sd@o extensas {(assinaladas no desenho 19 da REN) e tém de ser
consideradas nos condicionalismos ao processo construtive dos viadutos da rib® da Horta e do

rio Agueda.

A qualidade das aguas superficiais foi caracterizada com base nos dados das estagdes de
monitorizagdo existentes e, a analisada em fungdo dos usos da agua ocorrentes (rega,
abastecimento e industria} e da classificagdo constante no Avise n°t2677/2000, para os rios

Vouga e Agueda, como &gua piscicola.

Para os tragcados em avaliagcdo os impactes que foram identificados para os recursos hidricos

superficiais estdo associados:

- & alteracio da taxa de infiltragdo resuitado da impermeabilizag&o do solo com o consequente

aumento do escoamento superficial;
- a interferéncia com linhas de agua e locais preferenciais de escoamento,

- ao efeito de barreira que uma via com estas caracteristicas acarreta resultado das
escavagbes e aterros a realizar que implicam a concentragéo do escoamento num menor
ntimero de locais (PH) com possiveis consequéncias de inundagdo a montante e, a jusante, se

nac existirem secgdes de vazao suficientes para as novas condigdes que sdo criadas.

Os impactes identificados foram considerados pouco significativos porgue o projecto ja tinha
incorporado solugbes que evitavam alterar o perfil @ a localizagao das linhas de agua uma vez
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gue as mesmas sdo restabelecidas por PH e, nos casos das maiores linhas de agua a
travessia dos seus vales e da respectiva area inundavel & feita por viaduto (rios Agueda e

ribeira da Horta).

O trecho inicial sobrepde-se a uma linha de agua na sua cabeceira, sendo necessario o seu
restabelecimento ao fongo da via, sendo um impacte negativoe minimizavel em funcgéo da
solugdo de restabelecimento prevista. Nao havendo linhas de agua definidas no trecho inicial
que se prevé realizar em aterro (primeiros 2 km) sdo previsiveis impactes 'negativos da
drenagem longitudinal se as aguas pluviais forem descarregadas nos terrenos circundantes
que, por serem planos e apresentarem por' vezes com o nivel fredtico elevado, pedem ficar

facilmente alagados.

A realizaco de viadutos por si s6 ndo quer dizer que todos os impactes sejam minimizados
uma vez que tudo ira depender do processo construtivo e, das solugbes adoptadas, por
exemplo, na configuragdo e localizagéo dos pilares, informac&o que nesta data ainda ndo €
apresentada. No trecho com alternativas a travessia da rib® da Horta menos desfavoravel serd
nas Solucbes Sul A e A1 por o vale ser mais estreito, e estar mais afastado da zona himida
associada a esta ribeira. A existéncia de caminhos junto desta area pode evitar a abertura de

novos acessos minimizando os impactes.

A drenagem dos viadutos pode ser responsavel por fenémenos de erosdo dos taludes se nao
for devidamente encaminhada até a linha de agua, situagéo passivel de minimizagéo na fase
de PE. |

Tal como se confirmou no Aditamento o rest. 17BN interfere com linha de agua e, em grande
extensdo, com aterros em areas inundaveis, constituindo um impacte negativo muito

significativo pelo gue o mesmo nao deve ser aceite com estas caracteristicas.

Em termos de qualidade da agua o EIA procede a descrigao tedrica dos impactes passiveis de
ocorrer na fase de construcéo, associados as terraplenagens, onde € previsivel um aumento do
teor de solidos suspensos que, em situagdes extremas, podem coimatar linhas de agua e
dispositivos hidraulicos situados a jusante. A descarga acidental em obra, de oleos ou
combustiveis, serda um impacte negativo muito significativo no entanto minimizéavel se

adoptadas as respectivas medidas de mitigacio.

Para a fase de exploracédo o EIA procede a uma simulac&o do acréscimo da concentragio de

determinados poluentes no meio, no entanto esta metodologia n&o atende:

- ao0s reais pontos de descarga dai que estejam a simular descargas, num ponto, de trechos

muito extensos que n&o ocorrem na realidade;

- aos valores recentes de cargas unitarias uma vez que s8o usados valores de 1987 e de 1985
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- &s concentragbes ja existentes no meio,

Acresce que apesar de se referir que os resultados obtidos estdo dentro das gamas obtidos
nos estudos do LNEC (quadro V.11) tal ndo é correcto havendo valores claramente diferentes
pefo que em fase de PE dever-se-a proceder a nova simulagdo, para os reais pontos de
descarga e, com outros modelos de simulagdo, onde se deve atender quer a sensibilidade do
‘meio, guer aos usos e utilizadores existentes. Havendo situagbes de violagéo dos padrées de
58T, verifica-se igualmente gue no que se refere aos Hidrocarbonetos também ocorre uma

situag&o com valores elevados gue devem ser considerados nas fases subsequentes.

Apesar do modelo usado nde ser o mais adequado os resuitados apresentados ndo indiciam
violacGes graves pelo gue ndo pdem em causa a viabilidade do projecto. Dada a proximidade
dos tracados néo existem diferencas relevantes nos impactes na qualidade da agua pelo que

este factor ndo diferencia as solugbes.

4.3.2.Recursos hidricos subterrdneos

Os tragados em avaliagdo interferem com dois sistemas aquiferos, entre o km 0 e 7+600 da
Solugéo Norte e, do km 4+220 das Solugéo Sul, o sistema aquifero Cretacico de Aveiro (01) e,
do km 9+500 ao 10 da Solucdo Norte, no viaduto do rio Agueda, o sistema ‘aquifero
Quaternario de Aveiro (02).

Tendo-se usado a informagédo do site do INAG e a constante nos planos de bacia para a
caracterizagao das aguas subterraneas, na fase de verificagao da conformidade questionou-se
o facto de ndo se ter usado a mesma fonte de informacéo para a determinaco e, avaliagdo, da
vulnerabilidade dos aquiferos a poluigdo, uma vez gue se optou' pela aplicagao do meétodo
Drastic cujos resultados nao s&o totalmente coincidentes com os do plano de bacia para esta
regido. A importancia desta tematica estd associada ao condicionamento dos locais de

descarga de aguas de escorréncia.

Em relacio ao inventario dos pontos de dgua apresentado no ElA (qQadro IV.17) a listagem
apresentada ndo foi considerada correcta, para alem de ndo corresponder a um inventario
dado que continha apenas alguns pontos disponiveis no site do INAG e indicados pelas
autarquias, quando deveria corresponder a um levantamento de campo e ao resultado da

consulta as entidades.

No Aditamento foi apresentada uma nova versdo deste gquadro embora o mesmo ainda nao
corresponda a um levantamento de campo como se verificou no trabatho de campo, onde o
namero de pontos de agua era superior ao indicado. Mesmo fratando-se de uma fase de EP,

face a sensipilidade da regific em termos hidrogeclogicos e a existéncia de diversos estudos
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sobre esta tematica, deviam ter sido identificados os inlmeros pontos de agua existentes e
utilizados para diversos usos, bem como procedido a sua caracterizagéo.

Analisando-se os desenhos 17 (carta de condicionantes) e 7 (inventario de pontos de agua)
+ verificou-se, no referente aos pontos para abastecimento publico, que estes nem sempre
coincidiam nos dois desenhos, tendo esta situagéo sido revista no desenho 07 de Setembro 08.

Para alguns dos pontos de agua identificados foram definidos perimetros de proteccdo cuja
referéncia apenas constava nos impactes quando deveria, igualmente, constar na
caracterizagdo. Nas imediagdes do tracado ocorrem diversas captagdes publicas de agua
tendo os furos da CM de Aveiro, no aquifero Cretacico, perimetros de protecgéo (RCM n°
95/2007). As captagbes do municipio de Agueda junto ao tragado, Travassd ndo possuem

perimetros de protecgac definidos, estando a F2 junto do rest 17BN.

Havendo para o0s pontos de monitorizaggo, informacgdo actual relativa a superficies
piezometricas e a niveis freaticos ndo era perceptivel perque a mesma n&o tinha sido
considerada tantc mais que o projecto prevé realizar aterros ¢ escavagdes gue deviam ser

analisados, tal como ocorreu posteriormente no Aditamento. |

Para caracterizar a qualidade das aguas subterraneas foram usados os dados das estacdes de
monitorizac@o e procedido a sua analise em fung&o dos usos ocarrentes onde se verifica a ndo
~conformidade para alguns parametros. Segundo o DL n°68/99 de 11 de Margo, a zona de

Aveiro é classificada como vuineravel.

O EIA na identificacdo dos impactes na hidrogeologia néo atendeu a possivel interferéncia do
projecto com o nivel fredtico, uma vez gue n&o tinha realizado uma efectiva caracterizagao,
nem um inventario dos pontos de agua, pelo que se considerou que a avaliacdo deste impacte

nao estava completa.

Uma via rodoviaria aitera a morfologia local com a realizac@o de aterros e de escavagdes que
podem ser responsavels pela interferéncia com o nivel fredtico e, consequentemente, pelo
rebaixamento do nivel freatico nas imediagdes da intervengdo. Havendo inimeras captagbes

em toda esta regido, o nivel da agua nas mesmas pode sofrer alteragdes resultado da

construcio desta nova via.

Embora o EIA considere que o rebaixamento do nivel freatice & mais provavel de se verificar
onde se prevéem escavacdes e aterros com mais de 10m de altura, tal pode ocorrer em muitos
outros locais onde o nivel freatico esta perto da superficie, onde pequenas escavagdes, como
se prevé realizar no trecho inicial do tracado, podem ter consequéncias no nivel da agua dos

pogos localizados nas imediagdes.
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Assim sendo e embora o estudo considere que o trecho mais sensivel de ocorrer o
rebaixamento do nivel fredtico ocorra entre o km 3 e o atravessamento do rio Agueda, tal
situagé@o pode igualmente verificar-se nos primeiros km, sem que al existam alternativas para
se comparar. Para o trecho passivel de comparag&o o tracado mais desfavoravel sera aquele
gue apresenta maiores extensdes de aterros e de escavacdes mais significativos, sendo a Sol
Sul A, seguida da A1.

Sendo a recarga dos sistemas aqulferos feita a partir da infiltragéo da precipitagdo, com a
ocupacdo de areas preferenciais de infiitrag&o, e a impermeabilizag&o do solo, a nova via sera

responsave! por, locaimente, reduzir a taxa de recarga.

Segundo o EIA o furo de captagéo publica situado mais perto do tragado correspondia ao JKS,
mas dado 0 mesmo estar a mais de 1 km ndo se prevé a sua afectago. Apds a revisao do
quadro V.17 verificou-se que a captacdo da Junta de Freguesia de Segadées (Fontinha) esta a
130m do rest 17BN podendo vir a ser afectada, assim como outros pogos, sem contudo se
especificar 0 seu numero, nem a sua localizac8o. Pelas cartas & possivel verificar que ha
diversos pogos a afectar directamente, e existem inUmeros pogos, que se situam junto & via,
podende vir a ser indirectamente afectados, tendo o estudo classificade este impacte de

magnitude moderada, mas em termos locais pode ser de magnitude elevada.

Sendo elevada a susceptibilidade a poluicdo no sistema aquifero Quaternario, o trecho comum
que atravessa este sistema sera o mais desfavoravel em fermos de poluigdo das aguas

subterréneas.

Estando a captacdo da Fontinha a captar nas aluvides do Vouga, a existéncia de aterros
associados ao resta 17NB e, a possibilidade de para al ocorrerem descargas, sejam acidentais,
ou ndo, leva a que, se considere este impacte negativo e muito significativo, pelo que o

restabelecimento proposto ndo se pode localizar neste local e nem com estas caracteristicas.

4.4.Qualidade do Ar

Na sequéncia da identificagdo dos impactes negativos significativos, relativos a qualidade do
ar, resultantes da construgao do eixo rodoviario de Aveiro-Agueda, tanto na fase de construcdo
como na fase de exploracdo, salienta-se como impacte mais significativo as emissbes de
particutas (PM10), directamente associado as actividades e acg¢bes previstas para a fase de
construcéo, nomeadamente as relacionadas com trabaihos de terraplenagem e transporte de

terras.

Na fase de exploragéo do eixo rodoviario, com o aumento do trafego automovel nos locais do
tracado da nova via rodovidria, € esperado um aumente de concentragbes de poluentes
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associados a combustao automaével, como seja o mondxido de carbono e 6xidos de azoto. O
aumento das concentragbes de ozono também se devera verificar, dependendo das condigées
de dispersdc e da emissao de Oxidos de azoto {pcluente precurser do ozonoe). Deverdo ainda,
ocorrer fenomenos de ressuspensdo de particulas resultante da circulagdo automovel nas
zonas do tragado da via. Contudo, a fase de exploracdo do eixo rodoviaric de Aveiro-Agueda,
tera um impacte negativo pouco significativo tal como revelam os resultados obtidos com a
aplicagdo dos modelos de dispersdo considerados no EIA.

A andlise comparativa feita no Estudo de Impacte Ambiental considera que o tragado que, em
termos da qualidade do ar, apresenta um impacte negativo maior & a Solugdo Sul A1, dado que
é o tragado que mais afecta as zonas habitacionais existentes, pafo que as Solugdes Norte ou
Sul A s&o mais vantajosas,

Face a0 exposto, com o objectivo de minorar os impactes negativos significativos associados
ao projecto, principalmente na fase de construgdo, sera necessario proceder a adopgao das
medidas de minimizagéd apresentadas no EIA, que se consideram as adequadas, bem como o

plano de monitorizag&o proposto no EIA.

4.5.Ambiente Sonoro

Para o projecto em analise foi realizada uma caracterizagéo da situagdo de referéncia com
base em valores obtidos por célculo previsional {CadnaA), nomeadamente, através de mapas

de ruido.

" Qs principais parametros de calculo considerados foram uma malha de calculo de 15 mx 1o m,
a 12 ordem de reflex@o e um raio de busca de 2000 m. O estudo utilizou as normas de calculo
recomendadas (NMPB Routes 96 e SRMiII), considerou as principais fontes de ruido existentes
na area em estudo e indicou no Aditamento os dados de entrada do modelo {de Setembro de

2008).

A metodologia de caracterizag8o dos niveis sonoros da situagdo de referéncia por simulagdo
sera aceitavel se forem realizas medicdes aclsticas para validagac dos resultados, em que a

diferenca entre os valores calculadoes e os valores medidos n&o ulirapasse + 2 dB(A).

O estudo realizou apenas duas medicdes acusticas para afericdo do modelo, 0 que se
considera insuficiente, tendo em conta que a via em andlise apresenta uma extensdo de cerca
de 14 km.

Assim, em fase de Projecto de Execugdo deverd ser realizada uma caracterizago da situagéo

de referéncia-com base em medicdes acusticas representativas, junto dos receptores sensiveis
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mais afectados pelo projecto, cujos resultados dever&o ser considerados para a avaliagéo de

impactes e respectivas medidas de minimizagéo.

Na analise e previsdo de impactes o estudo considerou, ha auséncia de classificagcao acustica
por parte das Camaras Municipais, que se aplicam os valores limite de Ly, <63 dB{A) e L,
= 53 dB(A), tal como esta definido no Regulamento Geral do Ruido (RGR).

A analise de impactes ambientais, para a fase de construcao {com uma duragao prevista de 30
meses}, baseou-se numa previsdo qualitativa dos niveis sonoros, tendo o estudo apresentado,
a titulo indicativo, valores médios dos niveis sonoros registados a varias distancias dos
equipamentos normalmente utilizados em fase de obra. O estudo indica, ainda, que os
impactes nesta fase podem afectar, de forma significativa, os receptores sensiveis situados ate

150 2 200 m dos locais de construgao da via.

Na fase de exploracdo, a andlise de impactes basecu-se na previsdo dos niveis de ruido
relativos 4 emissf&o sonora da futura via, para um conjunto de 21 pontos de avaliagio
localizados na envolvente do tracade (1NA a 16NA, 128A, 10SA1, 11SA1, 17SA1T e 185A1),
por simulag&c no programa de calculo automatico (CadnaA), tendo em conta os volumes de
trafego rodoviario estimados para o ano de entrada em exploragdo (2012) e para 0 ano
horizonte {2032). Uma vez que o acréscimo expectavel dos niveis sonoros entre o ano inicial e
o ano horizonte é de cerca de 2 dB(A)} em cada receptor, considerou-se nao ser necessario

avaliar um ano infermédio,

Relativamente aos 21 locais avaliados, o estudo prevé que, para ¢ ano de entrada em
exploracdo (2012), havera ultrapassagem dos valores limite em 19 desses locais, sendo que
apenas nos locais 13NA e 14NA se prevé o cumprimento dos limites legais. Relativamente &
Regra de Boas Praticas (RBP), o estudo prevé acréscimos superiores a 12 dB(A) em 8 dos 21
locais avaliados, nomeadamente, nos locais 1NA a 3NA, 7TNA a SNA, 13NA e 16NA.

Da analise comparativa de alternativas conclui-se que para as secgdes 1 e 3 o trogo em analise

‘¢ comum, ndo havendo alternativas, apesar de ser no inicio do tracado (sec¢do 1) que se

concentra a maioria dos receptores, dada a densa ocupagéo edificada.

Para a secgdo 2, de acordo com o estudo, a solugéio Sut A1 (SA1) € a que apresenta maicres
impactes no ambiente sonoro, afectando 5 dos locais avaliados, nomeadamente, os locais

TONA, T1NA, 12NA, 17SA1 e 188A1.

O tragado da viaem analise intersecta as duas solugbes (A e B) em estudo pela RAVE, para a
futura Linha de Alta Velocidade (LAV).

As solucdes Norte A {NA) e Norte B (NB) apresentam as mesmas 3 situacOes de impacte,
afectando os locais avaliades 10ONA, T1NA e 12NA.
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As solucdes Sul A (SA) e Sul B (SB) também apresentam as mesmas 3 situacbes de impacte,
sendo afectados os locais avaliad_os 10NA, 11NA e 128A.

Desta forma, verifica-se gue a solugdo mais desfavoravel, em termos de ambiente sonoro, é a
solugcdo Sul A1 (SA1), enquanto que as solugdes Norte A (NA), Norte B (NB), Sul A (SA) e Sul
B (SB) sdo sensivelmente equivalentes (em termos dos impactes que induzem nos receptores

sensiveis), sendo menos desfavoraveis quando comparadas com a solugéo, SA1.

De acordo com a solucéo que venha a ser seleccionada para o Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda,
bem como a solugio que seja seleccicnada para a LAV, em fase de Projecto de Execugao
deverdo ser reavaliados os niveis sonoros de todos os receptores afectados pela via em
estudo, por piso de interesse. Deverdo, ainda, ser avaliados os impactes cumulativos com a
LAV & com as principais fontes de ruido existentes na area em estudo, nomeadamente, a A1 e
a A17.

'4.6.Componente Biolégica

Na area de analise identificam-se duas importantes areas de conservagdo da natureza — a
Zona de Protecgao Especial da Ria de Aveiro (Decreto-Lei n® 384-B/99, de 23 de Setembro), e,
o Sitio de Importancia Comunitaria Rio Vouga [deciséo da Comissdo Europeia de 19 de Julho
de 2006 {Jornal Oficial da Unido Europeia, L 259 de 21.09.2006)}, a Nordeste da area de
desenvolvimento dos corredores, que constituem areas consideradas a nivel europeu
prioritarias para a Conservagdo da Natureza. Apenas a ZPE Ria de Aveiro sera interceptada
pelos corredores da via em estudo, gue nesse trogo de intercepgdo apresenta uma Unica
sofucdo de corredor, entre ¢ pK 9+180 e o pK 10+000, da Solugdo Norte. O SIC Rio Vouga
surge na area de estudo como uma continuidade qualitativa dos valores biocenoticos ja
presentes na ZPE da Ria de Aveiro, nomeadamente para o “circuito” da lonira, especies de
anfibios e alguns peixes. ' '

Destacam-se, ainda, duas areas de potencial sensibilidade ecolégica na regido: a Pateira de
Fermentelos (sistema lagunar natural interior, abrangido pelo limite da ZPE Ria de Aveiro,
embora mais dependente directamente da dindmica do rio Agueda, n&o sendo directamente
afectada pelos corredores da viaem estudd) e, a area de sapais e canicais da Ribeira da Horta
{embora excluido dos limites da ZPE Ria de Aveiro, este brago afluente do rio Vouga alberga
formacdes sapalizadas que, em continuidade com os habitats lagunares, constitui um elemento
importante para os corredores ecologicos presentes, nomeadamente no que diz respeito a
locais de abrigo e alimento para avifauna). Estes sistemas de importancia ecologica, mantém
entre si corredores de continuum natural, assegurando dindmicas de montante para jusante.
Tendo em conta a sensibilidade ecolégica potencial, refira-se que a afectagio deste tipo de
sistemas tera impactes ambientais negativoé e significativos, com repercussdes de montante
para jusante, nomeadamente para aves e anfibios.
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Flora e Vegetagdo

Toda a &rea da ZPE constitui suporte ao desenvolvimento de um conjunto de
biossistemas/habitats emergentes e de importantes locais de alimentagéo e reprodugaoc para
diversas espécies animais. Alberga uma diversidade de habitats consideravel, de enorme
riqueza, facte que desde logo lhe confere uma inegavel importancia ecoldgica.

A zona de insercdo do presente projecto, pelas suas caracteristicas de ecossistema de
transicéo entre zonas hlmidas e zonas mais secas de povoamentos florestais, proporciona
habitats de grande importancia que séo procurados e utilizados por uma grande diversidade de

especies animais.

Destaca-se a Mata de Carvalhal Marcescente, bidtopo de formagdo potencial climacico,

consubstanciado por povoamento denso e mais naturalizado de Quercus faginea (Habitat 8240
da Directiva Habitats) e algum pinheiro-manso, com diversidade relevante nos seus estratos
{herbaceo, arbustivo e arbdreo}, que compde um importante nicho para inumeras espécies de
animais, nomeadamente micromamiferos. E nestes locais gque uma grande variedade de
passeriformes nidifica ou procura alimento. Releva-se, portanto, a area atravessada pela
Solugéo Norte, entre os pK 10+300 e pK 12+100, como sendo uma zona de resquicio
importante da Mata Climacica. O projecto prevé, ainda, para a Solug&o Norte nesta zona, a
construcdo ao Km 11+200 do No 4N (Travassd), com geometria de rotunda desnivelada, para
ligagéo a novas vias a prever — 0s restabelecimentos 17AN e 17BN e as rotundas 17.1N e
17.2N — que permitirdo os acessos a Segadaes e a Trofa (a Norte) e a Travassd (a Sul). De
acordo com a Carta de Condicionantes (Desenho n® 030803-EP-G-17-rev1), a area ocupada
pela Mata de Carvalhal Marcescente esta classificada como espago integrado na REN
{Reserva Ecolégica Nacional).

Qcorréncia potencial de climax-edaficos associados aos cursos de agua, ou seja, as formagdes
higréfilas, com a presenga caracteristica de Alnus glutinosa, Salix atrocinerea, Ulmus minor,
Osmunda regalis, Crataequs monogyna, Frangula alnus, Rubus ulmifolius, Rosa canina. A
vegetag:éo dominante nos leitos dos principais curscs de agua é dominada por densos
choupais, amiais e freixiais. Nas bordas dos caminhos e serventias rurais, a propagacdo de
macigos arbustivos, frequentemente em forma de sebes, sempre dominadas por amieiro,
salgueiro, freixo e carvalho-cerquinho, constituem um bidtopo de formagdo rara no nosso pars,
designada por "Bocage”. Este importante biétopo inclui ainda os ecossistemas ribeirinhos,
quando a paisagem se compartimenta através de sebes vivas envolventes das linhas de agua
“efou bragos lagunares. Esta significativa biodiversidade reflecte-se néo s6 na avifauna, com
destaque para os passeriformes (&, também, o habitat de outras especies como a aguia-de-
asa-redonda e o falcdo-tagarote), como também nas comunidades de mamiferos: lontra,
doninha, marta, fuinha, texugo, geneta, raposa, toirdo, entre outras. As linhas de agua
albergam importantes comunidades de répteis e anfibios.
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Aves

Foram listadas 84 espécies de aves potenciais atribuidas a area de afectacéo do projecto, das
quais treze estdo incluidas no Anexo | do DL n® 140/98, de 24 de Abril — gar¢a-vermelha,
garga-branca, mithafre-negro, magarico-preto, noitibd-da-Europa, cegonha-branca, colhereiro,
perna-longa, garajau-comum, gaivina-preta, cathandrinha, guarda-rios e cotovia-pequena, e,
seis {ém estatuto de vulneravel em Portfugal — garga-pequena, marreco, zarre-comum, falcdo-
tagarote, noitibé—da-EUropa e escrevedeira-dos-canicos. Destaca-se a ocorréncia de uma
espécie com estatuto “criticamente em perigo” — o tolieiro Coracias garrulus.

Relativamente ao grupo das aves o ElA refere ... a area de afectagio insere-se numa regi&éo
que assume uma importancia particular para duas destas especies, a cegonha-branca Ciconia
ciconia e o milhafre-negro Milvus migrans, atbergando popuiagbes de importancia nacional. A
area de afectago, particularmente na zona de confluéncia dos rios Agueda e Vouga e zonas
humidas associadas, suporta ainda importantes populacdes de aves invernantes e migradoras
de passagem, usualmente utilizadoras das zonas de vaza, galerias ripicolas e sapais. Pelas
suas caracteristicas e quélidade de habitats, quer em termos de locais de nidificagdo, quer para
busca de alimento, a zona de atravessamento da confluéncia dos rios Agueda e Vouga,
permite albergar uma comunidade de aves algo diversificada.". De relevar, ainda, que ao longo
da ZPE Ria de Aveiro existem coldnias importantes de garca-vermelha Ardea purpurea gue se
alimentam ao longo das zonas de canigal, nos vales das ribeiras proximas.

Os arrozais, os sapais, 0s trogos de leito secundario € as galerias ripicolas permitem uma
continuidade natural, enquanto corredor ecoldgico de ligagdo entre a Pateira de Fermentelos, a
ZPE Ria de Aveiro € o SIC Rio Vouga. '

Herpetofauna

Fbram atribuidas & area de afectag@io 10 espécies de anfibios (uma especie do Anexo B-ll e
cinco espécies do Anexo B-1V) e 12 especies de repteis (irés espécies do Anexo B-ll e quatro
espécies do Anexo B-iV). Nos anfibios destaca-se a salamandra-lusitanica Chioglossa
lusitanica (estatuto de vulneravel, anexo B-ll & B-1V da Directiva Habitats).

O ElA refere que "As comunidades presentes sae constituidas maioritariamente por espécies
n&o ameacadas, com areas de distribuicdo muito alargada no nosso territério e populacdes
perfeitamente viaveis.”. '

Charcos, valas, ¢anicais e juncais sdo importantes para os anfibios devido a baixa salinidade
que apresentam guando associados a linhas de agua doce da periferia lagunar, como € o caso
" da Ribeira da Horta. ‘

Ictiofauna
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Relativamente & ictiofauna o EIA refere "O projecto rodoviario em analise situa-se numa zona
préxima da confluéncia do rio Agueda com o rio Vouga, dois rios de importancia relevante para
a diversidade das comunidades piscicolas, reportando a toda a bacia hidrografica.”.

Foram inventariadas 37 espécies de peixe de ocorréncia potencial no rio Agueda e Vouga.

O EIA refere a pardelha Rutilus arcasi como espécie dominante no rio Agueda, e destaca a
presenca da esgana-gata Gasterosteus aculeatus, espécie de grande sensibilidade ecoldgica.
Para a bagia hidrografica do rio Vouga destaca a familia Cyprinidae como a mais importanie — -
correspondendo a 45% das espécies inventariadas -, e , refere que cerca de 35% sao espécies
introduzidas, algumas delas exoticas, como o pimpao. Refere, ainda, que nesta bacia
hidrografica, a abundancia das espécies exéticas aponta para valores muito reduzidos
relativamente as espécies autoctones.

No que se refere a avaliagao de impactes, do ponto de vista floristico, a fase de construgéo
representara um impacte moderado a importante (que se prende, essencialmente, com acgbes
de 'desmatagéo e limpeza na zona a intervencionar), peta afectacao das fitocenoses de galerias
ripicolas, sapais e prados haldfilos, as quais serfo inferessadas sob a forma de viaduto (ribeira
" da Horta e rio Agueda), e, originara, ainda, impacte negativo significativo sobre o carvalhat de
Quercus faginea, um dos poucos redutos das formagdes meso-mediterranicas com
caracteristicas de maior naturalidade na zona, entre os Km 10+300 e 12+100 - da Solugéo
Norte, & que sera comum as trés solugbes em estudo. Também a ZPE Ria de Aveiro foi
considerado um impacte negativo importante. A Solugdo Norte afecta uma extens&o maior de
habitats mais senslveis, sendo a Sclugdo Sui A mais vantajosa neste dominio.

Durante a fase de exploracdo, prevéem-se impactes negativos significativos, permanentes e
irreversiveis, no elenco floristico local, traduzido pela perda de potencial fenoldgico da mata
marcescente atlante-mediterranica. A - degradagdo de individuos pela redugdo da sua
capacidade fotossintética, facto que a médio prazo originara, na faixa adjacente & plataforma
da via, a existéncia de exemplares arbdrecs de porte menos rico e folhoso. A longo praze,
ocorrerd a destruigdo progressiva da sua parte folhosa e eventual perda de exemplares.
Segundo Rossel & Velasco (1997) “... 50 a 100 m de cada lado duma via ficam ecologicamente
degradados de uma forma permanente; mesmo quando ocorre revegetacdo das bermas, os
habitats formados s&o geralmente de baixa qualidade, devide as alteragdes induzidas.". As
quercineas s&o espécies sensiveis a estes fendmenos, reagindo negativamente, quase de
imediato, a acgdo impactante, que se inicia durante a fase de construcdo e se prolonga por
toda a fase de exploragio. A existéncia da via induzird impacte negativo significativo pela
afectacdo de condicionantes regulamentares como a RAN € REN.

No que se refere aos impactes na fauna, na fase de construc8o os impactes estao relacionados
com a perturbag&o/destruicdo de habitats de suporte aos grupos faunisticos presentes e com a
mortalidade por atropelamento, que podera constituir um impacte negativo com significado (as
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espécies que deverao ser mais afectadas serdo os micromamiferos, os répteis e os anfibios
devido a sua menor mabilidade).

Na fase de exploragdo, os principais impactes negativos na fauna, sdc: aumenio da
mortalidade individual de algumas espécies, por atropelamento; efeito de barreira (dificuldade
gue 08 animais passam a ter em atravessar a via), efeifo de exclusio, provocado pela
circulagdo de veiculos a uma velocidade elevada. Segundo o EIA, as espécies mais afectadas
pelos impactes negativos referidos, principaimente pelo efeilo de barreira, seréo os anfibios, os
répteis e os mamiferos, devido a sua menor mobilidade. Tal ocorrera principalmente nas zonas
com maior grau de naturalidade, que correspondem a manchas florestais e baixas de linhas de
agua, e, sobretudo, na fase de exploragéo. '

Para o grupo das aves & expectavel a ocorréncia de impactes negativos relacionados com 08
riscos de colisdo, nomeadamente na zona do viaduto sobre o rio Agueda, dado ocorrerem
espécies com elevado valor conservacionista. A existéncia de um corredor ecolégico na zona
de confluéncia do rio Agueda com o rio Vouga poténcia a permanéncia de aves, sendo uma
zona que permite albergar uma comunidade de aves diversificada, quer em termos de locais de
nidificac@o, quer de busca de alimento. G EIA refere que "O facto de n&o serem zonas
morfologicamente fechadas, isto &, serem areas amplas e sem obstaculos orograficos, e, de as
espécies usufruirem de vastas zonas humidas para alimentacdo e nidificagdo, diminui o risco
eventual de colis&o com a estrutura de viaduto, havendo grande disponibilidade de nichos em

areas mais vastas.”.

Prevé-se a ocorréncia de elevado nivel de perturbag@o e consequenie efeito de excluséo,
particularmente de mamiferos e aves, causada pela presenga humana, ruido, aumento da
luminosidade, emissé@o de poluentes, entre outros, que diminuird a qualidade do habitat na
envolvente a via, constituindo um impacte com significado. '

Para a fauna ictica o EIA refere “...ndo s80 expectaveis impactes significativos, nem na fase de
construcdo nem na fase de exploragdo da via.".

Todavia, alerta-se para o risco de eventual ocorréncia de poluigdo/contaminagéo da Ribeira da
Horta e Rio Agueda, quer por descarga das aguas de escorréncia da via, quer por derrame
acidental, quer na fase de construgdo, quer na fase de exploragfio, que poderd representar um
impacte significativo nas comunidades aquaticas dos cursos de agua referidos, e, ainda, no Rio
Vouga (uma vez que o ric Agueda é seu afluente), principal curso de agua que alimenta a Ria
de Aveiro, classificade como Sitio de Importancia- Comunitaria, classificagdo para o qual
concarreram, entre cutros valores naturais, a presencga de especies piscicelas migradoras, bem
como outras espécies constantes do anexo B-ll do Dec. Lei n® 49/2005 de 24.de Fevereiro.

O EIA n&o identificou nem avaliou os impactes cumulativos nem 0s impactes residuais do
projecto. Sendo expectavel gue as sinergias resultantes da congregagde dos efeitos
provocados pelo presente projecto e pelos projectos ja existentes e projectados resultem em
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impactes negativos cumulativos e residuais de magnitude elevada, foi solicitada informacéao
complementar sobre 0s seguintes aspectos:

a) ldentificacdo e avaliagdo dos impactes cumulativos com outros projectos ou infra-estruturas
ja existentes ou projectadas, assim como apreseniados os planos ou projectos que possam
agir em conjugagéb com o projecto em analise, e avaliados os respectivos impactes, devendo
ser esclarecida a sua magnitude e extensao,

b) Determinagdo, no ambito da avaliagdo de impactes cumulativos, do grau de fragmentagio
das populagdes e habitats num contexto regional, bem como, determinado o risco aumentado

da mortalidade para as populagbes faunisticas locais,

c) Apresentados e avaliados os impactes residuais e prevista a sua magnitude/extenséo, assim
como determinado o grau de fragmentag&o das populacbes e habitats num contexto local e
regional, bem como, determinado o risco aumentado da mortalidade para as populacdes
faunisticas locais.

Relativamente a questdo dos impactes cumulativos, no aditamento foi referido que as
eventuais sinergias resultantes do projecto em avaliagdo com a perspectivada implantag&o da
linha ferrovidria de alta velocidade {RAVE) poderdo resultar em impactes negativos cumulativos
de magnitude mais significativa, e, que, os dados disponiveis nesta fase do estudo néo
permitem uma abordagem e avaliagdo rigo'rosa e aprofundada. Relativamente a
permeabilidade da via, o aditamento refere que tal questdo devera ser desenvolvida na fase de
Projecto de Execucé&o e de elaboracéo do RECAPE. ‘

Da analise comparativa de solugbes, conclui que para as trés solugbes em estudo, a ZPE Ria
de Aveiro foi considerado um impacte negativo significativo. E expectavel:

- Qcorréncia de elevado nivel de perturbacdc e consequente efeito de excluséo,
particularmente de mamiferos e aves;

- A ocorréncia de impactes negativos relacionades com os riscos de colisdo para o grupo das
aves, nomeadamente na zona do viaduto sobre o rio Agueda;

- O aumento da mortalidade individual por atropelamento; efeite de barreira (dificuidade que os
animais passam a ter em atravessar a via); efeito de excluséo, provocado pela circulagdo de
velculos a uma velocidade elevada, principalmente para os anfibios, os répteis e os mamiferos,
devido a sua menor mobilidade. o

- Perturbacéo/destruicio de habitats de suporte ao0s grupos faunisticos presentes (afectagdo
das fitocenoses de galerias ripicolas, sapais e prados halbfilos).

- Impactes negativos de magnitude importante, permanentes e irreversiveis, no elenco floristico
local, traduzido pela perda de potencial fenclégico da mata marcescente atlante-mediterranica
(Habitat 9240 - Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensisy,
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- A ocorréncia de poluicdo/contaminagdo, quer acidental por eventual derrame, quer por
descarga das aguas de escorréncia da via directamente para a Ribeira da Horta e Rio Agueda,
que podera representar um impacte significativo nas comunidades aguaticas dos cursos de
agua referidos e, ainda, no rio Vouga (uma vez que o rio Agueda & seu afluente), principal
curso de agua que alimenta a Ria de Aveiro e classificado como Sitio de Importancia
Comunitaria; ‘

- Identificam-se duas importantes areas de conservacdo da natureza na area em andlise - a
Zona de Proteccao Especial da Ria de Aveirg, e, 0 Sitio de Importancia Comunitaria Rio Vouga,
que surge como uma continuidade qualitativa dos valores biocendticos ja presentes na ZPE da
Ria de Aveiro (nomeadamente para o “circuito” da lontra, espécies de anfibios e alguns peixes},
e ainda, a Pateira de Fermentelos (incluida nos limites da ZPE) e a area de sapais e canigais
da Ribeira da Horta. Estes sistemas de importancia ecolégica, mantem entre si corredores de
continuum natural, assegurando dinadmicas de montante para jusante, cuja afectagio terd
impactes ambientais negativos e significativos, com repercussdes de montante para jusante,
fundamentalmente para aves e antibios.

A nivel ecoldgico, as Solugdes Sul A e Sul A1 apresentam-se tendencialmente equivalentes,
sendo a Solugdo Norte a menos favoravel, uma vez que interfere com uma area maior na zona
sapatizada da ribeira da Horta e afecta uma extensdo maior de habitats de maior sensibilidade
ecolégica. A Solucdo Sul A & mais vantajosa neste dominio, pelo que se considera o Corredor
que corresponde a combinagdo Solucdo Norte+Solugio Sul A+Solugéo Norte do ftragado, o
menos impactante.

4.7.Componente Social

A NUT Il Baixo Vouga, em que se insere o projecto, registou um acréscimo populacional
significativo {cerca de 10,1%) no Gitimo periodo inter-censitario, sendo que os concelhos de
Aveiro e Agueda registaram acréscimos de 10.4 e 11.3%, respectivamente.

Ao nivel da distribuicdo da populagdo por grupos etarios, os valores apresentados no EIA,
evidenciam o envelhecimento da populagéo, tendo-se verificado um decréscimo significativo da
populacéo com menos de 24 anos.

No entanto, a taxa de crescimento natural, da NUT Hl Baixo Vouga, apresenta um crescimento
superior & media da NUT |l Cenfrc e um indice de envelhecimento inferior. Os concethos
abrangidos apresentam um comportamento diverso, uma vez gue Aveiro apresenta uma taxa
de crescimento natural positiva e um indice de envelhecimento inferior as meédias regionais e o
concelho de Agueda apresenta uma taxa de crescimento natural negativa e um indice de
envelhecimeanto superior. - ‘

A populagéo activa em 2001 representava cerca de 20% para Aveiro e13% para Agueda.
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Na fase de consirugdo sdc esperados impactes negativos na actividade econdomica local,
decorrentes da diminuicdo da superficie agricola dtil, das expropriagdes de solos com
capacidade agricola e inutilizagcdo das parcelas de terreno remanescentes que, devide a
redugéo da sua dimensdo se tornem economicamente inviaveis. '

Nesta fase, s&o ainda esperados, impactes negativos, significativos e temporarios devido ao
agravamento das condigbes de circulagdo nas vias existentes nas proximidades do tragado
provocados por cortes temporéarios e definitivos da rede viaria e a intensificagdo de trafego

originado pela obra.

Qutro impacte identificado é o efeito de barreira. Trata-se de um impacte negativo que sera
minimizado restabelecendo os percursos intersectados, considerando por isso, o EIA, um
impacte pouco significativo.

De referir que ao Km 0+200, ndo & proposto o restabelecimento de um percurso intersectado,
por impossibilidade de obter cotas que permitam o restabelecimento. Esta area apresenta ja
uma densidade urbana que ira seguramente sofrer impactes significativos devido ao efeito
barreira gerado pela auto-estrada.

Neste sentido, e tende em vista reduzir um pouco este impacte, propde-se gue este
restabelecimento seja efectuado com uma travessia pedonal, faciltando assim a ligagdo
pedonal de uma area urbana bastante densa até porque o acrescimo de percurso a efectuar

em veiculo automovel ndo é significativo.

Ainda no sentido de minimizar o efeito de barreira gerado, considera-se que, devera ser
ponderado, caso a caso, o perfil tipo a atribuir a cada restabelecimento, sendo certo que ndo
deverda verificar-se estrangulamentos nas vias existentes e que sempre gue tal se justifique,
deverdo ser dotadas de passeios, garantindo assim condigbes de seguranga e conforto aos

pedes.
No que se refere & afectagéo directa (demoligbes) de edificios foram comparados os valores

apresentados no EIA, apenas no trogo com alternativas, uma vez que -no restante tragado a

situacio é comum a qualguer das solugbes.

Assim, considera-se que a Solugdo Norte se apresenta como a menos desfavoravel
apresentando apenas a demoligdo de uma habitagdc enquanto que a Solugdo A apresenta a
demolig&e de 1 habitagd0 e de 1 arrumo agricola e, a Solugdo A1 de 1 habitagéo e de 2
arrumos.

Relativamente as situacdes em que a via € tangente a edificacdo temos gue as trés solugdes

se apreseniam idénticas.

No que se refere & interferéncia com infraestruturas e de acordo com o parecer da RAVE
houve preocupacéo por parte da Estradas de Portugal, SA em compatibilizar os dois
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empreendimentos tendo sido respeitados os tragados e as cotas da LAV actualmente em fase

de Estudo Previo.

As interseccSes das alternativas do Eixo Rodovidrio Aveiro-Agueda e da Linha de Alta
Velocidade ocorrem perto da Auto-estrada A1, 0 que obrigou a Estradas de Portugal a analisar
diferentes solugdes de restabelecimentos que permitissem viabilizar ndo s6 o cruzamento entre
as duas infra-estruturas, mas também os Noés rodoviarios de ligagéo & A1 no sentido de serem
compativeis com o fu'turo tracado da LAV.

A REFER por seu lado identificou que o tragado em estudo (Solug2o Norte) cruza através de
uma passagem desnivelada a rede ferroviaria designadamente a Linha do Vouga,
sensivelmente ao km 22,900 do frogo Sernada do Vouga/Aveiro. Assim, considera que tem que
haver uma concertacéo dos aspectos que se prendem com as condicionantes a salvaguardar
no atravessamento rodo-ferroviario desnivelado, os quais necessitam de estreita articulagdo
entre o proponentie e a Refer.

Por outro lado a REN-informa que as solugbes em estudo interferem com a linha de Muito Alta
Tens&o Recarei — Lavos. Assim em face da localizagdo em estudo para esta infra-estrutura
rodoviaria, e, conseguentemente, das travessias e dos potenciais impactes sobre a RNT, a
REN, SA entende gue os interessadoes deverde estar cientes dos seguihtes aspectos:

- As condigdes teécnicas para ¢ estabelecimento das vias rodoviarias, em observancia as

serviddes constituidas para as infra-estruturas da RNT, encontram-se indicadas no Decreto

Regulamentar 1/92, de 18 de Fevereiro. Dali destacam-se as disposicdes dos art. 91° e 92°, a
saber;

1. Para as linhas de 400 kV, as distancias dos condutores, nas condi¢8es de flecha
.maxima, em relagdo as estradas (AE's, IP's, IC's, EN's e EM's) ndo devem ser
inferiores a 10,3 metros;

2. A zona de estrada (definicdo do Decreto Lei 13/71) deve distar, horizontaimente,
pelo menos 5 metros dos apoios das Linhas de Muito Alta Tensao,

- E sempre desejavel que a compatibilizardo -em relacd0 aos critérios anteriores -seja
.conseguida, no sentido de nio causar modificagdes nas infra-estruturas da RNT. Esta
recomendacdo & particularmente importante para qualquer das linhas da RNT da REN, SA,
cuja indisponibilizagao € extremamente dificil, por razfes de seguranca e estabilidade da RNT,
bem como muito onerosa para os interessados.

- Real¢a, ainda, a importancia de ser mantida a seguranga e a estabilidade dos apoios das
inhas da RNT, interferidas pelo Eixo Rodovidrio Aveiro -Agueda em analise, em'quaisquer
obras de escavagado e/ou aterro dos taludes das infra-estruturas rodoviarias, que se efectuem
nas proximidades dos referidos apoios das Linhas da RNT.
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- A analise de interferéncias devera ser feita, pelos servicos técnicos da REN, SA, sobre o
projecto executivo da infra-estrutura rodoviaria, com elementos topograficos suficientes
(georreferenciagéo da via, perfis). Quando a solugdo de projecto implique modificagbes de
Linhas da RNT, com alteragdo da serviddo, envolvendo a scbrepassagem ou colocacdo de
apoios em novos proprietarios, a viabilizagdo das infra-estruturas em presenga (Vias
rodoviarias e infra-estruturas da RNT) estard condiciocnada a obtengéo das necessérias
autorizagdes dos proprietarios.

- Chamam a atencfo de que os estudos de compatibilizagdo com infra-estruturas da RNT
devem ser resolvidos em fase de projecto, entre a REN, SA e a empresa concessionaria da
infra-estrutura rodoviaria. informam ainda de que o estabelecimento das Linhas da RNT, esteve
sujeita a condicionamentos estabelecidos em DIA.

O Estudo Prévio termina numa rotunda localizada, a cerca de 200 metros do 1C2, cujo projecto
foi objecto de DIA favoravel condicionada emitida em 30/12/2008. Esta ligac8o & feita por um
arruamento urbano com cerca de 200 metros.

Considera-se por isso que a articulagdo entre as duas auto-estradas n&o é concretizada, da

melhor forma, devendo em fase de Projecto de Execugéo ser estudada uma correcta -

articulagcao.

4.8.Planeamento e Gestdo do Territorio

A area de estudo encontra-se abrangida pelcs seguintes insirumentos de gestéo territorial.
e Plano Director Municipal (PDM) de Aveiro;
» Plano Director Municipal (PDM) de Agueda.

A faixa, em estudo, atinge ainda uma &rea abrangida pelo Plano de Pormenor do Picoto
publicado no Diario da Repiblica n®102- 1l Série de 98.5.4, sem que tai tenha sido contemplado

no EIA apresentado.

O concelho de Aveiro dispde de PDM ratificade pela R.C.M. n® 165/95, publicade no Diaric da
Repdblica | Série B n® 284 de 95.12.11, entretanto alterado pelas deliberagbes da Assembleia
Municipal publicadas no D.R. Il Série, de 28 de Setembro de 1999, de 18 de Junho de 2002 e
de 12 de Novembro de 2002. '

O concelho de Agueda dispde de PDM ratificado pela R.C.M. n° 3/95 publicado no Diario da
Republica n°® 13 de 95.01.16 e com uma alteracao publicada em Diario da Republica n.® 203,
de 2008.10.22, 1l Série.

De acordo com o PDM de Aveiro, o tragado em causa atravessa diversas classes de espaco,
nomeadamente, “Zona Agricola e Florestal’, "Zona de Equipamentos”, “Zona de Construgéo
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Tipo I", “Zona Industrial”, "Zona de Industria Extractiva’, € “Zona de Salvaguarda Estrita (REN e
RAN)".

Disp&e o Regulamento do PDM quanto a perimetros urbanos que “as zonas de construgdo” ..."
" destinam-se preferencialmente a instalagao de usos residenciais, bem como de equipamentos,
actividades comerciais, de servigos"... "desde que-est'es nac prejudiquem ou criem condigbes
de incompatibilidade com a actividade residencial”, entendendo-se como condigbes de
incompatibilidade o que der origem a “...ruidos, vibracdes, maus cheiros, fumos, residuos ou
agravem as condicbes de salubridade, perturbem as condigbes de fransito e de
estacionamento”... "acarretem sérios riscos de incéndio, explosdo ou toxicidade” (cf. art® 5° n°s

1e2a) b))

A consfrugdo de uma via com as caracteristicas de auto-estrada, dentro do perimetro urbano,
em zona destinada a construcfo, introduzira certamente impactes negativos com algum
significado.

Refere ¢ PreAmbulo do mesmo Regulamento que as " Zonas Agricolas e Florestais”
correspondem a “situagdes onde ndo existem condigbes claras para o desenvolvimenio de
edificagdiv...”. No entanto admite-se a sua utilizagdo pontual quando destinadas a “iniciativas
inequivocamente reconhecidas de interasse municipal”, '

Citando ainda o Preambulo, na "Zona de Salvaguarda Estrita” estdo incluidas a Reserva
Agricola Nacional e a Reserva Ecoldgica Nacional, ndo sendo por conseguinte permitida, em
principio, a sua ocupacdo construtiva. Fica, no entanto, sujeita aos regimes de excepgao
definidos na correspondente legistagao.

Finalmente, dispde o Regulamento do PDM que a ocupagéo dos espagos abrangidos por novas
- *Zonas Industriais” fica condicionado & elaboragdo prévia de plano de pormenor (cf. art® 51°, n®
2). Esta disposicBo aplica-se as zonas 74 e 77 que a “solugdo Norte” intercepta
(respectivamente a sujeitar aos PP’s da Zona Indusirial de Eixo e da Zona industrial de Eirol).

No PDM de Agueda o tragado em causa, correspondendo a uma unica solue;éo referenciada por
corredor Norte, abrange diversas classes de espacgd, nomeadamente "Espacgos Agricolas”,
“Espacos Florestais”, “Espago Urbano”, “Espago Urbanizavel” e "Espago Industrial’.

De acordo com o disposto no regulamento do PDM de Agueda, verifica-se:
s ‘"Espagos Agricolas”

De acordo com o artigo 12° do regulamento do PDM, verificamos que a respectiva
regulamentagdo ndo interdita a implementac&o deste projecto em areas classificadas como

agricolas.
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+ ‘“Espacos Florestais”

O n®.5 do art®. 13° do regulamento refere as condigdes em gue os terrenos abrangidos por esta
classe de espagos podem ter aproveitamento urbanisfico, decorrendo da alinea ¢) que a
construcdo de redes viarias néo implica desconformidade com as disposigbes contidas no
referido Regulamento para a area em causa.

» "Espagos Urbanos™ (art®.8.%) e " Espagos Urbanizaveis” (art. 9.%):

Muito embora ndo esteja expressamente proibido a passagem de rodovias nos aglomerados
- urbanos, a sua presenca implica algumas limitagcbées regulamentares a observar, nomeadamente
guando a sua presenga dé origem a situacdes incompativeis com a malha urbana, com realce
para o ruido, fumos, perturbag&o do trafego local, etc...

Julga-se, por isso, que a presenga desta infra-estrutura néo pode ser considerada incompativel
com as disposigées contidas no Regulamento do PDM de Agueda para esta classe de espacos,
desde que acauteladas as situacdes de maior sensibilidade ao projecto.

+ ‘“Espacos Industriais™

O eixo rodoviario em estudo tem o seu término em area classificada como Espago industrial,
n&o se verificando incompatibilidade com as disposigdes contidas no art. 11 do Regulamento
do PDM concelhio para o uso previsto.

- De referir que o corredor cdrrespcndente ao tracado da solugéo do Eixo Aveiro/Agueda aqui em
causa, se encontra previste na Planta de Condicionantes proposta pela Camara Municipal de
Agueda no ambito da Revis&o do respectivo Plano Director Municipal. :

Embora no EIA ndo seja de uma forma muito clara abordada a compatibilidade do projecto com
as diversas classes de espaco abrangidas, verifica-se que as classes de espago interceptadas
nao proibem a implementacéo deste projecto. :

Assim, nestas circunstancias, afigura-se-nos que a pretensdo, se mostra enquadravel nas
disposictes dos PDM envolvidos, tanto mais que se trata de uma obra de relevante interesse
supra- municipal, que interligard os concelhos de Aveiro e Agueda permitindo assim o aumento
da mobilidade efectiva das populacdes, com maior seguranga, rapidez e conforto.

De acordo com as Cartas da REN dos concelhos de Aveiro {R.C.M. n® 115/85 publicada no
‘Diario da Republica n® 253, | Série - B de 95.11.02, alterada pela RCM n® 151/2007, publicada
no DR n° 189, | Série ~ B, de 2007.10.01) & Agueda (R.C.M. n® 156/96 publicada no Diario da
Republica n® 217, | Série B de 96.09.18 com Declaracéo de Rectificagdo n® 15-H/98, publicada
no Diario da Republica n®.253, | Série—B., de 96.10.31.), verifica-se que o tragcado atravessa
varios -ecossistemas, nomeadamente “Areas com Riscos de Eros&o", “Cabeceiras de Linhas de
Agua”‘ “Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Amea'g;adas pelas Cheias" e “Areas de Maxima

Infiitragao”
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Relativamente & Reserva Agricola Nacional {RAN) verifica-se que a futura via atravessa diversas
areas desta condicionante legal. Reconhecendo que o respectivo regime podera autorizar 0 uso
propo'sto, deverd a proposta ser sujeita a parecer da entidade tutelar, solicitando as necessarias
autorizagbes ao abrigo das excepgdes aplicaveis.

Quantos aos aspectos relacionados com a compatibilidade com o Regime Juridico da REN,
verifica-se que a obra em causa n&o poedera ser considerada como “uso e acgéo compativel com
0s objectivos de protecgio ecolégica e ambiental e de prevengéo e redugéo de riscos naturais de
areas integradas em REN”, conforme estipula o Art® 20 do D.L. 166/2008 de 22 de Agosto, uma
vez 'que nao consta das accgdes elencadas no Anexo 1l do citado Decreto-Lei.

Porém, atenta as disposigdes do n°3 do Art®21 do mesmeo diploma legal, verifica-se que, caso a
Declaragéo de Impacte Ambiental (DIA} venha a ser favoravel cu condicionaimente favoravei,
equivale ac reconhecimento do interesse publico da acgéo, para efeitos da sua compatibilizagio

com a REN.

Relativamente ac Regime do Dominio Hidrico, as linhas de aguas publicas existentes na area
atravessada pelo tracado em causa, obrigam as serviddes estabelecidas por lei e
nomeadamente a uma serviddo de uso publico, nos termos do Dec-Lei n° 226-A/2007, de 21 de
Maio, conjugado com a Lei n®. 58/2005, de 29 de Dezembro, sendo necessario solicitar € obter a
respectiva autorizag&o junto da entidade a quem couber a jurisdigdo sobre a utilizagho das aguas

publicas correspondentes.

Face ao exposto, refativamente a pretensao nao se considera existirem razdes, do ponto de vista
do ordenamento do territdrio, que desaconsethem a sua execugdo, tanto mais gque se frata de
uma obra de relevante interesse municipal, que constituird um corredor de ligaggo rapida entre
as cidades de Aveiro e Agueda, permitindo assim o aumento da mobilidade efectiva das
populagdes, com maior seguranca, rapidez e conforto, criando-se uma alternativa @ actuai EN

230.

No que se refere ac Plano de Pormenor do Picoto que ndo foi identificado pelo EIA, trata-se de
um plano eficaz qgue é interceptado pele corredor da Solugéo Sul A

Do ponto de vista deste factor ambiental, as solugdes apresentadas apresentam-se equivalentes,
considerando-se no entanto gue a Solugao Norte, por ndo interferir com o Plano de Pormenor do
Picoto, & a que se apresenta como menos desfavoravel.

Considera-se no entanto que a eventual escolha da Solugao Sul A, nao inviabitiza o PP do
Picote, atendendo a gue a intercepgao do corredor com a area do planc é periférica. Neste caso,
devera em fase de Projecto de Execugdo ser feita a compatibilizagéo do tragado com o referido

PP.
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4.9.PATRIMONIO CULTURAL

A metodologia para elaborag@o da vertente patrimonial do EIA assentou na pesquisa
documental sobre a drea de estudo (levantamento bibliografico em bases de dados dos
Institutos da tutela, bibliografia especializada e Planos de Gestéo e Ordenamento do Territdrio;
levantamento toponimico e fisiografico a partir de Carta Militar a escala 1: 25 000); em trabalho
de campo que incluiu a relocalizagdo de dados inventariados, na recolha de informagao oral,
| em prospeccio arqueologica selectiva de toda a area de implantacé&o do projecto numa faixa
de quatrocentos metros de largura centrada no eixo da via e ao longo de todo o corredor (25

km). Uma terceira fase consistiu na sistematizacdo da informagéo dos dados obtidos.

O estudo incidiu sobre um corredor de 400 metros centrado no eixo das diversas alternativas
em estudo, perfazendo uma extensfo de cerca de 20 kms. Nos trogos sem alternativas
- efectucu-se prospecgdo sistematica, tendo-se procedido & prospecgéo selectiva nos restantes

trocos.

Da pesquisa documental resultou a identificacdo de 13 Ocorréncias Patrimoniais, situando-se

apenas duas dentro da area de estudo de 400m:

QOcorréncia Patrimonial 4 {possivel mamoa) - no concetho de Aveiro, a cerca de 170m da

Sclugio A1l

Ocorréncia Patrimonial 11 (Varanda de Pilatos) - no concelho de Agueda, a cerca de 50m da

Solugdo Norte.

Da prospeccao localizada resultou a relocalizagio das seguintes Ocorréncias Patrimoniais:
Ocorréncia patrimonial n® 1 — Igreja de Quinta do Gato

QOcorréncia patrimonial n® 8 — Capela de Santo Amaro

Ocorréncia patrimonial n® 9 — Capela de Almear

Ocorréncia patrimonial n® 10 - Capela de Santa Luzia

Ocorréncia patrimonial n® 11 — Varanda de Pilatos (proposta para classificagdo como Imével de

Interesse Concelhio)
Nao foram relocalizadas as ocorréncias patrimoniais n°2 (Mamoa) e n® 4 (Mama de Pegas).

Na prospeccéo sistematica, efectuada entre o km 0+000 e 3+300 e km 8+650 e 14+123 do
trogo sem soiugdes alternativas foram identificadas 5 ocorréncias patrimoniais {n°s 17 a 21),

correspondendo sempre a pogos de tipologia construtiva recente.

O resultado deste trabalho foi a identificagao e relocalizagdo de 21 ocorréncias patrimoniais na

area de incidéncia do projecto e sua zona envolvente,
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Destacam-se as ocorréncias patrimoniais localizadas em zona de incidéncia directa do
_projecto:

- N® 4 (Mama das Pegas) — Mamoca. Situa-se a cerca de 170m a SW da Solugdo Sul A1, ao km
1+700;

- N* 11 (Varanda de Pilatos) - Miradouro sobre o rio Vouga, proposto a classificacdo como

Patriménio de Valor Concelhio. Situa-se a 50m Este da Solugao Norte ao km 10+100;

- N° 14 (Azenhas da Moita) — Meinho de agua moderno. Situa-se a cerca de 160m Norte da

Solugao Norte;

+ N° 15 (Capela das Almas) — Capela. Situa-se a cerca de 50m Sul da Solugdo Sul A, ao km
1+800;

- N° 16 {Capela de S3o Francisco) - Capela. Situa-se a cerca de 50m sul da Solugdo Sul A, ao
km 1+800;

- N° 17 (Chao de Além 1) — Pogo contemporaneo. Situa-se a cerca de 170m Sul da Solugéo
Norte, ao km 1+050; '

- N° 18 (Ch&o de Além 2) — Pogo contemporaneo. Situa-se a cerca de 1656m Sul da Solugédo
Norte, ao km 1+083;

- N° 19 (Chao de Além 3) — Pogo contemporanec. Na area de incidéncia directa de trogo

comum da Solugao Norte, ac km 1+420;

- N° 20 (Chédo de Além 4) — Poco contemporaneo. Na area de incidéncia directa de trogo

comum da Solucio Norte, ao km 1+500;

- N° 21 (Quinta do Torto) — Pogo contemporaneo. Na area de incidéncia do Restabelecimento
4AN, ao km 1+845,

Relativamente a avaliacdo de Impactes e comparacéo de solugbes, considera-se que 0s
impactes verificar-se-&o exciusivamente durante a fase de obra, durante a desmatagdo, na
preparagdo do terreno para construcdo, estabelecimento de areas de circulagdo e acesso a

obra. Dos elementos detectados, trés sofrero impacte directo negativo:
- N° 11 (Varanda de Pilatos) — Situa-se a 50m Este da Solugao Norte ao km 10+100;

- N° 15 (Capela das Almas) — Capela. Situa-se a cerca de 50m Sul da Solugao Sul A, ao km
1+800;

- N° 16 (Capela de Sao Francisco) — Capela. Situa-se a cerca de 50m sul da Solugéo Sul A, ao
km 1+800; |
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- N° 19 (Chéo de Além 3) — Pogo contemporéneo. Na area de incidéncia directa de trogo

comum da Solugdo Norte, ao km 1+420;

- N° 20 (Chédo de Além 4) — Poco contemporaneo. Na area de incidéncia directa de trogo

comum da Solug@o Norte, ao km 1+500;

- N® 21 (Quinta do Torto) — Pogo contemporaneo. Na area de incidéncia do Restabelecimento
4AN, ao km 1+845.

As restantes ocorréncias encontram-se em area passivel de induzir impactes indirectos:

- N° 4 (Mama das Pegas) — Mamoa. Situa-se a cerca de 170m a SW da Solugdo Sul A1, ao km
1+700;

- N°® 14 (Azenhas da Moita) — Moinho de agua modernc. Situa-se a cerca de 160m Norte da
Solucéo Norte;

- N® 17 (Ché&o de Além 1} — Pogo contemporaneo. Situa-se a cerca de 170m Sul da Solugdo
Norte, ao km 1+050;

- N° 18 (Chao de Além 2) — Pogo contemporaneo. Situa-se a cerca de 165m Sul da Solugao
Norte, ao km 1+083; ' '

Da comparacao de Solugdes ha a registar:

Solugéo Norte ~ as ocorréncias n°10, n° 11, n® 14, n® 17, n° 18, n* 19 e n® 20.

Solugéo Sul A — duas ocorréncias patrimoniais em zona de afectag@o: n® 15 e n® 16.

Soluggdo Sul A1 —uma ocorréncia patrimonial, a n°4.

Ha ainda que referir, em zona de afectacao directa do Restabelecimento 4AN a ocorréncia

patrimonial n® 21,

Em sintese, verifica-se que todas as solucdes estudadas tém impacte directo sobre elementos
patrimoniais. Considera-se que a Solugac Norte, apesar de apresentar impacte negativo sobre
um maior nimero de elementos patrimoniais mas de valor cientifico/patrimonial inferior ao das
restantes solugdes estudadas constitui a solugde menos desfavoravel, no entanto, considera-
se possivel a combinagdo da Solugdo Norte com a Solugdo Sul A, uma vez que as afectagbes

associadas podem ser minimizadas.
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5. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Pidblica decorreu durante 38 dias Gteis, desde o dia 20 de Qutubro até ao dia 12 de

Dezembro de 2008. No ambito da Consulta Publica foram recebidos 257 pareceres, inciuindo 2

abaixo-assinados com 663 assinaturas.

Tendo por base o Relatério da Consulta Piblica elaborado pela Autoridade de AIA, apresenta-
se no quadro abaixo a sintese dos pareceres/exposigbes recebidas. Para um  maior

aprofundamento das questbes levantadas, remete-se para o relatdrio referido que apresenta
uma sintese mais desenvolvida, encontrando-se no processo administrativo os originais dos

contributos recebidos.

e

Propostas Alternativas e Medidas de

gleido put miedigles teais (0 EIA nao
indicava a sua realizagio).

Prop&e:

- Dimensionar & modelar o efeito de

il medidas de redugBo na fonte tais como

cenarios de velocidade, ftratamenio de

.1} taludes, tipo ge piso (Unico analisado) e s6
| depois estudar as barreiras acusticas.

- Reduzir a velocidade maxima para 80 ou
70 kmvh.

2| Poluigéo do ar — face aos elevados vaiores

previstos propbe reduzir e controlar a
velocidade  evitando  aceleragdes e

1 desaceleragles bruscas;

Recursos Hidricos: foi ignorada a
avaliagéo das bacias hidrograficas do inicio
do tragado, bem comoc o efeito da
movimentacdo de terras sobre os lengois

1 freaticos mais superficiais e a consedquente

afectacio de pogos de captagio para fins
agricolas.

Trogo .Fn;tld_ads - Questdes colocadas Minimizagao
CKmoO - 4 Criticas & andlise do ruido que considera | - Repetfilamente longitudinal da via até &
Km 4 poder estar subavaliado, por ndo ter sido

sotucdo 3N {Campinhos Km 1+600);

- Criagéo de uma rotunda ac Km 0+650 de
geometria e funglo distribuidora semethante
4 da Rotunda ao km 0+000 de figacio &
rede municipal.

- Perfil da via entre 0 Km 0+000 ¢ o Km
0+650 deve ser idéntico ao trogo existente
entre 0 N6 Central de acessc A EN 102 e o
Km 0+000;

- Manter os restabelecimentos 0AN e 2N;

- Reanalisar a PS 1N para eventual fungéo
pedonal.

- Atingir um minime de enterramento desde
0 Km 0+600 até a solugde em tunel 3N;

- Limite de velocidade que permita reduzir
0s niveis de ruido na fonte de acordo com
astudo de modelagéo a realizar, entre o No
com a Al7 e o Km 2+600 (devendo esta
nunca exceder os 90km/h).

- Portagem a iniciar-se no No com a At7.

- Assembleia
ide Freguesia -
. deSanta

: --.ji'?_a_r.éﬁuié_?d-é :

~SantaJoana; | -

4 - Nao corresponde ao Eixo Estruturante
1 previsto no PDM e PUCA

- Viia rapida portajada na cidade

- Efeito de Barreira

- Ndo permite ligagles transversais

- Concentra trafego num unico ponto ja
congestionado - Parque de Exposigbes

Diminui qualidade de vida das

- Continuagao da via existente com perfil
semethanie até ao N6 com a A17;
Velocidade limitada;

- Separagéo do trafego local (faixas laterais)
do trafego intermunicipal (faixas centrais);

- Perfil de auto-estrada e portagem a partir
to N6 com a A17.
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assinaturas) -
“241pareceres

‘de cidaddos,

popuiagbes.

Fase de Construgao:

1 - Expropriagbes (edificios, quintais, pogos);

- Movimentagao de terra podendo provocar
aluimentos e colocar em risco edificagdes;

:'_ - Vibragoes (fissuras nas edificages).

1 Fase de Exploragéo:

- Ruido;
- Poluigio;

4 - Diminuig&o das ligagbes transversais na
| freguesia de Santa Joana;
i - Aumento das distancias a percorrer;

- Esofamento da populagio, sobretudo a
mais idosa;

-Problemas de drenagem-
sobrecarregando o Canal da Ria e
podendo via a dar origem a cheias;

- Descida do nivel fredtico na enavolvenie
secando pogos utiizados para rega de
horticulturas e pomares, importanies para
a economia doméstica;

- Diminuigao do valor dos imoveis.

- Interferéncia do Eixo Rodoviario com a
Serviddo Radioeléctrica de Protecgdo a
Ligagio Hertziana Aveiro <> Sever do
Vouga (Despacho Conjunte 12/06/1995,
publicado na [P
Republica n® 147, de 28 de Junho de
1995).

| A afectagio da serviddo s¢ ocorrera se for

ultrapassada a cota de 76 m na zona de
intersecgdo.

Série do Diario da

Km

3+000
a0 Km
9+000

Restabelecimento:

Juntc ao No com a A17 existe uma
meradia isolada cujc acesso se faz
actualmente pela Rua de Filipe, ndo {endo
side coniemplado no projecto o seu

Y restabelecimento.

Recursos Hidricos: Preocupagdo com a
sustentabilidade dos pogos de rega
tradicionais, essenciais para a eccnomia
local.

Solugao Sul A

Discorda com as acentuadas cotas

negativas previstas.

1 Solugdo Sul A1

Mereceu concordancia desde gue sejam
tidos em conta os seguintes pontos:

-Construgdo da rotunda de acesso ao Eixo

na intercepgao com a EN 230-1.

Propde a realizagdo de um acesso direclo,
paralelo ao eixo rodovidrio partindo da
rotunda aié a moradia. Nio sendo possivel
a sua expropriacao.

- Juntar ao restabelecimento previsto Pl 7N,
na Solugdo Sul A1, um outre que permita ¢
funcionamento integral da Rua dos
Portinhos,

- Desiocar para nascente a curva acentuada
para a direita na confluéncia das Solugdes
Sul A e Sul A1 (sentido Aveiro-Agueda) para
néo afectar o0 Plano de Pormenor eficaz da
Urbanizagéo do Picoto.

- Garantir o normai funcionamento da rua de
acesso as zonas de cultivo e de pinhal
"Mama da Pega” e "Purgatorio”;

- Repor a ligagdo da Rua do Purgatéric &
urbanizagdo  municipal do  Picoto
inferrompida pela At7 sendo o custo a
partilhar com a AENOR,;

- O desnivelamento da Rua do Areeire deve
ter em conta a zona industrial em
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-A rotunda tal como esta proposta ira
destruir uma grande area de solos
agricolas de grande qualidade denominada
“Mama da Pega” ou “Quintas do Eixo”.

desenvolvimento nomeadamente quanto as
dimensdes (altura e largura das obras de
arte a construir).

- Contemplar ne projecto do
Restabelecimento  8AS1  (entroncamento
dos 5 caminhos) o restabelecimento dos
acessos a cada um destes caminhos.

- Concretizar a ligagdo do N6 de S.
Bernardo / Qliveirinha na Moita & EN 230-1,
junto a Igreja Matriz de Oliveirinha, para
assegurar a seguranca e fluidez do trafego.

Solicita assim a implementagio de um
conjunto de medidas:

- Inventariagao rigorosa dos pogos existente
e a assegurar a sua monitorizagéo,

- Equacionar a substituigdo dos pogos por
furas,

- Protecgéo do edificado contra o ruido.

Eixo Rodoviario & positive pois aliviara EN
230.

Andlise dos tragados alternativos:

Solugéo Norte

- Atravessamento da Ribeira da Horta com
custos mais elevados

- Colide com edificagbes industriais ja
implantadas ou a expandir.

- Inviabiliza projectos para a zona
industrial.

Solugéo Suf A

- Nao sendo de rejeitar
diferengas de cola assinalaveis
encarecem o projecto;

- Condiciona as propostas em estudo da
revisdo do PDM de Aveiro para a
expansdo da Zona Industrial do Eixo.

apresenta

Solugdo Sul A1
E consideradza a melhos
apresentar:
- Menores custos e indemnizagbes,;
1 - Menores movimentagdes de terras

- Permitir um desenvolvimento mais
harmondoso do No 2 (N6 25A1) da via
projectada com a actual EN 230-1.

opgdes por

que |

Opgao Sul A1 preferivel

1 Alternativa Nore

A alternativa Norte inviabiliza o projecto de
instalagdo de um depdsito de argila e
areias na Zonz industrial do Eixe, que
permitica criar 20 a 30 postos de trabalho

i directos e indirectos.

Tragado & Norte
Considera pior a Solugdo Norte por afectar
a sede da RECLACENTRO gue -podera por
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esse motive vir a encerrar pondo em causa
varios postos de trabalho.

Solugdes mais a Sul

Considera as solucdes a Sul
ambientalmente mais adegquadas, uma vez
gue permitem a implementagido de
diversos projectos industriais entre os
quais se inclui o da SERIMM permitindo
manter cerca de 40 postos de trabalho
direcios e indirectos.

Solugéo Sui A - Seja ripado ¢ tragado, entre 0 Km 1+000 e
14800, cerca de 125m para Norte, de forma
a ndo interferir com o Plano de Pormenor

Mais vaniajosa desde que adoptadas as eficaz do Picoto,

propostas  apresentadas e  minimiza
impactes sobre a ribeira da Horta pela
| menor extensao do viaduto. Recomenda que nas fases de construcio
dos viadutos sobre a referida Ribeira da
Horta e sobre o ric Agueda sejam
implementadas medidas que minimizem o
ruido, o arrastamento de sdlidos na fase de
construgdo dos pilares, bem como na
movimentagio e de terras, os efeitos nos
leitos & no regime hidraulico.

Nd de Eirof - Revisdo do restabelecimento
previsto para o arruamento munisipal que
liga a freguesia de Eirol & EM 585,
independentemente da solugio a escolher
para 0 No. Este tem por base uma
passagem superior sobre a A1 cujo perfil
transversal ja n&o assegura hoje as
condigbes minimas de seguranga.

Km Favordvel a implementagdc do projecic
9+000 que considera de importancia estratégica
ao Km para o desenvolvimento sustentado do
144213 concelho.

Favoravel ao projecto apresentado.

No pericdo de Consulta Publica foram recebidos 257 pareceres apresentados por autarquias
(7), Entidades (5), empresas (2) e por cerca de 900 cidad&os entre pareceres individuais 240,

um parecer assinado por trés cidadacs e 2 abaixo-assinados com 663 assinaturas.

A recepgdo de 257 pareceres demonstra que a consulta pubtlica foi muito participada, tendo o
trogo inicial do trecho comum sido muito contestado pelo faéto de prever a implementagéo de
uma via rapida numa zona urbana com todos os problemas dai derivados - efeito de barreira,
afectacdo de terrencs e habitagbes, grandes movimentacgdes de terra, afectagéo de pogos,
aumento dos niveis de ruido e de poluicdo do ar, falta de acesso a via e de ligagbes a rede

mimicipal, colocacdo de portagem na zona urbana.
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Foram propostas para este trogo alternativas de concepgéo de via pela Junta de Freguesia de

Santa Joana e pela Camara Municipal de Aveiro.

No que se refere ao trecho entfe os km 3+000 e 9+000 o projecto contempla alternativas tendo
sido considerado positivo o retirar do ftransito das vias urbanas actualmente muito
congestionadas. Foram salientados alguns impactes negativos mais significativos como a
aféctac;éo de pogos, a interferéncia com © Planc de Pormenor do Picoto na Solugéo SulAea

afectacéo da Zona Industrial do Eixo pela Solugao Norte.

Para o trecho com alternativas, a Solug&o Sul A1 foi considerada como mais vantajosa pelas
Juntas de Freguesias de Oliveirinha e do Eixo, & pelas empresas SERIMM e SIBELCO. Foram,
contudo, propostas algumas medidas de minimiza¢@o, A Cdmara Municipal de Aveiro opta pela

Solugao Sul A

A parte final do tragado, sita no Concelho de Agueda, mereceu o parecer favoravel da Camara

Municipal e da Junia de Freguesia de Segadéaes.

A CA atendendo ao expostc no grande numero de exposicdes que foram apresentadas, e
tendo em consideragdo os impactes negativos que identificou, nomeadamente na componente
social decorrente do efeito de barreira gerado por uma auto-estrada no interior de uma area
urbana considera pertinente a proposta da via a construir apresentar caracter(sticas de

arruamento urbano, semelhantes ao trogo que |he dé acesso, até ao limite da zona urbana.

Quanto as questdes expressas pela Camara Municipal de Aveiro relativas quer & afectagao do
ambiente sonoro, quer dos recursos hidricos a CA também identificou essas situagbes pelo que
considera que se encontram contempladas na andlise especifica dos referidos factores

ambientais.

Quanto a necessidade de ripagem do tragado da Solugdo Sul A, entre o Km 1+000 e 1+800,
cerca de 125m para Norte; de forma a nao interferir com o Plano de Pormencr eficaz do Picoto,
a CA considera que a escolha da Solug&o Sul A, nao inviabiliza o PP do Picoto, no entanto,
deverd em fase de Projecto de Execugdo ser feita a compatibilizagéo do tragado com o referido
PP.

6. CONCLUSOES
O eixo rodoviario Aveiro-Agueda pretende constituir um corredor de ligag&o rapida entre as
duas cidades que, apesar de nac fazer parte do PRN, & pretendido e previsto pelas autarquias

locais.
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Esta via ira permitir, em conjunto com o IC1T/A17 - Mira/Aveiro, uma melhoria das
acessibilidades aocs concelhos e, na regido, aumentando a conex&o das freguesias mais

periféricas destes concelhos com as areas centrais das respectivas cidades.

Por outro lado ao retirar das EENN 230 e 235/333 o trafego de longo curso entre as cidades de
Aveiro e de Agueda e o trafego pesado com origem/destino nas zonas industriais do Eixo,
Oliveirinha e Eirol (futura Z.1.), ird descongestionar e, melhorar, as condi¢cdes de seguranga de

quem circula naquelas vias.

Com uma extensdo de cerca de 14,2 km o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda em avaliagéio é
composto por trés secgdes, existindo apenas alternativas na secgdo 2. A Solugéo Norte & a
Unica gue se desenvolve desde o inicio até ao final do tragade em analise (do km 0+000 ao
km 14+213), pelo que a secgdo 1 e secgdo 3 apresentam um Unico tragado, coincidente com a
Soluc@o Norte. Na secgéo 2 existern 3 tracados com as designacbes de Solugbes Norte, Sul A

e Sul A1, com 2 hipoteses para liga¢do a At

Resuitado da avaliagédo de impactes efectuada para os factores ambientais considerados neste

parecer e da comparaco das solucbes alternativas concluiu-se que:

- Do ponto de vista geoldgico/gectécnico os maiores volumes (de aterro e de escavagéo) estéo
associados 3s solugdes que incluem o trecho da Solugdo Sut A1 (conjugagdes 2 e 5), sendo
estes os tragados menos desfavoraveis por apresentarem o menor volume de excedente de

terras (cerca de 360 000m®).

- Em termos geomorfologicos as maiores alteracBes do terreno resultam das escavagdes a
realizar, que ao eixo, podem atingir 18m de altura na Solugdc Sul A, dai que esta seja

ligeiramente mais desfaveravel,

- Ao nivel da afectagdo dos solos verificou-se que o comprimento linear de solos incluidos em
RAN afectados pelas solugdes & semelhantes, contudo no que se refere a capacidade de uso
do solo, a Solugdo Norte é ligeiramente menos desfavoravel. Acresce no entanto, e de acordo
com o parecer da Direccdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, a Sotugdo Sul A foi

considerada a menos desfavoravel.

- Nos recursos hidricos o fracado Sui foi considerado menos desfavoravel se adoptadas as
medidas propostas e, alterado o rest. 17BN no sentido do mesmo se afastar da captagdo
publica de abastecimento de agua nas aluvides do Vouga e evitar aterros sobre area inundavel.

- Relativamente ac ambiente scnoro a solugo mais desfavoravel é a Solugo Sul A1, sendo as
restantes sensivelmente equivalentes, no entanto verifica-se que o ambiente sonoro devera ser

reavaliado em fase de Projecto de Execugéo.

Eixo Rodoviario Aveiro-i\gueda 48



Parecer da Comissdo de Avaliacao

Processo ATA N,° 1948

- Quanto & componente ecoldgica verifica-se que a ZPE Ria de Aveiro sera interceptada pelo
trecho comum entre o pK 9+180 e o pK 10+000 da Solugdo Norte, sendo considerado, para as

trés solugdes em estudo, um impacte negativo significativo.

As Solugbes Sul A e Sul A1 apresentam-se tendencialmente equivalentes, sendo a Solug&o
Norte a mais desfavoravel, uma vez que interfere com uma &rea maior na zona sapalizada da
ribeira da Horta e afecta uma extenséo maior de habitats de maior sensibiiidade‘ecolégica. A

_ Solugado Sul A & mais vantajosa neste dominio.

- A andlise em termos de ordenamento do territério, sociceconomia & qualidade do ar, indica
-que apesar dos impactes negativos gerados pela construgdo de uma via com as caracteristicas
de auto estrada, em zona urbana, a copglo de tracado menos desfaveoravel para a area
geografica em avaliagdo, ¢ a Solugdo Norte, seguida da Solugdo Sul A, no entanto, a diferenga

entre as solucdes ndo & significativa, desde gue salvaguardado o PP do Picoto.

- Quanto aos impactes nos elementos patrimoniais verifica-se que todas as solugdes estudadas
tém impacte directo sobre os elementos identificados. Considera-se que a Solugo Norte,
apesar de apresentar impacte negativo sobre um maior numero de elementos patrimoniais mas
de valor cientifico/patrimonial inferior ao das restantes solucbes estudadas constitui a solugdo
menos desfavoravel, no entanto, considera-se possivel a combinagéo da Sclugéo Norte com a
Solucdo Sul A, uma vez que as afectagbes associadas & Soiugdo Sul A podem ser

minimizadas.

A construcdo de uma via com caracteristicas de auto-estrada dentro do perimetro urbano
introduzira impactes negativos significativos sem que no trogo inicial o estudo prévio contemple

alternativas

O trogo inicial do tracado sem alternativas, foi muito contestado na consulta piblica, onde
ocorreu grande participagdo, cerca de 900 cidadéos para além de autarquias, empresas e
outras entidades, num total de 257 pareceres. Os principais impactes identificados na consulta
publica foram negativos e estdo associados a: efeito de barreira, afectagéo de terrenos e
habitagdes, grandes movimentacdes de terra, afectagéo de pogos, aumento dos niveis de ruido
e de poluicdo do ar, falta de acesso a via e de ligagbes a rede municipal. [gualmente a
introducéo de portagem numa via em zona urbana foi contestada.

Face ao exposto a CA considera que a Solugao Sul A do Estudo Prévio do Eixo Rodoviario

Aveiro/Agueda corresponde ao tracado menos desfavoravel se:

- 0 trogo inicial da via a construir, apresentar caracteristicas de arruamento urbano, idénticas ao

troco anterior, até ac limite da zona urbana;
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- for estudada a possibilidade de deslocacdo do corredor proposto, entre os km 10+300 e
12+100 um pouco mais para Sul (se possivel junto ao limite Sul do corredor proposto), de
mode a reduzir ao maximo possivel a area de afectagdc da mancha do. Habitat (9240)
Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis,

- 0 No 4N (Travass0) for deslocalizado de modo a evitar a afectagdo da mancha do Habitat
9240 - Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis. No gue se refere ao
Restabelecimento 17BN, devera ser estu'dada outra configuragdo de modo a evitar a
construgio de aterros em area inundavel e a sua proximidade a captagdo pubiica;

- em fase de Projecto de Execugéo for estudada uma correcta articulacao entre as duas auto-
estradas, Eixo Aveiro-Agueda e IC2;

- for garantida a ndo interferéncia do Eixo Rodoviaric com a Serviddo Radioelectrica de
Proteccdo a Ligagdo Hertziana Aveiro <> Sever do Vouga (Despacho Conjunto 12/05/1995,
publicado na l® Série do Diario da Reptiblica n® 147, de 28 de Junho de 1995). A afectagéo da

serviddo s ocorrera se for ultrapassada a cota de 76 m na zona de intersecgéo.
- o fracado for compatibilizado com o Plano de Pormenor eficaz do Picoto.

- g, ao cumprimento das medidas de minimiza¢éo € planos de monitorizac&o constantes do

ponto 7 do presente parecer.

7. MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO E PLANOS DE MONITORIZAGAO
Medidas de Minimizacao

Fase de Projesto de Execucgdo

Recursos Hidricos

-~ Aumentar a secc8o da PH 2.2, localizada ao pk 2+500 da Solugado Norte, para uma dimens&o
a definir na fase de projecto de execugao.

- Revisdo do projecto de drenagem em fungdo do estabelecido no parecer e estudadas as
melhores solucdes que evitem o alagamento dos terrenos circundantes. Na linha de agua inicial
estudar uma solucdo ndo estruturante para restabelecer a linha de agua.

- A drenagem dos viadutos deve ser condicionada de modo a evitar a erosdo dos taludes e
margens da linha de agua.
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- Nao devem ser colocados pilares no leito @ margens da rib? da Horta &, no caso do rio
Agueda deve ser escolhida preferencialmente uma solugéo deste tipo, caso n&o seja vidvel,
devem ser estudadas as solugdes que menores interferéncias tém no escoamento.

- Face a sensibilidade da regio em termos hidrogeofogicos e a existéncia de diversos estudos
sobre esta tematica, proceder a um inventario e caracterizagdo dos pontos de agua existentes
e utitizados para diversos usos, e com hase no mesmo propor as respectivas medidas de
minimizagao.

Qualidade da Agua

- Dever-se-a proceder a nova simulacdo, para os reais pontos de descarga e, com outros
modelos de simulacdo, onde se deve atender quer a sensibilidade do meio, quer aos usos e
utifizadores existentes. Com base neste estudo apresentar as respectivas medidas de
minimizagao que devem atender ao facto de que:

- se deve evitar descargas para o solo no trecho entre a ribeira da Horta e o rio Agueda,
dado ser nessa zona, onde potencialmente, se processa, em parte, a recarga do sistema

aquifero Cretacico.

- as descargas deverdo ser realizadas preferencialmente para as linhas de agua de maior
dimens&o e portanto de maior poder diluidor, designadamente o ric Agueda e a ribeira da

Horta.

- as aguas de escorréncia da via n&o devem ser drenadas para areas de AHV, bem como
para linhas de agua que reguem essas areas.

Ambiente Sonoro
- O factor ambiente sonoro devera ser reavaliado, tendo em conta os seguintes aspectos:

- deverfo ser realizadas medicOes acusticas representativas para caracterizar a
situacdo de referéncia, junto dos receptores sensiveis mais afectados pela solug&o

seleccionada;

- deveréio ser reavaliados os impactes nos recepfores sensiveis afectados pela
alternativa seleccionada, tendo em conta os niveis sonoros resultantes, que deverdo
considerar os niveis sonoros da situac@o de referéncia obtidos por medic&o;
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- deverd ser apresentado o projecto das medidas de minimizagdo, devidamente
dimensionadas e adequadas a cada uma das situagbes concretas onde ocorre 0
incumprimento dos valores limite efou impactes significativos,

- deverfo ser avaliados os impactes cumulativos, de acordo com a solugao
seleccionada do projecto em andlise e da propria LAV, considerando ainda as
principais fontes de ruido da area em estudo, como a At e a Al7.

Componente Biologica

- Face a necessidade de manter habitats em estado de conservagéo favoravel, propde-se o
estudo e apresentagdo de solugbes inferessantes do ponto de vista.da Conservagao da
Natureza, que minimizem os impactes identificados nas espécies da fauna {com relevancia
para o grupo das aves) e nos habitats por elas utilizados, proporcionando uma mais valia em
termos de Conservacéio da Natureza, como por exemplo a valorizagdo das formagdes
aluvionares e ripicolas (com elevado valor enquanto corredor ecologico) ou outros habitats de
utilizagao faunistica (zonas de canical nos vales das linhas de agua proximas) em extensdo

equivalente a area afectada.

- Devera ser apresentada uma cartografia detalhada- da vegetagdo a escala 1:5000,
devidamente confirmada no terreno e, para as manchas com valor conservacionista {e.g.
Habitat Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus excelsior, Habitat Florestas-galeria de
Salix alba e Populus alba;, Habitat Freixiais termdfilos de Fraxinus angustifolia, Habitat
Vegetacao pioneira de Salicornia e outras espécies anuais das zonas lodosas e arenosas e
Habitat Carvalhais ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis), deverdo igualmente ser
apresentadas medidas que assegurem a reduglo da afectagcGo ao minimo estritamente
necessario. Relembra-se que deve ser tida em consideragdo a ocorréncia de espécies da flora
protegida, as quais ndo poderdo ser afectadas.

- Nos viadutos sobre a ribeira da Horta e sobre o rio Agueda deverdo ser colocadas barreiras
que mitiguem o risco de colisdo das aves com as viaturas em circulagdo. No caso destas
barreiras serem transparentes, deverlo ser colocadas riscas de realce com sithuetas de
rapinas nos infervalos. Caso seja identificada a necessidade de colocagdo de barreiras
aclsticas transparentes em receptores sensiveis, tero de ser tomadas as mesmas medidas
de precaugdo para o risco de colisdo das aves com as barreiras. '

- Na selecgiio das espécies a utilizar para a recuperacéo paisagistica da érea intervencionada,
deve ser tido em conta'a utilizag@o exclusiva de espécies locais, evitando-se, assim, alteragtes
desnecessarias na estrutura da vegetacdo ou contaminagdo genética por variedades
aloctones.
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- Relativamente as vedagbes, a malha progressiva descendente a adoptar nas redes deve
respeitar as seguintes dimensdes: até 50-60 ¢cm nédo ultrapassar a dimensao 2X2; até 1 metro
nde ultrapassar a dimenso 4X4, e, até final (1,7 a 2 m) dimenséo 5X5.

- Relativamente a implantag&o de sebes, deverfo ser identificados os locais de potencial
atravessamento pela fauna voadora, onde deveféo ser instaladaé cortinas de vegetacao/sebes
naturais, cujo posicionamento e constituigao floristica devem permitir que funcionem como
barreira para evitar que a fauna voadora entre no canal da estrada.

- Implantagdo de passagens para a fauna, tendo em atengdo a fauna aguatica/anfibia e
terrestre, relevando a lontra Lutra lufra, mamifero de médio porte presente na area do projecto.

- Nas passagens destinadas ou adaptadas para a fauna, as vedacgdes (e a vegetagdo) devergo
ser implantadas de forma a encaminhar a fauna directamente para essas passagens.

- Devera ser analisada a selecgdo e adaptacdo a passagem para a fauna das Passagens
Superiores (P.S.) e Passagens Inferiores (P.l.}, bem como serem apresentadas as suas
caracteristicas com a adaptacdo. Especial atengdo devera ser dada a dimensae (no caso das
P.l. e Passagens Hidraulicas), que deve garantir boa visibilidade de uma extremidade a outra
da passagem; ao tipo de pavimento, ac tratamento floristico lateral de forma a facilitar o
encaminhamento dos animais para as passagens € a reduzir o receio dos animais no

atravessamentoc.

- Deverd ser analisada a seleccéo e adaptagdo & passagem para a fauna das passagens
hidraulicas, bem como serem apreseniadas as suas caracteristicas com a adaptagéo. Estas
passagens devem ter uma seccdo preferencialmente rectangular, com uma dimensao
suficientemente grande (de acorde com a bibliografia especializada), de modo garantir o fluxo
normal de dgua e a permitir construir plataformas para garantir a passagem de fauna néo

aquatica pelo tunel.

- A fim de aumentar a eficacia da utilizagdo da area debaixo dos viadutos pela fauna,
especialmente por parte de animais mais conspicuos ou timidos, devera ser estudada a criagdo
de "corredores de abrigos" ao longo de uma faixa separada por uma barreira, permitinde aos

animais um maior refligio ao longo do atravessamento.

- Deverdo ser apontados locais para a implantagdo de escapatorias (saidas direccionais/one
way out), bem como ¢ tipo de escapatoria a implantar,

- Devera ser estudada a viabilidade de reconstituicdo da area de Habitat (9240) Carvalhais
ibéricos de Quercus faginea e Quercus canariensis numa extensao equivalente a area afectada
{que inclui a area de destruicdo irreversivel inerente a implanta¢éo do projecto, bem como a
faixa adjacente & plataforma da via, durante toda a fase de exploracao}, na continuidade da
area existente ou em area descontinua, ndo se limitando a mitigagéo dos impactes referidos &
adopgdo como medida de minimizagdo " ... incremente, por plantag&o, do carvalho-cerquinho
Quercus faginea, em areas sobrantes que venham a ser afectadas em obra & nos
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restabelecimentos, taludes e No&s.”, como referido no EIA, considerando-se que as
comunidades vegetais assim formados sdo geralmente de baixa qualidade. Em relagdo as
especies da flora protegida,-as mesmas nao poderdo ser afectadas (de\.reréo ser sinalizadas e
delimitadas fisicamente antes do inicio da fase de construcdo, devendo tal accéo ser
acompanhada por um técnico especializado). &

- O projecto de drenagem deverd contemplar sistemas de retencéo de derrames, no trecho que

drena para o rio Agueda.

- Sendo expectavel que as sinergias resultanies da congregagao des efeitos provocados pelos
projectos ja exisientes e projectados resultem em impacies negativos cumulativos de
magnitude significativa, devera ser feita uma abordagem e' avaliacdo mais rigorosa e
aprofundada de impactes cumulativos residuais com outros projectos de infra-estruturas ja
existentes (A1, A17, IC2) ou projectadas (linha ferroviaria de alta velocidade — RAVE), devendo
ser esclarecida a sua magnifude e extens@o, assim como o grau de fragmentagdo das
populagdes faunisticas locais. Tal analise deverd conduzir a identificacdo da necessidade de
implementagao de medidas de minimizacéo adicionais.

Saécig-economia e ordenamento do territério

- Devera ser ponderado, caso a caso, o perfil tipo a atribuir a cada restabelecimento/acesse,
sendo certo que ndo deverdo verificar-se estrangulamentos nas vias existenies e que sempre
que tal se justifigue, dever@io ser dotadas de passeios, garantindo assim condigdes de

seguranga e conforto aos pedes.

- Devera ser acordado com as autarquias e outras entidades oficiais competentes, 0 esquema
de desvios de transito e de alteragdes na circulag@o rodoviaria e pedonal.

- Adoptar medidas que visem informar a populagdo sobre a obra (motive, tipo e
especificidades, faseamento, duracfo, data prevista para finalizacéo, etc.), colocando painéis
informativos com indicag&o do (s) local (is) onde aguela possa ser esclarecida, informada e
efectuar eventuais reclamagdes.

- Durante a fase de construgio deverdo ser tomadas medidas que impegam que as poeiras
danifiguem culturas instaladas e salvaguardado o normal desenvolvimento da actividade

agricola.

Patriménio
- Prospeccéo arqueoldgica sistematica ac longo da solugdo escolhida, num corredor com 200
metros para cada lado do eixo da via, bem como das areas de depdsitos temporarios e

empréstimos de inertes, caso se situem fora das areas ja prospectadas. Deve-se ter particular
atenc8o aos sitios ja conhecidos e que nao foram relocalizados em fase de Estudo Prévio.
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- Prospecgdo das areas funcionais da obra (estaleiros, depositos de terras, areas de
empréstimo, acessos ou outras areas) caso se conheca a sua localizagéo na fase de projecto
de Execucéo. Caso contrério, deverdo ser prospectadas, antes do inicio da obra.

- Mediante os resultados desta prospeccdc e sempre que se preveja a afectacac de qualquer
vestigic arqueologico, devem ser efectuados acertos da via dentro do corredor, antes de serem
propostas quaisquer outras medidas de minimizagdo intrusivas, -como sondagens
arqueoldgicas mecanicas, manuais, ou a escavacgao integral dos vestigios afectados.

- As medidas de caracter intrusivo (sondagem e escavacéo) devem ser realizadas tanto quanio
possivel antes de definido o PE para que os resultados dai decorrentes, possam ser avaliados
e equacionada a eventual preservagao dos sitios.

- Ocorréncia patrimonial n® 4 (Mama das Pegas). Tratando-se de uma possivel mamoa, ndo
relocalizada nesta fase do estudo, devera proceder-se a uma prospec¢ao mais cuidada, tendo
por objective a confirmagéo da existéncia deste elemento.

Fase de Construgéo

Solos

- Devera proceder-se aoc armazenamento dos solos e materiais geoldgicos com interesse,
provenientes da decapagem dos terrenos, para posterior reutifizacdo na obra e recuperagdo de
areas afectadas. Caso o material proveniente da decapagem n&o apresente caracteristicas de
reutilizacdo para revestimento vegetal ou seja excedentdrio para esse fim, devera ser
transportado e colocado em depdsito definitivo, devidamente licenciado par o efeito.

- Devera proceder-se ac armazenamento em pargas, devidamente revegetadas, dos solos com
elevada capacidade de uso, provenientes da decapagem dos terrenos, para posterior
reutilizagdo na recuperagéo das areas intervencionadas.

Recursos Hidrices

- Devera ser realizada uma planta de condicionantes para a escolha dos locais para instalagio
de estaleiros e de outras estruturas de apoio a obra que especifiguem os locais interditos a
estas actividades a as areas com condicionantes ou restrigdes. Entre as condigdes a integrar
deve-se especificar que nas areas inundaveis e afectas a perimetros de protecgéo a captagdes

publicas.

- Utilizar, preferencialmente, os caminhos existentes como acessos de obra. Em caso de
intercepgéo de linhas de Agua, ainda que por um perfodo reduzido, dever-se-a proceder ao seu
restabelecimento por passagem hidréulica de v&o Unico. ‘
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- Limitar a 4rea de desmataclo da vegetagdo ripicola das margens de modo a facilitar
posteriormente a respectiva recuperagdo e revegetacéo e, desta forma, controlar a eroséo e o
consequente aumento do transporte solido na linha de agua. '

- A realizacho das terraplenagens deve ser executada de modo a impedir o desmoronamento
de materiais para ¢ leito das linhas de 4gua ou a descarga de guaisquer outros solos,

- Apos conclusdo dos trabalhos, proceder a limpeza, recuperagdo do perfil dos leitos e
estabilizacéo das margens das linhas de agua intervencionadas (n&o deve ser alterada a
largura, declive e profundidade do leito), tendo para isso em atengéo o projecto de integragao
paisagistica.

- Especial cuidado deve ser adoptado na compactacdo do substrato pedolégico presente, de
forma a reduzir ao minimo as interferéncias nos processos de infiltragdo e recarga dos
sistemas aguiferos locais, principaimente no trogo entre a ribeira da Horta e o rio Agueda e na
zonha adjacente deste, dado que séo areas onde potencialmente se processa parte da recarga
do sistema aquifero Cretacico (02) e Quaternario {(O1). Neste local ndo deverdo ser localizados

estaleiros de obra.

Qualidade da Agua

- N&o se efectuem descargas de aguas residuais domésticas ou industriais nos meios hidricos
locais sem gue se assegure o cumprimento dos narmativos legais em vigor.

- Nao permitir a descarga de substancias indesejaveis ou perigosas (Cleos, lubrificantes
combustiveis, produtos quimicos e outros materiais residuais da obra), devendo ¢ director de
" obra promover acgBes de sensibilizagdo e de formagao com este objectivo.

- Caso se verifiqgue necessario o rebaixamento de niveis freaticos em frentes de obra ou areas
de empréstimo, os caudais bombados deverdo ser encaminhados para bacias de retengao

antes da sua restituicdo ao meio hidrico.

Componente Biologica
- A obra devera ser calendarizada de forma a evitar a época de reprodugéo das aves.

- Alinstalag@o de estaleiros e outras areas afectas aos trabalhos construtivos deverao localizar-
se fora dos habitats e formagdes da Classe | (Sapais, prados halofitos e florestas aluviais),
Classe Il {Carvalhais e prados naturais) e Classe i (Freixiais e galerias ripicoias), identificadas
no Desenho 030903-EPG- 08. Procura-se, assim, que a localizagdo dos estaleiros, 0s acessos
temporarios e os locais de depésito de terras incidam apenas em area de habitats efou
bidtopos . com menor valor ecotdgico, evitando-se a ocupacgdo da generalidade das areas

sensiveis identificadas no estudo.
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- Nas areas marginais & obra n3o necessariamente intervencionadas, a vegetacio devera ser
protegida, nomeadamente atraves de vedag&o/identificagdo, de modo a néo ser atingida por
maguinas. Esta medida devera ser acautelada, essencialmente, junto as linhas de agua
interessadas e nas areas de carvalhal {trecho final}. Deste modo, pretende-se limitar a
perturbac&o aos locais estritamente necessarics, nomeadamente em relagéo & circulacéo de
veiculos, abertura de novos acessos, &reas de extracgao ou depdsito de terras ou inertes.

- Dever&o ser promovidas accgdes de sensibilizagdo ambiental destinadas a0 pessoal envolvido
ha construgdo da via, com o objectivo de alertar para pequenas acg¢des de minimizagdo do
impacte faunistico da obra, como por exemplo, evitar 0 atropelamento e a perturbagao dos

animais.

Sécio-economia e ordenamento do territério

- Devera ser acordado com as autarquias e outras entidades oficiais competentes, o esquema
de desvios de transito e de alteracbes na circulagdo rodoviaria e pedonal.

- Adoptar medidas que visem informar a populagdo sobre a obra {motivo, tipo e
especificidades, faseamento, duragéo, data prevista para finalizagdo, efc.), colocando painéis
informativos com indicac@o do (s) local (is) onde aquelé possa ser esclarecida, informada e
. efectuar eventuais reclamacgdes.

- Durante a fase de construgéo deverdo ser tomadas medidas que impeg¢am que as poeiras
danifiquem culturas instaladas e salvaguardado o normal desenvolvimento da actividade

agricola.

Patriménio

- Efectuar a prospecgdo arqueoldgica sistematica, apos desmatagso, das areas de incidéncia
de reduzida visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, bem como das
areas de depositos temporarios e emprestimos de inertes, caso se situem fora das areas’ja

prospectadas.

- Acompanhamenio arqueoclégico integral de todas as operagbes que impliquem
movimentagfes de terras (desmatagdes, escavacbes, terraplenagens, depdsitos e
empréstimos de ineries), ndo apenas na fase de construcdo, mas desde as suas fases
preparatérias, como a instalagdo de estaleiros, abertura de caminhos e desmatacéo. O
acompanhamento devera ser continuado e efectivo pelo que, se existir mais que uma frente de
obra a decorrer em simultaneo, tera de se garantir o acompanhamento de todas as frentes.

- Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoclégico poderdo determinar também a
adopgdo de medidas de minimizagdo complementares especificas (registo documental,
sondagens, escavagdes arqueoldgicas, entre outras). Os achados moveis efectuados no
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PAUL DE ARZILA

IC N% B "RESERVA NATURAL

Instizueo da Conservaghn da Narores ¢ dz Biodivensidade, Lr

DEPARTAMENTO DE GESTAO DAS AREAS CLASSIFICADAS | ZONAS HUIMIDAS

“EIX0 RODOVIARIO AVEIRO/AGUEDA”
Processo AIA n° 1948

DECLARACAO

3

Concorda-se com o teor do Parecer Final da Comissdo de Avaliagdo do
EIA do Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda, delegando a assinatura do mesmo
na Presidente da Comissio de Avaliagio Eng® Margarida Rosado.

Coimbra, 26 de Janeiro de 2009

A Representante do ICNB,

At Bomt Snerisd
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Margarida Rosado

De: Joseé Luis Monteiro [jimonteiro@igespar.pt]
Enviado: quarta-feira, 28 de Janeiroc de 2009 12:03
Para: Margarida Rosado

Assunto; Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 1948. Projecto: Eixo Rodoviario Aveiro-
Agueda. Delegagdo de assinatura.

i

Munewrdaeier a4 lopreRs
SAr

IS E F.)H(iiiti']'.-'ﬂt'l .
PR PCTIRENICINA ) ASWETEL TV ORI
B ARGUEO G Y

Departamento de Salvaguarda
Divis&o de Arqueologia Preventiva e de Acompanhamento

Assunto: Processo de Avaliagiio de Imp.acte Ambiental n° 1948. Projecto: Eixo Rodovidrie Aveiro-
Agueda. Delegacfio de assinatura.

Na impossibilidade da presenca do Dr. José Luis Monteiro, na qualidade de representante do
IGESPAR, IP. na assinatura do Parecer final da Comissédo de Avaliacdo {CA), relativo ao processo
mencionado em epigrafe, venho por este meio delegar a sua assinatura na Eng.? Margarida
Rosado, presidente da referida CA.

Dr. Jodo Muralha

{Chefe de Divis&o)

Cara colega,
O documento original segue por fax.

Cumprimentos,
Joseé Luis

28-01-2009
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ANEXO |

Flanta de Localizac&o
Restabelecimenios

Pareceres Externos
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EIXO RODOVIARIO AVEIRQ - AGUEDA
QUADRO RESUMO DOS RESTABELEGIMENTOS E LIGAGOES DOS KOS
SOLUGAO NORTE A

1,048,0¢1,0

OAN 0+000 Santa Joana / Relunds ON - Arruamento 120,00
0BN — Avelro/ S. Bernardo p Aruamento 0,544,040,6 36,00
N 0+423.037 | Senla Joana/Patels PS N Aruamento 05455405 137,00
n 10145 | Sentedoona/Chlode PS 2N Artuamento Q5455405 100,00
4N 14844,501 | Sunta Joana /S, Bewando]  PS 4N CR 0.5+5,540,5 226,00
4AN - Restab, “;,,"é;f‘:a"h“ da - CR D,5+5,640,6 200,00
&N 2¢433,652 | Quinta do Torto/ Molta Pi 6N oR 0.5+4.040 5 175,00
AN - mroca/ Rotunda do NG - Ramo Bidlrectional | 2,5¢7,042,6¢7,042,6 176,00
68N - Rainda N da 5. Derards - Ramo Bidirecclonsl | 2,6+7,0+2,8+7,0+2,6 205,00
™ 31203522 | Acesso locai/ Moita PITN GR 0.6+4,040,6 50,00
8N 43056443 | Awvelro/Marioha Grande | Pl AEBN AT{C1) 3.5+7,646,047 543,65 260,00
N 41480609 | ZIdoEbo/Olvelinha |  PSON EN 2301 2,5¢4,0+4,0¢4.0+2.5 80,00 -
BAN - EdoBho /NG - EN 2301 1,647,0415 90,00
9N - N6 E‘gﬁﬂ;ﬁi"““" - EN 2301 1,547,041, 110,00
10N grasr,ore |Gihade mﬂ‘é‘; Valedal  pg 10n CR 0,6+4,0¢0,5 260,00
INA 54630 Horta ! Gosta Negra PS1{NA oR 0,544,040, 235,00
13NA 7+284,445 Porio / Lisboa P} AE13NA At (P 1) 3,647 5+6,047,6+3,6 160,00
13ANA - Efrot Rolunda N6 A1/Elrel - oM 0,6+5,540,6 210,00
13BNA - R"‘“"""‘:ai"a%;”g'“’” - oM 0.6+6,6+0.5 zéo.os_
13DNA - Raf:‘:f‘éafzﬁ:“ - CR 0,5¢4,050,5 30,06
13ENA — Reglab. 13ANAY — CR 0,544,040, 200,00
148 8+391.428 Carcavelos / Cantinhos Pl 14N Arruamenlo 0,5+5,540,5 140,00
18N §+1 12,185 Carcavelos / Cantinhes Pl 15N EM 586 1,048,0+1,0 126,80
16N . 10+113,773 Amear / Travass PS 16N CcR 0,644,040, 230.00
17AN - N& de Travassh 7 EN 230 -— Via de Ligapdo de Nb 2,547,042, §038
178N - N6 de Travassd f Viede Ligagio de Nb | 2,547.0¢26 10525

Segaddas




EIX0O RODOVIARIO AVEIRO - AGUEDA
QUADRO RESUMO DOS RESTABELECIMENTOS E LIGAGOES DOS NOS

SOLUCAO NORTE A

18N 12+4326,087 Fontinha f Travassd Pl 18N CR 0,5+4,0+0,5 235,00
18N 13+186,334 Coval /EN 230 P8 19N EM 577 1,048,0+1,0 150,00

SOLUGAO NORTE B

Horta / Rotunda do N
11ANB en AftfElrol e CR 0,0+4,0+¢0,6 100,00
Rotunda do N& Al/Elrol/
11BNS B Costa Negra —_ CR 0,5+4,0¢0,6 170,00
12NB 7+482,678 Porte / Lishoa PS AETZNB Al P 1) 3.5+7,5+8,0+7 5435 58,00
13ANB 7+916 Elrot / Carrajio PS 13ANB CM 0,6+5,5+0.5 360,00
_ Reslab, 13ANB /
13BNB Carcavalos - CR 0,5+4,0+¢0,5 210,060

Horta / Costa Nagra

PS 1158

BSA 0+130,422 Avalro / Marnha Granda | P} AEBSA AITUCT) 3,5+7,648,0¢7 5+3,5 250,09
Z.l. do Eixo / Rolunda do
BASA — Nb Eixc/Oliveldnha — EN 230-1 1,6¢4,044,0+44,041.6 115,00
: RO oo NG
9B5A - Etxo/Olfvelrinbz / - EN 230-2 1,5+4,0+4,0+4,0+1,8 75,00
Ofiveidnha
108A 14608 Arealro f CM 1521 Pi 108A CR 0,6+5,5+0,5 60,00
Horta / Rotunda da Né
11ASA - At/Eirol - GR 0,5+4,040,5 175,00
11B3A - Rotunda d;l:;(la AliElrob/ . R 0,544,005 200,00
128A 3+472,500 Porto / Lisboa’ Pl AE125A AT (P 1) 3,6+7,6+46,047,5+3,6 200,00
13ASA 34876,860 Elrol / Gairajio PS 13A8A oM 0,6+5,510,6 500,00
13B8A 4+800 Bdiralro J Canilnhos Pl 13BSA CR 0,6+4,0+0,5 208,00
13C8A — Bameiro / Carcavelos - CR 0.5+4,040.6 260,60
SOLUGAC SUL B




EDO RODOVIARIO AVEIRO - AGUEDA
QUADRO RESUMO DOS RESTABELECIMENTOS & LICAGOES DOS NOS

LA

7SA1 0+193616 |  Acesso lacal/ Moita PITSAT 0.5+4,040.5

8SA1 tsor4t1 | Fonieinhas/Rego da Pl 88A1 oR 0.5+5,5+0,5 170,00
BASAT - Portinho / Restab. 8SA1 - CR 0.5+4,0+0.6 210,00
BBSAT - Maia / Restab. 85A1 - CR 0.6+4,040.5 11600
BSA1 14310508 | 7.1.do Exo 7 Ollvekintia | P 9SA1 EN 280-1 1,5¢7,064.6 85,00
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y
TISLECOPIA N.o: 361/DSRRN/DPRS/08 DATA: 17.12.2008
NUMERO DE PAGINAS (incluindo esta): 2 |

REFERENCIA Processo de Avaliaco de Impacte Ambiental do Projecto:
[ "Eixo Radoviario Aveiro Agueda”

M}ENSAGEM:
(thessage:)

Eln resposta ao solicitade por V. Fx® através do offcio no® 16222, de 11.11.2008, sobre o assunto

supramenc:onado temsse a referir o sequinte;

- O projecto em andlise respeita ao Fixo Rodovidrio Aviro/Agueda, corredor de ligag3o rapida entre as
c|dades de Aveiro e de Agueda, com uma extensdio de cerca de 14,2 km, permitindo estabelecer ligagdo as
sedes das freguesias de Eixo, Oliveirinha, Requelxo, Eirol, Travasss e Segaddes.

O projecto encontra-se em fase de Estudo Prévio, estando em estudo trés solucdes alternativas: a Solugao
Nurta a Solugdo Sul A e a Solugio Sul Al

- o] pl"DjectO em anslise Interfere com dreas de regadios tradicionais & de Reserva Agricola Naclonal (RAN).

- O tracado intersecta o$ Blocos do Balxo Vouga e do Agueda; do Aproveitamento Hidroagricola do Vouga
(AMV), localizando-se nestes Blocos o Perimetro de Emparcelamento Rural (PER) de "Eixo, Alguerubim,
Frossos, Segaddes, Elrol, Requeixo, Travasss v Ois da Ribelra", cujo Fstudo Prévio de Empercelamento Rural

se encantra conclufdo e aprovado,

- i Analisadas as solugBes alternativas, a SolugBio Norte atravessa o AHV em duas dreas distintas sendo que,
" numa destas dreas, a sua travessia ocorre em simult3neo com a solucdo Sul A, a gual atravessa o AHY

apenas naesta zona.

A SolugSe Norte e a SolugBo Sul A intersectam em simultineo o Bioco do Baixo Vouga do AHV, no concelho

I de Ave!fo respectivamente nas freguesias de Eixo e Eirol, considerando-se que a Solugdo Sul A € a que
menar impacte causa, porque atravessa uma menor extensdo do PER, j& muito préxima do lfmite deste e
do hm:te do AHV. Contudo, devers ter imprtes ao nive! da estrutura da propriedade e das fedes de
infraestruturas existentes, palo que dever8o ser salvag.ardadas e garantidas as passagens hldraulicas e
vidrias,

' No que se refere ao tracado complementar da Solugio Norte, este atravessa no concelho de Agueda,

' freguesias de Travassé e Segaddes, no Bloco do Agueda do AHV, o PER acima referido. No entanto, este
atravessamento causard Impactes ao nivel da estrutura da propriedade e das redes de infraestru;;j/

Av Afaneo Coala, 3 » 1949-002 LISBOA » Porugal » 600082440 \GO

Telefonn 218 442 200 » Fax 218 442 202 « dg&dr@dgadr pt -
© Mﬂ '
(L
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>xistentes, pelo que também aqui deverlio ser salvaguardadas e garantidas as passagens hidraulicas e
yidrias,

- Mnalisados os relatorios fornecidos nio se verlficou qualquer alusiio ao AHV, nem & existéndla dos PER, pelo
gue qualquer intervenclo devera ter em canta, para além das redes de infraestruturas existentes e da
{istrut_ura da propriedade, o definido no Estudo Prévio de Emparcelamento Rural, nomeadaments o
fjﬂaneamento das futuras redes vidrias, de rega e drenagem, bem como deverd ser analisada e
dalvaguardada @ possibilidade de ocorréncla de uma futura reorganizacio da actual estrutura da
ﬁropriedade nestas ar¢as, |

- 4o sentido de minimizar os impactes negativos sobre as dreas de AH e PER, além das medidas atrés
leferidas, o projecto de execuclo deverd considerar as seguintes:

¥ O atravessamento destas areas pela rodovla devera efectuar-se em viaduto;

i O projecto deve ter em conta que as aguas de escorréncla da via ndo deverao ser drenadas para &reas
tle AH ou de RAN, bem como para linhas de agua que requem estas &reas.

i Durante a fase de obra
o déverfio ser tomadas medidas que Impecam que as poeiras danifiquem cuituras instaladas;
o devera salvaguardar-se o normal desenvolvimento da actividade agricola que all se desenvolva;

. O projecto de execugdo da rodovia, bem como a execugio da obra, deverfio compatibiiizar-se com ©
definido no Estudo Prévie de Emparcelamento Rural, bem como com as redes de infraestruturas do AHV
existentes @ projectadas, devendo para o efeito as empresas projectista e construtora estabelecer
contacto com esta Direccio Geral, tendo em vista encontrar solugbes de abra e de projecto que
salvaguardem as referidas areas e infraestruturas,

Ass}fm, atendendo ao exposto & &5 competéncias directas desta Direcglio Geral, entende-se que a Solugio Sul A
~ea mals favoravel, bem como se entende que deverio set tidas em considerac3o as medidas apresentadas.

Atendendo as afectagtes de areas agricolas nomeadamente de RAN e de regadios tradicionals, mais se ertende
qu¢| deveré ser consuitada a Direcgio Regional de Agricuitura e Peseas do Centro, entidade com competénclas

solire essas 4reas.

Coin os methores cumprimentos,

/P / O Director Geral

/

José R. Estévio

* ’\ Q’%uém { arvatho

Aub - Direcior Geral

Av. Afonso Costa, 3 » 1042-002 LISBOA « Porfugsl = 600082440
Telofone 218 442 260 « Fax 218 442 202 - dgadr@dgadr pt
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ASSUNTO: ‘

Procedimenta de AIA - Eixo Rodovidrio Avelro Agueds
.. (Bubject) )

Apés anal'se do Relatério N&o Técnico relativo zo Projecio em fase de Estudo Prévio, acima referido,
© qual nos foi enviado através do vosso oficio APA OF. 016222, de 11.11.2008, informa-se V.Exa. do
seguinta:

Os varios tracados propostos néo passam em areas submetidas a regime florestal, mas atravessam,
em difererites pontos, povoamentos de eucaliptos e pinheiros o alguns niclecs de sobreiras e outros
carvalhos, '

Os sobreiros, tal como as azinheiras, sdo especies protegidas pelo Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25
de Maio, com as alteragdes introduzidas pels: Decreto-Lei n.* 156/2004, de 30 de Junho, — medidas
de protec¢do aos povoamentos de sobreiro  de azinheira — que determinam que o corte ou arranque
de exemplares de Sobreiros (e de Azinheiras) esta sujeito a autorizagio da Autoridade Florestal
Nacional.

O corte prematuro de exemplares de Eucalipto numa area superior a 1 ha, e de Pinheiro bravo em
areas superiores a 2 ha, devera cumprir o Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio, e do Decreto-Lei
n.° 174/88, de 17 de Maio, que estabelece a obrigatoriedade de manifestar o corte ou arranque de

‘arvores.

Todo o territorio nacional foi considerado, pela Portaria n.® 5563-B/2008, de 27 de Junho, afectado

pelo nematodo da madeira do Pinheiro, pelo que, o corte de resinosas encontra-se sujeito as
i restrigdes impostas para o controlo e erradicacdo dessa doenga constante na Portaria 103/2008, de
' 6 de Feverairo, )

Alguns trogos dos tragados altematives passam por ireas perconmidas por incéndios florestais em
2005 20086, ‘

A utilizagéo de terrenos com povoamentos florestais percomidos por incéndios, ndo incluidos em
espacos ciassificados em planos municipais de ordenamento como urbanos, estio condicionados
pelo praza de 10 anos, nos termos do Decreto-Lei n.° 327/90, de 22 de Outubro, com as alteragdes
que lhe foram infroduzidas pela Lei n.° 54/91, de 9 de Agoste, Decreto-Lei n.® 34/99, d=2 5 de
Fevereiro e Decreto-Lei n.° 5§5/2007, de 12 de Margo.

Relativamente a medidas e acges a desenvoiver no &mbito do Sistemna Nacional de Defesa da
Floresta contra Incéndios, devera ser cumprido com ¢ determinado no Decreto-Lei n.° 124/2006, de
28 de Jurho, do qual destacamos a alinea a) do n® 1, do artigo 15°% - ao longo das vias de
comunicagdio, & obrigatoria a gestSo do combustivel numa faixa lateral de terreno confinante, da

AUTORIDADE FLORES /AL NACTOMNAL ’ %2152’
Av, Jofio Crisosloma, 268-28, 1069-040 LISBOA. Portugal Qﬁ

® +351.21 312 4800 @ +351.21 312 4987 .
infog@ain.min-agricutiura pt | wwas.atn min-agricultura,pt 5
o O
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largura constante dos Planos Municipals de :Defesa da Floresta Contra Incéndios (PMDFCI) que os
tragados atravessam, o de Aveiro, aprovado no correrite ano, e o de Agueda, aprovado em 2007,

Como medidas de minimizag&o sugeriamos as seguintes:

~ @ estolha dos locais de implantacdo dos estaleiros, dos parques de material, locais de
emprestimo & depositos de terras e todas as outras infra-estruturas de apoio & obra deversio ser
planeados por forma a preservar integraimente, as areas onde existam exemplares de Sobreiros
(e de Azinheiras), bem como todas as dreas com ocupacio florestal;

— 2 deasmatagdo, a destruicic de coberto vegetal e o corte de arvaredo devera ser feito
exclusivamente nas éreas relativas a faixa de ocupag3o da plataforma e taludes;

O parecer da Autoridade Florastal Nacional relativamente ao Projecto & favorivel, condicionado 4
galvaguarda do acima exposto, e sem optar por uma das {rés alternativas, uma vez que a situacdo
das mesmas, do ponto de vista florestal, & sirnilar. , :

Com os melhores cumprimentos,

O Director Nacional

(Jodo Pinha) _

Anexo;

AUTORIDADE FLORESTAL NACIONAL

Av. Jofio Cri6etemo, 26-28. 1069-040 LISBOA. Frortugal
W +351.21 M2 4800 1 +351.21 312 4587
info@alh,min-agricuttura.pt | www.afh, fiin-agricultura.pt
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i ‘%Gm Exmo Senhor

LES L ol Director ~ Geral da
e Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9/92
Zambujal - Apartado 7585
2611 - 865 AMADORA

C/ Protocolo
C/C Sr. Vice-Presidente da EP, Eng.© Eduardo Gomes

Sua referéncia: Sua comunicagao de: Nossa referéncia: Data:
Of, Circ./08 GAIA 14-11-2008 007-723858-00 2008-12-22
Assunto : Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n® 1948

Projecto: Eixo Rodovidrio Aveiro Agueda

Exmos. Senhores

[&A" ?Z"'{ /"W‘%"ﬂf@ /-/cumc,w-w, e

Relativamente a solicitacdo de parecer sobre o procedimento de AIA referido em epigrafe e na
sequéncia da analise dos elementos do EIA do projecto verifica-se que, de acordo com as
plantas perfil & escala 1:5000, constantes do Anexo do EIA, as alternativas de tragado do eixo
Aveiro Agueda, objecto do EIA, intersectam as alternativas de tracado (Solugdo A e Solucdo
B) da Linha de Alta Velocidade, actualmente em estudo.

As interseccbes das alternativas do Eixo Rodoviaric Aveiro Agueda e da Linha de Alta
Velocidade ocorrem perto da Auto-estrada Al, o que obrigou a Estradas de Portugal a analisar
' diferentes soluctes de restabelecimentos que permitissem viabilizar ndo sé o cruzamento

ente as duas infra-estruturas, mas também os nés rodoviarios de ligacdo & Al e que fossem

compativeis com o futuro tracado da LAV, designadamente:

* Solugdo Norte A - compatibilizada com a Solugdo B da LAV localizada a poente da Al,
transpondo a ferrovia com uma passagem inferior (PI CF12NA};

oo

R
%% Cg\/\\’”\o

Morada / Address Av. D, Jo8o 11, lote 1.07.2.1, pise 1, alas A & B Mat. Conservatdria R.Comercial
- Parque das Nagles Lisboa n® 11 104

Cidade / City Lisboa N¢ Contribuinte 505 272 482
Cédigo Postal / ZIP / Postal 1990-096 LISBOA
Code
Pais / Country Portugal WWW . RAVE . PT
Telefone / Phone +351 211 064 COC e~-mail : rave@rave.pt

Fax +351 211 064 099
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sede fecrovideis te alte veloeidady, 3.0,

+ Solugdo Norte B — compatibilizada com a Solugdo A da LAV localizada a nascente da
Al, transpondo a ferrovia com uma passagem superior (PS CF13NB) com um gabarito
de 11,5m considerado suficiente;

» Solugdo Sul A - compatibilizada com a Solugdo A da LAV localizada a nascente da Al
transpondo a ferrovia com uma passagem inferior (PI CF13SA};

* Solugdo Sul B - compatibilizada com a Solucdo B da LAV localizada a poente da Al
transpondo a ferrovia com uma passagem inferior (PI CF11SB);

Da analise dos elementos pode-se concluir que houve preocupagio por parte da Estradas de
Portugal, SA, em compatibilizar os dois empreendimentos tendo sido respeitados os tracados
e as cotas da LAV, actualmente em fase de Estudo Prévio, Mais se informa que o referido
tracado da LAV deve dar entrada na APA para Avaliagdo de Impacte Ambiental até ao final do
primeiro trimestre de 2009.

Assim sendo da-se parecer favoravel aos tragados apresentados no ambito do procedimento
de Avaliac8o de impacte Ambiental n® 1948 relativo ao Eixo Rodoviério Aveiro - Agueda.

Sem outro assunto de momento estamos ao dispor de V. Exas para qualquer esclarecimento
adicional.

Com os melhores cumprimentos, ¢ cewsr diree L5 fwm;»—//

O Vogal do Conselho de Administracdo

A

Carlos Fernandes

Pigina 2 de 2
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REFER

19972007

10 ANOS
Direcgdo de Ambiente-VN Gala
Rua Siva Tapada, 379
4430-239 VILA NOVA DE GAA -
Exmo. Sr. Presidents da
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Sr. Prof. Anténio Gongalves Henrigues
Rua da Murgueira, 9-9A Zambujal
2611-865 Amadora
Sua referéncia: Sua comunicagdo de: Nossa referénela: Data:
Of. Circ./JO8/GAIA 723461/AM 19.12.2008

Assunto: Processo de AlA n® 1948. Projecto: Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda. Parecer da REFER.

Exmo. Sr.,

No seguimento da solicitacdo expressa por esse organismo, fendo em vista a emissdo de
parecer especifico da REFER - no dmbito do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projecto
referido em epigrafe —, dando cumprimento o n° 9, do artigo 13°, do Decrefo-Lel n® 69/2000,
de 3 de Maio, alferado pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de Novembio, procedeu-se &
andlise da informagdo remetida, de modo a avaliar eventudis inferferéncias com a infia-
estrutura ferrovidria socb gestao desta empresa.

Apds a referida andlise, constatou-se que o fragcado em estudo (solucdo Norfe) cruza - através
de uma passagem deshivelada —~ a rede ferrovidrio, designadamente a Linha do Vouga,
sensivelmente ao km 22,900 (fro¢o Semada do Vouga/Aveiro).

No que conceme aos investimentos preconizados para aguela linha de caminho-de-ferro,
sublinhe-se que, no dmbito das Crientacdes Estrategicas (MOPTC, 2006), estd a ser elaborado o
"Plano Estrategico da Linha do Vouga®, prevendo-se que esteja concluldo, até ao final de Maio
de 2009, o “Estudo de Procura para a Viabilidade Técnica do Sistema de Comboios Frequentes
na Linha do Youga - trogo Espinho-Vouga/Pinheiro da Bemposta”, desconhecendo-se, porém,
os procedimentos a seguir para os restantes frocos daguela linha, nos guais se inclui o local o

atravessar pela cbra em esfudo. Qfﬁ

REDE FERROVIARIA NACIONAL REFER EP ‘&
Estagdo de Santa Apcidnia Oy
Largo dos Caminhos-de-Fero

1149-093 LISBOA \\\
Telef: 211 0220C0 Foo: 211 022 439
Seds Edogdo de Sonla Apddnic LSBCA - Cordibuinte n° 503933813 - Regstoda na CRCL co’n o ne G648

N




Em temrmos de uma, eventudl, interferéncia com a rede Alta Velocidade, sublinhe-se que

idéntico pedido de parecer foil enderecado & RAVE, que responderd em conformidade.

Assim, conclui-se gque, uma vez concerfados os aspectos que se prendem com as
condicionantes a salvaguardar no atravessamento rodo-ferrovidrio desnivelado, os quais
necessitarGo da esfreita ariculacdo enfre o proponente e esta empresa, estard a REFER em

condicdo de emitir o competente parecer.

Com os melhores cumpiimentos,

7 ic-G D;m-:«‘jm [J»«mt l[’kod A3 “"’"'ft‘

Jodio Morais Sarmento

Director de Ambiente

Med. 10-103 212
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REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.

Av. Estados Unidos da América, 55  1749-061 LISBOA
Apartade 50316 1708-001 LISBOA

WIPC 507 B6H 673 Capital Social: 586 758 993 euros
Telefone (351) 210013508 Fax {351) 210013310

Ex.mo Sr. Director-Geral da
APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente
Ministério do Ambiente, do Ordenamento do

Territorio e do Desenvolvimento Regional
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
Apartado 7585 Alfragide

2611-865 AMADORA

Sua referéncia Sua comunicagio de Nossa referéncia Data
APA Of. 016222 2008-91-11 Carta EQ 841/2008 29-12-08
08/GAIA

Assunto  Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n.® 1948
Projecto: Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda
interferéncias com as Linhas de Muito Alta Tens&o da RNT - Rede Nacional de Transporte de

Electricidade

Exmos. Senhores,

Sobre 0 assunto em titulo, recebemos o V. Oficio Circular n.® 016222 referenciado em epigrafe, de 11 de
Novembro de 2008.

A REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. é, nos termos da legislacio em vigor, a concessionaria da RNT,
constituida pelas infra-estruturas da Rede de Muito Alta Tens&o (subestacdes e linhas eléctricas com tenséo
nominal superior a 110 kV). A referida concessao é exercida em regime de senvigo publico, pelo que as infra-
estruturas da RNT tém associada, para todos os efeitos, uma servidao de utilidade publica (conforme o n.° 1
do artigo 12.° do DL 29/2008, de 15 de Fevereiro).

Por analise, através dos elementos recebidos, do 'Resumo Nao Técnico' do Estudo de impacte Ambiental do
Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda. em fase de ESTUDO PREVIO, verifica-se que a area de desenvolvimento
do seu tragado se localiza nos concelhos de Aveiro (freguesias de Gl6ria, de Santa Joana, de S&o Bernardo,
de Eixo, de Eirol, de Oliveirinha e de Requeixo) e de Agueda (freguesias de Travassd e de Segadéaes),
distrito de Aveiro, em terreno representado nas cartas militares 185 e 186 (plantas de ‘Enquadramento
Regional’ e de ‘Localizagéo do Projecto’, no ‘Resumo Nao Técnico’ do E/A da obra em tituio).

Assim, da consuita desses elementos com a localizagao do Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda, observa-se
que o seu tracado ird implicar travessias envolvendo as seguintes linhas da RNT:

Circuio Sigla Descricdo Constituigio | Tens&o [kV] 12
4035 | LRR.LV | Linha Recarei - Lavos | Simples 400 Qﬁ%’

A )
L &g A\

Redes Energéticas Nacionais
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Apresenta-se entdo, em anexo, o desenho I.D 10606, folhas 185 e 186 com a cartografia - & escala 1:25000
- contendo a georreferenciacio das linhas da RNT nos terrenos correspondentes as cartas militares 185 e
186.

De facto, por leitura destes desenhos LD 10606 e dos desenhos de ‘Localizagao do Projecto’, com o tragado
das ‘Solugdes’ em estudo para a obra em titulo, Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda, constata-se que o
tragado da Linha Recarei - Lavos € interferido por essas ‘Solugbdes’ em estudo, aproximadamente 1500
metros a Noroeste da povoacdo de Requeixo e cerca de 750 metros a Sudoeste da povoacéo de Eirol
{desenho LD 106086, foiha 185).

Por outro {ado, no final do tracado do Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda em andlise (na sua ‘Rotunda 20N":
nd de ligacdo com outras infra-estruturas rodoviarias), pode observar-se a sua proximidade imediata a trés
Linhas de Muito Alta Tens&o da RNT, devendo, entdo, tal situagio ser objecto de redobrados cuidados, dada
a susceptibilidade de possiveis interferéncias, nesse local, do Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda com as
Linhas da RNT ai implantadas (desenho LD 108086, folha 186).

Em face da localizagdo em estudo para esta infra-estrutura rodoviaria, e, consequenternente, das travessias
& dos potenciais impactes sobre a RNT, a REN, SA entende que 0s interessados deverdo estar cientes:

» As condigbes iécnicas para o estabelecimento das vias rodovidrias, em observancia 3s serviddes
constituidas para as infra-estruturas da RNT, encontram-se indicadas no Decreto Regulamentar 1/92, de
18 de Fevereiro. Dali destacam-se as disposi¢des dos art.” 91° e 92°, a saber:

1. Para as linhas de 400 kV, as distancias dos condutores, nas condigdes de flecha maxima, em relagio
as estradas (AE's, IP’s, IC’s, EN’'s e EM's) ndo devem ser inferiores a 10,3 metros;

2. A zona de estrada (defini¢do do Decreto Lei 13/71) deve distar, horizontalmente, pelo menos 5 metros
dos apoios das Linhas de Muito Alta Tensao.

« E sempre desejavel que a compatibilizagéo - em relagdo aos critérios anteriores - seja conseguida, no
sentido de nao causar modificagdes nas infra-estruturas da RNT. Esta recomendacéo ¢ particularmente
importante para qualquer das linhas da RNT da REN, SA, cuja indisponibilizacdo é extremamente dificil,
por razdes de seguranga e estabilidade da RNT, bem como muito onerosa para os interessados.

* Realga-se, ainda, a importancia de ser mantida a seguranca e a estabilidade dos apoios das linhas da
RNT, interferidas pelo Eixo Rodoviario Aveiro - Agueda em analise, em quaisquer obras de escavacio
efou aterro dos taludes das infra-estruturas rodovidrias, que se efectuem nas proximidades dos referidos
apoios das linhas da RNT.

s A analise de interferéncias deverd ser feita, pelos servigos técnicos da REN, SA, sobre o projecto
executivo da infra-estrutura rodoviaria, com elementos topograficos suficientes (georreferenciacio da via,
perfis). Quando a solugcdo de projecto implique modificagbes de linhas da RNT, com alteracio da
serviddo, envolvendo a sobrepassagem ou colocagdo de apoios em novos proprietarios, a viabilizag&o
das infra-estruturas em presenga (vias rodovidrias e infra-estruturas da RNT) estara condicionada a
obtencdo das necessdarias autorizactes dos proprietarios. Chamamos a atengéo de que os estudos de
compatibilizag&o com infra-estruturas da RNT devem ser resolvidos em fase de projecto, entre a REN, SA
e a empresa concessiondria da infra-estrutura rodoviaria. Informamos ainda de que o estabelecimento
das finhas da RNT, esteve sujeita a condicionamentos estabelecidos em DIA.
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Por outro lado, alerta-se que, quanto as infra-estruturas da Rede de Distribuicdo (subestagbes e linhas
eléctricas de Média e Alta Tensdo, com tens&o nominal ndo superior a 110 kV) existentes na regigo e as
possiveis interferéncias com as mesmas, deve ser consultada, de modo a garantir a Seguranca de Pessoas
& Bens, a empresa EDP ~ Distribuigdo (& Rua Camilo Castelo Branco, 43 — 1050-044 LISBOA).

Com os methores cumprimentos,

o

REN Rade
[ d

Anexo: Copia do desenho LD 10606, folhas 185 e 186, da REN, SA

Director}
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