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Resumo Nao Técnico
1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Néo Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, em fase de Estudo Prévio.

O proponente do projecto ¢ a EP - Estradas de Portugal, S.A., sociedade anonima de
capitais publicos, dependente do Ministério das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagdes, responsavel pela administragdo rodoviaria nacional.

Este lango de estrada est4 integrado na subconcessao da Auto-Estradas do Centro, pelo
que, apos a emissdo da Declaragdo de Impacte Ambiental, a responsabilidade pela
elaboragdo do projecto de execugdo, construgdo, financiamento, exploracdo e
conservacdo, com cobranga de portagem aos utentes, sera da responsabilidade da
entidade que vier a ser seleccionada no ambito do concurso publico, lancado em 7 de
Abril de 2008 pela EP, S.A..

Nos termos da legislagdo comunitdria e nacional sobre a Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AIA), o RNT ¢ a pega que sintetiza e traduz numa linguagem nao técnica os
aspectos mais relevantes do EIA e que dele faz parte integrante. O RNT ¢, assim, o
documento essencial na participacdo do publico na tomada de decisdo relativa a
implementag¢do do projecto.

O EIA do Estudo Prévio do Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda foi elaborado pela
TECNINVEST — Técnicas e Servicos para o Investimento, S.A., no periodo de
Setembro de 2004 a Junho de 2008.

2. JUSTIFICACAO E INTERESSE DO PROJECTO

Presentemente, toda a circulagdo entre Aveiro e Agueda ¢ feita através da EN 230, para
o trafego com origem/destino em Agueda Norte, ou pelas EN 235 ¢ EN 333, para o
trafego com origem/destino na zona Sul de Agueda. No entanto, estas vias encontram-se
totalmente saturadas, ndo oferecendo condi¢des de fluidez, comodidade e seguranca aos
condutores que nela circulam.

Por outro lado, a tipologia de ocupagio dos terrenos entre Aveiro e Agueda é do tipo
habitacional e comercial/industrial (em pequena/média escala), originando um trafego
local lento, com origem e destino no lango e, consequentemente, mais vocacionado para
manobras de mudanga de direc¢do. Esta situacdo provoca a degradacdo dos niveis de
servico ¢ de seguranga da circulagdo, rodoviaria ¢ pedonal, ou seja, transformam as
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grandes “vias de penetracdo” nos concelhos de Aveiro e Agueda em “arruamentos

urbanos”.

A construgdo das variantes a EN 235 e EN 333 permitiu, no primeiro caso, € permitira,
no segundo, criar uma mais correcta hierarquizacgao do trafego, por tipo de movimento e
categoria de trafego, contribuindo, seguramente, para uma melhoria das acessibilidades
em geral e, em particular, do posicionamento de Aveiro ¢ de Agueda no contexto
regional e até nacional.

Contudo, a variante as EN235 e EN333 rapidamente se manifestou insuficiente para
fazer face ao fluxo de trafego que suporta, uma vez que, para além de beneficiar as
ligacdes locais que estabelece, constitui o mais importante eixo longitudinal,
fundamental na liga¢ao da cidade de Aveiro (através da EN 109) as auto-estradas A17 e
A1 (N6 de Aveiro Sul).

O Eixo Rodoviirio Aveiro/Agueda, objecto do presente estudo, ao desenvolver-se
radialmente entre a EN 230 e as EN235 e EN333 e no prolongamento do Eixo
Estruturante de Aveiro, j& construido, permitird, em conjunto com o ICI/A17 —
Mira/Aveiro, corrigir a estrutura viaria a escala municipal e sub-regional, bem como
melhorar as condi¢des de acessibilidade aos concelhos e a regido.

A via em estudo constituird, assim, um corredor de ligacdo rapida entre as cidades de
Aveiro e de Agueda, antevendo-se-lhe um papel muito importante na reestruturagio
urbanistica destes concelhos, pois permitird aumentar a conexdo das freguesias
periféricas (sobretudo Eixo, Eirol e Requeixo, no concelho de Aveiro, e Segadaes e
Travasso, no concelho de Agueda) com as areas centrais das respectivas cidades.

Como referido anteriormente, o Eixo Rodovirio Aveiro/Agueda esta integrado na
subconcessao de Auto-Estradas do Centro, sob a designagdo “Liga¢do do IC2 a Aveiro,
com a extensdo aproximada de 14 quilometros”, conforme o Anuncio de Concurso,
publicado no Diario da Republica, 2.* Série, n.° 68, de 7 de Abril de 2008, langado pela
EP - Estradas de Portugal, S.A., relativo ao “Concurso publico internacional para a
subconcessdo de langos de auto-estrada e conjuntos viarios associados designada por
subconcessdo de Auto-Estradas do Centro”.

3. ANTECEDENTES. ALTERNATIVAS ANALISADAS E OPCOES TOMADAS

A defini¢do do melhor corredor para o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, do ponto de
vista técnico e ambiental, foi objecto de uma anélise particularmente criteriosa e atenta,
desde o inicio do processo, onde se procurou ter em atengdo os varios dominios
ambientais passiveis de andlise nas varias fases de desenvolvimento do projecto.

Este processo iniciou-se com a fase de Estudo de Viabilidade Ambiental de Corredores,
cujos objectivos principais visaram a identificagdo das principais macrocondicionantes
ao estabelecimento de um projecto desta natureza e, ainda, dos compartimentos
ambientais mais sensiveis na arca de desenvolvimento das solugdes de corredor em
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apreco. A andlise foi realizada a uma escala consentdnea com os objectivos a
prosseguir, ou seja, 1:25 000.

Nesta fase dos trabalhos estavam em estudo trés corredores alternativos para o tragado
do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, designadamente:

« Solucdo Norte;
« Solugdo Sul A;
« Solu¢do Sul B.

A Solugdo Sul B surge como alternativa aos corredores das solugdes Norte e Sul A, uma
vez que estes sdo coincidentes no atravessamento da Zona de Protec¢do Especial (ZPE)
da Ria de Aveiro, sendo mandatério nestas situagdes a consideragdo de uma solugdo
alternativa para efeitos de comparacao dos impactes ambientais produzidos.

Dada a sensibilidade da zona atravessada pelo eixo rodovidrio em apreco, foi efectuado
um pedido de parecer prévio ao Instituto de Conservagdo da Natureza e Biodiversidade
(ICN&B), entidade responsavel pela gestdo e conservacdo destas areas, sobre as
alternativas em estudo e os potenciais impactes que delas resultariam na ZPE Ria de
Aveiro.

O ICN&B considerou que a Solugdo Norte e Solugcdo Sul A atravessam a ZPE numa
zona de menor impacte, ndo parecendo haver melhor localiza¢do para o seu
desenvolvimento, ndo havendo perda significativa de trajecto, relativamente a Solugdo
Sul B.

Consideraram, por outro lado, que a Solugdo Sul B ndo representa uma verdadeira
alternativa a Solucdo Norte/Sul A, uma vez que se desenvolve claramente numa zona
mais sensivel da ZPE (mais proxima da Pateira de Fermentelos), do que resultara
impactes mais significativos, ndo apresentando, aparentemente, vantagens sobre as
restantes, pelo que ndo parece interessante manté-la no estudo.

Em sequéncia, decidiu a EP — Estradas de Portugal abandonar o corredor Sul B e
prosseguir os estudos relativos ao Eixo Rodovidrio Aveiro/Agueda apenas com os
corredores Norte e Sul A.

A fase seguinte, de Viabilidade Ambiental de Tragados, realizada a escala 1:5 000, teve
como objectivo o aprofundamento das matérias que se revelaram mais sensiveis na fase
anterior ¢ a pré-validagdo dos tracados do ponto de vista técnico e ambiental, nos
dominios analisados antes de prosseguir para a fase de Estudo Prévio propriamente dita.

4. O PROJECTO

O projecto em estudo é o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda, via rapida de ligagdo entre
os centros urbanos de Agueda e Aveiro, com uma extensao total de, aproximadamente,
14 km.
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O eixo rodoviario em analise desenvolve-se ao longo das freguesias de Santa Joana,
S. Bernardo, Gloéria, Oliveirinha, Eixo, Eirol e Requeixo, no concelho de Aveiro,
Segadaes e Travasso, no concelho de Agueda, ambos pertencentes ao distrito de Aveiro.

A nivel supra concelhio, a area de intervencdo situa-se na sub-regido do Baixo Vouga,
pertencente a regido Centro.

Nesta fase, estdo em estudo trés corredores alternativos: Solugdao Norte, Solugdo Sul A e
Solugdo Sul Al, sendo as trés solugdes coincidentes nos primeiros 3 quildémetros e no
trecho final, apds o atravessamento do rio Agueda, numa extensio de cerca de
4 quilémetros.

Na Figura 1 apresenta-se o enquadramento regional do eixo rodoviario e nas Figuras 2 e
3 apresentam-se os corredores alternativos sobre a base cartografica, a escala 1:25 000,
e sobre fotografia aérea, a escala 1:15 000.

A via terd uma largura total de 22,6 m, englobando duas faixas de rodagem, uma por
cada sentido de circulacdo, e cada faixa de rodagem comportard duas vias de trafego. A
constitui¢do do perfil é a seguinte:

« Separador central em guarda rigida (New Jersey):......0,60 m;

« Faixa de rodagem: .........cccoceeviiniiinieniiciecicee e, 7,5 m (2x3,75);

« Berma esquerda (Iinterior):........cccceeeeveeneieeieenveenieennnenn I m;

« Berma direita (eXterior): .......ccoueeevvreeereeeeirieeeiieeeneeenns 2,5 m (+0,75 m arrelvados).

O eixo rodoviario sera vedado em toda a sua extensao.

Estdao previstos 4 Nos de ligacdo a rede vidria local, em qualquer uma das solugdes,
designadamente:

- No de S. Bernardo;

~ N6 do Eixo/Oliveirinha;
- No da Al/Eirol;

- No de Travasso.

= N0 1-No de S. Bernardo:
Este No permite a ligacdo a auto-estrada Aveiro-Mira (IC1/A17).

= N0 2 — Eixo/Oliveirinha:
Este NoO permite o acesso a Zona Industrial de Eixo, a Eixo (a Norte) e a Oliveirinha
(a Sul).

= No6 3 — Al/Eirol:

Este N6 da acesso a auto-estrada Al e a estrada do Carrajao, permitindo as ligacdes a
Horta (a Norte) e ao Carrajao (a Sul).
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= N0 4 — Travasso:

Este NO permite a ligacdo a Segaddes e a Trofa (a Norte) e a Travassod (a Sul),
através de novas vias a prever no ambito do presente projecto.

A via foi dimensionada para uma velocidade de projecto de 100 km/hora.

O estabelecimento da Solugdo Norte implica a constru¢do de 29 restabelecimentos,
2 dos quais referentes as auto-estradas Al7 e Al, 2 restabelecimentos respeitantes a
estradas nacionais (EN230 e EN230-1), 3 restabelecimentos relativos a estradas
municipais (EM584, EM585 e EM577) e os restantes referentes a caminhos municipais
e rurais.

A efectivagdo da Solucdo Sul A incluira o restabelecimento de 27 vias, ¢ a Solucdo
Sul A1 terd 22 restabelecimentos, sendo os principais idénticos aos indicados para a
Solucao Norte.

A via em apreco ird intersectar, futuramente, a Linha Ferrovidria de Alta Velocidade
(RAVE) Lisboa/Porto, para a qual, a data, estdo em estudo duas alternativas, uma a
Nascente e outra a Poente da auto-estrada A1l. Assim, na zona de atravessamento da Al
e, futuramente, da RAVE foi necessario prever Nos de Ligacdo alternativos para uma e
outra solugao da linha férrea.

O eixo rodovidrio ira intersectar, também, o gasoduto Leiria/Braga, sendo necessario
restabelecé-lo nas solugdes alternativas Sul A, Sul A1 e Norte (na combinagao com a
solugdo B da RAVE). Por outro lado, a solugdo Norte, na combinagdao com a solucao A
da RAVE, ndo implicara o restabelecimento do gasoduto, uma vez que se desenvolve
em aterro sobre este.

As linhas de agua atravessadas pelo lango em analise serdo restabelecidas, quer por
viaduto, quer por aqueduto: na Solugdo Norte estdo previstos 21 restabelecimentos das
linhas de dgua por aqueduto e 2 restabelecimentos por viaduto, estes correspondentes ao
atravessamento da ribeira da Horta e do rio Agueda; nas Solu¢des Sul A e Sul Al irfo
ser necessarios 24 aquedutos para transposicao das linhas de dgua de menor dimensao
intersectadas e 2 viadutos para o atravessamento da ribeira da Horta e do rio Agueda.

O eixo rodovidrio esta projectado para uma vida util de 20 anos, previsivelmente entre
2012 e 2032, prevendo-se que o trafego que ira circular diariamente assuma os valores

apresentados no Quadro I, segundo dois cendrios: pessimista e optimista.

Quadro I — Trifego médio didrio anual expectavel para o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda

(veiculos/dia)
Ano Cenario Optimista Cenario Pessimista
Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
2012 12 568 923 13 491 10112 774 10 886
2032 20 066 1554 21619 13 969 911 15001
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A movimentagao de terras necessaria ao estabelecimento da via dara origem a um
excesso de terras em todas as alternativas estudadas, situando-se entre o valor minimo
de 357 227 m?, na Solugdo Sul Al (na combinag¢do com a solu¢cdo B da RAVE), e um
valor maximo de 1 269 046 m?, na Solugdo Norte (na combinagdo com a solugdo B da
RAVE).

5. O ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE NA ZONA
a) O clima

O clima mediterraneo desta regido ¢ temperado pela proximidade do atlantico, que
lhe modera as amplitudes térmicas e aporta os tipicos nevoeiros de advecgao,
principalmente nas manhas dos meses de Verao.

O vento, quase sempre presente, sopra predominantemente do quadrante Norte.

A zona de atravessamento do eixo rodovidrio apresenta alguns pontos potenciais de
acumulagdo, de que se destacam os vales da ribeira da Horta e do rio Agueda.

b) Aspectos geologicos e geomorfologicos

O projecto em estudo desenvolve-se numa superficie aplanada, de baixa altitude
(cotas inferiores a 100), recortada pelas linhas de agua da bacia do rio Vouga.

A rede hidrografica ¢ pouco encaixada, meandrante, com vales suaves
proporcionando um escoamento lento das dguas, com frequentes zonas de retengao,
de que ¢ maior exemplo a Pateira de Fermentelos, localizada a montante da area de
analise.

As formacdes geoldgicas inserem-se na orla mezocenozodica ocidental, que
corresponde a uma bacia sedimentar, onde predominam os arenitos, argilas e margas.

¢) Os solos

Os solos presentes na area de andlise resultam das formagdes sedimentares da orla
Mezocenozoica, identificando-se trés categorias principais: Solos Incipientes
(Aluviossolos e Coluviossolos), Solos Litdlicos (Himicos e ndo Humicos) e Solos
Argiluviados (Mediterraneos).

Grande parte destes solos apresenta capacidade de uso boa a elevada, estando
integrados na Reserva Agricola Nacional. Os restantes encontram-se distribuidos
pelas classes C, D e E, numa propor¢do ndo determinada, cujas caracteristicas
principais sdo, designadamente C - com aptidao agricola reduzida, D - utilizados para
pastagens, matos ou exploragdo florestal ¢ E - com aptidao agricola praticamente
nula, podendo ser ocupados, apenas, com vegetacdao natural e florestas de protec¢ao
ou recuperagao.
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d) Os recursos hidricos

O projecto em analise atravessa um conjunto de linhas de dgua pertencentes a bacia
hidrogréfica do rio Vouga, designadamente o rio Agueda, a ribeira da Horta e vala
dos Moinhos, entre os principais. No trecho inicial da via, as linhas de agua correm
para a Cale Bulhdes pertencente a ria de Aveiro.

As disponibilidades hidricas na bacia do Vouga sdo, em média, da ordem dos
2 223 hm*/ano, enquanto para o rio Agueda, na confluéncia com o rio Vouga, a
afluéncia média anual é de 644 hm’/ano.

Do ponto de vista dos recursos hidricos subterraneos, o projecto localiza-se na
Unidade Hidrogeologica Orla Ocidental, atravessando os sistemas aquiferos
instalados nas formacdes do Cretacico (O2) e do Quaternario (O1) de Aveiro. As
disponibilidades hidricas médias destes sistemas sdo da ordem dos 13 — 16 1/s.

Estas unidades tém sido intensamente exploradas para utilizacdo industrial,
abastecimento publico e rega, tendo ocorrido o rebaixamento dos niveis freaticos em
alguns pontos. Com a entrada em funcionamento do sistema do Carvoeiro, a situagao
tem vindo a evoluir positivamente, notando-se ja alguma recuperagdo do sistema.

Na 4area de andlise, os usos da dgua recaem maioritariamente sobre a componente
subterranea dos recursos hidricos, sendo a rega a utilizacdo largamente dominante,
no concelho de Agueda, e o abastecimento industrial o uso predominante, no
concelho de Aveiro.

As fontes de poluigdo reflectem a tipologia das actividades humanas na area da bacia
em analise, de densidade populacional elevada, actividade industrial importante e
intenso uso agricola e florestal do solo.

Nos ultimos anos tem sido feito um esfor¢o no sentido de aumentar ¢ melhorar a
capacidade de tratamento das dguas residuais na area em andlise, com a criacdo de
um sistema em alta, para recolha, tratamento e descarga finais. Estas ac¢des tém
produzido efeitos evidentes nos niveis de poluicdo na zona terminal da bacia do
Vouga, em concreto nas linhas de dgua interessadas pela via em estudo, que tém
experimentado uma evolug@o muito positiva e consistente ao longo dos tltimos anos.

Em concreto, refira-se que em S. Jodo de Loure, o rio Vouga transitou de um
patamar de qualidade “Muito Ma”, em 1997, para uma classificagdo de “ Boa” em
2005, verificando-se situagdes mais ou menos analogas no rio Agueda, em Ponte
Agueda, e rio Cértima, em Ponte Requeixo.

A nivel da qualidade das 4guas subterraneas, verifica-se algumas situagdes de nao
conformidade, quer no sistema aquifero Quaternario, quer no Cretacico.
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e) A qualidade do ar e o ambiente sonoro

Os dados disponiveis indicam existir um bom nivel de qualidade do ar nos locais de
interesse, ndo se tendo identificado fontes de poluicdo atmosférica significativas, na
envolvente dos corredores.

Em termos de ambiente sonoro, as avaliagdes efectuadas para a envolvente proxima
dos corredores em estudo indicam que os locais sdo pouco ruidosos, em geral, com
valores dos indicadores de ruido abaixo dos niveis maximos admissiveis.

f) A ecologia

Ecologicamente, a area insere-se na regido natural da Beira Litoral - Gandara de
Aveiro, onde os dominios ecoldgicos apresentam caracteristicas mediterranicas com
influéncia atlantica. A vegetagdo que potencialmente coloniza estas zonas ¢
representada por pinheiro manso e pinheiro bravo e, ainda, por espécies como o
sobreiro, carvalho cerquinho e o castanheiro.

Pelas suas caracteristicas de ecossistema de transicdo entre zonas himidas ¢ zonas
mais secas de povoamentos florestais, que constituem sempre bons locais de abrigo
para diversos agrupamentos faunisticos, a zona em estudo proporciona habitats de
grande importancia que sdo procurados e utilizados por uma grande diversidade de
espécies animais. Além das espécies residentes, sdo muitas as que utilizam as areas
menos intervencionadas dos cursos de dgua, como sejam, 0os pauis € 0s sapais (na
época de vasa), apenas durante parte do seu desenvolvimento ou, ainda, como ponto
de paragem durante as suas migragdes.

O coberto vegetal actual da zona interessada alterna entre as areas agricolas,
heterogéneas, e as areas de floresta. Por outro lado, estdo também representadas areas
de ocupacdo urbana, que sdo mais significativas nos trechos inicial e final dos
corredores. A zona central ¢ a que apresenta menor ocupagdo urbana, sendo o uso do
solo predominantemente florestal.

Esta regido apresenta grande interesse para a conservacao da natureza, com destaque
para a vertente avifaunistica, estando parte da area de atravessamento dos corredores
do eixo rodoviario classificada como Zona de Proteccdo Especial (Ria de Aveiro).
Em éarea proxima, a Norte, identifica-se, por outro lado, o Sitio Comunitario Rio
Vouga, mas que ndo serd interactuado pela via em estudo.

g) A paisagem

Embora inserida na Unidade de Paisagem Ria de Aveiro e Baixo Vouga, onde a
presenga da ria ¢ o elemento mais marcante, a area de estabelecimento do Eixo
Rodoviario Aveiro/Agueda apresenta uso do solo e relevo que lhe conferem
caracteristicas paisagisticas especificas e algo distintas das da unidade de paisagem

onde se insere.
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Assim, na darea de desenvolvimento dos tracados em analise o relevo ¢
tendencialmente plano nos vales adjacentes as linhas de dgua principais € na zona a
Poente da A17, e mais acentuado nas encostas que delimitam os vales referidos,
sendo marcado pelos cursos de 4dgua principais, como o rio Vouga, rio Agueda e
ribeira da Horta.

Na éarea atravessada, definem-se 4 sub-unidades de paisagem: as Zonas de Vale, de
relevo suave, facil acessibilidade visual a partir das principais vias de circulagdo e
dos pontos de cota mais elevada, com elevada qualidade e baixa capacidade de
absorcdo visual; as Areas Urbanas, de espacos abertos, com alguma diversidade, de
limites visuais materializados pela massa edificada, apresentam baixa a média
qualidade visual e elevada a média capacidade de absorcio visual; Areas Urbano-
Rurais, onde a presenca de vegetacdo arbdrea e arbustiva, a rotatividade das culturas
agricolas e a presenca por vezes um pouco desordenada das manchas urbanas, lhe
conferem uma qualidade visual média a elevada e uma capacidade de absorcao visual
média; e, por ultimo, as Areas Florestais, onde dominam o pinheiro bravo e o
eucalipto e o relevo ¢ mais ondulado, apresentando qualidade visual baixa e
capacidade de absorcdo visual elevada.

Em sintese, da multiplicidade de situacdes topograficas e de tipologias de uso do solo
resultam sub-espacos mais contrastantes e ricos, ecoldgica e visualmente, uma vez
que, para além da diversidade biofisica que lhes ¢ conferida pelos aspectos referidos,
ndo se tem de um Unico lango de vista a percepcao total do espago e apenas de alguns
pontos de cota mais elevada se obtém vistas panordmicas para a multiplicidade dos
sub-espagos presentes.

h) O patrimoénio cultural

O levantamento patrimonial efectuado no ambito dos estudos ambientais do Eixo
Rodoviario Aveiro/Agueda identificou um conjunto de 15 ocorréncias patrimoniais
de idades diversas, das quais 13 s3o de cariz arquitectonico/etnologico e as 2
restantes assumem natureza arqueologica.

As ocorréncias arquitectonicas/etnograficas referem-se essencialmente a arquitectura
religiosa e a estruturas hidraulicas (pogos, maioritariamente).

As ocorréncias arqueologicas correspondem a duas possiveis antas do periodo neo-
calcolitico.

O valor patrimonial das ocorréncias identificadas situa-se entre os niveis baixo e
médio.
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i)

A socio-economia

Como referido acima, o eixo rodovidrio em analise ir-se-a desenvolver nos concelhos
de Aveiro e de Agueda, inseridos na sub-regiio do Baixo Vouga, por sua vez
integrada na regido Centro, atravessando as freguesias de Santa Joana, S. Bernardo,
Gloria, Oliveirinha, Eixo, Eirol e Requeixo, no concelho de Aveiro, e de Segadaes e
Travasso, no concelho de Agueda.

Estes concelhos registaram, no ultimo periodo inter-censitario, acréscimos
populacionais significativos, caracterizando-se por uma populacdo relativamente
jovem, em relagdo aos indices regionais médios.

A densidade populacional das freguesias atravessadas pelo Eixo Rodoviario
Aveiro/Agueda é muito heterogénea, tendo-se verificado (em 2006) o valor maximo
na freguesia da Gléria (1 444.6 hab./km?) e o valor minimo na freguesia de Requeixo
(115,3 hab./km?), ambas no concelho de Aveiro.

Na reparticdo da populacdo activa pelos sectores de actividade, predominam os
sectores terciario (sobretudo em Aveiro) e o secundario (sobretudo em Agueda),
enquanto a actividade no sector primario ndo ultrapassou 2,1%, em ambos os
concelhos (Censos 2001).

A estrutura econdémica dos dois municipios, a semelhanga do que se tem verificado
em todo o pais, tem sofrido uma alteragdo significativa, resultante da transferéncia de
activos do sector primario para os restantes sectores.

Relativamente aos equipamentos colectivos, as fungdes centrais encontram-se
polarizadas nas cidades de Aveiro e Agueda, em particular na primeira, que exerce
fungdes de capital distrital, pelo que ai se localizam os principais equipamentos nas
areas da administracdo publica, saude e educag¢do. Nos concelhos de Aveiro e
Agueda, os niveis de atendimento em relagio as infra-estruturas (electricidade, agua
canalizada, esgotos e recolha de residuos solidos urbanos) sdo ligeiramente
superiores aos valores médios registados no Baixo Vouga, mas inferiores aos
registados a nivel da regido Centro, com excep¢ao do saneamento basico.

Em termos de acessibilidade, o concelho de Aveiro dispde de bons acessos
rodoviarios e ferroviarios, enquanto que Agueda no que respeita ao acesso aos
grandes eixos estruturantes regionais e nacionais (Al e A17) ¢ mais deficitaria.

O ordenamento do territorio

De acordo com os instrumentos de gestdo territorial aplicaveis aos concelhos de
Aveiro e Agueda, as solugdes definidas para o Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda
atravessam, essencialmente, areas florestais e agricolas, afectando, ainda, algumas
areas sociais, como areas urbanas e urbanizdveis e areas industriais e de
equipamentos.
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Em termos de condicionantes regulamentares, a futura via atravessa diversas areas de
Reserva Agricola Nacional (RAN) e de Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e, ainda,
areas sujeitas a servidao dos tracados da A1, da A17 e do futuro tracado da RAVE —
Rede de Alta Velocidade.

Relativamente a ocupacdo do solo, na parte inicial e final dos corredores, regista-se
uma ocupagdo urbana intensa, correspondente as areas periurbanas das cidades de
Aveiro e de Agueda. Na zona intermédia dos corredores, a ocupagio urbana diminui
consideravelmente, verificando-se a existéncia de diversas dareas agricolas e
florestais, parcialmente integradas na Reserva Agricola e na Reserva Ecologica
Nacional.

O concelho de Agueda regista uma ocupagio florestal e agricola importante (cerca de
46% da superficie total do concelho), sendo esta ocupagdo menos expressiva no
concelho de Aveiro (cerca de 11% da superficie total do concelho).

6. OS EFEITOS NO AMBIENTE

Os impactes ambientais positivos deste projecto, que se classificam de moderados a
importantes, fazem-se sentir na fase de exploragdo da via e sdo resultado dos beneficios
e melhorias que a implementagio do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda trara a nivel da
acessibilidade regional e consequente desenvolvimento econémico, e, ainda, a nivel da
seguranga na circulacdo de pessoas e bens neste eixo.

Os impactes negativos mais importantes relacionam-se com a fase de constru¢do da
estrada, decorrendo da execucdo de acessos de obra, desmatagdo, decapagem e
movimenta¢cdo de terras, que originardo alteragdes importantes da morfologia dos
terrenos e do coberto vegetal. Em consequéncia das acgdes necessarias a constru¢io da
estrada, ocorrerdo, ainda, impactes considerados relevantes ao nivel dos factores
bioldgicos, humanos e socio-econémicos (paisagem, uso do solo, qualidade de vida e
acessibilidade transversal) e da qualidade do ambiente. A importancia destes impactes
varia entre reduzida a importante.

Seguidamente, detalha-se, por area tematica, os impactes negativos e positivos do
projecto em analise.

a) Clima

Os impactes negativos neste descritor sdo globalmente classificados de reduzidos a
pouco significativos, quer no que se refere a obstruc¢ao da circulagdo de massas de ar
junto ao solo, quer no que diz respeito a drenagem de brisas contaminadas pelo
trafego rodoviario no lango.
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b) Geologia e geomorfologia

Na area directamente influenciada pela estrada ndo estdo referenciadas formagdes
geologicas com valor significativo, nem se identificaram cortes geologicos com
interesse cientifico, pelo que neste dominio ndo se identificam quaisquer impactes.

Nao se prevé, igualmente, que o estabelecimento da via possa induzir fendémenos de
instabilidade, uma vez que as caracteristicas geotécnicas dos terrenos atravessados
pelo lango ndo apresentam sensibilidade neste dominio.

As alteracdes morfolégicas decorrentes da inser¢do da via no terreno serdo
moderadas, sendo de assinalar alguns aterros e desaterros com altura méaxima de
19m e 18 m, respectivamente. Estes impactes negativos s3o classificados de
reduzidos a moderados.

b) Solos

Os impactes sobre os solos decorrentes da constru¢do do eixo rodoviario em aprego
classificam-se de moderados, dado o valor agricola dos materiais em presenga, em
grande parte incluidos na RAN.

Recursos hidricos superficiais

Os impactes nos recursos hidricos superficiais decorrentes da implanta¢do de uma
infra-estrutura desta natureza iniciam-se na fase de construgdo e prolongam-se para a
fase de funcionamento da via, sendo o mais significativo, o designado efeito de
barragem, isto é, o efeito de represamento das escorréncias superficiais, com
inundagdo a montante e diminuicdo dos caudais a jusante. Na situagdo em analise, o
projecto garante capacidade de escoamento alargada, pelo que se reduz significativa-
mente este impacte.

As interferéncias da via com as linhas de dgua foram substancialmente minimizadas
a nivel de projecto, pelo que os impactes residuais neste dominio nio sdo
significativos.

Nesta conformidade, em termos globais, a magnitude dos impactes sobre os recursos
hidricos superficiais € pouco significativa, quer na fase de construgdo, quer na fase
de existéncia da via.

d) Recursos hidricos subterraneos

Os impactes mais significativos neste dominio prendem-se com a alteracdo
permanente do regime ¢ modo de recarga de aquiferos, resultado da ocupagdo pela
plataforma de locais preferenciais de recarga, e diminui¢do da recarga dos aquiferos
em consequéncia da cria¢do do referido “efeito de barragem”, pelo que podem surgir
riscos de inundagdo a montante e interrupc¢ao nos fluxos de 4gua. Também eventuais
interferéncias com o nivel freatico podem perturbar o funcionamento de captagdes
proximas e os respectivos usos.
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Na situagdo em analise, os impactes sobre os sistemas aquiferos identificados na
zona sdo classificados de pouco significativos, ndo sendo afectados sistemas de
captagdo para abastecimento publico.

e) Factores de qualidade do ambiente

« Qualidade da agua - na fase de construgdo, os impactes mais significativos sobre
a qualidade dos recursos hidricos, quer superficiais, quer subterraneos, sdo o
aumento da concentracdo em soélidos em suspensdo, hidrocarbonetos, metais
pesados e contaminantes de natureza organica biodegradavel, produzidos na
sequéncia da movimentagdo de terras e do funcionamento das instalagdes de apoio
a obra (estaleiros, oficinas de manutengao, centrais de betuminosos, entre outros).

Durante a fase de exploracdo de infra-estruturas rodovidrias, os impactes na
qualidade da 4gua estdo relacionados, principalmente, com o desgaste do
pavimento e dos pneus dos veiculos, ao desprendimento de particulas dos travdes,
a emissao de gases e particulas do tubo de escape e a evaporacao e fugas de 6leos e
combustivel das viaturas. Contam-se, assim, entre os principais contaminantes
envolvidos nesta forma de poluicdo difusa, os sélidos em suspensao, alguns metais
pesados, como o cadmio, o cobre e o zinco, e também os hidrocarbonetos. Grande
parte destes poluentes estard na forma de particulas.

Na situagdo em analise, ndo foi identificada nenhuma situacdo de desrespeito aos
normativos legais aplicaveis, pelo que se considera o impacte associado de
magnitude pouco significativa.

No que respeita a qualidade das aguas subterrdneas, os sistemas aquiferos
presentes na 4area de andlise, designadamente os que sdo explorados para
abastecimento publico, apresentam vulnerabilidade média a reduzida, pelo que,
tendo presentes as conclusdes estabelecidas para as 4guas superficiais, os impactes
negativos no dominio subterraneo serdo também de magnitude pouco significativa.

« Qualidade do ar - o impacte na qualidade do ar, durante a fase de construcdo, ¢é
negativo, podendo ser significativo em determinadas situacdes, porém de caracter
temporario, ocorrendo apenas durante o periodo de execucao da obra. Convém
referir que esse impacte pode ser significativamente reduzido, através da
implementagdo de medidas de minimizagao.

Na fase de exploragdo, o impacte na qualidade do ar estd relacionado com as
emissdes de poluentes atmosféricos pelos veiculos motorizados que utilizam a via.
Os principais poluentes atmosféricos emitidos pelos veiculos automoéveis sdo o
monoxido de carbono, os Oxidos de azoto, o dioxido de enxofre, os
hidrocarbonetos e as particulas em suspensdo. As estimativas efectuadas permitem
concluir que a exploragdo do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda em estudo ndo ira
causar uma degradacdo expressiva da qualidade do ar, na respectiva envolvente,
considerando-se o impacte associado negativo, mas pouco significativo.
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« Ambiente sonoro — O cixo rodovidrio em estudo ird introduzir perturbagdes no
ambiente sonoro, com significado, numa faixa com cerca de 60 m de largura para
cada lado da via. Nessa zona, estdo localizadas algumas casas de habitagdo, que,
consequentemente, ficardo sujeitas a niveis de ruido acima dos valores maximos
legais. Para estas situagdes propdem-se medidas de minimizagao adequadas.

f) Sistemas ecolégicos

A constru¢do de uma infra-estrutura linear do tipo da que se analisa determina a
destrui¢do do coberto vegetal de uma faixa varidvel entre 50m e 100 m,
aproximadamente, ao longo de toda a extensdo da via, afectando as espécies vegetais
e animais, em consequéncia da destruicao/alteracdo de habitats, de locais de
nidificagdo, de locais de refigio e de alimentacao e de corredores ecoldgicos.

Na area em analise, destaca-se o impacte floristico negativo e de magnitude
importante, que ocorre por destrui¢do/afectacdo de carvalhal, no trecho final, que
sera comum as trés solu¢des em estudo. Este impacte inicia-se na fase de construgdo
pela destruicao directa e irreversivel de individuos e manifesta-se durante a fase de
exploracdo, pela degradagdo dos exemplares localizados na faixa adjacente a via
decorrente das emissdes gasosas do trafego. Refira-se, também, a destrui¢do, ainda
que tempordaria, da vegetacdo ao longo das linhas de agua, com especial destaque
para o rio Agueda, onde foram identificados ecossistemas importantes, a preservar.

Por outro lado, a estrada representa uma barreira & movimentacdo de um grande
numero de espécies faunisticas, a qual pode originar fenomenos de isolamento e
mesmo comprometimento de habitats marginais. Esta barreira intensifica-se no
decorrer da fase da exploragdo da estrada, em consequéncia do trafego rodovidrio
(movimento, luzes, ruido, emissdes poluentes). Na situacdo vertente, os impactes
neste dominio sdo globalmente classificados de pouco significativos a moderados,
dadas as especificidades da comunidade de mamiferos ocorrente e as caracteristicas
da via projectada.

A mortalidade de espécimes, quer por atropelamento, caso dos mamiferos, répteis e
anfibios, quer por colisdo, caso das aves, representara um impacte negativo, de
magnitude entre pouco significativa a moderada, estando este ultimo nivel
relacionado com a existéncia de avifauna de elevado valor conservacionista.

g) Paisagem

Os impactes  paisagisticos negativos mais  significativos  decorrem,
fundamentalmente, da intrusdo visual de uma estrutura linear na paisagem, que
acarreta, na maioria das vezes, alteragdes na forma do terreno, na sua qualidade
visual e no seu valor cénico.

No eixo rodoviario em estudo, os impactes decorrem, principalmente, das alteragdes
ao relevo natural — aterros e desaterros e da destruigdo do coberto vegetal,
principalmente em zonas de grande exposi¢cdo visual, como ¢ o caso dos trogos
inicial e final. O primeiro merece referéncia pelo desenvolvimento da via no interior
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do denso tecido habitacional da area peri-urbana de Aveiro e a enorme proximidade
as casas de habitac¢do, o que torna esta via um obstaculo a nivel funcional e visual.
Também o atravessamento das areas agricolas de pequena propriedade (hortas)
associadas ao edificado dessas areas peri-urbanas, conjugado com a planura da zona
torna a intervengdo bastante visivel, o que constitui um impacte paisagistico a
assinalar.

Globalmente, considera-se que os impactes negativos sobre a paisagem decorrentes
da implantagdo do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda sdo de magnitude moderada.

Como impactes positivos importa destacar a possibilidade de criacdo de trogos a
partir dos quais se abrem novos angulos de visualizacdo interessante da paisagem,
dos quais sobressai a possibilidade de observacdo da zona de confluéncia dos rios
Agueda e Vouga e baixas aluvionares associadas.

h) Patrimoénio

Das 15 ocorréncias patrimoniais identificadas no corredor do eixo rodoviario em
apreco, 3 localizam-se na area directa de incidéncia da via e correspondem a pogos
de rega, constru¢do recente e de reduzido valor patrimonial, pelo que o impacte
negativo resultante da sua destruicao foi considerado de magnitude reduzida.

Outras ocorréncias de valor patrimonial médio localizam-se a cerca de 50 m do
bordo da via em estudo, pelo que estes sitios ficardo sujeitos a perturbacdo durante a
fase de constru¢ao da via, devido principalmente a movimentagdo dos veiculos e
maquinaria de obra, as movimentagdes de terras e a outras acgdes da fase de
construcao. O impacte negativo associado foi considerado de magnitude moderada.

As restantes ocorréncias localizam-se a mais de 100 m do bordo das solu¢des em
analise, pelo que ndo se prevéem impactes directos sobre elas. Indirectamente,
podera ocorrer alguma perturbagdo derivada da movimentagao de veiculos de obra,
impacte que foi considerado de magnitude reduzida.

Sécio-economia

Em termos socio-econdmicos, a construgdo do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda tera
um impacte positivo importante a nivel regional, resultante da melhoria das
acessibilidades, com a consequente criacdo de potencialidades a nivel econémico
para os dois concelhos servidos pela via em estudo.

A melhoria das condi¢des de seguranga nas deslocagdes, bem como da respectiva
qualidade e rapidez, constituird outro impacte positivo importante a relevar.

A nivel local, os impactes negativos resultantes da alteracdo das condi¢des de
acessibilidade transversal serdo pouco significativos, uma vez que o projecto
contempla o restabelecimento de todos os circuitos vidrios relevantes, o que
minimiza consideravelmente o efeito de barreira.
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)

Prevé-se, também, um impacte negativo resultante da necessidade de realojamento
de pessoas devido a destruicdo de habitacdes (4 habitacdes unifamiliares e um
conjunto habitacional, em todas as solugdes) e, ainda, a afectagdo de outras
habitagdes por proximidade e destruicao de anexos (3 na Solucao Norte, 2 na solugdo
Sul A e I na solug@o Sul Al).

Ordenamento do territorio

Os impactes mais significativos no dominio em andlise relacionam-se com a
alteracdo do uso do solo, a afectagdo directa ou indirecta de habitacdes, a ocupagao
de areas de aptiddo agricola e, ainda, com a eventual colisio com as areas
regulamentares ou outras condicionantes legalmente existentes.

A ocupagdo do solo, resultante da implementacio do Eixo Rodoviério
Aveiro/Agueda, em termos da afectagdo de habitagdes, de zonas industriais e de
equipamentos, bem como de colisdo com os Planos de Ordenamento existentes,
origina um impacte global negativo, classificado de pouco significativo.

Em relagdo as condicionantes regulamentares, considera-se que a afectagdo das areas
de RAN e de REN, em resultado da constru¢do do Eixo Rodovidrio, origina um
impacte global negativo classificado como moderado.

Relativamente a interferéncias com outras condicionantes, destaca-se o0
atravessamento do aqueduto publico subterrdneo da SIMRIA, do gasoduto
Lisboa/Leiria, das auto-estradas A17 e Al e, futuramente, da rede ferroviaria de alta
velocidade. A transposicao destas infra-estruturas serd realizada através de obras de
engenharia comuns (com excep¢do do atravessamento do gasoduto), ndo se
antevendo situagdes de incompatibilidade, sendo apenas de salientar o eventual
incomodo para os utentes destas infra-estruturas, quando da fase de constru¢do do
eixo rodovidrio.

COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Pretende-se neste ponto efectuar uma analise comparativa global das trés solugdes de
tracado do Eixo Rodovirio Aveiro/Agueda, com base na analise tematica desenvolvida
no ponto anterior, com vista a determinar qual a alternativa mais vantajosa do ponto de
vista ambiental.

Foram estudadas trés alternativas que apresentam tragado distinto em cerca de 5 000 m
numa extensao total de aproximadamente 14 200 m. Os trechos comuns as trés solugdes
situam-se no inicio do eixo rodoviario (km 0+000 ao km 3+000 da Solugdo Norte) e no
seu trogo final (km 8+650 ao km 14+213,076 da Solugdo Norte).

As solugcdes em estudo apresentam alteragdes ambientais de magnitude semelhante nos
descritores qualidade da 4gua e factores socio-econdomicos.

Estudo de Impacte Ambiental do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda — Resumo Nio Técnico
21



GIrecnorisn &y ITECNINVEST

A Solucdo Norte ¢ a que apresenta maiores incidéncias ambientais na ecologia e
recursos hidricos.

A Solucdo Sul A apresenta impactes de magnitude mais significativa a nivel da geologia
e dos solos.

Por ultimo, a Solugdo Sul Al introduz um conjunto de alteragdes ambientais mais
significativas nos factores clima, qualidade do ar, ambiente sonoro e paisagem.

Efectivamente, em termos climaticos, as trés solucdes alternativas determinam
alteracdes sensivelmente equivalentes neste descritor, embora a Solugdo Sul Al seja
ligeiramente mais penalizante, quer na fase de explorag¢do, quer na fase de construcgdo,
dado que se aproxima mais de aglomerados populacionais (no trecho ndo comum),
designadamente das localidades de Horta e Picoto.

A inser¢do da Solug@o Sul A no terreno traduz-se em alteracdes mais significativas no
relevo, implicando cortes e aterros de dimensdo superior aos exigidos pela Solugdo
Norte, principalmente na zona apos o atravessamento da ribeira da Horta. Também, do
ponto de vista da movimentagdo global de terras, a solugdo Sul A é a mais gravosa,
apresentando-se a Solu¢do Norte mais vantajosa neste dominio. De referir, no entanto,
que a solugdo Sul Al ¢ a que apresenta um balango de terras mais equilibrado, do qual
resulta uma menor quantidade de materiais a levar a depdsito.

A nivel dos solos, a Solugdo Sul A ¢ a que determina impactes ligeiramente mais
gravosos que as restantes duas solugdes, que se apresentam equivalentes neste dominio,
dado que afecta uma maior extensao de solos de boa a elevada capacidade de uso.

No que respeita aos recursos hidricos, a solu¢do Norte apresenta-se mais impactante
para os processos hidrolégicos associados a ribeira da Horta, uma vez que atravessa o
vale desta linha de 4gua num ponto onde este ¢ mais largo e o leito de cheia ¢ maior. As
restantes duas solucdes apresentam-se equivalentes.

Em relagdo a qualidade do ar e ambiente sonoro, a Solugdo Sul A1 é a menos favoravel,
uma vez que se aproxima mais de aglomerados/casas de habitacdo que as restantes duas
solugdes, que se apresentam equivalentes neste dominio.

Razdo andloga a anterior concorre para classificar a solu¢do Sul A1 como a menos
vantajosa a nivel paisagistico, para além de ser bastante visivel, afectar mais
significativamente as areas urbano-rurais e a rede de drenagem natural. As restantes
duas solucdes apresentam magnitude de impacte sensivelmente equivalente.

A nivel ecologico, as Solucdes Sul A e Sul Al apresentam-se tendencialmente
equivalentes, sendo a Solucdo Norte a menos favoravel, uma vez que interfere com a
zona humida da ribeira da Horta e com uma maior extensdo de ecossistemas de maior
sensibilidade ecoldgica.
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Por outro lado, faz-se notar que a Solucdo Norte apresenta uma afectacdo menos
impactante nos dominios ambientais patrimonio, ordenamento territorial e factores
geologicos, comparativamente as restantes duas solugoes.

Em face do exposto, poder-se-a concluir que a solugdo mais vantajosa, do ponto de vista
ambiental, ¢ a Solugdo Norte, seguindo-se a Solugdo Sul A e, por ltimo, a Solucdo
Sul A1, ressalvando-se, no entanto, o facto do nivel de impacte global das alternativas
ser relativamente proximo.

8. A MINIMIZACAO DOS EFEITOS NO AMBIENTE

Em face da avaliagdo dos efeitos do projecto no ambiente foi proposto um conjunto de
medidas tendentes a reduzir a niveis aceitdveis e controldveis esses impactes.
Seguidamente listam-se as principais medidas propostas:

1) Aumento da seccdo da passagem hidraulica relativa a linha de agua afluente da
ribeira das Azenhas, ao km 2+500 da Solucdo Norte, de modo a minimizar o
efeito de barragem que potencialmente ali se pode criar;

2) O projecto de drenagem longitudinal da via, a elaborar na fase subsequente de
projecto de execucao, devera ter em consideracdo o seguinte:

« Reduzir a0 minimo possivel as descargas da plataforma na vala dos Moinhos,
conduzindo-as ao rio Agueda, linha de 4gua com maior poder diluidor;

. As descargas deverdo ser o mais repartidas possivel, de forma a reduzir a
carga pontual dos poluentes, tendo em consideracao o poder diluidor do curso
de agua receptor;

3) Adoptar, se economicamente viavel, o pavimento betuminoso modificado com
borracha, que permite uma redugdo dos niveis de ruido nos receptores sensiveis
mais proximos da via;

4) Adoptar solu¢des de controlo de ruido, do tipo barreiras acusticas, junto das
habitagdes que ficardo expostas a niveis de ruido em desconformidade com os
niveis maximos legalmente permitidos;

5) Tendo em conta o elevado valor ecologico da formagdo de carvalho cerquinho,
uma vez que se trata de uma espécie caracteristica dos bosques potenciais desta
regido de Portugal, propde-se que seja plantado um nimero de espécies igual ou
superior ao que sera destruido;

6) O projecto de enquadramento e integragdo paisagisticos, a elaborar na fase
seguinte do projecto, devera permitir esbater, minimizar e compensar
significativamente os impactes negativos da obra e assegurar a sua integracdo na
paisagem atravessada, nomeadamente através de:

. Estabelecimento de medidas cautelares (proteccdo da vegetacdo e do solo
aravel);
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« Adequado revestimento vegetal dos taludes, de preferéncia com recurso a
espécies caracteristicas desta regido, revestimento que reforce a estabilidade
dos taludes, evite a sua erosdo e que promova o adequado enquadramento da
via;

« Refor¢o da plantacdo arbdrea junto aos viadutos, a reconstituicdo e reforco
das galerias ripicolas e das bordas dos campos agricolas;

« Modelagdo harmoniosa das zonas interiores dos nos e das faixas laterais da
via;

7) Na fase seguinte, de projecto de execugdo, efectuar a prospeccao sistematica das
areas onde, nesta fase, ndo foi possivel efectuar esse trabalho e, ainda, das éareas
de estaleiro, areas de empréstimo e de depdsito e de acessos privilegiados, caso ja
esteja disponivel a respectiva localizacao;

8) Todos os sitios patrimoniais identificados localizados na envolvente da via
deverdo ser sinalizados, afim de evitar a destruicdo/danificacdo decorrente de
movimentagdes de maquinaria de obra;

9) Atribuir a devida indemnizagdo aos proprietarios que vierem a ser objecto de
expropriacdo, que tome em devida conta a area directa ou indirectamente afectada,
o uso do solo, as benfeitorias presentes, entre outros factores.

Para além das medidas descritas acima, estd proposto um conjunto alargado de
recomendacdes a serem tidas em consideragdo, quer na fase de construgdo, quer na fase
de exploracdo, que visam reduzir os impactes negativos associados a localizacdo de
estaleiros, a criacdo de caminhos de obra, a movimentagdo de terras ¢ outros trabalhos
da fase de construc¢ao da via.

Foram propostos, igualmente, diversos programas de monitoriza¢do cujo objectivo €
acompanhar ao longo do periodo de funcionamento, antes e para além dele, varias
variaveis ambientais consideradas sensiveis, designadamente, qualidade da &gua,
qualidade do ar, ambiente sonoro, fauna e flora.

Por ultimo, importa salientar que o projecto do Eixo Rodoviario Aveiro/Agueda
reflectiu a estreita colaboracdo entre os intervenientes do processo, nesta fase de Estudo
Prévio - promotor, projectista e equipa do EIA, o que se traduziu em contribui¢des
positivas e mais valias importantes no sentido da preservagdo do ambiente onde esta
infra-estrutura se vai instalar.
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