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1. INTRODUCAO

Em cumprimento da legislagio sobre Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), designadamente o
Decreto-Lei (DL) n.° 69/2000 de 3 de Maio, na redaccdo que lhe foi dada pela Declaracio de
Rectificacdo n.® 2/2006, de 6 de Janeiro, e pelo DL n.° 197/2005 de 8 de Novembro, a ANA -
Aeroportos de Portugal, S.A. (ANA) remeteu a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), a 26 de Agosto
de 2008, o Estudo de Impacte Ambientai (EIA) relativo aos projectos de Infraestruturas para ILS e
Linha de Aproximagao da Pista 10, Ampliacdo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e Ampliacdo e
Remodelaca@o da Aerogare do Aeroporto de Faro (AFR).

Trata-se de um conjunto de projectos, em diferentes fases de desenvolvimento, designadamente:

. Infra-estruturas para ILS (Instrument Landing System) e Linha de Aproximagdo da Pista 10,
com duas componentes funcionais em termos aeronduticos: '

"— Infra-estruturas do ILS da Pista 10, em fase de Projecto de Execugdo (PE);

- Infra-estruturas da Linha de Aproximagao da Pista 10, em fase de Estudo Prévio (EP).

o Ampliagdo de Plataformas, RET (Rapid Fxit Taxiways), Caminhos de Circulacdo, Infra-
estruturas para Hangar e Centro de Alimentacdo de Pistas Nascente, em fase de PE;

e Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare, em fase de EP.

A entidade licenciadora € o Mihistério das Obras Plblicas, Transportes e Comu-nicag(“ies {MOPTC), dado
que algumas destas componentes se encontram parcialmente fora da area de jurisdigdo da ANA/AFR,

O conjunto de projectos enquadra-se na tipologia definida no ponto 13 do anexo II do diploma atras
referido, Qualquer alteragdo, modificagdo ou ampliagéo de projectos incluidos no anexo I ou incluidos
no anexo II ja autorizados e execulados ou em execugdo que possam ter impactes negativos
importantes no ambiente (alteracdo, modificacdo ou ampliacdo nédo incluida no anexo I).

A Comiss&o de Avaliagio {CA) nomeada ao abrigo do artigo 92 do mesmo diploma € constituida pela
APA, Instituto de Conservagdo da Natureza e Biodiversidade (ICNB), Instituto de Gestdo do Patriménio
Arquitectdnico e Arqueoldgico (IGESPAR) e Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do
Algarve (CCDR — Alg). Os representantes nomeados por estas entidades, foram:

e APA Eng.2 Sara Sacadura Cabral (alinea a))

e APA (consulta plblica) Eng.° Augusto Serrano (alinea a))

» ICNB Dr. Nuno Grade (alinea c))
« IGESPAR Dr.2 Maria Luisa Blot (alinea d))
« CCDR Algarve ' Dr.2 Alexandra Sena (alinea e))
s APA/DACAR Eng.a Margarida Guedes (alinea f))

O Instituto da Agua (INAG) foi também nomeado para integrar esta Comissdo. No entanto, este
organismo informou que uma vez que “ndo estdo previstas afectagbes negativas significativas dos

recursos hidricos”, ndo participaria na CA.
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Durante o procedimento de avaliagdo, a representante inicial do IGESPAR foi substituida, tendo esta
entidade nomeado o Dr. Paulo Oliveira como novo representante.

A Comissao contou ainda com a colaboragdo da Arg.2 Conceigdo Calado (CCDR - Alg).

O EIA, datado de Jultho de 2008, é composto pelos seguintes volumes: Resumo N&o Técnico (RNT);
Relatdrio Técnico e Anexos.

Juntamente com o EIA foi também entregue um exemplar dos seguintes documentos:

e Estudo Prévic da Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare, Acessos e Parques, datado de
Dezembro de 2007;

s Projecto de Execucdo das Infra-estruturas para o ILS da Pista 10, datado de Julho de 2008;
» Estudo Prévio da Linha de Aproximacdo da Pista 10, de Abril de 2007;

+ Projecto de Execugdo da Ampliagdo da Plataforma, Saidas Rapidas de Pista (RET’s), Caminho
‘de Circulacéo, Infra-estruturas para o Hangar, de Julho de 2008.

Para além destas pecas foram ainda considerados, para efeitos de avaliagdo, os elementos adicionais
ao EIA, solicitados ao abrigo do n.° 6 do artigo 13° do DL n.° 69/2000, & remetidos a APA em Outubro

de 2008.

O EIA é da responsabilidade da empresa PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, Lda e foi elaborado
entre Setembro de 2006 e Fevereiro de 2007, com dois momentos de revisdo posteriores,

Setembro/Dezembro de 2007 e Junho/Julho de 2008.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia de avaliagdo adoptada pela CA contemplou as seguintes fases:

+ Andlise da conformidade do EIA, de acordo com as disposicbes do artigo 12° do DL n.°
69/2000 de 3 de Malo (alterado e republicado pelo DL n.° 197/2005 de 8 de Novembro) e da
Portaria n.? 330/2001, de 2 de Abril, tendo sido emitida a Declara¢io da Conformidade do EIA
a 18/09/2008;

» Solicitagio de elementos adicionais, ao abrigo do n.¢ 6 do artigo 13° do DL n.° 69/2000 de 3
de Maio, alterado e republicado pelo DL n.° 197/2005 de 8 de Novembro;

» Analise dos novos elementos de resposta recebidos a 14/10/2008;

s Solicitagdo ‘de pareceres externos especificos a entidades externas com competéncia no
ambito do projecto em avaliagdo, homeadamente:

- Aguas do Algarve;

- Autoridade Florestal Nacional (AFN);

- . Autoridade Nacional de ComunicagBes (ANACOM);

~  Autoridade Naciona! de Protecco Civil (ANPC);

~ Direcgdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural {DGADR);
- Direcgdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG);

- Direcgdo Geral dos Recursos Florestais {DGRF);

-~ Direccdo Regional de Agficultura e Pescas do Algarve (DRAP Alg);
— Direccao Regional da Economia do Algarve (DRE - Algarve); -

- Electricidade de Portugal (EDP); ‘

— Estradas de Portugat (EP);

- Instituto de Meteorologia (IM);

- Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovacgdo (INETI);
- Rede Eléctrica Nacional (REN);

—~ Transgas - Socledade Portuguesa de Gas Natural;

- Turismo de Portugal.

» Anadlise dos pareceres externos recebidos e sua integragdo no parecer técnico final;

* Realizagdo de uma visita ao local, efectuada no dia 03/11/2008, onde estiveram presentes
representantes do projectista, do proponente e da empresa responsével pelo EIA bem como
0s representantes da CA; '

+ Realizagdo da Consulta Pdblica, que decorreu durante 22 dias {iteis, desde 29/09 a
28/10/2008, e analise dos seus resultados;

» Elaboragdo de Parecer Técnico Final.
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3. ANTECEDENTES

A 1 de Fevereiro de 2008, foi remetida a APA, na qualidade de Autoridade de AIA, uma primeira
versao do EIA relativo ao conjunto de projectos agora em avaliagdo. O procedimento de AIA foi
instruido, tendo a respectiva CA sido nomeada a 8 de Fevereiro.

Este procedimento de AIA veio a ser encerrado a 15 de Abril de 2008 por solicitagéo do proponente,
dado que durante o periodo decorrido desde a instrugdo do processo, foram concluidos os Projectos
de Execugdo relativos as Infra-estruturas do ILS da Pista 10 e & Ampliacdo de Plataformas, RET,

Caminhos de Circulagho, Infra-estruturas para Hangar e Centro de Alimentag8o de Pistas Nascente. '

Consequentemente, foi também necessério proceder a reformulagdo das avaliagbes nos dominios do
Ambiente Sonoro e da Qualidade do Ar, apos clarificagdo do crescimento dos volumes de trafego
aéreo possibilitado pelo projecto até 2020.
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4. LOCALIZAGAO, OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O Aeroporto de Faro localiza-se na Regido do Algarve (NUTS II), distrito de Faro, abrangendo territério
das freguesias de Montenegro, concelho de Faro, e de Almancil, concelho de Loulé.

Os nlcleos urbanos mais proximos do AFR s3o Gambelas e Montenegro a Norte. Em Gambelas,
destaca-se o pdlo da Universidade do Algarve. Junto ao fimite Noroeste do aeroporto localiza-se o
Bairro do Plano dos Centenarios. A cidade de Faro desenvolve-se a leste enquanto a oeste da Pista 10
se encontra o complexo turistico da Quinta do Lago. Junto a cabeceira desta pista passa a estrada
municipal EM 527-1, a qual da acesso a praia de Faro.

O AFR insere-se numa area contigua ao Parque Natural da Ria Formosa, sendo que parte da Linha de
Aproximagdo da Pista 10 se desenvolve ja no espago desta reserva natural. A drea onde serd instalada
a Linha de Aproximagio estd também inserida em redes internacionais de conservacdo,
designadamente: Zona Humida de importéncia internacional inscrita na Lista de Sitios da Convenciio
de Ramsar; Zona de Proteccao Especial e Sitio de Interesse Comunitario ao abngo das Directivas Aves

e Habitas, respectivamente.

Relativamente & Rede Natura 2000, o conjunto de projectos em avaliagio afecta dreas do SIC
PTCONOQ13 - Ria Formosa / Castro Marim e da ZPE PTZPEQQ17 — Ria Formosa.

O AFR assume uma elevada importancia no contexto regional, dado que constitui o principal acesso
turistico a regido do Algarve, tendo crescido em paralelo com a procura turistica da regido a nivel
internacional. Esta é assim uma infra-estrutura fundamental ao desenvolvimento da principal

actividade econdmica da regido, o turismo.
Conforme indicado no quadro seguinte, transcr:to do EIA, prevé-se um crescimento do tréfego aéreo
para 0s proximos anos no AFR, .

Quadro 1 - Numero de passageiros/movimentos processados para 2005 e 2007 (boletins de -
estatisticas da ANA) e estimativas para 2011 e 2020 (Plano Director do AFR)

| “mees [ geer [ zew | 203
“Movimentos - | 38023 45 425 57 390 48 970
__passageiros | 47s6979 | sar27or | e700m0 | sso00m

De acordo com os padrdes internacionais de transporte aéreo e o normativo ICAO (International Civil
Aviation Organization), este aumento do volume de trafego justifica procedimentos automatizados de
aproximac8o e aterragem, de forma a garantir o adequado nivel de seguranca operacional e evitando-
se o desvio de aeronaves para aeroportos alternativos devido a condigBes meteoroldgicas adversas.

O projecto giobal, que encerra em si 0 conjunto de projectos mencionado anteriormente, visa néo sé
satisfazer estes requisitos de seguranca mas procura também ir ao encontro das OrientagSes
Estratégicas para o Sistema Aeroportuario Nacional, as quais prevéem a melhoria dos niveis de servico
aos clientes, ficando acima da média Europeia.

Tendo em conta que actualmente as faixas horarias-de maior procura ja se encontram lotadas, o que
poderd resultar no estrangulamento do crescimento de trafego no AFR, o conjunto de projectos
previsto, nomeadamente a criagdo de novas posigBes de estacionamento, serd essencial uma vez que
permitird incrementar a capacidade de processamento hordrio de aeronaves dos actuais 22

movimentos por hora para 0s 30 mov/h.
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5. DESCRICAO DO PROJECTO

Tal como referido anteriormente, o projecto em avaliagdo engloba trés componentes funcionais
distintas: '

+ Infra-estruturas para ILS da Pista 10 e Linha de Aproximacao da Pista 10, em fase de PE e _de
EP, respectivamente;

¢ Ampliacio de Plataformas, RET {Rapid Exit Taxiways), Caminhos de Circulagdo, Infra-
estruturas para Hangar e Centro de Alimentaggo de Pistas Nascente, em fase de PE;

+ Ampliacéo e Rémodeiag:—'io da Aercgare, em fase de EP.

A excepcdo da infra-estrutura da Linha de Aproximac3o, para a qual foram preliminarmente estudadas
outras solugbes além da fundacdo por estacas ocas, nenhum dos restantes projectos apresentou
alternativas de concepcao.

Para a instalagdo da nova infra-estrutura para a Linha de Aproximagdo da Pista 10, foram
equacionadas e caracterizadas diversas solugdes ao nivel do processo construtivo, que cumprissem
com os objectivos funcionais e possibilitassem uma escolha que correspondesse ag melhor
compromisso em termos técnicos, econdmicos e ambientais. Foram assim equacionadas trés solugbes:

+« Solugdo em aterro com a largura da actual pista e comprimento de 900 m;

s Solugio em aterro estreito com “ilhas-plataforma” (mais largas) para cruzamento e inversao
de marcha de veiculos ligeiros de suporte as operagbes de manutengdo da LA, com
comprimento de 900 m; '

« Solucdo de desenvolvimento da LA em estacaria, com fundacbes em estacas ocas, com
comprimento de 200 m, '

Em anélise prévia do projecto a ANA considerou que a solucdo em estacaria seria a mais favoravel sob
o ponto de vista ambiental, pelo que as restantes duas foram abandonadas.

5.1. INFRA-ESTRUTURAS PARA ILS E LINHA DE APROXIMACAO DA PISTA 10

Esta componente funcional do projecto tem como objectivo a melhoria das condigdes de seguranga na
aproximacao e aterragem de aeronaves permitindo operagfes de Categoria I na Pista 10, assim como
dar resposta a crescente procura do trafego aéreo com niveis de seguranga e qualidade convenientes.

As solucbes adoptadas visam sobretudo o cumprimento dos requisitos do Anexo 14 da ICAO
contemplando assim as infra-estruturas necessarias a instalacdo dos equipamentos do ILS e seu
correcto funcionamento e da linha de aproximacdo bem como alguns trabalhos complementares para
alargamentos da faixa de seguranga da Pista 10 — 20, lado Sul, de modo a obter a largura de 150 m
prevista no referido Anexo.

5.1.1 Infra-estruturas para ILS da Pista 10

Este brojecto engloba a realizacdo de um conjunto de intervengbes para garantir as condigdes
necessarias a instalagdo dos equipamentos que permitem a aterragem assistida por instrumentos

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliacio de Plataformas e Caminhos de Circulagio e
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(ILS), designadamente:

» Criagdo da area para implantacdo do Espelho Refiector do Glide (ladeira de descida);

» Ampliagiio da Area de Seguranca de Fim da Pista para a Pista 28 — RESA (Runway End Safety
Area);

» Execugao de infra-estruturas enterradas para instalagdo de sinalizagdo luminosa; _
. E'xecugéo de fundacbes para futura instalagao das Antenas do Localizer e do Glide da Pista 10.

Serd igualmente efectuado o alargamento da faixa de seguranga da Pista 10-28 (Runway Strip) do
lade Sul, até aos 150 m. Tal implicard a expropriagdo de parcelas de terreno a Sul do actual limite do
AFR, num total de 19 300 m2. Sera necessario restabelecer 0 caminho periférico, numa extensdo de
1064 629 m, a vedag@o do Aeroporto e o acesso nao pavimentado exterior. O novo trogo de caminho
periférico sera composto por duas faixas de rodagem com 3.5m cada, havendo junto a faixa esquerda
uma berma com 1m de largura,

As intervencbes resumem-se a abertura de valas para passagem de infra-estruturas e abertura de
caboucos para execucdo das fundagGes dos equipamentos a instalar. Os trabalthos a efectuar serdo
sobretudo movimentacdes de terras que envolverdo 89 173 m3 de escavagles, dos quais 405 m3
serdo reaproveitados em érea a aterrar no ambito deste projecto e 88 768 m3 serdo transportados
para aterro. '

Serdo ainda realizados trabathos preparatdrios que incluem a desmatagdo, reposicdo de servicos
afectados, acessos de obra, desmonte de vegetagio existente, entre outros, bem como trabalhos de
drenagem superficial, pavimentagdo, instalagdo de estruturas e fundagdes, sinalizagdo horizontal e
vertical, instalacBes eléctricas e electronicas.

A area prevista para instalagdo do estaleira Ioc_aliza-se na proximidade da obra, a Poente do Aeroporto
e junto & Arabia, O acesso serd feito pela estrada que liga a EN125 & praia da Ilha de Faro,
conjuntamente com os caminhos ndo pavimentados a Sul do AFR e o proprio caminho periférico.

Este estaleiro serd igualmente utilizado para a empreitada de ampliacio das plataformas e caminho de
circulagdo.

Os trabalhos de construcBo esto previstos decorrer entre Abril de 2009 e Abril de 2010,
correspondendo a uma duracdo total de 11 meses.

5.1.2 Linha de Aproximacao da Pista 10

A Linha de Aproximacdo sera de precisdo categoria I, em funcdo da classificacdo da operacdo da Pista
10, e ir4 desenvolver-se segundo o eixo da Pista, apresentando um comprimento de 900m a partir da
soleira da pista no sentido da aproximagdo (poente), em que cerca de 670m sdo sobre a area
aluvionar inundave! situada a poente na cabeceira da pista.

A Linha de Aproximacao consiste essencialmente na instalagao de um sistema luminoso de guiamento
visual dos pilotos na fase final de aproximagdo e aterragem a pista no prolongamento do eixo da
mesma, a partir da soleira e na direccido poente. Este sistema € constituido por 29 conjuntos de
quatro luminarias montadas numa linha transversal ao eixo, afastados entre si 30 m, e um conjunto
de 20 luminarias localizado a 300 m da soleira da pista. Cada um destes conjuntos € designado por
marca (cross bar).

Para permitir a instalacdo deste sistema sobre a area aluvionar e o acesso para manutengdo, sera
construida uma estrutura metdlica apoiada em estacas ocas ao longoe da zona referida. Cada marca vai

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagiic de Plataformas e Caminhos de Circulacio e
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necessitar de um Suporte para a sua instalagdo no terreno, que permita também o apoio de um
passadigo para o acesso entre o aterro e as marcas. Esse suporte serd feito por quatro estacas
metélicas, ocas, de aco e com 0.4m de didmetro, cravadas no terreno até 9m de profundidade.

Apesar dos estudos geotécnicos do terreno em causa ndo estarem ainda terminados, o estudo prévio
admitiu que se tratavam de solos com estratos de materiais lodosos, areno-lodosos e areias, de
origem aluvionar, com fraca capacidade de suporte de cargas. Além disso, a existéncia do Esteiro do
Baido e a inundacdo & maré de grande parte da area, condicionam o processo construtivo. Assim, a
cravagdo de estacas em locais permanentemente submersos sera feita com recurso a equipamento
flutuante, nomeadamente um bateldo. Nos locais com cotas mais altas, onde ndo seja possivel o
posicionamento do bateldo, o acesso tera de ser terrestre, construindo-se um caminho praticavel pelo
equipamento e uma area de trabalho junto a cada plataforma. Para tal sera feito o revestimento do
terreno com tela geotéxtil, sobre a qual sera colocado um estrado articulado. Este acesso sera retirado
apds o termo do trabalho. Apds cravagdo das estacas, sera montada a estrutura da plataforma e
instalados os passadicos. : '

Este projecto ird implicar a expropriagao de 6 000 m2 de salinas existentes a poente do AFR.

Os acessos a obra serdo feitos através da estrada que liga a EN125 & praia da Ilha de Faro e também
os coroamentos dos diques existentes.

A drea de estaleiro de apoio a frente de obra estd prevista na vizinhanca da cabeceira da Pista 10, em
terreno existente e que seja possivel disponibilizar.

O inicio deste projecto esta previsto para a segunda metade do ano de 2009, apds conclusdo do PE e
respectivo RECAPE e avaliagdo do mesmo pela Autoridade de AIA,

5.2. AMPLIACAO DE PLATAFORMAS, RET, CAMINHOS DE CIRCULACAQ, INFRA-
ESTRUTURAS PARA HANGAR E CENTRO DE ALIMENTACAO DE PISTAS NASCENTE

Para fazer face & previs3o de crescimento de tréfego, & necessario que as infra-estruturas de suporte
do Aeroporto permitam dar resposta a um pico horario de aeronaves de 30 movimentos por hora e ao
processamento de 8.5 milhdes de passageiros por ang, para um horizonte de projecto em 2020. Com
esta componente funcional do projecto, a ANA pretende assim repor o nivel de servico das mfra—
estruturas aeroportuarias do AFR no lado do ar.

Serdo construidas novas posicBes de estacionamento, novos caminhos de circulacio, duas saidas
répidas de pista, um novo Centro de Alimentagdo de Pista (CAP) e preparadas as infra-estruturas para
a futura construcdo de um hangar de manutengdo.

Dos trabalhos que integrardo a futura empreitada, destacam-se os referentes & movimentagdo de
terras e pavimentacdo. Serdo ainda realizadas accdes de drenagem superficial e profunda, instaladas
redes de agua e de abastecimento de combustivel as aerogares bem como estruturas de sinalizagio
lumincsa e separadores de hidrocarbonetos. Sera também necessario demolir o antigo edificio dos
Bombeiros do AFR e todas as respectivas infra-estruturas restabelecendo, consequentemente, todos
os servicos afectados por estes trabalhos. Todas estas intervencbes serdo feitas dentro do perimetro
aeroportuario.

Em termos de movimentag&o de terras, estdo previstos os seguintes volumes:

¢ Escavacdo com meios mecanicos: 45 600 m3;

o Aterro com solos provenientes da escavacio para obtencdo das cotas de superficie de
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projecto, fundo de caixa e taludes: 8 200 m3;

s Aterro com solos adequados provenientes de mancha de empréstimo exterior ao AFR: 1000
m3;

s Aferro com sclos provenientes de escavacdc para alargamento da Faixa de Seguranca do
STRIP da Pista 10: 60 000 m3;

+ Decapagem: 28 600 m3.

Os solos provenientes da decapagem serdo transportados para um local a definir dentro dos limites do
Aeroporto, para posterior avaliagdo com vista a sua possivel reutilizagdo no revestimento de taludes.
Havera, no entanto, um deficit de terras de aproximadamente 1000 m3. Dado que este projecto serd
desenvolvido em empreitada conjunta com o projecto do ILS da Pista 10, foi ainda feito um balango
conjunto dos volumes de movimentagdo de terras, de acordo com o seguinte quadro.

As terras sobrantes provenientes da escavacdo serdo transportadas para local licenciado e autorizado
no exterior do AFR ou para depdsito proviséric ou definitivo dentro do préprio AFR.

Dentro do AFR o local indicado como sendo mais apropriado € a area que serviu de mancha de
empréstimo para a construgdo da actual plataforma nascente.

Quadro 2 - Balango de terras entre os projectos do ILS da Pista 10 e da Ampliagdo das Plataformas e
Caminhos de Circulagdo

IS e Linha, de - _ :
:.Aprommagao cta --- 89173 405 .. 19 300

28 600 45 600 6 820 000 1000 .-

TOTAL 28 600 134773 68 605 . 1000 19 300

Em resuitado do aumento da area impermeabilizada, o projecto iré induzir novos caudais na Ribeira do
Vale das Almas, que atravessa o AFR no sentido Norte — Sul e que desagua a jusante, na Ria Formosa.
Esta prevista a instalacio de separadores de hidrocarbonetos para tratamento das aguas provenientes
das novas areas de estacionamento e circulagio de aeronaves. Tal seré enquadrado num projecto de
Rectificacio e Conservacdo das infra-estruturas do sistema de drenagem do AFR.

O estaleiro serd instalado na proximidade da obra, a poente do Aeroporto, em zona de menor
interferéncia com o seu normal funcionamento. O estaleiro podera vir-a acother uma central de betdo,
instalada na zona mais afastada possivel das habitacGes envolventes. Este estaleiro sera igualmente
utilizado para a empreitada de infra-estruturas de ILS da Pista 10. Tal como referido anteriormente, o
acesso sera feito pela estrada que liga a EN125 & prala da ilha de Faro conjuntamente com os
caminhos ndo pavimentados a Sul do AFR e o préprio caminho periférico. Junto a este caminho,
podera ainda ser necessario instalar um estaleiro de frente de obra.
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Estima-se que esta obra tenha uma duracdo total de 30 meses, decorrendo entre Abril de 2009 e
Setembro de 2011.

5.3. AMPLIACAO E REMODELACAO DA AEROGARE

Esta componente funcional do projecto visa responder as necessidades de um aumento de
passageiros no Terminal do AFR e a nova tipologia de trafego regular. A alteracdo do trafego charter
para tréfego regular, caracterizado por chegadas aleatérias e individualizadas, com elevados/médios
tempos de espera, reflecte-se directamente na concepgdo do terminal. Torna-se entfio necessario
redimensionar a area das chegadas, a qual constitui o ponto com maiores constrangimentos & normal
operagao, ndo apresentando qualquer possibilidade de acolher os previsiveis incrementos de trafego.

Este projecto pretende assim promover o embarque e desembargue de 3 000 passageiros em hora de
ponta, garantir o movimento de 20 partidas ou chegadas em hora de ponta e adequar a infra-
estrutura as exigéncias de operacdo de grande rotatividade, através da construcdo de um busgate e
do prolongamento do prer. Além da Aerogare propriamente dita, serdo igualmente remodelados e
ampliados os acessos viarios e os parques de estacionamento.

Fstas obras estao previstas para o periodo de Fevereiro de 2010 a Julho de 2012, numa duracdo total
de 30 meses.

5.4. PROJECTOS ASSOCIADOS OU COMPLEMENTARES

Conforme indicado no EIA n3c existem projectos associados ou complementares ao projecto em
avaliacdo. No entanto, dada a sua importdncia no que se refere ao desempenho ambiental do
Aeroporto, o estudo realga o Projecto de Drenagem, desenvolvido no ambito do Projecto de
Rectificacdo e Conservacdo do Sistema de Drenagem (pluvial e de escorréncias) do AFR. Apesar deste
projecto ndo estar indexado ao projecto de ampliagdo do AFR, foram tidas em conta as novas areas a
drenar.

O Projecto de Drenagem visa a correcgdo da situacdo de funcionamento deficitario do sistema de
drenagem piuvial do AFR, que se tem verificado ao longo da Ultima década. A solugdo prevista
permitira o tratamento das escorréncias contaminadas com hidrocarbonetos provenientes do “Lado
Terra” e do “Lado Ar”, nomeadamente da drea de manutencdo e lavagem de viaturas, da futura area
destinada ao busgate, da plataforma de estacionamento de aeronaves, do caminho de circulagio das
aeronaves e da pista. Para 0 equipamento proposto, serdo encaminhados os caudais com maior
concentracdo de hidrocarbonetos, ocorrentes apos os periodos de tempo seco, rejeitando
directamente para o meio receptor os caudais que surgem posteriormente e que ja nao apresentam
cargas de hidrocarhbonetos significativas.

5.5. PRINCIPAIS ASPECTOS AMBIENTAILS DOS PROJECTOS

Em termos de efluente, residuos e emissdes previsiveis associados ao conjunto de projectos em causa,
destacam-se os seguintes aspectos:

e Efluentes Liquidos:

— Para a fase de construcdo serdo instaladas infra-estruturas provisérias de abastecimento
de Agua e de recolha de &guas residuais. As 4guas provenientes das instalacdes sanitérias
do estaleiro e da obra serdo encaminhadas para destino final adequado e sera construida
uma rede proviséria para drenagem de aguas pluviais;

Infragstruturas para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10, Ampliagio de Plataformas e Carninhos de Circulagdo e
Ampliagdo e Remodelag8o da Aerogare do Aercporto de Faro .
Processo de Avaliaco de Impacte Ambiental n.© 1969



Parecer da Comissdo de Avaliacdo
Dezembro de 2008

— Em resultado do aumento do nimero de passageiros e do reforgo das actividades
auxiliares do Aeroporto, na fase de exploracdo havera um acréscimo de produgdo de
aguas residuais. De acordo com os valores estimados, o efluente produzido enquadra-se
numa agua residual doméstica média e sera encaminhado para a ETAR do Noroeste,
devendo a ANA informar as Aguas do Algarve da necessidade de tratamento em fung8o da
expansdo aeroportuaria. Havera ainda um aumento das aguas de escorréncia em
consequéncia do aumento da &rea impermeabilizada;

¢ Residuos:

~ Dos residuos produzidos na fase de construgiio destacam-se pelo seu caracter de
perigosidade vérios tipos de dleos, solventes, misturas betuminosas, alcatrdo e produtos
de alcatrdo. As tipologias de residuos produzidos na fase de exploracdio sio idénticas 3s
produzidas actualmente havendo apenas um acréscimo dos quantitativos associados. O
EIA refere gue sera implementado um sistema de gestdo de residuos que garanta
internamente a recolha selectiva e encaminhamento para destino adequado por agentes
licenciados para o efeito.

e Emissdes atmosféricas:

— Durante a fase de construgdo havera um acréscimo das emissdes atmosféricas,
nomeadamente poeiras associadas & movimentacdo de terras. Na fase de exploragdo €
expectavel um aumento das emissdes atmosféricas decorrente do aumento previsivel do

trafego.
+ Ruido:

- Durante a fase de construcdo haverd um aumento dos niveis de ruido resultante das
actividades ruidosas inerentes a obra. Na fase de exploragdo podera registar-se também
um aumento dos niveis de ruido em consequéncia do aumento do trafego aéreo.
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6. APRECIAGAO ESPECIFICA DO EIA

Tendo em conta a tipolegia dos projectos em avaliagdo e a natureza dos aspectos ambientais
associados as intervengBes previstas, foram analisados os seguintes factores ambientais: Clima,
Geologia e Geomorfologia, Solos e Capacidade de Uso do Solo, Recursos Hidricos, Qualidade do Ar,
Ambiente Sonoro, Ecologia, Paisagem, Patrimdnio, Socio-economia e Ordenamento do Territrio.

De seguida apresenta-se uma sintese da analise dos principais aspectos identificados para cada um
destes factores ambientais.

Em resultado desta andlise, apresentam-se em anexo as condicionantes a serem cumpridas assim
como as medidas de minimizacdo e planos de monitorizagdo a adoptar. Sdo também indicados alguns
elementos essenciais para efeitos de verificacdo da conformidade dos projectos de execucdo com a
Declaragdo de Impacte Ambiental a ser emitida.

6.1. CLIMA

De acordo com o enguadramento climatico apresentado no EIA, o clima da regido onde se insere a
area de estudo é fortemente influenciado quer pela sua posicio geografica na fachada meridional do
territdrio nacional quer pela situacdo de abrigo proporcionada pela Serra Algarvia. A drea de estudo
encontra-se assim abrigada da influéncia dos sistemas frontais de Qeste mas exposta as influéncias
das massas de ar himido proveniente de Sut e Sudoeste. :

Os Verles caracterizam-se pela auséncia de precipitagdo, baixos teores de humidade relativa do ar,
temperaturas doa r elevadas e tempo seco. Verifica-se no entanto a ocorréncia pontual de trovoadas
de Verdo, acompanhadas de aguaceiros intensos.

No Inverno, verifica-se a ocorréncia de precipitagdo abundante na drea da Serra Algarvia, decrescendo
progressivamente para o litoral, atingindo © menor valor, em regra, na regido de Faro.

A caracterizacdo climética da 4rea de estudo foi feita com base nos registos das variaveis climaticas
correspondentes as Normais Climatoldgicas para o periodo de 1961 a 1990, na estagdo climatologica
de Faro/Aeroporto. Contudo, o Instituto de Meteorclogia (IM) reaiga no seu parecer que ja se
encontram publicados dados relativos a um periodo mais recente (1971 ~ 2000). Esta entidade
sublinha ainda que a caracterizagdo regional do clima ndo deveria ser apenas suportada pelos dados
~ de uma estagdo meteoroldgica. Dada a importancia fundamental da caracterizagdo climatica para a

séguranga, regularidade e eficiéncia da navegagio aérea, teria sido mais adequado considerar
também outras estacdes meteorologicas representativas da regido envolvente, designadamente a
estagdo de Vila Real de Santo Antonio.

[

O EIA apresenta uma descricdo geral dos elementos climaticos mais relevantes face a tipologia dos
projectos em avaliagdo, nomeadamente, regime de ventos, precipitagdo, insolagdo, temperatura do ar,
. humidade relativa do ar, nevoeiro e nebuiosidade, orvalho e geada. De acordo com o parecer do IM,

deveria ter sido elaborada uma caracterizagdo diaria tendo em conta os-dados estatisticos elativos a
temperatura do ar, a humidade relativa e velocidade do vento. Neste sentido, deverdo ser tidas em
conta as recomendacbes expressas no referido parecer aguando da elaborag@c dos PE e dos
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respectivos RECAPE.

A caracterizagdo climatica foi efectuada com recurso ao método de Thornthwaite, classificando-se o
clima da area de estudo como Semi-arido, 3° Mesotérmico, com excesso de &gua ho ano nulo ou
‘pequeno e pequena eficacia térmica no Verdo (DB'3da’).

Em matéria de impactes, ndo sdo expectaveis alteracbes climaticas decorrentes nem da fase de
construgdo nem do funcionamento das infra-estruturas agora projectadas.

6.2. GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

Conforme referido no EIA, a 4rea em estudo localiza-se na bacia sedimentar de Faro, estando ©
Aeroporto sobre depositos de cobertura plistocénicos (Areias de Faro — Quarteira) e aluvides,

As Areias de Faro —~ Quarteira sao feldspaticas, de gréo médio e com quantidades varidveis de argila,
estando por vezes cobertas por uma fina pelicula de areias de dunas. Por seu lado, as aluvides,
presentes em grande parte da area correspondente a Linha de Aproximacgo, estdo sujeitas ao regime
de maré ficando submersas em varios locais. Na parte superior apresentam niveis argilo-arenosos que
se sobrepem a niveis mais grosseiro. Nalguns locais, as aluvides estdo cobertas por areias de duna.

Tal como referido no Estudo, os terrenos a intervencionar apresentam de uma forma geral um
comportamento geotécnico de fraca capacidade de carga e eievada deformabilidade, nomeadamente a
superficie.

No que se refere a andlise da neotectdnica, e de acordo com a Carta de Isossistas de Intensidades
Méximas de Portugal Continental, a drea em estudo regista um grau de intensidade maxima de X, na
Escala de Mercalli modificada (1956), correspondendo a sismos de intensidade destruidora. No
entanto, a Carta Neotectdnica de Portugal (1988) indica que esta mesma area ndo se encontra
afectada por estruturas tectdnicas com actividade recente.

Em termos de zonamento sismico e de acordo com o Regulamento de Seguranga e Acges para
Estruturas de Edificios e Pontes, publicado pelo Decreto-Lel n.? 235/83 de 31 de Maio, a drea em
estudo insere-se na zona “A” a que corresponde um coeficiente de sismicidade de 1, conforme
indicado no parecer do IM, e ndo de 0.1 como referido no EIA. Ainda segundo este mesmo
Regulamento, ocorrem na &rea de estudo solos do Tipo III, ou seja, solos coerantes moles e muito
moles ou solos incoerentes soltos.

No que se refere aos recursos minerais, a Direcgdo-Geral de Energia e Geologia referiu no seu parecer
que ndo se verifica sobreposicdo da area de estudo com areas afectas a recursos geoldgicos, com
direitos mineiros concedidos ou requeridos.

Face as interven¢bes que se prevéem para o terreno, os principais impactes na fase de obra resultam
das actividades de terraplenagens, de escavacio e da execugdo dos aterros para construgdo das
plataformas, RET's, linha de aproximacio, aerogare, caminhos de circulagao e restabelecimentos.

No EIA € referido um volume global de aproximadamente 137 773 m3 de terras de escavacdo
enquanto se estima um volume de aterro de apenas 68 605 m3. Para os volumes de terras sobrantes
nas diferentes fases do projecto, devera ser indicado qual o destino a dar as mesmas.
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No entanto, dado o desfasamento temporal entre as diferentes componentes funcionais deste
projecto, podera ser necessério recorrer a manchas de empréstimo exteriores ao aeroporto., Assim
deverao ser indicadas cartograficamente, a escala adequada, quais as areas que poderdo constituir
potenciais manchas de empréstimo.

As obras de escavagao e aterro irdo provocar alteragOes localizadas nas formas de relevo superficiais.
No entanto, dade o grau de artificializagdo da area este impacte negativo serd pouco significativo.

Tal como sublinhado no EIA, a movimentacdo de terras na época das chuvas acentuara 0s processos
erosivos, 0 gue poderd acontecer com malor incidéncia nos taiudes dos aterros e de escavagdo a
realizar na faixa do restabelecimento do caminho periférico, no sector sul. Assim, deverdo ser evitadas
as movimentacdes de terras no periodo chuvoso, que decorre entre Qutubro e Abril,

Para construcdo da linha de aproximacdo sera necessario executar aterros pontuais e temporarios,
nomeadamente para acesso aos locais de fundagdo das estacas onde existem solos aluvionares e onde
ndo serd possivel utilizar o bateldo (locais dos suportes 2, 7, 14, 15 e 16). Estes aterros serdo
removidos apds conclusdo das obras. Sobre esta matéria, 0 estudo reaiga a incerteza quanto ao
método de construciio de pequenos aterros dado que os estudos geoldgicos/geotécnicos ainda ndo
estdo concluidos. As opcBes adoptadas quanto aos métodos construtivos bem como os estudos que
fundamentarem tais opgoes deverdo ser apresentados em sede de RECAPE, '

Na fase de construgdo, destacam-se ainda algumas situagbes de risco de instabilidade para os digues
dos tanques de abastecimento e de aquecimento de agua para as salinas, nomeadamente com a
colocacdio das estacas 5, 6, 7, 21, 22 ¢ 23. Para minimizagdo deste impacte negativo, que embora
incerto podera ser significativo, deverd ser equacionado o reforgo de alguns dos diques
potencialmente afectados.

O EIA identifica ainda os impactes associados a fase de exploragio, dos quais se destaca a presenga
da Linha de Aproximagdo na Ribeira de Sdo Lourengo/Esteiro do Baidio, uma area que regista ainda
um grau de artificializacio reduzido. Realga-se ainda o impacte morfolégico que se ira registar nas
areas a sul da vedacio do AFR devido a afectacdo de areas de ocupagdo agricola.

6.3. SOLOS E CAPACIDADE DE USO DO SOLO

O EIA refere que na area de estudo predominam solos podzolizados, Podzéis por si s6 ou em
associacBo com Regossolos Psamiticos. Estdo também presentes Aluviossolos, Solos Litdlicos, Nao
Hamicos, Litossolos e Solos Salinos, estes Gitimos com predominéncia nas zonas de sapal.

Quanto & capacidade de uso do solo, esta é reduzida na maior parte da drea de estudo. Os Podzdis e

os Regossolos Psamiticos tem aptiddo para utilizacdo agricola pouco intensiva, para pastagens ou
exploracio de matos enquanto os Solos Halomdrficos tém apenas capacidade para suportar vegetacio
natural, ndo sendo susceptiveis de qualguer utilizagdo.

Os principais impactes decorrentes da fase de construgdo resultam dos trabalhos de decapagem dos
solos, nomeadamente junto a vedagdo sul, e de movimentagdo de terras, os quais irdo originar
processos de erosdo e arrastamento. Este impacte negativo acentua-se no caso de ocorréncia de
precipitacBes intensas que gerem escoamento elevado ou. de vento forte. O EIA assinala ainda a
possibilidade de contaminagdo de solos nesta fase pelo derrame acidental de dleos e combustiveis e
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deposicio incorrecta de residuos. Para minimizacio destes impactes devero de ser adoptadas
medidas para um correcto manuseamento e encaminhamento de residuos e instalados sistemas para
contengdo de derrames. Tal devera ser devidamente contemplado no plano de gestdo ambiental em
obra a implementar

A compactacio de solos resultante da movimentagdo de maquinaria e veiculos afectos a obra
constituirad também um impacte negativo.

Na fase de exploracdo, os-impactes ambientais sobre os solos decorrem da eventual ocorréncia de
derrames acidentais de substéncias nocivas, os quais deverfio ser devidamente contidos pelos
sistemas de seguranca e de drenagem das plataformas e caminhos de circulagdo.

6.4. ORDENAMENTO DO TERRITORIO E USO DO SOLO

De acordo com o EIA, a actual area afecta as infra-estruturas do AFR é de sensivelmente 230 ha,
sendo, no entanto, de salientar que as Cartas de Ordenamento e de Condicionantes do PDM de Faro,
ndo integram as obras de ampliagdo do aeroporto que ocorreram do lado nascente (prolongamento da
pista e respectiva area de proteccdo).

Relativamente ao projecto em analise, importa aferir os seguintes instrumentos/regimes:

» Plano Director Municipal de Faro (RCM n.° 174/95, de 19 de Dezembro, alterado pela
Declarac8o n.? 230/90, de 8 de Junho e alterado por adaptagdo ac PROT Algarve pelo Aviso n.©
17503/2008, de 6 de Junho)

e. De acordo com a Carta de Ordenamento do Plano Director Municipal (PDM) de Faro, constata-
se que 0 projecto de construcdo da Linha de Aproximagdo da Pista 10, interfere com a Classe
de Espaco: Espacos Naturais — Pargue Natural da Ria Formosa, a que se refere o art.9 26° do
regulamento do PDM;

e De acordo com o disposto no art.? 27° (actividade interditas), verifica-se que - “Nos espacos
naturais e culturais sdo interditas accdes que diminuam ou prejudiguem os seus objectivos,
nomeadamente os seguintes: A instalagdo de qualquer tipo de industria transformadora (...);
A instalacdo de parques de sucata, lixeiras, nitrefras e de depdsitos de materials de construgio
e de combustiveis”, tornando, assim, possivel a instalagdo da estrutura proposta (linha de
aproximacdo);

e Ainda de acordo com a Carta de Ordenamento do PDM de Faro, constata-se que a ampliag8o
da Aerogare (lado nascente), interfere com a Classe de Espago: £spacas Naturais — Areas de
Proteccdo e Valorizacdo, a que se refere o art.¢ 29° do regulamento do PDM, o qual assinala
no seu n.0 3 - “A construgio, alteracdo e ampliacdo de edificios existentes destinados a
habitagdo e comércio, fica sujeita as regras constantes do art.? 22.9-G (...)';

e Por sua vez, no n.° 1 do art.? 220-G é assinalado — “Sem prejuizo do regime especifico da
faixa costefra e das condicionantes legais em vigor, s8o permitidas obras de recuperagdo e de
ampliagéo de construgdes existentes, com uma estrutura edificada e volumetricamente
definida, para fins de interesse publico (...} (Sublinhado n2o constante do texto original);
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» Mais interessa referir, 0 n.? 2 do art.2 22¢-B, relativo a edificabilidade na faixa costeira do
litoral sul, nomeadamente no que se reporta a faixa territorial compreendida entre os 500m e
2000m (onde se inciui toda a area de expansdo da Aerogare), onde é assinalado — “Na Zona
Terrestre de Proteccdo, sdo proibidas novas construcbes fora dos perimetros urbanos de
aglomerados tradicionais, isto &, de génese ndo turistica, com excepcdo de infra-estruturas e
equipamentos _colectivos_ de_ iniciativa,_publica e _de ineguivoco interesse publico (...)'
(Sublinhado ndo constante do texto original), pelo que se conclui que o projecto em causa
possui enquadramento face as disposicdes regulamentares constantes no PDM de Faro;

s No que respeita a Carta de Condicionantes do PDM de Faro, constata-se que o projecto
interfere (na vertente poente e sul) com as Qcorréncias: Limite do Parque Natural da Ria
Formosa e Limite e Area de Dominio Publico Maritimo, a que se encontra sujeito o Plano de
Ordenamento do Parqgue Natural da Ria Formosa (POPNRF) (Decreto Regulamentar n,0 2/91,
de 24 de laneiro) e o Reglme Juridico dos Terrenos do Dominio Pulblico Hidrico,
respectivamente,

> Plano Director Municipal de Loulé {RCM n.0 81/95, de 24 de Agosto, alterado pela RCM n.0
66/2004, de 26 de Maio, alterado por adaptagdo ao PROT Algarve, pelo Aviso n.® 5374/2008, de
27 de Fevereiro)

« No que concerne a Carta de Ordenamento do PDM de Loulé, verifica-se que a pretensdo
incide sobre a Classe de Espago: Espacos Naturais de Gray IIl — Parque Natural da Ria
Formosa, a que se refere o art.9 559, o qual assinala ~ “O regime desta subcategoria de
espaco € o estabelecido pelo Decreto. Regulamentar n.0 2/91, de 24 de Janeiro, com respeito
pelas normas estabelecidas nesse Regulamento;

» Por outro lado, de acordo com a Carta de Condicionantes do PDM de Loulé, verifica-se
que o projecto interfere com as ocorréncias: Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Pargue
Natural da Ria Formosa (PNRF), a que estdo subjacentes o Regime Juridico da Reserva
Ecoldgica Nacional (RJIREN) (Decreto-lei n.2 166/2008, de 22 e Agosto) e também o Plano de
Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (Decreto Regulamentar n.0 2/91, de 24 de
Janeiro),

> Relativamente ao Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacaonal (R3IREN) {Decreto-lei n.¢
166/2008, de 22 e Agosto)

e De acordo com a carta da Reserva Ecoldgica Nacional (REN), aprovada para o Concetho de
~ Faro (RCM n.° 162/2000, de 20 de Novembro), verifica-se que o projecto incide sobre as

Ocorréncias: Laguna e Faixa de Proteccio 3 Laguna,

s Por outro I%do, no que respeita a carta da REN, aprovada para o Concelho de Loulé (RCM
n.° 66/2004, de 26 de Maio), o local onde incide a construcdo da linha de aproximacdo da
pista 10, encontra-se afecto as Ocorréncias: Sistema Lagunarg.s*agale Parque Natural e Sitios
Classificados;

e O RIREN, identifica no Anexo II, um conjunto de acgBes insusceptiveis de prejudicar o
equilibrio ecolégico das areas integradas na REN, conforme as ocorréncias;

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagio de Piataformas e Caminhos de Circulagao e
Ampliagdo e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de Faro
Processo de Avaliaco de Impacte Ambiental n.© 1969



Parecer da Comissdo de Avaliacdo
Dezembro de 2008

‘Quanto a pretensdo em anglise, verifica-se que ndo tem enquadramento em nenhum dos

pontos (acgdes) do referido Anexo;

No entanto, tratando-se de um projecto que € considerando de importancia relevante para o
desenvoivimento da Regido, facto esse assinalado pelo PROT Algarve (RCM n.? 102/2007, de
3 de Agosto, com as alteragbes conferidas pela Declaracdo de Rectificagdo n.° 85-C/2007, de
2 de Outubro), nomeadamente no ponto relativo as Normas Especificas de Caracter Territorial
(Transporte Aéreo), onde consta — “a) Devem ser assegurados fluxos de investimento
continuo para a adeguagéo da capacidade e dos niveis do aeroporto de Faro as solicitacfes da
procura (...)", entende-se, que 0 mesmo, devera ser enquadrado ao nivel de uma acgdo de
Relevante Interesse Publico (RIP), conforme disposto no art.? 21° do RIREN;

Contudo, importa clarificar que, de acordo com o n.? 3 do art.2 21 do RIREN, todos os
projectos de infra-estruturas plblicas que s3o sujeitos a AIA, como é o do AFR, caso se
verifique a emissao de Declaragéo de Impacte Ambiental (DIA) favorave! ou condicionalmente
favoravel, o mesmo equivale ao reconhecimento de interesse publico, ndo tornando, deste
modo, necessério o desenvolvimento/realizag@o de tal procedimento.

Ainda no ‘dmbito da componente de Ordenamento do Territorio, irhporta enunciar outros
instrumentos/directrizes sobre o{a)s quais o projecto em analise incide, a saber:

> Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (POPNRF) (Decreto
' Regulamentar n.2 2/91, de 24 de Janeiro)

De acordo com a Carta de Ordenamento do PONRF, verifica-se que o projecto incide sobre as
Classes de Espaco: Zopa de Reserva Natural (lado poente) e Zona de Uso Intensivo (no limite
sul), a que se referem os art. 10° e 79, respectivamente, senda, no entanto, de salientar que
ambos os artigos ndo enquadram ¢ desenvolvimento do projecto em aprego;

Por outro lado, atendendo ac disposto no EIA, relativamente ao novo POPNRF, instrumento
esse que todavia ndo foi publicado, verifica-se que o projecto incide sobre as seguintes
Classes de Espago: Area Marinha — Proteccio Parcial I, Area Marinha — Proteccdo Parcial II,
Area Terrestre — ProteccBo Complementare Area de Intervencdo Espedffica.

»- Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) Vliamoura / Vila Real de Santo
Antonio (RCM n.0 102/2005, de 27 de Junho)

L

De acordo com a Carta de Ordenamento do POQC Vilamoura / VRSA., o projecto incide sobre
as Classes de Espaco: Espaco Lagunar — Uso Sustentdvel dos Recursos, Fspacos de
Eguipamentos, Servicos e Infra-estruturas e Espagos Agricolas, a que se referem os art. 219,

159 e 35% do regulamento, respectivamente.

Relativamente a articulacdo entre o POOC e o Plano de Ordenamento do PNRF, define o
predmbulo do POOC que nas areas de sobreposicdo destes planos, o POOC altera a
generalidade dos artigos que definem os usos do solo nas diferentes classes de espaco
previstas no Decreto Regulamentar 2/91, de 24 de Janeiro.

De acordo com algumas disposigbes legais constantes no art. 35°, nomeadamente a alinea b)
do n.°3 as alteracdes do uso do solo previstas com incidéncia nesta classe de espagos do
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POOQC sdo interditas todas as acgGes que impliquem alteracdo ao uso dominante dos solos. No
entanto, dadas as reduzidas &reas a ocupar pode-se considerar que o uso dominante do solo
néo é alterado.

+ De acordo com o disposto no art. 29° "o espaco lagunar de uso sustentivel dos recursos
corresponde a areas destinadas a exploragdo dos recursos marinhos € a reposigdo do sistema
lagunar em terrenos resultantes de aterro sobre as zonas hurnidas, que poderm assumir forma
intensiva, desde que respeitem os principios de conservacdo e valorizaco da qualidade
ambiental que presidem & existéncia do PNRF'. Relativamente as actividades permitidas nesta
classe de espago verifica-se que o projecto ndo apresenta o necessario enquadramento.

» Rede Natura 2000 (Decreto-lei n.0 140/99, de 24 de Abril, alterado pelo Decreto-tei n.°
49/2005, de 24 de Fevereiro) ‘

+ No 8mbito da Rede Natura 2000, interessa referir a interferéncia do projecto com &reas
afectas, nomeadamente com o Sitio de Interesse Comunitdria (SIC) PTCONOO13 -~ Ria
Formosa / Castro Marim e a Zona de Protecgdo Especial (ZPE} PTZPEQ017 — Ria Formosa.

Da anélise efectuada a area envolvente do AFR e respectivas &reas de expansdo, verifica-se que os
usos dos solos identificados no descritor encontram-se correctos face a realidade espacial existente,
tendo sido utilizada cartografia recente de local.

Por Gltimo, no que respeita & analise de impactes em matéria de ordenamento do territério e de
uso do solo, a presenca e movimentagdo de magquinaria, nomeadamente de maquinaria pesada,
podera ter um impacte negativo considerado de grau significativo, atendendo ao pisoteio de areas
adjacentes, classificadas pelos Instrumentos de Gestdo Territorfal (IGT) como “sensiveis”
(nomeadamente sapal). No entanto, este impacte é temporario e reversivel,

A construcdio da Linha de Aproximaco da Pista 10 terd também um impacte negativo ao nivel do uso
do solo e ordenamento do territorio, uma vez que serdo afectadas zonas de sapal e de salina, de
forma permanente e irreversivel. No entanto, as areas em causa sao relativamente reduzidas e os
impactes gerados sdo passiveis de minimizagdo.

Assim, face do exposto, considera-se que, por forma a aferir da viabilidade do projecto em aprego, o
requerente devera garantir, antes demais, a consulta de um conjunto de entidades externas da
administracdo central (EEAC) e local, face ao disposto nos seguintes instrumentos/regimes aplicaveis,
a saber:

» Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (POPNRF) (Decreto Regulamentar
n.0 2/91, de 24 de Janeiro), cuja entidade com competéncias ¢ o Parque Natural da Ria
Formosa (PNRF-ICNB);

+ Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) Vilamoura / Vila Real de Santo Anténio {(RCM
n.0 103/2005, de 27 de Junho), cuja entidade com competéncias € a Administracdo da Regiao
Hidrografica (ARH) do Algarve;

» Rede Natura 2000, cuja entidade com atribuigGes € o ICNB;
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« Dominio Publico Hidrico (DPH), cuja entidade com competéncias é a Administragdo da Regido
Hidrografica (ARH) do Algarve;

e Area de Serviddo da Estrada Municipal n.? 527-1, cuja entidade com competéncias € a Camara
Municipal (CM) de Faro.

Por tltimo, sublinha-se que, em matéria de ordenamento do territdrio e uso do solo {(nomeadamente
no gue se reporta ac PDM de Faro e Loulé, bem como no ambito do RIREN), o projecto apresentado
reline as condicBes necessarias, caso se verifique a emissdo de DIA favordvel ou condicionalmente
favoravel (cfr., o n.° 3 do art. 21° do RIREN), sendo ainda necessario que as entidades acima
enunciadas autorizem o desenvolvimento do projecto no ambito dos instrumentos/regimes citados.

6.5. RECURSOS HIDRICOS

De um modo geral, o projecto encontra-se bem definido, sendo as solugGes apontadas adequadas a
area preconizada.

O estudo levado a cabo para caracterizacdo do meio receptor permitiv uma avaliagdo bastante
satisfatéria da situacio existente no que concerne & qualidade dos recursos hidricos da zona
abrangida pelo Estudo.

No entanto informa-se ainda de que:

o Deverfio, atempadamente, ser informadas as entidades gestoras das redes publicas de aguas
residuais do acréscimo de caudal previsto produzir durante a fase de exploragao;

"s Na fase de constru¢io as aguas residuais domésticas produzidas nos estaleiros deverdo ser
encaminhadas para sistema de retencdo adequado e posteriormente conduzidas a sistema
municipal dotado de ETAR;

¢ Em ambas as fases, deverfio ser tomadas todas as diligéncias de forma a evitar a ocorréncia
de derrames, mesmo que acidentais, de hidrocarbonetos que possam vir a ocorrer devido a
presenga de maquinaria pesada. Contudo, em caso de derrame, de modo a evitar o -
arrastamento dos hidrocarbonetos pelas aguas pluviais efou contaminagdo dos solos
envolventes, deverdo as terras contaminadas serem de imediato removidas e enviadas para
destino final adequado;

+ Em ambas as fases, a armazenagem de combustiveis e de residuos, nomeadamente os
passiveis de contaminarem as aguas superficiais ou subterraneas, por lixiviagdo, devera ser
sempre efectuada em locais devidamente impermeabilizados e afastados das linhas de agua,
nomeadamente exteriores ao dominio hidrico;

+ Em ambas as fases, sempre que ocorram acidentes com passivel afectagdo dos recursos
hidricos, os mesmos deverfo ser comunicados, de imediato, as entidades competentes,
designadamente a Administracéo da Regido Hidrografica do Algarve, I. P. (ARH do Algarve).

No que concerne & monitorizagdo, os planos previstos no EIA para as &guas superficiais e para as
&guas subterrdneas, tanto na fase de constru¢do como na fase de exploragao, deverdo ser
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completados de acordo com as directrizes apresentadas em anexo ao presente parecer.

Todos os pareceres relativos & utilizacdo dos recursos hidricos publicos ou privados (ocupaggo,
captacio ou rejeicdo de aguas residuais) terdo de ser solicitados @ ARH. Note-se que as rejeigbes dos
sistemas de separagdo de hidrocarbonetos carecem de licenca de descarga de aguas residuais ao
abrigo do disposto na Lei n.© 58/2005, de 29 de Dezembro e no Decreto-Lei n.0 226-A/2007, de 31 de
Maio, :

Por ultimo, as intervengBes e ocupacdes a efectuar em dominio hidrico carecem do titulo de utilizagio
dos recursos hidricos previsto na Lei 58/2005 de 29 de Dezembro. Assim, previamente a realizacdo
dos trabalhos, devera’ o promotor solicitar o referido titulo, nos termos dos referidos diplomas.

6.6. ECOLOGIA

Flora, Vegetagio e Habitats

Os impactes mais significativos sobre a flora, vegetacio e habitats decorrentes da implementacio do
projecto deverdo ocorrer em particular na fase de construgdo da Linha de Aproximacdo a Pista 10.
Efectivamente a reduzida dimensdo da area que sera ocupada com as estruturas desta comgﬁonente’,
quando comparada com a area de habitat de sapais e salinas onde se insere, e os impactes reduzidos
a nulos ao nivel da hidrodinamica existente na area durante a sua fase de exploragdo permite
classificar os impactes neste descritor como pouco significativos. No entanto durante a fase de
construgao poderao resultar impactes significativos, ainda que localizados.

Refere o EIA que a recuperacdo das areas de sapais, juncais e salgados afectadas durante a realizagdo
das obras de implantagdo das estacas sera provavel, podendo no entanto verificar-se algumas
situagtes em que tal podera ndo ser possivel. :

No capitulo referente as medidas de minimizacdo dos Impactes ocorrentes sobre este descritor
presume-se que a recuperagdo da vegetacdo de sapal e juncal deverd ocorrer de forma expontanea,
sendo proposto apenas o controlo de espécies invasoras no decurso de 5 anos, se necessario até a
completa colmatagdo do sapal/juncal por plantas da familia das Quenopodidceas e Juncus sp. No
entanto, verificando-se haver um risco de que algumas areas possam nao recuperar, considera-se que
em fase de RECAPE da Linha de Aproximacao devera ser elaborado um plano de recuperacio de todas
as areas afectadas durante a fase de construgdo. Este plano deverd definir as caracteristicas dos
habitats que se pretendem obter no final do planc de recuperagdo, o qual nao devera excederos 5a 8
anos. Este plano deverd igualmente conter o projecto de execucdo das medidas compensatorias
propostas no ponto 7.7.1.2 do EIA, referentes ao arranque de chordo (Carpobrotus edulis e
Carpobrotus acynaciformis) na drea do PNRF.

Fauna

Ao nivel deste descritor os principais impactes deverdo decorrer da instalagdo da Linha de -
Aproximaco da Pista 10 devido & afectagio de habitats importantes para as comunidades faunisticas.
Estes impactes deverdo seguir uma distribuicio espacial e temporal semelhante acs que se prevéem
para a flora e vegetagdo, devendo os seus efeitos serem maximos durante a fase de obra, devendo
verificar-se uma progressiva atenuagdo com a recuperagao dos habitats naturais da area. Considera-se
assim que os impactes sobre a fauna serdo negativos, pouco significativos e de média magnitude,
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reversiveis e de mbito focal,

As medidas compensatdrias previstas no ponto 7.7.2.2 do EIA, acgbes de recuperagio e manutencdo
das areas de salinas deverdo estar incluidas no RECAPE da Linha de Aproximacdo a Pista 10.
Considera-se no entanto que estas medidas deverdo ser principalmente dirigidas a conservagao das
espécies de avifauna, ndo tendo que incidir obrigatoriamente em areas de salinas.

6.7. PAISAGEM

O EIA apresenta uma caracterizagdo da paisagem que se considera correcta e em que foram tidos em
conta factores biofisicos, grau de humanizacio, definidas as unidades de paisagem existentes na area
de implantagdo do projecto, assim como na zona envolvente e determinada a Sensibilidade da
Paisagem.

O Estudo apresenta também as perspectivas de evolugdo da situacdo de referéncia na auséncia do
projecto.

Foram identificados os impactes de caracter estrutural e os impactes visuais, que se traduzem na
alteragdo da qualidade estética da paisagem, nas fases de construgdo e exploragdo.

O EIA identificou como principais impactes negativos do projecto:

e Os resultantes da instalacdo e actividades dos estaleiros, que serdo localizados dentro da area
actual do aeroporto, sendo na fase de construcdo, no que se refere & estrutura da paisagem,
significativos, de magnitude baixa mas temporarios e reversiveis e os impactes visuais
igualmente significativos e de magnitude baixa mas temporarios e parcialmente reversiveis e
inexistentes na fase de exploracao; -

e« As movimentagDes de terras nas dreas de restabelecimento de caminhos, que terdo uma
elevada significancia;

» A criagdo de acessos temporarios, que sera muito significativa, mas reversivel e inexistente na
fase de exploracdo;

~» A construgdo da linha de aproximagdio da pista 10, cuja presenca da estrutura metalica no
agrossistema estuarino bem conservado, terd impactes significativos que, apesar de locais,
serdo permanentes e irreversiveis.

Relativamente a construgdo ou ampliagdo dos edificios da aerogare, hangar e do centro de
-alimentaciio da pista, o EIA considera que, apesar de inicialmente o impacte ser negativo e
significativo devido & volumetria consideravel das novas estruturas, o facto destas se localizarem junto
a outras de altura e aspecto semelhante e devido & modernidade dos edificios da nova aerogare, a
percepcao dos mesmos sera posteriormente considerada como um impacte positivo permanente e
irreversivel de dimensao espacial local | : :

Atendendo as caracteristicas da area onde se pretende implantar o projecto, considera-se adequada a-
metodologia utilizada para a caracterizacio e previsdo de impactes, estando os seus resuitados na

generalidade correctos,
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Concorda-se também com as medidas de minimizacado propostas devendo, aquando do RECAPE, ser
apresentado o Plano de Recuperagio e Integragdo Paisagistica de toda a érea a intervencionar.

6.8. QUALIDADE DO AR

No que se refere & qualidade do ar e na medida em que se verificam algumas excedéncias,
nomeadamente das particulas em suspenséo, nas projeccBes feitas para o anc horizonte de projecto,
considera-se que deve desde j& comecar a ser avaliada a proposta de implementacio/crescimento da
‘oferta de transporte colectivo, de e para o Aeroporto.

Na proposta de localizacio das duas estacdes de monitorizag8o da qualidade do ar, devera em fase de
monitorizacdo ser verificado a eventual influéncia, na estacio AR1, de odores e gases provenientes da
FTAR Noroeste de Faro, face & proximidade daquela infra-estrutura a estagdo de monitorizagio.

Na medida em que a CCDR - Algarve é a entidade regional que efectua a gestéo da rede de medida da
qualidade do ar nesta regido, considera-se que para além do envio do refatdrio de monitorizacdo da
qualidade do ar a autoridade de AIA, o mesmo deve igualmente ser remetido & CCDR Algarve.

6.9. AMBIENTE SONORO

No que se refere a analise do descritor ambiente sonoro, importa realgar antes de mais que, da leitura
do estudo e da descrigéio do projecto, se entende que as modificagbes a serem efectuadas no AFR tém
come principal objectivo possibilitar uma melhoria da qualidade do servigo prestado pela infra-
estrutura aeroportudria, ndo tendo aparentemente implicagbes directas na evolugdo, prevista até

2020, do nimero de movimentos de aterragens e descolagens Nno aeroporto. '

Para descricio da situacio de referéncia, o estudo efectua uma caracterizagdo actstica das zonas
envolventes do aeroporto com recurso a medicbes aclsticas. No entanto, a escolha dos locais de
medicdo esta escassamente fundamentada assim como a representatividade das amostragens para os
periodos de longa duracfo. O estudo apresentado também ndo permite distinguir as influéncias
devidas aos trafegos rodoviario e aéreo. Considera-se que estes aspectos deverdo ser mais cuidados
em futuros estudos/monitorizagoes.

Em matéria de previsdo e avaliagio de impactes, o EIA distingue entre a fase de construgio e a fase
de exploracdo das infra-estruturas. ‘

Quanto aos Impactes identificados para a fase de construcdio, concorda-se que os mesmos serdo
minimizaveis, desde que adoptadas todas as medidas indicadas em anexo ao presente parecer.

Realca-se que o periodo autorizado para os trabalhos devera decorrer apenas das 8h00 as 20h00, nos
dias (teis. Caso excepcionalmente venha a ser concedida pela Cdmara Municipal uma licenga especial
de ruido que possibilite @ execugdo das obras fora deste periodo, devera entdo ser implementado um
programa de monitorizacdo, de acordo com as directrizes apresentadas em anexo.

Para a fase de exploragdo, o EIA apresenta as cartas de ruido associadas as evolugBes esperadas de
trafego aéreo, onde so tracadas as iséfonas Lden 65 e 63 e Ln 55 e 53 dB(A}, sobre carta militar e
fotografia aérea. E visivel uma pequena zona a Sul de Faro apenas intersectada pela iséfona dos 63
dB(A), assumindo-se por isso um impacte pouco significativo atendendo a sua provavel classificagio

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximaco da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulacio e
Ampliacio e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de Faro
_ Processo de AvaliacBo de Impacte Ambiental n.® 1969



* Parecer da Comissdo de Avaliacio
Dezembro de 2008

como zonha mista.

Da .andlise dos elementos fornecidos, e face a proximidade de zonas habitadas, considera-se a
possibilidade de ocorréncia de impactes devidos. ao ruido inerentes aos movimentos em terra das
aeronaves (circulagdo e run-up) e a determinadas fontes fixas. Tal ndo foi quantificado no estudo,
pelo que haverda necessidade de futuramente monitorizar este aspecto em particular, para
determinagdo da ordem de grandeza dos niveis sonoros envolvidos € se necessario, implementagéo
das reducGes adequadas. Neste sentido, deverdo ser tidas em conta as orientacBes que constam em
anexo a este parecer.,

6.10. SOCIO-ECONOMIA

A caracterizacio dos factores socio-econémicos da zona de implantagdo do projecto e da sua
envolvente, centra-se na anélise da evolugio da demografia, da economia e da ocupagdo do solo,
tendo sido considerados os seguintes aspectos: demografia, actividades econdmicas e condigBes
soclals e qualidade de vida.

Considera-se bastante satisfatéria a caracterizagdo da situacdo de referéncia, onde se deu particular
realce as imediacBes da localizacdo do projecto, uma vez que é na sua proximidade que os impactes
decorrentes das fases de construcdo e de exploragdo se fardo sentir com maior intensidade. No
entanto a area de execucdo do projecto e das respectivas obras de apoio, inserem-se huma zona com
reduzida ocupagdo humana.

O Estudo apresenta também as perspectivas de evolugdo da situagdo de referéncia na auséncia do
projecto.

Atendendo &s caracteristicas da area onde se pretende implantar o projecto, considera-se adequada a
metodologia utilizada para a caracterizacdo e previsdo de impactes, estando os seus resultados na
generalidade correctos.

Para a fase de construcdo, o EIA identificou como principais impactes negativos, de ambito local:

» Ao nivel da qualidade de vida, pelo aumento da inseguranga, devido @ movimentacao de
viaturas pesadas e maquinaria diversa, aumentando o nivel de incomodidade, sendo um
impacte negativo, de reduzida magnitude, certo, temporario, reversivel;

e Ao nivel do rendimento econdmico associado a exploragdo de recursos enddgenos, sendo um
impacte negativo de reduzida magnitude, provével, temporério, reversivel;

e Ao nivel do uso do solo, sendo um impacte negativo, de reduzida magnitude, certo,
permanente, reversivel;

« Ao nivel do cadastro e posse da propriedade, no caso das expropriagdes de terrenos no sector
sul da &rea do aeroporto e na area da Linha de Aproximagdo, sendo um impacte negativo, de
reduzida magnitude, certo, permanente, irreversivel;

o Na afectacdo de captacBes no sector sul, sendo um impacte negativo, de reduzida magnitude,
certo, permanente, irreversivel;
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+ Ao nivel da mobilidade e acessibilidades, nas imediacBes das obras e vias de circulacio, sendo
negativo de reduzida magnitude, provavel, temporario, reversivel.

O EIA identificou como principais impactes positivos da fase de construcio:

* Ao nivel da populagdo e estrutura demogréfica, pelo afluxo de pessoas para trabathar nas
obras, sendo um impacte positivo de reduzida magnitude, provavel, temporario, reversivel e
de nivel local e eventualmente regional;

e Ao nivel do emprego, porque vai criar postos de trabalho ainda que temporarios, sendo um
impacte positivo, certo, significativo, temporario, reversivel de ambito local e regional;

» Ao nivel das actividades econdmicas, através da dinamizagdo da economia local, sendo um
impacte positivo, certo, provavel, temporario, de magnitude moderada e de ambito local.

Em termos de exploracdo do conjunto de infra-estruturas agora projectas, a instalagdo do ILS e linha
de aproximacgdo da pista 10 e a reconversdo/qualificagdo de algumas infra-estruturas aeroportudrias,
constituird um impacte positivo para as populagGes em geral e para os utilizadores. e operadores do
Aeroporto de Faro em particular, na medida em que constituird um reforgo das condigbes de
seguranga de funcionamento do aeroporto, da sua operacionalidade e fiabilidade e da capacidade de
processamento de passageiros e carga. Assim considera-se um impacte positivo, de magnitude
elevada, certo, permanente e irreversivel, de ambito local, regional, nacional e internacional

A competitividade da regido e o seu desenvolvimento estratégico no médio longo prazo, num contexto
de melhoria e gualificagio da oferta turistica, passa inevitavelmente, por uma melhoria da capacidade
operacional, da seguranca e da qualidade de servico prestada pela principal estrutura de recepgéo de
turistas da regido.

Neste contexto, a escala regional, as intervengbes propostas, tém um forte impacto positivo e uma
capacidade de prolongar no tempo esses efeitos. ‘

A analise & escala local, porem, merece nota de reforco. Na sequéncia do proposto no EIA sobre a
reposicdo da via de circulagdo externa pavimentada, a qual se afirma no estudo como sendo uma
contrapartida para as populacbes pela perturbacdo prevista, entende-se que a mesma devia
contemplar a identificacdo de uma faixa independente para ciclovia, para dar corpo ao actual uso de
lazer da populacdo em torno do perimetro do aeroporto. A possibilidade de consolidar este percurso
em articulagdo com o parque ribeirinho (actualmente com uso crescente) poderia ser equacionado
como forma de integracio do espaco e do projecto com as ambigBes da populagdo local.

6.11. PATRIMONIO

Das trés cdmponentes funcionais que constituem o projecto a relativa as Infra-estruturas para ILS da
Pista 10 e Linha de Aproximacdo da Pista 10 é a mais susceptivel de causar impactes sobre 0

patrimdnio.

As outras duas componentes do projecto desenvolvem-se basicamente dentro do perimetro do
aeroporto, drea muito antropizada e na qual ndo foram detectados vestigios arqueoldgicos nas
prospeccBes arqueoldgicas realizadas no ambito do EIA, pelo que terfo um impacto nulo no
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patriménio cuitural arqueoiogico.

Dos 900m de comprimento da Linha de Aproximacdo da Pista 10, 670m irdo desenvolver-se em drea
aluvionar inundavel, onde se situam o esteiro de Baido e a ribeira de S. Lourengo, navegaveis desde a
‘antiguidade cldssica e como tal, eventuais depositdrios de patrimdnio arqueoldgico de caracter
nautico.

O conhecimento do patrimonio arqueoldgice subaquatico existente na Ria Formosa nunca é total, ndo
havendo dados sobre a area do projecto, existe a probabilidade de impacto negativo sobre eventual
patrimdnio enterrado nos sedimentos aluvionares.

O projecto da Linha de Aproximacac contempla a sua construcdo em estacaria, com fundagdes em
estacas ocas, para a fixacdo dos 29 conjuntos de quatro lumindrias. A colocagdo desta estacaria
podera contribuir para o referido impacto.

Neste sentido, e para além do acompanhamento argueoldgico da obra para a colocagao das estacas,
entende-se que devera ser realizada, em fase prévia a obra, prospeccOes por meios geofisicos proprios
para os meios hiimido e aquatico.
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7. CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 22 dias (teis, desde o dia 29 de Setembro a 28 de Outubro de
2008, neste dmbito foram recebidos trés pareceres com a seguinte proveniéncia: Camara Municipal de
Loulé, C&mara Municipal de Faro e Universidade do Algarve.

A Camara Municipal de Loulé apresenta uma sUmula dos principais impactes e medidas de
~ minimizag8o e compensacao propostas no Estudo de Impacte Ambiental e conclui o seguinte:

» Sob o ponto de vista regional, o Aeroporto de Faro assume uma elevada importancia, uma vez
que constitui o principal acesso turistico a regido do Algarve, como tal define-se como uma
infra-estrutura fundamental ao desenvolvimento da sua principal actividade econémica.

« Com este projecto consegue-se garantir um nivel mais elevado de seguranga e
consequentemente dar uma melhor resposta a crescente procura de tréfego aéreo.

s FEsta acgdo contribui para a implementagdo no terreno de acgbes previstas no Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio, na Estratégia de Desenvolvimento do
Algarve (2007/2013), no Plano Regional de Ordenamento de Territério do Algarve e no
programa Operacional de Acessibilidades e Transportes 2000/2006.

s Apesar dos impactes positivos na fase de exploragdo, os impactes negativos durante esta fase
sao sobretudo ao nivel da alteracdo da paisagem e do solo, nomeadamente nas areas de
sapal, canal e salinas, interferindo directamente com os recursos hidricos superficiais e
subterréneos, com a fauna terrestre, a flora e a vegetagio.

s Os impactes negativos mais significativos correspondem exactamente a construgdo da Linha
de Aproximacdo da Pista 10, considerando estes muito s&gn:f’catlvos de média magnitude,
dimensdo local, permanente e irreversivel.

A autarquia alerta para ser tido em consideragdo o aumento do ruido nas areas urbanas e urbanizaveis
situadas na envolvente préxima ao aeroporto e para a questdo do abastecimento de combustivel ao
aeroporto, que de acordo com dados disponiveis é efectuado por via férrea até a estacdo de Loulé e
dai por rodovia até ao aeroporto, com os poténciais riscos inerentes ao atravessamento de areas
restdenciais densamente ocupadas.

A Cémara Municipal de Faro considera que uma das principais lacunas do EIA prende-se com a
minimizagdo dos impactes negativos do projecto na envolvente proxima, referindo que:

» Ngo contempla ou analisa a viabilidade da intervenc&o abranger o nicleo urbano localizado a
poente (Sitio da Arabia) e que se encontra envolvido pela actual area do aeroporto. Este j& se
encontra em condigBes precarias a nivel de ambiente urbano, estrutura funcional e ruido com
a actual capacidade do aeroporio sendo certamenie agravadas com ¢ aumento de capacidade
prevista;

» Deveria ser abrangida esta area tendo em vista a sua reestruturagiio e eventual reconversdo
de modo a integrar a area do aeroporto ou tornar compativel a sua existéncia com o mesmo;

s O projecto contempla a expropriagdo de um trogo do caminhe de terra batida existente
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(identificado como caminho periférico) o qual actualmente corresponde a um dos poucos
percursos possiveis de ligacdo pedonal e de bicicleta entre o aglomerado de Montenegro e o
acesso & Praia de Faro, segregado das principais estruturas vidrias e na proximidade imediata
da area da Ria Formosa;

E de todo o interesse que seja prevista a requalificacio da drea envolvente ao aeroporto,
nomeadamente a manutengdo e adaptagdo dos caminhos existentes para fins de circulagdo
pedonal e ciclovia;

De acordo com o POOC, parte da area que limita a sul o actual aeroporto e que se prevé a
sua expropriagdo no ambito deste projecto, encontra-se inserida na UOPG III — Ilha de Faro,
em execugao no ambito do programa POLIS, existindo a inteng@o de na area em questdo ser
instalado um parque .de estacionamento publico. Assim é desejavel a articulagdo entre as duas
entidades e o desenvolvimento de uma parceria.

No que diz respeito ao enquadramento paisagistico a autarquia considera que ndo se encontram
suficientemente detalhados no EiA os seguintes aspectos:

Atendendo a grande visibilidade do Aeroporto tanto da cidade e da praia de Faro como da Ria
Formosa ou do mar, néo fol devidamente acautelado o impacte na paisagem dos elementos
no interior do perimetro do Aeroporto. A autarquia considera que deverd ser dada particular
atengd0 quer a cércea, caracteristicas construtivas e imagem do conjunto edificado sendo
necessario o enquadramento paisagistico do mesmo e sua: envolvente assim como a
minimizagdo do seu impacte na paisagem;

Devera também ser contemplada a intervencdo a nivel paisagistico da totalidade do perimetro -
do Aeroporto. :

Relativamente aos impactes a nivel da rede de acessibilidades e transportes considera que o aumento
da capacidade do aeroporto implicara inevitavelmente uma sobrecarga nas infra-estruturas existentes
devendo ser atendidas as seguintes consideragdes:

O PDM de Faro prevé a criacdo de uma via estruturante, designada de Variante Sul de
Montenegro que limitara a Norte a drea de intervengdo e cuja concretizacdo permitird um
acesso mais ao aeroporto. Assim, poderd considerar-se oportuno contemplar desde ja a
expropriacdo dos terrenos localizados a Norte necessérios para a via no trogo entre o término
da Rua Egas Moniz e a rotunda do aeroporto.

O aumento do niimero de passageiros ird implicar a necessidade de aumentar as areas afectas
a instalacbes para rent-a-car e similares, as quais ja se encontram actualmente sub-
dimensionadas e evidentemente insuficientes, situacdo que conduz & sobreocupagdo do
estacionamento, tanto legal como clandestino, de uma area na periferia do aeroporto.

Considera que o projecto ird aproximar a area de emissdes de poluentes para a atmosfera das
habitagbes da zona Norte pelo que o EIA deveria ter elaborado a modelagdo a uma escala superior
para essas zonas especificas, com o intuito de se perceber como a qualidade do ar serd afectada junto
dos receptores sensiveis que ficam mais expostos na sequéncia das alteragdes propostas.

Em relacio aos recursos hidricos superficiais e subterraneos refere gue a pavimentagao e consequente
impermeabilizacdo de novas areas ird aumentar as aguas de escorréncia, as quais arrastam poluentes.
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Estas &guas contaminadas com hidrocarbonetos, dleos, gorduras e particulas vérias caso tenham
como destino final o meio natural geram impactes negativos significativos. A autarquia verifica que
nem todas as zonas que serdo pavimentadas no ambito do projecto, nomeadamente a zona a
nordeste e a cabeceira da pista da linha de aproximacdo da pista 10 (oeste), ndo tém rede de
drenagem de aguas residuais pluviais. Considera que as aguas de escorréncia das zonas pavimentadas
ndo deverdo ter como destino final os recursos hidricos sem qualquer tipo de tratamento prévio.

Relativamente ao ruido prope as seguintes medidas adicionais:

e As obras s6 podem ocorrer durante o periodo estipufado no art.° 14.° do Regulamento Geral
do Ruido (RGR). Os trabalhos fora desses horérios tém de ser devidamente ponderados,
sendo obrigatdrio garantir que o ruido gerado ndo afecte os edificios sensiveis.

+ Sempre que possivel, as actividades nas areas mais proximas dos receptores sensiveis
(habitagdes) deverdo ser programadas de forma a ndo se efectuarem no inicic do periodo
diurno.

Fe

¢ As actividades que envolvam um aumento significative dos niveis sonoros’ deverdo ser
iniciadas o mais tardiamente possivel, tendo em atengéo o horéario estabelecido no RGR.

« O tempo de utilizacdo dos equipamentos ruidosos devera ser restrito ao essencial.

Considera também que a analise deste descritor para a fase de exploracdo ndo foi devidamente
desenvolvida.

A Universidade do Algarve (UA) considera que apesar do projecto apresentar claras vantagens
econdmicas e sociais, poderdo ocorrer alguns impactes negativos, nomeadamente nos descritores
Ecologia Aquatica e Terrestre, Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar,

Ao nivel da qualidade do ar a UA salienta que deveria ser dada énfase as emisses de gases de efeito
de estufa e aos efeitos cumulativos deste projecto a par de outros em desenvolvimento em territério
nacional.

Considera que o Resumo Ndo Técnico apesar de assumir os impactes na componente sonora na
envolvéncia do aeroporto minimiza o problema ao salientar as futuras melhorias tecnoldgicas das
- aeronaves, Refere que as populagbes das localidades mais proximas, Praia de Faro, Gambelas,
Montenegro e ate a cidade de Faro, assim como o Campus de Gambelas da UA tém clara percepgao
da incomodidade gerada pelo ruido decorrente do movimento de aeronaves.

Assim considera que seria interessante encontrar modalidades de compensagdo para a populacdo
daqueles nicleos populacionais e propde como medida de compensacio de caracter social o Projecto
de Construgdo e Manutengdo de uma via ciclavel (incluindo equipamentos associados) que ligard a
cidade de Faro & Praia de Faro e ao Campus de Gambelas, contornando o aeroporto, proposta ja
inserida no Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro. Esta via podera contribuir para- uma mobilidade
ambientalmente mais sustentavel ao configurar-se como um modo alternativo ao trénsporte para os
residentes de Faro e Montenegro, incluindo para os préprios trabalhadores do Aeroporto de Faro.
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8. CONCLUSOES

A 26 de Agosto de 2008, a ANA remeteu a APA o EIA de um conjunto articulado de prO}ectos de
intervengdo sobre o AFR, designadamente:

s Infra-estruturas para ILS (Instrument Landing System) e Linha de Aproximacao da Pista 10,
com duas componentes funcionais em termos aeronauticos:

- Infra-estruturas do ILS da Pista 10, em fase de Projecto de Execugdo (PE);

~ Infra-estruturas da Linha de Aproximagdo da Pista 10, em fase de Estudo Prévio (EP).

o Ampiiacio de Plataformas, RET (Rapid Exit Taxiways), Caminhos de Circulagdo, Infra-
estruturas para Hangar e Centro de Alimentagéo de Pistas Nascente, em fase de PE;

e Ampliagio e Remodelacio da Aerogare, em fase de EP.

Este conjunto de projectos enquadra-se na tipologia definida no ponto 13 do anexo II do DL 69/2000,
de 3 de Maio, na sua redacgdo actual, pelo que a apresentagdo do EIA da assim cumprimento ao
disposto no regime juridico de AIA.

Ao abrigo do artigo 9° do mesmo diploma, foi nomeada a respectiva CA que integrou as seguintes
entidades: APA, ICNB, IGESPAR e CCDR — Alg.

A 18 de Setembro de 2008 foi emitida a Declaracdo da Conformidade do EIA, acompanhada de um
pedido de elementos adicionais feito ac abrigo do n.? 6 do artigo 13° do DL 69/2000.

Foram ainda solicitados pareceres especificos a entidades externas com competéncia no dmbito do
projecto em avaliagdo e aberto um periodo de consulta plblica de 22 dias (teis. :

No decorrer do processo de avaliagdo foi também realizada uma visita ao local, a 03 de Novembro,
onde estiveram presentes representantes do projectista, do proponente e da empresa responsavel
pelo EIA bem como os representantes da CA.

O AFR localiza-se na Regido do Algarve (NUTS II), distrito de Faro, abrangendo territério das
freguesias de Montenegro, concelho de Faro, e de Almancil, concetho de Loulé. Insere-se numa area
contigua ao Parque Natural da Ria Formosa, sendo que parte da Linha de Aproximag&o da Pista 10 se
desenvolve ja no espaco desta reserva natural e afecta areas da Rede Natura 2000.

Tendo em conta a importéncia estratégica do AFR enquanto principal acesso turistico & regido do
Algarve, o conjunto de projectos em avaiiagéb visa nao sé satisfazer os padrles internacionais de
transporte aéreo e o normativo ICAO em termos de seguranca aeronautica mas também dar resposta
ao crescimento de tréfego aéreo previsto, permitindo incrementar a capacidade de processamento
horério de aeronaves dos actuais 22 mov/h para os 30 mov/h.

Face a tipologia dos projectos em avaliagdo e a natureza dos aspectos ambientais associados as
intervengbes previstas, foram analisados 05 seguintes factores ambientais: Clima, Geologia e
Geomorfologia, Solos e Capacidade de Uso do Solo, Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente
Sonoro, Ecologia, Paisagem, Patrimdnio, Socio-economia e Ordenamento do Territdrio.
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Da avaliac@o efectuada destacam-se os seguintes aspectos:

e Em termos Geoldgicos e Geomorfoldgicos, os principais impactes decorrem na fase de obra
resultando das actividades de terraplenagens, de escavagio e da execugdo dos aterros para
construgdo das plataformas, RET's, linha de aproximagdo, aerogare, caminhos de circulagéo e
restabelecimentos.

Face aos volumes de escavagio e de aterro apresentados para cada projecto, sera necessario .
indicar o destino a dar as terras sobrantes e identificar cartograficamente, a escala adequada,
quais as dreas gue poderdo constituir potenciais manchas de empréstimo, exteriores ao AFR.

A movimentagéo de terras no periodo chuvoso (Outubro a Abril) devera ser evitada.

Especificamente no que‘ se refere a construgdo da linha de aproximacdo, todos os aterros
tempordrios de apoio & obra deverfo ser imediatamente removidos apés conclusdo dos
trabalhos. As opcGes adoptadas quanto aos metodos de construgdo destes aterros bem como
0s estudos que fundamentaram tais opcbes deverdo ser apresentados em sede de RECAPE,

Nos casos em que se verifique risco de instabilidade dos diques dos tanques de abastecimento
e de aquecimento de agua para as salinas, devera ser feito o refor¢o dos mesmos.

» Relativamente aos Recursos Hidricos, sublinha-se a necessidade de adoptar medidas
preventivas, tanto na fase de construg8o como na fase de exploragdo, para evitar ao maximo
a ocorréncia de episddios de contaminagdo das aguas superficiais e subterraneas.

No caso de ocorréncia de acidente passivel de afectar os recursos hidricos deverdo ser
informadas de imediato todas as entidades competentes, designadamente a ARH do Algarve.

Em fase de construcio, as aguas residuais domésticas produzidas nos estaleiros deverdo ser .
encaminhadas para sistema de retengdo adequado e posteriormente conduzidas a sistema’
municipal dotado de ETAR. '

As entidades gestoras das redes publicas de aguas residuais que abrangem o AFR devem ser
previamente informadas do acréscimo de caudal previsto para a fase de exploracdo.

Deverdio também ser adoptados planos de monitorizagio adequados para as aguas superficiais
e para as aguas subterrineas, tanto na fase de construgdo como na de exploragao, em linha
com as directrizes apresentadas em anexo.

Destaca-se ainda que proponente devera solicitar, em fase prévia a realizago dos trabathos, o
respectivo titulo de utilizagdo dos recursos hidricos, previsto na Lei n.9 58/2005 de 29 de

Dezembro,

As rejeicBes dos sistemas de separacdo de hidrocarbonetos carecem de licenga de descarga
de &guas residuais ao abrigo do disposto na Lei n.° 58/2005, de 29 de Dezembro e no DL
226-Af2007, de 31 de Maio.

Todos os pareceres relativos & utilizagdo dos recursos hidricos piiblicos ou privados (ocupagéao,
captacio ou rejeigdo de aguas residuais) teréio de ser solicitados a ARH do Algarve.

* Quanto aos impactes sobre a Flora, Vegetacio e Habitats, realcam-se como mais
significativos, embora localizados, os que decorrem da fase de construgdo da Linha de

Aproximagdo a Pista 10.

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10, Ampliacdo de Plataformas e Caminhos de Circulacdo e
Ampliacdo e Remodelagio da Aerogare do Aeroperto de Faro
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Para minimizar estes impactes, devera ser apresentado, em sede de RECAPE, um plano de
recuperacdo de todas as dreas afectadas durante a obra, o qual deverd conter ainda o
projecto de execugdo das medidas compensatodrias referentes ao arranque de chordo na area
‘do PNRF. :

Ao nivel da Fauna os principais impactes deverdo decorrer também da instalagdo da Linha de
Aproximagdo, devido & afectacdo de habitats importantes. Para minimizagdo dos mesmos
deverdo ser implementadas as medidas compensatorias previstas, tendo no entanto em conta
gue as mesmas ndo terdo que incidir obrigatoriamente em areas de salinas.

Sera também necessaria a implementac8o dos planos de monitorizacdo definidos em anexo.

» No que respeita ao Ambiente Sonoro, o periodo autorizado para os trabalhos deverd decorrer
apenas das 8h00 as 20h00, nos dias Gteis. Caso excepcionalmente venha a ser concedida,
pela Camara Municipal, uma licenga especial de ruido que possibilite a execugdo das obras
fora deste periodo, devera entdo ser implementado um plano de monitorizaggo para a fase de
construcdo, de acordo com as directrizes apresentadas em anexo.

e No que se refere ao dmbito Sécio-Econdmico, importa frisar o impacte forfemente positive dos
projectos, ao permitirem uma melhoria da capacidade operacional, da seguranca e da
qualidade de servigo prestado pelo AFR, enquanto principal estrutura de recepgéo de turistas
da regido.

Os impactes negativos decorrem principalmente da fase de construgdo e estao relacionados
sobretudo com a afectagdo temporéria da exploracéo piscicola e de sal, existentes na area da
Linha de Aproximac8o e a norte desta, bem como com o acréscimo da pressao sobre as
acessibilidades.

Num contexto mais local, considera-se que a solugdo adoptada para reposi¢do da via de
circulagiio externa a vedagdo do fado sul do Aeroporto deverd contemplar a identificagéio de
uma faixa independente para ciclovia, de forma a dar corpo ao actual uso de lazer da
populacdo em torno do perimetro do Aeroporto. Neste ambito, devera ainda ser equacionado
o parecer emitido pela Universidade de Faro, em sede de consulta publica.

+ Em matéria de Ordenamento do Territdrio e Uso do Solo, e de forma a aferir da viabilidade
" dos projectos com os_instrumeﬁtos de gestdo territorial e regimes aplicaveis, deverd o
requerente garantir, antes demais, a consulta de um conjunto de entidades externas da
administracdo central e local, nomeadamente: Parque Natural da Ria Formosa (PNRF-ICNB),
ICNB, ARH do Algarve e Camara Municipal de Faro.

No que se refere & compatibilidade do projecto com os IGT, importa sobretudo realgar a sua
situaco relativamente ao POOC Vilamoura / VRSA. De acordo com a Carta de Ordenamento
do POOC, o projecto incide sobre as Classes de Espago: £5pacos de Equipamentos, Servigos e
Infra-estruturas, Espaco Lagunar — Uso Sustentdvel dos Recursos, e Espacos Agricolas. Estas
duas Ultimas classes apresentam usos interditos, pelo que importa verificar qual a
possibilidade de acomodarem o usc agora pretendido.

A &rea a expropriar para restabelecimento do caminho periférico a Sul dos limites do
Aeroporto encontra-se classificada como Espago Agricola no POOC. Nesta Classe de Espaco
sdo interditas todas as acgbes que impliquem alteragdo ao uso dominante dos solos. No
entanto, dadas as reduzidas dreas a ocupar para restabelecimento do caminho periférico,

Infraestruturas para ILS ¢ Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliacdo de Plataformas e Caminhos de Circulagio e
Ampliagdo e Remodelacio da Aerogare do Aeroporto de Faro
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considera-se que ndo ha efectivamente alteragéio do uso dominante do solo.

O projecto da Linha de Aproximac&o da Pista 10 prevé a occupacdo de éreas classificadas pelo
POOC como Espaco Lagunar de Uso Sustentdvel dos Recursos. Estas areas encontram-se
destinadas a exploragdo dos recursos marinhos e & reposicdo do sistema lagunar em terrenos
resultantes de aterro sobre as zonas humidas, uso no qual néo se enquadra o projecto agora
previsto. Destaca-se contudo que a area a ocupar é relativamente reduzida e que dada a
orientagéo da Pista 10 ndo ha alternativas de localizacéo para a Linha de Aproximagdo.

* No que respeita aos impactes no Patrimdnio, apenas se considera relevante o projecto das
Infra-estruturas para ILS da Pista 10 e respectiva Linha de Aproximagio. Dos 900m de
comprimento desta Linha, 670m irdo desenvolver-se em drea aluvionar inundavel,
eventualmente depositaria de patriménio arqueologico de caracter nautico. :

Existindo a probabilidade de impacto negative sobre eventual patrimdnio enterrado nos
sedimentos aluvionares, devera ser realizada, em fase prévia a obra, prospeccdes por meios
geofisicos proprios para os meios himido e aquatico. Devera também ser feito o respectivo
acompanhamento arqueoldgico da obra para a colocagdo das estacas da Linha de
Aproximacao.

» Devera também ser apresentado, em sede de RECAPE ou licenciamento, conforme o projecto
se encontre em fase de estudo prévio ou projecto de execugdo, respectivamente, o Plano de
Recuperacdo & Integracao Paisagistica de toda a area a intervencionar,

Relativamente aos pareceres externos solicitados tém especial relevincia os pareceres da ANACOM,
IM e da EDP,

A ANACOM afirma ter verificado que o local previsto para concretizagdo do projecto € atravessado (no
plano horizontal) por uma zona de desobstrucdo prevista na futura serviddo radioeléctrica de
proteccdo a ligagdo hertziana Aeroporto <> S.Miguel, licenciada em nome do IM e cuja constituigdo
estd ainda em curso. O texto da futura serviddo prevé um condicionamento na cota maxima para
colocacdo de obstaculos dentro da zona de desobstrugdo. A ANACOM recomenda ento que, entre os
pontos assinalados no extracto da carta geografica apresentado em anexo ao seu parecer, o projecto
em apreciacdo ndo exceda a cota indica no grafico também em anexo.

Relativamente ao parecer do IM, destaca-se a anélise feita em matéria de Meteorologia Aeronautica
que conclui que, caso as alteracdes previstas para o Aeroporto de Faro ndo tenham em consideracéo a
localizagdo mais adequada para o servico de observagdo meteoroldgica no aerddromo, sera posta em
causa a seguranca das operagbes de aproximacdo, aterragem e descolagem, principalmente em
condicBes meteoroldgicas adversas e a qualidade da observacio naquele aerédromo.

Por sua vez, a EDP alerta para a necessidade de apresentar os projectos de detalhe que permitam
avaliar os conflitos com a rede eléctrica estabelecida junto aos limites do AFR que serdo alargados e
com as redes e instalagdes eléctricas de servigo publico existentes, que alimentam o préprio aeroporto
e servicos afins, estabelecidos na zona de ampliagio da aerogare. Esta entidade considera ainda que
deverdo ser indicadas as necessidades futuras de poténcia para o AFR, para que seja possivel emitir
parecer sobre o eventual reforco e alteragéo das redes de alimentacdo MT ou da necessidade de uma
nova subestacdo AT/MT.

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
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Quanto aos resultados da Consuita Publica, considera-se que todas as preocupacges pertinentes se
encontram devidamente acauteladas, tanto ac longo do presente parecer como nas medidas de
minimizac8o e programas de monitorizacdo propostos em anexo.

Face ao exposto, ponderados os impactes negativos e a sua possibilidade de minimizagdo, bem como

perspectivados os impactes positivos, a CA prople a emissdo de parecer favoravel aos projectos de

Infra-estruturas para ILS, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulacio e Ampliagio e

Remodelacdo da Aerogare do AFR, condicionado ac cumprimento dos termos e condigdes expressas

no presente parecer, incluinde as condicionantes, as medidas de minimizagdo, os planos de
monitorizacio e outros elementos identificados no Anexo II.

Especificamente no que se refere ao projecto da Linha de Aproximagéo da Pista 10, o uso associado
ao mesmo ¢ interdito face a luz do previsto pelo POOC Vilamoura / VRSA para a area em causa. No
entanto, tendo em conta que este projecto é uma peca essencial do conjunto de projectos avaliados,
determinante para garantir o adequado nivel de seguranca operacional do AFR, e que os impactes
negativos expectaveis ndo sao significativos e sdo passiveis de minimizagdo, considera-se que podera
merecer parecer favordvel condicionado a verificacdo de enquadramento no POOC Vilamoura / VRSA,
caso este IGT possa permitir a acomodacdo do projecto a curto prazo (em resultado de um
procedimento de elaboragdo, alteragdo ou revisdo, enquadrados ou ndo no ambito de uma
suspensdo), conforme indicado em oficio remetido pela Secretaria de Estado do Ambiente ao ICNB e
cuja cbpia se anexa a0 presente parecer.

Tendo em conta as diferentes fases de desenvolvimento em que se encontram os projectos avaliados,
0 Anexo II elenca em primeiro lugar um conjunto genérico de condicionantes, medidas e planos de
monitorizacdo aplicaveis aos 4 projectos. Posteriormente, séo indicados os elementos a apresentar em
sede de licenciamento dos projectos de Infra-estruturas do ILS da Pista 10 e de Ampliagio de
Plataformas, RET, Caminhos de Circulacdo, Infra-estruturas para Hangar e Centro de Alimentacdo de.
Pistas Nascente, em fase de Projecto de Execugao. ' '

Por Gitimo, sa@o identificadas as condicionantes, elementos e medidas especificamente aplicaveis aos
projectos da Linha de Aproximacdo da Pista 10 e de AmpliagGo e Remocdelagdo da Aerogare,
apresentados agora em fase de Estudo Prévio e como tal sujeitos a verificacdo da conformidade do
projecto de execugio com a DIA. Os Relatdrios de Conformidade Ambiental do Projecto de Execugéo
(RECAPE) ndo deverdo apenas contemplar estas questfes especificas mas também a todas as
questbes genéricas gue sejam aplicaveis a estes dois projectos. '

" Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacio da Pista 10, Ampliagio de Plataformas e Caminhos de Circulaggo e
Ampliacdo e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de Faro -
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ANEXO I

PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS
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Ampliacdo e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro ‘
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Of.° 014464 13/10/2008 ANACORM-S56793/2008 R

30.40.30 - 651065

Assunto:  AIA 1969 ~ Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximagéo da Pista 10 do
Aeroporto de Faro

Em resposta ao oficio de V. Exas. sobre o aésunto acima mencionado, apds consulta aos
documentos constantes do CD-ROM a ele anexo foi analisada a zona de localizacdo do
projecto, na perspectiva da identificacdo de condicionantes que possam incidir sobre essa
zona decorrentes da existéncia de servidées radioeléctricas constttuidas ou em vias de
constituicdo ao abrigo do Decreto-Lei n.° 597/73, de 7 de Novembro.

Em resultado da analise verificou-se que o !ocal prévisto para concretizagéo do projecto &
atravessado (no plano honzontal) por uma zona de desobstrucio prevista na futura servidao
radloelectnca de proteccéo a ligagio hertziana Aeroporto <> S.Miguel, licenciada em nome
do Instituto de Meteoroiog:a cuja conshtun;ao ainda estd em curso. Para melhor
esclaremmento anexa-se um exiracto da carta geograflca relevante, onde se encontra
esbogada a area do pro;ecto de infra- estrutura em apreciagao e a zona de desobstrugéo
parcial que estara assocrada a Ilgagao hert:mana fo; texto da futura serviddo prevé um
condicionamento na cota mamma para colocagao de obstaculos dentro da zona de
desobstrugao Assim, entre 0s pontos A e B assmalados no extracto da carta recomenda -se
in dlcada no grafico que tambem se anexa. \d(\gs

que o prOJecto em apremagao nao exceda a cot

Com os melhores cumprimentos . ~ @
S | ' 5
ey SRR

O

: iCP - Autoridade Nacional de Comunicagtes
Anexo: o ¢itado , Av. José Malhoa, 12
1089-017 LISBOA
Tel. +351 217211000 o Fax +351 217211001
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Flarestat
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e
L £100GR prrmnEs
‘ Moumos

Ex.mo Senhor
Director-Geral da Agéncia Portuguesa do
Ambiente
_ s Tt Rua da Murgueira, 9/9 A — Zambujal
Lo Apartado 7585 Alfragide
: 2721-865 AMADORA

S/ referéncia S/ data N/ referéncia N/ data

APA OF. 013519 22/09/2008 Weg- L M ’ M [ ok
Procedimento de A[A — “Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10,
Assunto: Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagéo e Ampliacdo e Remodeiagdo e Aerogare

do Aeroporto de Faro™.

Apos analise do Resumo Néo Técnico relativo ao Projecto acima indicado, e tendo em conta que 0 mesmo néo
interfere com éreas florestais, apesar de ser contiguo ao Parque Natural da Ria Formosa, o parecer da

Autoridade Florestal Nacional é favoravel,

Com os melhores cumprimentos,

O Director Nacional N
&
" 7 L@@’“
iyt
vy
~ . - Jb o
(Jo#o Pinho) K(,/ /7 0
-, \/ \L.)
(_, ‘ﬁ\\\
AUTORfDAVD”EVVF-VLV\’VBVRESTAL NACIONAL.
SEDE Direcgdo de Unidade de Gestéo Forestal NIFC
- Av. Jofio Crisdstome, 26-28. 1069-040 LISBOA. Portugal 600083586

Av. JoBo Criséstomo, 26.28. 1069-040 LISBOA. Portugal |
W +351.21 312 4800 © +351.21 312 4880
info@afn.min-agriculiura.pt

wrw.afn.min-agricutura. pt

T +351.21 312 4940 B +351.21 312 4991
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RE- FERENCIA: Parecer sobre o processo de Avaliagio de Impacte Ambiantal n.° 1968 "Infraestruturas para LS
e Linha de Aproximagao da Pista 10 Amphac;éo da Plataformas ¢ Caminhos de Circulagdo ¢ Ampliacio &

{relerence:)

[MIZNSAGEM:

(miissage:)

Ein resposta ao solicitado por V.Ex.” através do oficio n." 14464, de 13/10/2008, sobre o processo supra
citado, temos a informar que na 4rea de inter-engfo do vosso estudo, ndo se localizam prujcutos da
competéncia desta Dlrccz;ao Geral, pelo que nfo temos nada a opor sobre o refe: ido estudo, desde que"
cumpndaa todas as medidas de mmnmzagﬁo relativamente a0 descritor solos constantes no Resumo

Nuo Tt:(:nlco
Cimtudo, deve ser consultada a Direcgfio Regional de Agncultura ¢ Pescas do Aigarve dado a possivel

m;ederéncm com o Arcas e/ou projectos da sua competéneia,

Com os melhores cumprimentos g | {\CS\
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. €. Sio Simao de Carvalho
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Sua referéncia: ’ Sua comunicagio: Nossa referéncia:
Of. Circular /08/GAIA 08.09.01 GE/ORD

ASSUNTO: Processo de Avaliagao de Impacte Ambiental n.° 1268
Projecto: Infraestruturas para iLS e Linha de Aproximacéo da Pista 10, Ampliagio
de Plataforma e Caminhos de Circulacdo e Ampliagdo e Remodelacdo da
Aerogare do Aeroporto de Faro.

Sobre o assunto em referéncia informa-se V.Ex.2 gue, apés analise dos elementos do processo,
verificou-se ndo haver sobreposi¢éio da area do estudo do projecto com areas afectas a
. recursos geoldgicos, com direitos mineiros concedidos ou requeridos, pelo que, sob este ponto
de vista, nfio se vé inconveniente na implementacgao do projecto " infra - Estruturas paraalLSe
Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulacéo e
Ampliacdo e Remodelacio da Aerogare do Aeroporto de Faro “ localizado nos concelhos de
Faro e Loulé.

Com os melhores cumprimentos. Az x & ¢un,

O Subdirector - Geral

- /24%//9(;2» 1\,

¢
Carlos A. A. Caxaria

7 SpISP

Av. § de Outubro, 87
1069-639 Lisboa

Tel.:21 792 27 (0/800
Fax: 21 793 95 40

Linha Azul: 21 792 28 61
www.dgge.pt
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DRAPALG

Directdo Regiensl

da Agticuitura = Peacus
do  Algarve

para: | Ageéncia Portuguesa de Ambrente AIC Femanda Santuago
214719074
DE: DRAP-Algarve/DSVAAS
ASSHINTO: Emissao de parecer ~Estudo de impucte Ambiental n° 1869 -
|paTa:  |2008-11-14
X Urgente [ Confidencial [ Pararever [ Co.men'tar SFF 3 Responder S.F.F,

Exmos Senhores

Em . resposta go V. oficio  APA 014464 de 081013, junto anexamos Inf®
128/DSVAAS/DCVR/08,com o despacho do Sr Director Regional e respectivo parecer

i :'desta DRAPALG, relativamente ao assunto em referéncia.

Com os melhores cumprimentos

O Direcjor Servicos

e
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Assunto:  Processo de Avaliacfio de Impacte Ambiental n°1969
Projecto: Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo & Pista 1
Amplia¢do de Plataformas e Caminhos de Circulagiio e Remodelagﬁo da
Aerogare do Aeroporto de Faro
Entidade Licenciadora; MOPTC
Proponente: ANA ~Aeroportos de Portugal S.A. -

Informacio N* 128/DSVAAS/DCVR/OT Processo: 08/GAIA Data: 2008-07-04

Na sequéncia da andlise do Estudo de Impacte Ambiental do projecto em referéncia, somos a informar

do seguinte: 7 _ _

O projecto alve do presente EIA, tem como objectivos, em tragos gersis, a melhoria das condigbes de
' segurahca na ap’roxi}nacio e aterragem das aeronaves na pista 10, a reposigio do nivel de servico das

infraestruturas aeroportuérias, permitindo responder & procura do trifego aéreo com “niveis de

seguranca e qualidade convenientes, responder &s necessidades de um aumento de passageiros no

terminal da Aerogare, bem como 4 nova tipologia de trafego regular que tem vindo a substxtu:r o de

charters,

A érea de intervengiio do referido projecto desenvolve~se na parte norte do Aeroporto de Faro, numa

zona onde os solos predominantes s§0 os Podzois e os Regossolos Psamiticos, sendo a sua capacidade

de uso reduzida (Cs) e (Ds).

Aporiedo 282 - Patacho -~ 800104 FARC 1 T.289 870 700 | 283 516 003
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Analisado o estudo e verificadas as cartas de condicionantes dos concelhos de Faro e de Loulé,
constatou-se que & area de implementagio do projecto ndo abrange solos -inseridol_s'em Reserva
Agricola Nacional (RAN), como tal no que respeita este instrumento de ordenamento do territorio, nio
se verifica qualquer incompatibilidade com o projecto em questiio.
Relativamente ainda ao descritor solos, veriﬁcamos”que as caracteristicas dos impactes, nas ac¢Oes de
desenvolvimento do projecto, serfio de magnitude reduzida, temporérios, e pouco significativos, sendo
os trés tipos de medidas apresentadas (minimizadofas, compensatorias € de monotorizagdo) no estude
adequadas e suficientes no sentido de atenuar os impactes negativoes que péssam ocorrer sobre os
solos. |
Assim, e pelas razdes atrds expostas, é nosso entendimento, nada termos & opor a éste Estudo de

ITmpacte Ambiental.
A consideragiio superior

P ' Gy

im Valamatos Costa .

Anexos:

Foroodpiu of APA

Carta 1725000 Lot I'roj.
Carta /25000 Loc. RAN.
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Exm.® Senhor LU F
Director-Geral da APA - Agéfigia =7 H%x |
Portuguesa do Ambiente ~

Rua da Murgueira, 9/9A

Zambujal — Apartado 7585

2611-865 AMADORA

SUA REFERENCIA SUA COMUNICACAQ NOSSA REFERENCIA FARC
98/GAIA , DSIR e

ASSUNTO: Processo de Avaliagio de Impacte Ambiental n.° 1969
Projecto: “Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximacfo da Pista 10,
Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagio e Ampliacio e
Remodelagio da Aerogare do Aeroporto de Faro”
Classificagfio: Anexo II, ponto 13
Proponente: ANA —~ Aeroportos de Portugal, S.A.

Acusando a recepgiio do V/Oficio n.° 14464, de 08/10/13, e tendo presente as‘ matérias da

competéncia desta Direcgfio Regional, informamos V.Ex.? o seguinte:

- Analisados os elementos apresentados, constata-se que o projecto aborda questdes no dmbito
da “Energia”, as quais serfio objecto de licenciamento em fase de execugfio; assim, neste

momento, nada temos a observar relativamente as opgdes técnicas constantes do projecto.

Com o0s melhores cumprimentos,

O Director Regional (9*;@
A ’ |
i «JL;:% Q,, 7 j,}c;; )(w-gm% tey U
. , -

osé Leite Pereira DN

Wl romro
Ly
Rusa Prof. Antdriio Pinheiro e Rosa
8005-546 Faro
Telef; 351 289 896 600 Fax: 351 289 896 690/1 NIF: 600 055 035
E-meit: dre-algarve@drealg.min-gconomia.pt  Homepage: www.dre-algarve.min-ecanomia,pt
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distribuicdo
Ceorgelho de Adminisizagdo

Rua Comlle Castele Branca, 43
1050-044 LSBOA
Telefone: 21 002 1400 Fax: 21 002 1610

@oo1

A 8 -11- 2008

o) g T AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
= Minisiério do Ambiente, do Order.amento
do Tenitério e do Desenvolvimento
Regional
Rua da Murgueira, 9/9A
Zambujol - Ap. 7585
2611 - 865 AMADORA

Suc referéncia Sua comunicagao " Nossa referéncia Data:

08/GAIA Carta 182/08/CA 17 - 11 - 2008

Assuntor Processo de Avaliagdio de Impacie Ambienial n® 1969 ) ‘
Projecto: “Infraestruturas para ILS e Linha «'e Aproximacdo da Pista 10, Ampllacdo de Platatormas &
Caminhos de Circuloc@o e Ampliagdo = Remodelacao da Aerogare do Aeroporto de Faro”
Classificacdo: Anexo |, ponto 13
Entidade Licenciadora: Ministério das Cbras Pdblicas, Transportes e Comunicacoes
Proponente: ANA - Agrcportos de Lisboa, S.A.

Exmos. Senhores,

Em resposta & vossa carta acima referenciada e tendo em conia os documentos apresentados, vimos
por este meio informar gque a ampliagdo do aeroporto de Faro deverd ficar subordinadeo as seguintes
condicdes:

- Apresentacdo dos projectos de detalhe para avaliar os conflitos com @ rede eléctrica estabelecida
junio aos limites do aeroporto que serdio alargados; :

- Apresentaglic dos projectos de detalhe para avalsr os confiifos com as redes e instalagbes
eléctricas de servico publico existentes, que almentam o préprio aeroporto e servigos afins,
estabetecidas na zona de ampliacto da aérogare {ainda em estudo);

. - Apresentac@io dos necessidades futuras de poiéncia parc o Aeroporto de Faro, sem as quais N0 Nos
& possivet emifir parecer sobre o eventual reforgo e dlterac@o das redes de alimentag&o MT ou da
necessidade de uma nova subestacdo AT/MT.

Com os nossos cumprimentos, (; \’TB&

 EDP Distibulcdo - Energla, S.A. _ oY

Consatho de Adminlsiragéo

g oy & o 2 AV,

Pawle Plnto de Almeldgs \q
{Admindsiracern)




MadQ.18.11.05; 27-11-2007

Estradas de Portugal, S.A.

Gabinete de Ambiente \\B/\

[ Exmo Senhor 1.
Professor Antonio Gongalves Henriques
Director-Geral da Agéncia Portuguesa do

Cool Ambiente
' Rua da Murgueira, 9/9A, Zambujal
Apartado 7585
2611-865 Amadora
L J
Sua Referéneia: Sua Comunicagdo de; MNossa referéncia: Antecedente: Saida: Data:
0f.014464 2008-106-13 2029/2008/GAMB 9 Sé izi 3\) JTr66e

Assunto: Processo de Avaliagdo de irhpacte Ambiental n°1969.

Projecto de "Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagao da Pista 10,
Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagio e Ampllagao e
Remodelagio da Aerogare do Aeroporto de Faro".

Resposta a pedido de parecer.

Em resposta 4 vossa solicitagdo cabe-nos informar que a EP - Estradas de Portugal, S.A. ndo tem, a
presente data, nada a opor ao prosseguimento dos trabalhos decorrentes do Pro;ecto mencionado em
epigrafe.

Com os melhores cumprimentos, },_/\f"{;f’-?_,,.a_«,.__,?

8] Cfonselho de Administracio,

7l Al

,/ m\ww

Almerindo da/ Sa!va Margues Eduardo Andrade Gomes

| N
(@
(ISRAGAME) | ‘ g}}gﬁ@ \}(“w «r"*{)?)

EP -~ Estradas de Portugal, S.A. ' : ) Sede: Praga da Portagem 2809-013 ALMADA- PORTUGAL.
Capital Social: 200.000.000 Euros Telefone: +351-21 287 90 00/ Fax:+351-21 285 19 97
NIF: 504598686 171 e-mail: ep@estradasdeportugal.pt » www.estradasdeporiugal pt
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Por favor, indigue a nossa referéacia / Pleasc quote our reference

o LTy
\é Clproa
L ORA
01 DOGR

i:J GHG
[3aHIR
3 ML

Ce.: _ Ex.mo Senhor

Dr. Anténio Gongalves Henrig
o Director-Geral da
WP R Agéncia Portuguesa do Ambiente
CE A Rua da Murgueira, 9/9A
: Apartado 7585
2611-865 Amadora

Sua referéncia Sua comunicagfio de . Mossa referénoia Data
Your reference Youry letter of Qur reference Date

AERO/08-15

Assunto: Processo de Avaliagfo de Impacte Ambiental n° 1969

e fo)

Na sequéncia da solicitagdo de V. Exa. referente ao assunto supra citado, junta-se em anexo, o
parecer técnico do Instituto de Meteorologia; I.P., relativo a0 mesmo no que diz respeito s
componentes de Meteorologia Aerondutica, Clima e Sismicidade.

Com os meus melhores cumprimentos, ¢ .. o ..x \,,{7., e ﬂ/’l £l / -
' : /

O Presidente do Conselho Directivo,

e

(Adérito Vicente Serrdo)

Anexos: Parecer Técnico ‘»J.(y'

MH/mu

Ministério da Ciénceia, Teenologia e Ensine Superior |

Instituto de Meteorologia, I. P.

Rua € - Aeroporio de Lisboa Tel: (351) 21 844 7000 e-wmail: informacnesiimeteo.pd
1749-077 Lisbon ~ Portugal Fax: (351} 21 840 2374 MO AT G A GGG URE:  htipdhvwwaneteo.pt
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“Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental” N.° 1969
I - Em relagiio & Meteorologia Aerondutica: .

O Relatério Técnico do — Estudo de Impacte Ambiental — claborado pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente relativo as “Infra-Estruturas para ILS ¢ Linha de Aproximag@o da Pista
10, Ampliacio de Plataformas e Caminhos de Circulagio e Ampliagio ¢ Remodelagiio da
Aerogare do Aeroporto de Faro” faz referéncia a construgo de diversos edificios, parqueamento
de avides e caminhos de circulagio que podem ter impacto na qualidade da observagéo
meteorologica no Aeroporto de Faro,

Um dos impactos verifica-se ao nivel da localizagio dos sensores de parimetros
meteorologicos instalados ao longo da Pista. Os novos. caminhos de circulagio e de
parqueamento de avides podem afectar a recolha daqueles pardmetros.

A NAV-EPE estd em fase de apreciagdo das propostas para a aquisi¢fio e instalacio de
novos sensores ¢ equipamento meteorologico para o Aeroporto de Faro, tendo o IM, LP.
participado em todo este processo e indo indicar os locais para a instalagfio daquele equipamento.

Um outro impacto, resultante das edificagBes propostas, ¢ muito importante, pois terd graves
implicagdes na qualidade da observagiio meteorolégica de aerddromo, principalmente com a
observa¢do para as operagSes de aproximagio, aterragem e descolagem. A seguranga aérea
dessas operagfies poderd ser posta em causa, nomeadamente em situacdes meteorologlcas
adversas (vide Relatorio EIA N.° 1969, pag. 16).

As normas e recomendagSes internacionais, para a observagdo meteoroldgica em
aerddromos, obrigam a que se verifique um conjunto de requisitos, dos quais se salienta dois
aspectos fundamentais para a seguranga das operagdes de aproximacdo, aterragem e descolagem
de avides:

i} O local para a observagdio meteorolégica num aerédromo internacional deve
permitir que um observador possa seguir os fené6menos atmosféricos em:

a)- toda a drea do aerddromo e até uma distdncia superior a 8km de raio em relagdo
ao ponto de referéncia do aerédromo, para a elabora¢do dos comunicados de rotina
e especiais, que sdo difundidos para os circuitos internacionais da ICAO (METAR e
SPECI),

~ b)- sectores de aproximagdo e descolagem de todas as pistas, para a elaboragdo dos
comunicados locais de rotina e especiais, que sdo difundidos para as Torres de
Controle e unidades ATS (MET REPORT ¢ SPECIAL),

ii} Os sensores de pardmetros meteorolégicos devem estar localizados de tal modo
que fornecam informaciio meteorolégica adequada as operacdes aeroportudrias.

Ministério da Ciéncia, Tecnologia ¢ Ensino Superior - 14

Institute de Meteorologia, 1. I

Hua C = Acroporto de Lishea  Tel,; (351) 21 844 7000 ot e-mail: iformacoeesimeteo.pt
1749-077 Lishoa — Portugal Fax: (351) 21 844 2370 Retaoin g Auroniaied URL:  httpi/fiwww.meleo. pt
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A documentaciio aplicével 3 observagfio e instrumentos meteoroldgicos em aerédromos, é a
seguinte: ' S

" ICAO

- Anexo 3, capitulo4 e Apéndice 3;
- Anexo 11, capitulo 7,
~ Documento 8896 — AN/893, capitulo-2;
- Documento 9837 — AN/454,

- WMO

- Technical Regulations N. 49 _ Volume I1;
-~ WMO N.° 8 — Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation,

CONCLUSAO

Se as alteragdes previstas nas Infra-Estruturas do Aeroporto de Faro ndo tiverem em
consideragio a localizagiio mais adequada para o servico de observagio meteorolégica no
aerddromo, sers posta em causa a seguranca das operagdes de aproximagcio, aterragem e
descolagem, principalmente em condigbes meteoroldpicas adversas ¢ a qualidade da
observacio naquele aerédromo. :

It - Em relago ao ponto 4.2, designado “Clima?:

* Uma caracterizagiio regional de clima deve ter em conta as estagdes repreéentativas da
regido envolvente, peloquea utilizagfio de dados de apenas uma estagéio meteoroldgica nos
parece insuficiente tendo em conta a importancia fundamental da caracterizag@o climatica
paraa Seéguranca, regularidade e eficiéncia dan'avegagﬁo aerea. Poderiam ter sido utilizados
dados da estacgo meteorologica de Vila Real de Santo Antdnio.

* A caracterizacdo do clima na drea de enquadramento apoia-se nos valores das normais
climatoldgicas para o periodo de referéncia 1961-90, Alerta-se para o facto deste Instituto
ter dados publicados referentes a um pberiodo mais recente, 1971-00, periodo esse que
deveria ter dado ori gem A simula cstatistica apresentada,

¢ Uma sintese climdtica devers caracterizar 6_ ciclo diario, mensal, sazonal e anual dos
elementos climaticos mais relevantes neste tipo de projecto. Deveria ter sido elaborada

uma caracterizagfo diaria tendo em conta os dados estatisticos relativos a a temperatura

do ar, a humidade relativa e a velocidade do vento. Recomenda-se a elabora¢io de rosas-
Ministério da Cieneig, Tecnologia ¢ Lnsino Superior '
Instituto de Metearologia, 1, p.

Rua C— Acroporto de Ldshox  Tel: (357) 21 844 7000
1749-077 Lishoa — Portugal Fax: (351) 21 840 2370

[ EHA infurmuccus@mutw‘p(
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dos-ventos mensais, sazonais e anuais ‘das estagbes climatologicas da regifio. Estas se

possivel deverfio discriminar as horas, de modo a descrever convenientemente o ciclo
diurno. Uma correcta caracterizagfio do regime dos ventos, terd de ter em conta os valores
médios, as situagGes de auséncia de vento e os indicadores a ela associados, frequéncia de

calmas e estabilidade atmosférica.

Neste estudo as esta¢es do ano “climatologicas”, nfo estdo correctamente classificadas.

uma vez que néo correspondem 4 seguinte classificago:

Estagéio 1 : -+ Meses -
Primavera Margo, Abril, Maio
Verio : Junho, Julho, Agosto
QOutono ,, Setembro, Outubro, Novembro
Invemb Dezembro, Janeiro, Fevereiro

‘Recomenda-se uma nova caracteriza¢fio do regime dos ventos, tendo em conta os valores
mensais e sazonais, bem como a respectiva elaboragio das rosas-dos-ventos.

A caracterizagéio climética ndo refere os sistemas de classificagfo mais usua_is.em Portugal.
Poderiam ter sido utilizados alguns sistemas de classificacio climatica adoptados
mundialmente, como o Koppen ou o de Thornthwaite. O conforto térmico poderia ter sido
abordado, através do sistema de classifica¢do de Brazol.

Na caracterizagio da temperatura do ar seria interessante analisar os desvios das
temperaturas médias mensais em relagéio ao valor médio anual, por forma a caracterizar o
periodo mais frio e o periodo mais quente do ano.

Nio se percebe qual foi o critério de classificagdo de periodo seco e periodo chuvoso. De
acordo com o postulado de Gaussen Bagnouls para caracterizar o més de secura “més seco
¢ aquele em que o total de precipitacio R é igual ou inferior ao dobro da temperatura média
(R<2T)”. Deveriam ter sido elaborados diagramas ombrotérmicos. |

A precipitagdo e o escoamento eétﬁo insuficientemente caracterizados. Recomenda-se a
elaboragdio de balangos hidricos, ¢ o calculo da evapotranspiragdio pelo método de
Penmann-Monteith (FAO,1998), por forma a Caracteriza.r os excessos hidricos, o défice de

agua e a relagio R/ETP.

Ministério da Ciéncis, Tecnologia e Ensino Superior
Institute de Meteorologia, L P. L aacer T GITNaE '
R Y
Rua C— Aeroporto de Lisboa  Tek.; (351) 21 844 7040 \mu"u c-mail! informacocs@imetenpt
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» Relativamente 4 andlise dos recursos hidricos superficiais ¢ importante considerar os

valores extremos ocorridos nas estagdes. Poderiam ter sido abordados os decis da
‘precipitagiio, nomeadamente o 1° e 0 9° decil. O estudo dos perfodos de retorno neste tipo
de projecto revela-se indispensdvel, uma vez que a regifio Algarvia estd sujeita a
fenémenos de precipitagéio muito intensa, nomeadamente em situagdes meteorologicas de
blogueio depressiondrio ou “gotas de ar frio”.

¢ Recomenda-se um estudo estatistico das classes de nebulosidade, que permita
caracterizar a sua frequéncia.

* A radiacdo solar estd insuficientemente caracterizada. Deveria ter sido elaborado um

balango energético a superficie na esta¢fio meteoroldgica de Faro.

Concluindo, no que diz respeito & caracterizagfo de referéneia sobre o clima, sugere-se que esta
“descrigdo chimatica seja reformulada de modo a satisfazer os comentdrios atrds apresentados, visto

considerar-se insuficiente a sua analise global.
III - Em relagfio ao ponto 4.3.4, designado “Neotectionica ¢ Sismicidade”:

e A descricdo sobre o grau de intensidade méxima estd de acordo com os elementos
disponiveis no IM, isto é, considerando a Carta de Isossistas de Intensidades Maximas de
Portugal Continental do Instituto de Meteorologia, I.P. a intensidade méxima observada
até hoje na drea em estudo foi X ( Escala de Mercalli modificada, 1956).

e Em termos de zonamento sismico e de acordo com o regulamento publicado no Decreto-
Lei n®235/83 de 31 de Maio{ DR 125, 1* série), a drea em estudo insere-se na zona “A” a
que corresponde um coeficiente de sismicidade de 1,0 e ndo 0,1, como ¢ referido neste

documento.

Melhores cumprimentos.

Lisboa, 13 de Novembro de 2008.
§

O Geofisico Assessor O Técnico Superior Principal

) s 1
.-...._23,. e "T_'_',.\Z__;.h__;.m)&c’..'-"'C;’,,w

/%(Dma Vales) | ~ (Sofia Cunha)

Ministério da Ciénbla, Teenologia ¢ Ensino Superior v, M ﬂ o a4
Instituto de Meteorologia, L P,

Ruoa €~ Acroporto de Lishog  Tel.: (35F) 21 844 7000 e-mail: informacoes@meteo.pt
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instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagéo, LP.

Gabihete da Vice~Présiden'te

- Exmo. Senhor
e s Professor Antdnio Gongalves Henriques
L ' Digmo. Director-Geral da Agéncia Portuguesa do
Ambiente '
Rua da Murgueira, n.® 9-9A - Zambujal
Apartado 7585
I__ 2611~ 865 AMADORA _]
Sua refergncia ' Sua comunicagio de Nossa referéneia Data
Offcio Circular/08 GAIA : _ 20081013

Refa. APA OF. 014464

ASSUNTO: Processo de Avaliagdo de Impacte Ambientaf n® 1969
Projecto: “Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximagéo da Pista 10, Ampliacdo de
Plataformas e Caminhos de Circulagdo e Ampliagdo e Remodelacéo da Aerogare
do Aeroporio de Faro” :

Classificagéo: Anexo ll, ponto 12
Entidade Licenciadora: Ministério das Obras Plblicas, Transportes e Comunicacdes

Proponente: ANA - Aeroportos de Portugal, SA
Pedido de Parecer. ‘

Na sequéncia do oficio de V. Exa. supra mencionado, relativo ao Processo de Avaiiac}éo de Impacte
Ambiental n® 1969 do Projecto; " Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10,
Ampliagéo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e Ampliagéo e Remodelagéo da Aerogare do

Aeroporto de Faro’, junto se envia o respectivo parecer desta instituigio.

Com os melhores cumprimentos,

N :
\(/Q-'LL{,‘/(@:)'}(.A.J@QLX..) _ w»

Teresa Ponce de Ledo (o

Vice-Presidente : .
e

Anexo: 0 mencionado. o <f/ (\33/ .
\

AN
Y

Estrada da Portela -~ Zambujal — Alfragide — Apartado 7586 — 2720 ~ 866 Amadora . Portugal
Telf: +351 210 924 600 Fax; 4351 21 716 36 88



INSTITUTO NACIONAL DE ENGENHARIA, TECNOLOGIA E INOVAGAO, 1P ]

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Oficio refa, APA OF. n® 14464 de 13 de Outubro de 2008

Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental - AlA n° 1969

Projecto: “Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximagéo da Pista 10,
Ampliacéo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro”
Classificagdo: Anexo {l, ponto 12
Entidade Licenciadora: Ministério das Obras Publicas, Transportes e
~ ComunicagBes — Proponente: ANA — Aeroportos de Portugal, SA

Descritor Geologia
Responsavel: Dr. Ruben Dias

Descritor Hidrogeoiogia
Responsavel: Dra. Carla Lourengo

Descritor Recursos Minerais

Responsaveis: Dr. Jorge Carvélho, Eng®. Augusto Filipe e Dra. Cristina
Carvalho

Novembr0/2008

lfragide — Apartado 7586 — 2720 -866 — Amadora - Portugal — www.ineti.pt

Tel: +351 210 924 600
Fax: 4351 217 163 688

T
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PARECER

Descritor Geologia

Do ponto de vista da geologia e neotectdnica a avaliagdo e minimizagdo dos impactes estdo

- devidamente considerados e que néo ha aspectos impeditivos & implementagéo do projecto.

Como condicionantes e preocupagdes que eventualmente possam ocorrer, é de apontar a presenga
de grandes estruturas tectdnicas regionais activas proximas (referido no relatério) passiveis de gerar
sismos do tipo intraplacas e interplacas de magnitude elevada, com possibilidade de ocorréncia de

fenémenos de fiquefagdo (referidos no relatdrio) e tsunamis.

Descritor Hidrogeologia

A Caracterizagéo teve em ateng8o bibliografia especifica existente sobre a drea de implantagéo do
projecto, verificando-se de igual forma que os principais - impactes nos recursos hidricos

subterraneos estdo identificados bem como as respectivas medidas de minimizagéo.

Devera ser implementado o plano de monitorizagéo das dguas subterraneas que é proposto no EIA.

Descritor Recursos Minerais

Nada temos a comentar,

www.ineti.pt

Estrada da Pontela — Zambujal — Alfragide — Apartado 7586 — 2720 -866 — Amadora - P

Tel: +351 210924 600

Fax: +351 217 163 688
22
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Assunto  Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° 1969
Projecto: "Infra-estruturas para ILS e Linha de Aproximacéo da Pista 10, Ampliacao
- de Plataformas e Caminhos de Circulacao e Ampliacdo e Remodelacdo da Aerogare
do Aeroporto de Faro”
Interferéncias com as Infra-estruturas da RNT - Rede Nacional de Transporte de Electricidade

Exmo. Senhor,

Na sequéncia do Oficio, referenciado em epigrafe, e relativo ao assunto em titulo, cumpre-nos assinalar:

A REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. é, nos termos da legislagdo em vigor, a concessionaria da ANT,
constituida pelas infra-estruturas da Rede de Muito Alta Tens3o {subestacdes ¢ linhas eléctricas de Muito
Alta Tens&o, com tensao nominal superior a 110 kV). A referida concess&o é exercida em regime de servigo
publico, pelo que as mfra-estruturas da RNT tém associada, para todos os efeitos, uma servidao de utilidade
publica (conforme o n.? 1 do artigo 12.2 do DL 29/2006, de 15 de Fevereiro).

Por analise dos elementos recebidos do Estudo de Impacte Ambiental do Projecto: "Infra-estruturas para
ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagio e
Ampliagdo e Remodelacéo da Aerogare do Aeroporto de Faro”, em titulo, que inclui, nomeadamente, o
Desenho N.2 4, ‘Carta de focalizagdo do projecto’, do seu Resumo N&o Técnico, verifica-se:

» A area de estudo da obra em titulo, localizada nas freguesias de Montenegro - concelho de Faro - e de
Almancil - concelho de Loulé -, e em drea cartografica representada na carta militar 610 (da guadricula
1.25000), esta situada mais de dez mil metros a Sudoeste das mais préximas das actuais infra-estruturas
da ANT;

* Nessa area abrangida pelo Estudo de Impacte Ambiental do Projecto: "Infra-estruturas para ILS e
Linha de Aproximagao da Pista 10, Ampliagdo de Piataformas e Caminhos de Circulacio e
Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro" ndo ocorrerdo quaisquer
interferéncias com as Linhas de Muito Alta Tensdo e/ou outras infra-estruturas da ANT, da REN, SA. X,

S Jg é;/\\\dé
¢4 ;}C)

Redes Energéticas Nacionais



Alerta-se que, quanto as infra-estruturas da Rede de Distribui¢do (subestagdes e linhas eléctricas de Média
e Alta Tensdo, com tensdo nominal ndo superior a 110 kV) que existam na drea em andlise e as possiveis
interferéncias com as mesmas, deve ser consultada, de modo a garantir a Seguranga de Pessoas e Bens, a
empresa EDP — Distribuigdo (3 Rua Camilo Castelo Branco, 43 ~ 1050-044 LISBOA).

Com os melhores cumprimentos,

REN Rede Eléctriga Nacional, S.A._
Uiviséin Eq‘_‘ pamenio

Redes Energéticas Nacionais
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ANEXO II

CONDICIONANTES
MEDIDAS DE MINIMIZAGAO
PLANOS DE MONITORIZACAO

ELEMENTOS A APRESENTAR

Infraestmturas para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10, Ampliagde de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
Ampliagiio e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro
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CONDICIONANTES, MEDIDAS DE MIN.IMIZAC:\'O E PLANOS DE
MONITORIZAGAO APLICAVEIS AO CONJUNTO DE PROJECTOS AVALIADO |

1. CONDICIONANTES

Cumprimento de todas as servides e restricbes de utilidade publica e consulta a todas as
entidades competentes,

II. MEDIDAS DE MITIGACAO 7

Fase de Preparacéo Prévia a Execucio das Obras

Deverdo, atempadamente, ser informadas as entidades gestoras das redes piblicas de aguas
residuais do acréscimo de caudal previsto para a fase de exploragéo;

Acordar previamente com 0s servigos municipais competentes e/ou operadores licenciados o
destino final adequado para os residuos produzidos em fase de obra;

Os trabalhos devem ser planeados de forma a intervir o minimo possivel sobre o terreno e
restringir-se &s areas estritamente necessarias. Deve ser privilegiada a utilizagdo dos acessos ja
existentes em detrimento da abertura e construgdo de novos acessos. Caso 05 mesmos se
encontrem degradados devera proceder-se & sua recuperagéo. As vias de acesso aos locais das
obras ndo deverdo ser asfaltadas ou ter largura superior a 10m;

Realizar accbes de sensibilizagiio dos trabalhadores para a importancia dos valores ecoldgicos
presentes e para a necessidade de adoptar comportamentos que respeitem a fauna e os seus

_bic')topos, evitando situagGes de perturbagdo e degradagdo dos habitats naturais;

Informar sobre o decurso da obra os habitantes e utilizadores de instalagdes situadas numa faixa
até cerca de 200 m do limite de intervengdo. Devera ser divulgada informagdo sobre o projecto e
0s seus objectivos bem como dados relativos ao inicio dos trabalhos, o seu regime de

funcionamento e a sua duraggo;

Privilegiar a contratacdo de méo-de-obra local;

Fase de Execucdo da Obra

Fxecutar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizagdo Gerals da Fase de
Construgdo, disponivel no sitio de Internet da Agenqa Portuguesa do Ambiente: 8, 9, 14, 30, 37
e 38,

As movimentacBes de terras deverdo ser limitadas espacialmente, forma a reduzir as afectacbes
na morfologia e no relevo das areas a intervencionar, e evitadas durante o perfodo de ocorréncia

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagio e
Ampliacio e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de Faro .
Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.© 1969



Parecer da Comissao de Avaliacdo
Dezembro de 2008

10.

i1,

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19,

20.

de precipitacdo intensa (entre Qutubro e Abril) para minimizar a exposicdo do solo e os
fendmenos de arrastamento de terras;

A inclinacdo dos taludes devera ser limitada a 1V:3h, no caso dos aterros, e a 1V:1.5H, no caso
das escavacdes;

Sempre que aplicaveis, deverdo ser implementadas as medidas constantes no Regulamento de
Seguranca e AccOes para Estruturas de Edificios e Pontes, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 235/83,
de 31 de Maio; '

Os estaleiros de obra deverdo ser localizados no interior ac perimetro do Aeroporto de Faro;

As accbes de desmatacdo e limpeza superficial dos terrenos deverdo ser executadas sem
qualquer recurso a aterros da zona himida e com renaturalizagdo da area no final da obra, de
forma a alterar o minimo possivel a vegetacdo circundante;

N3o devera ocorrer a queda de materiais para o exterior do limite dos taludes, sobre as areas de
salinas e sapal. Caso tal se verifique, deverdo ser informadas as entidades competentes e os
materiais derramados deverao ser imediatamente removidos e conduzidos para um destino final
adequado;

A armazenagem de combustiveis e de residuos, nomeadamente os passiveis de contaminarem as
4guas superficiais ou subterrdneas, por lixiviagdo, deverd ser sempre efectuada em locais
devidamente impermeabilizados e afastados das linhas de agua, nomeadamente exteriores ao
dominio hidrico;

Deverdo ser tomadas todas as diligéncias de forma a evitar a ocorréncia de derrames, mesmo
que acidentais, de hidrocarbonetos ou de outras substéncias poluentes. Contudo, em caso de
derrame, de modo a evitar o arrastamento pelas aguas pluviais efou contaminagdo dos solos
envolventes, deverdo as terras contaminadas serem de imediato removidas e enviadas para
destino final adequado;

Caso sejam afectadas captagBes de dgua subterrénea, deverd ser reposta a situagdo inicial ou
garantida a satisfacdo do abastecimento através da construgao de furo ou pogo com
caracteristicas semelhantes ou através de indemnizagdo aos proprietarios;

Sempre que ocorram acidentes com passivél afectagdo dos recursos hidricos, 0os mesmos
deverfio ser comunicados, de imediato, as entidades competentes, designadamente a
Administracio da Regido Hidrografica do Algarve, 1. P, (ARH do Algarve);

As aguas residuais domésticas produzidas nos estaleiros deverdo ser encaminhadas para sistema
de retengdo adeguado e posteriormente conduzidas a sistema municipal dotado de ETAR;

Todas as escorréncias provenientes das areas de estaleiro, abastecimento de combustivel,
oficinas e outras onde se desenvolvam actividades potenciéimente poluidoras deverdo ser
conduzidas a um sistema de pré-tratamento que permita a decanta¢do e separag¢do das
substancias poluentes;

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas'e Caminhos de Circulagdo e
Ampliacdio e RemodelacBo da Aerogare do Aeroporto de Faro
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21,

22,

23.

24,

25,

26.

27,

28.

29.

30.

31,

32.

Nos locais de interseccao do nivel fredtico devera proceder-se a bombagem e drenagem das
aguas acumuladas;

Devera ser assegurada a manutengao e verificagio periddica das condicBes de funcionamento de
todos os drgdos e sistemas de drenagem das dreas pavimentadas assim como de todos os
sistemas separadores de hidrocarbonetos;

As cobras de reposicdo do caminho periférico exterior ao Aeroporto ndo deverdo ser executadas
durante os meses de Inverno (Outubro a Fevereiro), dado que neste periodo é expectével uma

. maior concentracdo de aves aquaticas nas salinas circundantes;

Nas &reas verdes ou de incultos situados dentro do perimetro do Aeroporto, que confinam com
as pistas, executar obras (de terraplenagem e/ou drenagem), de modo a evitar a formagdo de
charcas e, consequentemente, a presenca de algumas espécies de aves no interior do perimetro
do Aeroporto;

Colocar barreiras confinantes do lado Nascente do estaleiro central, onde se encontram as
habitagBes;

A movimentacio de camides e maquinaria pesada deve ser feita preferencialmente por vias
pavimentadas e consolidadas, de forma a reduzir & emissdo de poeiras. Sempre que forem
utilizadas vias ndo asfaltadas devera ser reduzida a velocidade de circulagdo;

Os trabalhos deverdo decorrer apenas entre as 8h00 as 20h00, nos dias (teis. Caso
excepcionaimente venha a ser concedida pela Camara Municipal uma licenga especial de ruido
que possibilite a execugao das obras fora deste periodo, deverda entdo ser implementado o
programa de monitorizacdo previsto neste anexo;

As actividades de fabrico de betdo devem decorrer o mais afastado possivel dos usos do solo
sensiveis ao ruido. A vedacBo do estaleiro deverd ter caracteristicas de isolamento e absorc3o
sonora, sendo constituida por painéis do tipo barreira acistica absorvente do lado do estaleiro.
Essa vedagdo deverd garantir uma atenuagdo de 15 dB. A face dos painéis metalicos absorventes
voltada para o interior do estaleiro devera garantir valores do coeficiente de absorgdo sonora o
2 0.6 nas bandas de oitava centradas nas frequéncias a partir de 250 Hz;

Os trabalhos deverdo ser executados de forma a minimizar as afectagbes das areas de viveiros
de peixe ou de bivalves, de forma a reduzir o impacte sobre a economia das populagdes que
exploram estas areas; '

A circulaggo de veiculos afectos a obra devera ser feita com reduco da velocidade, sobretudo na
proximidade dos lugares adjacentes a estrada nacional 125-10, devendo também restringir-se os
sinais sonoros ao minimo indispensavel. Os veiculos deverdo ainda circular com os fardis acessos
em médios mesmo durante o dia para reduzir a possibilidade de acidentes;

Deverdo ser condicionados os acessos aos locais da obra, especialmente ao longo do Dique do
Ludo, criadas areas de seguranca e instalada sinalizagdo adequada;

Deverdo ser assinaladas todas as areas de acesso aos estaleiros central e de frente de obra;

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacdio da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
Ampliacio e Remodelagio da Aerogare do Aeroporto de Faro
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Fase Final de Execucdo da Obra

33.

34,

35.

36.

37.

38.

Executar a medida 51 da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construgdo,
disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente;

Para controlar as eventuais deformagbes que ocorram depois de atingida a cota final das obras,
deverdo ser colocadas marcas superficiais, O nivel superior da plataforma so devera ser
regularizado depois de estabilizadas as deformacdes;

A camada superficial de solo existente nas areas a decapar devera ficar disponivel para posterior
utilizacdo nos espacos verdes, objecto de integracdo paisagistica, devendo os solos ficar
protegidos com coberturas impermeaveis, de forma a evitar a mobilizagdo e arrastamento por
accdo do vento e da precipita¢do;

Proceder & descompactaciio dos solos nos locais em que tal se verifique, nomeadamente em
resultado da abertura de acessos temporarios e da circulagdo de maquinaria e veiculos afectos &
obra;

Apods conclusdo da obra, os estaleiros devem ser imediatamente desmantelados e removidas
todas as estruturas provisorias de apoio bem como todos os materiais e entulhos depositados
nos solos. As zonas de mancbras devem ser convenientemente recuperadas e o anterior uso do
solo deve ser reposto em todas as areas afectadas.

Devera ser reposta a via de circulacdo externa a vedacdo do lado sul do Aeroporto, com recurso
a pavimentagdo com camada betuminosa e contemplande a identificagdo de uma faixa
independente para ciclovia, de forma a dar corpo ao actual uso de lazer da populagdo em torno
do perimetro do Aeroporto, Neste ambito, devera ainda ser equacicnado o parecer emitido pela
Universidade de Faro, em sede de consulta publica;

Fase de Exploracao

39,

40,

41.

A armazenagem de combustiveis e de residuos, nomeadamente 0s passiveis de contaminarem as
aguas superficiais ou subterraneas, por lixiviacdo, devera ser sempre efectuada em locais
devidamente impermeabilizados e afastados das linhas de agua, nomeadamente exteriores ao

dominio hidrico;

Deverfo ser tomadas todas as diligéncias de forma a evifar a ocorréncia de derrames, mesmo
que acidentais, de hidrocarbonetos ou de outras substincias poluentes. Contudo, em caso de
derrame, de modo a evitar o arrastamento pelas aguas pluviais efou contaminacdo dos solos
envolventes, deverdo as terras contaminadas serem de imediato removidas e enviadas para
destino final adequado; '

Sempre que ocorram acidentes com passivel afectacdo dos recursos hidricos, 0s mesmos
deverdo ser comunicados, de imediato, as entidades competentes, designadamente a
Administracdo da Regido Hidrografica do Algarve, I, P. (ARH do Algarve);

Infraestruturés para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagéo e
Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro .
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42. Implementacdo de boas praticas conducentes a racionalizacdo da utilizacdo de fontes emissoras
de poluentes atmosféricos;

43, Optimizacdo das deslocagbes no Aeroporto, de forma a reduzir os percursos associados ao
“taxiing” e aos periodos de espera das aeronaves na pista e nas portas de acesso a Aerogare;

44, Melhoria das condicbes de acesso ao Aeroporto, nomeadamente através do incremento das
alternativas de transporte colectivo e da criagdo de mais areas de estacionamento;

45. Modernizagdo dos equipamentos de apoio a actividade aeroportuaria, optando por modelos que
apresentem menores taxas de emissdo de poluentes atmosféricos.

III. PLANOS DE MONITORIZACAO
RECURSOS HIDRICOS

1. Agquas Superficiais

> Fase de Construgdo

Deverao ser realizadas as analises apresentadas no quadro seguinte:

SST ' ‘ ' Mensal
Condutividade _ Mensal
pH Mensal
Nitratos Bi - mensal A jusante das obras,
Fosforo reactivo soltvel Bi - mensal nos locais onde foram
Hidrocarbonetos Totais (dissolvidos e emulsionados) Trimestral realizadas as
. - e i campanhas do EIA
Hidrocarbonetos Policiclicos Aromaticos (PAH) Trimestral
Antracenc ' Trimestral
Naftaleno Trimestral
Metais Pesados (Cumbo, Ferro, Cadmio e Crémio) Trimestral

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacfo da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Camlnhos de Circulacdo e
Ampliacio e Remodelacio da Aerogare do Aeroporto de Faro
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> Fase de Exploragao

Deverao ser realizadas as analises apresentadas no quadro seguinte:

SST
Condutividade
pH
Temperatura
oD

CBO5

CQo
Alcalinidade
Nitratos
Amoniaco ‘ Na ria Formosa, do
Fésforo reactivo sollvel . Semestral fado poente do
Azoto Total Aeroporto de Faro
Fasforo total

Sulfatos

Clorofita a

Coliformes Termotolerantes

Hidrocarbonetos Totais (dissolvidos e emulsionados)
Hidrocarbonetos Policiclicos Aromaticos (PAH)
Antraceno '

Naftaleno

Metais Pesados (Cumbo, Ferra, Cadmio e Crémio)

2.  Aguas Subterrdneas

A monitorizacBo da qualidade da agua subterranea teria como objectivo controlar a evolugdo dos
iBes principais e mais nocivos (cloreto, sulfato, nitrato, sddio, caicio, magnésio, bicarbonato,
potassio, aluminio, ferro € manganés).

_Para tal deveré ser efectuada uma campanha de medicdes dos par&metros a monitorizar, antes do
inicio da fase de construcdo e outra antes da entrada em funcionamento das novas infra-
estruturas, para que se estabelega uma cotrecta situaglo de referéncia com vista a analisar
futuramente o comportamento do sistema. Poderdo ser utilizadas as captacdes AFR1 (dentro do
perimetro do aeroporto) C68 ou C69 e AFR2, se esta corresponder a um furo vertical.

Deverdo ser realizadas as seguintes anélises semestrais (época de aguas altas e época de dguas
baixas) aos seguintes parametros:

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagio da Pista 10, Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
Ampliacdo e Remodelagiio da Aerogare do Aeroporto de Faro
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Residuo seco
Temperatura
Bicarbonato
Nitritos
Flucretos
Fosfatos

Semestral

Calcio

Sadio

Potassio

Magnésio

Silica, ‘

Metais pesados (ferro, cadmio, zinco, cobre e crémio)

Condutividade eléctrica
pH

Hidrocarbonetos
Cloretos

Trimestral

Em caso de acidente com possivel afectacdo deste recurso, deverd ser previsto o respectivo
programa de monitorizacdo da area afectada, com designagdo dos parametros em fungéo do tipo
de acidente e produtos derramados.

ECOLOGIA

1. Fauna Terrestre

» Fase de Exploragdo

Deverd ser adoptado um Plano de Monitorizagdo da Linha de Aproximagdo da Pista 10, o qual
deverd estar integrado num plano de monitorizagéo geral abrangendo todo o Aeroporto de Faro e
ter como base os trabalhos de monitorizacdo ja realizados diariamente. Este programa deveré ser
mantido em permanéncia, servindo para disponibilizar informagdc ao programa de gestdo da
avifauna no Aeroporto.

O Plano de Monitorizacio para a Linha de Aproximagdo da Pista 10 deverd ser implementado
durante dois anos completos, pelo menos, de modo a abarcar todas as variagdes sazonais, em
particular os periodos de migragbes e invernada., Assim deverfo ser realizadas as seguintes

accoes:

s Antes da instalacdo da Linha de Aproximagdo: ) caracterizacdo das comunidades de aves
que frequentam o local, com anélise repartida pelos perfodos de migragdo, nidificagao e
invernada, registando as espécies, nimero e dimensdo dos bandos e altitude de voo; ii)
estudo dos movimentos didrios verificados entre o Ludo e a Ria relacionados com a

Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagdc da Pista 10, Amphac;ao de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e
Ampliag8o e Remodelagdo da Aerogare do Aeroporto de Faro
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exploragdo do alimento disponibilizado com as subidas e descidas das marés (reportado
igualmente aos periodos das migragles, reprodugdo e invernada); iil) estudo do
comportamento e das reacgdes das aves face a passagem das aeronaves; iv) avaliacio da
eventual mortalidade de aves causada pela estrutura da Linha de Aproximagdo ja
existente na Pista 28 devido a colisbes, como forma de antecipagdo na obtencdo de
informag&o adicional sobre os impactes deste tipo de estrutura;

« Apés a instalagdo da Linha de Aproximacdo: i) realizar as mesmas accbes referidas no

ponto anterior; i) estudo das interacgbes que as aves t€m com a infra-estrutura (tipo de
utilizagdo, atracgdo, afastamento, colisGes, etc) durante o dia e noite, com as luzes ligadas
e apagadas; iii) estudar a eficacia das medidas mitigadoras propostas anteriormente para
minimizar os impactes sobre a avifauna.

2. Ecologia Aquética

> Fase de Construgdo
Devera ser adoptado um plano de monitoriza'géo constituido por duas componentes distintas:

e Componente 1: acompanhamento da produtividade dos viveiros a jusante da area
intervencionada. Para tal serdo efectuados inquéritos aos viveiristas com uma frequéncia
bimestral. A informac3o obtida serd analisada em conjunto com os dados recolhidos na
componente 2;

. Componente 2: monitorizaggo da composicéo e abundancia da componente ictioldgica, de
moluscos e crustaceos decapodes. Deverdo ser abrangidos os seguintes locais:
~ Estagdo 1: a jusante da comporta da érea 7;
- Estacdo 2: a montante da comporta da area 7;
— Estagdo 3: a jusante da comporta da area 6;
~  Esta¢do 4: a montante da comporta da area 6;
- Estagdo 5: entre a Estagdo 1 e a Estacd@o 3 (controlo dos viveiros de bivalves);
- Estagdo 6: na ribeira de sdo Lourengo na porgdo norte da zona 4AB.
A frequéncia devera ser bimestral e durante o periodo de colocacdo da estacaria deverdo

ser realizadas duas monitorizacdes adlcnonals, aquando da colocagiio de metade e da
totalidade das estacas.

Os procedimentos deverdo ser de natureza conservativa, sendo os organismos
identificados /in sit @ no menor periodo de possivel. Apds identificaciio dos organismos
amostrados, os mesmos deverdo ser libertados no respectivo local de colheita.

Os valores recolhidos deverdao ser comparados com os resultados obtidos para a
caracterizagao da situacdo de referéncia.
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» Fase de Explorag8o
Devera ser adoptado um plano de monitorizagdo da composicdo e abundéncia da componente
ictiolégica, de moluscos e crustaceos decdpodes, abrangendo os seguintes iocais:
s  Estacdo 1: a jusante da comporta da area 7;
e  Estacdo 2: a montante da comporta da area 7;
e  FEstacdo 3: a jusante da comporta da area 6; .
»  Estacdo 4: a montante da comporta da area 6;
+  Estagao 5: entre a Estacdo 1 e a Estagdo 3 (controlo dos viveiros de bivalves);
»  Estagdo 6: na ribeira de sdo Lourengo na porgdo norte da zona 4AB.
A frequéncia devera ser sazonal (4 vezes por ano) durante os primeiros 4 anos. Apds este periodo,

e mediante a andlise dos resultados obtidos e a confirmagdo da inexisténcia de impactes
negativos, a continuidade do programa de monitorizacdo deveré ser avaliada.

Os procedimentos deverdo ser de natureza conservativa, sendo os organismos identificados in situ
e no menor periodo de possivel. Apds identificagio dos organismos amostrados, os mesmos
deverdo ser libertados no respectivo local de cotheita.

Os valores recolhidos deverdo ser comparados com os resultados obtidos para a caracterizagdo da
situacdo de referéncia.

3. Fictoplancton

O programa de monitorizagdo da qualidade da &gua devera conter uma compenente de
fitoplancton, monitorizando as seguintes variaveis:

Concentragdo de Clorofila a Espectrofoetometria, fluorimetria
Nutrientes inorganicos dissolvidos (N, P, Si) Espectrofotometria
' Microscopia de inversdo e de

Composigao e abundancia de fitoplancton epifiuorescangia

Par&metros fisico-quimicos da dgua (femperatura,

salinidade, etc) Sonda multiparametros

AMBIENTE SONORO

» Fase de Construcdo

Caso excepcionalmente venha a ser concedida pela Camara Municipal uma licenga especial de
ruido que possibilite a execucdo das obras fora do periodo permitido {dias Uteis das 8h00 as
20h00), sera necessaric monitorizar os niveis sonoros nos locais mais sensiveis por forma a
verificar o cumprimento dos valores-limite estabelecidos no Regulamento Geral do Ruido.

0 indice de ruido a monitorizar sera o LAeg em dB(A).
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Deverdo também ser efectuadas medigBes de espectro em bandas de 1/3 de oitava durante o
funcionamento de maquinas, equipamentos e quaisquer operagdes ruidosas, de forma a averiguar
. a existéncia ou ndo de caracteristicas tonais do ruido.

Para averiguar a existéncia ou nao de caracteristicas impulsivas do ruido dentro do intervalo de
tempo de avaliacdo deverd ser monitorizado o nivel sonoro continuo equivalente, LAeg, em
simuitdneo com caracteristica impulsiva e fast.

Os procedimentos de recolha e registo dos sinais sonoros medidos seguirdo as recomendacdes
constantes nas Normas Portuguesas aplicaveis, nomeadamente as estabelecidas na Norma
Portuguesa NP-1730 (“Acustica. Medigao e descricdo do ruido ambiente”).

Os locais de monitorizag8o deverdo ser seleccionados em funcdo da proximidade dos receptores
com usos sensiveis ao ruido relativamente aos locais em-obra (p.e. casas de habitacdo junto dos
estaleiros de obra e proximas dos locais de circulagdo dos veiculos afectos a obra).

A frequéncia de realizagdo das medigbes devera ser agendada em funcdo da calendarizagio das
actividades de construgdo e a defini¢do do tipo de equipamento a utilizar.

Os aspectos relativos & periodicidade das campanhas de monitorizagdo, aos intervalos de tempo
de amostragem, as técnicas, métodos e critérios de analise deverdo seguir o disposto na
legislagdo em vigor, nomeadamente no Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei
n.¢ 9/2007, de 17 de Janeiro, e rectificado pela Declaracdo n.® 18/2007, de 16 de Margo, assim
como as recomendagdes constantes na NP-1730.

» Fase de Exploracéo

Por forma a aferir as previsGes de ruido indicadas no EIA para a fase de exploragdo, devem ser
enviados, nos anos simulados de 2011 e 2020, os relatérios periddicos produzidos pelo Sistema de
Monitorizacdo de Ruido de Trafego Aéreo existente no Aeroporto de Faro.

Deverd ainda ser especificamente efectuada uma campanha de medigdo num ponto escolhido na
zona habitada mais préxima do Aeroporto e susceptivel de ser afectada pelas operagbes das
aeronaves realizadas em terra.

QUALIDADE DO AR

¥ Fase de Construcéo

Durante a fase de construgio deverdo ser efectuadas medigGes da qualidade do ar ambiente junto
aos receptores sensiveis e na Central de Betdo, caso a mesma venha a ser instalada, para
monitorizagdo dos seguintes parémetros: '

. Didxido de Azoto (NO2);
e  Mondxido de Carbono (CO);
. Particulas em Suspenséo' {(PM10);

e Dioxido de Enxofre (SO2);
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. Benzeno;

Paralelamente, deverdo ser efectuadas medigGes dos seguintes parametros meteorolégicos:
¢« Velocidade do vento;
s  Direccdo do vento;
* Quantidade de Precipitacdo;
o  Temperatura do Ar;
¢+  Humidade relativa;
s  Radiaggo Solar;
¢  Nebulosidade

As medicles deverao ser efectuadas junto aos receptores sensiveis (p.e. locais habitados mais
expostos).

Devera ser efectuada pelo menos uma campanha de monitorizagdo ao iongo de quinze dias
sequenciais, no perfodo em que se preveja um maior e mais demorado condicionamento as
normais condigBes de circulacdo de trafego automovel.

Durante esta fase, devera ser analisada uma possivel alteragao a zona de monitorizagdo proposta
para a fase de exploracdo tendo em conta o faseamento e localizag8o das obras, de forma a
caracterizar o pior cenaric em termos de receptores afectados.

Caso seja instalada a Central de Betdo devera proceder-se a duas medigbes pontuais por ano,
intervaladas no minimo de 3 meses, na chaminé central de forma a caracterizar o efluente de
saida.

Quando o programa de monitorizagao revelar o incumprimento de um valor limite, deverdo ser
analisadas as causas do mesmo e adoptadas medidas de minimizac8o.

» Fase de Expioracéo

Deverdo ser efectuadas duas campanhas de monitorizacdo, por local, ao longoe de quinze dias
sequenciais, no semestre seco € no semestre hlimido. As medicGes nos locais previstos deverdo
ser efectuadas em simultdneo. Estas campanhas devem ser levadas a cabo no ano inicio de
exploracio e nos anos subsequentes, com periodicidade anual. No segundo ano de monitorizagao,
e de acordo com os resultados obtidos nas campanhas anteriores, podera ser revisto o programa
de monitorizacéo. :

Quando o programa de monitorizagdo revelar o incumprimento de um valor limite, deverdo ser
analisadas as causas do mesmo e adoptadas medidas de minimizagao.
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B. PROJECTOS DE INFRA-ESTRUTURAS DO ILS DA PISTA 10 E DE AMPLIACAO
DE PLATAFORMAS, RET, CAMINHOS DE CIRCULAGAO, INFRA-ESTRUTURAS
PARA HANGAR E CENTRO DE ALIMENTACAO DE PISTAS NASCENTE

1. ELEMENTOS A ENTREGAR EM SEDE DE LICENCIAMENTO
1. Plano de Recuperagdo e Integrag@o Paisagistica de toda a area a intervencionar.

2. Parecer da entidade gestora da rede de aguas residuais autorizando a rejeicdo dos futuros
caudais na rede publica.

3. Identificacdo do local de depésito temporério das terras sobrantes dentro do perimetro do
Aeroporto e do destino final a dar as mesmas. '

4. Indicacdo das areas que poderdo -constituir potenciais manchas de empréstimo, incluindo
representacdo cartografica em escala adeguada.
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10.

11.

CONDICIONANTES, ELEMENTOS E MEDIDAS DE MINIMIZAGAO
EXCLUSIVAMENTE REFERENTES AOS PROJECTOS DA LINHA DE
APROXIMAGAO DA PISTA 10 E DE AMPLIACAO E REMODELAGAO DA
AEROGARE

I. CONDICIONANTES

Verificagiio de enquadramento no Plano de Ordenamento da Orla Costeira de Vilamoura / Vila
Real de Santo Antdnio, caso este instrumento de gestéo territorial possa permitir a acomodacdo
do projecto a curto prazo (em resultado de um procedimento de elaboracdo, alteragdo ou
revisdo, enquadrados ou ndo no dmbito de uma suspensdo).

I1. ELEMENTOS A ENTREGAR EM SEDE DE RECAPE

Medidas de proteccdo da vegetag8o e da camada superficial do solo afectado com a triagéo dos
acessos temporarios & obra de implementacdo das infra-estruturas para a Linha de Aproximagao
da Pista 10. :

Medidas previstas para minimizacdo dos riscos inerentes a ressuspensdo de sedimentos durante
as acgBes de cravacdo das estacas da Linha de Aproximagao.

Indicacdo da localizacgo exacta da area de estaleiro de apoio a frente de obra, prevista para a
vizinhanga da cabeceira da Pista 10. '

Plano de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica de toda a area a intervencionar,

Plano de recuperacio de todas as areas afectadas durante a fase de construgdo da Linha de
Aproximagdo. Este plano devera definir as caracteristicas dos habitats que se pretendem obter
no final do plano de recuperagdo, o qual ndo deverd exceder os 5 a 8 anos. O plano devera
iguaimente conter o projecto de execucio das medidas compensatdrias propostas relativamente
ao arranque de chordo (Carpobrotus edulis e Carpobrotus acynaciformis) na area do PNRF.,

Projectos e acgOes relativos a recuperagio e manutengdo das dreas de salinas tradicionais e
outras dreas importantes para a conservacdo da avifauna.

Plano de Monitorizacdo para a Linha de Aproximagdo da Pista 10 relativo & Fauna Terrestre.

Parecer da entidade gestora da rede de aguas residuais autorizando a rejeicio dos futuros
caudais na rede publica.

Identiﬁcagéo do local de deposito temporério das terras sobrantes dentro do perimetro do
Aeroporto e do destino final a dar as mesmas.

Indicacdo das areas que poderdo constituir potenciais manchas de empréstimo, incluindo
representagdo cartografica em escala adequada.
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III. MEDIDAS DE MITIGAGCAO

Fase de Preparacgao Prévia a Execucdo das Obras

12.

13,

14,

Realizacdo de prospecgbes por meios geofisicos préprios para os meios himido e aquatico, na
area de influéncia do projecto da Linha de Aproximacdo a Pista 10

Negociar atempadamente a aquisicio dos terrenos abrangidos pela Linha de Aproximacdo e pela
ampliagdo das vias de circulagdo do lado sul do Aeroporto, de forma a assegurar as
compensacoes devidas aos proprietarios dos mesmos;

Assegurar a compatibilidade entre a capacidade de carga dos digues que limitam os tangues de
alimentagao das salinas e as cargas a movimentar para construcdo da Linha de Aproximacéo

Fase de Execucio da Obra

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

Dada a proximidade aos tanques das salinas, devera ser assegurada a ndo afectagdo destas
estruturas aquando da construgdo das estacas 5, 6, 7, 21, 22 e 23 da Linha de Aproximacao;

Devera ser verificada a existéncia de condicbes de passagem de embarcacdes, de forma a
garantir as condigbes de navegabilidade nos esteiros. No caso de ocorrerem alteragbes dos
fundos apds conclusdo dos trabalhos de cravagdo das estacas, devera proceder-se a limpeza do
leito para permitir a passagem das embarcacdes;

Os estaleiros de obra deverdo ser localizados no interior ao perimetro do Aeroporto de Faro e na
area definida junto ao digue do Ludo para o esteiro de suporte & Linha de Aproximagdo. Neste
Ultimo caso, o espaco ocupado deverd restringir-se ao minimo necessario;

Caso a cravagao das estacas da Linha de Aproximacao impega a continuidade do escoamento no
esteiro deverdo ser tomadas medidas apropriadas para repor a situacdo inicial, nomeadamente a

possibilidade de alargamento do canal para garantir uma seccio semelhante a existente
actualmente; ’

A execugdo dos trabalhos de construgdo da Linha de Aproximacdo devera ser acompanhada por
um bidlogo com bons conhecimentos de fauna marinha e avifauna aquatica,

Deverdo ser condicionados os acessos aos locals da obra, especlalmente 2o longo do Dique do
Ludo, criadas areas de seguranga € instalada sinalizacdo adequada;

Deverdo ser assinaladas todas as areas de acesso aos estaleiros central e de frente de obra,
assim como o estaleiro de dpio a construgdo da Linha de Aproximac&o do lado norte do Digue do
Ludo;

Salvaguardar as infra-estruturas ou equipamentos existentes na area atravessada pela faixa da
Linha de Aproximagdo e sistemas de apoio (valas, passagens hidraulicas e comportas para a
agua de alimentacéc das salinas), ou realizar as obras necessarias a sua proteccao;
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23. Acompanhamento arqueoldgico da obra para a colocagao das estacas da Linha de Aproximacdo a
Pista 10.

Fase Final de Execucdo da Obra

24, ApOs conclusdo da obra, os estaleiros devem ser imediatamente desmantelados e removidas
todas as estruturas provisorias de apoio bem como todos os materiais e entulhos depositados
nos solos. As zonas de manobras devem ser convenientemente recuperadas € ¢ anterior uso do
solo deve ser reposto em todas as areas afectadas. Especificamente no que se refere as areas
intervencionadas na zonha da Linha de Aproximagdo, devem estas ser alvo de limpeza apds
conclusdo dos trabalhos procurando repor-se a situagdo original;

25. Deverdo ser reparados/recuperados os diques utilizados para acesso as obras da lLinha de
Aproximacgo; ’

Fase de Exploracédo

26. Minimizar os riscos de colisdo de aves com a Linha de Aproximacgdo da Pista 10, em particular
durante os periodos nocturnos em que as luzes estdo apagadas, equacionando-se a possibilidade
de aplicar iluminacGo muito fraca e de tonalidade azulada ao longo do passadico e nas
plataformas;

IV. MEDIDAS COMPENSATORIAS

27. Participar no financiamento de accbes de conservagdo e recuperagdo de areas naturais dentro do
Parque Natural da Ria Formosa (PNRF), definidas no artigo 6° do Regulamento de revisdo do
Plano de Ordenamento do PNRF, durante um periodo de 5 anos. Esta participagdo devera incluir
accoes de conservagdo da avifauna e de arranque do “chorao” { Carpobrotus edufis e Carpobrotus
acynaciformis), espécie invasora muito abundante na area do Pargue.
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ANEXO III

OFICIO DA
SECRETARIA DE ESTADO DO AMBIENTE
RELATIVO A ANALISE DOS
INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

EM SEDE DE AIA
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SEA - Of. N..4831
Data:15-12-2008

MINISTERIO DO AMBIENTE. DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO REGIONAL
Gubinete do Secrerdrio de Estado do Ambienie

C/Conhecimento: Exmo. Senhor
- APA Presidente do Instituto da Conservagiio da
URGENTE ~ Natureza e da Biodiversidade
n . ‘ Rua de Santa Marta, 55
(Fax e Correio) 1150-294 Lisboa
Sireferéncia S/comunicagédo de N/referéngia Data

Na sua resposta cologue 15—12-2008
sempre esta retf.

Processo n® 04.7

Assunto: ANALISE DE INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL (IGT) EM
AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL (AlA}

Encarrega-me Sua Exa. o Secretdrio de Estado do Ambiem;e de reiterar o dispdsto na Informagdo

n.° 7/2008 dos Gabinetes de Suas Exas, o Secretirio de Estado do Ambiente e o Secretario de

Estado do Ordenamento do Territério ¢ das Cidades, que mereceu a concordancia de Sua Exa. o
Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento Regional, remetida
para V. Exa. no dia 14 de Agosto de 2008, que se descreve de seguida: |

» em sede de Avaliacio de Impacte Ambiental (AIA) de um projecto, se 0 uso associado ao
mesmo ¢ interdito 2 luz dos instrumentos de gestdo territorial (IGT) em vigor mas os impactes
negativos expectaveis ndo sdo significativos, devera ser analisado se existem evidéncias de
que vird a ser aplicavel um IGT (em resultado de um procedimento de elaborago, alteracéo
ou revisdo, enquadrados ou ndo no &mbito de uma suspensdo) que poderd vir a permitir a
acomodagio do projecto a curto prazo.

Em conformidade, o parecer de V. Exa, emitido em sede de AIA, deverd incluir a referida
andlise, dado que a verificar-se a possibilidade do projecto vir a ser acomodado num IGT,
admite-se nesta situagio a possibilidade do projecto vir a ser aprovado, embora condicionado a
verificaglio de enquadramento do projecto no “novo IGT”.

Salienta-se o caso do projecto “Infraestruturas para ILS ¢ Linha de Aproximagio da Pista 10,
. Ampliagio de Plataformas e Caminhos de Circulagdo e Ampliagdo e Remodelacdo da Aerogare
do Aeroporto de Faro™, actualmente em avaliacio de impacte ambiental, que poderd ser uma
destas situagdes, solicitando-se assim a V. Exa. uma analise também sob esta perspectiva, em
sede da AIA em curso. ' .

Com os melhores cumprimentos,
O Chefe do Gabinete

Carlos Brito de Sd

MJC/CR
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