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1. INTRODUGAO

Em cumprimento do preceituado no artige 14° do Decrelo - Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio
alterado pelo Decreto-Lei n.® 187/2005, de 8 de Novembro, procedeu-se a Consulta Plbiica do
"Aeroporto de Faro - Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximacéo da Pista 10, Ampliagéo
de Plataformas e Caminhos de Circulagéo € Ampliagdo e Remodelagao da Aerogare”.

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

Considerando que o Projecto se integra na lista do anexo |l do Decreto-Lei n® 69/2000, de 3 de
Maio alterado pelo Decreto-l.ei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, a Consulta Publica decorreu
durante 22 dias Uteis, desde o dia 22 de Setembro a 28 de Outubro de 2008,

3. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA

O Estude de Impacte Ambiental (EIA), incluindo o Resumo N3o Técnico (RNT), foi
disponibilizado para consulta nos seguinies locais: :

o - Agéncia Portuguesa do Ambiente - APA
o Comiss@o de Coordenacgio e Desenvolvimento Regional do Algarve

o Camara Municipal de Faro
o Camara Municipal de Loulé

O Resumo N&o Teécnico foi disponibilizado para consulta nas Juntas de Freguesia de
Montenegro e Almancil.

4. MODALIDADES DE PUBLICITACAO
A publicitag@o do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo ¢ Resumo N&o Técnico, foi feita por
meio de:
- Afixacéo de Antincios nas Camaras Municipais e Juntas de Freguesia acfma referidas;
- - Publicagdo de um anincio, envio de RNT e de nota de imprensa para o Jornal de Noticias
- Envio de nota de imprensa e RNT para os jornals, revista e radios que-constam no Anexo |
- Divulgag&o na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente com antincio e RNT.

- Envio de oficio circular e RNT as entidades constantes no Anexo .
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5. PROVENIENCIA E ANALISE DOS PARECERES RECEBIDOS

No ambito da Cohsufta Publica foram recebidos trés pareceres com a seguinte proveniéncia:
Camara Municipal de Louleé, Camara Municipal de Faro e Universidade do Algarve.

A Camara Municipal de Loulé apresenta uma simula dos principais impactes e medidas de
minimizac&o e compensag&o propostas no Estudo de Impacte Ambiental e conchui o seguinte:

Sob o ponto de vista regional, o Aeroporto de Faro assume uma elevada importancia,
uma vez gue constitui o principal acesso turfstico & regido do Algarve, como tal define-
se como uma infra-estrutura fundamental ac desenvolvimento da sua principal
actividade econdmica.

Com este projecto consegue-se garantir um nivel mais elevado de seguranga e
consequentemente dar uma melhor resposta a crescente procura de trafego aéreo.
Esta acg@o contribui para a implementagdo no terreno de acgbes previstas no
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territdrio, na Estratégia de
Desenvolvimento do Algarve (2007/2013), no Plano Regional de Ordenamento de
Territério do Algarve e no programa Operacional de Acessibilidades e Transportes
2000/2006. )

Apesar dos impactes positivos na fase de exploragéo, os impactes negativos durante
esta fase sao sobretudo ao nivel da alterac&o da paisagem e do solo, nomeadamente
nas areas de sapal, canal e salinas, interferindo directamente com os recursos hidricos
superficiais e subterraneos, com a fauna terrestre, a flora e a vegetag&o.

Os impactes negatives mais significatives correspondem exactamente & construgéo da
Linha de Aproximacéo da Pista 10, considerando estes muito significativos, de média
magnitude, dimens&o local, permanente e irreversivel.

A autarquia alerta para ser tido em consideragdo o aumento do ruido nas areas urbanas e
urbanizaveis situadas na envolvente préxima ao aeroporto e para a questéo do abastecimento
de combustivel ao aeroporto, que de acordo com dados disponiveis € efectuado por via férrea
até & estaco de Loulé e dal por rodovia até ao aeroporto, com os potenciais nscos inerentes
ao atravessamento de areas residenciais densamente ocupadas.

A Camara Municipal de Faro considera que uma das principais lacunas do EIA prénde-se
com a minimizagéo dos impactes negativos do projecto na envolvente préxima, referindo que:

Néo contempla ou analisa a viabilidade da intervengao abranger ¢ nlcleo urbano
localizado a poente (Sitio da Arabia) e que se encontra envolvido pela actual area do
aeroporto. Este ja se encontra em condicdes precarias a nivel de ambiente urbano,
estrutura funcional e ruido com & actual capacidade do aeroporto sendo cerfamente
agravadas com o aumento de capacidade prevista; -

Deveria ser abrangida esta area tendo em vista a sua reestruturacio e eventual
reconversado de modo a integrar a area do aeroporto ou tornar compativel a sua
existéncia com © mesmo;

O projecto contempla a expropriagdo de um trogo do caminho de terra batida existente
(identificado como caminho periférico) o qual actualmente corresponde a um dos
poucos percursos possiveis de ligagéo pedonal e de bicicleta entre o aglomerado de
Montenegro e o acesso a Praia de Faro, segregado das principais estruturas viérias e
na proximidade imediata da area da Ria Formosa;

E de todo o interesse que seja prevista a requalificacdo da area envolvente ao
aeroporto, nomeadamente a manutengdo e adaptagac dos caminhos existentes para
fins de circulagao pedonal e ciclovia,

De acordo com o POOC, parte da area que limita a sul o actual aeroporto e que se
prevé a sua expropria¢do no dmbito deste projecto, encontra-se inserida na UOPG 1] -
llha de Faro, em execucdo no ambito do programa POLIS, existindo a intengdo de na
area em questéo ser instalade um parque de estacionamento publico. Assim é
desejavel a articulagdo entre as duas entidades e 0 desenvolvimento de uma parceria.
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No que diz respeito ao enquadramento paisagistico a autarquia considera que ndo se
encontram suficientemente detalhados no EIA os seguintes aspectos:
= Atendendo a grande visibilidade do Aeroporto tanto da cidade e da praia de Faro como
da Ria Formosa ou.do mar, ndo foi devidamente acautelado o impacte na paisagem
dos elementos no inferior do perimetro. do Aeroporto. A autarquia considera que devera
ser dada particular atengio quer a cercea, caracteristicas construtivas e imagem do
conjunfo edificado sendo necessario o enquadramento paisaglstico do mesmo e sua
envolvente assim como a minimizagdo do seu impacte na paisagem:;
» Deverd também ser contemplada a interveng&o a nivel paisagistico da totalidade do
perimetro do Aeroporto.

Relativamente aos impactes a nivel da rede de acessibilidades e transportes considera que o

‘aumento da capacidade do aeroporto implicard inevitavelmente uma sobrecarga nas infra-
estruturas existentes devendo ser atendidas as seguintes consideragdes:

» O PDM de Faro prevé a criacBo de uma via estruturante, designada de Variante Sul de
Montenegro gue limitara a Norte a area de intervengdo e cuja concretizagéo permitira
um acesso mais ao aeroporto. Assim, podera considerar-se oportuno contemplar desde
ja a expropriacdo dos terrenos localizados a Norte necessarios para a via no trogo
entre o término da Rua Egas Moniz e a rotunda do aeroporto.

+ (O aumento do ndmero de passageiros ird implicar a necessidade de aumentar as areas
afectas a instalacbes para Rent-a-car e similares, as quais ja se enconfram
actualmente sub-dimensionadas e evidentemente insuficientes, situag@o que conduz a
sobreocupagéo do estacionamento, tanto legal como clandestino, de uma &area na
periferia do aeroporto. :

Considera que o projecto ird aproximar a area de emissdes de poluentes para a atmosfera das
habitacbes da zona Norte pelo que o EIA deveria fer elaborado a modelagdo a uma escala
superior para essas zonas especificas, com o intuito de se perceber como a qualidade do ar
sera afectada junto dos receptores sensiveis que ficam mais expostos na sequéncia das
alteragbes propostas.

Em relacdo aos recursos hidricos superficiais e subterréneos refere que a pavimentacao e
consequente impermeabilizacdo de novas areas ird aumentar as aguas de escorréncia, as
quais arrastam poluentes. Estas aguas contaminadas com hidrocarbonetos, 6leos, gorduras e
particulas vérias caso tenham como destino final o meio natural geram impactes negativos
significativos. A autarquia verifica que nem todas as zonas que seréo pavimentadas no ambito
do projecto, nomeadamente a zona a nordeste e a cabeceira da pista da linha de aproximagéo
da pista 10 {(oeste), ndo tém rede de drenagem de aguas residuais pluviais. Considera que as
aguas de escorréncia das zonas pavimentadas néo dever&o ter como destino final os recursos
hidricos sem qualquer tipo de tratamento prévio.

Relativamente ao ruldo propde as seguintes medidas adicionais:

« As obras s6 podem ocorrer durante o periodo estipulado no art.® 14.° do regulamento
Geral do Ruldo. Os trabalhos fora desses horarios tém de ser devidamente
ponderados, sendo obrigatério garantir que o ruido gerado ndo afecte os edificios
senslveis.

» Sempre que possivel, as actividades nas &reas mais proximas dos receptores
sensiveis (habitacdes) devero ser programadas por forma a néc se efectuarem no
inicio do periodo diurno.

= As actividades que envolvam um aumento significativo dos niveis sonoros deveréo ser
iniciadas o mais tardiamente possivel, tendo em atengdo o hordrio estabelecido no
RGR.

= O tempo de utilizaggo dos equipamentos ruidosos devera ser restrito ao essencial.

Considera também que a analise deste descritor para a fase de exploragdo nao foi
devidamente desenvolvida.
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A Universidade do Algarve (UA) considera que apesar do projecto apresentar claras
vantagens econémicas e sociais, poder@o ocorrer alguns impactes negativos, nomeadamente
nos descritores Ecologia Aquatica e Terrestre, Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar.

Ao nivel da qualidade do ar a UA saliente que deveria ser dada énfase as emissdes de gases
de efeito de estufa e aos efeitos cumulativos deste projecto a par de outros em
desenvolvimento em territério nacional.

Considera que o Resumo N&o Técnico apesar de assumir 0s impactes na componente sonora
na envolvéncia do aeroporto minimiza o problema ac salientar as futuras melhorias
tecnoldgicas das aeronaves. Refere que as populagbes das localidades mais proximas, Praia
de Faro, Gambelas, Montenegro e até a cidade de Faro, assim como o Campus de Gambelas
da UA tém clara percepg@io da incomodidade gerada pelo ruido decorrente do movimento de
aeronaves.

Assim considera que seria interessante encontrar modalidades de compensagdo para a
populacdc daqueles nlcleos popufacionais e propde como medida de compensagdo de
caracter social o Projecto de Construgde e Manutengdo de uma via ciclavel (incluindo

" equipamentos associados) que ligard a cidade de Faro a Praia de Faro e ao Campus de
Gambelas, contornando o aeroporto, proposta j& inserida no Plano de Mobilidade Sustentavel
de Faro. Esta via podera contribuir para uma mobilidade ambientalmente mais sustentavel ao
configurar-se como uni modo alternativo ac transporte para os residentes de Faro e
Montenegro, incluindo para os proprios trabalhadores do Aeroporto de Faro.
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Agéncaa Portuguesa do Ambiente

Nov_embro de 2008
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Sua Referéncia Sua Comunicagdo Nossa Referéncia Data
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ASSUNTO: ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTO “INFRA-ESTRUTURAS PARA ILS e LINHA DE
APROXIMAGAO DA PISTA 10, AMPLIAGAO DE PLATAFORMA E CAMINHOS DE CIRCULAGAO E
AMPLIAGAO E REMODELAGAO DA AEROGARE DO AEROPORTO DE FARQ'.~ Periodo de consulta

publica.

Peio presente oficio vimos remeter a posicdo/ manifestagdo desta Camara Municipal relativamente ao Estudo de
Impacte ambiental do projecto referido em epigrafe no ambito da respectiva Consulta Pablica a decorrer.

Com os melhores cumprimentos,

O VICE-PRESIDENTE DA/ CAMARA MUNICIPAL

)

Em anexo:
Informagao n.°82 de 21 de Out. 08
A Deliberagao de Camara

DAT/IDPRIVV

E-mail da Divisdo: dpp@cm-loule.pt Pagina 1-1
Praga da Republica — 8100-951 LOULE + Telefone 280400600
Fax.: 289 415 557

GGQ.014.00



CAMARA MUNICIPAL DE LOULE
Cédigo Postal 8100

DAT

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRAGAO DO TERR‘TC’)RIO
DIVISAO DE PROSPECTIVA E PLANEAMENTO

ASSUNTO RESOLVIDO EM REUNIAO DE CAMARA DE: 05 Novembro 2008

— ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTO “INFRA-ESTRUTURAS PARA
ASSUNTO: i 5 ¢ LINHA DE APROXIMAGAO DA PISTA 10, AMPLIAGAO DE PLATAFORMA E
CAMINHOS DE CIRCULAGAO E AMPLIAGAO E REMODELACAO DA AEROGARE

DO AEROPORTQ DE FARO”.~ Periodo de consulta plblica promovido pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente,

1. Tomar conhecimento e ratificar ¢ parecer emitido e enviado a Agéncia Portuguesa do Ambiente que
consubstancia manifestagdo desta Camara Municipal no Periodo de Discussao Piblica do Estudo de
Impacte Ambiental do projecto referido em epigrafe, a coberto da informagdo técnica n.® 82 de 21 Cut.

08, da Divisao de Prospectiva e Planeamento, e despachos que sobre ela recairam;

" :f_-é(?q T{X‘!\\"‘

ASSUNTO PRESENTE A REUNIAO DE CAMARA DE: 2008/11/05 171




CAMARA MUNICIPAL DE LOULE

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRAGAO DO TERRITORIO
DIVISAO DE PROSPECTIVA E PLANEAMENTO

INFORMAGAO N.% 082/2008/DPP Data: 2008/10/21
Parecer Final DESPACHO ' y,
AT
VIDR pESPAcHo No VERRSO. /\/"’Sm ’ %Vf/ 2 N % ;

Z4.10.200%

Manuei Vieira } L
o Departmento de Adm. do Territore ﬁ e v"f/ 7/} l‘/g 5’{0 A/E::/{}’ v
[(/ ) /‘,. 4 } 2.1 o
Parecer T g
A considerag&o do DAT a presente informagao técnica para gue se pondere junto do Execitivo Municipal eventual manifestagéo
da Cémara Municipal no periodo de discussdo plblica do EIA a decorrer nesta fase {estudo prévio) do pro;ecto em referéncia. 1 A‘/

Baido), a0 mvei do ardenamento do territério (uso do soto/ ruido), bem como na base econdmica local (saficultura/ turismo

/ b(/ *C/ Maria Alexandra Santos
(e AU Z ATy (\’ (&  Chefe de Divisao de Prospectva ¢ Plancamento

Sao identificados alguns impactes com significado na area a intervencionar, inserida no territério do municipio de Loulé (Estejjo dg {0
7

!

ASSUNTO: Estuoo D IMPACTE AMBIENTAL DO PROJECTC "INFRA-ESTRUTURAS PARA ILS E LINHA DE APROXIMACAO %
10, AMPLUAGAO DE PLATAFORMA £ CAMINHOS DE CIRCULAGAO E AMPLIAGCAO E REMOSELAGAD DA
AEROGARE DO AEROPORTO DE FARO",

I. ENQUADRAMENTO

Estando a decorrer de 29 Set. a 28 Qut,, ¢ periodo de consulta poblica! relativa ao Estude de Impacte
Ambiental do projecto — Estudo Prévio “Infra-estruturas para ILS {instrument Landing System — Sistema de
Aterragem por Instrumento) e Linha de Aproximag@o da Pista 10, Ampliagdo de Plataoforma e
Caminhos de Circulagdo € Ampliagcdo e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de Faro", cumpre
informar sobre as condicionantes legais e outros ao projecto, em particular da linha de aproximagdo
da pista 10 com incidéncla no concelho de Loulé propostos e relativamente ac descritor Ordenamento

do Territério,

C Estudo de Impacte ambiental do projecto “Iinfra-estruturas para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista
10, Ampliagdo de Plataforma e Caminhos de Circulacdo e Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare
do Aercporto de Faro" aborda varios descritores:

= Clima e Microciima

' De acordo com o n® 2 do ari® 14° e art® 24 e 26° do DL n® 49/2000 de 3 Mai., com as alleragdes introduzidos peio
DL n® 197/2005 de 8§ Nov.

E-mail da Divisdo: dpp@cm-loule.pt Pagina 1-13
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»  Geomorfologia e Geologia

s Solos e Capacidade de Uso do Solo

* {so do Solo e Ordenamento do Territdrio

= Recursos Hidricos Superficiais e Subterrdneos

»  Andlise da Dindmica de Escoamento

= Ecologia Terrestre e Aqudtica

= Paisagem

=  Quualidade do Ar .
»  Ambiente Sonoro

»  Socio-Economia

»  Patrimdnio Arquecidgico, Arguitectdnico e Cuitural

r . ey i : i -’. - -
Atendendo a que os servicos ndo dispdem de técnicos habilifades em todas as dreaqs técnicas
correspondentes, ser@lo desde logo andlisados os descritores com implicacdoe no ordenamento do
territério, ambiente e nas populagdes, sem prejuizo de (se julgado conveniente) ser solicitado apoio

especializado para a andlise dos demais descritores.

H. ANTECEDENTES

Cs projectos de Infra-estruturas para a ILS e Linha de aproximagdo da Pista 10, assim como os de
Ampliagdo de Plataformas e Caminhos de Circulag@o e Ampliccdo e Remodelagdo da Aercgare do
Aeroporto de Faro, constituem intervengdes que se enquadram no Programa do XVII Governo

Constitucional.

-

Este projecto de cerfa forma vai ao encontro dos termos de referéncia indicados por entidades
envolvidas em sede do Estudoe de Ordenamento da Actividade na Envolvente do AFR designado de
C Aeroporto Intemacional de Faro como oportunidade para o Desenvolvimento competitive da
Regi@o do Algarve”, mas ndo € referido no ElA. Este estudo teve como objective a delimitacd@c de
dreas na envolvente do Aercporto susceptiveis de acolher actividades directa ou indirectamente
relacionadas com a actividade aeroportudria, com a intencdo da definic@o de um Modelo Territorial
a consagrar em IGT — de &dmbito Regional {PROT e outros) e municipal [PDM) Este serd desenvolvido

com base no Plano Director do AFR' {Janeiro 2007), e em eventuais dados de actudlizag&o do mesmo.

lll. LoCALIZAGAO E ENQUADRAMENTO FACE AOS INSTRUMENTOS DE GESTAQ TERRIFORIAL E PROGRAMAS ESTRATEGICOS
Apds andiise do Estudo de Impacte Ambiental do projecto em referéncia, constata-se que este

projecto refere que estdo em vigor 0s seguintes Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT):

77 Também néc referido no EIA.
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«  Programa Naciondad da Politica de Ordenamento do Teritdrio [PNPOT) ~ aprovado em 4 de
Setembro pela Lei n.258/2007;

*  Plano Regional de Ordenamenteo do Territdrio do Algarve (PROT Algarve - PROTAL) ~ aprovado em
Conselho de Ministros, a 24 de Mdaio de 2007, pela RCM n.° 102/2007 de 3 de Agostos, aiterada pela
Declara¢do de Rectificac@o n.° 85-C/2007, de 2 de Qutubro;

= Plano Sectorial da Rede Natura 2000 (Resolugdo do Conselho de Minisiros n.® 115-A/2008, de 21 de
Juthol;

*  Plano Director Municipal de Loulé [Aviso n° 5374/2008 de 27 Fev.);

*  Plano Director Municipal de Faro {Aviso n® 17508/2008 de 27 Maio.);

E os seguintes programas estratégicos:

» Planc de Crdenamento da Orla Costeira Vilamoura - Vila Real de Santo Anténio (RCM n.® 103/2005,
de 27 de Junho);

» [stratégia de Desenvolvimento do Algarve 2007-2013;

*  Programa Operacional de Acessibiidades e Transportes (POAT) - referente ao periodo de 2000 a
2006;

Bem cemo, incidem os seguinte normativos face &s ocorréncias identificadas:

*  Resaerva Ecoldgica Nacional, criada em 5 de Julho pelo Decreto-Lei n.°321/83 com as alteracdes
infroduzidas pelo Decreto-Lei n.® 18072006, de 6 de Setembro:

« Reserva Agricola Nacional, criada peio Decreto-lei n.® 451/82, de 16 de Novembro, com as
alteragdes infroduzidas pelo Decreto-Lei n.° 278/95, de 25 de Qutubro;

* Dominio PUblico Hidrico, definido no Decreto-Lei n.° 468/71, de 5 de Novembro, com as alteragdes
intfroduzidas pelos Decreto-Lei n.° 53/74 [Didrio do Governo 233/74, | Série), n.° 89/87 (DR 48/87, |
Série A}, & n.° 16/2003 (DR 129/2003, | Série A);

V. APRECIACAO TECNICA N
C objecto do ElA - “Infra-estrufuras para ILS e Linha de Aproximacdo da Pista 10, Ampliacédo de
Plataforma e Caminhos de Circulacdo e Ampliagdo e Remodelacdo da Aerogare do Aeroporto de
Faro™ localiza-se nos concelhos de Loulé e Faro, abrangendo o teritério das freguesias do Montenegro

(Faro} e de Aimancil [Loulé),

A drea do projecto abrangida pelo concelho de Lloulé, é a que compreende parte da linha de

aproximagdo da Pista 10, recaindo esta sobre a drea protegida do Parque Natural da Ria Formosa,

A referida Linha de Aproximagdo desenvolve-se segundo o eixo da Pista, com um comprimento de

?00m a partir da soleira da pista no sentide da aproximag@o {poente), sendo que cerca de 670m s@o
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sobre a drea aluvionar inunddével situada a poente na cabeceira da pista, com incidéncia na drea do
Esteiro do Baido.

A Linha de Aproximagdo & constituida por marcas, formadas por quatro fumindrias montadas numa
linha transversal ao eixo, e afastadas entre si de 30m. Cada marca conta com um suporte para a sua
instalag&o no terreno, que vai permitir também a construgdio de um passadico para ¢ acesso enire o

aterro e as marcas.

A estrutura de suporte deste sistema sera constituida por um conjunto de estacas ocas metdlicas
cravadas no terreno, formando a infra-estrutura de cada suporte das marcas, uma vez cravadas as
estacas, serd preparado o seu encabecamento para receber a estrutura da plaiaforma, gue fard o

travamento entre a cabeqga das estacas e sobre esta os passadicos.

A linha de aproximagdo encontra-se em fase de estudo prévio, onde é apresentado projecto com
plantas gerais da proposta assim como também pertis, desenhos gerais com @ estrutura de suporte e
dos processos construtivos explicativos do tipe de intervengdo a implementar, Seguir-se-G a esta fase o
elaboracdo do respectivo RECAPE (Relatério de Conformidade do Projecto de Execucdo), o qual

acompanhard o desenvolvimento do Projecto de Execugdo.

O licenciamento (cu a autorizagdo) do projecto sé poderd ser concedido apds Declaragdio de
Impacte Ambiental Favordavel ou Condicionalmente Favordvel, emitida pelo Senhor Secretdrio de
Estado do Ambiente, ou decorrido o prazo para a sua emissdo.

A entidade licenciadora deste projecic & o Ministério das Obras Pdblicas, Transportes e Comunicagdes
(MOPTC}, tendo em conta que o projecto da tinha de Aproximacdo, se encontra parciaimente fora
da drea de jurisdicaoe da ANA/AFR.

V. SoL0s/ OCUPAGAG DO SCLO E ANALISE DOS IMPACTES
O Ha refere: .
A drea destinada & Linha de Aproximacdo da Pista 10, localiza-se sobre dreas inunddaveis, areas de

salings, sapdl, lodagal & mafos.

Qs principais impactes ocorrem na fase de construgGo, onde se verificam as principdis interferéncias a
nivel da ocupagdo do solo e as potenciais ofectagdes a valores nafurais, paisagistico e

socioecondmicos existentes.

A criagdo dos acessos tempordrios necessdrios ds obras de implantacdo da linha de aproximagdo da
Pista 10 terd no uso do solc um impacte negative muito significative, uma vez que implicard a

aiteracde, mesmo que fempordria, de dreas de sapdal e de sdiing. Quante ao ordenamento do
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territdrio, esta accgdio teré também um impacte de elevada significancia, uma vez que implica a
alteragdo da vegetacdo e do uso do solo em drea do POOC-VVRSA, do PO-PNRF e da REN,
sobrepondo-se cinda co Sitic da Rede Natura 2000 Ria Formosa/ Castro Marim e & ZPE Ria Formosa.
Este serd um impacte de elevada significancia, de dimenséio local e de baixa magnitude, durante o

fase de construgdo.

Da alteragdo do uso do solo no local afectado, dreas de sapal, canal e salina, a construgd@o da tinha
de Aproximagdo terd um impacte negativo significativo, de cardcter ireversivel. Consiste esta na
construgd@ic de uma estrutura metdlica elevada, assente em estacas ocas, o que implica alteragdes
poniuais da ocupagdo do sole. Também no ordenamento do territério esta acgdo terd um impacte
negativo multo signiticativo, uma vez que esta drea se insere em Espago Lagunar {uso sustentdvel dos
recursos) do POOC-VVRSA; em Zona de Reserva Natural do PNRF; em Sitio da Rede Natura 2000 Ric
Formosa/Castro Marim; na ZPE Ria Formosa; e em REN. Este serd um impacte de média magnitude, de

dimensdo local, permanente e irreversivel.

Relativamente & colocagdo das estacas, o impacte negalivo resultante serd pouco significative e
reversivel, pois as estacas sdo ocas e a respectiva cravagdoe nas dreqs com agua (consirugéio com o
maquina sobre barcaga) ndo induzird perturhagdes notdvels na ressuspensdo de sedimentos,
considerando-se serem perturbacdes locais e de cardcter momentaneo. Neste contexto, considera-se
que co fim de um dia a situacdo estard estabilizada e seguramente o fim de 2 dics ndo haverd

diferenca entre a situagdo antes e depois.

V.a.1. ORDENAMENTO DO TERRITGRIC
Refere o £lA que os impactes sobre o ordenamento do territério serdo significatives ocorrendo

principalmente na érea do projecte da Linha de Aproximac@o da Pista 10.

POM (Avise n® 5374/2008 de 27 Fev.}
Apesar da alteragdo por adaptacdo face ao PROT - Algarve, ter sido publicado por Aviso n° 5374/08

»

de 27 Fev, ndo resuliaram dagquela dlteragdes ds Cartas de Ordenamento e de Condicionantes do
PDOM de Loulé.

Relativamente & andlise da Planta de Ordenamento, verifica-se que a drea do Projecto em estudo
abrange a categoria de “Solo rural - Espagos Naturais", na subcategoria “Grau il - Parque Natural da
Ria Formosa”, de acordo com o art.® 54° do Regulamento do PDM, que determing a aplicacdo do

estabelecido no Decreto Regulamentar n.® 2/91, de 24 de Janeiro.
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Reiativamente & andiise da Planta de Condicionantes, para a drea do Projecto em estudo abrange a
categoria de "Sclo rural - Espagos Naturdis”, na subcategoria “Espagos Naturais”, * Grau | - Areas de
Reserva Ecoldgica Nacional”, de acordo com o arl.® 65° do Regulamento do PDM que determina a
aplicagdo do estabelecido nos art.os 4°, 5° e 6° do Decreto-Lei n.® 93/90, de 19 de Margo.

PLang SECTORIAL DA REDE NATURA 2000 (Resolucdio do Conselho de Ministros n.® 115-A/2008. de 21 de Julho)

No que respeita & Rede Natura 2000, algumas partes do projecto em estudo estdo dentro da drea do
SIC PICONO0013 ~ Ria Formosa/Castro Marlm (RCM n.® 142/97 de 28 de Agosto) e da drea da IPE
PTZPEOQ17 - Ria Formosa (D.1. n.° 384-B/9% de 23 de Setembro).

O Plano Sectorial na sua caracterizagdo faz referéncias dos “Habitals naturals e semi-naturals”,
“Espécies da Flora" e "Espécies da Fauna” e ainda “Espécies de Alvo de Orientacdes de Gestdo -

Aves”,

A implementagdo do projecto em estudo exige o cumprimento das orientagdes de Gestdo, que sdo

dirigidas prancipatmente para a preservagdio de habitats aquaticos e de ecaossisteras dunares.

POOC-VVRSA ~ Plano de Ordenamento da Orla Costeira Vilgmoura ~ Vilg Real de Sagnto Antdnio {RCM
n.% 103/2005, de 27 de junho)

A drea sujeita & construgdo da tinha de aproximacdo da Pista 10 estd totalmente dentre da érea do
POOC-VVRSA, esta drea tem normas especificas que interditam a alteracde da morfologia a

dlteracdo da morfologia do solo e a destruigdo do coberto vegetal.

C artigo 11° do regulamento daquele instrumentoe lista as actividades interditas na drea de intervencdo
do POOC. Sendo as mais relevantes: a) Alteragdo da morfologia do solo ou do coberto vegetal, com
excepedo das situacdes as situacdes previstas no presente Regulamento; f} Todas as acgdes que
impermeabilizem ou poluam as areias; g) Todas as acgdes aue poluam as Aguas,

O Projecto da Linha de Aproximacdo 4 Pista 10 recal sobre "Espago lagunar (uso sustentdvel dos
recursos}” incluide na classe de “Espacos Naturais”, que segunde o art.® 21° do Regulamento do
POQC, sto compostos por dreas de Habitats naturais, seminaturais ou outros, com notéveis valores
ambientais & paisagistico no contexto deste trogco da orla costeira.

A implementagde do projecto em estudo exige a ceonsulta da entidade competente, o Instijuto de

Conservagdo da Natureza e Biodiversidade, que deverd emitir parecer favordvel a este respeito.

PROT ~ PiaNO REGIONAL DE ORDENAMENTO DO TERRIORIG DO _ALGARVE (RCM Ne 102/2007, or 3 DE AGOSTO,

RECTIFICACOES INTRODUTIDAS PELA DECLARAGAQ DE RECTFICAGCAGQ Ne 85-C/20Q7 DE 2 OUI, E AS ALTERACOES INTRODUZIDAS
PELA RCM Ne 188/2007 ok 28 Dez.)
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Relativamente ao projecto em estudo, as opgdes territoriais estruturantes definidas para a drea de
transportes e logistica, mais concretamente as respeitantes ao transporte aéreo, nomeadamente a de
assegurar a necessdria evolugdo de capacidade e qudlidade ao Aeroporto Internacional de Faro, em
complementaridade com os outros modos de fransporte e assegurando Qs redes de abastecimento
de combustiveis.

Neste contexto, importa atender &s normas orientadoras definidas neste plano, em particular &s
normas  especificas de cardcter sectorial referentes a  acessibiidades e mobilidade, mais

concretamente, ao transporte aéreo.

Relativamente ago Aeroportfo Internacional de Faro, determina-se que deverdo ser assegurados os
fluxos de investimento continuo para adequagdo da cagacidade e dos nivels de servico do aeroporto

de Faro &s solicitagées da procura.

O projectc em estudo vai exactamente co encontro desta norma, promovendo a actudlizacao do
Aeroporto Internacional de Faro, tendo em conta as previsdes de tréfego esperadas para os proximos
anos. Como tal, este projecto vai de encontre ao estipulade no PROT-Algarve, promovendo a sua

implementacdo,

PNPOT — PROGRAMA NACIONAL DA POLIFICA DE QRDENAMENIO DO TERRIORIC (LE N.° 58/2007, DE 4 DE SETEMBRO)

Um dos 24 problemas para ¢ Ordenamento do Teritdrio que este Programa identifica &€ o
subdesenvolvimento dos sistemas aeroportudrio e ferrovidrio de suporte & conectividade internacional

de Portugal, no quadro ibérico, europeu e global,

Neste contexto, o Programa de Accdo do PNPOT determina, como segundo objective estratégico,
reforgar a competitividade teritorial de Portugat e a sua integrac@o nos espagos ibeéricos, europeu e

global; e um dos seus objectivos especificos é parficularmente relevante para o projecto em estude:

o "2.2 Melhorar os sistemas e infra-estruturas de suporte & conectividade internacional de
Portugal no quadro ibérico, europeu e global, reconhecendo-se que as plataformas portudrias
e os sistemas de tfransportes assumem um papel chave de suporte @ conectividade
infernacionat e de afirmagdo de Portugal no Mundo. S&o definidas vdrias medidas prioritérias a
ter em conta para a prossecugdo deste objectivo, destacando-se a seguinte: Consolidar o
papel estrategico do Aeroporfo de S& cameiro, ne Norceste, e de Faro, no Sui, assegurando

boas articulagdes intermodais com as redes de transportes terrestres (2007-2010)."
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O projecto em estudo vai ao encontro destes principios e objectivos, promovendo a actualizacdo do
Aeroporto Internacional de Faro, tende em conta as previsdes de trdfego esperadas para os proximos

anos.

POAT -~ Programa Operacional de Acessibilidade e Transportes 2000/2006

Os objectivos da politica de fransportes para ¢ periodo de 200 a 2006, apresentam-se como relevantes

para o projecto em estudo;

« Objectivo 1: Criar condig¢ées, a nivel do sistema de transportes e respectivas infra-estruturas,
para o aumento da produtividade e da competitividade das empresas porfuguesas e para o
sua mdior integra¢do ne mercado global, privilegiondo uma abordagem integrada da
mobilidade respeitadora do ambiente e do ordenamento do territério;

e Objectivo 2! Criar condigdes para o desenvolvimento em Portugal de uma plataforma de
servicos que vocacione o pais para o papel de rétula de articulagdo dos transportes de longo

curso enfre @ Europa, a Africa e o extremo oriente.

O ponto 4.4 da Estratégia Sectorial definida no POAT adianta ainda gue. no contexio dag
infegracao de Portugal na Eurcpa e da globdlizacdo da economia, ¢ fransporte aéreo assume uma
imgortdncia fundamental no transporte intemacional de passageires apresentado ¢ nivel mundial
taxas de crescimento anual de 7,7% enquanto a média do conjunto dos transportes se situou nos 3,1%.

tendo como referéncia os Ultimos 25 anos.

POPNRF - Plano de Ordenamento do Pargue Natural da Rig Formosa

O novo Planc de Ordenamento do Pargue Natural da Ria Formosa, resuliante da revisGe do
decumento anterior, ainda n&o foi publicado, mas s@o j& publicos os documentos que foram sujeitos a
discuss@o pUbiica (que decorreu entre 24 de Abil e 6 de Junho de 2007), encontrando-se j aprovado

e aguardando publicagda em Didric da Republica.

De acordo com o POPNRF {revis&o), a planta do projecto em estudo que se inclui no PNRF estd
distribuida por zonas de vérios tipos, onde a linha de Aproximagdo & Pista 10 estd sobretudo sobre
“Area Marinha de Protecgdo Parcial I, mas também sobre pequenas dreas de “Areas Marinhas de
Protecgdo Parcial B” {art.° 21° e art.°22°); toda esta drea estd também sobre “ Area de Intervengéo
Especitica” (art.° 26 e art.® 27).

Desta forma no que respeita &s acgdes previstas para “Area Marinha — Protecgdo Parcial 1" e “Area
o

Marinha - Proteccdo Parcial II", as mesmas ndo se enquadram nas actividades permitidas para estas
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dreas; deste modo, a implementagdo do projecto em estudc exige a consulta da entidade
competente nesta matéria - o Instituto da Conservacao da Natureza e Biodiversidade, que deverd

emitir parecer favordvel a este respeito.

Do Regulamento do Planc destaca-se, dinda o Art.® 7°, que determina quais os actos e aclividades

interditos na drea de intervencdo do POPNRF.

V.a.2. Soclo-EcoNomia
O ElA refere:

As obras para a censtrugdo da Linha de Aproximagdc da Pista 10, é uma das fases mais problemdticas
do processo construtivo, uma vez que as caracteristicas, condicionantes e uso da darea prevista
poderdo afectar uma das componentes da base econémica local (a salicultura), ginda que ela ndo

tenha muita expressdo, em particular em termos de emprego.

Gs diversos trabalhos comuns inerentes as diversas fases do processo construtivo, comportam impactes
positivos e negativos simultaneamente, Os impactes negativos terdo a ver, essencialmente, com a
perturbagdo da populagéo local e afectagdo negativa tempordria da economia de base local que &
sustentada pela exploragdo de recursos na Ria Formosa, Os positivos decorrem do investimento que
vai ser redlizado e da mobilizagdc de recursos humanos para a sua execucdo.

Relativamente aocs impactes negativos:

Durante a fase de consirug@o, o acesso a drea de construgdo da estrutura da Llinha de aproximagéo
serd efectuado a partir da EM §27-1 {Concetho de Faro), através da utilizagdo dos diques existentes
que poderd levar a situagcdes de rupiura dos diques, com reflexos negativos no sistema de

alimentagdo das salinas.

A localizag@o do estaleiro da cbra da Linha de Aproximacao junto do dique do Ludo e ¢ seu acesso a
partir da estrada municipal EM 5§27-1 (Concelho de Faro), poderd ter aiguma interferéncia com a

circulagdo na esfrada de acesso & Praia de Faro.

Qutro aspecto prende-se com a construgdo da estrutura da Linha de Aproximacdo, e respectivos véos
e dltura suficientes parc passagem de pequenas embarcacdes, apenas pontudimente poderd
interferir com @ navegabilidade nos estreitos do Baido e cufros de menor dimens&o, embora de

cardcter tempordric e reversivel.
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Ainda durante a fase do processo construtive poderd ocomer perurbacdes ne sistema hidrico
existente [nos fluxos de dguas e marés) e nas exploragdes locais de sal ¢ norte do Digue do Ludo e

viveiros de bivalves {a sul do Dique do Ludo), devido & eventual turvacao da dgua.

A ocupagdo dos terrenos ocupados pelas salinas e dreas potencialmente aproveltdveis para
piscicultura extensiva determinard o ocupagdo ireversivel dessas dreds com reflexos negativos na

economia tradicional associada & cultura de sal ou cutras espécies.

Ao nivel da poputagdo, considera-se um impacte positivo pelo provavel afluxo de pessoas movidas

para os trabathos nas obras do Aeroporto.

Ao nivel do emprego, cria postos de trabalhe, mesmo que tempordrios (1Tmeses para a linha de

aproximacdo e 30 meses para a ampliacdo de plataformas e caminhos).

Ao nivel das actividades econdmicas, uma vez que poderd dinamizar g economia local,

designadamente ao nivel da restauvracdo, cometrcio e refatho e prestacdo de Servicos.

Relativamente ao processo construtive, o solucdo pelo uso das estacas ocas, prevé um investimento
global de 3 milhdes de euros, corespondente em arande parte a incorporacdo, o que traduzird num

impacte positivo, de magniiude reduzida na economia naciondl.

O investimento previsio para as obras de amplia¢do de plataformas, asrogare e restantes obras, que
se estima em 81 milhdes de euros, constitui um factor importante de dinamizacéo do sector da

construgdo civil na regido.
Na fase de exploragdo:

G projecto na sua totalidade, constitulrd um impacte positivo para as populacdes em geral e para os
utiizadores ¢ operadores do Aeroporto de Faro em particular, na medida em que constituird um
reforco das condigdes de seguranca de funcionamento do aeroporto, da sua operacionglidade e

fiabiidade e da capacidade de processamento de passageiros & carga.

A remodelacdo e aumento da plataforma de estacionamento para aeronaves {prevista para 201 1],
vai permitir um aumento da capacidade de processamento hordrio de aeronaves de 22 para 30
movimenios/hora. Para além disso permitird acolher aeronaves de maiores dimensdes. Toda esta
dindmica gera impactes posifives, com reflexos no desenvolvimento socioecondémico da RegiGo do

Algarve e do sector do tudsmo em particulor, dando assim resposta, de forma indirecta &s
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necessidades crescentes da procura. Este impacte positivo terd incidéncla a parir de 2011, ano em

que se prevé finalizar as infervencdes.

V.b. MEeDIDAS DE MINIMIZAGAO/ COMPENSATORIAS

O ElA gponfa medidas minimizadoras e compensaiérias dos impactes negativos causados pela
alterac@o no uso do solo.

Desta forma, as medidas de minimizagao propostas t&m coma principal objectivo a minimizag&o do
impacte da obra no uso do soio, assim como g minimizacdo das dreas ofectas por estruturas

tempordrics de acesso e apoio & obra,

« Comoe medida compensatdria pela utiizacdo de algumas dreas destinadas & conservacdo da
natureza, como previsto no Plano de Ordenamento da Orla Costeira Vilamoura-Vila Real de
Santo Antdénio e no Plano de Ordenamento do Pargque Natural da Ria Formosa, o proponente
deverd participar no financiamento de acgdes de conservacdo e recuperagdo de dreas
naturais dentro do Parque, definidas no art® 6° do Regulamento da revisdio do POPNRF,
durante um periodo de 5§ anos e ao abrigo do Protocolo a estabelecer (em vias de ser assinado

segundo informagdc do AFR);

¢ Ao abrigo do referido protocolo, a ANA ird financiar o Centro de Recuperagdo de Aves do
Parque Natural da Ria Formosa (PNRF) com 40 000€ anuais, durante 3 anos, sugerindo-se que
este profocolo seja estendido & ajuda na recuperagdoc das salinas abandonadas em locais
afastados do Aeroporte de Fare, nomeadamente durante o periode de 5 anos. Em
contrapartida ¢ PNRF deverd auxiliar o Aeroporto no programa de monitoriza¢do relativo &

avifauna.

* Implementa¢Go de um programa de monitorizagdo da qualidade da dgua a aplicar durante a

fase de construgdic, principamente a nivel de 55T e hidracarbonetos:

* Acompanhamento das acgdes através de uma fiscalizagdo eficaz e rigorosa, cumprindo as
normas de boa prafica e de manutencdo dos diversos equipamentos, de forma a evitar a

centaminacdo da dgug;

*  Os estaleiros de materiais, assim como o parqueamento de méquinas devem ser feitos sempre
fora dos buffers e quaisquer dreas de habitats, devendo respeitar-se as dreas id estudadas e

delimitadas para o efeito;

GGQ.015.00
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« A circvlagGo de maquinas e pessoal com a consequente implementacdo de acessos
tempordrios e caminhos deverd ser a menor possivel ¢ confinada a um perimelro de
intervengdo a definlr que ndo deverd ser nunca transposio, de acordo com a cartografia de
acgdes tempordrias fornecida, Nos locais onde ccorrer a compactagdo dos solos, provocada
pefa abertura dos referidos acessos tempordrios (para serventia das obras) e pela circufagdo
de maguinaria e gue ndo venham a ser ocupados por construcdo ou pavimentacdo, deverd
proceder-se 4 sua descompactagdo adeguada, facilitando dessa forma a regeneracéo dos

solos e da vegetacdo;

s Deve ser removida por arranque manual, a vegetagdo exdfica infestante de sapais que possa
ter entretanto invadideo o espacgo fivre, apds o fim da obra, assim como aquela que possa
surgir durante o processo de re-colonizagdo. Essa operagdo de limpeza deverd decorrer até
duas vezes por ano, no decurso de 5 anos, se necessdrio até & compietfa colmatacdo do

sapal/juncal.

Vi. Conclusio

Sob o ponto de vista regional, o Aeroporto Internacional de Faro assume uma elevada importéncia,

uma vez que constitui o principal acesso turistico & regi@o do Algarve, como tal, define-se como uma

infra-estrutura fundamentat ao desenvolvimente da principal actividade econdmica do Algarve,

Com as novas infra-estruturas de apocio, consegue-se assim garantir um nivel mais elevado de |

seguranga e conseguentemente dar uma melhor resposta & crescente procura do tréfego aéreo.

A dlteragde a actividade aeroportudria decorrente da implementacéio do projecto em estudo, tem
impactes tanto na fase de execugdo como na fase da sua exploracdo, esta ultima considera-se ser

um impacte positivo, apesar de reter aspectos negchvos na sug expioroc;ao sobretudo ao n;vel da

alteracto da pcuscgem € do oHercc;c:o do solo, nomecdcmen’re nas orec:s de sapcll conol e sc:lmc:s

R 483 £ P i

interferindo d|rec1c1meme ©OM 05 recursos hrdncos superflcmls e subferraneos coma founc terrestre, a.

flora e o vege’rcc;oo Esta acgdo contribui para a implementagdo no 1erreno de cxcc;oes previstas no

Programa Ndcional da Politica de Ordenamento do Territdrio, na Estratégia de Desenvolvimento do
Algarve 2007/2013, no Planc Regional de Ordenamento do Temitério do Algarve e no Programa
Operacional de Acessibilidade e transportes 2000/2006.

Os impactes negativos mais significativos comespondem exactamente & construgcdio da Linha da
Aproximagdo da Pista 10, considerando-se estes muito significativos, de média magnitude, de

dimensdo local, permanente e ireversivel.
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Face ao exposto, julga-se de dar a conhecer ao executivo municipal o teor da presenie informacdo

no sentido deste ponderar eventual manifestacdo nesta fase de discuss@io plblica do EIA deste

projecto.

A consideraco superior

A técnica
Vern b‘m(
Vera Vidai
[
|
DPP/VY
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ASSUNTO: CONSULTA PUBLICA DO ESTUDC DE IMPACTE AMBIENTAL REFERENTE AS INFRAESTRUTURAS PARA
' ILS E LINHA DE APROXIMAGAC DA PISTA 10, AMPLIAGAO DE PLATAFORMAS E CAMINHOS DE
CIRCULAGAO E AMPLIAGCAD E REMODELAGAC DA AEROGARE DO AEROPORTO DE FARD

No Ambito da Consulta Publica identificada em epigrafe e para os devidos efeitos junto se anexa a
andlise efectuada pelos servigos técnicos desta autarquia.

. Corn os melhores cutnprimertos,

O Vice-Presidente

Augusio Miranda

rel

Rua do Municipio, 8004-D01 Faro; Portugal - Tel, 289 870 B870; Fax. 289 80 23 26; e-mail:geral@cm-faro.pt



~

. 28/1a/2a88

Pard

13:19 289883371 SECCAO DE OBRAS PAG,

7 INFORMACAO

i .
ikl Pepartamento de Urbanismo
FARO \ Divisio de Planeamento e Ordenaments do Territério
Exm®. Senhor
Vice-Presidente da CMFaro
ASSUNTO! GONSULTA PUBLICA DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL REFERENTE AS INFRAESTRUTURAS PARA

DATA:

FG/

ILS E LINHA DE APROXIMAGAO DA PISTA 10, AMPLIAGAO DE PLATAFORMAS E GAMINHQS DE
GIRCULAGAO E AMPLIAGAO E REMODELAGAO DA AEROGARE DO AEROPORTO DE FARO
28-10-2008

No dmbito da andlise acs elementos gue integram a Avaliagio de Impacte de Ambiental supra identificado
foram emitidas a informacgdes técnicas de 24.10.2008 do Sr. Eng.® Abel Nunes , e de 27.10.2008 do Sr.

Arq.® Miguel Tavares, com as quais se concorda, e que identificam uma série de questbes a ser
' _ 5

devidamente equacionadas e cotrigidas.

Para alérn das questSes abordadas nas referidas informagdes, importa alnda salientar due a Linha de
Aproximac8o da Plsta 10 a implementar nfic poderd de forma alguma inviabilizar a utilizag80 pedonal e
clicdve) na ligagio entre a via de acesso & Praia de Faro que circunds a poente o aeroporto, e a zona do
Ludo, no limite com o concelho de Lould, de forma a que seja possivel coneretizar o Parque Ambiental do
Pontal pravisto no ambito do programa POLIS Ria Formosa,

Assim, pelo exposto, e caso superlormente se cohcorde com o teor das informagbes amitidas, devera o
mesmo zer desde ja transmitido 4 Agéncia Portuguesa do Ambiente para efeitos de parficipagdo da
CMFato na Consulta Publica que hoje tarmina.

E quanto cumpre informar @ submeter & consideragdo superior.

O Chefe da Divis&o de Planeamento e Ordenamento do Territério

» yd )|
— {\.//\ \

ot

“fipe Cunhe

Rua do Municipio, 8004-001 Fare, Portugal - Tel. 289 B70870; Fax, 289 802326; e-mall; geral @.em-faro.pt
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P—— Departamento de Urbanismo
"FARO

Divis&o de Planenamento e Ordenamente do Teritério

INFORMACAO

ASSUNTO! Estudo de impacte Ambiental - Infra-estuturas pars ILS & linha de aproximacao da pista 10, ampliagio
de platafornas e caminhes de circulagio e ampliagdc e remodelagdo da aerogare do Asroporto de Faro

nnfn: 27-10-2008

Refere-se s presente informagio & apreciagéio sumdria do documento acima identificado, tendo em vista 2
identificagio das principais dividas e possiveis contribuios tanto no processo de discussado ptblica como no
desenvolvimento futuro do processo.

1. Relativamente a0 teor do docurmento, a apreciacéo do Sr. Eng.° Abel Nunes em anexo, incide nos aspecto
referantes & Qualidade do Ar, Qualidade das Aguas Superficiais, Qualidade das Aguas Subterraness, e Ruido,
sendo que o seu teor identifica diversos sspectos nao contemplados ou insuficientes no Estudo ern Anélise, pata
além de avancar com recomendages & sugestoes para a minimizagéo dos impactos previstos . \ l

2. No &mbito do Planeamento e Ordenamento do territério, relativamente & globalidade da proposta em discussio,
considera-se ‘que existem aspectos que de momento nfo se encontram suficientemente identificados e
detalhados ou que a proposts e respective estudo nao assegura & sua salvaguarda e que se considera que
deverfio ser atendidos no desenvolviments do processo , nomeadamente no que concerne ao impactos na
Estrutura Urbana existente ¢ prevista, Enquadramento Faisagistico e Acessibilidades e Transportes ,

3, Em termos gerais, considera-se que a generalidade das questbes identificadas na presente apreciacio e
que a seguir se desenvolvern, derivam essenciaimente do facto de o processo em curso nio tef sido
antecedido de uma proposta mais abrangenté e integrada que sustentasse e fundamentasce as fases de
proposta subsequentes, entre as quais o presente EIA, sendo de referir que e encontra em elaboragfio o
“Estudo do Ordenamento de Actividades na Envolvente do AFR”, cuja conclusiio se prevé para 31 de
Dezembro de 2008, pelp que se considera prematuro o documento em apreciagio.

4. Independentemente do exposto, relativamente a6 teor do Estude em questio, considera-se que uma das suas
principais lacunas consiste na minimizacdo dos impactos da intervencdo na envolvente praxima e estrutura
urbana existente, romeadamente no que concerne aos seguintes aspectos:

4.1. A proposta prevé a ampliagio da capacidade do Aeroporto, sem contemplar o pelo menas analiear 5
viebilidade de a intervengde abranger o niicleo urbano de earacter habitacional localizadn a poente
(Sltio da Arabia) e que se encontra ervalvido pela actual srea do Aeropafto, dado que j& com a actual
capacidade da referida infra-estruturs, @s condices precérias e incompativeis que apresenta a nivei
de ambiente urbano, estrutura funcional e ruldo serdo cenamehte agravadas com 0 aumento de
capacidade e funcionamento previsto para a Infraestrutura

Rua do Muniefpie, 8004-001 Fare, Portugal - Tel, 260 B70870; Fax. 288 a0zzes; e-mail: geral @.cm-faro,pt
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4.2. Deste modo considera-se que deverd @ proposta abranger a dres em questio tendo em vista a sua

reestruturaco e eventual reconversso de modo a integrar a &rea do Aeroporto ou, no minime, torar
compativel a sua coexisténcla cam a tmesma.

4.3. Ainda no que cohcerne 2os impacto da infervencio na envolvente imediata do Aeroporto, verifica-se

que a proposta contempla a expropriaghio de um troge de caminho em terra batida existente
{identificado como Caminho Periférico), o qual actualmente corresponde & um dos poucos percursos
possivels de ligacdio pedonal e de bicicleta entre o aglomerado de Montenegro e o acesso & praia de
Fare, segregado das principais estruturas vidrias e na proximidade imediala da 4rea da Ria Formosa,

4.4. Deste modo, considera-se de todo o interesse .qua' qualguer intervenglio de ampliagio do Asroporto

preveja a requaltificagiio da drea envolvente nomeadamente na manutengiio & adaptacio dos
caminhos existentes para fins de circulagéo pedonal e clidovia.

4.5, Sobre esta matéria importa ainda referir que de acordo o POOC, parte da drea que limita a sul o zctual

perimetro do Aefoporto e que se prevé a expropriagdo, se enconira inserida na UOPG il - Iha de
fFaro, pelo que qualguer intervengdo carece da prévia definicdo das suas cargcteristicas, sendo de
referir que a Unidade Operativa mencionada se encontra em axecugo no ambito do programa Polis
Ria Formose, em sede do qual se prevé o reardenaments da Praia de Faro e raqualificacio das
respectivas acessibilidades £ estacionamanto,

4.5, Nesse dmbito, informa-se que existe a intencfio de na 4res em questdo ser instalado um parque de

estacionemento pablico, pelo que se considera que deverdo ser concertadas as posi¢es de ambas
entidades relativamente a esta matéra, sendo desejsvel que sejz desenvolvida uma parceria para
esse efeitq,

8. No que concerne ao impacio e enquadramento paisagistico da intervencao considera-se que ndo se encontram

suficienternents detathados no presente estudo os seguintes aspectos;

5.1. Derivado das suas caracteristicas de localizagao, envolvente e topografia, o Aeroporto de Faro possyi

urma grande visibilidade, tanto a partir da cidade de Faro, como da Praia de Faro e respectivo acesso
vidrio, da Prépria Ria Formosa e toda uma faixa que # envolve o mesmo do mar, terrando gualquer
intervengdo ou aumento de elemantt.s no interior de este perimetro, sejam, eles edlficados ou hao,
num impacto visual mita significative na paisagem que abrange uma 4rea bastante cansiderdvel e
que se considera que nao estdo suficientermente acatitelados.

5.2. Asslm, considera-se essencial que seja dado particular relevo e atengéo tanto 4 céreea, caracteristicas

constritivas e imagern do conjunte edificade a implementar, como 3 tolalidade das estruturas
complementares necessérias para o seu funcionamento, sendo determinante que seja assegurado o
enquadramenta paisagistica das mesinas e sua envalvente assim coma a minimizagdo da sey

impacto.

5.3.No seguimento do exposto, sugere-se ainda que seja contemplada & intervengdo a nivel de

paisagistico da totalidade do perfmetro do Aeroports, conslderando que & mesma s6 se engontra
prevista para o seu limite norte. ' '

Paging 2de 3
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6. No gue concerne &os impactos da intervencéo a nivel de rede de Acessibilidades e Transportes, considera-se
' que o aumento da capacidade e funcionamento do Aeroporto implicara  inevitavelmente uma sobrecarga nas

Infraestruturas existentes, pelo que ainda que eventualmente seja mais aplicavel no &mbito do reteride Estudo de

Ordenamento em curso, se considera que deverdo ser atendidas as seguintes consideragbes:

6.1. O PDM de Faro prevé a criaghc de uma via estruturante, identificada como Variante a Sid de

6.2,

6.3

Montenegro que fimitara a norte @ drea de intefvengdo e cuja implementagso permitird uma
acessibilidade mais eficaz ac Aeroporto, sendo que actéalmente se encontra em preparagio o
processo de coneurse nestes servigos para = elaboracio do referido projecto e aprovado o perfil base
para esse efeito, o qual prevéd, para além da ciroulagdo vidria, a implementag3o de corredores de
transpontes plblicos e de ciclovia inserida em comredor verde. - :

Nesta perspectiva e atendendo ao facto de a referida via corresponder a uma infraestrutura que trara
beneficlos evidentes tanto ao funcionamento do Aeropuric como 2 qualificacio & minimizacdo dos
impactes na estrutura urbana de Montenegro e acessibilidades existentes, considera-se que paders
sef oportunc a intervengfo contemplar desde ja a expropriagdo dos ferrenos localizados a norte
necessarios para ¢ efeite no troge compreendido entre o© termino da Rua Egas Moniz e a rotunda do

Aeroporto,

Outro aspecto que se considers insuficientemente desenvolvido e gue paderd ter um impactn
relevante, consiste no facto de em paralelo com a sobrecarga das infraestruturas existentes, com o
aumento do fluxo de passageiros ser previsivel, a necessidade de aumentar as areas afectas a
instalagGes para Rent-a-car e similares, as quais j& se encontram actualmente sub-dimensionadas e
evidentemente insuficientes para as zcluais necessidades, situagdio que conduz A sobreocupagso do
estacionamento, tanto legal como clandestino, de uma drea consideravel na periferia do Aeroparto,

7. Em suma, considera-se que existem diversos aspectos que carecem ser contemplados na intervengdc em

duestdo, pelo gue se propbe o envie da presente apreciagio assim cormo = do Sr. Eng. Abefl Nunes no dmbito do
processo de participagde to periodo de consulta pablica em curso e cuja prezo terming no dia 28 do comrente

mes,

E qﬁanto cumpre informar e submeter 3 consideragéio superior.

’-’-_-—_-_“b

Miguel Tavares (Argt.”)
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Inf. N.° 390.08/DGU/alnunes data; 2008/10/24

ASSUNTO: ESTUDO DE JMPAGTE AMBIENTAL - INFRA-ESTRUTURAS PARA ILS E LINHA DE AFPROXIMAGAD DA
PiIsTA 10, AMPLIACAC DE PLATAFORMAS E CAMINHOS DE CIRCULAGAD E AMPLIACAD E
REMODELAGAO DA AEROGARE DO AEROPORTO DE FARe

INFoRMAGAG: .
A remodelagdo a realizar no Aeroporto de Faro destina-se esséncialménte 3 ampliacio das
plataformas de estaclonaments, o resjustamento dos caminhos de circulatSo das aeronaves e a
construcdo de infra-estruturas do ILS e linha de aproxXimagdo da pista 10, Para além da mathoria
das condigles de seguranca, o projecto em andlise visa ¢ auments da capacidade operacional do
aeroporto nas horas de ponta, sensivelmente entre as 10 e as 11 horas da manhd, de forma a
permitir o aumento dos 22 para os 30 movimentos por hora, ¢ que se reflecte num aumento de
36% do trdnsito aéreo durante esse periodo.

No ambito do estude de Impacte ambiental, foram analisados os seguintes descritores ambientais:
1 - Geologla e Merfologia

2 - Solos

3+ Uso do Solo e Ordenamento do territério;

4 - Recursps Hidricos Superficiais;

5 « Recursos Hidricos Subterrineos;

&- Dindmica de seditnentos e Dindmica sedimentar;
7 - Flora, vegetaghio e habitats terrestres:

9 - Fauna Terrestre

10. - Ecologia Aqudtica;

11 - Fictoplancton;

12 - Paisagem;

13 - Qualidade do Ar;

14 - Ambiente Sonoro;

15 -~ S6clo Economia;

18 - Patriménio:

Na presente andlise, serfio analisados os impactes ac nivel dos seguintes descritores: Qualidade
do Ar, Qualidade das Aguas Superficiafs, Qualidade das Aguas Subterr@neas, e Rufdo,

Qualidade do ar

Na fase de construcio, o EIA ldentificou como principais impactes negativos na qualidade do ar, as
poeiras e particulas geradag pelas obras e as emissfes de gases escape de camifes e outras
maquinas / equipamentos que serfiu utilizados em obra, Og Impactes decorrentes da construgdo
foram considerados “negatives, de magnitude reduzida, pouco significativos a significativos,
ternpordrios, imediatos, provéveis reversivels e locais”. Foram definidas medidas minimizadoras /
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tompensadoras consideradas muito eficazes / eficazes. A este respeito ndo tenho consideracies

adicionais a fazer.

Na fase de exploraclio, serfio as emissSes de gases de escape de avides e o transio autorriovel as

principais fontes de poluigso,
O EIA indica que o funcionamento do aeroportd gera impactes ao nivel da qualidade do ar nag zona

de anidlise, negativos e slanificativos para o poluente NO2, (dibxido de azoto), CO {(mohodxido de

Catboro} e 502 (didxido de gnxofre), sends pouco significativos para os restantes gases
poluentes, De menéionar que, de acordo com a metodologia de classiﬂcagSo dos impactes utllizado
neste EIA, ao nivel do descritor da qualidade do ar, um impacte € classificado slgnificative quando
ororrer a violaglo dos critérios e padries de qualidade legalmente estabelecidos.

Uma vez que este EIA fol elaborado no dmbito do projecto de slteracBes das Infra-estryturas do
'aeroporto, acima de tudo importe comparar o cendrio de SxXecucdo das alteragies com a situagdo
de referéncia. Sem as alteracdes e na hipbtese de o acréscimo estimada de trafego adreo se
manter, o EIA prev@ um cendric mais grave em termos de valores mdximos de concentragio
horarias. Qs resultados das modeiacdes de dispersio dos peluentes indicam que no cendrio de
execucio do projecte, ne ano 2020, Ird verificar-se um decréscimo global nas ermissies poluentes,
tanto na base hordrla como anual. '

No &mbito da andlise dos impactes neste descritor, jinporta adiclonalmente considerar que &
execucdo do projecto vai aproximar a drea de emissées das habitacBes (zona norte). Face a @553
aproximacdo, no dmbito do presente EIA, teria sido it elaborar a modelacio a uma escala

superior para essas zonas especificas, para se perceber como ¢ que a qualidade do ar ser§

afectada junto dos receptores sensiveis (nomeadamente habitagtes) que ficarem mais expostos
na sequéncia das alteractes 2 efectuar, . .

Recursos Hidricos Superficiais

Ao nivel dos recursos hidricos superficlais, o EIA identificou os Impactes gerados pelos
derramamentos acidentais de lubrificantes, combustfvafé & outras substéncias nocivas, tanto na
fase de construg@o como na fase de exploragdo, Identificou tambem 0§ Impactes gerados pela
suspensdo de sedimentos e consequente aumento de turbidez, devido &s operagbes de
enterramento das estacas na ria. Os impactes decorrentes da suspensdo de sedimentos de
cravacdo- das‘ estacas ndo me parecem significativos nSo carecendo de mals comentdrigs.
Relativamente aos decorrentes de derra'mamentos., tal como o nome indica, sio acidentals, logo
de multo baixa frequéncia. Foram definidas medidas minimizadoras 7 compensatdriag,
classificadas como muito eficazes, pefo que a este respeite também nao tenho comentérios a
fazer, . .

Apesar dos Impactes identificados ne EIA ao nivel deste descritor, a andlise elaborada nio
Identifica a seguinte questdo gue considero de grande importincla:

“A pavimentagSo de uma érea, por a fmpermeabtlizar, tem ‘camo_ consequéncia directa o aumento
. caudal das escorréncias superficiais, as quais zrastam os contaminantes presentas no pavimento,
: Essas escorréncias, quando provenientes de ym paviments betuminose s&o contaminadas por
- hidrocarbonetos, 6leos, gorduras, combustiveis, partfculas varias {borracha, metal, etc), ou seja,
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Lum conjuhto de substancias poluentes gue case tenham como destino final o meio natural geram

;. impactes negatlvos slgnificatives,
. Na situagdo em analise as escorréncias que nfo foremn recolhidas por uma rede de drenagem de

dguas residuais, terSo como destino directo um sistema hatural de grande senslbilidade que ¢ a
ria forrﬁosa ou entdo o soloc e na seguéncia os aquiferos. Face 3 ampllag3o .das zonasc
pavimentadas, importa analisar das infra-estruturas existentes. Verifica~se ‘que a rede de
drenagem de &guas residuais pluviais ndo envolve a totalidade da #rea do geroporto, nio se
encontrando servidas algumas zones que serfo pavimentadas no &mbito do projez:to,
nomeadamente a zona nordeste € a zona da cabecelra da pista da linha de aproximagdo da pista
16 (oeste). Uma vez gue o EIA ndo ldentificou estd guestfo. considera-se que esta questdo deverd
ser melhor desenvelvida, para garantir que as escorrénclas das zonas pavimentadas no tenham
como destino os recursos hidricos, sem qualquer tipo de tratarnento prévio.

De notar que a contaminacic dos recursos hidricos superificiais induz impactes vai afectar outros
descritores ambientais, nomeadamente ecologia aquiética, fictoplancton, solos, ete.

Recursoes Hidricos Subterrineos
Aas recursas hidricos subterréneos aplica-se a andlise anterior, relativa aos recursos hidricos

superficials,

Ambiente Sonoro
Relativamente ao ambiente sonoro, sequndo o Quadro sintese de Impactes, o EIA identifica
impactes negativos, de elevada 3 média magnitude, significatives, tempordrio, reversivel e local
na fase de construgSo, Foram definidas medidas de minimizacdo / compensatarias para esta fase
de eficacia moderada. No entanto, julga-se que deverao ser recomendadas medidas adicionais
visando a reducio da incomodidade provocada pelo do ruido das obras junto de receptoras

sensiveis:

- As obras sé podemn ocorrer durante o periodo estipulado no artlgo 14.2 do Ragulamento'
Geral do Ruldo (RGR), aprovade pelo dl 9/2007 — Dias dteis, das 07 @5 20 horas, Qs

trabalhos fora desses hordrlos tém de ser devidamente ponderados, sendo obrigatério
garantir que o ruido gerado pela actividade ndo afecte as edificios sensiveis. Caso contrdrio

a pratica dos trabalhos constitui transgressio ao RGR, ficando o emprelteiro su;eu*o aps

protessos de contra-ordenacdo previstos nesse Regu!amento,

~ Sempte que possivel, as actividades nas &reas mals prdximas dog receptoras sansfvels

(ex: habltagdes) deverfo ser retardas na medida do possivel, de forma a n3o ocorrerem no
inicia do perivdo diurno;

- As actividades gue envolvam um aumente significativo dos nifveis sonorps, deverSe ser
iniciadas © mals tardiamente possivel, tendo em atencdo o hordrio estabelecido no artigo

14.9 do RGR .
- O tempo de utlizacdo dos equipamentos ruidosos devers ser restrito ao essencial,

Re!atwamente & fase de exploragdio, o EIA nSo identificou mpactes significativos na alteracdo dos
nivels sonoros decorrentes da remodeiag&o 8 efectuar. A este respelto importa menclonar que a
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anglise elaborada no E1A, contemplou os indicadores Ln e Lden, ou seja, indicadores que térn em
conslderagio os hiveis sonoros durante todo ¢ dia (l.den) e durante todo o periodo nocturno {Ln},
Sendo dos principais objectivo da remodelacjﬁo, 0 aumento de capacidade do n.2 de movimentos
no périodo de ponta (10-11}, serd aproximadamente nesse periodo que og nivels sonoros de ruido
ambiente exterior v&o sofrer os maiores acréscimos. Q acréscimo dos niveis sonoros durante o
perfodo diurno (das 07 as 20), por se tratar de uma média dos nivels sonoros na totalidade desse
periodo, n&o vai sofrer grandes alteracBes face 3 situacdo de referéncin. Contudo, ne periodo das
09 as 11, as alteragles ao amblente sonoros refativamente & situacdo de referéncia, multe
cerlamente serdo significativas. Interessava, ter sido prevista a alteraclio dos niveis songros
também para esse intervalo de tempo, dado o maior acréscimo de movimentos aéreos,
consequentemente a producdo de mais ruide.

Qutro aspecto @ mencionar é que o EIA, apenas considersu bs Isofonas dos 60 e 63 dBa. Estas
isofonas representam niveis sonoros eﬁevadés, superfores aos que s regisf:an‘i na grande maloria
do dia (e que tambeém ndo foram registados pas medicles acdsticas elaboradas no 4mblto deste
EiA) pelo que ndo serfo as mais adequados para a avallagdo em causa, nomeadamente quando
se frata da estabelecer a comparasdo com a situacio de referéncia. O astude deveria tambdm ter
analisado a alteracSo, face & situagiio de referéncia, das isofonas de nivels sonoros inferiores,
nomeadamente 55 & 50 dB s, uma vez que serd nesta gama da valores expectavel as maiores
aiteracdes rno ruido ambiente exterior,

Ainda a mencionar que, face 20 aumento da capacidade do aeroporto, muito provavelmente o
trénsito rodovldrio crescerd, especialmente no periodo das 09 3s 12, pelo que se julga que no
dmbito deste EIA, deveria ter sido feita referéncla a esse respeito. _

Face ao exposto, considera-se que a andlise ao ambiente acistico, durante a fase de exﬁloragéo
nde foi devidamente desenvolvida,

O Técnico Superfor
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o Junto se envia, para os devidos efeitos, o parccer desta Universidade, inserido na
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Parecer

No &mbito da participacdo publica do processo de Avaliagcdo de Impacte Ambiental do
projecto “Infraestruturas para ILS e Linha de Aproximagdo da Pista 10, Ampliagdo de
Plataformas e Caminhos de Circulagdo e Ampliagdo e Remodelagdo da Aerogare do
Aeroporto de Faro”, proposto pela empresa ANA — Aeroportos de Portugal, S.A., a
Universidade do Algarve considera o seguinte:

N&o obstante as claras vantagens econémicas e sociais deste projecto, poderdo estar
também associados alguns impactes negativos, dos quais realgamos as componentes da
Ecologia Aquatica e Terrestre e do Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar.

O projecto insere-se em Espago Lagunar do POOC-Vilamoura-Vila Real de Santo
Anténio, em zona do Parque Natural do PNRF, em sitio da Rede Natura 2000 — Ria
Formosa/Castro Marim, na ZPE Ria Formosa e em REN. Em face dos impactes
ecologicos negativos significativos, propdem-se no Estudo de Impacte Ambiental,
adequadamente, medidas de compensagdo, correspondentes a participagdo no
financiamento de acgbes de conservagdo e recuperagdo de areas naturais dentro do
Parque Natural da Ria Formosa, bem como o financiamento de um Centro de
Recuperacédo de Aves.

No que respeita aos impactes na Qualidade do Ar relativos a fase de exploragéo, o
Resumo N&o Técnico do Estudo de Impacte Ambiental refere que a comparagido da
situagdo de referéncia com a situagdo futura revela um acréscimo de emissdes acentuado
de 2007 para 2011 e ligeiro de 2007 para 2020, para todos os poluentes em estudo,
excepto as particulas. Deveria ser dada énfase as emissdes de gases com efeito de
estufa e aos efeitos acumulativos que este projecto, a par com outros projectos de
desenvolvimento em territério nacional, possa originar, numa altura em que as alteragées
climaticas estdo na agenda politica portuguesa e da prépria Unido Europeia.

No que respeita aos impactes no Ambiente Sonoro relativos a fase de exploragio, o
Resumo N&o Técnico assume uma alteragdo (negativa) do ambiente sonoro na area de
influéncia do Aeroporto mas minimiza o problema ao dar énfase as futuras melhorias
tecnoldgicas das aeronaves.

Gambel_aE , Montenegro e até a c@ade de Faro — bem como os utilizadores do Campus de
Gambelas da Universidade do Algarve tém clara percepgéo da incomodidade gerada pelo
ruido decorrente do movimento das aeronaves. Por conseguinte, seria interessante
encontrar modalldades de compensagao para a _populagdo daqueles _nucleos

populacnonals as quais serdo as primeiras a acolher os referidos impactes negativos.
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Em consequéncia, propomos como medida compensatoria de caracter social o Projecto,
Construcéo e Manutengao de uma via ciclavel (incluindo equipamentos associados) que
ligara a cidade de Faro a Praia de Faro, _contornando o aeroporto (proposta ja inserida no

Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro, ver Figura 1), bem como a ligagéo desta com o
Campus de Gambelas.

Esta via ciclavel podera contribuir para uma mobilidade ambientalmente mais sustentavel
ao configurar-se como um méaé—alternatlvo de transporte para os residentes de Faro e
Montenegro incluindo para 68 proprios trabalhadores do Aeroporto de Faro.
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Figura 1 - Via cicldvel entre a cidade de Faro e a Praia de faro (traco a amarelo)

Rede vidria (existente)
Via em terra batida muito usada pelos ciclistas
Via ciclivel junto ao porto de Faro (existente)

- . . Ecovia Litoral do Algarve (prevista)
Figura: Graga Martins e Celeste Gameiro Via clclavel (prevista)

Base cartoaréfica: Gooale Earth Poute n alargar pala ciclistas e pedes (previsto)

Fonte: GUERREIRO, J. (Coord.); TEIXEIRA, V.; ROSA, M. e GAMEIRO, C. (2008): Plano de Mobilidade
Sustentavel de Faro — Relatério de Propostas, Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Qutubro. 2008
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