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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&ao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do projecto designado por Parque de Material e Oficinas (PMO) em
Ceira, que € uma infra-estrutura afecta ao projecto do Metropolitano Ligeiro do Mondego
(MLM) destinada a apoiar a exploragdo do empreendimento, no parqueamento e

manutencédo da frota de material circulante.

O projecto do PMO de Ceira que se encontra em fase de ante-projecto corresponde a uma
alteracdo da localizacdo aprovada para a Quinta do Loreto (a Norte da Estacdo de Coimbra-
B), no ambito da Declaracdo de Impacte Ambiental emitida em Abril de 2004, que deu
parecer favoravel a execucdo da globalidade do empreendimento do Metropolitano Ligeiro

do Mondego.

A localizacdo agora proposta, por impossibilidade de utilizacdo da anterior, situa-se no
concelho de Coimbra, na freguesia de Ceira, localizada na parte Sudeste do concelho e no
limite da zona urbana definida pela cidade de Coimbra. O projecto ird ocupar uma area de

cerca de 3,3 ha, adjacente ao Ramal da Lousa e perto da localidade de Sobral de Ceira.

Na FIG. 1 apresenta-se o enquadramento nacional e regional do projecto, onde se pode ver
o0 posicionamento do PMO face a cidade de Coimbra e a futura linha do MLM (actual Ramal

da Lousd), a qual se encontra adjacente.

O proponente do projecto € a empresa METRO MONDEGO S.A., sociedade anénima de
capitais publicos, a qual o Estado atribuiu por um prazo de 30 anos, a concessdo, em
regime de servigo publico, para a implementacéo e exploracdo no Ramal da Lousa de um
sistema de metro ligeiro de superficie servindo os concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo

e Lousa, designado por Sistema de Mobilidade do Mondego.

As entidades responsaveis pela elaboracdo dos estudos técnicos sdo a METRO
MONDEGO, S.A., a REDE FERROVIARIA NACIONAL, REFER, E.P.E e a CP - COMBOIOS
DE PORTUGAL e o Dono da Obra sera a CP — COMBOIOS DE PORTUGAL.
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A FERBRITAS, Empreendimentos Industriais e Comerciais S.A., foi a empresa seleccionada
para a execucdo do projecto do PMO em Ceira, que por sua vez, contratou a AGRI-PRO

AMBIENTE Consultores, S.A. para a realizagédo do Estudo de Impacte Ambiental.

A realizacdo dos estudos técnicos e ambientais decorreu entre Outubro de 2007 e Julho de
2008.

O presente Resumo Nao Técnico pretende apresentar, de uma forma sintética e em
linguagem clara, as informagdes, conclusfes e recomendagdes de maior relevo do Relatorio

Sintese do Estudo de Impacte Ambiental.
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2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto do Metropolitano Ligeiro do Mondego (MLM) ao qual estard afecto o Parque de
Material e Oficinas (PMO) em estudo, tem por objectivo a construcdo de uma rede de
metropolitano ligeiro de superficie nos concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo e Lousa no
designado Ramal da Lousa (trogo actualmente operado pela CP e utilizado por trafego
ferroviario pesado que presta um servico aos varios aglomerados urbanos na sua ligacao

com a cidade de Coimbra).

A implementacdo do MLM pretende colmatar os problemas de acessibilidade e mobilidade
dentro da cidade de Coimbra, bem como, melhorar o acesso a prépria cidade por parte dos
utentes da ligacdo Coimbra-B — Coimbra A e do Ramal da Lousa (Linha de Serpins), que
serve dois importantes nucleos populacionais: Lousd e Miranda do Corvo. O trogco urbano
da Linha de Serpins ird servir também importantes pélos de desenvolvimento urbanistico

dentro da cidade Coimbra, nomeadamente a Solum e Vale das Flores.

O projecto global do Metropolitano Ligeiro do Mondego (que incluia a constru¢do do PMO
na Quinta do Loreto (a Norte da Estacdo de Coimbra-B)), foi sujeito em Outubro de 2003, a
um procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, na sequéncia do qual, o Ministério
das Cidades, Ordenamento do Territorio e Ambiente, emitiu uma Declaragdo de Impacte
Ambiental (DIA), em Abril de 2004, com parecer favoravel ao projecto do Metropolitano
Ligeiro do Mondego, incluindo o prolongamento do tracado da infra-estrutura até ao Pdlo lll,
condicionado ao cumprimento dos condicionamentos, das medidas de minimizacao, estudos

e projectos a apresentar, indicados no anexo a DIA.

A validade da DIA foi posteriormente prorrogada em 31 de Maio de 2007, e nos termos da

legislagcéo pelo Senhor Secretario de Estado do Ambiente.
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3. OBJECTIVOS E JUSTIFICACAO DA ALTERACAO PROPOSTA

O Parque de Material e Oficinas (PMO) é uma infra-estrutura imprescindivel ao
funcionamento da rede de metropolitano ligeiro de superficie, uma vez que tem como
finalidade supervisionar a exploracdo comercial da rede e apoiar a frota de material
circulante, assegurando nomeadamente as operagbes de parqueamento, inspeccoes,

reparac@es e lavagens. A sua auséncia inviabiliza assim todo o sistema.

A localizacdo do PMO aprovada no processo de AIA para a Quinta do Loreto, a Norte da
Estacdo de Coimbra B, é actualmente uma localizac&o inviavel, pois os estudos entretanto
desenvolvidos para a Ligagéo de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, mais concretamente
no troco Soure — Mealhada, levam a interferéncia dessa localizacdo com a futura linha de
alta velocidade e estacéo intermodal em Coimbra — B para a Alta Velocidade e para a Rede

Convencional.

Deste modo, e face a importancia do projecto de alta velocidade e respectiva articulacdo
modal prevista para a zona, que constituem importantes projectos associados ao MLM,
foram estudadas alternativas a localizagdo do PMO que se adequassem da melhor forma as
necessidades de exploracdo do Metropolitano. Foram assim estudadas com maior detalhe,
duas novas hipoteses, uma em Serpins, no final da linha do MLM, e outra em Ceira, que

corresponde a localizagdo actualmente em avaliacéo.

A opgédo Serpins (no final da Linha) foi abandonada logo no inicio dos estudos, devido a
excentricidade da localizacdo relativamente ao centro de gravidade das cargas previstas
para a rede integral do Sistema de Mobilidade do Mondego e a inexisténcia da area de

implantacdo minima necesséaria ao PMO.

A hipotese da localizacdo do PMO em Ceira, que veio corresponder a solucdo adoptada,
tem como vantagens o facto de se tratar de uma localizacdo que n&o se encontra muito
afastada do centro de gravidade das cargas de exploracao, ser o inicio do Servigo Urbano e
ser servida em grande parte por via dupla, apresentado assim todas as condicfes para a
sua viabilizacdo. H& ainda a salientar o facto de se tratar de um local onde os acessos

rodoviarios se encontram garantidos.
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Na figura seguinte apresenta-se, no contexto do futuro Metropolitano Ligeiro do Mondego, a
localizacdo do PMO agora proposta, que ficara situada no limite entre o troco urbano e o
troco suburbano, definido pela estagéo e futuro interface de Ceira, na povoagédo de Sobral
de Ceira (FIG. 2).

Serpins

Miranda do Corvo

FIG. 2 — Localizagdo do Projecto do PMO no contexto  do MLM
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4. DESCRICAO DAS PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO PROJ ECTO

O PMO seré implantado junto a povoacdo de Sobral de Ceira, num local que pela sua
configuracdo, dimensao e possibilidade de ligacdes urbanas se adequa a necessidade e a
funcado, apesar de carecer de intervencfes ao nivel de movimentacdo de terras, muros de
suporte e arranjos de integracdo. A area total de intervencdo é de 32 600 m?
correspondendo 29 000 m* ao PMO propriamente dito e 3 600 m® aos seus acessos

rodoviarios de ligacao a rede viaria local.

No PMO ficardo instalados os sistemas funcionais (Direccdo e Posto de Comando
Centralizado) e operacionais (Manutencgéo e Operacdes) que apoiardo de forma adequada a
exploracdo do sistema e a frota de material circulante do MLM, de acordo com a

organizacao geral apresentada na FIG. 3.

A sua organizacdo foi resultante da distribuicdo funcional de acesso e da necessidade de
implantar edificios com dimensfes e valéncias especificas. As varias necessidades em
termos de espacos foram assim desdobradas para permitir criar trés edificios, reduzindo a

volumetria, a altura e o impacto no local.

O PMO distribui-se na generalidade num Unico nivel, onde se situa o0 parqueamento e as
areas de lavagem exterior e estacdo de servico destinados a assegurar directamente as
funcdes béasicas do PMO, o edificio das grandes oficinas com dois pisos e o edificio

administrativo, que apresenta um nivel acima da entrada e dois niveis abaixo.

O projecto contempla dois pontos de acesso rodoviério, um inferior, para as camionetas e
os transportes de grandes dimensdes, que poderdo assim aceder com maior facilidade as
zonas de carga e descarga, e um acesso superior para os veiculos ligeiros, permitindo uma
ligacdo directa ao estacionamento localizado sobre a cobertura das oficinas, dando acesso

directo ao edifico administrativo.
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As ligacoes interiores fazem-se pelo conjunto de vias previstas, que garantem a circulagao,
acesso a todos os locais e espaco de manobra para cargas e descargas, e se integram com

as vias de circulacao interior dos veiculos eléctricos.

A integracao do conjunto no local sera feita pela introdug¢édo de zonas verdes e por cortinas
de arvoredo estrategicamente colocadas de forma a atenuar e integrar o edificio das
oficinas, bem como permitir que os muros de suporte e taludes se desenvolvam a varios

niveis.

Em termos de areas funcionais o PMO sera constituido no essencial por:

« Edificio administrativo;

e Zona de pargueamento, destinado a 40 veiculos, com cerca de 40 metros de

comprimento;

« Area de estacdo de servico, junto a zona de parqueamento destinada a operacées
e controlos quotidianos do material circulante, nomeadamente, a limpeza interior, o

controlo dos sistemas de lubrificagéo, etc.;
o Area de lavagem exterior, destinada a lavagem dos veiculos, realizada através de
um poértico de lavagem, dotada de um sistema de recolha e tratamento de agua, e

gue se localiza também junto & zona de parqueamento;

< Edificio oficinal composto por varias valéncias (mecéanica, electromecéanica e

electronica, pintura, etc.) e ainda por armazéns e gabinetes de apoio as oficinas;

« Oficina de manutencédo das instalagfes fixas;

» Subestacao de traccao, localizada junto ao acesso inferior do complexo e anexa a

oficina de manutencao de instalacdes fixas.
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Esta ainda prevista uma Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais Industriais (ETARI), a
localizar no extremo Sudoeste do PMO, que ir4 tratar os efluentes industriais antes da sua
descarga na rede publica. As aguas residuais domésticas recolhidas nos edificios e
instalacbes de todo o PMO serdo enviadas para a rede publica de colectores de aguas
residuais que drena para a ETAR municipal, pelo que ndo se prevé uma ETAR propria para

estes efluentes.

A constru¢cdo do PMO implicar4 o aterro de parte do pequeno vale de uma linha de agua
afluente do rio Corvo, que serd restabelecida através da constru¢do de um aqueduto em
betdo, com uma extensdo de cerca de 280 m, fazendo-se a sua canalizacdo sob o aterro e
a restituicdo a jusante da via férrea, melhorando para o efeito a passagem hidraulica ja ai

existente.

Para a concretizacdo do projecto sera necessaria a construcao de seis muros, de modo a
gue O projecto ocupe a menor aérea possivel, estabilizando também os taludes na

envolvente.

A movimentacao de terras global foi estimada em cerca de 64 000 m® de escavacéo e de
105 000 m® de aterro, sendo que o volume de material reutilizavel, proveniente de
escavacdo, corresponde a cerca de 51 200 m®. Deste modo, o balanco de terras aponta

para um deficit de material para aterro de 53 800 m®.

N&o se prevéem afectacbes de redes de servicos, com excepc¢ao dos locais onde serdo
efectuadas as ligacbes do projecto as redes existentes, que poderdo causar alguma

afectagéo destas, sendo, no entanto, uma intervencao rapida e temporaria.

O acesso exterior ao PMO de Ceira serd efectuado através de um Arruamento Principal a
construir, que transpde inferiormente o Ramal da Lousad e se desenvolve para Noroeste,
estabelecendo ligacdo com a Rua do Vale do Acor (EM 1154), a Norte. Este Arruamento
Principal delimita a sua esquerda uma zona habitacional, no limite da povoagéo de Sobral

de Ceira, posicionando-se a sua direita a area do PMO.
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Relativamente a fase de construcdo, esta ir4 iniciar-se com a preparagdo do terreno. A
seguir aos movimentos gerais de terras, com a construcdo em paralelo dos muros
associados a esses movimentos de terras e com a execucdo da Passagem Hidraulica,
segue-se a execucdo das fundacdes dos edificios, e a construcdo de todas as estruturas e

componentes associadas.

Sob o ponto de vista da calendarizacdo, os trabalhos de movimentacdo de terras mais
significativas terdo que ser executados entre 3,5 e 4,5 meses dependendo da época do ano
em que forem executados. Para os restantes trabalhos, a sua execuc¢éo tera uma duracao
desejavel de 12 meses, obrigando o cumprimento deste prazo & mobilizacdo de pelo menos

duas frentes de obra autbnomas durante boa parte deste periodo.

O estaleiro de apoio de obra ficar localizado no interior do terreno a afectar ao PMO, mais
precisamente na zona da futura ETARI, no extremo Sudoeste do PMO que corresponde a

Gltima zona a ser intervencionada.
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5. DESCRICAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE

A area a afectar ao projecto do PMO de Ceira localiza-se pr6ximo do limite Sudeste da
povoacao de Sobral de Ceira, a cerca de 500 m da Estacdo Ferroviaria de Ceira (e futuro
interface do MLM), ao km 8+000 da linha férrea (Ramal da Lousa) (ver FIG. 5 na pagina

seguinte).

A area em estudo e envolvente préxima apresentam caracteristicas periurbanas a rurais,
onde domina o uso habitacional com habitagfes de um a trés pisos, muitas vezes com cave
e quintal, armazéns e telheiros, o uso agricola com pequenas hortas e/ou oliveiras
esparsas, 0 uso florestal revelado por matas de eucaliptos e pinheiros (bravos) e os
espacos sem uso, nhomeadamente terrenos baldios ocupados com terra batida, matagais,

silvados e canicais.

A area prevista para a sua implantacéo corresponde ao troco terminal de um pequeno vale,
de orientacdo NE-SW, e onde se desenvolve uma linha de agua, de caracter torrencial,
pertencente a bacia hidrografica do Rio Corvo. O relevo apresenta-se mais acentuado para
montante da area em estudo e aplanado para jusante, onde se encontra implantada a linha
férrea existente — Ramal da Lousa — que sera integrada no Metropolitano Ligeiro do
Mondego (FIG. 4) e que delimita assim, na sua parte inferior, o terreno a afectar ao PMO,
com um perfil de aterro com cerca de 15 metros de altura e que contempla uma passagem

hidraulica para o restabelecimento da referida linha de agua.

FIG. 4 —Vista geral do local de implantacdo do PMO  de Ceira a partir do Ramal da Lousa
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O local tem na sua constituicdo geoldgica terrenos de natureza essencialmente xistosa, que

apresentam aptidao para a agricultura (culturas arvenses) ou exploracao florestal.

No interior da &rea de intervengcdo, nomeadamente a area que se estende entre a linha de
agua e o limite Oeste/Noroeste da area de projecto, constitui um espaco sem ocupacao
(terrenos baldios ocupados com terra batida, matagais, silvados e canigais) apenas
interrompido por uma parcela de terreno de uso agricola (hortas pequenas e/ou oliveiras
esparsas) adjacente as habitagBes dispostas ao longo do arruamento urbano do limite
Sudeste da povoacdo do Sobral de Ceira (FIG. 4). Estas edificacdes, localizadas no
contacto da area de projecto (limite Noroeste) com a envolvente proxima apresentam
maioritariamente dois pisos (habitacdes) ainda que também se verifique a presenca de

edificios anexos e telheiros.

A superficie que se estende entre a linha de 4gua e o limite Este/Sudeste da area em
estudo configura também um espaco sem ocupacado, apenas interrompido por uma parcela
de terreno de uso agricola (hortas pequenas e/ou oliveiras esparsas) adjacente as
habitacdes dispostas ao longo da EM1154, a Este da é&rea de intervencdo. Estas
edificacOes, localizadas no contacto do limite Este da area de projecto com a envolvente
préxima, apresentam maioritariamente dois pisos (habitagdes), nalguns casos com anexos e

telheiros.

No sector Sudeste da area em estudo, junto a linha de agua, estende-se um espaco sem
ocupacao (terrenos baldios de terra batida, matagais, silvados e canicais) e no lado exterior
do limite Sudeste da area de projecto estende-se uma area de uso florestal (degradado) que

se estende pela envolvente proxima a area de projecto.

A linha de &gua de caracter torrencial, cujo tracado se desenvolve de Nordeste para
Sudoeste atravessando a area em estudo, apresenta uma vegetacdo pobre na sua

envolvente, constituida por silvas e canigais.

A &rea de projecto é atravessada no seu limite Nordeste por uma Linha de Média Tensao
(Rede Eléctrica Nacional), de orientacdo NE-SW, a uma altitude elevada e sem qualquer

ponto de apoio no terreno a afectar ao projecto.
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Do ponto de vista ecoldgico, a zona tem um valor reduzido, reflectindo a artificializacdo do
espaco e a presenca humana, com habitacbes, estradas e a linha férrea a envolverem o

espaco.

Estas caracteristicas de ocupa¢do e nomeadamente a intrusdo visual causada pela linha
férrea, conferem a area de projecto e envolvente proxima, uma qualidade visual reduzida,
sendo que a presenca de terrenos abandonados com acumulacao de residuos é também

um elemento importante na descaracterizagdo desta paisagem.

A zona apresenta-se sem problemas ao nivel da qualidade do ar e 0 ambiente sonoro é de
um modo geral calmo, embora pontualmente perturbado devido a circulacdo de comboios

no Ramal da Lousa e aos varios acessos viarios existentes na envolvente.

O levantamento realizado ao nivel do patriménio nado identificou qualquer sitio ou elemento

de interesse no local e envolvente directa.

A totalidade da area de intervencgéo encontra-se classificada no Plano Director Municipal de

Coimbra em vigor, como Zona Florestal e sem qualquer condicionante legal.

No ambito da revisdo do PDM que se encontra em curso, a Camara Municipal de Coimbra
contempla ja a localizacdo do PMO do Metropolitano Ligeiro do Mondego, para este local,
resultado da estratégia de desenvolvimento acordada com a Metro Mondego. Este
desenvolvimento insere-se no conjunto de intervencdes previstas na freguesia de Ceira
decorrentes da implantacdo do MLM, nomeadamente a nova estagéo e interface em Sobral
de Ceira, as quais se associa a renovacdo dos acessos urbanos, e cuja influéncia se

estendera também ao local do PMO, através de um novo acesso a Sul da linha férrea.
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6. AVALIACAO DE IMPACTES

Tendo em conta a descricdo do projecto e as caracteristicas da zona onde o0 mesmo se ira
implantar, apresentam-se de seguida as conclusbes quanto aos principais impactes
identificados para os descritores ambientais analisados no EIA, tendo em conta as fases de

construcédo e exploragao.

Geologia

Os impactes prendem-se com a afectagdo das formagbBes geoldgicas devido a
movimentacdo de terras para a implantacdo da infra-estrutura. Pelo que foi analisado
conclui-se que os impactes ocorrem apenas durante a fase de construcdo e sao pouco
significativos por ndo haverem formacdes de interesse geoldgico afectadas e porque das
escavacoes feitas no local, sera possivel em grande parte incorporar as terras na prépria
constituicdo dos aterros, resultando um défice de terras muito reduzido a obter-se em
empréstimo no exterior. Prevéem-se assim impactes negativos , directos , permanentes ,

irreversiveis , de magnitude moderada mas pouco significativos

Durante a fase de exploracdo ndo séo expectaveis impactes do ponto de vista geoldgico
uma vez que a estrutura ja se encontra implantada e devidamente estabilizada. O projecto
esta desenvolvido para assegurar todas as condicfes geotécnicas e estruturais pelo que
ndo sdo de prever acidentes devido a influéncias dos taludes de aterro e escavacao

contemplados no projecto.

Solos e Uso do Solo

Na fase de construcao havera uma afectacédo dos solos pela impermeabilizacdo do espaco,
resultando um impacte globalmente classificado como negativo , permanente , irreversivel ,
de magnitude reduzida e pouco significativo , tendo em conta o valor dos solos

ocorrentes e a area de afectacéo ser reduzida (3,3 ha).
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No que diz respeito ao uso do solo , os impactes gerados na fase de construcdo com a
implantacdo do projecto mantém-se na fase de exploracdo e resultam da alteracdo no uso
do solo na area do projecto, nomeadamente a ocupacéo de espacos florestais, de matos e
baldios e em menor grau de espacos agricolas (pequenas hortas e oliveiras esparsas) e
residenciais (logradouros e uma habitacdo). O impacte resultante € negativo , directo ,
permanente , irreversivel e de magnitude moderada devido a alguns dos usos afectados
(residencial e agricola), mas globalmente pouco significativos , pois grande parte da area
ocupada ndo apresenta actualmente nenhuma ocupacdao significativa e pelo contrario a ela

associa-se por vezes uma certa degradacdo do espaco.

Recursos Hidricos

Durante a fase de construcdo o0s impactes sobre os recursos hidricos superficiais dizem
respeito sobretudo a eventuais afectacBes temporarias no escoamento da linha de agua
gue atravessa a area em estudo e as alteragbes da drenagem superficial devido a area
impermeabilizada pelo projecto. O projecto prevé a regularizacdo e canalizacdo da linha de
agua de forma a garantir o seu escoamento adequado, para o que foi necessério intervir na
actual passagem hidraulica localizada sob a linha de caminho de ferro, aumentando a sua
capacidade de vaz&o. Ao nivel dos recursos hidricos subterraneos, a impermeabilizacédo do
solo levard a diminuicdo na infiltracdo da agua, que se considera de reduzida importancia
face a &rea envolvida e as caracteristicas dos materiais xistentos que nao favorecem a
infiltracdo. Estes impactes classificam-se globalmente de negativos , permanentes ,

irreversiveis , em geral de magnitude reduzida e pouco significativos

Na fase de exploracdo destaca-se que a regularizagédo da ribeira ter& um impacte positivo
face a actual situacdo, dado que permite melhorar a capacidade de vazéo, face a estrutura
actualmente existente, sob a linha de caminho de ferro, com problemas de assoreamento e
seccdo de escoamento insuficiente. Este impacte positivo, permanente , irreversivel , de

magnitude reduzida tera por isso uma importancia significativa para o local.
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Ao nivel da qualidade da agua ndo se prevéem impactes com significado na fase de
construcdo, considerando a implementacdo das medidas de gestdo ambiental em fase de
obra e as proprias caracteristicas da linha de dgua no local, pelo que os potenciais impactes
sdo classificados de negativos , temporarios , directos , reversiveis de magnitude

reduzida e pouco significativos

Na fase de exploracdo serdo produzidas aguas residuais domésticas e industriais que
serdo encaminhadas a tratamento adequado. Sendo assim e desde que asseguradas as
medidas de projecto indicadas, prevé-se um impacte negativo, directo, permanente ,

indirecto e irreversivel , de magnitude reduzida e pouco significativo

Qualidade do Ar

Tendo em conta o faseamento e método construtivo do projecto e o cumprimento das
medidas de minimizagdo propostas, prevé-se durante a fase de constru¢cdo impactes
classificados de negativos , temporarios , directos , reversiveis e de magnitude reduzida

e gue sdo devidos principalmente ao aumento de particulas em suspensao resultantes das

movimentagdes de terra e a circulagdo dos veiculos em solos ndo pavimentados.

Durante a fase de exploragdo n&o se esperam impactes directos ao nivel da qualidade do
ar, havendo apenas a registar a circulagdo rodoviaria essencialmente associada aos
trabalhadores e aos fornecedores do PMO, que terd impactes negativos reduzidos e

pouco significativos

Ambiente Sonoro

Da andlise realizada verifica-se que durante a fase de construcdo poderdo ocorrer niveis
sonoros mais elevados na proximidade imediata, onde numa envolvente até cerca de 100-
200 m se podem atingir niveis de ruido da ordem dos 65 dB(A). Este impacte assume maior
significado junto as habita¢cBes localizadas quer do lado Poente quer do lado Nascente do
PMO.
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Os impactes no ambiente sonoro para a fase de construcdo classificam-se assim de
negativos , temporarios , reversiveis , directos , de magnitude moderada a pontualmente

elevada e significativos . No entanto, trata-se de um impacte temporario e a
implementacdo das medidas de minimizacdo em obra permitem uma moderacdo dos

impactes negativos, com adequado controlo pelo plano de monitorizacéo.

Durante a fase de exploragdo , o projecto devera garantir os niveis previstas na legislacao
relativamente a zonas mistas através de medidas de projecto relacionados com o
isolamento de edificios e equipamentos. Os impactes no ambiente sonoro para a fase de
exploracao classificam-se assim de negativos , permanentes , de magnitude reduzida e

pouco significativos

Paisagem

Durante a fase de construcdo a implantacdo do PMO implicard a perturbacdo e
desorganizacdo visual da paisagem da &rea a intervencionar, pelas ac¢des da obra. Os
impactes temporarios sao classificados de negativos , directos, reversiveis , de magnitude

moderada e importancia significativa, face a envolvente habitada.

ApoOs a fase de construcdo e a implementacdo do enqu  adramento paisagistico da

zona, o PMO ficarA o mais possivel enquadrado na paisagem local e com reduzida
visibilidade do exterior do vale em que se encontra. No entanto trata-se de uma infra-
estrutura diferente, de maiores dimensfes quando comparada com as existentes na

envolvente.

Os impactes desta situacdo sdo negativos, permanent es, de magnitude moderada
devido a alteracdo das fungbBes do espaco e a implantacdo das infra-estruturas, mas
pouco significativos face ao facto das alteracdes serem muito localizadas e confinadas
levando a uma continuidade urbana no local. Com a sua devida integrac@o paisagistica,

0 projecto pode ser até encarado como positivo para o local, induzindo alteracBes
positivas na zona e devido a melhoria de zonas degradadas que compunham parte da area

onde seré implantado o projecto.
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Factores Ecoldgicos

O impacte resultante das accdes da fase de construcdo, com as ac¢des de desmatacao e
preparacdo de terrenos com a consequente perda de elementos vegetais e habitats,
embora seja um impacte negativo e irreversivel, apresenta uma magnitude reduzida e
classifica-se como pouco significativo, devido a inexisténcia de espécies protegidas ou
com valor floristico. O funcionamento do estaleiro com movimentacdo de pessoas e
méaquinas e as obras de instalacdo, causardo ruido e perturbacdo nos habitats na
envolvente, sendo no entanto de salientar que se tratam de accbes temporarias e pouco
significativas para a fauna local, que se encontra j4 adaptada a artificializacdo do espaco e

a existéncia de uma barreira conferida pela EM 1154.

Na fase de exploracdo e tendo em conta que a actualmente a zona ja apresenta alguma
perturbacdo e um efeito de barreira entre o vale e a envolvente pela existéncia da EM1154,
ndo se prevé uma alteracdo sensivel face a actual, classifica-se o eventual impacte sobre a
fauna de negativo, directo, permanente e irreversivel , prevé-se de magnitude reduzida

e pouco significativo

Ordenamento e Condicionantes

Durante a fase de construcdo do ponto de vista do ordenamento, e segundo o PDM em
vigor, refere-se a afectacdo de espacos florestais e de forma muito marginal de espaco
residencial (logradouros de algumas das habitacdes a Poente e de uma habitagdo e anexos,
a Nascente) que resultard num impacte negativo, directo, de magnitude reduzida e
pouco significativo. De referir no entanto, que a localizacdo proposta para o PMO em
estudo, foi aprovada pela Camara Municipal de Coimbra, que a incorpora na revisdo do

PDM em curso.

Relativamente as Condicionantes verifica-se que nao haverd interferéncia com
condicionantes legais, equipamentos ou infraestruturas. Apenas ao nivel das infra-
estruturas se refere a interferéncia pontual e temporaria que ocorrera na rede de

saneamento proxima ao projecto, para a necessaria ligacdo da ETARI do projecto a rede
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local existente. Os impactes desta situacao sdo assim negativos , temporarios , reversiveis

e pouco significativos

Socioeconomia

Os principais impactes na socioeconomia durante a fase de construcdo derivam de
transformagdes nos usos actuais do territorio, perturbacdes muito localizadas das
circulacdes locais (EM 1154 e caminhos em terra batida de acesso aos logradouros das
habitagcbes do lado Poente do PMO) e efeitos das actividades de construcdo sobre o
edificado e modos de vida da populacdo da envolvente, nomeadamente em termos de
incbmodos causados. Os impactes classificam-se globalmente como negativos ,
temporarios , directos e indirectos , reversiveis , de magnitude moderada e importancia
significativa . Haverdo no entanto impactes positivos associados a dinamizacdo das
actividades econdmicas de fornecimento de bens e servicos e ainda em termos da criacdo
de postos de trabalho, que séo classificados de impactes directos e indirectos,

temporarios, reversiveis e de magnitude significati va.

Na fase de exploracdo 0s principais impactes na socioeconomia relacionam-se com a
transformacdo operada no espaco local e as repercussdées em termos de incomodo

ambiental para as populacdes pela laboragdo do PMO e as novas acessibilidades.

De acordo com as caracteristicas do projecto, o Parque de Material e Oficinas de Ceira
constitui uma infra-estrutura vedada, no entanto tal ndo significa que constitua qualquer
efeito barreira. Isto porque, a andalise da actual dindmica territorial permite verificar a
existéncia de uma barreira fisica protagonizada pelo entalhe do vale, o qual divide a area do
vale em duas areas distintas com repercussdes na vivéncia das duas areas, bem patente no
desenvolvimento de uma area residencial (do tipo “Nucleo”), do lado Nascente, distinta da
povoacao de Sobral de Ceira com 0s seus limites mais marcados no lado Poente do futuro
PMO. Assim, a ligacdo entre as duas &reas estabelece-se através da EM1154, a qual,
apresenta o0 seu tracado a montante da area de intervencdo, ndo sendo por isso afectada

pelo projecto.
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A implantacdo do PMO trara por outro lado um novo acesso ao local, de sentido Norte — Sul
e na parte Poente do vale, que esta previsto vir a articular-se com uma nova via a construir,
pelo Municipio para Sul da linha férrea, e que ligard a zona da estacdo e do interface em
Sobral de Ceira. Aquando da entrada em funcionamento do Parque de Material e Oficinas
de Ceira estardo garantidos todos os acessos a edificacdes na envolvente proxima e

particularmente as habitacdes do limite Sudeste da povoacao de Sobral de Ceira.

Ao nivel dos eventuais incomodos para a envolvente, a laboracdo do PMO implicara um
aumento dos niveis de ruido actuais, devido principalmente ao funcionamento das oficinas e
circulagdo de comboios sendo que o projecto, como jé& foi referido na avaliacdo do ambiente
sonoro, devera garantir que os niveis maximos definidos de ruido fiquem sempre abaixo dos

limites legais estabelecidos.

Também de modo a diminuir o impacte de transformacéo do espaco, encontra-se previsto
um plano de integracdo paisagistica, o qual contempla a plantacdo de espécies arbdreas
configurando uma estrutura visual de alinhamento e delimitacdo da &rea de intervencao,
importante para a percepcéo fisica do espaco e contribuindo também para a qualificacdo

ambiental.

Assim o0s impactes negativos resultantes das alteracdes no espaco e ao efeito barreira
resultante da infra-estrutura, apesar de permanentes , serdo de magnitude reduzida e
pouco significativos , traduzindo-se a sua implementacdo na constituicdo de um continuo

urbano.

O PMO tera também impactes positivos na socioeconomia devido a dinamizacéo da zona,
com a criacao de postos de trabalho e o potencial desenvolvimento de pequeno comércio
pela presenca desta nova infra-estrutura, e devido & melhoria dos acessos locais. Estes
impactes classificam-se como permanentes de magnitude reduzida a moderada e de

importancia significativa em termos locais.

A articulagcdo com outras transformacdes locais decorrentes do projecto do Metropolitano
Ligeiro do Mondego, nomeadamente a modernizacdo da linha existente e a criagdo de uma

nova estacdo e interface em Sobral de Ceira, permite que em conjunto este aglomerado
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urbano passe a dispor de novas infra-estruturas e de uma maior qualificacdo do seu

territdrio, o que pode constituir um factor de desenvolvimento.
Patrimoénio
Ao nivel do patrimoénio, os impactes tanto na fase de construcdo como na fase de

exploracdo serdao nulos pois nao foram identificados valores patrimoniais ou arqueoldgicos

na area de projecto e sua envolvente directa.

Avaliacdo Global

A concretizacdo da implantacdo do Parque de Material e Oficinas de Ceira em estudo
corresponde a um projecto que se enquadra nas propostas de ordenamento e estratégias

do municipio visando a viabilizacdo do Sistema do Metropolitano Ligeiro do Mondego.

O projecto desenvolve-se maioritariamente numa area degradada, confinada e localizada
junto ao Ramal da Lousa e onde as caracteristicas de ocupagdo do espaco ndo revelam

grande qualidade.

No ponto de vista global verifica-se que 0s impactes negativos se registam maioritariamente
na fase de construcdo, sendo no essencial reduzidos a moderados e minimizaveis, o que é
facilitado pelo facto do projecto se desenvolver numa area confinada e sem afectacdes de

uso com significado.

Concluida a infra-estrutura, ao nivel dos impactes negativos apenas ha a registar os
impactes na paisagem e do uso do solo, que sdo permanentes. No entanto, os impactes ao
nivel da socioeconomia séo bastante positivos devido a criacdo de postos de trabalho, a
dinamizacdo local do pequeno comércio e a maior atractividade da zona. Ha ainda a
salientar a viabilizacdo do Metropolitano Ligeiro do Mondego e dos seus impactes positivos
ao disponibilizar um importante meio de transporte na zona de Coimbra, Miranda do Corvo e

Lousd, com as consequentes melhorias nas acessibilidades e no ambiente em geral.
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7. MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Os estudos realizados e o0 desenvolvimento adoptado para o projecto em termos da relacéo
com a ocupacao envolvente, constituem as medidas mais importantes para a minimizacdo
dos impactes do projecto. Para além disso, o estudo identifica as medidas que permitirdo
ainda minimizar os impactes identificados, sobretudo para a fase de construcdo, e controlar

0s impactes residuais.

No projecto de execucdo serdo adoptadas solucbes que permitem reduzir os impactes no
ambiente sonoro local e o enquadramento paisagistico permitira também uma melhor

insercéo do projecto no meio.

Na fase de construgdo , a gestdo ambiental de obra, reduzindo as areas de intervencgéo ao
minimo, localizando as estruturas temporarias de apoio como estaleiros e acessos nos
locais de menor valor e em aérea a afectar pelo projecto, fazendo o controle de terras,
residuos, aguas, poeiras e ruido, permitira evitar danos desnecessérios e reduzir as

perturbacfes na qualidade de vida local.

O cumprimento e a implementacédo de todas estas medidas serdo asseguradas através do
Acompanhamento Ambiental da fase de construcdo, estando devidamente explicitadas no

Caderno de Encargos para a construcdo do projecto.

As medidas mais relevantes para esta fase sdo em sintese as seguintes:

» Medidas relativas a localizacao e exploragdo dos estaleiros;

+ Medidas destinadas ao relacionamento com as populacGes afectadas e com a

minimizacao das perturbacdes para essas populacgoes;

« Medidas destinadas a prevenir descargas poluentes para 0s solos e aguas,

nomeadamente as que dizem respeito ao manuseamento de substancias poluentes;

« Medidas relacionadas com a ocupacdo do solo, destinadas a minimizar as areas

afectadas e o tempo de afectacéo;
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» Medidas destinadas a salvaguardar a qualidade do ar, devido a libertagdo de poeiras

e circulacao / funcionamento de maquinas e veiculos;

* Medidas de prevencdo dos incémodos associados ao ruido produzidas pelos

trabalhos de construcao;

* Medidas relacionadas com a minimizagdo das perturbagbes para a circulacdo

rodoviaria e pedonal;

» Medidas destinadas a promover o melhor enquadramento paisagistico da intervengéo

prevista;

« Medidas relacionadas com o restabelecimento das redes de infra-estruturas

interferidas.

Serdo ainda monitorizados os factores ambientais mais relevantes, face aos efeitos

esperados, desighadamente ao nivel dos recursos hidricos e ruido.

Na fase de exploracdo , para além da adequada integracdo paisagistica do projecto e da
recuperacdo da area intervencionada, prevé-se a monitorizagcdo dos factores mais
relevantes em termos de potencial impacte (Ruido e Recursos Hidricos), que permitirdo
corrigir e melhorar as medidas de minimizacado previstas e projectar eventuais accles

correctivas.

Os impactes residuais que se prevéem sdo em geral pouco significativos.
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8. CONCLUSOES

No Estudo de Impacte Ambiental foram caracterizados e avaliados 0s potenciais impactes
provocados no ambiente, derivados da construgdo e exploragdo do Parque de Material e
Oficinas (PMO), do Metropolitano Ligeiro do Mondego, localizado em Sobral de Ceira, ha

freguesia de Ceira, concelho de Coimbra.

O projecto consiste na implantacdo de um PMO, uma infraestrutura imprescindivel ao
funcionamento da rede de metropolitano ligeiro de superficie, uma vez que tem como
finalidade viabilizar e supervisionar a exploracdo comercial da rede e apoiar a frota de
material circulante, assegurando nomeadamente as operacdes de parqueamento,

inspeccoes, reparacdes e lavagens.

Assim, a execucdo do projecto em estudo viabiliza todo o sistema de metro ligeiro, infra-
estrutura que tem como objectivo colmatar os problemas de acessibilidade e mobilidade
dentro da cidade de Coimbra, contribuindo para a melhoria da qualidade de vida intra e
inter-concelhia e para uma melhor racionalizacdo do trafego rodoviario nas vias locais e

regionais.

O projecto em andlise corresponde a uma alteragdo a localizagdo aprovada para o PMO no
ambito do Anteprojecto do Metropolitano Ligeiro do Mondego devido a sua inviabilizagdo
pela localizacdo prevista para a estacdo intermodal de Coimbra e a Linha da Alta

Velocidade.

A hipotese da localizacdo do PMO em Ceira, que veio corresponder a adoptada no presente
estudo, tem como vantagens o facto de se tratar de uma area que ndo se encontra muito
afastada do centro de gravidade das cargas de exploracdo, ser o inicio do Servico Urbano e
ser servida em grande parte por via dupla, permitindo o prolongamento das familias urbanas
até Ceira. H4 ainda a salientar o facto de se tratar de um local onde os acessos rodoviarios

se encontram garantidos.
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02.1 — Resumo N&o Técnico

Da andlise efectuada verifica-se que o0s impactes negativos do projecto ocorrem

essencialmente durante a fase de construcdo, assumindo um caracter temporario.

Os impactes mais significativos estdo associados sobretudo a ocupacgéo de algumas areas
florestais e de baldio, a intervencdo sobre uma linha de agua, embora de caracter torrencial,
e a expropriagdo de uma edificacdo na envolvente do PMO, bem como de alguns

logradouros e pequenas hortas.

Estes impactes apresentam um caracter local e podem classificar-se genericamente como
negativos, de magnitude reduzida a moderada e de importdncia pouco significativa.
Constitui um impacte permanente a alteracdo do espago e dos usos, mas é no entanto de
salientar o facto da area escolhida ser uma espac¢o maioritariamente sem usos sensiveis,
com um aspecto degradado devido & presenca de baldios e canavial e onde se verifica
pontualmente a acumulacdo de residuos. Fica encaixado no fundo do vale, onde as

visibilidades se resumem as encostas na envolvente.

O projecto tera em conta a minimizacdo dos impactes sobre a populacdo da zona

envolvente que se confina as encostas nao se prevendo situac¢des de dificil resolucéo.

O faseamento construtivo e 0o método de construcdo geral devera reduzir de forma

substancial os incobmodos da fase de construgéo e a significancia dos impactes.

Todas estas medidas de projecto, assim como as medidas complementares indicadas no
Estudo de Impacte Ambiental e os Planos de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro e
Recursos Hidricos, permitirdo em larga medida reduzir os impactes e conduzir a maioria dos

descritores a impactes residuais pouco significativos.

Na fase de exploracdo os impactes prevéem-se ser positivos, associados essencialmente a
viabilizacdo do MLM e em termos locais ao desenvolvimento do aglomerado de Sobral de
Ceira, com um aumento dos postos de trabalho e a melhoria das acessibilidades, que serdo
potenciadores pela modernizacdo do Ramal da Lousa e da criagdo de um interface também

na povoacao.
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REFER EP

Em termos globais considera-se assim que o PMO, e na globalidade o Sistema de
Mobilidade do Mondego, onde este se insere, tera um impacte social e econémico a longo
prazo, positivo na regido, melhorando as acessibilidades e viabilizando o metro que seréd um
meio de transporte rapido e atractivo, contribuindo para reduzir o trafego rodoviario, e assim

para uma melhoria da qualidade ambiental.

Nesta fase de Anteprojecto foram ja desenvolvidas, em termos gerais, as principais medidas
de minimizacéo e esbogados os Planos de Monitorizag&do que deverdo ser desenvolvidos no

RECAPE.
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