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Parecer da Comissdo de Avaliagdo

1. Introducdo

Deu entrada na Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) para procedimento de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (AIA), o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Estudo Prévio (EP) da “Plataforma
Logistica de Leixtes — Polo 2 — GatBes/Guifées”, enviado pela REFER, EP, e pela APDL, SA, enquanto
entidades competentes para a autorizagdo do projecto, dando cumprimento a legislagdo em vigor sobre
AIA — DL n° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragbes introduzidas pelo DL n° 197/2005, de 8 de
Novembro. O processo foi instruido ao abrigo do ponto 4 do Artigo 1° da referida legislagdo.

O projecto da “Plataforma Logistica de Leix0es — Pdlo 2 — GatGes/Guifdes” € constituido por dois sub-
espacos: uma area de servigos logisticos e uma Estacdo Intermodal Ferroviaria, sendo que o EIA avalia os

dois projectos.

A APA, como Autoridade de AIA, nomeou, a 4 de Novembro de 2008, ao abrigo do Artigo 9° da referida
legislagdo, a respectiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), Administracdo da Regido Hidrogréfica do Norte, IP (ARH/N), Instituto de
Gestdo do Patrimdnio Arquitectonico e Arqueoldgico, IP (IGESPAR, IP), Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR/N) e Direcgdo Regional de Agricultura e Pescas do Norte
(DRAP/N).

Os representantes nomeados por estas entidades sdo:

= APA - Eng.2 Dora Balixa, que preside, Eng.° Augusto Serrano, responsavel pela Consulta Publica e
Eng.2 Maria Jodo Palma, responsavel pela analise do factor ambiental Ambiente Sonoro (saliente-se que
apesar de ter assegurado a avaliacdo deste factor ambiental, a data da assinatura do Parecer, a técnica ja
nao se encontrava a exercer fungdes na APA).

= ARH/N - Eng.2 Maria Jodo Magalhdes.

= IGESPAR, IP - Dr.2 Alexandra Estorninho (efectivo), Dr@ Leonor Pereira (suplente).

= CCDR/N — Eng.2 Andreia Duborjal Cabral.

= DRAP/N — Eng.% Casimiro Monteiro.

O EIA em avaliagdo, da responsabilidade da empresa, AGIPRO AMBIENTE, Consultores SA, foi
desenvolvido entre Marco e Setembro de 2008.

O EIA é composto pelos seguintes volumes, aos quais se adicionaram os Aditamentos/Esclarecimentos a
seguir referidos:

=  Volume 1 - Resumo Nao Técnico (reformulado - Fevereiro de 2009).

»  Volume 2 - Relatério Sintese (Setembro de 2008).

= Volume 3 - Anexos Técnicos (Setembro de 2008).

=  Aditamento ao EIA (Fevereiro de 2009).

=  Esclarecimentos Complementares (of. REFER 386-A, de 27 de Margo de 2009).
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Parecer da Comissao de Avaliagao

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspectos que se consideram relevantes na avaliagdo
efectuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de decisdo relativamente ao
Projecto em avaliagdo.

2. Antecedentes e Justificacdo do Projecto

A necessidade de desenvolver uma rede de infra-estruturas de transporte e coordenacédo logistica, capaz
de acompanhar a evolugdo dos processos internacionais e globalizacdo dos mercados, levou a definigdo de
medidas estratégicas por parte do Governo resultando na elaboragdo do Plano Portugal Logistico. Neste
(ltimo, a Plataforma Logistica de Leixdes é apresentada como parte integrante da Rede Nacional de
Plataformas Logisticas (constituindo uma das 11 plataformas logisticas inicialmente identificadas),
destacando-se pelo facto de representar uma das 4 Plataformas Portudrias propostas.

A Plataforma Logistica de Leix3es englobaré dois pdlos: o Pélo 1, denominado de Gongalves e ja sujeito a
AIA, com DIA favoravel condicionada e o Pdlo 2 denominado de GatBes/Guifdes, sobre o qual incide este
EIA.

O projecto "Plataforma Logistica de LeixGes" tem por objectivos especificos: aproveitar a capacidade
portudria e a localizacdo na fachada atlantica do Porto de Leixbes, complementar a actividade portuaria,
conferindo maior valor a sua operagdo; alargar o Ainterland portuario, estendendo-o até Espanha; ordenar
as actividades logisticas ja hoje existentes na envolvente do Porto de LeixGes; desenvolver o potencial
logistico oferecido pela localizacdo, no mesmo espago metropolitano, do Porto de Leixdes, Aeroporto

Francisco Sa Carneiro, rede ferroviaria e rede de auto-estradas.

Os dois projectos acima referidos constituem, assim, uma Zona de Actividade Logistica polinucleada
especialmente vocacionada para o apoio logistico ao Porto de Leixdes.

O Pdlo 2 — GatBes/Guifdes integra um nlcleo afecto a ocupagdo e gestdo da REFER e estara vocacionado
para uma procura diversificada. A Estacdo Intermodal encontra-se intimamente ligada aos objectivos a
alcangar pela Plataforma Logistica, contribuindo para a intermodalidade de cargas, uma vez que permite

uma rapida ligagdo a rede ferroviaria nacional.

A Estacdo Intermodal constitui uma unidade estrutural de suporte a actividade logistica, permitindo o
transbordo rodo-ferrovidrio, por via da Llinha de LeixBes. Este aspecto confere caracteristicas de
modalidade importante ao Pdlo 2 - Gatdes/Guifées, o que aliado a sua proximidade ao macro sistema
vidrio metropolitano potencia essa vocacdo que visa, essencialmente, fazer desta uma area mais aberta a
actividade logistica.

Plano “Portugal Loqistico”

E efectuado no EIA o enquadramento dos projectos em avaliagdo no ambito das estratégias definidas no
Plano “Portugal Logistico”, na Rede Nacional de Plataformas Logisticas, no Plano Estratégico de
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Parecer da Comissao de Avaliacao

Desenvolvimento do Porto de Leixdes e nas Orientagbes Estratégicas para o Sector Ferrovidrio,
nomeadamente na melhoria de acessibilidades e mobilidade.

Tendo em conta a Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) do Programa Portugal Logistico, foram
apresentados no EIA os resultados desta avaliagdo, considerando no que diz respeito a Plataforma
Logistica em avaliacdo, para cada dominio de analise, o seguinte:

= Governagdo - A Plataforma Logistica de Leixdes tem como promotores entidades publicas: a APDL
(administracdo portudria) e a REFER (entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria). Prevé-se o
envolvimento de outras entidades publicas e/ou entidades privadas que funcionardo como ancoras
e/ou impulsionadores do desenvolvimento da plataforma.

= Economia Local - O investimento directo e a criagdo de novas dindmicas associadas a actividade
transportadora e aos servigos complementares, geram postos de trabalho e mais rendimento na area
de influéncia da plataforma. O aumento da competitividade do sector produtivo pela disponibilidade
de servicos logisticos especializados, a atraccdo de novos investimentos para aproveitamento das
vantagens da existéncia do podlo logistico e a atractividade em termos de visitantes e de novos
residentes, com o consequente desenvolvimento de actividades locais como restauragdo, comércio,
habitagdo, servicos as empresas, servicos pessoais e sociais, constituem outros aspectos positivos
induzidos da implementacdo e funcionamento da Plataforma Logistica.

=  Funcionalidades - A Plataforma Logistica possibilitara a concentracdo de operadores num tnico
centro, permitindo melhorar a produtividade ao reduzir os trajectos de camides, as perdas de tempo
em deslocagBes, usos alternativos de estrada e caminho-de-ferro, etc. Por outro lado, uma vez que a
Plataforma se localiza numa area de influéncia de um grande centro de consumo, prevé-se a
instalacdo dos principais segmentos que operam na logistica (operadores logisticos, transitarios,
armadores, empresas de transporte, fabricantes, distribuidores/importadores), de dimensdo
diferenciada e proveniéncia diversificada (local, nacional e internacional). Esta diversificagao
proporciona um equilibrio e complementaridade entre as empresas, favorecendo a criagdo de um
clusterlogistico.

= Actividades Econdmicas e Inovagdo - Esta plataforma logistica apresenta excelentes condigbes de
atractividade quer pela sua articulagdo com o Porto de Leix8es e o Aeroporto Internacional Francisco
S& Carneiro, bem como pela sua localizacdo na Area Metropolitana do Porto e faixa litoral.

= Inclusdo Social e Emprego - Para além dos postos de trabalho directamente gerados na plataforma, é
igualmente de esperar a geracdo de emprego indirecto (servigos relacionados e indirectamente
dependentes das plataformas logisticas) e induzido (efeito macroecondmico) em diversos sectores da
economia.

«  Areas Regulamentares - No caso da Plataforma Logistica em estudo, verificando-se incompatibilidade
dos usos propostos pela Carta de Ordenamento do PDM de Matosinhos com os que agora se pretende
atribuir aquelas parcelas de terreno, e tendo ao projecto sido reconhecido o relevante interesse
regional e nacional, o Decreto Regulamentar n® 20/2006, de 21 de Novembro, determinou a
suspens3o parcial, por um periodo de dois anos, do Plano Director Municipal de Matosinhos, ratificado
pelo Despacho n° 92/92, do Ministro do Planeamento e da Administragdo do Territério, de 17 de
Novembro, alterado pela deliberacio da Assembleia Municipal de 20 de Setembro de 2001, da area
prevista para a implantagdo da Plataforma Logistica de GatGes/Guifdes. Esta suspensdo foi
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Parecer da Comissao de Avaliacdo

prorrogada, por mais um ano, através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.© 166/2008, de 10 de

Novembro.

O PDM de Matosinhos encontra-se actualmente em processo de revisdo, na qual se prevé
compatibilizar a implementagdo de uma grande plataforma logistica na Area Metropolitana do Porto,
potenciadora do funcionamento eficaz da rede nacional e internacional de transporte de mercadorias

e acessibilidades rodo-ferroviarias adequadas.

A area de implantagdo da Estagdo Intermodal estd para além da zona delimitada na planta integrada
no Decreto Regulamentar n°® 20/2006.

=  Acessibilidades e Fluxos de Trafego - O Pdlo 2 da Plataforma Logistica de Leixdes encontra-se
localizado numa area com articulagdo facil a quatro eixos viarios estruturantes da Area Metropolitana
do Porto: IC1/A28, IC24/A41, VRI e IP4/A4. Refira-se ainda a existéncia, nas proximidades, da
estacdo de Custdias do Metro do Porto, estando ainda prevista a construgdo de uma nova estacdo
(junto ao Edificio de Servicos). O projecto em estudo assenta na intermodalidade rodo-ferroviaria, que
Ihe é conferida pela interaccdo entre a area logistica e a Estacdo Intermodal, sendo que esta Ultima
garante a ligacdo a Linha de LeixBes, e por essa via, a Rede Ferroviaria Nacional. O servigo ferroviario
em linha electrificada permite reduzir o movimento de mercadorias por via rodoviaria, minimizando
assim os impactes que lhe estdo associados. O potencial de intermodalidade associado a localizagdo
da Plataforma Logistica é elevado e constitui um importante factor de fomento e incentivo a sua
concretizagao.

*» Uso do Solo - A nivel concelhio, prevé-se que a Plataforma Logistica de Leixdes contribua para a
desactivacdo de algumas zonas de ocupacdo logistica de baixa qualidade - “baldios logisticos” - e a
deslocagdo de actividade logistica da malha urbana, permitindo a requalificagdo urbana dos espagos.
Saliente-se que cerca de 90% da area da Plataforma se localiza em area agricola.

» Qualidade Ambiental - A implantagdo da plataforma em estudo permitird @ melhoria da eficiéncia
logistica, essencialmente associada a um melhor planeamento dos transportes com a consequente
reducdo de emissOes por este sector. O projecto ao possibilitar ainda a intermodalidade rodo-
ferroviaria, representa um contributo importante para a atenuagdo do crescimento do trafego

rodoviario de mercadorias.
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

3. Descrigdo do Projecto

O projecto em avaliacdo ocupa uma area total de cerca de 36ha. As duas zonas onde se implantam os
dois subespacos encontram-se separadas pela Linha de Metro Pévoa/Porto: a Leste esta situada a Estagdo
Intermodal Ferroviaria, dedicada a actividade intermodal (rodo-ferroviaria), com cerca de 6,1ha; a Oeste a
Area de Servicos Logisticos vocacionada para a logistica/armazenamento/servigos, com cerca de 29,9 ha.

O Pdlo 2 - GatBes/Guifdes integra um niicleo afecto & ocupacio e gestdo da REFER, constituido pela
Estacdo Intermodal, estando vocacionado para uma procura mais diversificada que a plataforma de
Gongalves, que corresponde ao Polo 1, para a qual se pretende que venha a ter uma fungdo de
retaguarda da actividade portudria, absorvendo a primeira linha de procura, porventura mais associada as
necessidades directas do Porto de Leixdes e dos seus clientes.

A Estaco Intermodal constitui uma unidade estrutural de suporte a actividade logistica, permitindo o
transbordo rodo-ferrovidrio, por via da Linha de LeixBes. Este aspecto confere caracteristicas de
modalidade importante ao Pdlo 2 - GatGes/GuifGes, 0 que aliado a sua proximidade ao macro sistema
vidrio metropolitano potencia essa vocacdo que visa, essencialmente, fazer desta uma area mais aberta a

actividade logistica.

O Pélo 2 implanta-se numa zona polvilhada de pequenos nlcleos edificados. Dentro do perimetro deste
Polo regista-se a existéncia de cerca de duas dezenas de moradias unifamiliares que serdo objecto de
demoligdo, obrigando a que seja previsto o processo de realojamento dos residentes.

Do ponto de vista do modelo preliminar de ordenamento do Pdlo, as relagdes com a sua envolvente
imediata foram o ponto de partida para a construgdo de um conceito de ocupagdo, evidenciando-se como
aspectos determinantes designadamente, a definigdo do acesso principal bem como as relagBes a
estabelecer com a linha de metro adjacente.

Deste modo, considerou-se no EIA que o atravessamento da area de intervengdo por uma infra-estrutura
vidria com a capacidade da VILPL, especificamente dedicada a actividade do Porto de LeixGes, com o qual
este Pdlo terd seguramente inter-relagbes intensas e privilegiadas, constitui uma mais-valia que ndo
deveria ser desperdicada. Contudo, a diferenca de cotas entre essa via e o terreno do Pélo bem como a
escassez de terreno disponivel para a resolugdo técnica desse acidente topografico, implicaram que se
adoptasse uma solugdo de portaria repartida ou seja, com entradas e saidas exclusivamente em mao.

O Pdlo 2 - GatBes/Guifdes encontra-se localizado numa &rea que é delimitada por quatro eixos vidrios
estruturantes da Area Metropolitana do Porto:

= IC1/A28 a Poente.

*« IC24/A41 a Norte.

= VRI a Nascente.

= IP4/A4 a Sul.
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Parecer da Comissao de Avaliacdo

A VILPL (Via Interna de Ligagdo ao Porto de Leix0es), que atravessa a area da Plataforma, foi concebida
com o objectivo de, através do seu né de ligagdo com a VRI (N6 da VILPL), permitir o acesso directo ao
Porto de Leix3es recorrendo-se apenas a rede viaria estruturante da Area Metropolitana do Porto. A VILPL,
de acordo com a APDL, destina-se apenas a circulacdo de veiculos pesados de acesso ao Porto de LeixBes
ou relacionados com a Plataforma Logistica. Para além da VILPL merece especial referéncia a concluséo
prevista do eixo municipal estruturante entre Lega do Balio e Guifées (incluindo o trogo que se situa no

interior do Pdlo 2).

Relativamente aos acessos ao Pdlo 2, é de referir que estes se efectuardo pela VILPL, através da qual se

fard também a sua articulacdo directa com o Pdlo 1 e com o Porto de Leix3es.
No anexo 1 apresenta-se a Planta de Implantagdo Geral do Projecto.

3.1 Area de Servicos Logisticos

Proposta de Ocupacao

Quanto ao ordenamento dos lotes, os critérios adoptados nesta fase foram os seguintes:

= A adopgdo de duas tipologias distintas de armazenagem — Armazéns Modulares e Integrais, para os
quais se assumem estratégias distintas no contexto do processo de loteamento, nomeadamente, a
fixagdo da implanta¢do dos primeiros de acordo com um modelo-tipo de edificio e, inversamente, a
definicdo de um poligono de implantacéo para os sequndos.

= O condicionamento conferido pela implantacdo dos cais nos lotes dos Armazéns Integrais,
necessidade que decorre do imperativo de proceder a trabalhos consideraveis de aterros e escavagGes
que permitam assegurar as pendentes maximas para o trafego e cargas/descargas de veiculos
pesados.

» A criagdo de uma faixa comum de dois metros ao longo de todos os cais destinada a passeio pedonal,
sob o qual serdo instaladas as infra-estruturas, e ainda a reserva de drea comum nos topos dos
quarteirdes, sempre que possivel com cinco metros, para alinhamento de verde de enquadramento e
instalagao de equipamento de iluminagdo publica e mobiliario urbano.

= Sempre que possivel efou necessario, a previsdo de uma faixa de 5 metros para enquadramento
paisagistico envolvente a zona interna do polo cuja fronteira com o exterior seja delimitada por
armazéns integrais.

= A possibilidade de dispor, quando necessario, de uma passagem de cerca de dois metros entre os
limites dos lotes e dos poligonos de implantagdo dos edificios.

= A implantagdo de um caminho de ronda imediatamente adjacente a vedagdo, com cerca de dois

metros de perfil, para apoio a seguranga perimétrica dos pdlos.
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Pardmetros Urbanisticos

Prevé-se para o Pdlo 2 a seguinte ocupagdo:

Area Total de Intervengio (m?) 299 381
Area Total dos Lotes Logisticos (m?) 123 148
Area Total dos Lotes de Equipamentos (m?) 7 669
Area Total de Arruamentos (m?) 51 260
Area a ceder & CMM (m?) 31208
Area Verde Total (m?) 48 000
Area de Impermeabilizacio Total (m?) 226 106
Area de Construcio Total dos Lotes Logisticos (m?) 90 935
Indice de espacos verdes 0,16
Indice impermeabilizacio 0,76
Indice construcio bruto logistico 0,30

Estacionamento

O dimensionamento do ndmero de lugares de estacionamento da Plataforma Logistica de Leixdes foi
efectuado tendo em consideracdo diferentes aspectos relacionados, por um lado, com a legislagdo em
vigor (neste caso, a Portaria n.° 216-B/2008, de 3 de Margo que, na auséncia de disposi¢ao especifica em
plano de ordenamento municipal ou estudo de trafego, estabelece parametros de dimensionamento para
os usos/ocupacbes ai contemplados) e, por outro lado, com as perspectivas de utilizagdo do veiculo
automovel, pelos diferentes tipos de utilizadores (trabalhadores, visitantes/fornecedores, etc.), no acesso

a estes empreendimentos especificos.

Assim, a necessidade de lugares de estacionamento para veiculos ligeiros calculados para o Pélo 2 serd de
1022 lugares (ndo considerando a Estacio Intermodal). No quadro seguinte identifica-se o ndmero de
lugares de estacionamento calculados para cada tipo de ocupacdo. Note-se que, dado se prever ja a
existéncia de 544 lugares na “via publica”, os restantes 478 deverdo ser disponibilizados no interior dos

lotes.

Estacionamento no Pdlo 2 (GatSes/Guifoes):

Ocupagcdo Calculo
Logistica — Mddulos 385
Logistica — Integral 363
Portaria 10
Centro de Servigos 251
Apoio Motorista 13
Acessibilidades

Tal como referido, o Pélo 2 estd praticamente delimitado por infra-estruturas rodoviarias e ferroviarias. A
Norte estd a VILPL e a Linha de Leixes da REFER, a Este a VRI, a Sul esta construida a Auto-estrada A4,
troco integrado na SCUT do Grande Porto, € a Oeste a Rua de Porto Mouro e a Rua do Ferroviario.
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As principais condicionantes foram as ligacdes & rede vidria existente, nomeadamente a rotunda na
entrada do Pdlo e a rede viaria local, e a articulagdo com a VILPL para entradas e saidas principais. No
cruzamento com a VILPL foi considerada a construgio de mais uma Obra de Arte com o propdsito de

garantir gabarits minimos.

O projecto do “Acesso Ferroviario a Plataforma Logistica do Grande Porto” foi outra das condicionantes do
desenvolvimento do presente projecto. O EIA propSe o estabelecimento de uma ligacdo em tdnel, sob a
Linha de Leixdes e a linha do Metro da Trofa, entre a zona logistica do Pdlo 2 e a Estagdo Intermodal. Esta
ligagdo tera o seu inicio no interior da zona logistica, com duas vias unidireccionais que posteriormente se
juntam e passam em tunel bidireccional sob as referidas infra-estruturas ferrovidrias. As caracteristicas de
intermodalidade apresentadas por este Polo sdo-lhe conferidas pela sua associacdo ao sistema ferroviario,

garantida pela linha de Leixdes.

Tragcado

O tragado em planta do Polo 2 é constituido por 10 arruamentos e 2 ramos de ligacdo a VILPL. Os acessos
do Pdlo serdo efectuados a partir da VILPL. Outros 2 arruamentos estdo integradas neste projecto mas
ndo estdo dentro do limite interior do Pdlo. Servirdo para restabelecer as ligagdes viarias aos aglomerados

urbanos existentes no limite exterior do Pdlo, através da rotunda alongada existente.

Esta projectada uma passagem desnivelada sobre a VILPL em viaduto e a execugdo de dois ramos de

acesso a mesma.

Movimentagoes de Terra

Uma primeira aproximaco sugere que sera necessario proceder a escavacio de 135 000 m® de terras e
que serdo necessarios 215 000 m* de materiais para aterro. Mesmo no melhor cendrio, ou seja, em que
seria possivel aproveitar todas as terras escavadas como material de aterro, sera necessario recorrer a

material de empréstimo.

Obras de Arte e Taneis (Cut&Cover)
Para a execucdo do Pdlo 2, sera necessario proceder a execugdo de obras de arte correntes na intersecgdo
com a rede vidria existente, nomeadamente, a construcdo de uma passagem superior a VILPL.

Na ligacdo prevista entre o Pdlo 2 e a Estacdo Intermodal serd construida uma ligagdo em Tunel através
do método construtivo de Cut&Cover, excepto sob a Linha de Metro da Pdvoa onde se tera de adoptar um

sistema de empuxe ou de suspensdo de via para construir nesta zona.

Trafego Gerado:

Ligeiros Pesados Total

(veic./dia/2sent.) (veic./dia/2sent.) (veic./dia/2sent.)
Logistica 2375 1804 417
Outros Usos 1445 130 1575
Total 3820 1934 5754
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Redes de Drenagem
Em termos de concepgdo geral da rede de colectores consideraram-se trés zonas, definidas segundo a
topografia e localizacdo das descargas: duas zonas a Norte da VILPL (zona das portarias e zona dos

armazéns integrais) e zona a Sul da VILPL.

Na zona Norte, a cobrir a area dos mddulos integrais, existirdo dois colectores independentes, um para
recolha das aguas pluviais das coberturas e outro para recolha das aguas dos pavimentos das vias de
circulag8o, esta Ultima serd sujeita a separacdo de hidrocarbonetos previamente a descarga no Rio Lega, o

que se justifica pela sua utilizagdo.

Para a restante area do Pélo 2, adoptou-se o mesmo critério, recolha e drenagem separada para as aguas

provenientes das coberturas e dos arruamentos.

Deste modo, as redes de drenagem dos arruamentos drenam para equipamento compacto de separagao
de hidrocarbonetos com dispositivo de by-pass, sendo tratado cerca de 20% do caudal afluente o que
correspondente a agua pluvial das primeiras chuvadas que arrastam maior concentragao de poluentes.

Assim, ¢ possivel o escoamento hidraulico de caudais superiores ao de tratamento.

A jusante do tratamento, os dois colectores relinem-se num (nico, estando prevista a descarga na Ribeira

da Lomba.

N&o obstante a instalagdo de mddulos compactos para separagdo de hidrocarbonetos, devera existir
retencdo na fonte, ou seja, sempre que a actividade desenvolvida o justifique terd que ter um sistema
proprio de retencdo e separacdo de dleos e hidrocarbonetos, principio que terd que ser claramente

estabelecido no regulamento do Pdlo.

Nesta fase de estudo, considerou-se uma percentagem de caudal tratado de 20 % do caudal total gerado
para um petiodo de retorno de 20 anos, critério que tera de ser justificado e, se for caso disso, concertado

com a entidade licenciadora.

Apesar do desfasamento entre os periodos de ocorréncia de precipitagdo e de necessidade de rega e do
pequeno significado que os caudais de rega representam face ao total de abastecimento (cerca de 15%),
considerou-se a hipdtese de armazenar um volume de agua pluvial das drenagens de coberturas,
equivalente a 1 semana e 1 més de rega e lavagens, de cerca de 300 e 700 m* respectivamente
(admitindo-se uma periodicidade semanal para as lavagens).

Esta solugdo implica a construcdo de uma quarta rede de agua (rede de abastecimento, rede de combate
a incéndio aos edificios, rede geral de combate a incéndio e rede de rega), de um terceiro reservatorio
(reservatdrio de abastecimento, reserva para rede geral de combate a incéndio, reservatério de reserva de
agua para combate a incéndio aos edificios e reservatorio para rega/lavagens) e de uma quarta estagao
hidropressora.
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A adopgdo deste depdsito, abastecido a partir das aguas pluviais das coberturas, ndo isenta a garantia
destes consumos a partir da rede de abastecimento.

Para os volumes de armazenamento em causa € expectavel a capacidade de reposicdo do volume de
reserva para os meses compreendidos entre Outubro a Maio, o que devera ser analisado com maior
detalhe caso se adopte esta solugdo.

Integracao Paisagistica
Dos cerca de 5 ha de Espacos Verdes do Pdlo de GatBes/Guifées, cerca de 3 hectares encontram-se

localizados na zona interna, encontrando-se a restante area na zona externa.

O material vegetal que se propde, no que se refere aos estratos arbdreos e arbustivos, é composto por
espécies de folha caduca e perene. Assim, sugere-se como espécies arboreas de folha perene os
Cupressos, Grevilias e Pinheiros, e de folha caduca os Carvalhos, Choupos, Castanheiros e Aceres. No que
se refere aos arbustos sugere-se o uso do Pirliteiro, Loureiro, Murta e Viburnum entre outros. Estas
espécies, por serem autdctones, encontram-se adaptadas as condicGes edafo-climaticas do local, sendo

por isso mais resistentes e menos exigentes em agua e manutencéo.

Ainda sobre o coberto arbéreo, houve a preocupacdo de intensificar a plantacdo de arvores de folha
persistente nas situagdes onde os limites dos polos estdo relativamente proximos de habitagdes,
minimizando-se assim o impacte visual que um empreendimento desta tipologia podera provocar na

paisagem envolvente.

3.2 Estacdo Intermodal Ferroviaria

A Estacdo Intermodal Ferrovidria terd uma &rea total de 6,1ha (incluindo o perimetro do terreno
necessario a execugdo da estagdo e o lote completo das linhas), e encontra-se limitada a Norte pela Via
Interior de Ligagdo ao Porto de LeixGes, a Este pela Via Rapida Interior, a Sul por construges / habitagGes
e pela Rua de Gatées e a Oeste pela Linha de Metro do Porto, desenvolvendo-se totalmente em
escavagdo. Esta zona inclui ainda uma area denominada por “Area Técnica”, localizada na sua

extremidade Sudoeste.

A Estagdo Intermodal apresentara ainda uma ligagdo ao Complexo Oficinal de Guifdes, via Linha de
LeixBes. Sera ainda constituido um Feixe de Recepcdo/Expedicdo neste complexo, em plataforma contigua
a actual linha de LeixGes. Assim, os vagbes de contentores provenientes da linha de Leixes, entram no

feixe de Recepgdo/Expedicdo, sendo aqui “fraccionados” em duas composigbes, e depois “empurrados
através da linha CD para o feixe Carga/Descarga.

A ligacBo operacional estabelecida entre o Complexo Oficinal de Guifées e o Interface contiguo a area
logistica, permite que este Ultimo ocupe uma area mais compacta, tornando possivel a sua implementagao
no local definido.

Y

Os acessos a Estagdo Intermodal implicam a construgdo de duas obras de arte, uma sob a VILPL

destinada ao acesso ferroviadrio a partir da Linha de Leix3es e outra sob a Linha de Metro do Porto,

Processo de Avaliagdao de Impacte Ambiental

“Plataforma Logistica de Leixdes — Pélo 2 - Gatdes/Guifoes”

Estudo Prévio

Maio 09 10







Parecer da Comissdo de Avaliacdo

destinada ao Acesso Rodoviario, as quais foram previstas perpendicularmente as directrizes das vias

referidas, situagdo de menor viés, de modo a minimizar as suas extensdes.

Via Férrea

O sistema de vias férreas associadas a implementacéo da Estacdo Intermodal s@o as seguintes:

= Linha de Leix8es — Injeccdo na Plataforma Logistica, a partir da linha II, de composigBes provenientes
do Porto de LeixBes, assim como do sentido Porto-Matosinhos. A intervengdo sera efectuada entre os
km 15+667 e 16+542, onde serdo inseridos 2 AMV (Aparelho de Mudanga de Via) que permitiram o
acesso a nova Linha II, que tera uma extensdo de 1,311m.

= Feixe Recepcio/Expedicio — Os vagdes de contentores (com 500 m de comprimento maximo)
provenientes da linha de Leixes, entram no feixe de Recepgio/Expedicdo (RE), constituido pelas
linhas I RE, IA RE, IIRE, IIA RE, III RE e IIIA RE, sendo aqui “fraccionados” em duas composi¢des
com 250m cada, e depois “empurrados” através da linha CD para o feixe Carga/Descarga. O feixe de
Recepcio/Expedicdo, com origem nos AMV 10 e 12, é constituido por 2 conjuntos de 3 linhas, sendo
aqui que se procedera a particdo das composigBes provenientes da linha de Leixdes.

=  Feixe Carga/Descarga — As vias de estacionamento (Linhas I CD, II CD, III CD e IV CD) de vagdes de
contentores provenientes do Feixe Recepcio/Expedicdo situar-se-3o entre a linha da Pévoa e a VRI,
sendo aqui efectuada a carga/descarga dos contentores com auxilio de pérticos rolantes. O
atravessamento do nd da VRI é efectuado através de uma passagem superior ao km 0+348 da linha
CD, desenvolvendo-se o feixe de Carga/Descarga a Sul do atravessamento.

O feixe de Carga/Descarga é composto por 4 linhas (ICD, IICD, IIICD e IVCD) com comprimentos
(teis de 296 m, que receberdo os vagdes para carga/descarga. O entre eixos destas linhas serd de
4.0 m.

Tal como ja referido, a partir do km 0+392 as linhas serdo pavimentadas de modo a possibilitar o
acesso de auto-gruas aos vagbes, em caso de avaria do portico rolante, assim como o
atravessamento rodoviario.

= Ligacdo & EMEF — A actual ligacdo as oficinas da EMEF, serd garantida no futuro a partir da linha II,

construida paralelamente a linha de LeixGes.

Em complemento as linhas-férreas, estd previsto um conjunto de infra-estruturas, com uma area de

1400m?, necessarias para o correcto funcionamento da Plataforma Logistica:

= Caminho de Pértico Rolante — para permitir a transferéncia de contentores. A via para o pdrtico tera
um comprimento de 251m.

= Zona de Armazenamento de Contentores — 0s contentores serdo armazenados em varios niveis, tendo
o pavimento sido dimensionado para suportar até 5 niveis de contentores.

«  Zona de Circulacio Rodovidria — Permitird o acesso dos veiculos pesados a zona de Carga/Descarga e
a circulagdo das auto-gruas.

= Area Técnica — Servirda no futuro para colocacio de algumas infra-estruturas necessarias ao
funcionamento da plataforma: oficina de apoio & plataforma, posto de abastecimento de combustivel,

fossa para manutengao de auto-gruas.
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Terraplenagens
Esta previsto um volume total de escavagdo igual a 349 950,18 m3, dos quais 297 457,65 m? serdo

executados com recurso a meios mecanicos € 52 492.53 m3 com recurso a explosivos.

Drenagem

No que respeita a drenagem transversal preconiza-se a construgdo de um aqueduto na Linha CD,
localizado ao km 0+280 da Linha CD, o qual se destina a encaminhar as aguas provenientes de uma
passagem hidraulica existente cujo percurso € intersectado pela nova via.

Acesso Rodoviario a Estagcdo Intermodal

O acesso rodovidrio a Estagdo Intermodal localiza-se na sua extremidade Sudoeste e destina-se a
estabelecer o acesso rodoviario a partir da rede viaria local, apresentando uma direc¢do Nascente —
Poente. Estando o perimetro da Estacdo Intermodal delimitado a Norte pela VILPL, a Este pela VRI, a Sul
por construgbes/habitacBes e pela Rua de Gatbes e a Oeste pela Linha do Metro do Porto, foi opgdo da
REFER que o acesso rodoviario se estabelecesse por Oeste, com recurso a uma obra de arte sob a Linha
do Metro, sendo alvo de outro empreendimento o seu prolongamento até a rede vidria local.

Passagem Superior ao km 0+348 da Linha Carga/Descarga

Esta infra-estrutura permite a travessia desnivelada do feixe das linhas de acesso a Plataforma Logistica
(Linhas Carga/Descarga) sob a VILPL, na zona do Né de ligagdo desta via a VRI da Concessao SCUT do
Grande Porto.

A intersecgdo do eixo do tragado ferroviario com o eixo da VILPL faz-se ao PK=0+348.136 da Linha CD e
ao km 0+102.174 do Ramo A+B do N6 da VRI.

A obra localiza-se onde se dé a transicdo das quatro linhas da plataforma logistica para apenas duas,

sendo os afastamentos entre as diversas linhas varidveis ao longo da obra.

De forma a garantir a insercdo das catendrias, a REFER estipulou um gabarit vertical minimo de 7.25m

para esta obra.

A solucdo estrutural a adoptar devera minimizar as interferéncias com o trafego rodovidrio, bem como os
tempos de execucdio das diversas fases, 0 que desde logo aconselha uma solugdo do tipo top-down, a

base de estacas tangentes.

Periodo de Vida Util
Considera-se no EIA que o projecto iniciara a sua actividade em 2010, e que esta se ira prolongar ao
longo de 20 anos, até 2030, limite este fixado por razes da “vida econdmica” do projecto, prevendo-se

que a Plataforma subsista bem para além desse periodo.
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4. Procedimento de Avaliagdo

x>

metodologia adoptada pela CA para a apreciagao técnica do EIA foi:

» Andlise da Conformidade do EIA - solicitagdo, no ambito da avaliagdo da conformidade do EIA, de
elementos adicionais nos seguintes capitulos: Projectos, Descrigdo do Projecto, Geomorfologia,
Recursos Hidricos, Solos e Usos do Solo, Ruido, Paisagem, Ordenamento do Territorio, Ecologia,
Sécio-Economia, Qualidade do Ar, Patriménio e a reformulagdo do Resumo N&o Técnico.

= Andlise dos elementos remetidos pela REFER, EP, tendo-se considerado que a informagdo contida no
Aditamento e o RNT reformulado dava resposta, no geral, as questdes formuladas.

= Declaragdo da Conformidade do EIA a 11 de Fevereiro de 2009.

*  Solicitagdo de elementos adicionais, a 6 de Marco de 2009, sobre Recursos Hidricos e Acessibilidades.

=  Solicitagdo de pareceres especificos a: Camara Municipal de Matosinhos, ANA, Aeroportos de Portugal
e IMTT.

= Visita ao local do projecto efectuada no dia 24 de Margo de 2009.

*  Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes do projecto e a possibilidade dos
mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos factores ambientais foi efectuada tendo
por base os pareceres emitidos pelas entidades que constituem a CA. Assim, a APA emitiu parecer
sobre Ruido, a ARH/N sobre os Recursos Hidricos, a CCDR/N sobre Sécio-Economia, Usos do Solo e
Ordenamento do Territdrio, Sistemas Ecoldgicos, Qualidade do Ar, Logistica, Acessibilidades e
Mobilidade, a DRAP/N sobre Solos e o IGESPAR sobre Patrimdnio. As consideragdes sobre os
restantes factores ambientais foram efectuadas pela CA tendo em consideragdo o contetido do EIA e
os elementos recothidos na visita ao local.

*  Elaboracdo do Parecer Final, com a seguinte estrutura: 1. Introdugdo, 2. Antecedentes, 3. O Projecto,

4. Procedimento de Avaliacdo, 5. Avaliacdo Ambiental do Projecto, 6. Consulta Publica e 7.

Conclusoes.
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5. Avaliagcao Ambiental do Projecto

Geologia e Geomorfologia

Os projectos desenvolvem-se em terrenos graniticos globalmente muito alterados.

Os principais impactes neste factor ambiental dizem respeito a fase de construgdo e serdo resultantes da

movimentagao de terras.

Com base no estudo preliminar efectuado estimou-se que para a construgdo da area logistica serdo
necessarios 215 000 m? para a constituicio de aterros e proceder a escavagio de 135 000 m® de terras.
Assim, serd sempre necessario recorrer a materiais de empréstimo, uma vez que os produtos de
escavacio ndo serdio suficientes para a constituicdo dos aterros previstos. As inclinagdes dos taludes
previstas serao de 3(V):2(H).

A construcio da estacio intermodal da REFER envolvera alturas de escavagdo que se podem considerar
importantes, nomeadamente no extremo Sudoeste, atingido cerca de 18 m. No total estima-se que o
volume de escavacdo seja cerca de 350 000 m>.

As escavacBes serdo efectuadas por meios mecanicos € com recurso a explosivos (aproximadamente 52

492 m® - nas &reas ocupadas por nicleos rochosos menos degradados).

Tal como referido, apesar de se prever a utilizacio de parte dos materiais escavados, podera ser

necessario recorrer a materiais de empréstimo para os aterros.

Consideram-se, assim, os impactes da fase de construgdo negativos de magnitude moderada.

Concorda-se com as medidas propostas no EIA, as quais se deverao acrescentar as seguintes:

»  Apresentacdio na fase de RECAPE de um estudo para a selecgdo dos locais de empréstimo e de
depdsito de materiais, no qual sejam identificados, caracterizados e avaliados os impactes da
exploragdo dos mesmos.

= Apresentacdo dos volumes de aterros e escavag3o, identificagdo dos locais onde se tera que recorrer
a desmonte com recurso a explosivos, e apresentacdo das medidas propostas para minimizar a
afectacdo das populagBes que habitam na proximidade dos projectos.

Solos

Na area em estudo, os solos sdo de médio potencial agricola e de erodibilidade média a elevada,
beneficiados por captacdes de dgua subterrdnea, com recurso a exploragdo dos pogos. A zona da
Plataforma logistica intercepta uma pequena area de solos classificados como RAN e a Estagdo Intermodal
desenvolve-se quase toda (& excepgdo de uma pequena area) em area RAN.

No entanto, considera-se que as intervencBes preconizadas tém um impacte reduzido, do ponto de vista
agricola, pelo que se concorda com as medidas de minimizagdo de caracter geral propostas no EIA.
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Usos do Solo e Ordenamento do Territério

Em termos de Usos do Solo, o Pélo 2 da Plataforma Logistica de Leix3es ira principalmente abranger Areas
Agricolas correspondente a 89,2% do total do Pélo 2 (328 300 m?), distribuidas quer pela Area Logistica
(243 000 m?), quer pela Estacdo Intermodal (incluindo linhas) (49 750 m?).

Residualmente serdo também abrangidas areas urbanas e florestais. A Estagdo Intermodal (incluindo
linhas) abrangera ainda 6230 m? de Areas de Servigos.

Ao nivel do Ordenamento do Territorio, verifica-se que a pretensdo é abrangida pelo Plano Director
Municipal (PDM) de Matosinhos (Declaragdo da Direcgio-Geral do Ordenamento do Territdrio, publicada
em 17 de Novembro de 1992, Despacho 92/92 do Ministro do Planeamento e da Administragdo do
Territdrio, publicado em 3 de Setembro, com as alteragGes introduzidas pela Resolugdo do Conselho de
Ministros (RCM) n.0 10/2002, de 15 de Janeiro, e pela Declaragdo n.° 334/2001, de 16 de Novembro),
constatando-se que, para a Area de Servigos Logisticos, foi suspenso o PDM (Decreto Regulamentar n.°
20/2006, de 21 de Novembro, e RCM n.° 166/2008, de 10 de Novembro), ndo tendo, todavia, a Estagdo
Intermodal da REFER e respectiva linha sido contempladas na Suspensdo do PDM.

De acordo com a Planta de Ordenamento do PDM de Matosinhos, actualmente suspenso na zona de
implantaco da Area Logistica, & area de implantagio da Plataforma Logistica correspondem “Areas
Predominantemente Industriais”, “Areas Predominantemente Residenciais” e “Areas de Equipamento
Recreativo/Desportivo”. Por sua vez, a Estacdo Intermodal e a via ferrovidria associada ocupam “Zonas de
Salvaguarda Estrita”, “Areas Verdes de Parque e Cortina de Proteccdo Ambiental”, “Areas

Predominantemente Residenciais” e “Areas Predominantemente de Servigos”.

Relativamente & Estacdo Intermodal e via ferroviaria associada, a “Zona de Salvaguarda Estrita” (cerca de
37 780 m?), corresponde a 61,9% da &rea total do interface, e 10,4% da totalidade do projecto. A “Area
Predominantemente de Servicos” ocupa cerca de 12 896 m?, correspondentes a 21,1% do interface, e a
3,6% da totalidade do projecto, enquanto a “Area Predominantemente Residencial” ocupa cerca de 4 463
m?, correspondentes a 7,4% do interface, e a 1,3% da totalidade do projecto. Em termos da “Area Verde
de Parque e Cortina de Protecgdo Ambiental” ocupa cerca de 5 861 m?, correspondentes a 9,6% do

interface, e a 1,6% da totalidade do projecto.

A Plataforma Logistica ocupa na sua grande maioria zonas classificadas de “Area Predominantemente
Industrial”, ocupando cerca de 265 072 m? correspondente a 88,5% da area logistica, e 73,6% da
totalidade do projecto. A “Area Predominantemente Residencial” ser4 ocupada por cerca de 14 599 m?,
correspondentes a 4,9% da area da plataforma logistica multimodal, e a 4,1% da totalidade do projecto. A
“Area de Equipamento Recreativo/Desportivo” corresponde a cerca de 13 445 m?, correspondentes a
4,5% da area da plataforma logistica multimodal, e a 3,7% da totalidade do projecto. Finalmente, a “Zona
de Salvaguarda Estrita” sera ocupada pela area sul da Plataforma Logistica em 6 265 m?, correspondente
a 2,1% da area logistica, e a 1,7% da totalidade do projecto.

No que respeita a compatibilizacio da Estagdo Intermodal da REFER com o PDM de Matosinhos,

atendendo a que a area desta estagdo e respectiva linha ndo foi contemplada na Suspensdo do PDM, e
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face ao referido no EIA, segundo o qual a REFER “tem competéncias proprias em termos de concretizagao
do projecto, dado o seu estatuto publico”, foi solicitada, em fase de conformidade, a demonstragdo das
mencionadas competéncias prdprias, com a explicitagdo do diploma e respectivos artigos que habilitam a
REFER a proceder a obras ndo compativeis integralmente com os Instrumentos de Gestdo do Territdrio. O
proponente informou que a referéncia efectuada no EIA é relativa a possibilidade da empresa poder
recorrer ao mecanismo de expropriacdo (regulado pela Lei n.° 168/99, de 18 de Setembro, com a
redaccdo que lhe foi conferida pelas Leis n.° 13/2002, de 19 de Fevereiro, 4-A/2003, de 19 de Fevereiro,
67-A/2007, e 56/2008, de 4 de Setembro) por direito privado ou por utilidade piblica, dos terrenos
necessarios as acgdes que desenvolve. Mais informou que essas competéncias advém do seu estatuto de
empresa publica, tal como reconhecido no Decreto-Lei n.% 104/97, de 29 de Abril (art.© 2.°). Recorrendo
a0 processo expropriativo e uma vez este esteja consumado, os terrenos adquiridos transitam para a
esfera do Dominio Ferroviario, regulado pelo Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de Novembro, e passam a
estar sob gestdo confiada a REFER. Tal gestdo pauta-se por se coadunar com o0s requisitos legais, que
neste contexto |he sdo apliciveis, ainda que tais terrenos facam parte do Dominio Ferroviario ou estejam
sujeitos a area de serviddo. De referir que o Dominio Ferroviario, cuja gestdo estd acometida a REFER &,

em si mesmo, uma serviddo do dominio publico.

Devemos referir que a area ocupada pela Estacdo Intermodal esta caracterizada, predominantemente, na
Planta de Ordenamento do PDM como sendo de ‘Salvaguarda Estrita’. O regulamento do PDM estipula que
nestas areas “... € vedada a construcio ou a alteracdo de uso dos solos...", acrescentando logo de seguida
... com as excepcbes previstas na legislacdo especifica aplicavel'. De seguida enuncia as disposicdes
aplicaveis 4 Reserva Agricola Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Areas «Non-Aedificandi»
de ServidBes Administrativas. Como o EIA explicita, a drea para onde se preconiza a Estagdo Intermodal

sobrepde-se, essencialmente, a dreas da RAN e da REN.

Assim, de acordo com a Planta de Condicionantes do PDM de Matosinhos, a zona de implantagdo do
projecto, na sua globalidade, abrange areas da RAN e da REN.

A é4rea de REN abrangida pela Estacdo Intermodal (incluindo a linha férrea associada) é de
aproximadamente 13 290 m?, correspondendo a 21,8% da area total do interface, e a 3,7% da area do
projecto total a intervencionar. A area de REN corresponde a “Zonas ribeirinhas, dguas interiores e dreas
de infiltracdo mdxima ou de apanhamentd’, ndo se encontrando destringadas na Carta de REN de
Matosinhos (RCM n.° 196/97, de 05 de Novembro) as diferentes dreas. Relativamente a ocupagdo de solos
da REN, informa-se que a Suspensdo do PDM ndo contempla a ocupagdo de solos desta reserva. Todavia,
a ocupacio de solos da REN por infra-estruturas publicas, nomeadamente ferrovidrias, encontra-se
contemplada no diploma da REN, mais concretamente no n.° 3 do art. 21° do Decreto-Lei n.® 166/2008,
de 22 de Agosto, considerando-se que, nas acgles sujeitas a avaliagdo de impacte ambiental, a
Declaragio de Impacte Ambiental favoravel ou favoravel condicionada equivale ao reconhecimento do

interesse publico da acgdo.

Ainda relativamente a area de REN abrangida pelo projecto e uma vez que ela contempla “Zonas
ribeirinhas”, que parecem corresponder aos leitos dos cursos de &gua, alerta-se para a necessidade de
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qualquer acgdo que recaia sobre o leito do curso de agua e suas margens dever ser avaliada no ambito do
descritor Recursos Hidricos.

A ocupacio em area de RAN pela Estacdio Intermodal, com cerca de 56.765 m?, corresponde a 82,8% da
totalidade do interface. Por sua vez, a Plataforma Logistica abrange uma pequena area em RAN junto do
seu limite inferior Sul, com cerca de 6.265 m?, correspondente a 2,1% da area logistica. Tendo em
consideragdo que a Suspensao do PDM ndo contempla a ocupagdo de solos da RAN, foi o proponente
informado, em fase de conformidade, da necessidade de apresentagdo do parecer favoravel da Comiss&o
Regional da Reserva Agricola, que constitui condicionante ao presente parecer.

Tendo em consideracdo a exigéncia do projecto ao nivel da movimentagdo de terras (tinel de ligagdo PL-
EI, outras escavacles e aterros) devera ser apresentado, em fase de RECAPE, estudo pormenorizado

neste ambito.

Recursos Hidricos

Dominio Hidrico e Aguas Superficiais

Relativamente a linha de agua localizada a nascente da Estagdo Intermodal, a visita efectuada ao local
permitiu verificar a sua real implantacdo e a interferéncia da intervencdo com a mesma. O Aditamento ao
Estudo veio referir a existéncia de 2 Passagens Hidraulicas (PH) a executar com secgao 2,00%¥1,60 m,
sendo uma delas, substituicio de uma PH existente constituida por 2 manilhas de 0,60m de didmetro.
Verificou-se, na visita, a necessidade de substituir as PH existentes sob dois arruamentos em terra batida,
constituidas por pares de manilhas, localizadas a Norte e a Sul da VILPL, por PH idénticas as PH1 e PH3. O

que devera ser feito em projecto de execugdo.

Relativamente a drenagem e encaminhamento das aguas pluviais geradas no Complexo de Guifdes, para a
Ribeira de Lomba, embora se considere que a analise dos impactes e das medidas mitigadoras devesse
ser feita nesta fase, entende-se que em fase de projecto de execugdo as solugdes minimizadoras a
apresentar deverdo passar por bacias de retencdo a montante do ponto de descarga ou outras medidas
que ndo impliquem grandes alteracdes no leito da Ribeira e que se afiguram de dificil aplicagdo. Da visita
ao local verificou-se, ainda, que as seccdes de vazdo do actual leito, para jusante do ponto de descarga,
ndo tém muita folga de modo a permitirem o encaixe de um incremento de caudal. Pelo que,
forgosamente, terdo que ser equacionadas em fase de projecto de execugdo solugdes de
contengdo/reducdo do caudal de aguas pluviais a drenar de forma a evitar o agravamento dos riscos de

cheia no local.

Aguas Subterraneas
A manterem-se as captacdes para consumo humano na area de intervengdo, estas deverdo ser
salvaguardadas de forma a serem garantidos os caudais actuais bem como a qualidade da agua. Neste

ambito, devera ser elaborado um plano de monitorizagdo individual.

Relativamente as captagbes cuja utilizagdo cesse, deverdo as mesmas ser seladas, devendo ser

evidenciada a ARH/N a sua selagem.
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Aguas Residuais

O Estudo refere a descarga das aguas residuais domésticas geradas, quer na fase de construgdo quer na
fase de exploracdo, no colector publico de saneamento, pelo que devera ser entregue documento
comprovativo da aceitagdo de todas estas aguas residuais, emitida pela entidade gestora do saneamento
plblico local. Relativamente as &guas resultantes da limpeza e lavagem em obra a veiculos e
equipamentos, e ainda as dguas de lavagem de rodados e de lavagem de ferramentas devera ser indicado
e comprovado o seu destino. Refira-se que as aguas pluviais potencialmente contaminadas, resultantes
das lavagens do pavimento estdo sujeitas a licenciamento se a sua descarga for no meio hidrico, conforme

referido.

Qualidade do Ar

Procedeu-se no EIA a caracterizagio da situacdo de referéncia, com base na analise dos dados de
qualidade do ar das estacdes de monitorizacdo de qualidade do ar da Rede de Medida da Regido Norte, da
responsabilidade da CCDR-Norte, localizadas em Matosinhos Centro, Perafita, Leca do Balio, Custdias, Vila
Nova da Telha e Senhora da Hora. Estas estacbes foram identificadas como sendo as mais préximas e
representativas da zona envolvente a este projecto, tendo sido analisados os dados dos poluentes SO,
(didxido de enxofre), NO, (diéxido de azoto), Oz (ozono), CO (mondxido de carbono) e PMy,, para o
periodo entre 2004 e 2006.

Para esta andlise da situacdo de referéncia foi ainda efectuada a identificagdo das principais fontes

poluidoras existentes nesta area em estudo.

Foram descritos os impactes ambientais decorrentes das duas fases: de construgdo e de exploragao do
projecto. Na fase de construgdo, os principais impactes na qualidade do ar resultam da circulagdo de
veiculos e maquinas, bem como do funcionamento das areas de estaleiro e da movimentagdo de terras,

sendo considerados como negativos e reduzidos, localizados, temporarios e reversiveis.

Durante a fase de exploracio, os impactes resultam do incremento no trafego rodoviario local (veiculos
ligeiros de passageiros e veiculos de mercadorias). De forma a avaliar quantitativamente estes impactes
procedeu-se a realizacdo de previsdes para as concentragdes dos principais poluentes emitidos pelo
trafego automével (CO, NO, e PTS). Os resultados das simulagdes permitiram concluir que a concentraggo
dos poluentes varia consideravelmente com a distancia do receptor a fonte, sendo que nos receptores
mais proximos da fonte se registaram concentragdes mais elevadas. Nesta simulagdo foram considerados
como receptores sensiveis 3 zonas habitacionais e uma habitagdio isolada que se encontram préximo da
VILPL.

Face aos resultados obtidos verificou-se que, mesmo para as condicdes meteoroldgicas criticas e
considerando as emissdes cumulativas das fontes actuais e o acréscimo de trafego na VILPL associado a
exploragio da Plataforma, os valores emitidos para a concentragdo de poluentes no ar ambiente sdo
inferiores aos valores estabelecidos na legislagao.
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Assim os impactes identificados na fase de exploracdo sdo considerados negativos, directos, permanentes,
reversiveis e reduzidos (porque os valores estimados de concentracdo sao baixos e alegadamente

cumprirdo a legislagdo em vigor).

Foram apresentadas medidas de minimizagdo dos impactes identificados, a implementar na fase de

construgdo, as quais se considera serem suficientes.

Para o descritor qualidade do ar ndo foi apresentado qualquer plano de monitorizagdo, estando previsto
apenas 0 acompanhamento ambiental da obra, na fase de construgdo.

Assim, devera o RECAPE incluir os seguintes elementos:

= Plano de monitorizacdo para o descritor qualidade do ar: na de fase exploragdo do projecto, o
proponente devera proceder a uma monitorizacdo, junto dos receptores sensiveis, no final do primeiro
ano de funcionamento da plataforma, de forma a aferir a eventual necessidade de aplicagdo de
medidas minimizadoras efou compensatérias das emissdes decorrentes do aumento de trafego e a
necessidade de futuras monitorizagdes;

= Os receptores sensiveis considerados na simulagdo devem ser alargados a todas as zonas

habitacionais existentes na envolvente da area deste Projecto.

Ruido

A caracterizacdo acUstica da area de influéncia da Plataforma Logistica foi realizada com base no mapa de
ruido da mesma, considerando-se para isso as principais fontes de ruido existentes a nivel local,
nomeadamente as vias rodoviarias e ferroviarias. A validacdo do mapa foi efectuada por comparagdo entre
os valores previstos e medidos em 10 pontos receptores localizados na envolvente da Plataforma.

Os resultados obtidos nos diferentes pontos permitem concluir que, na situagdo actual, ocorre ja uma
situagdo de incumprimento do Regulamento Geral de Ruido (RGR) num dos locais avaliados,
designadamente na Rua Padre Anténio da Silva Ramalho, com valores de Ly, de 65 dB(A) e de L, de 56
dB(A).

De salientar, neste contexto que, na auséncia de classificagdo aclstica por parte da Camara Municipal de
Matosinhos, atendeu-se ao prescrito no ponto 3 do Art.11° do RGR considerando-se como valores limite
de exposicdo 63 dB(A) e 53 dB(A), para os indicadores Lge, € Ly, respectivamente, limites impostos para

zonas nao classificadas.

O EIA refere como fontes sonoras mais relevantes, as estradas designadamente a A4, a VRIea VILPLe a
Linha Ferroviaria de acesso ao Porto de LeixGes.

Na fase de construgSo, a avaliacio de impactes foi efectuada de forma qualitativa com base nos niveis
sonoros gerados por operagdes e equipamentos de construgdo, prevendo-se que poderdo ser afectados os
receptores sensiveis localizados num raio de 200m a partir da plataforma. De salientar, neste contexto,

que existem receptores sensiveis a distancias inferiores a 100m.
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Na fase de exploragio, a avaliacdo de impactes foi realizada com base na previsdo dos niveis sonoros

gerados pelo projecto. A analise foi efectuada de duas formas distintas:

= Calculo dos valores de Lg, € L, previstos na situacdo com projecto para os dez locais sensiveis
identificados.

= Flaboracdo de Mapas de Ruido para os mesmos indicadores, tendo em vista a avaliagdo do
cumprimento do Critério de Exposigdo Maxima e célculo da diferenca entre os valores de Laeq
previstos, com e sem projecto, nos trés periodos de referéncia (diurno, entardecer e nocturno), para
avaliacdo do cumprimento do Critério de Incomodidade.

Os resultados apresentados permitem antever que o projecto ndo sera responsavel por acréscimos

significativos nos receptores avaliados.

Quanto as medidas de minimizacdo na fase de construgdo, de acordo com o EIA, deverdo ser adoptadas

as seguintes:

* Limitar, na medida do possivel, as opera¢Bes mais ruidosas, que se efectuem na proximidade de
habitagBes, ao periodo diurno e dias Uteis.

= Evitar a localizagiio de estaleiros na proximidade de locais com utilizagdo sensivel ao ruido.

= Divulgar o programa de execucio das obras as populagBes interessadas, designadamente a
populacdo residente na area envolvente, até distancias de 200m. A informagdo disponibilizada deve
incluir a hora de inicio das obras, o seu regime de funcionamento e duragdo. Em particular devera
especificar as operacBes mais ruidosas bem como o inicio e o final previstos. Deve ser dada especial
atencado aos horarios e locais onde vao ser usados explosivos.

»  Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagéo aclstica
nos termos da legislacio aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutenggo.

»  Proceder & manutengdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de forma
a manter as normais condigdes de funcionamento de forma a dar cumprimento as normas relativas a

emissdo de ruido.

Uma vez que ndo se identificaram impactes significativos, o EIA ndo prevé a adopgdo de medidas de

minimizagdo na fase de exploragdo.

Neste contexto, ha a salientar que, sem prejuizo do estudo agora apresentado, em fase de projecto de
execucdo devera ser efectuada uma nova avaliagdo de todas as situagBes sensiveis existentes e previstas
na envolvente do Plataforma. Neste estudo, dever-se-a ter em conta a classificagdo aclstica que a Camara

de Matosinhos vier entretanto a adoptar.

O Plano de Monitorizacdo, a apresentar em RECAPE, devera ser definido tendo em conta os seguintes
aspectos:
*» Os locais de amostragem seleccionados deverdo corresponder aos 10 receptores sensiveis
considerados no EIA sendo que, para cada local, a monitorizagdo devera permitir:
= confirmar as previsdes apresentadas no EIA;

= avaliar o cumprimento da legislagdo.
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= Em cada um dos locais, devera ser medido o par@metro Lae, NOs trés periodos de referéncia (diurno,
entardecer e nocturno) considerados no RGR.

» A primeira campanha de monitorizagdo na fase de exploragdo devera ser efectuada um ano apos a
entrada em funcionamento da Plataforma, ap6s o que a periodicidade deveréd ser quinquenal. Em
situacdes de reclamacdo, deverdo ser efectuadas medigBes aclsticas no local em causa,
imediatamente apds a mesma. Este local deverd, além disso, ser incluido no conjunto de pontos a
monitorizar.

= As medicSes deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada pelos
critérios definidos na Circular n.© 2/2007 - “Critérios de acreditacdo transitorios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.® 9/2007", publicada pelo Instituto

Portugués de Acreditagdo.

Ecologia
Conforme é referido no EIA o projecto ndo abrange areas sensiveis (protegidas ou classificadas) na
acepcdo do artigo 2° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado pelo DL 197/2005,

de 8 de Novembro.

No PDM de Matosinhos, suspenso para grande parte da area em causa, o projecto incidia sobre Zonas de
salvaguarda estrita, Areas verdes de parque e Cortina de protecgdo ambiental, para além de categorias de

solo urbano.

No Capitulo IV do EIA sdo elencados os usos actuais do solo na area a afectar, verificando-se (no
Aditamento) que os espagos de uso agricola predominam entre os outros enunciados — urbanos, florestais

e servigos.

O EIA caracteriza a area do ponto de vista de enquadramento ecoldgico, e confirma, segundo dados de
levantamento de campo, a inexisténcia de formagdes vegetais climacicas, face a alteragbes profundas de
origem antrdpica, que englobam infra-estruturas, ocupagdo urbana e exploracdo intensiva de sistemas
agricolas e florestais. Nestes dltimos, onde predominam os pinhais (Pinus pinaster) apenas subsistem

alguns exemplares de espécies autdctones, como o carvalho alvarinho e o sobreiro.

Também para a fauna se conclui ndo ocorrerem na area em estudo espécies ou grupos faunisticos de
interesse ou relevancia, ou protegidos por estatutos ou convengdes, dominando as espécies cosmopolitas

com distribui¢do por todo o continente e adaptadas & presenca e actividades humana.

Embora se reconhegam impactes negativos permanentes sobre a flora e sobre a fauna, tanto na fase de
construcdio como na fase de exploragio, de que se salienta a perda das é&reas agricolas, a artificializar,
confirma-se que a sua magnitude é reduzida em virtude de ndo terem sido identificadas espécies

floristicas e faunisticas com estatuto especial de conservagao.

E salientada a excepcdo verificada na parcela florestal norte, onde subsistem vestigios de uma

comunidade climacica: exemplares de carvalho alvarinho e de sobreiro.
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E adiantada a conviccdo de que a estrutura verde proposta compensara a perda dos habitats constituidos
pelas parcelas agricolas e pelos incultos, que funcionam como campos de alimentagdo para as espécies
faunisticas presentes, embora estas ndo constituam, como se afirmou, grupos faunisticos ou espécies
protegidas. Esta estrutura verde tem por objectivo acautelar a infiltragdo de agua no solo, a protecgdo
contra ventos, o ensombramento e o enquadramento visual das infra-estruturas e equipamentos a

construir.

N&o havendo reconhecimento de impactes relevantes nos valores floristicos e faunisticos, considera-se
que as medidas de minimizacdo propostas sdo adequadas, devendo ser particularmente atendida a
recomendacdo de salvaguarda dos exemplares de sobreiro — atendendo a que constitui uma espécie
protegida nos termos do DL 169/2001, de 25 de Maio (condiciona o corte/arranque de sobreiros e
azinheiras a autorizagdo da DGRF — actual Autoridade Florestal Nacional) e o DL 155/2004, de 30 de
Junho (introduz alteragdes ao DL 169/2001, de 25 de Maio — altera o conceito de povoamento de sobreiro,
de azinheira ou misto, e introduz o conceito de pequenos nticleos), integrando, se possivel, as manchas

florestais autoctones residuais na estrutura verde de enquadramento projectada.

Ainda no que se refere as medidas de minimizacdo considera-se excessivo limitar o horario de trabalho até
as 22 horas para evitar a perturbacdo das espécies, na fase de construcdo, ja que nao foram identificadas
espécies faunisticas com estatuto de conservacdo e ndo era expectavel a sua reinstalagdo, caso

existissem, apods a fase de construgdo.

Também se considera excessivo privilegiar o uso de espécies florestais autéctones na construgdo dos
espagos verdes de enquadramento (com excepgao dos exemplares de sobreiro existentes, a preservar, se
possivel) uma vez que estamos perante um equipamento urbano inserido em espago profundamente
alterado, onde podera ser necessario recorrer a material vegetal com taxas de crescimento mais elevado,

de forma a cumprir rapidamente as funges de enquadramento/ensombramento desejadas.

O Estudo ndo refere a monitorizacio do descritor Factores Bioldgicos e Ecologicos. Perante o
reconhecimento da auséncia de impactes significativos do projecto, considera-se defensavel esta posigao.

Paisagem

Em termos de caracterizagdo da situacdo de referéncia foram identificadas quatro unidades de paisagem
na zona de insercdo do projecto: zona urbana, zona agricola, zona de servicos e zona florestal. De
salientar que o tecido urbano e agricola existente na envolvente da area de projecto é atravessado por
varias infra-estruturas rodoviarias e ferroviarias, as quais constituem barreiras visuais e que reduzem

significativamente a qualidade visual de algumas unidades de paisagem.

A visibilidade para a area de projecto limita-se, na sua maioria, aos pequenos aglomerados populacionais
existentes nos seus limites, e 3 localidade de GuifSes, presente a Sudoeste desta area.

Os principais impactes na fase de construgdo serdo resultantes da implementagdo de novos elementos
visuais como os estaleiros de obra, movimentacOes de terras, construgdo das infra-estruturas que irdo
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constituir o Pélo 2 e a estacdo intermodal, circulagdo de veiculos e maquinarias, afectas a obra e areas
para deposito de materiais, os quais irdo contribuir para a degradagdo da qualidade paisagistica do local.

Também se ird verificar uma reducdo gradual da visibilidade a partir de alguns aglomerados populacionais

existentes nas imediaces da area de projecto.

Do ponto de vista paisagistico, a localidade de Trape serd a mais afectada, uma vez que a sua visibilidade
encontrar-se-§ interrompida a Oeste pela Plataforma Logistica. A Norte, a construgdo da Estacdo
Intermodal contribuira para a degradacdo da qualidade paisagistica local, embora seja pouco significativa,
dado que esta localidade se encontra envolvida por infra-estruturas vidrias importantes.

Para a fase de exploracio 0s novos elementos visuais que surgirdo (quer em termos dos edificios e
estruturas que serdio construidos, quer em termos da circulagdo de veiculos ligeiros e pesados) serdo

responsaveis por alteracdes da paisagem.

O projecto prevé a implementag3o de edificios e estruturas com alturas relativamente baixas, e a criagdo
de espacos verdes constituidos por diversas espécies arboricolas e arbustivas, de folha caduca e perene,
no interior da plataforma logistica e em todo o seu redor. Estes Ultimos irdo constituir uma barreira com
elevada capacidade de absorc&o visual, permitindo um enquadramento paisagistico adequado ao local.

Refere-se no EIA que sendo os edificios a construir de linhas arquitectdnicas modernas, estes favorecerao
o0 seu enquadramento no local do projecto. Inserindo-se a area em estudo numa regiao muito urbanizada
e com polos industriais importantes, apresentando numerosas estruturas artificializadas, tais como, a
Complexo Oficinal de Guif3es e vias rapidas existentes (IP4/A4 e VRI), considera-se que ndo ira sofrer, no

contexto regional, uma alteragao significativa da paisagem.

Os impactes quer da fase de construgdo, quer da fase de exploragdo foram classificados de negativos mas

de magnitude reduzida.

Em termos de medidas de minimizacdo, considera-se que na fase de RECAPE deverd ser apresentado um
Projecto de Integracdo Paisagistica do projecto de Execugéo, para cada um dos subespagos em avaliagdo,
o qual deverd também ter em consideragdo o referido no factor ambiental ecologia. Deverdo ser
apresentadas simulagBes visuais com a implementagdo do projecto, dos locais que apresentem maior
visibilidade.

Soécio-Economia
A Plataforma Logistica de LeixBes — Polo 2 — Gatdes/Guifdes, insere-se num projecto mais amplo da

Plataforma Logistica de Leixes, que engloba também o Pdlo 1 — Gongalves.

O projecto da Plataforma Logistica foi objecto de Avaliagdo Ambiental Estratégica, no ambito da Rede
Nacional de Plataformas Logisticas, tendo o desenvolvimento econdémico regional e local sido identificado

como um dos factores criticos, ao nivel da “solugdo”.
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O Pdlo 2, em anélise, ocupara uma area de 36ha, sendo cerca de 83% destinada a areas de servigos
logisticos e os restantes 17% a estagdo intermodal.

No que se refere as acessibilidades, a area de intervengdo é fortemente marcada pelo atravessamento da
VILPL e pela existéncia da Linha do Metro entre a Plataforma Logistica e a Estacdo Intermodal, que

condicionaram a concepgac do projecto.

A ligacdo da Plataforma da VILPL é garantida por saidas exclusivamente de méo, existindo, por razdes de
seguranca, saidas secunddrias para uso exclusivo em situagdes de emergéncia, ligando directamente a

rede viaria municipal.

E referida no EIA a mais-valia que resulta do facto de estar prevista a construgdo de uma estagéo da Linha
de Metro, na periferia imediata do Pdlo 2. A implantagdo do projecto obrigara também a criagdo de um

novo arruamento de acesso ao nucleo urbano situado a nascente das linhas férreas.

O EIA procede ao enquadramento socioeconomico e demografico da regido em que o projecto se insere.
O concelho de Matosinhos regista uma taxa de crescimento (entre 1981 e 2005), de 1%,
significativamente superior a registada pelo Grande Porto (0,6%) e pelo Continente (0,3%). Esta dinamica
populacional ¢é atribuida ao desenvolvimento da fungdo tercidria na cidade do Porto, atirando para a
periferia a funcio residencial. A este facto acresce a entrada no concelho de Matosinhos de populagdo
proveniente de outras regides que procuram trabalho nas actividades industriais e portuarias. O concelho
tem registado um aumento da actividade terciaria, resultante, por um lado, do declinio da actividade

industrial e, por outro, do desenvolvimento da actividade portuaria.

O concelho de Matosinhos registou, entre 2001 e 2005, uma redugdo da taxa de crescimento efectivo mais

acentuada do que as regibes de nivel superior nas quais se insere.

As freguesias de Custoias e Guifées tinham, em 2001, 27 751 habitantes, representando cerca de 16,6%
do total do concelho. Entre 1981 e 2001 estas freguesias registaram taxas de crescimento médias anuais
de 2,34% e 0,76%, respectivamente (Matosinhos registou 1,12%), tendo a freguesia de Guifdes registado

um decréscimo populacional entre os censos de 1991 e 2001.

No que se refere & estrutura etdria da populagdo, quer ao nivel nacional, quer ao nivel do concelho e das
freguesias, entre 1991 e 2001, verifica-se um aumento da faixa etdria de idosos e de uma redugdo do
peso dos jovens, traduzindo-se em variagdes do mesmo sinal, nos respectivos indices de dependéncia de
idosos e de jovens e num aumento significativo do indice de envelhecimento. De registar que ao nivel das
freguesias em estudo os indices de envelhecimento e o indice de dependéncia de idosos sdo menores que

os valores registados ao nivel do concelho.

Ao nivel do emprego, as freguesias de Custdias e GuifSes registam em 2001 taxas de desemprego
elevadas (8,4% e 8,8%, respectivamente), e apresentam valores superiores aos que registaram o
concelho (8,0%), o Grande Porto (8,0%) e o Continente (6,8%), tendo estas aumentado, entre 0s censos
de 1991 e 2001.
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No que se refere a taxa de actividade, a freguesia de GuifSes registou um ligeiro decréscimo, entre 1991 e
2001, enquanto a freguesia de Custoias registou um ligeiro aumento, no mesmo periodo, sendo um pouco
inferiores aos valores do concelho de Matosinhos e do Grande Porto.

A populagdo empregada, no concelho de Matosinhos, no Grande Porto e nas freguesias em estudo,
trabalha essencialmente no sector tercidrio, ocupando cerca de 2/3 da populagdo activa. A actividade
econdmica dominante relaciona-se essencialmente com o comércio a retalho. Predominam as actividades
comerciais, 0s servicos colectivos e associados aos transpores de carga e descarga e as infra-estruturas

portuarias.

Ao nivel concelhio, as unidades industriais tradicionais, ligadas a industria conserveira, tém dado lugar as

inddstrias quimicas e petroliferas.

O sector primario tem um peso residual (inferior a 1,5%, quer no concelho, quer nas freguesias). De
realcar que o sector pesqueiro, apesar de ocupar uma reduzida percentagem da populagdo activa, é ainda
uma importante fonte de subsisténcia de uma comunidade ribeirinha dependente desta actividade.

No que se refere a actividade do Porto de LeixGes, a estrutura das mercadorias exportadas e importadas,

¢ a seguinte:

Mercadorias exportadas Mercadorias importadas

matérias-primas para a indUstria téxtil

produtos agro-alimentares frutas
téxtil-vestuario e calgado cereais
madeira e cortica madeira
minerais ndo metalicos ferro e ago

material de transporte

Esta estrutura revela que a regidoc em que se insere tem uma forte vocagdo exportadora de bens de

consumo e uma dependéncia do exterior de matérias-primas e equipamentos.

O EIA da nota de que, sendo a principal vocacdo das estruturas portudrias o transporte de mercadorias, e
apresentando o Porto de Leix3es uma localizac8o estratégica privilegiada, o Sistema Logistico Nacional
devera dar resposta a racionalizacio da actividade logistica, no fomento da intermodalidade, promogdo da

gestdo ambiental no aumento da competitividade e na criagdo de emprego e riqueza.

Localmente, na area de projecto existem exploracdes agricolas com estufas (localizadas a sul da area de
implantagdo da Plataforma Logistica e na area de implantagdo da Estagdo Intermodal), unidades agro-

pecuarias e o Complexo Oficinal de Guifoes.

No que se refere ao nivel de instrucdo, a freguesia de Custdias apresenta niveis de ensino mais elevados
que a freguesia de Guifdes. De qualquer forma, em todos os niveis de andlise, a fatia mais representativa
da populacdo tem apenas o 1° ciclo de instrucio (cerca de 1/3, em termos médios). Em relagdo aos niveis
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de ensino, secundario, médio e superior, as freguesias referidas apresentam valores interiores aos
apresentados pelo Concelho de Matosinhos, Grande Porto e Continente, sendo que, na freguesia de
Guifdes o nivel de ensino médio e superior € particularmente baixo (2%).

O concelho de Matosinhos apresenta ainda caréncias ao nivel das infra-estruturas de drenagem e
tratamento de aguas residuais, com taxas de atendimento de 70%. Ao nivel das infra-estruturas
existentes nos alojamentos familiares, o concelho de Matosinhos e o Grande Porto apresentam situagdes
mais desfavoraveis do que a situagdio do Pais, no que se refere a ligagdo dos alojamentos a rede publica
de esgotos e a rede publica de abastecimento pablico.

A zona em estudo encontra-se inserida no eixo de ligacdo entre as trés principais cidades da regido;
Matosinhos, Maia e Porto. A zona de implantacio do projecto insere-se num tecido urbano descontinuo,
peri-urbano, sendo os aglomerados urbanos envolvidos por areas agricolas e florestais. Os aglomerados
mais préximos sdo Gatbes e Lomba (a Oeste), Maido (a Norte/Noroeste), Guifées (a Sudoeste) e Trape (a
Este). O EIA refere ainda um pequeno aglomerado populacional, a Oeste do Complexo Oficinal de Guifdes,
isolado das restantes dreas urbanas.

A area da Plataforma Logistica ocupa uma area em que existem nUcleos edificados, ndo configurando um
tecido estruturado. Foram identificadas cerca de duas dezenas de moradias unifamiliares, que serdo

demolidas, obrigando ao realojamento dos residentes.

O Pdlo 2 da Plataforma Logistica de Leixdes é delimitado por quatro grandes eixos vidrios, com elevada
capacidade, para além da VILPL: IC1/A28, 1C24/A41, Via Regional Interna (VRI) e IP4/A4. Estas vias
articulam-se em importantes nés: N6 de Perafita (IC1/A28 e IC24/A41), N6 do Aeroporto (IC24/A41 e
VRI), N6 de Custdias (VRI e IP4/A4), N6 de Sendim (IP4/A4 e IC1/A28) e o N6 VILPL (VILPL e VI). O N6
de Custdias é o que se encontra mais proximo da zona de implantagdo do projecto.

A regido é também servida por transportes publicos — STCP e Resende - circulando nas Ruas Gongalves
Zarco, Rua Tedfilo Carvalho dos Santos, Rua da Lomba e Rua do Ferroviario. Existe também, a 500m da

Rotunda de Gatdes, uma estagdo da linha de Metro.

Em termos de identificacdo e avaliacio de impactes, € indicado no EIA que na fase de construcdo serdo
atingidos picos de 150 postos de trabalho, com repercussdes ao nivel do emprego e das actividades
econdmicas ao nivel local e regional, designadamente no que respeita a subcontratagdes para
fornecimento de materiais, prestagdo de servigos e comércio e restauragao, considerando-se o impacte
positivo e de magnitude reduzida a moderada.

A movimentacdo de terras e a circulagiio de veiculos pesados conduzirdo a incomodidade e a degradagdo
da qualidade de vida das populagdes residentes, no que se refere a qualidade do ar, ao ambiente sonoro e
a mobilidade. O impacte é considerado negativo e de magnitude moderada.

No que se refere as acessibilidades e circulages locais, 0 acesso ao Pdlo 2 efectua-se exclusivamente pela
VILPL, ndo devendo resultar impactes significativos na rede viaria concelhia e local. Ndo era conhecido, a
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data do EIA, o estudo de trafego do Eixo Municipal Estruturante Lega do Balio — GuifSes (no qual se
localiza a rotunda de acesso ao centro de servigos a a zona de apoio a motoristas), considerando o EIA,
que, tendo em conta as caracteristicas da rotunda, o reduzido trafego relacionado com o Centro de
Servicos, ndo alterard significativamente os niveis de servico desejados para a rotunda. Considera-se, no
entanto, que esta situacio devera ser confirmada, logo que estejam disponiveis as conclusdes do referido

estudo de trafego.

Os impactes associados a circulagdo de camibes afectos a obra sdo identificados como negativos e de

magnitude reduzida.

O projecto prevé a eliminagdo da Rua de GatBes, o corte de algumas ligagdes da Rua das Passagens para
a Rua do Ferroviério e de parte da Rua Nova de Gatdes. A ligagdo da Rotunda de Gatdes e a Rua do
Ferrovidrio sera garantida por um arruamento que contorna a Sul a zona de implantagéo da Plataforma
Logistica, que liga também a Rua de Porto Mouro. O acesso ao aglomerado populacional que fica
confinado entre a Plataforma Logistica e a Linha do Metro serd garantido por uma via paralela a linha do
Metro, ligando a Rotunda de Gatdes e ao IP4/A4.

Nesta fase o impacte na circulagdo local é considerado nulo.

S3o identificados impactes negativos e de reduzida magnitude nas actividades agricolas existentes na
envolvente da implantagdo do projecto, dada a deposicdo de poeiras que irdo assentar sobre as culturas,
com redugdo de produtividade.

Ao nivel da ocupacéo e transformacéo do espaco, a Plataforma Logistica ocupara areas de caracteristicas
essencialmente agricolas, destinadas a culturas anuais de regadio e de sequeiro. Serdo ocupadas também
areas florestais e urbanas com demoligiio de 22 habitagdes, 1 anexo de habitagdo, 1 anexo agricola e 16
estufas. O impacte € considerado negativo, irreversivel e de magnitude moderada a elevada.

Serd melhorado o acesso ao exterior do aglomerado urbano que ficara confinado entre a Plataforma
Logistica e a Linha de Metro, facilitando a sua ligagdo ao IP4/A4, sendo mantida a ligagdo a Rua do
Ferrovidrio, através de uma passagem pedonal. Sera também criado um parque de estacionamento na
proximidade do novo edificio de servigos, aberto ao plblico. O impacte € assim considerado positivo, de

reduzida magnitude.

No que respeita & fase de exploragdo, ao nivel do emprego, o EIA refere que o nimero de postos de
trabalho indirectos criados por cada posto de trabalho directo é de cerca de 2 a 2,5. Sendo, em condigbes
ideais, previsivel a criacdo de cerca de 821 postos de trabalho, sera possivel atingir cerca de 1600 a 2000
postos de trabalho indirectos. Tendo em conta o ndmero de desempregados no concelho de Matosinhos e
nas freguesias de Custdias e Guifdes, o impacte ¢ positivo, permanente e de magnitude moderada, tendo
em conta que o volume de emprego serd faseado e gerado ao longo de um periodo de tempo
considerdvel. O emprego a criar exigira essencialmente trabalhadores com o grau de ensino

correspondente ao nivel 1.

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental

“Plataforma Logistica de Leixdes — Pdlo 2 - Gatdes/Guifdes”

Estudo Prévio

Maio 09 27






Parecer da Comissdo de Avaliagdo

O aumento de produtividade, eficiéncia, racionalizagdo e ordenamento territorial, resultantes de
economias de aglomeragdo, no ambito do projecto, constituem impactes positivos, permanentes e de

magnitude elevada.

As sinergias que resultam da existéncia na zona do projecto de um conjunto de vias rodoviarias
estruturantes de uma linha de Metro, a interaccdo entre a Plataforma Logistica e a Estagao Intermodal,

sao realgadas no EIA como uma mais valia para o projecto.

E considerado um impacte positivo, de magnitude moderada, a contribuicio do Projecto para o

cumprimento dos objectivos do Programa Portugal Logistico.

De uma forma global, a implementagdo do projecto constituira um importante factor dinamizador da
economia local e regional, sendo o impacte positivo, de magnitude elevada, ao nivel local e moderado ao

nivel regional.

O EIA, no que se refere a Alternativa Zero, considera essencialmente que a ndo construgdo do Projecto
condiciona o desenvolvimento da actividade do Porto de LeixGes e elimina um potencial de
desenvolvimento socioecondmico, sendo o impacte negativo, irreversivel e de magnitude elevada. Para
este cendrio seriam nulos os impactes sobre as actividades que existem, quer no local de implantagdo do

projecto, quer na envolvente.

No &mbito da Consulta Piblica, a Junta de Freguesia de GuifSes levantou algumas questdes que se
considera estarem devidamente salvaguardadas no Sistema da Gestdo Ambiental da obra e nas medidas

de minimizagao e compensagao consideradas.

As medidas de minimizacdo especificas para o descritor, deverdo ser as seguintes:

= Limitar as acgBes de desmatacdo e limpeza exclusivamente a area de intervengdo do projecto.

= Minimizar o levantamento de poeiras, nos trabalhos de movimentos de terras, através do
humedecimento das areas de trabalho e dos acessos e da limitacdo da velocidade de circulagdo dos
veiculos.

= Utilizar essencialmente a VILPL para aceder a Plataforma Logistica, sem interrupgdo do acesso ao
Porto de Leixes através desta via.

* Transportar os inertes destinados ou resultantes da obra, em condigdes que permitam minimizar
libertagcdo de poeiras e conspurcagao de pavimentos.

= Prever meios de lavagem de rodados dos veiculos a saida da obra para a rede vidria envolvente.

=  Evitar a circulagdo de veiculos afectos a obra pelo interior dos aglomerados urbanos, direccionando o
trafego induzido pela obra, para a VILPL.

=  Garantir a atribuicio de justas indemnizacBes, decorrentes de perda de actividade e/ou patriménio,
devendo garantir-se condigBes dignas de realojamento das familias que terdo que ser deslocadas.

= Fasear a construgdo das novas vias de ligagdo, de modo a garantir o acesso permanente aos
aglomerados urbanos afectados pelo projecto.

= Garantir as condigBes de rega existentes nos terrenos agricolas situados na envolvente da area do

projecto, tendo em conta que sera afectada uma série de pogos e outras estruturas de rega.
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= O promotor devera assumir a responsabilidade de execugéo de quaisquer alteragdes as redes publicas
de infra-estruturas, designadamente de abastecimento de dgua e drenagem de aguas residuais, que
resultem como necessarias no ambito da construgdo do Projecto.

=  Disponibilizar e publicitar nas Juntas de Freguesia de Custdias e Guifdes um livro de registo de
reclamacGes e/ou pedidos de informagdo, por parte das populagBes residentes potencialmente

afectadas.

Deverdo ser apresentados a autoridade de AIA, relatdrios semestrais, contendo os registos lavrados nos

referidos livros e o0 seguimento que lhes foi dado.

Consideram-se vélidas e apliciveis a este descritor as medidas referidas no EIA relativas a qualidade do ar

€ ao ambiente sonoro.

Tendo em conta o impacte do projecto nas ligagdes existentes na actual malha de arruamentos e na
relacdo entre os diferentes aglomerados urbanos devera o Promotor considerar as seguintes medidas de
compensagao:

» Requalificacdo dos arruamentos interiores do aglomerado urbano que fica confinado entre a
Plataforma Logistica e a Linha de Metro.

» Requalificacio e reperfilamento da Rua do Porto Mouro, conferindo-lhe caracteristicas urbanas
equivalentes a da Rua do Ferroviario.

»  Construcdo de uma rotunda entre o novo arruamento a construir na zona sul da Plataforma e a Rua
Porto Mouro a Rua Reguinho de Agua, se for esse o entendimento municipal face s caracteristicas
desejaveis para a ligagdo entre Lega do Balio e Guifdes.

*  Elaborac3o de projecto e construcdo de um espago civico, em local e nas condigbes a acordar com a
Junta de Freguesia de GuifGes e o Municipio de Matosinhos.

No caso em estudo e relativamente ao descritor sécio-economia, ndo sdo apresentados planos de
monitorizacdo especificos, devendo efectuar-se a monitorizagdo da alteragdo dos niveis de ruido, em
relagdo a situacdo de referéncia, junto dos receptores sensiveis, designadamente os aglomerados urbanos
situados na envolvente da Plataforma e dos trogos de via férrea que incluem o projecto. Os resultados
poderdo vir a obrigar a construcdo de barreiras aclsticas ou implementagdo de outras medidas de

minimizacdo.

Patriménio

A metodologia utilizada para a caracterizagdo da situagdo de referéncia consistiu para além da pesquisa
bibliografica e documental, na respectiva prospecgdo sistematica da area do projecto o que se considera
adequado ao tipo de projectos e a fase em que este foi apresentado em sede de Avaliagdo de Impacte

Ambiental.

A area de estudo integra-se numa zona de caracteristicas urbanas mas que conserva ainda sinais de
actividade agricola sendo que a topografia do terreno foi progressivamente trabalhada no sentido de

formar pequenas parcelas agricolas.
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E apresentado um enquadramento histérico do concelho onde s&io conhecidos vestigios da ocupagdo
humana desde a Pré-Histdria Antiga ainda que especificamente na area do projecto ndo sejam conhecidos
quaisquer ocorréncias patrimoniais, o que podera estar relacionado com a grande antropizagdo daquele

espago.

No decorrer dos trabalhos de prospeccdo ndo foram encontrados quaisquer ocorréncias patrimoniais
(patriménio arqueoldgico, arquitectdnico ou etnografico) na area de implantagdo do projecto.

Com base nos dados recolhidos ndo se prevé a ocorréncia de impactes negativos a nivel patrimonial para

a fase de construgdo e exploragao.

Sao preconizadas medidas de minimizagdo que se consideram na generalidade adequadas e que deverdo

ter a seguinte redacgdo:

= Acompanhamento arqueoldgico permanente durante as operacdes que impliguem movimentagdes de
terras (desmatacBes, escavacBes, terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes), quer estas
sejam feitas em fase de construgdo, quer nas fases preparatdrias, como a instalagdo de estaleiros,
abertura de caminhos ou desmatacdo. Este acompanhamento devera ser efectuado por um
arquedlogo, por frente de trabalho, quando as acgGes inerentes a implementagdo do projecto ndo
sejam sequenciais mas sim simultaneas.

= Prospecgio arqueoldgica apds a desmatagdo do terreno das areas do projecto e outras funcionais da
obra que ndo tenham sido observadas nesta fase da avaliacado.

Outros Aspectos Relevantes

Logistica, Acessibilidades e Mobilidade

A Plataforma Logistica em avaliacdo corresponde ao segundo pdlo da plataforma de apoio directo e
vizinho ao Porto de LeixSes e beneficia ainda da proximidade de uma Estacdo Intermodal rodo-ferroviaria
cuja avaliacdo estd também incluida neste processo. Ndo sera de mais relembrar o interesse estratégico
destas infra-estruturas para a prossecucdo de diferentes objectivos urbanisticos, de trafego e ambientais.
Os beneficios indirectos prendem-se com um territério envolvente vasto (de Leixdes ao Aeroporto e areas
circundantes) por onde estdo disseminadas, sem condigdes infra-estruturais de acesso rodoviario, uma
quantidade enorme de actividades logisticas. E portanto altamente desejavel do ponto de vista urbanistico,
a promogdo da deslocalizacdo de actividades dispersas pelos territdrios de proximidade para as
plataformas logisticas em causa, principalmente de clientes portuarios de primeira linha, libertando areas
que podem ser vocacionadas para usos mais compativeis com 0s usos urbanos existentes.
Consequentemente, podera ser grande a reducdo de trafego, principalmente de veiculos pesados, sobre
uma malha vidria que n3o foi programada nem projectada para a carga a que actualmente esta sujeita, o
que coloca problemas de degradacio, inseguranga e intrusdo por parte de veiculos de grandes dimensdes.
Finalmente, os beneficios ambientais decorrentes dessa diminuicdo de carga viaria serdo traduzidos em

melhoria da qualidade do ar, redugdo do ruido, trepidacdo, etc.

Em sintese, podera dizer-se que a criagdo das infra-estruturas logisticas e de intermodalidade de
mercadorias em preparacdo pecam por tardias, caso ndo haja sucesso na promogao dessa deslocalizagdo

de actividades entretanto implantadas com recurso a solugBes individuais, mas em qualquer caso serdo
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essenciais a estruturago de uma actividade de grande interesse estratégico para o perfil exportador e
importador da Regido Norte e da sua Area Metropolitana num quadro de globalizacio econdmica. A
logistica de apoio a producdo e a distribuicio metropolitana necessitam de areas de racionalizagdo
capazes de gerarem economias de variada ordem, sabendo-se que o sector opera com margens muito
apertadas cujas externalidades positivas so poderdo ser alcangadas caso possa dispor de uma infra-
estruturagdo publica adequada.

A localizaggo da Plataforma em avaliacdo junto ao né rodovidrio de ligagdo entre a Via Rapida Interior e a
Via Interna de Ligacio do Porto de LeixBes, com acessos directos a partir desta Ultima, constitui a garantia
de uma excelente acessibilidade nacional, regional e metropolitana. A proximidade relativamente a uma
rede viaria municipal em estruturagdo garante uma acessibilidade local importante do ponto de vista do
emprego e da articulagdo com a estrutura urbana vizinha que devera vir a diversificar-se no sentido de
garantir o necessario apoio de proximidade em termos de servigos € comércio local complementares.
Acresce a possibilidade de incremento da oferta de transportes pUblicos rodovidrios a partir dessa rede de
proximidade, sendo ainda de extrema relevéncia a vizinhanga com a Linha de Metro que liga a Pévoa de
Varzim e o Aeroporto Francisco Sa Carneiro as cidades do Porto, Matosinhos, Maia e Gaia (e futuramente
a Gondomar) e que estd preparada para a criagdo de uma Paragem junto & zona de Servicos da
Plataforma Logistica.

Os acessos rodoviarios a plataforma estdo distribuidos por trés acessos (2 Portarias), sendo que os
principais correspondem as ligacBes directas a VILPL e o terceiro (junto a zona de Servigos) articula
directamente com a rede municipal e, indirectamente, com o N6 de Custdias do IP4/VRI. A via municipal
em causa corresponde ao eixo estruturante local de ligagio entre Lega do Balio e Guifdes, e estd s6
parcialmente construida, sendo que a parte em falta ira limitar a plataforma por Sul.

Os acessos rodovidrios a Estacdo Intermodal fazem-se pelo interior da Plataforma Logistica, podendo por
isso utilizar ambas as portarias anteriormente referidas. O acesso ferroviério faz-se a partir de ramais de
ligacdo indirecta a Linha de Cintura Ferroviaria cuja localizagdo é muito préxima da Estagdo e estabelece-
se a partir de um feixe de recepcio/expedicio a criar, paralelo a essa linha. O feixe de carga/ descarga da
Estacdo comporta 4 linhas com um comprimento util de 296m cada.

Do ponto de vista da gerac3o de trdfego sdo apontados valores da ordem dos 5 754 veic./dia nos dois
sentidos, sendo que 34% serdio veiculos pesados. A Hora de Ponta (HP) da Manha podera chegar a cerca
de 10% desse valor no sentido da entrada, e a HP da Tarde a cerca de 8,5% daquele valor no sentido da
saida da plataforma. Estes valores sdo compativeis com a amarragdo prevista as redes viarias regional,

nacional e local.

De referir ainda que a possivel disponibilizacdo da VILPL e da sua articulagdo a VRI durante a fase de
construcio da plataforma permitird que estas sejam as vias preferenciais de acesso a obra, ndo
penalizando a rede local.

Do ponto de vista da construcdo da rede vidria municipal estruturante, o EIA reconhece a importancia da

ligagdio entre Leca do Balio e Guifdes, parcialmente executada e cujo completamento ird atravessar a drea
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de intervengdo, muito embora a localizar fora do perimetro (fechado) da plataforma logistica,
contornando-o a Sul. A insercio desta via e da de acesso a entrada da plataforma junto a zona de
Servicos, faz-se pelo tabuleiro viario existente actualmente sobre a Linha de Metro e que constitui um dos
ramais de acesso a designada Rotunda de GatGes. Face ao conjunto de descrigdes constantes no
Aditamento de Fevereiro de 2009, considera-se conveniente esclarecer, para efeitos de RECAPE, os

seguintes aspectos:

= Em primeiro lugar devera ser solicitado expressamente a Camara Municipal de Matosinhos que se
pronuncie sobre o tragado em planta do novo trogo do eixo estruturante Lega do Balio-Guifdes, cuja
importéncia alids o Estudo salienta (pag. 26, b.3), 29§), designadamente entre a Rotunda de Gatdes e
o centro de Guifdes.
= A posterior apresentacio de um perfil longitudinal do referido trogo dessa nova via também sera
relevante para se perceber as inclinagdes em causa.
= No aditamento refere-se que a reformulada Rotunda de Gatdes, que liga aquele eixo estruturante ao
IP4 (N6 de Custdias), ndo sofrera alteracBes significativas relativamente ao actual nivel de servigo,
porque o trafego gerado pela Portaria da Plataforma ndo é suficiente para que tal acontega (pag. 27,
b.3), 2°8). Contudo ha a referir o seguinte:
= Assume-se no Estudo que ndo é conhecido o trafego que sera gerado naquela via estruturante
entre Leca do Balio e Guifdes (ou néo existe mesmo estudo de trafego para essa ligagdo); sendo
assim, n3o se poderd afirmar que, so por si, 0 estabelecimento dessa ligagdo ndo fara variar o
nivel de servico na Rotunda de Guifées, mesmo que ndo fosse construida a Plataforma Logistica.
Por maioria de razio, ndo se podera também afirmar que ndo se esperam alteragdes
significativas no nivel de servico dessa interseccdo por ser reduzido o trafego gerado pelo Acesso
da zona de Servigos da Plataforma.
= No Aditamento apresenta-se detalhadamente o trafego gerado pelo empreendimento, quer por
tipo de veiculos como por periodos do dia. Contudo ndo é apresentada uma simulagdo, baseada
num cenario previsional a concertar com uma estratégia de gestdo, de como esse trafego se
distribuird pelos diferentes acessos e Portarias. Também ndo € clarificado se pelo Acesso em
causa (o que é servido pela Rotunda de Guifdes), sera permitido o acesso a veiculos pesados
para aceder a Estacdo Intermodal a partir ou para o IP4, por trafego que nada tenha a ver com a
Plataforma Logistica — coloca-se esta questdo porque esse podera ser o trajecto mais curto ou,
simplesmente, o que venha a ser preferido pelos motoristas se ndo houver limitagdes.

Face a estas considerages, a apresentacio dos dados pormenorizados das contagens de trafego, com
discriminacdo de movimentos, por ndo ser acompanhada de uma planta onde esses movimentos estejam
expressos, torna muito dificil tirar conclusdes sobre os volumes de trafego por secgdo. A sintese
apresentada no Quadro Adit. 7 (pag. 24) seria por isso suficiente (independentemente de ndo se
perceberem os movimentos em causa e suas direc¢des) para se concluir que os quantitativos de trafego ja
existentes na Rotunda de Guifdes — total de 2 000 veiculos na HPM sendo 4% de pesados — j& ndo sdo de
menosprezar e podem pdr em risco a assumpcdo de que ndo havera alteracdo significativa do nivel de

servigo nessa Rotunda.
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No Aditamento de Margo de 2009, é afirmado (ou garantido) pela REFER que o nivel de utilizagdo da
portaria (ou Acesso) da Plataforma Logistica adjacente ao Centro de Servigos ndo ira em caso algum gerar
tréfego suficiente para alterar as condigbes de funcionamento da designada Rotunda de Gatdes, seja qual
for o nivel de trafego que esta interseccdo venha a ter quando estiver em pleno funcionamento a Via
Estruturante entre Lega do Balio e Guifdes/ Santa Cruz do Bispo.

Ndo sendo, no entanto, apresentados os critérios de gestdo para a utilizagdo do Acesso em causa (0 que
serve, que tipo de trafego vai ser autorizado, quais as quantidades expectantes, etc.), e caso venha a ser
constatada uma evolucdo dos niveis de trafego na Rotunda de Gatdes que comprometa o seu
desempenho e a ligacdo da rede municipal ao IP4, designadamente em consequéncia do impacte do
trifego associado a Plataforma, deverdo entdo ser tomadas as medidas adequadas a resolugdo dos
inconvenientes detectados, designadamente com a limitagdo da utilizagdo desse Acesso e
reequacionamento da utilizacdo da VILPL e respectivas Portarias em sua substituigdo.

Face & experiéncia resultante da avaliacio do EIA do Pdlo 1 de Gongalves (com DIA ja exarada), deve
chamar-se a atengdo para a excessiva dotagdo de estacionamento associado ao emprego interno da
plataforma e que era proposto em razdo de dois factores essenciais: mudanga de turnos e nao
consideracio e uma tendéncia futura desejavel em termos de melhor reparticdo modal (menos viagens em
carro proprio). Este Pdlo, tendo uma area de construggo total dos lotes logisticos ligeiramente superior (98
340 m? contra 90 940 m? do Pdlo 1), apresenta contudo uma dotagdo inferior de estacionamento total (1
022 contra 1 076 lugares). Mesmo assim, haverd a ter em conta a possibilidade de este Pdlo 2 vir a ser
dotado de uma estacdo de metro muito proxima, e julga-se que a cobertura da zona por transporte
publico em autocarro é superior a do Pdlo 1 (o vizinho Parque de Maquinas e Oficinas da CP/MP ja é um
empregador local que justificard maior cobertura). Face a vantagem decorrente da proximidade do metro
entende-se que, neste caso, se deveria trabalhar com um cendrio de repartigdo modal, a prazo, ainda
mais favoravel ao transporte publico, o que aconselharia a uma redugdo da oferta de estacionamento

interno para veiculos ligeiros.

A ligacdo rodoviaria da Estacio Intermodal as Portarias (ligagdo a VILPL) faz-se com recurso a rede viaria
interna da plataforma, solucdo que ndo aparenta uma grande clareza, quer do ponto de vista da insergdo
dos ramais nos arruamentos previstos tendo em atencdo os sentidos de circulagdo que podem ou devem
ser impostos para que ndo se verifiguem cruzamentos nos locais de insergdo desses ramais, e ainda do

ponto de vista da sinuosidade dos percursos necessarios de e até as Portarias.

Face ac anteriormente exposto, prop0e-se a previsdo inicial de uma menor oferta de estacionamento
interno de veiculos ligeiros, sem embargo de ficarem associadas as areas de aparcamentos, areas livres
(verdes) passiveis de expansdo do numero de lugares, caso se venha a verificar um aumento
insustentavel de procura de estacionamento (dentro e fora da plataforma) com sobrecarga para a rede
vidria municipal adjacente (falhanco das politicas de melhoria da reparticgdo modal e de incentivo a

utilizagdo dos transportes pablicos).
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Deverdo ser estabelecidos critérios de utilizacio motorizada do Acesso localizado proximo da zona de
Servicos, tendo em vista a proteccdo da rede municipal e do eixo de ligagdo entre Lega do Balio e GuifGes,
assim como da Rotunda de Guifdes de articulagao com o IP4.

Deverd ser ponderada a articulacdo dos ramais de ligagdo a Estagdo Intermodal com o funcionamento
interno do sistema virio, reduzindo os conflitos (intersecgdes) e minorando a extensdo dos percursos do
tréfego de e até as Portarias de ligagdo a VILPL.

Propde-se que sejam criados mecanismos de monitorizagdo bianual da procura de estacionamento na rede
vidria municipal adjacente a plataforma logistica, assim como dos niveis de tréfego nessa rede, com
especial relevncia para a ligacdo futura entre Leca do Balio e Guifdes, assim como na Rotunda de
Guif3es, para que se possa perceber os efeitos da construgdo da plataforma e sua gradual ocupagdo no
trafego local. Essa monitorizagdo devera fundamentar a proposigdo de medidas de gestdo adequadas aos
problemas que venham a ser encontrados, em articulagdo estreita entre a entidade gestora da Plataforma

e a Camara Municipal de Matosinhos.

Apds a abertura da futura Paragem de Metro, e passados alguns meses de habituagdo, devera ser
monitorizada a sua utilizagdo assim como as facilidades de acesso ou de intermodalidade, para que
possam ser definidas medidas de correcgdo de eventuais desajustamentos da infra-estrutura (e do
servico) & procura entretanto manifestada, designadamente em termos da forma de acesso pedonal a

Paragem.

Articulacio dos Pélos constituintes da Plataforma Logistica de Leixdes

Tendo em consideraciio a avaliaciio de impacte ambiental que decorreu sobre o estudo prévio do Pélo 1 -
Gongalves da Plataforma Logistica de Leixdes e a respectiva DIA exarada a 16 de Fevereiro de 2009, em
sede de RECAPE do Pdlo 2 — GatBes/Guifdes, deverdo ser devidamente analisados os efeitos cumulativos

destes projectos.

Articulacdo com o Plano Portugal Logistico

Salienta-se ainda que o projecto em avaliagio integra a Rede Nacional de Plataformas Logisticas,
preconizada no Plano Portugal Logistico, sistema integrado que inclui uma estrutura de planeamento e
regulagio, bem como a efectivacio de uma rede estratégica de plataformas logisticas localizadas junto
aos principais centros de consumo/produgdo e das principais fronteiras, devidamente articuladas com as

infra-estruturas de transporte.

O Portugal Logistico foi alvo de uma Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE), que teve como principais
objectivos a identificagio das potencialidades efou constrangimentos associados a implantagdo do
Portugal Logistico na prossecugio dos objectivos de sustentabilidade para cada um dos dominios de
analise identificados.

Neste seguimento, considera-se que o projecto do PSlo 2 (GatBes/Guifdes) da Plataforma Logistica de
Leixes devera ser condicionado ao cumprimento, sempre que aplicavel, das recomendagbes resultantes

da Avaliacdo Ambiental Estratégica do Plano Portugal Logistico.
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Pareceres Solicitados pela CA
Foram solicitados pareceres especificos pela CA as seguintes entidades: Camara Municipal de Matosinhos,
ANA, Aeroportos de Portugal e IMTT.

O Parecer do IMTT refere que apesar de ter sido estudada a conformidade do Estudo com a AAE do Plano
Portugal Logistico, devera assegurar-se o cumprimento, sempre que aplicavel, das recomendag@es feitas
nessa AAE. Conforme o tipo de mercadorias transportadas e armazenadas, devem ser cumpridos todos os
requisitos estabelecidos na legislagdo aplicavel. No desenvolvimento do projecto de execugdo e das
solugBes a apresentar em RECAPE, deverdo ser estabelecidos contactos com o IMTT, de modo a permitir

um melhor acompanhamento na implementag&o da Plataforma Logistica.

O Parecer da ANA refere que com base na Serviddo Aerondutica do Aeroporto Francisco Sa Carneiro (DR
n° 7/83 de 3 de Fevereiro e 11/85 de 15 de Fevereiro) nada ha a objectar ao processo em causa.

Até a data n3o foi recebido parecer da Camara Municipal de Matosinhos.

6. Consulta Piblica

A Consulta Pdblica decorreu durante 25 dias (teis, desde o dia 3 de Margo a 6 de Abril de 2009, tendo
sido recebidos quatro pareceres com a seguinte proveniéncia: Autoridade Florestal Nacional (AFN);
Autoridade Nacional de Comunicacdes (ANACOM); Instituto de Infra-Estruturas Rodovidrias (INIR); Junta

de Freguesia de Guifdes.

A Junta de Freguesia de Guifdes propde que seja observada a adopgdo de métodos construtivos
adequados e implementado um conjunto de medidas de gestdo ambiental a cumprir durante a fase de

construgdo.

Deverdio ser objecto de rigoroso controlo as escavages, movimentagdo de terras e inertes e o desmonte
com recurso a fogo, bem como a circulacio de veiculos e maquinas no nucleo urbano. Devera ser
garantida a limpeza dos veiculos afectos a obra dentro do estaleiro antes da sua circulagdo fora da obra,
evitando a proliferacdo de terras soltas, lamas e poeiras junto dos nicleos urbanos.

Relativamente aos Recursos Hidricos considera que deverd ser efectuada uma andlise mais aprofundada
da afectacdio de furos, assim como proceder a um levantamento mais aprofundado das caracteristicas da
ribeira da Lomba para determinar a sua capacidade para a recepgdo das &guas pluviais que drenardo de

toda a area Sul da Plataforma Logistica.

Considera ainda que deverdo ser adoptadas as seguintes medidas:

= As aguas recolhidas nos telhados dos edificios deverdo ser aproveitadas para rega, lavagem e
limpezas exteriores na Plataforma Logistica.

= As &guas provenientes dos terraplenos externos deverdo ser tratadas na ETAR antes de

descarregadas na rede de drenagem.
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= Deverdo ser criadas bacias de retencdo das aguas pluviais provenientes dos terraplenos para retardar
a sua descarga e salvaguardar a eventual sobrecarga da ribeira da Lomba.

No que diz respeito a dguas residuais domésticas terd que se verificar a capacidade do sistema colector
municipal da Lomba para o transporte até & ETAR de Matosinhos. Em relagdo a outras aguas residuais
originarias na plataforma, estas dever&o ter tratamento prévio na ETAR da Plataforma Logistica.

Refere ainda que deverd atender-se, quer na fase de construcdo quer de exploracdo, a adopgdo de

medidas e comportamentos que reduzam os impactes negativos na qualidade do ar e no ambiente sonoro.

Como salvaguarda da qualidade de vida das populagdes, a Junta de Freguesia considera indispensavel a
criacdo de uma cortina arbdrea e arbustiva no perimetro da intervencao, privilegiando espécies autdctones
e de folha perene assim como a criagdo de espagos verdes no interior e envolvéncia do projecto.

Salienta, ainda, a necessidade de adopgdo de uma medida de compensagdo, nomeadamente a criagdo de
um equipamento de fruicio plblica (espaco civico de convivio com aptiddo para espectaculos e
actividades ao ar livre) a situar na area ndo prevista para ocupagdo por infra-estruturas, a nascente da
Rua do Ferroviario e a sul do complexo desportivo do GatSes F. C. Esta medida pretende compensar a

populagdo local pelos impactes negativos da Plataforma Logistica.

Dada a proximidade das duas Plataformas Logisticas de Leix0es, considera que se terdo que ter em
atencio os impactes cumulativos das duas infra-estruturas, nomeadamente ao nivel do ruido, trafego e
movimentacdo de maquinas e veiculos de carga, durante a fase de construgdo dos projectos,

recomendando a articulagao entre as duas obras.

No que se refere a acessibilidades, a Junta de Freguesia salienta que a construgdo da Plataforma Logistica
implica o desaparecimento definitivo de 3 arruamentos, nomeadamente: parte da Rua de Gatdes (desde a
R. do Porto Mouro até a Rotunda de acesso ao IP4), Rua das Passagens e Rua dos Loureiros, sendo a
primeira uma via regional inter-freguesias de enorme importancia e as duas Ultimas de serventia local.
Considera a alternativa prevista no EIA para estas Ultimas ruas manifestamente redutora e insuficiente,
para além de profundamente gravosa e penalizadora para os moradores, uma vez que os vai obrigar a um
enorme e infindo acrescento ao seu percurso quotidiano, quer pedonal quer rodoviario.

Considera ainda mais grave a soluc3o projectada para a substituigdo da Rua de Gatdes (construgdo de um
novo arruamento, desde a rotunda do IP4 até a intersecgdo da R. Porto Mouro com a R. do Reguinho
D’Agua) uma vez que ird comprometer irremediavelmente a circulagio em toda a envolvente & Plataforma
Logistica, ao norte da freguesia e ao trénsito de e para S. C. Bispo, inviabilizando ainda o acesso @ REFER
e a EMEF.

Assim, a Junta de Freguesia de Guifdes manifesta sérias reservas e mostra-se frontalmente contra estas
solugBes, reivindicando o seguinte como condigdo sine qua non para a implantagdo da Plataforma

Logistica:
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= O reperfilamento para via urbana, com pelo menos 7m de faixa de rodagem e passeios
regulamentares (2,5m) de cada lado da Rua do Porto Mouro, entre a R. do Reguinho D’Agua e a Rua
de Gatdes (onde vai ser interrompida).

=  Criagdo de uma rotunda na interseccdo do novo arruamento, anteriormente referido, com a Rua do
Porto Mouro e a R. do Reguinho D’Agua.

= Requalificacdo e reperfilamento (onde for possivel) da restante parte da Rua do Porto Mouro, entre a
R. do Reguinho D’Agua e a Rua do Monte dos Pipos, por se prever a sua degradagao por forga das
obras de construgdo da Plataforma Logistica.

A ANACOM refere que a area em causa hdo se encontra sujeita a qualquer condicionalismo decorrente da
existéncia de ligacdes hertezianas ou centros radioeléctricos com serviddo radioeléctrica associada ja
constituida ou em processo de implementagéo.

O INIR, no Ambito das suas competéncias, ndo identificou constrangimentos a construgdo do projecto.

A ANF informa que no local do projecto verifica-se a presenga de pinheiros e eucaliptos e que caso seja
necessario efectuar o corte prematuro de exemplares de Pinheiro Bravo em areas superiores a 2 ha ou de
Eucalipto em dreas superiores a 1 ha, devera ser cumprido o Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio e o
Decreto-Lei n.° 174/88, de 17 de Maio, que estabelecem a obrigatoriedade de manifestar o corte ou

arranque de arvores.

Assim e face ao referido pelas entidades que participaram no ambito desta consulta publica, a CA
considera que em sede de RECAPE deverdo ser analisadas todas questbes colocados pelas varias
entidades de forma a se poderem incorporar quer ao nivel do Projecto de Execugdo, quer ao nivel de
medidas de minimizac&o a incluir no Caderno de Encargos da obra. Essa andlise devera ter em conta as
consideragdes da CA efectuadas ao longo deste Parecer, salientando-se as seguintes:

*  Aligacdo da Rotunda de GatGes a Rua do Reguinho de Agua (arruamento novo) integra precisamente
a importante ligagdo municipal entre Lega do Balio e Guifdes, pelo que o seu tracado e perfil
longitudinal deverdo ser bem avaliados (questdo ja anteriormente colocada). A ligagdo deste eixo a
Rua de GatBes, pela Rua de Porto de Mouro, é evidente e implica 0 seu conveniente reperfilamento
uma vez que estabelece o inicio de outra ligagdo municipal estruturante, em direcgdo a St2 Cruz do
Bispo. Esta solucio € pois consideravelmente melhor do que a actual e devera corresponder aos
objectivos de planeamento municipal, desde que as vias sejam preparadas para a fungdo que irdo
desempenhar, o que ndo parece ser impossivel.

= Quanto ao perfil transversal sugerido pela Junta de Freguesia (7metros de faixa de rodagem mais
2x2,5 metros de passeios), considera-se inadequada a dimensdo referida para a faixa de rodagem;
esta ndo devera ser superior a 6,30 metros a que eventualmente poderd acrescer estacionamento
lateral longitudinal, de um ou dos dois lados. Os 7m de faixa de rodagem facilitam estacionamento
indevido (com espaco insuficiente) que depois ndo é possivel de ser controlado e, caso este ndo se
verifique, entdo incentivam velocidades ndo compativeis, em geral, com os tragados em planta e com

as inclinacdes transversais (normalmente inexistentes).
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7. Conclusotes

O projecto da “Plataforma Logistica de Leix8es — Pdlo 2 — Gatdes/Guifes” é constituido por dois sub-
espacos: uma area de servicos logisticos - Plataforma Logistica € uma Estagdo Intermodal Ferroviaria,
sendo que o EIA avalia os dois projectos.

Apesar das pecas de projecto se encontrarem em diferentes fases de Projecto, de acordo com o
Aditamento recebido, ambos os projectos serdo sujeitos a RECAPE.

A necessidade de desenvolver uma rede de infra-estruturas de transporte e coordenagdo logistica, capaz
de acompanhar a evolugio dos processos internacionais e a globalizagdo dos mercados, levou a definigdo
de medidas estratégicas por parte do Governo, o que resultou na elaboracdo do Plano Portugal Logistico.
Neste (ltimo, a Plataforma Logistica de LeixGes & apresentada como parte integrante da Rede Nacional de
Plataformas Logisticas (constituindo uma das onze plataformas logisticas inicialmente identificadas),
destacando-se pelo facto de representar uma das quatro Plataformas Portuarias propostas.

A Plataforma Logistica de Leix8es englobara dois Pdlos: o Pdlo 1, denominado de Gongalves, ja sujeito a
AIA e sobre o qual foi exarada Declaracio de Impacte Ambiental favoravel condicionada e o Pdlo 2

denominado de Gatdes/Guifdes, sobre o qual incide este EIA.

O projecto "Plataforma Logistica de LeixBes" tem por objectivos especificos: aproveitar a capacidade
portudria e a localizacdo na fachada atldntica do Porto de LeixBes, complementar a actividade portuaria,
conferindo maior valor & sua operacdo; alargar o hinterland portuario, estendendo-o até Espanha; ordenar
as actividades logisticas ja hoje existentes na envolvente do Porto de Leixdes; desenvolver o potencial
logistico oferecido pela localizagdo, no mesmo espago metropolitano, do Porto de Leix3es, Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, rede ferroviaria e rede de auto-estradas.

Os dois projectos acima referidos constituem, assim, uma Zona de Actividade Logistica polinucleada
especialmente vocacionada para o apoio logistico ao Porto de Leixdes, actuando em conjunto com a
Plataforma da Maia/Trofa como um grande centro de distribuicdo multimodal na Regido Norte.

O Pélo 2 — Gatdes/Guifdes integra um nicleo afecto a ocupacdo e gestdo da REFER e estara vocacionado
para uma procura diversificada. A Estagdo Intermodal encontra-se profundamente ligada aos objectivos a
alcancar pela Plataforma Logistica, contribuindo para a intermodalidade de cargas, uma vez que permite

uma rapida ligagdo a rede ferroviaria nacional.

A Estacdo Intermodal constitui uma unidade estrutural de suporte a actividade logistica, permitindo o
transbordo rodo-ferroviario, por via da Linha de LeixBes. Este aspecto confere caracteristicas de
modalidade importante ao Pdlo 2 - GatGes/Guifées, o que aliado a sua proximidade ao macro sistema
viario metropolitano potencia essa vocagdo que visa, essencialmente, fazer desta uma area mais aberta a

actividade logistica.
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A zona em estudo encontra-se inserida no eixo de ligagdo entre as tré€s principais cidades da regido;
Matosinhos, Maia e Porto. A zona de implantacio do projecto insere-se num tecido urbano descontinuo,
peri-urbano, sendo os aglomerados urbanos envolvidos por dreas agricolas e florestais. Os aglomerados
mais proximos sdo Gatdes e Lomba (a Oeste), Maido (a Norte/Noroeste), Guifdes (a Sudoeste) e Trape (a
Este). O EIA refere ainda um pequeno aglomerado populacional, a Oeste do Complexo Oficinal de Guif3es,

isolado das restantes areas urbanas.

A &rea da Plataforma Logistica ocupa uma area em que existem nucleos edificados, ndo configurando um
tecido estruturado. Foram identificadas cerca de duas dezenas de moradias unifamiliares, que serdo

demolidas, obrigando ao realojamento dos residentes.

O Pdlo 2 da Plataforma Logistica de Leixdes é delimitado por quatro grandes eixos vidrios, com elevada
capacidade, para além da VILPL: IC1/A28, IC24/A41, Via Regional Interna (VRI) e IP4/A4. Estas vias
articulam-se em importantes nés: N6 de Perafita (IC1/A28 e IC24/A41), N6 do Aeroporto (IC24/A41 e
VRI), N6 de Custdias (VRI e IP4/A4), N6 de Sendim (IP4/A4 e IC1/A28) e o NS VILPL (VILPL e VI).

Os principais impactes negativos identificados irdo ocorrer ao nivel dos factores ambientais ocupagdo e
usos do solo e sdcio-economia e serdo resultantes da ocupagdo de areas de caracteristicas essencialmente
agricolas, destinadas a culturas anuais de regadio e de sequeiro e de areas urbanas com demoliggo de 22
habitaces, 1 anexo de habitagdo, 1 anexo agricola e 16 estufas, bem como da alteragdo da rede vidria

local.

Os impactes positivos também ocorrerdo ao nivel sdcio-econdmico e resultardo da criagdo de emprego, do
aumento de produtividade, eficiéncia, racionalizagdo e ordenamento territorial, resultantes de economias
de aglomeracdo, no ambito do projecto, da contribuigdo do Projecto para o cumprimento dos objectivos
do Programa Portugal Logistico. De uma forma global, a implementagdo dos projectos constituird um
importante factor dinamizador da economia local e regional.

A Plataforma Logistica em avaliacdo corresponde ao segundo pdlo da plataforma de apoio directo e
vizinho ao Porto de Leixdes e beneficia ainda da proximidade da Estagdo Intermodal rodo-ferroviaria cuja
avaliacio estd também incluida neste processo. Ndo sera de mais relembrar o interesse estratégico destas
infra-estruturas para a prossecucdo de diferentes objectivos urbanisticos, de tréfego e ambientais. Os
beneficios indirectos prendem-se com um territorio envolvente vasto (de LeixGes ao Aeroporto e areas
circundantes) por onde estdo disseminadas, sem condigBes infra-estruturais de acesso rodoviario, uma
quantidade enorme de actividades logisticas. E portanto altamente desejavel do ponto de vista urbanistico,
a promocio da deslocalizacio de actividades dispersas pelos territdrios de proximidade para as
plataformas logisticas em causa, principalmente de clientes portudrios de primeira linha, libertando areas
que podem ser vocacionadas para usos mais compativeis com os usos urbanos existentes.
Consequentemente, podera ser grande a reducdo de trafego, principalmente de veiculos pesados, sobre
uma malha viaria que ndo foi programada nem projectada para a carga a que actualmente esta sujeita, o
que coloca problemas de degradacdo, inseguranca e intrusdo por parte de veiculos de grandes dimensdes.
Finalmente, os beneficios ambientais decorrentes dessa diminuicdo de carga viaria serdo traduzidos em
melhoria da qualidade do ar, redugdo do ruido, trepidagdo, etc.
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Em sintese, podera dizer-se que a criagdo das infra-estruturas logisticas e de intermodalidade de
mercadorias em preparagdo pecam por tardias, caso ndo haja sucesso na promogdo dessa deslocalizagdo
de actividades entretanto implantadas com recurso a solugdes individuais, mas em qualquer caso serdao
essenciais a estruturacdo de uma actividade de grande interesse estratégico para o perfil exportador e
importador da Regido Norte e da sua Area Metropolitana num quadro de globalizagiio econdmica. A
logistica de apoio a producio e a distribuico metropolitana necessitam de areas de racionalizagdo
capazes de gerarem economias de variada ordem, sabendo-se que o sector opera com margens muito
apertadas cujas externalidades positivas s6 poderdo ser alcangadas caso possa dispor de uma infra-
estruturacdo publica adequada.

Assim, e face ao acima exposto, a CA emite Parecer favoravel ao Projecto, condicionado:
- A apresentagdo na fase de RECAPE dos seguintes Estudos/Projecto:

=  Estudo para a seleccdo dos locais de empréstimo e de deposito de materiais, no qual sejam
identificados, caracterizados e avaliados os impactes da exploragdo dos mesmos.

*= Estudo de Ruido, onde devera ser efectuada uma nova avaliacdo de todas as situagOes
sensiveis existentes e previstas na envolvente do projecto e propostas as respectivas
medidas de minimizag3o. Neste estudo, dever-se-a ter em conta a classificacdo aclstica que
a Camara de Matosinhos vier entretanto a adoptar.

=  Projecto de Integragdo Paisagistica, o qual deverd também ter em consideragdo o referido
pela CA no factor ambiental ecologia.

* A apresentacio do parecer favoravel da Entidade Regional da Reserva Agricola.

= A concretizacio no RECAPE das medidas de minimizagio/compensacdo que a seguir se referem por
Factor ambiental

= sem prejuizo de outras que se venham a revelar necessarias, para a fase de obra e para a fase de
exploragdo.

« A concretizacdo no RECAPE dos programas de monitorizacdo indicados, em consondncia com as
directrizes gerais recomendadas, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios.

Geologia e Geomorfologia

= Apresentacdo dos volumes de aterros e escavacdo, identificacdo dos locais onde se terd que recorrer
a desmonte com recurso a explosivos, e apresentagdo das medidas propostas para minimizar a
afectagdo das populagBes que habitam na proximidade dos projectos.

= No que se refere as operacdes de escavacdo, privilegiar as que se efectuem por meios mecanicos.

= No caso do recurso a explosivos, devera ser considerado o estabelecimento criterioso dos pardmetros
dos diagramas de fogo associados ao quebramento de rocha e implementadas as devidas medidas de
seguranga.

= Reutilizacgdo dos materiais resultantes das escavacBes preterindo, sempre que possivel, a sua
deposicdo em aterro.

= Armazenamento dos solos removidos, provenientes da decapagem, para posterior aproveitamento no
recobrimento dos taludes, antes da cobertura vegetal.
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Revestimento dos principais taludes com uma cobertura constituida por terra vegetal e espécies
vegetais adequadas, por forma a minimizar a possibilidade de ravinamento provocado pelas

escorréncias de aguas superficiais.

Solos e Uso do Solo

As operagdes de decapagem e aterro devem-se limitar a area de intervengdo do projecto.

Reutilizagdo do solo resultante do processo de decapagem para 0s arranjos paisagisticos, ou para
outros fins, sempre que possivel.

Os acessos a obra devem ser claramente delimitados, de modo a minimizar impactes sobre os solos,
vegetacdo adjacente e areas agricolas.

O estaleiro de obra sera instalado dentro da area de projecto, evitando-se assim ocupagdo de zonas
adicionais.

No caso da instalagdo de depdsitos de combustivel, estes deverdo localizar-se em areas devidamente
impermeabilizadas e possuir um sistema de drenagem adequado.

As aguas residuais provenientes da lavagem das maquinas e equipamentos utilizados devem ser
descarregadas em locais predestinados e predefinidos aquando da instalagdo do estaleiro, e
devidamente autorizados para o efeito.

Prever sistemas de drenagem das aguas pluviais, durante a fase de construgdo, de forma a evitar a
erosdo hidrica do solo e tanto quanto possivel efectuar as obras de maior envergadura no periodo
seco do ano.

Sempre que possivel executar as operagdes de reparacdo de veiculos e maquinaria afecta a obra em
estagdes de servico e ndo no local da obra, para evitar derrames acidentais.

Sempre que necessario efectuar-se operagdes de manutengdo no local da obra, realiza-las em local
plano do estaleiro temporariamente impermeabilizado e preparado para o efeito.

Sera efectuada a recolha selectiva de residuos, e colocados em obra os recipientes necessarios ao seu
acondicionamento. No caso dos residuos perigosos devera ser considerado um local impermeabilizado
e coberto para 0 seu armazenamento.

Fiscalizar /n /oco o cumprimento das normas ambientais por parte dos empreiteiros e trabalhadores da
obra, bem como, proporcionar formag&o/sensibilizagdo nesta area. Ambas as acgBes encontrar-se-d0
enquadradas com o Sistema de Gestdo Ambiental a implementar.

Proceder, apos a desactivacdo das dreas de estaleiro e estruturas associadas, a descompactagdo do
solo e recuperagdo da vegetacgdo no local e em outros intervencionados em que tal se justifique.

Recursos Hidricos Superficiais

O Projecto de Execugdo devera contemplar a substituicdo das PH existentes sob os dois arruamentos
existentes de terra batida, constituidas por pares de manilhas, localizadas a Norte e a Sul da VILPL,
por PH idénticas as PH1 e PH3.

Relativamente a drenagem e encaminhamento das aguas pluviais geradas no Complexo de Guifdes,
para a Ribeira de Lomba, em fase de projecto de execugdo as solugBes minimizadoras a apresentar
deverdo passar por bacias de retengdo a montante do ponto de descarga ou outras medidas que nao
impliquem grandes alteragbes no leito da Ribeira e que se afiguram de dificil aplicagdo.
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TerSo que ser equacionadas em fase de projecto de execugdo solugdes de contengdo/redugdo do
caudal de aguas pluviais a drenar para a ribeira da Lomba, de forma a evitar o agravamento dos
riscos de cheia no local.

Aguas Subterraneas

A manterem-se as captagdes para consumo humano na area de intervengdo, estas deverdo ser
salvaguardadas de forma a serem garantidos os caudais actuais bem como a qualidade da dgua.
Neste ambito, devera ser elaborado um plano de monitorizagdo individual.

Relativamente as captagbes cuja utilizagdo cesse, deverdo as mesmas ser seladas, devendo ser

evidenciada a ARH a sua selagem.

Aguas Residuais

Relativamente as dguas residuais domésticas, quer na fase de construgdo quer na fase de exploragdo,
deverd ser entregue documento comprovativo da aceitagdo de todas estas aguas residuais, emitida
pela entidade gestora do saneamento publico local.

Relativamente as &guas resultantes da limpeza e lavagem em obra a veiculos e equipamentos, e
ainda as &guas de lavagem de rodados e de lavagem de ferramentas deverd ser indicado e
comprovado o seu destino. Refira-se que as aguas pluviais potencialmente contaminadas, resultantes
das lavagens do pavimento estfio sujeitas a licenciamento se a sua descarga for no meio hidrico,
conforme referido.

Qualidade do Ar

Armazenamento dos residuos em obra, num local prdprio na area de estaleiro, com condigBes
adequadas, de forma a impedir a dispersdo no ar de particulas e poeiras.

Humedecimento das areas de aterro, € dos acessos ndo pavimentados, nos meses mais secos ou de
precipitagdo muito reduzida, de modo a evitar a ressuspensao de poeiras.

Humedecimento da cobertura dos veiculos de transporte de terra, nomeadamente através de
sistemas de aspersdo, aquando da verificacio de emissdes significativas de particulas e/ou em
periodos prolongados sem precipitagdo. Todavia, a aspersdo tera de ser efectuada de forma racional,
de forma a impedir infiltracBes de substancias poluentes no solo.

Prever a descarga directa dos materiais de empréstimo no local a aterrar a partir do veiculo de
transporte, de modo a evitar o seu armazenamento temporario em obra e consequente emisséo de
particulas.

O acesso ao local da obra seréd realizado pela VILPL, evitando-se o atravessamento de zonas urbanas.
O transporte de terras de empréstimo, areias e britas, devera ser efectuado por veiculos pesados de
caixa fechada, ou, no caso de serem de caixa aberta, cobertos por uma lona.

A programagdo do trafego de veiculos pesados sera realizada de forma a evitar as horas de maior
movimento e desconcentrar o mais possivel a afluéncia diaria.

Assegurar a limitagdo de velocidade de circulagdo dos veiculos na obra.

Plano de monitorizagdo: na de fase exploragdo do projecto, a empresa deve proceder a uma

monitorizacdo, junto dos receptores sensiveis, no final do primeiro ano de funcionamento da
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plataforma, por forma a aferir a eventual necessidade de aplicagdo de medidas minimizadoras e/ou
compensatérias das emisstes decorrentes do aumento de trifego e a necessidade de futuras
monitorizagOes.

Os receptores sensiveis considerados na simulagdo devem ser alargados a todas as zonas

habitacionais existentes na envolvente da drea deste Projecto.

Ruido

Limitar, na medida do possivel, as operagbes mais ruidosas, que se efectuem na proximidade de
habitagGes, ao periodo diurno e dias Uteis.

Evitar a localizacio de estaleiros na proximidade de locais com utilizagdo sensivel ao ruido.

Divulgar o programa de execucdo das obras as populagBes interessadas, designadamente a
populacdo residente na area envolvente, até distancias de 200m. A informagdo disponibilizada deve
incluir a hora de inicio das obras, o seu regime de funcionamento e duragdo. Em particular devera
especificar as operagbes mais ruidosas bem como o inicio e o final previsto. Deve ser dada especial
atengdo aos horarios e locais onde véo ser usados explosivos.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologagdo aclstica
nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagdo/manutengao.
Proceder & manutencio e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de forma
a manter as normais condicdes de funcionamento de forma a dar cumprimento as normas relativas a

emissao de ruido.

O Plano de Monitorizagao devera ser definido tendo em conta os seguintes aspectos:
= Os locais de amostragem seleccionados deverdo corresponder aos 10 receptores sensiveis
considerados no EIA sendo que, para cada local, a monitorizagdo devera permitir:
= confirmar as previsdes apresentadas no EIA;
» avaliar o cumprimento da legislagdo.
* Em cada um dos locais, deverd ser medido o parémetro Laeq NOs trés periodos de referéncia
(diurno, entardecer e nocturno) considerados no RGR.
= A primeira campanha de monitorizacdo na fase de exploragdo devera ser efectuada um ano apds
a entrada em funcionamento da Plataforma, apds o que a periodicidade devera ser quinquenal.
Em situacdes de reclamacdo, deverdo ser efectuadas medigBes acusticas no local em causa,
imediatamente apds a mesma. Este local devera, além disso, ser incluido no conjunto de pontos
a monitorizar.
= As medicOes deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada
pelos critérios definidos na Circular n.0 2/2007 - “Critérios de acreditagdo transitérios relativos a
representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.® 9/2007”, publicada pelo
Instituto Portugués de Acreditacdo.

Ecologia

Proceder & salvaguarda dos exemplares de sobreiro — atendendo a que constitui uma espécie
protegida nos termos do DL 169/2001, de 25 de Maio (condiciona o corte/arranque de sobreiros e
azinheiras a autorizacdo da DGRF — actual Autoridade Florestal Nacional) e o DL 155/2004, de 30 de
Junho (introduz alteracdes ao DL 169/2001, de 25 de Maio — altera o conceito de povoamento de
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sobreiro, de azinheira ou misto, e introduz o conceito de pequenos nicleos), integrando, se possivel,
as manchas florestais autdctones residuais na estrutura verde de enquadramento projectada.

Se tal for possivel, reutilizar os espécimes de Quercus robur e Quercus suber presentes na area de
projecto para o enquadramento paisagistico.

As operacGes de decapagem deverdo ser limitadas a area de projecto, de forma a impedir a afectagdo
de areas adjacentes.

Proceder ao humedecimento das areas de aterro e caminhos de acessos ndo pavimentados, durante
periodos de estio ou de fraca pluviosidade, de forma a evitar o levantamento de poeiras que afectam

as comunidades vegetais e produgdes

Paisagem

Intensificar a plantacdo de arvores de folha persistente nas situagdes onde os limites da Plataforma
estdo relativamente proximos de habitagdes, minimizando-se assim o impacte visual que um
empreendimento desta tipologia podera provocar na paisagem envolvente.

No que se refere ao mobiliario urbano, sugere-se o uso de pecas de design simples e moderno, que
valorize a qualidade estética, visual e funcional da Plataforma. Desta forma, propde-se a distribuigdo
de papeleiras, nas zonas de circulagdo pedonal, e a implantagdo de mobiliario adequado nas zonas de
estadia.

Ao longo dos limites do Pdlo, foram propostas manchas verdes de Protecgao e Enquadramento que
permitem valorizar a plataforma e minimizar o seu impacte visual, sobretudo nas zonas de maior
proximidade com habitagbes.

Adopcio de taludes sempre que é necessario vencer desniveis entre a plataforma e a zona
envolvente. Esta solucdo permite uma transicdo mais suave que, em conjunto com 0s macigos de
vegetacdo propostos, cria uma continuidade visual, minimizando os impactes paisagisticos do Pdlo.
Considerando a pratica dominante associada a actividade industrial e de armazenagem convencional
de adoptar modelos arquitectonicos tradicionalmente desqualificados ou desinteressantes, procurar
intensamente a qualificacdio do espaco dos pdlos, decorrente em grande medida das solugbes de
desenho urbano e de paisagismo, nomeadamente ao nivel dos acabamentos e do mobiliario a utilizar,
e das solugBes arguitectonicas para os armazéns modulares, induzindo uma cultura alternativa de
qualidade e prestigio.

De salientar que na fase de construgdo as operagdes de desmatagdo e limpeza do terreno devem ser
efectuadas exclusivamente na area de intervengdo do projecto.

Devera proceder-se a uma recuperacdo paisagistica das areas afectadas pelas obras.

Deverdo ser apresentadas simulacBes visuais com a implementagdo do projecto, dos locais que

apresentem maior visibilidade.

Socio-Economia

Limitar as accBes de desmatacdo e limpeza exclusivamente a area de intervengdo do projecto.
Minimizar o levantamento de poeiras, nos trabalhos de movimentos de terras, através do
humedecimento das areas de trabalho e dos acessos e da limitagdo da velocidade de circulagdo dos
veiculos.

Utilizar essencialmente a VILPL para aceder a Plataforma Logistica, sem interrupgdo do acesso ao

Porto de Leix3es através desta via.
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=  Transportar os inertes destinados ou resultantes da obra, em condicOes que permitam minimizar
libertagao de poeiras e conspurcagdo de pavimentos.
= Prever meios de lavagem de rodados dos veiculos a saida da obra para a rede viaria envolvente.
»  Evitar a circulagdo de veiculos afectos a obra pelo interior dos aglomerados urbanos, direccionando o
trafego induzido pela obra, para a VILPL.
= Garantir a atribuigdo de justas indemnizagOes, decorrentes de perda de actividade e/ou patriménio,
devendo garantir-se condigGes dignas de realojamento das familias que terdo que ser deslocadas.
= Fasear a construcdo das novas vias de ligagdo, de modo a garantir o acesso permanente aos
aglomerados urbanos afectados pelo projecto.
=  Garantir as condigbes de rega existentes nos terrenos agricolas situados na envolvente da area do
projecto, tendo em conta que sera afectada uma série de pogos e outras estruturas de rega.
= O promotor deverd assumir a responsabilidade de execugdo de quaisquer alteragBes as redes publicas
de infra-estruturas, designadamente de abastecimento de dgua e drenagem de aguas residuais, que
resultem como necessarias no ambito da construgdo do Projecto.
= Disponibilizar e publicitar nas Juntas de Freguesia de Custdias e Guifées um livro de registo de
reclamagdes e/ou pedidos de informacdo, por parte das populagdes residentes potencialmente
afectadas.
»  Devera ser apresentado a autoridade de AIA, relatdrios semestrais, contendo os registos lavrados nos
referidos livros e o seguimento que lhes foi dado.
* Deverdo incluir-se as seguintes medidas de compensagdo:
» Requalificacdo dos arruamentos interiores do aglomerado urbano que fica confinado entre a
Plataforma Logistica e a Linha de Metro.
= Requalificagdo e reperfilamento da Rua do Porto Mouro, conferindo-lhe caracteristicas
urbanas equivalentes a da Rua do Ferroviario.
=  Construgdo de uma rotunda entre o0 novo arruamento a construir na zona sul da Plataforma e
a Rua Porto Mouro a Rua Reguinho de Agua, se for esse o entendimento municipal face as
caracteristicas desejaveis para a ligacdo entre Lega do Balio e Guifdes.
= Elaborag&o de projecto e construgdo de um espago civico, em local e nas condigBes a acordar
com a Junta de Freguesia de Guifées e o Municipio de Matosinhos.

Patriménio

=  Acompanhamento arqueoldgico permanente durante as operagbes que impliquem movimentagdes de
terras (desmatagOes, escavagGes, terraplenagens, depodsitos e empréstimos de inertes), quer estas
sejam feitas em fase de construcdo, quer nas fases preparatdrias, como a instalagdo de estaleiros,
abertura de caminhos ou desmatacdo. Este acompanhamento devera ser efectuado por um
arquedlogo, por frente de trabalho, quando as accBes inerentes a implementagdo do projecto ndo
sejam sequenciais mas sim simultaneas.

=  Prospeccdo arqueoldgica apds a desmatacdo do terreno das areas do projecto e outras funcionais da

obra que ndo tenham sido observadas nesta fase da avaliagdo.

Logistica, Acessibilidades e Mobilidades
» Em primeiro lugar devera ser solicitado expressamente a Camara Municipal de Matosinhos que se

pronuncie sobre o tracado em planta do novo trogo do eixo estruturante Lega do Balio-Guifdes, cuja
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importancia alias o Estudo salienta (pag. 26, b.3), 2°8), designadamente entre a Rotunda de Gates e
o centro de Guiftes.
» A posterior apresentacdo de um perfil longitudinal do referido troco dessa nova via também sera
relevante para se perceber as inclinagdes em causa.
= No aditamento refere-se que a reformulada Rotunda de GatBes, que liga aquele eixo estruturante ao
IP4 (N6 de Custdias), ndo sofrerd alteragdes significativas relativamente ao actual nivel de servigo,
porque o trafego gerado pela Portaria da Plataforma n&o ¢ suficiente para que tal acontega (pag. 27,
b.3), 2°§). Contudo ha a referir o seguinte:
* Assume-se no Estudo que ndo é conhecido o trafego que sera gerado naquela via estruturante
entre Leca do Balio e Guifes (ou ndo existe mesmo estudo de trafego para essa ligagéo); sendo
assim, ndo se podera afirmar que, so por si, o estabelecimento dessa ligagdo ndo fara variar o
nivel de servico na Rotunda de GuifGes, mesmo que ndo fosse construida a Plataforma Logistica.
Por maioria de razdo, ndo se podera também afirmar que ndo se esperam alteracGes
significativas no nivel de servico dessa interseccdo por ser reduzido o trafego gerado pelo Acesso
da zona de Servigos da Plataforma.
= No Aditamento apresenta-se detalhadamente o trafego gerado pelo empreendimento, quer por
tipo de veiculos como por periodos do dia. Contudo ndo é apresentada uma simulagdo, baseada
num cenario previsional a concertar com uma estratégia de gestdo, de como esse trafego se
distribuira pelos diferentes acessos e Portarias. Também ndo é clarificado se pelo Acesso em
causa (o que é servido pela Rotunda de Guifdes), sera permitido o acesso a veiculos pesados
para aceder a Estacdo Intermodal a partir ou para o IP4, por trafego que nada tenha a ver com a
Plataforma Logistica — coloca-se esta questdo porque esse podera ser o trajecto mais curto ou,
simplesmente, 0 que venha a ser preferido pelos motoristas se nao houver limitagdes.
= Ndo sendo apresentados os critérios de gestdo para a utilizacdo do Acesso da Plataforma Logistica
adjacente ao Centro de Servigos {0 que serve, que tipo de trafego vai ser autorizado, quais as
quantidades expectantes, etc.), e caso venha a ser constatada uma evolugdo dos niveis de trafego na
Rotunda de Gatdes que comprometa o seu desempenho e a ligagdo da rede municipal ao IP4,
designadamente em consequéncia do impacte do trafego associado a Plataforma, deverdo entdo ser
tomadas as medidas adequadas a resolugdo dos inconvenientes detectados, designadamente com a
limitacdo da utilizacdo desse Acesso e reequacionamento da utilizagdo da VILPL e respectivas Portarias
em sua substituicdo.
= Relativamente a dotacdo de estacionamento prevista, face a vantagem decorrente da proximidade do
metro entende-se que, neste caso, se deveria trabalhar com um cenario de repartigdo modal, a prazo,
ainda mais favoravel ao transporte publico, o que aconselharia a uma redugdo da oferta de
estacionamento interno para veiculos ligeiros.
= Propde-se a previsdo inicial de uma menor oferta de estacionamento interno de veiculos ligeiros, sem
embargo de ficarem associadas as areas de aparcamentos, areas livres (verdes) passiveis de expansdo
do numero de lugares, caso se venha a verificar um aumento insustentavel de procura de
estacionamento (dentro e fora da plataforma) com sobrecarga para a rede viaria municipal adjacente
(falhango das politicas de melhoria da reparticdo modal e de incentivo & utilizagdo dos transportes
publicos).
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Parecer da Comissdo de Avaliacdo

Deverdo ser estabelecidos critérios de utilizacdo motorizada do Acesso localizado proximo da zona de
Servigos, tendo em vista a proteccdo da rede municipal e do eixo de ligagdo entre Lega do Balio e
Guifbes, assim como da Rotunda de Guifdes de articulagdo com o IP4.

Devera ser ponderada a articulacdo dos ramais de ligagdo a Estagdo Intermodal com o funcionamento
interno do sistema viario, reduzindo os conflitos (intersecgGes) e minorando a extensdo dos percursos
do trafego de e até as Portarias de ligacdo a VILPL.

PropGe-se que sejam criados mecanismos de monitorizagdo bianual da procura de estacionamento na
rede vidria municipal adjacente & plataforma logistica, assim como dos niveis de trafego nessa rede,
com especial relevancia para a ligagao futura entre Leca do Balio e Guifdes, assim como na Rotunda de
Guifdes, para que se possa perceber os efeitos da construgdo da plataforma e sua gradual ocupagdo
no trafego local. Essa monitorizacdo devera fundamentar a proposicdo de medidas de gestdo
adequadas aos problemas que venham a ser encontrados, em articulagdo estreita entre a entidade
gestora da Plataforma e a Camara Municipal de Matosinhos.

Apds a abertura da futura Paragem de Metro, e passados alguns meses de habituagéo, devera ser
monitorizada a sua utilizacdo assim como as facilidades de acesso ou de intermodalidade, para que
possam ser definidas medidas de correccdo de eventuais desajustamentos da infra-estrutura (e do
servico) a procura entretanto manifestada, designadamente em termos da forma de acesso pedonal a
Paragem.

Deverdo ser devidamente analisados os efeitos cumulativos do projecto do Pélo 1 com o Pdlo 2 em
avaliagdo, e propostas as medidas de minimiza¢do que se considerarem adequadas @ minimizagao de
impactes identificados.

O projecto do Pdlo 2 (GatBes/Guifbes) da Plataforma Logistica de LeixGes devera ser condicionado ao
cumprimento, sempre que aplicavel, das recomendagBes resultantes da Avaliagdo Ambiental
Estratégica do Plano Portugal Logistico.

Pareceres as Entidades

O Parecer do IMTT refere que apesar de ter sido estudada a conformidade do Estudo com a Avaliagao
Ambiental Estratégica (AAE) do Plano Portugal Logistico, devera assegurar-se o cumprimento, sempre
que aplicavel, das recomendag0es feitas nessa AAE. Conforme o tipo de mercadorias transportadas e
armazenadas, devem ser cumpridos todos os requisitos estabelecidos na legislagéo aplicavel. No
desenvolvimento do projecto de execucdo e das solugdes a apresentar em RECAPE, deverdo ser
estabelecidos contactos com o IMTT, de modo a permitir um melhor acompanhamento na

implementacdo da Plataforma Logistica.

Consulta Pablica

O RECAPE deverd apresentar o resultado da andlise das varias propostas colocadas no &mbito da
consulta pUblica, pelas entidades intervenientes de forma a se poderem incorporar quer ao nivel do
Projecto de Execucdo, quer ao nivel de medidas de minimizagdo a incluir no Caderno de Encargos da

obra, tendo em conta as consideragdes da CA.
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Anexo 1 — Planta de Implantacdo Geral do Projecto






\ AINIIGAY OUd™ IOV $304IN9 / SIQLVD - Z 019d . :
/ﬁ/ seoxje ap eopsIBo] euuoele|d |epousisyuf ogdeysz *| "3 r
_ \ * :opdeulbijseq %&Uﬂ.ﬂg 1Y _.._"
L |
w 00€ 0SL 0 000 S ‘1
2oyl veosy I@OUWINU BEIST _

0)o9foid op [eiag
oeSejuejdw] ap vjue]d

W { .-..___ il 4
') \wﬂw oX137 9ap eyur L

v, / o P R R
(e M o= R




-

e




