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Parecer CA

1.Introdugdo

A fim de dar cumprimento a legislagdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), a Estradas de Portugal,
S.A., como Entidade Licenciadora, e simultaneamente Proponente, enviou a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA), a 03.11.2008, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “IC9 Lango Abrantes Ponte de Sor”, em fase
Estudo Prévio, acompanhado do respectivo Projecto.

No dmbito do procedimento de AIA foram nomeadas pela APA (oficio 016074 de 07.11.2008), na qualidade de
Autoridade de AIA, as entidades a integrar na respectiva Comissdo de Avaliacdo (CA), a qual veio a ter a
seguinte constituicdo:

. APA - (alinea a) do n21 do Artigo 92) — Eng?2 Lucia Desterro, Eng? Augusto Serrano
. INAG, IP - (alinea b) do n?1 do Artigo 92) — ndo nomeou representante

. IGESPAR, IP — (alinea d) do n21 do Artigo 99) — Dr. Jodo Marques, e Dr2 Gertrudes Zambujo, como
membro suplente

. DRC/LVT — (alinea d) do n21 do Artigo 92) — Arg?2 Luis Quaresma (n3o se verificou a participacio)

. CCDR/Alentejo - (alinea e) do n21 do Artigo 92) — Eng2 Joana Venade e Arg2 Cristina Salgueiro, como
membro suplente

. CCDR/LVT- (alinea e) do n21 do Artigo 92) — Eng? Conceigdo Ramos e Eng? Jodo Gramacho, como
membro suplente

. APA - (alinea f) do n21 do Artigo 92) — DACAR Eng2 Maria Jodo Palma, posteriormente substituida pelo
Dr. Nuno Sequeira (ambiente sonoro)

Dado que o INAG ndo nomeou representante foi solicitado a participacdo da Administracdo da Regido
Hidrografica do Tejo, IP, tendo sido nomeada a Eng2 Maria Helena Alves.

O EIA foi elaborado pela empresa Agripro-Ambiente, e a sua execugao decorreu entre 2004 e Outubro de 2008.
O Estudo Prévio foi desenvolvido pela empresa Typsa, Técnica y Proyectos, S.A.

Pretende-se com este parecer apresentar os aspectos que se consideram relevantes na avaliagao efectuada, de
forma a poder fundamentar a decisdo superior sobre o projecto.

2. Procedimento de avaliagao
A metodologia de avaliagdo adoptada foi a seguinte:

. Anélise da conformidade do EIA — solicitacdo, ao abrigo do ponto 5, do artigo 132, do DL 69/2000, de 3 de
Maio, de elementos adicionais relativos ao Projecto e aos seguintes factores ambientais: Socioeconomia,
Componente Bioldgica, Solos e Uso do Solo, Patriménio e Resumo N&o Técnico (fax ref2 1024/08/GAIA de
05.12.2008). Em 22.12.2008, foram ainda solicitados elementos adicionais relativos ao Ambiente Sonoro, bem
como a apresentacdo da fotografia aérea.

. Andlise do documento “Elementos Adicionais”, entregue em 26.01.2009, tendo-se considerado que a
informacao apresentada permitia dar continuidade ao procedimento de avaliagdo.

. Declaracdo da Conformidade do EIA em 04.02.2009.

. Solicitacdo de elementos adicionais relativos ao Ambiente Sonoro, efectuada na sequéncia da apreciacao dos
elementos entregues.

. Solicitagdo de pareceres externos as seguintes entidades — Instituto de Infra-estruturas Rodoviarias (INIR), a
Direccdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo (DRAPLVT), a Direc¢do Regional de
Agricultura e Pescas de Lisboa do Alentejo (DRAPAL) a Autoridade Florestal Nacional, a Direccdo Regional de
Economia do Alentejo, a Direc¢do Regional de Economia de Lisboa e Vale do Tejo, a Direccdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), a Direccdo Geral de Energia e Geologia (DGEG), ao Instituto
Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagdo I.P. (INETI), ao Instituto Nacional de Aviacdo Civil, a Direccdo
Geral de Infra-estruturas e Equipamentos e ao Departamento de Paisagem, Ambiente e Ordenamento, tendo
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sido recebidos pareceres da AFN, do INETI, da DRAPAL, da DGEG, da DGADR e da DRELVT, os quais foram
considerados na presente avaliagdo e se anexam.

. Realizagdo de visita ao local onde se desenvolve o Projecto, efectuada no dia 6 de Abril. Estiveram presentes
representantes da EP, S.A., da equipa Projectista, da equipa que elaborou o EIA, e da CA (ARH do Tejo,
CCDRLVT, CCDRAL e APA).

. Solicitagdo de elementos adicionais relativos ao Uso do Solo (fax ref2 1997/09/GAIA de 14.05.2009), efectuada
na sequéncia da recepg¢ao do parecer da AFN, os quais foram recebidos em 09.06.2009 e enviados aos
elementos da CA e a AFN.

. Analise Técnica do EIA, e respectivos Elementos Adicionais, bem como consulta das Pegas do Projecto, com o
objectivo de avaliar os impactes do projecto e a possibilidade dos mesmos serem minimizados.

. Verificando-se que a CA nao dispde de valéncia técnica na area do factor ambiental paisagem, foi solicitado
parecer ao Departamento de Paisagem, Ambiente e Ordenamento da Universidade de Evora, n3o tendo
contudo sido possivel obter o parecer solicitado.

. A apreciacdo dos factores ambientais foi efectuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que
constituem a CA, e os pareceres que foram solicitados. A APA emitiu parecer sobre o Ambiente Sonoro, a ARH
sobre os Recursos Hidricos, a CCDRLVT sobre a Socio economia, Solo e Uso do Solo, Ordenamento do Territorio
e Ecologia, a CCDRAlentejo sobre os factores referidos para CCDRLVT e ainda sobre a Qualidade do Ar e o
IGESPAR sobre o Patriménio.

. No decurso dos trabalhos, verificou-se a impossibilidade da CCDRLVT assegurar a apreciacdo do factor
ambiental qualidade do ar, pelo que foi solicitado parecer especifico a Eng2 Claudia Martins, da APA (DACAR).

. Realizacdo da Consulta Publica e andlise dos respectivos resultados.

. Realizacdo de reunides de trabalho, com o objectivo de verificar a conformidade do EIA, analisar o Projecto e
respectivos impactes; analisar os contributos sectoriais das entidades representadas na CA e os pareceres
recebidos das entidades externas a CA; definir os factores ambientais fundamentais para apoiar a tomada de
decisdo, analisar os resultados da Consulta Publica, identificar as medidas de minimiza¢do a adoptar e acordar
as conclusdes.

. Elaboracdo do parecer final.

Tendo a conformidade sido declarada a 04.02.2009, o prazo final do procedimento de AIA é 14 de Julho de
2009.

3. Projecto
3.1. Enquadramento e justificagdo

O lango do IC9 entre Abrantes e Ponte de Sor enquadra-se na Rede complementar prevista no Plano Rodoviario
Nacional (Decreto-Lei n? 222/98) de 17 de Julho, segundo o qual o IC9 terd como pontos extremos Marinha
Grande e Ponte de So6r (IC13), e como ponto intermédio, no troco em avaliagdo, Abrantes.

Este trogo ira funcionar como um eixo longitudinal entre Abrantes e Ponte de Sor, efectuando a ligacdo entre o
IP6 (desde o NG de Abrantes, ja existente) e o IC13 (em Estudo Prévio) junto a Ponte de Soér; permitira a
circulagdo do trafego com origem no IP6 — Lango Atalaia-Abrantes, e com destino Sul e Nascente, actualmente
efectuado através do conjunto de estradas nacionais EN3, EN118 e EN2.

Segundo o Estudo de Trafego, em termos de procura actual destacam-se os seguintes aspectos:

. “fluxos de trafego fortes no IP6, com valores de 23000 veic/dia na sec¢do imediatamente a Nascente
do IP1/A1, constatando-se que a procura de trafego diminui para os sublangos do interior;

. procura média de trafego nos acessos imediatos a Abrantes;

. has restantes estradas, os valores de trafego mostram valores relativamente baixos (entre 2000 a 4000
veic/dia);”.
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Este Lango do IC9 evitard que o trafego de passagem na rede actual atravesse a cidade de Abrantes e a
localidade de Rossio a Sul do Tejo, evitando, desta forma, conflitos com o trafego local e a degradagdo das
condi¢Ges de servigo da rede e melhorando a segurancga na circulagdo.

Segundo o EIA, este lango permitird também o “descongestionamento da actual ponte sobre o rio Tejo em
Abrantes e de todos os seus acessos”.

3.2. Antecedentes do Projecto

Numa fase anterior ao Estudo Prévio agora apresentado, foi apresentado um outro EIA (em 2001), cujo
procedimento de avaliagdo foi encerrado por solicitagdo do Proponente, a fim de permitir a integragdo no
Projecto de uma solugdo mais proxima do aglomerado urbano de Tramagal, solicitada pela Camara Municipal
de Abrantes.

Tera sido assim lancado em 2002 um novo concurso publico para elaboragdo de um novo Estudo Prévio,
prevendo, além dos corredores anteriores, o estudo de uma nova solugdo para a travessia do rio Tejo, a jusante
das solugdes anteriormente consideradas. Terdo ainda sido considerados estudos adicionais de interligacdo do
IC9 com a Variante a EN 118, entre Constancia e Gavido, e de um novo corredor “coincidente com o actual
tracado da EN2, para sul da localidade de Bemposta”.

Assim, foi desenvolvido um estudo de viabilidade de corredores integrando as seguintes condicionantes:
. Reserva Agricola Nacional
. Reserva Ecoldgica Nacional
. Area de montado
. Servidao Militar
. Patrimdnio Arqueoldgico

Em sequéncia, em Junho de 2004 foi apresentado o “Estudo de Viabilidade de corredores”, incluindo trés
corredores, sendo que:

. os corredores 1 e 2 coincidiam aproximadamente com os anteriormente desenvolvidos;

. a Solugdo 2 foi abandonada dado que se desenvolvia numa area sensivel do ponto de vista
arqueoldgico;

. foi considerado um novo corredor 3, sobreposto a actual EN2 desde cerca de 800 m para Sul do
entroncamento de Foros do Arrao, até cerca de 700 m para Sul do entroncamento do Vale da Bica.

O referido estudo foi aprovado pela Estradas de Portugal, em Margo de 2005.

Posteriormente foi elaborado o “Estudo de Viabilidade Ambiental de Tragados”, desenvolvendo, a escala
1/5000, os tragados do IC9 e os Ndés de ligagdo dentro dos corredores aprovados pelo Estudo de Viabilidade,
nao se tendo identificado situagdes criticas que inviabilizassem as solu¢Ges em estudo.

O “Estudo de Viabilidade Ambiental de Tragados” foi entregue a EP, EPE, em Fevereiro de 2006, tendo em Maio
de 2007 sido solicitadas pela EP,EPE algumas altera¢des, nomeadamente:

“1. Para além do né de liga¢do a variante a EN 118, acrescentar ao estudo (do IC9) o trecho desta
variante localizado entre as proximidades de Crucifixo/Tramagal e S. Miguel do Rio Torto, constituindo
uma ligagdo a actual EN 118 com uma rotunda localizada junto a Zona Industrial de Tramagal;

2. No caso da Solugdo 3, que aproveitava a plataforma da estrada existente, deveria ser estudada a
forma de garantir os acessos as propriedades que acediam directamente da EN 2, bem como o acesso a
Vale da Bica;

3. Dados os problemas das acessibilidades, referidos no ponto anterior, da necessidade de prever
ripagens de curvas e rectificagbes de rasante ... e também da consequéncia do alargamento da EN2
obrigar ao abate de um numero elevado de sobreiros existentes a beira da estrada, dever-se-ia analisar
a hipdtese da Solugdo 3 se desenvolver paralelamente a EN 2, ndo aproveitando a estrada existente;
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6. Actualizagdo das dreas de montado de sobro afectadas pelos tracados, com base em trabalho de
campo ...”

Na sequéncia das alteragGes solicitadas pela EP, EPE foi elaborado um novo “Estudo de Viabilidade Ambiental
de Tragados“, no qual foram introduzidas alteragGes no sentido de reduzir o nimero e extensdo de viadutos,
bem como a reducdo da afectacdo da area de olival e montado de sobro. Este estudo foi entregue a EP,EPE em
Outubro de 2007, e serviu de base ao Estudo Prévio agora em apreciagao.

A Ligacdo ao Tramagal (entre o seu km 1+342 e a ligacdo ao 1C9) corresponde a parte do Projecto aprovado no
ambito do Procedimento de AIA sobre o Projecto “Variante a EN 118 entre Constancia (Sul) — Gavido e Ligagao
ao IP6 (A23)”, que decorreu em fase de Estudo Prévio. A solucdo apresentada para a Ligagdo pretende dar
cumprimento a condicionante da DIA, emitida em 2006, que determina:

“que o Projecto equacione um s6 N6 de ligagéo a Crucifixo e Tramagal, a fim de efectuar ligagdo a EN
118 na zona do entroncamento com a estrada industrial. A ligagdo a estabelecer entre esse N6 e a EN
118 deverd minimizar a afectagdo de dreas de sobreiro, olival e pomar, equacionando o
aproveitamento/beneficia¢éo de caminhos existentes.”

3.3. Descrigao do Projecto

O Projecto em avaliagdo, em fase de Estudo Prévio, é relativo ao lango do Itinerario Complementar n29 (IC9)
entre Abrantes e Ponte de Sor, contemplando também a Ligagdo ao Tramagal (esbogo corografico em anexo).

Este lanco do I1C9 tem inicio no N6 de Abrantes do IP6/A23, ja em exploracdo, e termina na Rotunda de Foros
de Domingdo (a construir sobre o entroncamento actualmente existente entre EN2 e o CM 1050). Apresenta
uma extens3o de cerca 34,5 km, e foi concebido para uma velocidade de projecto de 100km/h.

O IC9 terd um perfil transversal tipo 2x2 vias (com uma plataforma com 29,7 m, incluindo um separador central
com 2,6m) desde o inicio até ao final da zona afecta ao N6 da Variante a EN118 (ou seja aproximadamente nos
4 km iniciais), e de 1x2 vias (com uma plataforma com cerca de 19,6 m, sem separador central) na restante
extensdo do tragado.

Segundo o Estudo de Trafego, o nivel de servigo esperado sera “A” ao longo de todo o horizonte de projecto
(2042), traduzindo condi¢des fluidas. Note-se que o plano rodoviario nacional obriga a que nos itinerarios
complementares seja garantido, pelo menos o nivel de servigo “C”.

O estudo contempla seguintes solugdes de tracado:

e Solucdo 1 — desenvolve-se em toda a extensdao do tracado em avaliagdo, e apresenta dois trogos
com solugGes alternativas de tracado: a solu¢do 1A e a solugdo 1B. A Solugdo 1A, com cerca de
3+270 km, constitui uma alternativa de atravessamento do rio Tejo mais a jusante, indo de
encontro as pretensdes da Camara Municipal de Abrantes. A Solugdo 1B, com 4+106 km, constitui
uma alternativa a Solugdo 1 entre o km 6+268 e km 10+462, evitando o atravessamento da ribeira
do Caldeirao.

®  Solugdo 2 —inicia-se ao km 13+229 da Solugdo 1, e termina na rotunda de Foros de Domingao.

®  Solugdo 3 —inicia-se ao km 23+815 da Solugdo 1, apresenta um desenvolvimento paralelo a actual
EN2 (lado Sul), e termina na rotunda de Foros de Domingao.

Solugao 1

Entre o km 0+000 e o km 1+000, esta solucdo corresponde ao alargamento da estrada ja existente, a qual se
desenvolve ao longo da ribeira da Abrangalha (em zona ameagada pelas cheias).

Cerca do km 1+300 localiza-se o N6 de Abrantes que permite a ligagdo a EN3, realizado em rotunda desnivelada e
posicionado de modo a desviar o tragado da zona de cheia da ribeira da Abrancalha.

Aproximadamente entre o km 2+000 e km 2+500 o tragado desenvolve-se em escavagdo que atinge cerca de 30
m de altura.
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A travessia do rio Tejo é realizada através da ponte 1.1, ao km 3+000, com 475 m de extensdo e cerca de 40 m de
altura (prevé-se a implantacdo de dois pilares no leito do rio). De cada lado da ponte ocorrem trainéis com 4% de
inclinagdo.

Ao km 4+000 desenvolve-se o N6 de ligagdo a EN118, com geometria em duplo-trompete, afectando uma grande
area.

Aproximadamente entre o km 6+500 a 7+500 o tracado desenvolve-se junto ao gasoduto, interceptando-o ao km
6+685.

Cerca do km 7 verifica-se o atravessamento da ribeira do Caldeirdo, em aterro com 11m de altura.

Ao km 9+700 desenvolve-se o N6 com a EM575-1 (geometria em diamante com rotundas) que estabelece ligagdo
a Rossio ao Sul do Tejo e S. Miguel do Rio Torto, a Nascente, e a Bicas e Vale de Agor, que constituem localidades
mais pequenas, localizadas a Poente do tragado.

Aproximadamente ao km 15+500 desenvolve-se o N6 da Bemposta, com geometria de diamante com rotundas.

Cerca do km 16+600 ocorrera o Viaduto 1.2 sobre a ribeira do Pereiro, com 315 m de extensdo e altura maxima
21m.

Ao km 18+675 o atravessamento da ribeira do Casaldo sera feito através do Viaduto 1.3 com 580 m de
comprimento, e altura maxima de cerca de 38 m.

Ao km 20+668 prevé-se o atravessamento do Vale do Escumeira, em aterro com cerca de 12 m de altura
Cerca do km 25+000 ocorrerd o N6 de Foros do Adrdo, de geometria de diamante com rotundas.

Cerca do km 30+800 esta previsto o Viaduto 1.4 sobre um afluente da ribeira do Domingdao, com uma extensao
total de 250 m, e altura maxima da ordem dos 11 m.

Ao km 30+750 m o tracado atravessa um afluente da ribeira do Domingdo, mediante o Viaduto 1.4, com cerca de
200 m de extensdo.

No final, o tragado desenvolve-se entre as ribeiras do Domingdo e do Zambujinho, apresentando uma escavacgao,
cerca do km 344100, com 10m de altura e 300m de extensdo. Verifica-se o atravessamento da ribeira do
Domingdo ao km 34+500.

Solugdo 1A

Esta Solugdo, com 3,3 km de extensao, tem inicio cerca do km 2+413 da Solugdo 1, terminando no km 5+669, e
constitui uma alternativa de atravessamento do rio Tejo mais a jusante, mais préxima do Tramagal, satisfazendo
as pretensdes da Camara Municipal de Abrantes. A ponte 1A.1 sobre o rio Tejo terd uma extensdo de 555 m, com
uma altura maxima da ordem dos 25 m, prevendo-se a implanta¢do de 2 pilares no leito do rio Tejo. De cada lado
da ponte ocorrem trainéis com 4% de inclinagao.

O N6 com a Variante a EN118 desta solugdo localiza-se ao km 1+494, a cerca de 700 m a Poente do No¢ inerente a
Solugdo 1, e apresenta uma geometria em trevo completo; ocupa uma grande area de olival e implica um novo
tracado para o restabelecimento da estrada existente.

Entre o km 2+000 e 2+700 o tracado desenvolve-se em escavac¢do que atinge a altura de cerca de 40 m.
Solugdo 1B

A solucdo 1 B apresenta um desenvolvimento total de cerca de 4,1 km e constitui uma alternativa a solucao 1,
entre os seus km 6+268 e 10+462.

O N6 com EM575-1, inerente a esta solugdo, localiza-se cerca do km 34000 e apresenta uma geometria em
diamante com rotundas.

Ao km 10+200 esta Solugdo desenvolve-se a cerca de 60 m dos edificios do Monte da Valeira do Quina.

Solugao 2

Esta solugdo constitui uma alternativa a Solugdo 1 (entre o km 13+230 e o final do tracado), desenvolvendo-se a
Nascente e a Norte da Solugdo 1, e aproximando-se da povoagdo de Bemposta.
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Entre o km 3+300 e 3+700 ocorrera uma escavagao com altura maxima de cerca de 20 m, em area de montado.

Apds o N6 da Bemposta, ao km 4+480, é efectuado o atravessamento da ribeira do Casaldo, através do Viaduto
2.1 com cerca de 448 m de extensdo e altura maxima de cerca de 25 m.

Cerca do km 6+100 o tragado atravessa um afluente do rio Torto, através do viaduto 2.2, com 260 m de extensdo
e altura maxima de cerca de 28 m.

O atravessamento, ja préximo do final do troco, do Vale de Zebro e do Vale da Agua Branca, sera efectuado
através do Viaduto 2.3 e do Viaduto 2.4, respectivamente. Estes tém, respectivamente, 230 m de comprimento e
altura maxima dos pilares acima do solo de 125 m, e 279 m de comprimento e altura mdaxima dos pilares acima
do solo de 10 m.

Ao km 10 esta solucdo estabelece ligagdo com a EN 2 através de um né em meio trevo.

Solugao 3

Esta solucdo desenvolve-se entre o km 23+819 da Solug¢do 1 e o final do tracado (rotunda de Foros de
Domingdo), possuindo uma extensdo de 10,9 km. Esta solucdo desenvolve-se paralelamente a EN2, a uma
distancia de cerca de 1000 m no seu quilédmetro inicial e a cerca de 25 m na restante extensdo do tracado
(exceptua-se um pequeno trogo, cerca do km 5, no qual o tragado da Solugdo 3 se afasta da EN2 a fim de evitar a
afectagdo de uma pequena charca/depressdo).

Cerca do km 1+270 desenvolve-se o N6 de Foros do Arrdo (geometria em diamante com rotundas)
estabelecendo ligacdo com a EN367 e com a EN2.

O Vale da Agua Branca (km 3+700) é atravessado através do Viaduto 3.1, com 285 m de extensdo e cerca de 14
m de altura.

A combinacdo das solu¢des apresentadas para o IC9 foram analisadas no EIA, e no presente Parecer, de acordo
com o seguinte esquema (Anexo | - fig. 111.8 do EIA):

Trecho Alternativa Combinagao de solugdes Extensao
Alternativa 1 Sol. 1 km (0+000 a 5+669) 5669 m
Trecho 1
Alternativa 2 Sol. 1 -km (0+000 a 2+412) + Sol.1A (km 0+000 a 3+269) 5681 m
Alternativa 1 Sol. 1 - km (5+669 a 10+461) 4792 m
Trecho 2
Alternativa 2 Sol. 1 -km (5+669 a 6+267) + Sol.1B (km 0+000 a 4+106) 4704 m
Alternativa 1 Sol. 1-km (10+461 a 21+548) 11087 m
Trecho 3
Alternativa 2 Sol. 1 -km (10+461 a 13+229) + Sol.2 (km 0+000 a 8+865) 11633 m
Alternativa 1 Sol. 1 - km (21+548 a 34+430) 12882 m
Trecho 4 | Alternativa 2 Sol. 2 - km (8+865 a 20+788) 11923 m
Alternativa 3 Sol. 1-km (21+548 a 23+817) + Sol. 3 (km 0+000 a 10+911) 13180 m
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Em termos de movimentagdo de terras prevéem-se os seguintes valores:

Aterro (Mma) Escavacdo (Mm3) Balanco de terras (Mma)

Alternativa 1 0,655 0,907 0,252
Trecho 1

Alternativa 2 0,540 1,359 0,817

Alternativa 1 0,423 0,189 -0,234
Trecho 2

Alternativa 2 0,405 0,057 -0,348

Alternativa 1 0,494 0,475 -0,019
Trecho 3

Alternativa 2 0,515 0,778 0,263

Alternativa 1 0,610 0,451 -0,159
Trecho 4 | Alternativa 2 0,663 0,369 -0,294

Alternativa 3 0,538 0,275 -0,264

Em termos de volumes de trafego perspectivam-se para o 1C9, no ano 2009, valores de TMDA que, consoante a
Solugdo e a secgdo, variam entre 3981 e 9375 veiculos (valores mais elevados na secgdo entre o IP6 e a Variante
a EN118) e, em 2019, entre 5298 e 12317 veiculos, variando a percentagem de veiculos pesados entre 4,7 e
10,3%, consoante a secgao.

O Projecto sera vedado em toda a extensao.

Segundo a descri¢cdo do projecto, prevé-se a utilizacdo de trés tipos de pavimento (flexivel, semi-rigido e rigido),
nado sendo especificadas as diferentes opgdes de utilizagdo.

Nao é proposta qualquer drea de servigco, nem apresentadas condicionantes para a localizacdo das mesmas.
N3o é explicito se o IC9 serd, ou ndo, portajado.

A entrada em exploragdo do IC9 esta prevista para 2012.

Ligagdo ao Tramagal

A Ligacdo ao Tramagal articula com o IC9 através do N6 com a Variante a EN118 e apresenta uma extensdo de
3,3 km. Inicia-se numa rotunda a construir na actual EN118, onde actualmente se localiza o entroncamento com
a via municipal de ligacdo a zona industrial do Tramagal, e termina na interseccdo com o IC9. No seu inicio
desenvolve-se na adjacéncia do cemitério, para de seguida se desenvolver sobre areas de uso agricola até cerca
do km 1+100. Desde o km 1+342 até ao final, desenvolve-se no corredor ja aprovado da Variante a EN118. Inclui
a construcdo de um viaduto para o atravessamento da ribeira do Caldeirdo (Viaduto V1, com 145 m de extensdo
e cerca de 28 m de altura).

O perfil transversal tipo da Ligagdo ao Tramagal sera 1x2 vias até ao km 1+342 (com uma plataforma com 19,1 m)
e 2x2 vias (com uma plataforma com 26,7 m, incluindo um separador central com 2,6m) na restante extensao.

No cendrio optimista, sdo referidos valores de trafego da ordem de 6000 veiculos (TMDA), para o ano 2012.
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4.Andlise Especifica
4.1. Geomorfologia

Segundo parecer do INETI, do ponto de vista geomorfoldgico, um dos principais impactes ambientais, que
serdo permanentes e irreversiveis, sdo os relacionados com a movimentagdo de terras, construcdo de taludes
de aterro e de escavagdo. Estas movimentacGes de terras originam uma mudanca drastica da morfologia da
zona intervencionada. Pela analise da informacdo constante do EIA, constata-se que:

— No que corresponde a extensdo do tragado as alternativas 1 — Trecho 1 (5 669m), 2 — Trecho 2 (4
704m), 1 — Trecho 3 (11 087m) e 2 — Trecho 4 (11 923) s3s as que apresentam menor extensdo, sendo
gue as diferencas na extensdao do tracado nos respectivos trechos é de 12m — Trecho 1, 88m — Trecho
2; 546m — Trecho 3 e para o Trecho 4 — 959m entre alternativa 1e 2, 1257m entre alternativa 3e 2 e
298m entre alternativa 3 e 1;

— No que corresponde ao volume de movimentacdo de terras (balanco de terras) as alternativas 1 —
Trecho 1 (252 498m’°), 1 — Trecho 2 (234 180m”>), 1 — Trecho 3 (18 594m>) e 1 — Trecho 4 (158 766m’)
sdo as que apresentam menor volume de movimentagdo de terras. As diferengas de volume de terras
nos respectivos trechos sdo de 564 889m’> — Trecho 1, de 113 962m> — Trecho 2, de 28 1150m° —
Trecho 3 e para o Trecho 4 — 135000m° entre alternativa le 2, 30261m’ entre alternativa 3 e 2, e 104
739m> entre alternativa 3 e 1. Nas alternativas 1 e 2 — Trecho 2,1-Trecho 3,1, 2e3—-Trecho 4 ocorre
um deficit, enquanto nas alternativas 1 e 2 — Trecho 1 e 2 — Trecho 3 ocorre um excesso de terras;

—  As alternativas 2 — Trecho 1 (540 465m”°), 2 — Trecho 2 (405 482m>), 1 — Trecho 3 (494 083m’) e 3 —
Trecho 4 (538 052m3) apresentam menor volume de aterro. As alternativas 2 — Trecho 1, 2 — Trecho 2,
2 —Trecho 3 e 2 e3 — Trecho 4 apresentam menor extensdo de taludes de aterros com altura superior a
13m (eixo da via);

— As alternativas 1 — Trecho 1 (907 437m?), 2 — Trecho 2 (57 340m’), 1 — Trecho 3 (475 489m>) e 3 —
Trecho 4 (274 547m3) apresentam menor volume de escavagdo. As alternativas 1 — Trecho 1, 1 e 2 -
Trecho 2, 1 — Trecho 3 e 3 — Trecho 4 apresentam menor extensao de taludes de escava¢do com altura
superior a 13m (eixo da via);

4.2. Solos

Na area analisada para cada solugdo de tracado (abrangendo um corredor de 400 m de largura) foram
identificados os seguintes tipos de solos: Solos Argiluviados, Solos Incipientes, Solos Podzolizados, Solos
Litélicos e Solos Hidromorficos

Os solos de maior valor agricola sdo os Coluviossolos (5%) os quais se encontram integrados em area RAN.

O solo é directamente afectado devido a operagdes inerentes a fase de construcdo tais como a desmatacdo,
movimentac¢ao de terras, movimentacdao de maquinas, implantacdo de estaleiros, e devido a sua ocupacgdo pela
implantacdo do tracado. Na fase de exploracdo poderdo ainda ocorrer impactes decorrentes de eventuais
acidentes com derrame de substancias poluentes.

Na avaliacdo dos impactes, a quantificagdo da area afectada foi efectuada considerando um corredor de 50 m
de largura centrado no eixo de cada solugdo.

Andlise comparativa de Alternativas

Observando os dados constantes nos Quadros V.15 e V.16 do EIA, verificam-se as seguintes afectacdes de
solos.

Trecho 1

Alternativa 1 (area afectada 28,4 ha) — Do total da area afectada por esta solugdo cerca de 50% sdo Solos
Argiluviados (14,2ha), 14% sao solos incipientes (Aluviossolos 4 ha) e 6,2% sdao Solos Podzolizados (1,8 ha). Esta
solucdo de tracado afecta 1 ha de area RAN.

Alternativa 2 (4rea afectada 28,4 ha) — A semelhanca do tragado anterior os Solos Argiluviados (64% - 18 ha),
os Aluviossolos (14% - 4 ha) e os Solos Podzolizados (8% - 2,3 ha) sdo os mais afectados.
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Esta solugdo afecta igualmente 1 ha de solos RAN.

Relativamente aos solos mais afectados refere-se que os solos argiluviados caracterizam-se por serem solos de
fertilidade variavel, de média a elevada susceptibilidade a erosdo e a polui¢do. Os Aluviossolos, embora com
elevada aptiddo agricola, serdo atravessados em viaduto, uma vez que se encontram numa faixa estreita ao
longo de algumas ribeiras (Abrancalha e Casaldo). Os solos Podzolizados sdo solos pouco férteis com elevada
susceptibilidade a contaminac¢do por poluentes.

Neste trecho as alternativas consideradas apresentam afectacdes semelhantes, sendo os impactes negativos,
permanentes mas pouco significativos, atendendo a tipologia dos solos e dreas afectadas.

Trecho 2

Alternativa 1 (area afectada 24 ha) — Nesta alternativa os solos argiluviados (51% - 12,2 ha) e os podzolizados
(38,4% - 9,2 ha) sdo os mais afectados. Prevé-se a afectagdo de 0,6 ha (cerca de 2,5 %) de solos integrados em
RAN (associados as margens da ribeira do Caldeirdo).

Alternativa 2 (4rea afectada 23,5 ha) - Cerca de 51,4% do tragado afecta Solos argiluviados (12,1 ha), seguindo-
se os Litdlicos (25,5% - 6ha) e os Solos podzolizados (23,1% -5,4ha).

Atendendo a tipologia dos solos e areas afectadas, verifica-se que as afecta¢des sdo semelhantes e os impactes
sdo negativos, permanentes mas pouco significativos dadas as caracteristicas das unidades pedoldgicas
(argiluviossolos, litdlicos - reduzida fertilidade e podzolizados).

Trecho 3

Alternativa 1 (adrea afectada 55,4 ha) — Também nesta alternativa sdo os Solos Argiluviados os mais afectados
(73,5% - 40,7 ha), seguindo-se os Solos Podzolizados (16% - 9,5 ha), os Solos Litdlicos (15% - 8 ha) e os Solos
Hidromérficos (2,5% - 1,4 ha). Nesta alternativa sdo afectados 2,5 ha (4,4%) de solos RAN.

Alternativa 2 (drea afectada 58,1ha) — a semelhanga das alternativas anteriores os Solos Argiluviados (55% - 32
ha) sdo os mais afectados, seguindo-se os Solos Litdlicos (22% - 12,6 ha), os Solos Podzolizados (16% - 9,5 ha) e
os Solos Hidromorficos (7% - 4 ha). Nesta alternativa sdo afectados 4,4 ha (4%) de solos RAN.

Neste trecho considera-se que os impactes sdo negativos, permanentes (excepto nas zonas onde o tracado se
desenvolve em viaduto) mas pouco significativos atendendo a tipologia de solos afectados. A Alternativa 1
afecta uma menor adrea de solos e uma menor drea de solos RAN pelo que se considera menos desfavoravel.

Trecho 4

Alternativa 1 (drea afectada 65,6 ha) - Os solos Podzolizados sdo os mais afectados (45% - 30 ha), seguindo-se
os solos argiluviados (35% - 23 ha) e os solos Litdlicos (15% - 10 ha). Nesta alternativa sdo afectados 2,7 ha (4%)
de solos RAN.

Alternativa 2 (drea afectada 59,5 ha) — Os Solos Podzolizados sdo afectados em cerca de 63% (37,4 ha)
seguindo-se Solos Argiluviados (cerca de 20% - 11,5 ha) e os Solos Litdlicos (cerca de 10% - 6 ha). Em menor
percentagem sdo afectados os solos Hidromérficos (5%) e os solos incipientes (2%).

Nesta alternativa cerca de 4,7% (2,8 ha) do tragado desenvolve-se sobre solos RAN.

Alternativa 3 (4rea afectada 63,9 ha) - Neste tragado 60% (40 ha) dos solos afectados sdo Solos Podzolizados,
seguindo-se os Solos Argiluviados (27,9% - 18,4 ha) e os Litdlicos (7,9% - 5,2 ha). Os Solos Hidromérficos e os
Aluviossolos sdo afectados no seu tragado em cerca de 2,6 % e 1,6%, respectivamente.

Cerca de 4,2 % (2 ha) do tragado esta inserida em RAN, dos quais 1 ha é atravessado em viaduto.

Neste trecho e a semelhancga dos trechos anteriores, os impactes sdo negativos, permanentes (a excepgao das
areas atravessadas em viaduto) e pouco significativos atendendo ao tipo de solos que ocorrem neste trecho.

Ligagao ao Tramagal

Com a construcdo da Ligacdo ao Tramagal prevé-se que sejam afectados cerca de 18,5 ha sendo os Solos
Litélicos os mais afectados (41,9 % - 8 ha), seguindo-se os Solos Argiluviados e os Solos Podzolizados
(respectivamente 29,5 % - 5,5 ha e 23,6 % - 4,4 ha).

A Ligacdo ao Tramagal afectara 1 ha de solos classificados como RAN.
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Dado que os solos afectados apresentam baixa aptiddo agricola considera-se que sdo espectaveis impactes
negativos, permanentes mas pouco significativos (atendendo a tipologia dos solos).

Andlise comparativa de alternativas

Sendo as afectacdes globais de solos semelhantes entre as diferentes alternativas estas podem ser
consideradas equivalentes, embora no Trecho 2 a Alternativa 2 possa ser considerada menos desfavoravel por
nao afectar qualquer drea RAN, e no Trecho 3 se verifique que a Alternativa 1 afecta uma menor area de solos
e uma menor area de solos RAN. No Trecho 4 verifica-se que a Alternativa 3 afecta uma menor area de solos
classificados como RAN.

4.3. Uso do solo
Solugao 1

Nesta Solucdo verifica-se um predominio do Uso Agro-Florestal associado ao montado de sobro e azinho, e
Florestal (floresta de producdo), verificando-se que o Uso Agricola é também expressivo.

Destaca-se, pela sua extensdao, a presenca de montado do km 9+340 ao km 10+060, do km 15+280 ao km
18+600, km 18+840 ao 22+270, do km 24+000 ao km 25+500, e do km 25+800 ao km 26+000, surgindo
novamente esta ocupag¢do desde o km 27+500 ao km 28+800 e do km 29+200 até ao fim do tragado (km
34+661).

Os Espacos Agricolas ocupam também dreas significativas, principalmente as culturas temporarias de sequeiro
(as quais surgem de forma dispersa a excep¢do de uma extensa area entre o km 22 e o km 24) e as culturas
permanentes de Olival (em pequenas manchas nos 2 km iniciais, ao km 34500, algumas manchas entre o km 6
e 8, e uma area de grande concentracdo e extensdo entre o km 8+100 e 9+345, parte do qual correspondendo
a olival tradicional; surge ainda uma area de olival entre o km 10+000 e 10+500).

As culturas de regadio surgem associadas as linhas de agua, e por isso dispersas, a excep¢do da area anexa a
ribeira de Domingdo (ocupada por culturas tempordrias de regadio-arrozais), paralelamente a qual se
desenvolve o tragado desta solugdo, aproximadamente desde o km 29+500 até ao final.

Os Espacos Florestais, nos quais predominam a floresta de producdo de eucalipto e de pinheiro bravo
encontram-se sobretudo nos primeiros 15 km desta solugao.

0O Uso Urbano é a classe com menor representacdo no corredor em andlise, verificando-se que, a excepgao do
Monte de Valeira do Quina (km 10+200) cujas habitagdes se localizam a menos de 100 m tragado, as restantes
habitagdes mais préximas distam 100 m ou mais (km 0+000- 1 habitagdo a 100 m e as restantes mais afastadas,
km 44250 — habita¢do a 250m, km 31+200 - habitacdo da Herdade das Courelas a cerca de 200 m do tragado).

Solugdo 1A

No corredor desta solugdo, a qual diverge da Solucao 1 entre o km 24413 e o km 5+669, predomina a Floresta
de producgado de eucaliptos e o Uso Agricola, destacando-se a existéncia de uma extensa e densa drea de olival
(super intensivo e financiado) entre o km 1+000 e o km 1+640, sobre a qual se desenvolve o N6 com a EN 118
inerente a esta solugao.

Esta solugdo desenvolve-se na proximidade das habita¢gdes do Monte da Boavista.
Solugdo 1B

No corredor desta solu¢do, a qual diverge da Solugdo 1 entre o km 6+267 e o km 10+461, predomina a Floresta
de producdo de eucaliptos e o Uso Agricola. O uso agricola reporta-se a dreas de olival e a culturas de sequeiro.

Esta solucdo desenvolve-se na proximidade do Monte de Cadoicos e do Monte da Valeira do Quina (a cerca de
50 m das habitac¢des).

Solugao 2

No corredor desta solugdo, a qual constitui um corredor distinto da Solugdo 1 desde o km 13+229, predominam
os Espacgos Agro-florestais (Montado), o qual apresenta areas de grande extensdo e densidade. Destaca-se,
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pela sua extensdo, a presenca de montado do km 1+600 ao km 2+000, do km 3+000 ao km 9+500 (com
excepcdo da area da ribeira do Casaldo), do km 11+000 ao km 124600, do km 134600 ao 17+500 e do km
18+700 ao km 20+000.

Os Espagos Agricolas sdo representados por culturas temporarias de sequeiro e de regadio e por olival. As
culturas de sequeiro ocorrem no vale da ribeira do Casaldo, e de forma dispersa e mais reduzida ao km 6+000,
8+100, 8+800, 9+100 e entre o km 9+490 e o km 11+000.

As culturas de regadio surgem associadas as linhas de agua.

O olival ocorre aproximadamente entre o km 10+300 e 10+450 e a partir do km 20+550, junto a ribeira do
Domingdo, até ao fim do tragado (km 20+788).

Entre o inicio do tragado e o km 3+000 verifica-se a ocorréncia de eucaliptais.
Cerca do km 13+500 o tracado desenvolve-se no Monte de Agua Branca.
Solugao 3

No corredor desta solugdo, a qual constitui um corredor distinto da Solucdo 1 desde o km 23+815, a
semelhanca das solucdes 1 e 2 predominam os Espagos Agro-florestais (Montado), verificando-se a sua
ocorréncia em quase toda a sua extensdo (entre o km 0+250 e o km 1+560 e desde o km 1+750 até ao final do
tragado)

A floresta de produgdo, onde domina o pinheiro bravo, estende-se do km 6+100 até ao km 9+000, ocorrendo
ainda em pequenas manchas entre o km 1+350 e 1+700 e ao km 3+500.

Por fim, hd a assinalar a presenca de culturas de regadio que surgem acompanhando as planicies aluvionares
das linhas de agua, nomeadamente ao km 3+600, 5+250 e na vdrzea da ribeira do Domingdo, do km 10+700 até
ao final do tracado (km 10+911).

Ligagdao ao Tramagal

No corredor desta ligagdo predomina o Uso Agricola, ocorrendo também o Uso Florestal e Agro-Florestal
(montado). Os pomares destacam-se como a classe mais representativa dos usos agricolas, concentrando-se a
sua localizagdo até cerca do km 1+200.

Verifica-se ainda a ocorréncia de montado na envolvente do km 1 e do km 2.

O olival desenvolve-se entre o km 0+200 e km 0+420, cerca da km 1+460, e entre o km 2+445 e o km 3+210,
com uma grande concentracdo e extensao, sobre o qual se desenvolve o N6 com IC9 inerente a Solugao 1A,
bem como parte dos ramos do N6 com o IC9 inerente a Solugdo Base.

Verifica-se a ocorréncia de areas de regadio, cerca do km 2+400, sobre as quais se desenvolve o referido No6.

Em termos de Espagos Urbanos o tragcado desenvolve-se, no seu inicio, junto ao cemitério, num estreito espago
existente entre este e uma habitagdo.

Avaliagao de impactes

Os impactes mais significativos sobre o uso do solo ocorrerdo na fase de construcdo, associados as ac¢Oes de
desmatacdo e de terraplenagem para a implantagdo da plataforma da via e, ainda, associados a execug¢do dos
restabelecimentos. Os respectivos impactes serdo permanentes e irreversiveis, com excepc¢cdo das zonas de
ponte/viadutos onde poderdo ser minimizados.

A implantagdo dos estaleiros, embora temporaria, inviabilizara o uso actual do solo; no entanto, quando
terminada a obra sera possivel recuperar o seu uso anterior, se adoptadas medidas adequadas. Dada a fase de
Projecto (Estudo Prévio) ndo sdo identificadas as localizagOes previstas para os estaleiros.

O EIA apresenta a estimativa das dreas a afectar pelas diferentes solugdes do projecto (em ha e em % da area
total afectada - Quadro V. 20 do EIA), para os diferentes usos, considerando um corredor de 50 m de largura,
centrado no eixo de cada solucgdo. Este corredor engloba a largura ocupada pela infra-estrutura (plataforma e
taludes), aproximando-se da area que ird ser expropriada.
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Andlise comparativa de alternativas

A andlise que se desenvolve decorre da afectagdo dos usos do solo considerados mais relevantes registados ao
longo do tracado das alternativas. Assim, consideraram-se os espagos agricolas (olival, pomar, culturas de
regadio e de sequeiro), os espacos florestais de producgdo (eucalipto e Pinheiro) e os espacos agro-florestais
(montado de sobro e azinho).

Trecho 1
Area total . i i i inhei
afectada (ha) Olival Pomar Regadio | Sequeiro | Eucalipto| Pinheiro | Montado
Alterzatlva 28,4 2,3 0,8 1.5 0,6 13,2 6,9 0,4
Alter;atlva 28,4 5,0 0,8 1,9 0,6 14,3 4,4 -

Alternativa 1 - A classe de uso mais afectada é o eucaliptal (46,7%), seguida do pinheiro bravo (24,2%). O
montado de sobro é afectado em cerca de 1.3%.

Alternativa 2— Neste tragado, 50% da area afectada é ocupada por eucaliptal, destacando-se a afectagdo de
area de olival, cerca 17,6%.

Os impactes neste Trecho, globalmente, sdo negativos pouco significativos, dado ser essencialmente afectada
area de eucaliptal, a qual apresenta menor valor (comparativamente ao olival), a que acresce o rapido
crescimento que caracteriza esta espécie.

Contudo, na Alternativa 2 sdo afectados cerca de 6,4 ha de areas agricolas, destacando-se que o N6 com a
Ligacdo ao Tramagal inerente a esta alternativa (Solugdo 1A) se desenvolve quase integralmente sobre area de
olival.

Acresce que na Alternativa 2, o tracado (da solugdo 1A) se desenvolve a cerca de 70 m de edificios, incluindo
uma habita¢do, enquanto na Alternativa 1 (Solugdo 1) os edificios mais préximos distam 150 m.

Assim, destacam-se na Alternativa 2 os impactes negativos de grande magnitude e significativos sobre area de
olival intensivo, decorrentes da grande area afectada e do seu elevado valor, pelo que esta alternativa é
considerada mais desfavoravel.

Trecho 2
Area total Olival Pomar Regadio | Sequeiro | Eucalipto| Pinheiro | Montado
afectada (ha)
Alternativa 1 24,0 10,4 0,5 0,2 0,9 7,0 0,7 3,6
Alternativa 2 23,50 7,1 - - 3,4 10,9 - 2,0

Alternativa 1 - Esta alternativa afecta de forma mais significativa o olival (43,3%), seguindo-se o eucaliptal
(29%) e o montado (15,1%).

Alternativa 2 — Neste tracado, 47% da area afectada é ocupada por eucaliptal, destacando-se a afectagdo de
area de olival, cerca 30%, e de montado (cerca de 8,5%).

Neste Trecho verificam-se assim impactes negativos significativos decorrentes sobretudo da afectacdo de
grandes dreas de olival e de algumas dreas de montado.

A Alternativa 1 é considerada mais desfavordvel dado que afecta uma maior drea de olival e de montado.

A solugdo a desenvolver para a Alternativa 2 deve contemplar uma ripagem para Nascente, de forma minimizar
a afectacdo da area de montado e de olival tradicional, e a afastar-se dos edificios do Monte de Cadoigos e do
Monte da Valeira do Quina. Deve ser equacionado um desenvolvimento do tragado mais préximo do caminho
existente ao longo do tracado, a fim de minimizar a afectagdo do uso do solo.
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Trecho 3
Area total Olival Pomar Regadio | Sequeiro | Eucalipto | Pinheiro | Montado
afectada (ha)
Alternativa 1 55,4 0,1 - 0,2 5,8 20,3 - 28,4
Alternativa 2 58,1 - - - 4,2 23,2 - 30,1

Alternativa 1 - Neste tragado, 51,2 % da area afectada é ocupada por montado, e 36,7% por eucalipto.
Alternativa 2 — 51,7% da d4rea afectada por esta alternativa é ocupada por montado, e 39,9 % por eucalipto.

Verificam-se assim, em ambas as alternativas, impactes negativos de magnitude elevada, muito significativos e
ndo minimizdveis, decorrentes da afectacdo de grandes areas de montado. O impacte sobre as areas de
montado de sobro e azinho revela-se como negativo e significativo (entre outros factores) quer pelo valor
econdmico da cortiga, quer pelo facto do azinho ocorrer de um modo geral em solos degradados e sem aptidao
agricola, constituindo a sua defesa uma salvaguarda para estes terrenos.

Embora da andlise da informacdo constante do EIA e dos Elementos adicionais ndo seja possivel identificar
diferencas relevantes entre as duas alternativas, segundo a Autoridade Florestal Nacional, parte dos
povoamentos afectados pela Solugdo 1 sdo mistos com pinheiros, eucaliptos e olival. Contrariamente, segundo
informacdo recebida no decurso da Consulta Publica a Alternativa 1 (Solugdo 1), entre os km 16 e 20, atravessa
areas sensiveis de montado de sobro nas cabeceiras de linhas de dgua (ribeira do Pereiro) e encostas da ribeira
do Casaldo, préximas da aldeia da Chaminé, onde existem densos sobreirais com elevada diversidade bioldgica.

Saliente-se que apesar de ter sido solicitada informagdo adicional sobre a caracterizagdo das areas de montado,
a qual foi respondida através de Elementos Adicionais, verifica-se que a andlise apresentada se reporta a
grandes manchas, ndo permitindo uma diferenciacdao fundamentada das duas alternativas.

Face ao exposto consideram-se as duas alternativas equivalentes.

Trecho 4
Area total Olival Pomar Regadio | Sequeiro | Eucalipto | Pinheiro | Montado
afectada (ha)
Alternativa 1 65,6 - - 2,5 9,5 11,8 - 41,7
Alternativa 2 59,5 2,9 - 1,5 5,3 - 7,2 36,1
Alternativa 3 65,9 - - 2,7 9,5 3,7 8,2 41,7

Alternativa 1 - Esta alternativa desenvolve-se maioritariamente em area de montado afectando-o em cerca de
63,6% do seu tragado, seguindo-se o eucaliptal e as culturas de sequeiro.

Alternativo 2 — 60,6% do tragado afecta drea de montado, seguindo-se o pinhal e o olival.

Alternativa 3 — Também esta alternativa se desenvolve maioritariamente (63,2 %) em area de montado, e
36,7% sobre eucaliptal.

Embora a Alternativa 3 se desenvolva paralela a EN2, dado que ndo corresponde ao alargamento da estrada
existente, ndo minimiza a afectacdo de montado, conforme se verifica nos valores supra referidos,
minimizando apenas a fragmentacdo de propriedades.

No que se refere a proximidade a dreas sociais, verifica-se a proximidade de um Monte préximo da Solugdo 3 e
de um Monte préximo da Solugdo 1, pelo que os impactes sobre os mesmos serdo negativos, muito
significativos de magnitude elevada.
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No que concerne as areas de olival, s6 haverda afectacdo desta cultura em areas muito residuais, na parte final
da Alternativa 2, tratando-se, pois, de um impacte negativo, pouco significativo se se atender as reduzidas
dreas a afectar.

As Solugdes 2 e 3 afectardo areas de floresta de produgdo, associada ao pinheiro bravo, sendo que a Solugdo 3
se apresenta como a mais desfavordvel. As alternativas 1 e 3 afectardo também area de eucaliptal. O impacte
sobre as areas de pinhal e de eucaliptal, embora negativo, revela-se menos gravoso, ou seja, pouco
significativo, dado que as espécies afectadas apresentam menor valor econdmico e ecolégico
(comparativamente ao montado e olival), a que acresce, para as areas de eucalipto, o rapido crescimento que
caracteriza esta espécie.

Verifica-se assim que as trés alternativas afectam grandes areas de montado pelo que sdo expectdveis
impactes negativos, de magnitude elevada e muito significativos, ndo minimizaveis. Considera-se que a
utilizacdo da actual plataforma da EN2 poderia permitir uma efectiva minimizacdo da afectacdo da drea de
montado.

Ligagao ao Tramagal

Area . . . . N

afectada(ha) Olival Pomar Regadio Sequeiro Eucalipto Pinheiro Montado
18,5 3,3 4,5 0,1 0,8 4,8 2,3 2,8
100% 18% 24,1% 0,8% 4,2% 25,8% 12,3% 14,9%

Verifica-se assim que a Ligacdo ao Tramagal se desenvolve predominantemente sobre areas de Eucaliptal,
Pomares, Olival e Montado.

Dado que solucdo apresentada para esta Ligacdo se desenvolve, nos seus 200m iniciais, num estreito corredor
entre um cemitério uma habitacdo, prevé-se inclusive que o talude de escavacao interfira com o muro do
cemitério e com a area exterior da habitacdo, apesar do perfil do tracado (1x1). A estes impactes acrescem os
decorrentes da circulagdo rodoviaria, destacando-se o trafego de pesados com origem/destino na area
industrial do Tramagal.

Verifica-se ainda que a extensdo inicial da Ligagdo (aproximadamente entre o km 0+200 e 1+000), ou seja o
trogo nao incluido na solugdo ja aprovada da Variante a EN 118, se desenvolve sobre areas de Olival, Pomares e

Montado. A area agricola afectada nesta extensdo é muito parcelada, facto que maximiza os impactes
decorrentes da sua afectagdo. Acresce que nao sdo previstos restabelecimentos, e que a inclusdo dos mesmos
induzird impactes adicionais ndo avaliados.

Tendo a Declaragdo de Impacte Ambiental determinado que a Ligacdo a EN 118 deve:

“minimizar a afectagGo de dreas de sobreiro, olival e pomar, equacionando o
aproveitamento/beneficia¢to de caminhos existentes.”,

considera-se que o tragado apresentado para a Ligacdo ndo da cumprimento a esta condicionante e induz
impactes negativos sobre o Uso Agricola e sobre Areas Urbanas na sua parte inicial, os quais, embora
localizados, sdo significativos e ndo minimizaveis.

Selec¢ao de alternativas

No que respeita ao Uso do Solo revela-se como particularmente indutor de impactes negativos significativos o
atravessamento de areas de montado e de olival, devido aos valores ecoldgico e econdmico, respectivamente.

Do exposto na analise comparativa verifica-se que a solugdo menos desfavoravel sera constituida por:
Trecho 1 - Alternativa 1
Trecho 2 - Alternativa 2
Trecho 3 — equivalentes

Trecho 4 — todas as solugdes apresentam impactes negativos muito significativos sobre dreas de montado.
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Ligagdao ao Tramagal

A solucdo apresentada apresenta impactes negativos significativos sobre o Uso Agricola, e Uso Urbano na sua
extensdo inicial, e ndo da cumprimento a condicionante da DIA emitida.

Medidas de Minimizagao e condicionantes

As solugbes a desenvolver para os diferentes trechos devem adoptar as condicionantes constantes da andlise
especifica desenvolvida.

No que diz respeito as Medidas de Minimizagdo concorda-se com as medidas apresentadas no EIA,
salientando-se que, em fase de RECAPE deve ser apresentada a localizacdo e a caracterizagdo das areas dos
estaleiros, as quais devem considerar as condicionantes referidas no ponto 7 das Medidas de Minimiza¢do de
Cardcter Geral constantes do EIA.

4.4. Recursos Hidricos e Qualidade da Agua
Recursos Hidricos Superficiais
Situagao de referéncia

O tracado desenvolve-se na bacia hidrografica do Tejo sendo as principais linhas de agua interceptadas
identificadas na avaliagdo de impactes.

As areas ameacgadas pelas cheias foram identificadas com base na Reserva Ecoldgica Nacional. A solugdo 1
intercepta as areas ameacadas pelas cheias associadas a ribeira de Abrancalha, entre o km 0+000 e o km
1+000, ao rio Tejo aproximadamente ao km 3+000; a ribeira do Casaldo ao km 18+500, ao afluente da ribeira
do Domingdo entre o km 30+000 e o km 31+000 e na zona final do tragado, na rotunda do Domingao.

A Solucdo 2 apenas atravessa uma drea ameacada pelas cheias associada a ribeira do Casaldao entre o km 5+000
e o km 5+500.

A solugdo 1A apenas atravessa uma drea ameagada pelas cheias associada ao rio Tejo, entre o km 0+000 e o km
1+500.

A solugdo 1B nao atravessa nenhuma zona ameacgada pelas cheias.
A solucdo 3 apenas atravessa na sua zona final, na rotunda do Domingdo, uma zona ameacgada pelas cheias.

A generalidade destas dreas é atravessada por ponte ou viaduto, excepto a zona associada a ribeira da
Abrancalha, na qual se efectuard apenas o alargamento da estrada existente, e as dreas localizadas junto a
rotunda de Foros do Domingao.

As principais fontes poluidoras sdo os efluentes domésticos e industriais e as exploragdes agricolas e pecudrias.

Na drea em estudo apenas existem duas estacdes da Rede de Qualidade da Agua: Tramagal, 17H/02, no rio
Tejo, e Moinho Novo 181/01, no rio Sér.

Tendo em conta o Decreto-Lei n2236/98 de 1 de Agosto, e no que se refere ao Tramagal, os dados disponiveis
permitem concluir que a agua do rio Tejo apresenta qualidade adequada para fins aquicolas (dguas piscicolas),
estando também de acordo com os valores relativos a qualidade minima das dguas superficiais. No que se
refere a estacdo de Moinho Novo, os valores de CBOs ultrapassam o valor limite estabelecido para as aguas
piscicolas, e o teor de azoto amoniacal e de CBOs ultrapassam os valores estabelecidos para a qualidade
minima das 4guas superficiais.

Recursos hidricos subterraneos
Situagao de referéncia

Em termos hidrogeoldgicos a regido insere-se na Bacia Sedimentar do Tejo e Sado, constituida quase
exclusivamente por rochas sedimentares de idades Mio-pliocénicas e Quaternarias.

O tracado desenvolve-se no Sistema Aquifero dos “Aluvides de Abrantes” e no Sistema Aquifero “Bacia-Tejo-
Sado-Margem Esquerda”. O Sistema Aquifero dos “Aluvides de Abrantes”é um aquifero do tipo poroso,
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confinado a livre, alimentado por recarga directa e a partir do Tejo nalgumas areas. O Sistema Aquifero “Bacia-
Tejo-Sado-Margem Esquerda” é um sistema multiaquifero, complexo, constituido por aquiferos porosos,
multicamada, em geral confinados a semi-confinados. A recarga do aquifero faz-se por infiltragcdo directa nos
depdsitos pliocénicos ou quaternarios, que por sua vez cedem, por drenancia, parte importante dessa recarga
as formagdes miocénicas subjacentes, podendo estas receber também descarga directa nas dreas onde
afloram.

Nao é referida a vulnerabilidade dos sistemas aquiferos interceptados.

Existem vdrias captagOes para rega no entanto todas elas estdo afastadas do tragcado em estudo, excepto o furo
356/31, localizado na proximidade da rotunda de Foros do Domingdo.

Estdo identificadas as seguintes capta¢des para abastecimento publico no Concelho de Abrantes:
. Captagdo da Bemposta, localizada aproximadamente a 750 m a Nascente do km 4+500 da Solugdo 2;
. Captacdo de Vale do Escudeiro, localizada sensivelmente a 750 m a Poente do km 19+500 da Solugdo 1;
. Captacdo da Arrancada, localizada sensivelmente a 200 m para Nascente do km 21+500 da Solugdo 1.

E no Concelho de Ponte de Sér:

. Captacdo de Padrdozinho, localizada sensivelmente a 170 m a Norte do km 19+500 da Solucdo 2 e a
400m a Norte do km 9+500 da Solugdo 3;

. Captagdo de Foros do Domingao, localizada sensivelmente 233 m para Sul do km 10+500 da Solugdo 3,
a 301 m a Norte do km 34+000 da Solugdo 1, a 350 m para Sul do km 20+000 da Solugdo 2.

Identificagdo e avaliagao de impactes

Os impactes nos recursos superficiais, em termos de rede hidrografica, estdo associados a fase de construcado e
prendem-se com afectacdo directa das linhas de agua, por afectacdo e/ou destruicdo do leito e margens, ndo
sd nos trocos interceptados pela via, mas também a montante e a jusante, devido as actividades da obra. Por
outro lado, ha necessidade de se proceder ao desvio temporario das linhas de agua para a execugdo da obra,
induzindo alteragcdes no escoamento, que contudo serd temporario e reversivel, ja que durante a fase de
exploragdo este sera garantido através de passagens hidraulicas e viadutos.

O Projecto prevé que as linhas de agua principais e os respectivos leitos de cheia associados sejam
atravessados em viaduto: rio Tejo, ribeira do Pereiro, ribeira do Casaldo, afluente do rio Torto, ribeira de Vale
de Zebro, ribeira de Vale da Agua Branca, ribeira de Vale da Bica e afluente da ribeira de S. Domingdo. Para as
restantes linhas de dgua estdo previstas passagens hidraulicas dimensionadas para um periodo de retorno de
100 anos, com didmetro superior a 1 m, no caso de circulares, e com uma dimensdo 1,5m x1,5m, se
rectangulares, e posicionadas na direc¢dao do escoamento.

Face ao exposto e genericamente os impactes associados a alteragdao de escoamento destes cursos de agua sao
negativos, mas pouco significativos.

Outros impactes, decorrerdo da impermeabilizacdo dos solos, quer na fase de construcdo, quer na fase de
exploracdo, decorrentes essencialmente da pavimentacdo da via. Acresce ainda que durante a fase de
construgdo também tém alguma significancia os impactes decorrentes da instalacdo do estaleiro e dos acessos
a obra dado que ocorrera compactagao do solo. Estas acgdes implicam essencialmente a diminuicdo da recarga
dos aquiferos, sendo mais significativos, em zonas de elevada permeabilidade como aluvides e coluviGes e, em
particular, em zonas de maxima infiltragdo.

No que se refere a qualidade da 4gua, os impactes na qualidade da agua durante a fase de construgdo siao
comuns a todas as solugdes e alternativas e prendem-se com a desmatacdo, os movimentos de terras
(realizacdo de escavacgOes e aterros) e movimentacdo de maquinas, com aumento do teor de sélidos em
suspensdo nas aguas de escorréncia, implementacdo e funcionamento dos estaleiros. Nestes, além das dguas
residuais domésticas serdo produzidos outros efluentes (nomeadamente aguas de lavagem de maquinas, das
centrais de fabrico de betuminoso, entre outros) que acarretam aumento do teor de sélidos em suspensdo,
hidrocarbonetos e outros contaminantes. Os impactes poderdo ser particularmente significativas durante a
realizacdo das obras junto as linhas de agua. No entanto, estes impactes sdo minimizdveis se forem
implementadas medidas adequadas durante a fase de obra.
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Durante a fase de exploragdo, os impactes na qualidade da agua decorrem da lavagem do pavimento pelas
aguas de escorréncia durante e apds a ocorréncia de chuva, em que os contaminantes acumulados no
pavimento devido a circulagdo automovel sdo removidos e conduzidos as linhas de agua mais préximas. Os
principais contaminantes sdo os SST, hidrocarbonetos e metais pesados (Zn, Cu, Pb) que estdo associados a
emissdo dos gases de escape, ao desgaste do pavimento, pneus e componentes mecanicas dos veiculos, e a
evaporacao e fugas de déleos e combustiveis.

Para estimar a concentracdo de poluentes, tanto nos pontos de descarga, como apds descarga nas bacias que
recebem as aguas de escorréncia da via, foi utilizado o modelo Driver e Tasker, 1990, adaptado a Portugal pelo
Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil. Nos cdlculos efectuados foi considerada a situagdo mais desfavoravel:
primeiro dia de precipitacdo com intensidade apreciavel (R maior ou igual a 10 mm), no semestre seco.

Os acréscimos de poluentes nas aguas de escorréncia foram comparados com os valores limite de emissdo
(VLE) definidos para a descarga de aguas residuais, tendo os acréscimos de poluentes nas linhas de agua,
considerado as normas de qualidade estabelecidas no Decreto-Lei n2236/98 de 1 de Agosto, no que se refere a
qualidade das aguas doces para fins aquicolas — dguas piscicolas, qualidade das dguas para rega, qualidade
minima das dguas superficiais.

Os impactes na qualidade das aguas superficiais, de acordo com a modela¢do efectuada e respectivos
resultados apresentados no EIA, sdo negativos e pouco significativo, verificando-se que os VMA para o Cu sdo
ultrapassados em algumas linhas de dgua. Contudo, atendendo ao volume de trafego previsto para o Projecto,
considera-se que os valores estimados poderdo estar sobreavaliados, pelo que em fase de projecto de
execucdo, deverdo ser revistos os calculos agora efectuados.

No que se refere as aguas subterraneas, os impactes ao nivel da sua qualidade decorrem da eventual
ocorréncia de derrames, mas também da infiltracdo de metais pesados e outros poluentes em profundidade. O
grau de significancia destes impactes depende da permeabilidade das formagdes atravessadas e dos locais de
descarga das dguas de escorréncia, so estabelecidos ao nivel do Projecto de Execugdo. Com base na informacdo
disponivel os impactes associados a degradagdo da qualidade da agua sdo semelhantes em todas as
alternativas, sendo negativos, e a partida pouco significativos, devido ao facto das formagdes interceptadas
pelo tracado com elevada permeabilidade serem atravessadas em viaduto.

Andlise comparativa de alternativas
Trecho 1
Alternativa 1

As principais linhas de agua atravessadas sdo a ribeira de Abrangalha (km 0+110,5) — PH 0.1, abrangendo o seu
leito de cheia no trogo do tragado que coincide com a estrada ja existente, e o Rio Tejo (km 3 + 250) — Ponte 1,
abrangendo igualmente o seu leito de cheia, mas estando a ponte colocada a uma cota bastante superior a
cota de maxima cheia do Tejo.

N3o hd intercepcdo do nivel freatico. E impermeabilizada uma &rea sensivel com 2,3 ha. N3o s3o afectadas
infra-estruturas hidrdulicas.

No que se refere aos aspectos quantitativos, os impactes sdao negativos e pouco significativos devido ao
atravessamento das linhas de agua, mais significativo no caso do atravessamento do rio Tejo, ja que serdo
construidos pilares no seu leito, e a intercepc¢do do leito de cheia da ribeira da Abrangalha, no trogo do tragado
que coincide com a estrada ja existente.

No que se refere a qualidade da dgua, as concentracdes de Cd, Cu, Pb e SST cumprem o respectivo valor limite
de emissdo para a descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das aguas destinadas para rega. Em
algumas bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de
ciprinideos. Face ao atras exposto considera-se que sdo expectdveis impactes negativos significativos na
qualidade da agua.

Alternativa 2

As principais linhas de dgua atravessadas sdo a ribeira de Abrangalha (km 0+110 da Sol. 1) — PH 0.1, sendo o
respectivo leito de cheia abrangido pelo tragado no trogo que coincide com a estrada ja existente, e o rio Tejo
(km 0+700) — Ponte 2, abrangendo igualmente o seu leito de cheia, mas desenvolvendo-se a ponte a uma cota
bastante superior a cota de maxima cheia do Tejo.
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N3o se prevéem situagdes de intercepcdo do nivel fredtico. E impermeabilizada uma &rea sensivel com 2,3 ha.
N3do sdo afectadas infra-estruturas hidraulicas.

Relativamente aos aspectos quantitativos, os impactes sdo negativos e pouco significativos devido ao
atravessamento das linhas de agua, mais significativo no caso do atravessamento do rio Tejo, ja que serdo
construidos pilares no seu leito, e a intercepc¢do do leito de cheia da ribeira da Abrangalha no trogo do tragado
que coincide com a estrada ja existente.

No que se refere a qualidade da dgua, as concentracdes de Cd, Cu, Pb e SST cumprem o respectivo valor limite
de emissdo para a descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Em
algumas bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de
ciprinideos. Face ao atras exposto considera-se que sdo expectdveis impactes negativos significativos na
qualidade da 4gua.

No que se refere a selec¢do de alternativas, e para o trecho 1, os impactes gerados pelas duas alternativas sao
semelhantes.

Trecho 2
Alternativa 1

A principal linha de 4gua atravessada é ribeira do Caldeirdo (km 7 + 003) através do Viaduto V1. Ndo sdo
interceptadas zonas ameacadas pelas cheias. Ndo sdo afectadas infra-estruturas hidraulicas. Ndo ha
intercepcdo do nivel freatico. E impermeabilizada uma &rea sensivel com 0,4 ha. Os impactes s3o negativos e
pouco significativos devido ao atravessamento das linhas de dgua, com destaque para a ribeira do Caldeirdo,
cujo atravessamento estd previsto em aterro.

No que se refere a qualidade da dgua, as concentracdes de Cd, Cu, Pb e SST cumprem o respectivo valor limite
de emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Apenas
numa bacia esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as dguas piscicolas de
ciprinideos.

Face ao atras exposto considera-se que sdo expectaveis impactes negativos significativos na qualidade da agua.
Alternativa 2

Ndo ha atravessamento de linhas de dgua principais. Ndo sdo interceptadas zonas ameacgadas pelas cheias. Nao
sdo afectadas infra-estruturas hidraulicas. Ndo ha intercepcao do nivel freatico. Os impactes sdo negativos, e
mas pouco significativas dado que sdo serdo atravessadas linhas de dgua com pouca expressdo através de
passagens hidraulicas.

No que se refere a qualidade da agua, as concentragdes de Cd, Cu, Pb e SST cumprem o respectivo valor limite
de emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das aguas destinadas para rega. Numa
linha de agua esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as dguas piscicolas de
ciprinideos. Face ao atras exposto considera-se que sdao expectdveis impactes negativos significativos na
qualidade da agua.

Em termos de comparacgdo de alternativas, para o trecho 2, a alternativa 2 é a menos desfavoravel ja que nao
intercepta qualquer linha de dgua significativa.

Trecho 3
Alternativa 1
Sdo atravessadas as seguintes linhas de dgua principais:
- ribeira de Vale Seco (km 10+959) — PH
- ribeira do Pereiro (km 16 + 650) — Viaduto V1.2
- ribeira do Casaldo (km 18+675) — Viaduto V 1.3

Entre o km 18+000 e o km 19+000 o tracado intercepta a zona ameacgada por cheias associada a ribeira do
Casaldo (que coincide com uma zona de maxima infiltracdo), e que de acordo com a Carta dos Recursos
Hidricos é totalmente atravessada por viaduto. Refira-se ainda que junto a ribeira do Pereiro a zona de maxima
infiltragcdo existente é também interceptada por viaduto.
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N3o ha intercepgdo do nivel fredtico e ndo sdo impermeabilizadas zonas sensiveis.

E interceptado o perimetro de proteccdo alargada da Captacdo da Arrancada, localizada sensivelmente a 200 m
para Nascente do km 21+500 da Sol.1, e o tracado desenvolve-se na proximidade da respectiva ETA, ndo a
afectando.

Os impactes sdo negativos e significativas dado que além do atravessamento de linhas de dgua principais, dois
dos quais em viaduto, serd interceptado o perimetro de protecc¢do alargada da Captacdo da Arrancada.

No que se refere a qualidade da 4gua, as concentra¢des de Cd, Cu e Pb cumprem o respectivo valor limite de
emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Os SST
cumprem o respectivo valor limite de emissdo na descarga de aguas residuais, mas ultrapassam o VMR das
aguas destinadas para rega. Em trés bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido
para as aguas piscicolas de ciprinideos.

Apesar das reservas atrds colocadas aos resultados do modelo, atendendo a que estd previsto que em trés
bacias os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de ciprinideos, e que por
outro lado o VMR para o SST das normas de qualidade da agua para rega sdo ultrapassados, considera-se que
ocorrerdao impactes negativos de alguma significancia ao nivel da qualidade da agua.

Alternativa 2
Sdo atravessadas as seguintes linhas de dgua principais:
- ribeira de Vale Seco (km 10+959 da Sol. 1) — PH
- afluente do Rio Torto (km 22+100 da Sol.1) - viaduto
- ribeira do Pereiro (km 5+200 da Sol. 2) - viaduto
- ribeira do Casaldo (km 6+100 da Sol. 2) — Viaduto V2.1

Entre o km 5+000 e o km 54500 o tragado intercepta a zona ameacgada por cheias associada a ribeira do
Casaldo (que coincide com uma zona de maxima infiltragcdo), e que de acordo com a Carta dos Recursos
Hidricos é totalmente atravessada por viaduto.

N3o se prevéem situagGes de intercepgao do nivel freatico e ndo sdo impermeabilizadas zonas sensiveis.

E interceptado o perimetro de proteccdo alargada da Captacdo da Arrancada, localizada sensivelmente a 200 m
para Nascente do km 21+500 da Sol.1, desenvolvendo-se o tragcado na proximidade da respectiva ETA.

Os impactes sdo negativos e significativas dado que além do atravessamento de linhas de agua principais, trés
dos quais em viaduto, sera interceptado o perimetro de proteccdo alargada da Captacdo da Arrancada. Caso
esta Alternativa seja adoptada considera-se que o viaduto V2.1 sobre a ribeira do Casaldo deve abranger a
ribeira do Pereiro que com ela conflui imediatamente a jusante do viaduto, assegurando que a mesma nao seja
afectada pelo encontro do viaduto.

No que se refere a qualidade da agua, as concentragées de Cd, Cu e Pb cumprem o respectivo valor limite de
emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Os SST
cumprem o respectivo valor limite de emissdao na descarga de dguas residuais, mas ultrapassam o VMR das
dguas destinadas para rega. Em quatro bacias estd previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR
estabelecido para as dguas piscicolas de ciprinideos.

Os impactes ao nivel da qualidade da agua sdo negativos e significativos, dado que estd previsto que em quatro
bacias os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as dguas piscicolas de ciprinideos, e por outro
lado o VMR para o SST das normas de qualidade da dgua para rega sdo ultrapassados.

No que se refere a selec¢do de alternativas, e para o trecho 3, a Alternativa 1 é ligeiramente mais favoravel do
que a Alternativa 2, dado na alternativa 2 é necessario a construcdo de um unico viaduto de grande
comprimento para o atravessamento da ribeira do Pereiro e da ribeira do Casaldo, e das respectivas zonas
ameacadas por cheias, e o numero de bacias em que se prevé que valores de Cu ultrapassem o VMR
estabelecido para as dguas piscicolas de ciprinideos, é maior do que para a alternativa 1.
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Trecho 4
Alternativa 1
Sdo atravessadas as seguintes linhas de dgua principais:
- afluente da ribeira do Domingao (km 304750 m) - viaduto
- ribeira do Domingdo (km 34 + 500) — PH

Ao km 26+200, ao km 28+600, entre o km 30+500 e o 31+000 (associado a um afluente da ribeira do
Domingdo), e no final do tracado junto a Rotunda dos Foros do Domingdo sdo interceptadas zonas ameacadas
por cheias e zonas de maxima infiltragdo. As duas primeiras sdo consideradas marginais pelo que ndo esta
prevista a construgdo de viadutos. Na segunda intercepgao esta previsto um viaduto, e na terceira esta prevista
a intercepgao pela Rotunda dos Foros do Domingao.

Ndo se prevéem situagGes de intercepgdo do nivel fredtico. Sdo impermeabilizadas 0, 03 ha de area sensivel.
Sdo interceptadas:

- Perimetro de proteccdo alargada da Captacdo de Foros do Domingao, localizada a 301 m a Norte do
km 34+000 da Solucdo 1.

O tragado desenvolve-se na proximidade de duas captacOes para rega: captacdo de dgua subterranea para
rega, a sensivelmente a 100 m para Norte do km 34+600 da Sol.1; captagdo de agua subterranea para rega, a
sensivelmente a 300 m para Sul do km 34+400 da Sol.1, de um reservatério, e das duas ETA’s associadas as
captagOes para abastecimento publico.

Os impactes sdo negativos e significativos, em particular porque sdo interceptadas linhas de dgua principais,
sendo uma delas em viaduto, o perimetro alargado de uma captag¢do para abastecimento, zonas de maxima
cheia, ainda que forma marginal, e o tragado desenvolve-se na proximidade de duas captac¢des para rega.

No que se refere a qualidade da 4gua, as concentra¢des de Cd, Cu e Pb cumprem o respectivo valor limite de
emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Os SST
cumprem o respectivo valor limite de emissdo na descarga de aguas residuais, mas ultrapassam o VMR das
aguas destinadas para rega. Em quatro bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR
estabelecido para as aguas piscicolas de ciprinideos.

Os impactes ao nivel da qualidade da 4gua sdo negativos e com alguma significancia, dado que esta previsto
que em quatro bacias os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de ciprinideos,
e por outro lado o VMR para o SST das normas de qualidade da agua para rega sdo ultrapassados.

Alternativa 2

Sdo atravessadas as seguintes linhas de dgua principais:
- ribeira de Vale do Zebro (km 11+500) - Viaduto
- ribeira de Vale de Agua Branca (13+600) - pH

O tracado ndo intercepta nenhuma drea inunddvel por cheias, e intercepta apenas zonas de maxima infiltracao
no final do tracado até Foros do Domingao.

Ndo se prevéem situacdes de intercepgao do nivel freatico. Sdo interceptadas:

- Perimetro de proteccdo alargado da Captacdo de Padraozinho, localizada sensivelmente a 170 m a
Norte do km 19+500 da Solugdo 2.

- Perimetro de proteccdo alargada da Captagdo de Foros do Domingao, localizada a 350 m para Sul do
km 20+000 da Solugdo 2.

O tracado desenvolve-se na proximidade de uma captacdo para rega sensivelmente a 50 m para Norte do km
20+700 m, de um reservatério localizado a 100 m a Norte do km 20+400 da solucdo 2, e das ETA’s associadas as
captacgGes para abastecimento publico.

Os impactes sdo negativos e significativos, em particular porque sdo interceptadas linhas de dgua principais,
uma das quais em viaduto, e o perimetro alargado de duas capta¢des para abastecimento publico, intercepta
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zonas de maxima infiltragdo no final do tragado (até Foros do Domingdo) e desenvolve-se na proximidade de
uma captagdo para rega.

No que se refere a qualidade da agua, as concentragées de Cd, Cu e Pb cumprem o respectivo valor limite de
emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Os SST
cumprem o respectivo valor limite de emissdao na descarga de dguas residuais, mas ultrapassam o VMR das
dguas destinadas para rega. Em nove bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR
estabelecido para as dguas piscicolas de ciprinideos.

Os impactes ao nivel da qualidade da agua sdo negativos com alguma significancia, dado que esta previsto que
em nove bacias os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de ciprinideos, e por
outro lado o VMR para o SST das normas de qualidade da dgua para rega sdo ultrapassados.

Alternativa 3
A Unica linha de 4gua atravessada com express3o ao longo do tracado é o Vale de Agua Branca ao km 3+800.

Apenas sdo interceptadas zonas de maxima infiltracdo no final do tracado até Foros do Domingao.
Marginalmente em Foros do Domingdo sdo interceptadas dreas inundaveis por cheias.

Ndo se prevéem situacOes de intercep¢do do nivel freatico. Sdo impermeabilizados 0,5 ha de area classificada
como sensivel. Sdo interceptados:

- Perimetro de protec¢do alargada da captagdo de Padraozinho, localizada sensivelmente a 400 m a
Norte do km 9+500 da Solucdo 3;

- Perimetro de proteccdo alargada da captacdo de Foros do Domingao, localizada sensivelmente 233 m
para Sul do km 10+500 da Solugdo 3;

O tracado desenvolve-se na proximidade de uma captagdes para rega, sensivelmente a 100 m para Norte do
km 20 + 700, e das ETA’s associadas as capta¢des para abastecimento publico.

No que se refere a qualidade da agua, as concentragées de Cd, Cu e Pb cumprem o respectivo valor limite de
emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das dguas destinadas para rega. Os SST
cumprem o respectivo valor limite de emissdo na descarga de aguas residuais, mas ultrapassam o VMR das
aguas destinadas para rega. Em quatro bacias esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR
estabelecido para as dguas piscicolas de ciprinideos.

Os impactes ao nivel da qualidade da 4gua sdo negativos e com alguma significancia, dado que esta previsto
que em quatro bacias os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de ciprinideos,
e por outro lado o VMR para o SST das normas de qualidade da agua para rega sao ultrapassados.

Atendendo que o corredor da Alternativa 3 coincide, em cerca de metade do seu tragado, com o corredor da
Estrada Nacional ja existente, considera-se que no Trecho 4, a alternativa mais favoravel é a Alternativa 3. No
entanto, ha ainda a salientar que a rotunda dos Foros do Domingdo, comum a todas as alternativas, se
desenvolve numa drea ameacada pelas cheias e em zonas de maxima infiltracao, que o trecho da solugdo 3 que
ndo coincide em termos de tracado com a Estrada Nacional se desenvolve numa area de mdaxima infiltracao,
considera-se que esta alternativa apesar de ser a mais favoravel gerard impactes negativos significativos nos
recursos hidricos. Dado este facto, e os reduzidos valores de trafego expectdveis, considera-se importante
reequacionar a necessidade de construir o trecho 4.

Ligagdao ao Tramagal

A Ligacdo ao Tramagal intercepta a ribeira do Caldeirdo em viaduto. Ndo sdo atravessadas zonas ameacgadas
por cheias.

Ndo se prevéem situacdes de intercepcdao do nivel freatico. Estd prevista a impermeabilizacdo de 0,8 ha de
zona sensivel

N&o sdo afectadas estruturas hidraulicas.

No que se refere a qualidade da agua, as concentragdes de Cd, Cu, Pb e SST cumprem o respectivo valor limite
de emissdo na descarga de aguas residuais, bem como o valor limite das aguas destinadas para rega. Numa
bacia esta previsto que os valores de Cu ultrapassem o VMR estabelecido para as aguas piscicolas de
ciprinideos.
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Face ao exposto, considera-se que os impactes nos recursos hidricos sdo negativos, mas pouco significativos.
Selecgdo de alternativas

Face ao exposto considera-se que o tracado mais favoravel para o IC9 em termos de impactes nos recursos
hidricos é:

Trecho 1 — Alternativa 1 ou Alternativa 2 - equivalentes
Trecho 2 — Alternativa 2 é a menos desfavoravel
Trecho 3 — Alternativa 1 ou Alternativa 2 - equivalentes
Trecho 4 — Alternativa 1

Medidas e condicionantes para o tragado

4.5. Qualidade do Ar

A caracterizacdo da situacdo de referéncia na drea de influéncia do projecto foi feita de forma qualitativa,
apenas com base no relatdrio da “Avalia¢do Preliminar da Qualidade do Ar em Portugal no dmbito da Directiva
1999/30/CE — SO,, NO,, NO,, PM;, e Pb” o qual é referenciado no estudo, mas que ndo consta da bibliografia
utilizada para a andlise do descritor da qualidade do ar. Os poluentes considerados nesta caracterizagdo foram
0 SO,, NO,, e Pb, faltando a analise a poluentes tdo relevantes quanto as particulas PM,, e O; (para o poluente
03, poderia ter sido consultado o relatério “Campanhas para a avaliagdo preliminar da qualidade do ar em
Portugal — O3 — tubos de difusdo”, disponivel online).

Por outro lado, apesar de se verificar a quase auséncia de estacdes de qualidade do ar na area afecta ao
projecto, ainda assim, existe a estacdo da Chamusca (rural de fundo), incluida na unidade de gestdo de
qualidade do ar que é representativa da zona de Vale do Tejo e Oeste, e com relevancia para ser considerada
na avaliacdo quantitativa da qualidade do ar na situacdo de referéncia, dado estar localizada num dos
concelhos atravessados pelo tragado (municipio de Abrantes que pertence a zona referida). O mesmo tipo de
tratamento poderia ter sido efectuado com a informagdo dos niveis de poluentes medidos na estagdo de
Terena (rural de fundo) localizada na zona de Alentejo Interior, onde se enquadra o concelho de Ponte de Sér.

Salienta-se ainda, que a informagdo qualitativa constante do inventario do CORINAIR para as sub-regides do
Médio Tejo (que inclui o concelho de Abrantes) e do Alto Alentejo (que inclui o concelho de Ponte de Sor)
poderia ter sido usada, no sentido de melhor descrever o tipo de emissdes caracteristicas da regido.

Refira-se também, que a drea objecto do presente estudo apresenta condi¢des favordveis a dispersdo dos
poluentes, dada a topografia moderadamente plana, com excepc¢do para os locais correspondentes a vales
mais encaixados com orientacdo de Oeste e Noroeste (Verdo) e de Nordeste (Inverno). Contudo, ndo sido
indicados no estudo as zonas que se identificam nestas circunstancias.

Por outro lado, sdo também indicados os receptores mais proximos (sensiveis) em relagdo a area do tragado
em estudo.

Segundo o presente estudo, a regido onde se insere o projecto é uma area de -caracteristicas
predominantemente rurais, mas em que coexiste o uso florestal, agricola e residencial. Relativamente as fontes
de emissdo fixas, verifica-se uma ocupacdo industrial composta essencialmente por unidades de pequena e
média dimensdo com excepgao da Central Termoeléctrica do Pego. As actividades industriais predominantes
pertencem ao sector corticeiro e de transformacgdo agro-industrial, mobilidrio e de componentes para a
industria automodvel. No entanto, o estudo menciona que a natureza processual desenvolvida naquelas
unidades industriais ndo é passivel de contribuir para a degradacdao da qualidade do ar a nivel regional,
podendo apenas pontualmente causar problemas ao nivel local.

Considera ainda, que a zona em andlise se apresenta de um modo geral pouco poluida no que se refere a
qualidade do ar, dado que a drea imediatamente envolvente aos tracados ndo apresenta fontes passiveis de
induzirem a sua degradacao.

No que se refere as fontes moveis, o estudo menciona como principais fontes de poluentes atmosféricos a
envolvente do projecto, as vias rodoviarias IP6, EN2, EN3 e EN118, especialmente associados a emissdo de NO,,
CO e particulas.
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Estes tragcados apresentam de uma forma geral, um consideravel volume de trafego, tendo em conta que sdo
as vias que permitem distribuir o trafego entre os concelhos de Abrantes e Ponte de Sor. Ainda assim, as
emissGes de poluentes atmosféricos daqui oriundas ndo tém resultado em problemas que possam indiciar uma
preocupacdo ao nivel da qualidade do ar, apesar das influéncias referidas.

Avaliagao de Impactes

Na identificacdo e avaliacdo dos impactes, considera-se que as principais incidéncias previstas sobre a
qualidade do ar dizem respeito a emissdo de particulas (decorrente da fase de construgdo) e a libertagdo de
poluentes atmosféricos, devidos a circulagdo automovel (CO, NO,, e particulas) na fase de exploragao.

Na fase de construcdo, o EIA identifica as diversas ac¢Ges geradoras de impactes, responsaveis pela emissdo de
particulas, nomeadamente as movimenta¢des de terras, operagdo de estaleiros, transporte de materiais,
circulacdo de veiculos e maquinas em terrenos ndo pavimentados e a erosdo edlica. Outra fonte poluente sera
resultado do funcionamento dos equipamentos a alta temperatura, utilizados na preparacdo do asfalto, que
serao responsaveis pela emissdo de compostos organicos voldateis e particulas, assim como as centrais de betdo
das quais resultara a emissao de particulas.

As incidéncias decorrentes das ac¢es desta fase, verificar-se-do0 com maior expressao na envolvente imediata
a zona de construcgdo e principais vias de acesso utilizadas pelos veiculos pesados, estando a sua significancia
dependente das condigGes meteoroldgicas e do tipo de solo, entre outros factores.

Sdo identificados para todas as alternativas e ligacGes, os receptores potencialmente mais afectados pela fase
de construcdo, referindo-se ainda, a dominancia da orientagdo dos ventos de Noroeste.

Relativamente a fase de exploracdo e tendo em conta a natureza do projecto, a ocorréncia de impactes
negativos serd expectavel dado o acréscimo de poluentes atmosféricos emitidos pelos veiculos automodveis que
circulardo na via.

Para avaliar a magnitude e extensdo dos impactes na qualidade do ar, o EIA apresenta a estimativa das
concentragGes de CO, NO, e PMy, utilizando o modelo gaussiano de dispersdao CALINE 4 que permite estimar as
concentragbes médias de poluentes com base no volume de trafego, nas taxas de emissdo, condigcGes
meteoroldgicas e topografia local.

As simulaces foram efectuadas, para o trafego previsto para o ano de inicio de projecto (2009) e para o ano
horizonte (2029), considerando:

. a existéncia de receptores a diferentes distancias da via (25, 100 e 200 metros);
. 0 cenario de trafego utilizado corresponde ao cenario optimista do Estudo de Trafego;

. dois cendrios meteoroldgicos: cenario desfavoravel para as condigGes meteoroldgicas mais adversas a
dispersdo dos poluentes na opgao ‘worst-case’; e cendrio tipico na opg¢do ‘standard’ quando se tratava
de cendrios meteoroldgicos tipicos da regido.

Contudo, deveria ter sido considerada como informacdo de input do modelo, as concentra¢cdes de fundo
obtidas nas estacdes da Chamusca e de Terena (rurais de fundo), referentes as suas concentracdes médias
anuais para 2007 (informacdo disponivel através da base de dados online Qualar) para cada um dos poluentes
em analise, de acordo com a localizagdo dos receptores e do seu enquadramento no municipio em questdo
(Abrantes ou Ponte de Soér). Relativamente ao CO, e porque este poluente é apenas medido nas esta¢des de
trafego (e como tal ndo medido nas estagdes referidas), poderia ter sido utilizado o valor fornecido pela
Organiza¢do Mundial de Saude.

Da analise dos resultados das simula¢ées efectuadas constata-se que:

. relativamente ao CO, verifica-se que, para ambos os cendrios desfavoravel e tipico, todos os valores
obtidos sdo inferiores aos valores limite legislados em qualquer das alternativas apreciadas no estudo.
Por outro lado, através da andlise comparativa dos resultados auferidos para os cenarios descritos,
considerando o ano de inicio e horizonte de projecto, constata-se, que as concentragGes estimadas sdo
ligeiramente mais elevadas no ano de inicio do projecto. Esta situagdo é devida aos factores de emissdo
considerados para as diferentes categorias de veiculos e que resultam da sua tendéncia de redugdo de
forma a estarem em conformidade com a legislagdo comunitaria nesta matéria;
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. ho que se refere ao NO,, ndo sdo expectdveis de igual forma, para ambos os cendrios meteoroldgicos
descritos, a existéncia de concentragGes superiores aos valores limite legislados;

. no que concerne as particulas PM,, as simula¢des obtidas no modelo ndo indiciam a ultrapassagem
dos limites legais estipulados na legislagdo em nenhuma situagdo, para as diferentes alternativas
consideradas no estudo, encontrando-se os seus niveis relativamente baixos.

Mediante os valores obtidos, sdo previstos impactes negativos na qualidade do ar. No entanto, face ao
exposto, eles sdo também considerados pouco significativos e de magnitude reduzida, ndo se perspectivando
que o incremento dos niveis de poluentes devido a exploragdo do projecto possa repercutir-se numa situacdo
preocupante ao nivel da qualidade do ar, sendo que este manifesto se mantém mesmo para um cenario de
meteorologia critica apesar da reduzida probabilidade da sua ocorréncia.

Andlise comparativa de alternativas

Constata-se que globalmente existem poucas diferengas no que diz respeito aos impactes na qualidade do ar,
ao nivel das concentrag¢des estimadas dos poluentes, associadas aos receptores avaliados. Contudo, considera-
se determinante o facto de as alternativas apresentarem maior ou menor proximidade as populagdes, sendo a
escolha preferida, aquela associada a um maior distanciamento as mesmas. Nestas circunstancias apresentam-
se as alternativas 1 e 3, pertencentes respectivamente aos Trechos 1 e 4, como mais favoraveis no sentido do
seu maior afastamento aos receptores identificados.

Selecgdo de alternativas

Face ao exposto considera-se que o tracado mais favoravel em termos de qualidade do ar é:
1C9

Trecho 1 — Alternativa 1

Trecho 2 — equivalentes

Trecho 3 — equivalentes

Trecho 4 — Alternativa 3

4.6. Ambiente Sonoro

Para o projecto em analise, foi realizada uma caracterizacdo da situacdo actual com base em medi¢Ges
acusticas em 8 locais (151 a 1V1), a uma altura acima do solo que variou entre 1,5 m e 3,8 m (dependendo do
tipo do uso do solo, de acordo com o estudo), realizadas em Maio de 2008.

Os 8 locais avaliados correspondem a 8 receptores sensiveis, situados na envolvente das solugdes. As medicGes
acusticas (ver Quadro IV.19 do Anexo 10.2 dos Elementos Adicionais, Janeiro 2009) revelaram valores entre 45
e 59 dB(A) para o indicador Lg., € valores entre 37,5 e 50 dB(A) para o indicador L, valores estes inferiores aos
limites legais aplicaveis.

Contudo, verificou-se que alguns dos 8 locais seleccionados pelo estudo ndo correspondem as situagdes
potencialmente mais afectadas pela futura via, como sdo exemplo os locais 151 e 1V1.

— no local 151 (situado ao km 0+200, a cerca de 100 m da via) foi detectada uma habita¢do, ao km 0+050
a cerca de 60 m do tracado (troco comum as duas alternativas do trecho 1), que ndo se encontra
representada na cartografia do estudo e que corresponde a situagdo mais critica, em termos de
ruido, nesse local;

— no local 1V1 (situado ao km 0+020, a cerca de 75 m do tragado) foi detectada uma habitacdo, a cerca
de 20 m do km 0+160 da Ligacdo ao Tramagal, que corresponde a situagdao mais critica, em termos
de ruido, nesse local.

Assim, em fase de Projecto de Execucdo, devem ser realizadas medi¢Ges acusticas representativas, para
caracterizar a situacdo actual, junto dos receptores sensiveis potencialmente mais afectados pelo projecto,
nomeadamente, nos referidos nos pontos anteriores.
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Avaliagdo de impactes

O estudo considerou, na auséncia de classificagdio de zonas mistas e sensiveis por parte das Camaras
Municipais, que se aplicam os valores limite de Ly, < 63 dB(A) e L, <53 dB(A), de acordo com o estabelecido no
Regulamento Geral do Ruido (RGR).

Fase de Construcao

A andlise de impactes ambientais, para a fase de construcdo, baseou-se numa previsao qualitativa dos niveis
sonoros, tendo o estudo apresentado, a titulo indicativo, valores previstos associados as actividades/operacdes
de construcdo a diferentes distancias.

Fase de Exploragao

Na fase de exploragdo, a andlise de impactes baseou-se na previsdao dos niveis de ruido relativos a emissao
sonora da futura via, nos 8 receptores sensiveis considerados, por simulagdo num programa de calculo
automatico, tendo em conta os volumes de trafego rodoviario estimados para o ano inicial (2009), ano
intermédio (2019) e para o ano horizonte (2029).

0O estudo apenas apresentou excertos dos mapas de ruido, correspondentes as zonas onde existem receptores
sensiveis préximos as alternativas em estudo, que considerou representativos da totalidade do tragado. De
referir que os excertos apresentados nao integraram nenhum NO de acesso a futura via, pelo que se considera
que os mesmos nao foram simulados.

No entanto, verifica-se a existéncia de receptores na envolvente dos Nés, como é exemplo o local 1S1A que se
situa junto do N6 da Variante a EN118, pelo que em fase de Projecto de Execuc¢do, a avaliagdo de impactes
deverd incluir a simulagdo dos Nés de acesso a via.

De salientar, ainda, que a Ultima versdo dos excertos dos mapas de ruido apresentados pelo estudo (Elementos
Adicionais — Ambiente Sonoro, Maio de 2009) possui algumas incorrec¢des e omissées, nomeadamente:

— Solugdo 1 — ndo foram apresentados, para o ano 2009, os excertos dos mapas de ruido para o local
5S1;

— Solugdo 1 — ndo foram apresentados, para os anos 2019 e 2029, os excertos dos mapas de ruido para o
local 351, tendo em conta que as Figuras 13, 14, 21 e 22 correspondem ao local 551 e ndo ao local
351 como indicam as Figuras;

— Solugdo 1B — ndo foram apresentados os excertos dos mapas de ruido para o local 551.

Em termos de analise de impactes, os valores resultantes para os indicadores Ly, € L,, nos 8 receptores
sensiveis considerados e para os 3 anos em avaliagdo (2009, 2019 e 2029), sdo sempre inferiores aos valores
limite, em qualquer uma das alternativas em avaliagdo Assim, considera-se que, de modo geral, os impactes
serdo negativos mas pouco significativos.

E de referir que os niveis sonoros previstos, para a futura via, ndo provocardo acréscimos significativos nos
niveis dos receptores avaliados, razao pela qual ndo foi exigida a verificacdo do cumprimento da designada
"Regra de Boas Praticas” (RBP).

Andlise comparativa de alternativas

Trecho 1 — a Alternativa 1 permite um maior afastamento aos receptores sensiveis, pelo que se considera a
alternativa mais favoravel;

Trecho 2 — a Alternativa 1 permite um afastamento aos receptores ligeiramente superior ao da Alternativa 2,
pelo que é considerada a alternativa mais favoravel;

Trecho 3 — ndo foram identificados receptores sensiveis na envolvente das alternativas avaliadas, pelo que se
considera que, em termos de afectacdo de ruido, as alternativas serdo idénticas;

Trecho 4 — contrariamente a Alternativa 2, ndo foram identificados receptores sensiveis na envolvente da
Alternativa 1 e da Alternativa 3, pelo que se considera que, em termos do descritor ambiente
sonoro, as Alternativas 1 e 3 serdo idénticas e as mais favoraveis.
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Selecgdo de alternativas

Face ao exposto considera-se que o tragado mais favordvel para o IC9, em termos de ambiente sonoro é:
Trecho 1 — Alternativa 1

Trecho 2 — Alternativa 2

Trecho 3 — Alternativa 1 ou Alternativa 2

Trecho 4 — Alternativa 1 ou Alternativa 3

Medidas de Minimizagdo
Fase de Construcdo

Na fase de Projecto de Execugdo devem ser desenvolvidas e apresentadas as medidas de minimizagdo a
adoptar na fase de obra, medidas essas que devem constar no Caderno de Encargos.

A necessidade de revisdo das medidas de minimizacdo, para a fase de construcdo, é reforcada pelo facto das
medidas que sdo propostas no estudo (Quadro VII.2 do Anexo 10.3 dos Elementos Adicionais, de Janeiro de
2009) ndo serem medidas, mas sim obrigacdes que decorrem da legislacdo em vigor. O estudo deve referir as
medidas de reducdo que garantam o cumprimento da legislacdo em vigor e ndo o cumprimento da legislacao
como uma medida em si.

Fase de Exploragao

O estudo ndo prevé a ultrapassagem dos valores limite nos receptores sensiveis avaliados, pelo que considera
nao se justificar a adop¢do de medidas de minimizacdo, recomendando antes uma andlise de pormenor em
fase de Projecto de Execuc¢do, para uma avaliagdo rigorosa dos impactes.

Assim, em fase de Projecto de Execucgdo, deve ser apresentada uma andlise de pormenor, que:

— reavalie rigorosamente os impactes resultantes, abrangendo os receptores que se situam nas
imediagdes dos locais 151 (habitacdo ao km 0+050 a cerca de 60 m do tragado) e 1V1 (habitagdo ao
km 0+160 da Ligagdo ao Tramagal a cerca de 20 m do tragado), com novas previsGes acusticas, que
incluam a simulagdo dos Nos;

— apresente o projecto das eventuais medidas de minimizacdo, devidamente dimensionadas e
adequadas a cada uma das situacGes concretas onde estejam previstos impactes negativos.

O projecto de medidas a apresentar deve ter em atenc¢do os seguintes aspectos:

— as medidas de minimizacdo devem privilegiar a actuacao na fonte de ruido e, sé depois, actuar no
caminho de propagacao do ruido;

— o dimensionamento das medidas devera ser efectuado para o ano intermédio.
Plano de Monitorizagdo

O plano de monitorizagdo do ambiente sonoro apresentado pelo estudo deve ser revisto e adaptado, face as
eventuais alteracGes e maior grau de pormenorizacdo do Projecto de Execug¢do, devendo considerar os
seguintes aspectos:

—na fase de construgdo, a monitorizacdo deve contemplar os receptores sensiveis mais préximos da
frente de obra e estaleiros, bem como os receptores que se situem nos percursos de circulagdo de
veiculos pesados para acesso as frentes de obra e estaleiros;

—-na fase de exploragdo, a monitorizacdo deve contemplar os receptores sensiveis que representem as
situagGes de maior exposi¢do ao ruido e aqueles que foram alvo de medidas de minimizagdo, bem como
os receptores para os quais se previam valores préximos dos limites legais;

—em cada um dos locais a monitorizar, na fase de exploracao, devem ser realizadas medi¢Ges acusticas
nos 3 periodos de referéncia (diurno, entardecer e nocturno), de modo a determinar os indicadores Lgen
el
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—as medi¢Ges acusticas deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada
pela Circular Clientes n.2 02/2007 - “Critérios de acreditacdo transitdrios relativos a representatividade
das amostragens de acordo com o Decreto-lei n.2 9/2007” (IPAC, 2007) e acompanhadas por contagens
de trafego;

—a 12 campanha de monitorizacdo, para a fase de exploracdo, deve ser efectuada 6 meses apds a
entrada em funcionamento da via e, posteriormente, no final do 12 ano de exploracdo. Apds estas
campanhas, na auséncia de reclamacdes e/ou alteracdes significativas a nivel do volume de trafego, a
monitorizacdo devera ter uma periodicidade quinquenal;

—-o0s resultados da monitorizagdo devem permitir confirmar as previsGes do estudo, verificar o
cumprimento da legislacdo nos receptores para os quais se previam valores proximos dos limites legais,
avaliar a eficacia das medidas de minimizacdo implementadas e, ainda, verificar a necessidade de
medidas complementares;

—em situacdo de reclamacgao, devem ser efectuadas medigOes acusticas no local em causa, o qual deve
passar a constar no conjunto de pontos a monitorizar.

4.7. Factores Ecoldgicos
Situacdo de referéncia

Os corredores em andlise ndo interceptam nenhuma area sensivel em termos de conserva¢do da natureza. A
drea mais préxima corresponde ao Sitio “Cabecdo”, que se localiza sensivelmente a 2 km a sul da drea do
projecto.

Flora e vegetagao

Na area em estudo, correspondente a um corredor com cerca de 400 m para cada solugao, foram identificados
os seguintes bidtopos:

- Montado de sobro e azinho: estas areas possuem enorme representagao na area em estudo. Todos os
montados de sobro e azinho constituem habitats classificados pela Directiva 92/43/CEE (habitat 6310),
relativa a preservacdo dos habitats e espécies selvagens (transposta para o direito interno através do
Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril, entretanto alterado pelo Decreto-lei n.2 49/2005, de 24 de
Fevereiro), sendo ainda protegidos pelo Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de Maio, alterado pelo
Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de Junho.

- Floresta de Producdo: representada na area em estudo por floresta de eucalipto e por floresta de
pinheiro bravo. Este ultimo ocorre, sobretudo, no inicio do tracado e na parte final (proximidades das
solugdes 2 e 3), dominada pela presenca de Pinus pinaster, o qual se encontra por vezes em associa¢do
com o eucalipto. O eucaliptal ocorre em extensas manchas da Solugdo 1 e na Solugdo 2. Nos eucaliptais
e nos pinhais, além da presenca das referidas espécies, podera estar também presente o sobreiro.

- Floresta de Protecgdo: este bidtopo corresponde a vegetacao ripicola que ocorre ao longo da margem
esquerda do Tejo e ao longo das linhas de dgua de maior dimensdo, embora sem expressao cartografica
na drea em estudo, e apresentando um elevado grau de fragmentacdo. Segundo o EIA, ndo constitui
uma zona com valor significativo para a conservagdo da vegetagao hidrofilica e higrofilica. Os silvados
marcam presenca ao longo dos cursos de agua e caracterizam-se pela presenga de Rubus ulmifolius,
Smilax aspera e Tamus communis, Juncus inflexus, entre outros. Os canaviais encontram-se bem
representados ao longo das linhas de agua e as valas de drenagem da drea em estudo.

- Matos ruderais: Apresentam-se degradados e muito longe do seu dptimo ecoldgico devido as praticas
silvicolas da zona. Encontram-se associados aos habitats anteriormente descritos.

- Areas agricolas: pomares e olival.
- Culturas Temporarias: culturas cerealiferas e arrozais.

O EIA calcula o valor ecoldgico de cada habitat concluindo que o montado de sobro e azinho, os matos e a
vegetacgdo ripicola sdo os que apresentam valor ecoldgico superior, constituindo vestigios da vegetagao climax
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da area em estudo. Pelo contrdrio, os eucaliptais e as areas agricolas tempordrias sdo os bidtopos que
apresentam menor valor ecoldgico devido ao seu elevado grau de artificializagdo.

O montado constitui um habitat com elevada diversidade ecoldgica, pelo que é importante minimizar a sua
destruicdo. Constitui um dos principais refigios para a fauna, uma vez que funciona como local de refugio da
maioria das espécies animais. As aves e muitos mamiferos utilizam o montado como local de reproducdo e de
alimentacdo.

Fauna
O EIA referencia para a area de estudo (como fauna potencial):

- 7 espécies de anfibios constantes do DL 140/99, um deles com o estatuto de “quase ameagado” em
Portugal.

- 2 espécies de répteis com o estatuto de “quase ameacado” em Portugal.

- 21 espécies de aves constantes do DL 140/99, 9 delas com estatuto de “criticamente em perigo”, “em
perigo de extingdo” ou “vulnerdvel” em Portugal.

- 6 espécies de aves que, embora ndo constem do DL 140/99, possuem o estatuto de “vulneravel” em
Portugal.

- 3 espécies de aves que, embora ndo constem do DL 140/99, possuem o estatuto de “quase ameagado”
em Portugal.

- 13 espécies de mamiferos constantes do DL 140/99, dos quais 6 com estatuto de, “em perigo de
extingdo” ou “vulnerdvel” em Portugal.

- 1 espécie de mamifero que, embora nio conste do DL 140/99, possui o estatuto de “quase ameagado”
em Portugal.

- 1 espécie de peixe que, embora ndo conste do DL 140/99, possui o estatuto de “em perigo de
extingdo” em Portugal.

Nenhuma destas 54 espécies foi confirmada na area de estudo.

Em consequéncia do elevado grau de intervengdo humana nos habitats ripicolas e nos campos circundantes, o
montado e as dareas agricolas sdo os habitats mais importantes para a ocorréncia de avifauna. Das espécies
ocorrentes na area em estudo, salienta-se, pela sua vulnerabilidade e valor conservacionista, a cegonha-branca
(Ciconia ciconia) e o acor (Accipiter gentilis), que se encontram ameacados ou em decréscimo a escala nacional.

Segundo informagdo constante no EIA, o abandono da agricultura extensiva, bem como a reflorestagdo
intensiva de monoculturas de eucalipto e/ou de pinheiro, tém empobrecido de forma significativa a
diversidade local de avifauna em consequéncia da perda dos habitats de ocorréncia destas espécies.

Os anfibios ocupam predominantemente habitats ribeirinhos, tendo por preferéncia locais com corredores
riparios desenvolvidos. No local, apenas foi avistada a ra-verde (Rana perezi) e, relativamente aos répteis, foi
detectada a presenca da lagartixa-do-mato (Psammodromus algirus).

Segundo o EIA, foi detectada a presenga da lebre (Lepus granatensis). Relativamente a espécies com valor
conservacionista, destaca-se a possivel presenca da lontra (Lutra lutra). O valor de conservacdo a escala
nacional das espécies de mamiferos referenciadas para a area é baixo.

O EIA refere que de acordo com o Instituto da Conservacdo da Natureza e da Biodiversidade, é possivel a
ocorréncia de quirdpteros, destacando-se o morcego-rato-grande (Myotis myotis) e o morcego-de-peluche
(Miniopterus schreibersii), aos quais foi atribuido o estatuto “Vulneravel” pelo Livro Vermelho dos Vertebrados
em Portugal.

Avaliagao de impactes

Verifica-se que o projecto induzird impactes negativos sobre a componente ecolégica da area em questao.
Independentemente das solugGes que venham a ser seleccionadas, verificar-se-do transformacgées ao nivel dos
habitats e das suas componentes floristicas e faunisticas.
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Salienta-se a destruicdo do bidtopo mais sensivel - as areas de “montado” que apresentam caracteristicas
compativeis com habitat natural de interesse comunitdrio 6310 (incluido no Anexo B-I do DL n2 140/99); a
afectagdo directa de uma extensa faixa para implementagdo da infraestrutura com a consequente destruicdo
de varias espécies da flora, algumas das quais com elevado valor no ambito da conservagao da natureza, como
seja o caso do Quercus suber e Quercus ilex, constitui um impacte negativo, permanente, irreversivel e de
significancia elevada.

Decorrente da destruicdo dos bidtopos, ocorrera uma diminui¢do da diversidade faunistica, sendo de sublinhar
que o EIA refere a ocorréncia potencial, na area de estudo, de espécies protegidas pela legislagdo comunitaria e
internacional, algumas das quais com o estatuto de conservagdo “criticamente em perigo”, “em perigo de
extingdo” e “vulneravel”.

No que diz respeito ao efeito barreira, apesar da implantacdo de medidas de minimizagdo especificas de
manutenc¢do da conectividade entre ambos os lados da via, a estrutura fisica da via constitui um obstaculo a
dispersdo natural de individuos e a manutencdo de potenciais territérios populacionais de algumas espécies,
podendo provocar o seu isolamento genético. Para além disso o projecto contribuird para a fragmentacdo dos
habitats atravessados, diminuindo o seu valor ecolégico.

O EIA considera como principais impactes os seguintes:
Fase de construcdo

- Destruicdo da flora e vegetagao (através da desmatacgdo, limpeza do terreno, abertura de acessos,
movimentacdo de maquinaria, deslocacdo de terras e materiais, terraplanagens...). Este impacte ocorre
ao longo de toda a faixa de implementacdo da via e respectivos acessos de obra produzindo um impacte
negativo, elevado, permanente e irreversivel. A destruicdo da flora induzird a fragmentacdo dos
habitats, que tera também consequéncias para a fauna.

Estes impactes tém maior significancia nas dreas de vegetacdo ripicola e montado (este ultimo com maior
expressdo nos trechos 3 e 4).

- Perturbagdes no desenvolvimento da vegetacdo (através da libertagdo de poeiras, da descarga
acidental de poluentes, da movimentagdo de maquinaria) — impacte negativo mas pouco significativo e
pouco provavel.

- Fragmentacdo dos habitats envolvidos (através da desmatacdo, limpeza do terreno, abertura de
acessos, terraplanagens...). Estes impactes tém maior significancia nas areas de vegetacgdo ripicola e
montado, sendo classificados pelo EIA como negativos e irreversiveis.

- Perturbagdo dos ecossistemas devido a movimentagdo de maquinaria — impacte considerado pelo EIA
como negativo e moderadamente significativo para todas as classes analisadas.

- Diminuigdo da diversidade faunistica decorrente da destrui¢do dos bidtopos.
Fase de exploracdo

As ac¢les associadas a emissdo de poluentes atmosféricos, a intensificacdo das dreas sociais, a escorréncia de
substancia nocivas e ao risco de incéndio induzirdo impactes negativos. Assim, o aumento de trafego na area
do projecto implicard o aumento da emissdo de gases nocivos e de poeiras para a atmosfera, implicard também
problemas no desenvolvimento da flora e vegetacdo, embora seja expectdvel que o respectivo impacte seja
negativo e pouco significativo, pois ndo se prevé degradagao da qualidade do ar no local. A contaminagdo dos
cursos de agua pelas aguas de escorréncia da via, poderd contaminar a vegetagdo com metais pesados, pelo
que o respectivo impacte serd negativo, tempordrio e pouco significativo.

Os impactes sobre a fauna, durante a fase de exploragao, resultam da criacdo ou do acentuar do efeito barreira
e do risco de mortalidade por colisdo ou atropelamento, em consequéncia da circulacdo de veiculos.
Relativamente ao primeiro, considera-se que o respectivo impacte serda negativo, irreversivel e mais
significativo para a ordem dos répteis e dos anfibios, uma vez que as estruturas lineares sdo obstaculos por
vezes intransponiveis. Em sede de Projecto de Execu¢do, devem ser definidos locais para a execugdo de
passagens para a fauna, a fim de minimizar este impacte.

O risco de colisdo e de atropelamento assume maior relevancia em estradas onde se atingem velocidades
elevadas e terd mais significado para espécies da ordem dos anfibios, pois a sua locomocdo é mais lenta que a
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de outras espécies pertencentes a outras ordens. Este facto poderd ser minimizado se for colocada uma
vedagdo com rede mais apertada na sua base, de forma a reduzir a entrada deste tipo de fauna e assim reduzir
a sua afectagdo por atropelamento.

Relativamente a avifauna, o projecto implicara um acréscimo da mortalidade das aves que se cruzam com os
veiculos que circulardo no IC9, pelo que o respectivo impacte sera negativo, embora se considere que terd mais
significado nas fases iniciais do projecto, pois as aves possuem elevada capacidade de adaptacdo. Considera-se
ainda que, devido a existéncia da EN2 que se desenvolve paralelamente a drea do projecto, os impactes sobre a
avifauna poderdo ser atenuados pois as aves que sobrevoardo o IC9 ja estardo adaptadas a presenca de uma
infra-estrutura rodoviaria.

Em suma, no que diz respeito aos recursos ecoldgicos os principais impactes prendem-se com a destrui¢do do
coberto vegetal e consequente fragmentagdo dos bidtopos que suportam a fauna local, e com o efeito barreira
criado para a fauna.

Os impactes assumem maior significado nas zonas de montado, quer pela extensdo afectada quer pelo seu
valor ecoldgico.

No que respeita a vegetagdo ripicola associada as linhas de agua de maior importancia, uma vez que o seu
atravessamento é em geral efectuado em viaduto, o EIA prevé impactes apenas temporarios.

Em termos de impactes cumulativos o EIA refere o IP6 ja existente, a variante a EN118 (projectada) e o IC3
(projectado) como factores de perturbagdo com consequéncias negativas sobre os ecossistemas presentes na
area de estudo.

Considera-se que, para além da perturbacdo, a construcdo de projectos lineares tem impactes negativos
cumulativos importantes nos sistemas ecoldgicos, especialmente ao nivel do efeito barreira, contribuido para a
fragmentacdo das populagdes e para o seu isolamento genético progressivo.

Andlise comparativa de alternativas
Trecho 1

Este trecho desenvolve-se maioritariamente em zona de eucaliptal e pinheiro bravo pelo que, qualquer que
seja a alternativa considerada, ela corresponde a um dos biétopos com menor valor ecoldgico.

Relativamente a vegetacdo ripicola associada as margens do Tejo, sera atravessada em ponte em qualquer
uma das alternativas.

Considera-se que as alternativas sdo equivalentes, sendo a alternativa 2 ligeiramente mais favoravel dado que
afecta menos area de povoamento de pinheiro. Contudo, em termos dos bidtopos com maior valor ecoldgico
as alternativas sdo equivalentes.

Trecho 2

A Alternativa 2 é mais favoravel por afectar uma area de montado ligeiramente menor.

Trecho 3

A Alternativa 1 afecta uma 4rea de montado ligeiramente menor (cerca de 1,5 ha) relativamente a Alternativa
2. Segundo a Autoridade Florestal Nacional, parte dos povoamentos afectados pela Solugdo 1 sdo mistos com
pinheiros, eucaliptos e olival. Contudo, segundo informacdo recebida no decurso da Consulta Publica a
Alternativa 1 (Solugdo 1), entre o km 16 e 20, atravessa areas sensiveis de montado de sobro e cabeceiras de
linhas de agua junto da ribeira do Pereiro e encostas da ribeira do Casaldo, proximas da aldeia da Chaminé,
onde existirdo densos sobreirais com elevada densidade bioldgica.

Face a informacdo disponivel ndo é possivel estabelecer uma diferenciacdo fundamentada das alternativas.
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Trecho 4

Em todas as alternativas a drea de montado é predominante em relagdo aos outros habitats. Considera-se a
Alternativa 3 como mais favoravel dado que, ao desenvolver-se paralelamente a EN2, minimiza a
fragmentacgdo dos habitats.

Alternativa zero

Uma vez que implica a ndo concretizacao do projecto é a alternativa mais favordvel no que diz respeito aos
recursos ecoldgicos, pois mantera os habitats existentes, ndo contribuindo para o aumento do efeito barreira
na regidao nem para a destruicdo dos biétopos (nomeadamente de montado) e consequente diminuigdo da
biodiversidade.

Medidas de minimizagdo

Concorda-se com as medidas apresentadas no EIA, embora se considere que a plantacdo de novos
povoamentos de sobreiro constitui uma medida de compensacdo, e ndo uma medida de minimizacao.

Devem ser apresentados em fase de Projecto de Execucdo os seguintes elementos:
. Proposta de adaptacdes de restabelecimentos para a utilizacdo da fauna para o tracado a desenvolver;

. Plano de monitorizagdo dos recursos ecolégicos que inclua os locais de amostragem da flora,
vegetacgdo, habitats e fauna (para a fase de construgdo e exploragdo).

. Apresentacdo e caracterizagdo das areas onde serdo implementadas as medidas compensatdrias
(plantacdo de sobreiros e azinheiras).

Para além das medidas constantes do EIA devem ser desenvolvidas e implementadas as medidas listadas em
anexo.

4.8. S6cio economia
A area do projecto localiza-se nos concelhos de Abrantes e de Ponte de Sor.
A cidade de Abrantes encontra-se servida pelo IP6 e pela EN2 (CCDRLVT desenvolver por favor)

A cidade de Ponte de Sor situa-se num corredor de acessibilidades, entre a Area Metropolitana de Lisboa, o
Alto Alentejo e a Beira Interior, do qual retirou vantagens locativas ao longo das ultimas décadas, sendo ponto
de passagem regular para fluxos rodoviarios que se estabeleciam neste corredor. A construgdo da A23 veio
retirar a Ponte de Sor grande parte dessa fungdo, desviando para Norte muitos dos fluxos rodoviarios, criando
maiores dificuldades a afirmac¢do econdmica da cidade e do concelho.

As cidades de Abrantes e de Ponte de Sér, distando cerca de 30 km, encontram-se articuladas pela EN2, a qual
apresenta um tragcado com rectas extensas e reduzidos volumes de trafego.

Relativamente a rede rodoviaria, no concelho de Ponte de Sor, os principais eixos estruturantes sdo:

EN2, eixo longitudinal que permite a ligacdo para noroeste (EN118, Abrantes e auto-estrada A23) e para sul
(Mora, Montemor-o-Novo e auto-estrada A6) e, por meio das EN251 e EN119, ligacdo a peninsula de Setubal e
as auto-estradas A13 e A12;

EN244, eixo longitudinal que permite ligacdo para norte (Gavido);

EN119, eixo transversal que permite ligagdo para nascente (Portalegre e IP2).
No PRN estdo previstas duas novas vias:

IC13 — Montijo/Coruche/Ponte de Sér/Alter do Chdo/Crato/Portalegre;

IC9 — Marinha Grande/Leiria/Fatima/Ourém/Tomar/Abrantes/Ponte de Sor.
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Avaliagdo de Impactes
Fase de construcdo

Os impactes negativos sobre a Socioeconomia com maior magnitude resultam da destruicdo de extensas areas
de montado e de areas agricolas de producdo, conforme explicitado na apreciagdo desenvolvida sobre o Uso
do Solo, a qual se reflecte em significativos impactes sécio econdmicos.

Saliente-se que o Sobreiro é uma espécie florestal protegida por legislacdo, devido, sobretudo, ao seu interesse
econdmico e ao seu valor ambiental.

Relativamente ao valor econédmico do montado, Portugal é o maior produtor mundial de cortica. A exportacdo
de produtos de cortica representa cerca de 3% do total das exportagGes nacionais e ronda os 900 milhGes de
euros anuais, o que faz de Portugal o maior exportador de cortica e produtos de cortica do mundo.

A gestdo dos montados de sobro, com a exploragao da cortica gera também importantes rendimentos ao nivel
local e regional, contribuindo para manter o emprego e o equilibrio no mundo rural.

Ambientalmente, os montados constituem sistemas agro silvopastoris, que se consideram como um exemplo
da gestdo florestal sustentavel a nivel global, sempre que efectuada correctamente.

Nas areas agricolas, o Projecto provocara também impactes negativos, significativos e temporarios, devido a
afectagdo de areas de producdo, havendo, consequentemente, a perda de rendimento das mesmas; por outro
lado a movimentagdo de maquinaria e de veiculos pesados nos caminhos agricolas provocarao a libertagao de
poeiras as quais se depositam nas culturas afectando a sua producdo; a abertura de novos acessos provisorios,
o depdsito temporario de materiais da obra sdo ac¢des que contribuem igualmente para a redugdo das areas
cultivadas. Estes impactes tém maior significado nas dreas agricolas com maior potencial produtivo.

Relativamente as acessibilidades e circulagdo locais, as varias alternativas apresentadas intersectam varias
estradas municipais e nacionais e diversos caminhos rurais e florestais. As estradas serdo objecto de
restabelecimento, por passagens inferiores, superiores ou viadutos, limitando-se o impacte ao
condicionamento da circulagdo durante a fase de obra. Os respectivos impactes serdo negativos, significativos,
embora temporarios.

Verifica-se a ocorréncia de diversos caminhos rurais ndo restabelecidos, pelo que na fase de Projecto de
Execucdo deve ser desenvolvido uma avaliacdo mais detalhada que permita uma adequada rede de
restabelecimentos.

Verifica-se, ainda, desde a fase de construgdo, a afectacdo de alguns Montes por desenvolvimento do tracado
na sua envolvéncia préxima ou sobre os mesmos, nomeadamente:

. Monte de Cadoicos, - edificios a 150m do km 7+200, e a 50m do km 0+900 da Solugdo 1B;

. Monte da Valeira do Quina — edificios a 60 m do km 10+200 da Solu¢do 1 e a 40 m do km 3+800 da
Solugdo 1B;
. Monte da Agua de Cima — edificios a 350 m do km 4 da Solucdo 3;

. Monte das Courelas, associado a actividade agricola, distando cerca de 280 m (a Norte) do km
31+150 da Solugdo 1;

. Bufdo — localizado a cerca de 280 m,a Norte do km 32+800 da Solugdo 1;

Na fase de construgdo, os impactes positivos expectaveis sobre a sécio-economia estardo relacionados,
principalmente, com a contratagdo de mao-de-obra; contudo, apesar desta situagdo contribuir como impacte
positivo, o0 mesmo é pouco significativo, localmente, neste tipo de empreitadas. As actividades econdmicas
concelhias poderdo sentir um impacte positivo, moderadamente significativo, devido ao aumento do numero
de trabalhadores na area de influéncia do projecto e as necessidades associadas ao desenvolvimento da obra.

Fase de exploragao

Os impactes negativos sobre a Socioeconomia com maior magnitude resultam da destruicdo de areas de
montado e agricolas de produgdo, os quais se verificam desde a fase de construgao.

Os impactes negativos associados a fase de exploragdo do projecto decorrem do efeito barreira e da redugao
da qualidade ambiental.
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Os impactes positivos induzidos pelo projecto decorrem da melhoria das acessibilidades a escala sub-regional.
A escala concelhia, o IC9 permitird melhorar as condicdes de ligagdo entre as duas margens do rio Tejo
Abrantes e Ponte de Sor ficardo servidas por uma via que permitird melhorar significativamente as ligagdes
entre estas duas cidades do Alto Alentejo e do Médio Tejo. Os impactes serdo, consequentemente, positivos e
mais significativos para o concelho de Ponte de Sér, contribuindo para o incremento da sua centralidade,
acentuado pela ligacdo que o IC9 permitira a A23.

Andlise comparativa de alternativas

Para a componente social foram tidos em conta os impactes directos e indirectos em areas urbanas (incluindo
habita¢des isoladas) e para a componente econdmica foi valorizada a actividade agricola:

e Trecho 1- Considera-se a alternativa menos desfavoravel a 1 uma vez que é aquela que mais se afasta
do nucleo urbano do Tramagal e que afecta menor area de culturas agricolas permanentes e
temporarias, afectando de forma mais marginal a mancha de olival existente.

e Trecho 2 — Ao nivel dos impactes em dreas urbanas os impactes ndo sdo diferenciadores. No que diz
respeito a componente agricola verifica-se que a alternativa 2 (Solu¢do 1B) é aquela que afecta menor
drea de culturas permanentes.

e Trecho 3 - Ao nivel dos impactes em areas urbanas os impactes ndo sdo diferenciadores. Tendo em
conta os impactes sobre a componente agricola verifica-se que a alternativa 1 é aquela que afecta
menor area de culturas tempordrias e de sequeiro.

e Trecho 4 — para todas as alternativas sdo identificados impactes negativos significativos decorrentes
da afectacdo de grandes areas de montado.

Medidas de Minimizagao

Concorda-se com as medidas de minimizagdo constantes do EIA, devendo o RECAPE explicitar a forma da sua
concretizagdo.

4.9. Ordenamento e Condicionantes

O PDM de Abrantes, publicado em 1995, através da RCM 51/95, apenas prevé o IP6. Todavia, importa
relembrar que a data da publicacdo deste PDM estava em vigor o Plano Rodovidrio Nacional 1985, aprovado
pelo DL 380/85, de 26/09, que previa um IC9 entre Alcobaca e Tomar. O Plano Rodoviario 2000, aprovado pelo
Decreto-Lei 222/98, vem prolongar o IC9 desde Tomar a Abrantes e Ponte de Sor. Assim, o PDM de Abrantes
nao preveé este trogo do IC9, uma vez que a data da sua publicagdo o mesmo ndo constava do PRN.

O PDM de Ponte de Sér contempla um corredor para IC9 coincidente como corredor no qual se desenvolve a
Solugédo 3.

De acordo com as Classes de Espaco da Carta de Ordenamento do PDM de Abrantes e de Ponte de Sor, verifica-
se que as solugdes de projecto apresentadas incidem sobre:

- Espago Urbano e Urbanizavel de Abrantes (o tracado margina este espaco num trecho em que se
prevé o alargamento da via existente), em Tramagal (intercepcdo) e Foros de Domingao.

- Espagos Agricolas, que integram, para além dos solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional, os
solos que tém uso ou aptiddo para produgdo agricola, a manter ou potenciar. Estes espagos ocorrem
sobretudo associados as linhas de agua.

- Espagos Agro-Florestais e Silvo-Pastoris, que correspondem a espacos dominados pela presenca de
montado.

- Espacgos Florestais, que correspondem a zonas ocupadas por povoamentos florestais, actualmente
dominados por espécies de pinheiro-bravo e de eucalipto, e a zonas com aptidao florestal nao
especifica, tanto para montados como para utilizagdo florestal mista ou de producdo.

IC 9 Lango Abrantes / Ponte de Sér
Estudo Prévio

33



Parecer CA

Em termos de Planos Regionais de Ordenamento Florestal a area em estudo enquadra-se no Plano Regional de
Ordenamento Florestal do Ribatejo e no Plano Regional de Ordenamento Florestal do Alto Alentejo,
interceptando as seguintes unidades:

- Sub-regido “Florestas Templarios a Norte do Tejo (alternativas 1 e 2 do Trecho 1);

- Sub-regido “Leziria” na zona de atravessamento do Tejo (alternativas 1 e 2 do Trecho 1);

- Sub-Regido “Charneca” a Sul do Tejo (Trechos 2, 3 e parcialmente Trecho 4).

- Sub-Regido da Charneca do Tejo e Sado (Trecho 4).

Constituem objectivo de ordenamento das areas de Espagos agro-florestais e silvo pastoris a manutengdo e
valorizagdo dos montados existentes, a preservagao do seu valor ecolégico e econdmico como sistema de
produgdo extensivo.

Saliente-se que as orientagGes de politica sectorial florestal e ambiental consideram os povoamentos de
sobreiro e azinheira com o utilizacGes de conservagao prioritaria , de ambito nacional e comunitario.

Relativamente a Condicionantes ao Uso do Solo existentes na drea do projecto, ha a referir as seguintes:

Reserva Ecoldgica Nacional (REN). Para o concelho de Abrantes a REN foi aprovada pela Resolugdo de
Conselho de Ministros n.2 88/1996 e publicada em Diério da Republica n.2 225, | Série B, de 12 de
Junho. Para o concelho de Ponte de Sor, a REN foi aprovada pela Resolugdo de Conselho de Ministros
n.2 157/2003 e publicada no Diario da Republica n.2 225, | Série B, de 29 de Setembro. Em 2008,
sofreu uma alteragdo na zona de Montargil, aprovada pela RCM n.2 68/2008 e publicada no Diario da
Republica n.2 73/2008, de 14 de Abril.

O projecto desenvolve-se, em grande parte da sua extensdo, em terrenos pertencentes a REN, sendo
as Areas com Riscos de Erosdo as que apresentam maior expressdo. As zonas ameacadas pelas cheias
encontram-se, geralmente, associadas as margens das principais linhas de agua, sendo, no geral,
atravessadas em viaduto. As areas de maxima infiltragdo encontram-se também associadas as linhas
de dgua, bem como nas zonas mais aplanadas.

Reserva Agricola Nacional (RAN), regulamentada pelo Decreto-Lei n.2 73/2009, de 31 de Margo.

Sobreiro e Azinheira. Sdo espécies legalmente protegidas, tendo sido o respectivo regime juridico
instituido pelo Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de Maio, com alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.2 155/2004, de 30 de Junho. A drea do projecto abrange areas de montado, essencialmente, de
sobro.

Olival. A protec¢do ao olival justifica-se pela sua importancia econémica, comercial e paisagistica. De
acordo com o Decreto-Lei n.2 120/86, de 26 de Maio, a servid3o instituida diz respeito ao arranque e
corte de oliveiras.

Recursos Hidricos. Na area do projecto, verifica-se a presenca de valores integrados no Dominio
Hidrico, associados aos cursos de agua existentes no concelho de Ponte de Sor. O Decreto-Lei n.2 226-
A/2007, de 30 de Maio, define o regime juridico da utiliza¢gdo do Dominio Hidrico.

Infraestruturas de abastecimento de dgua. Ha a referir a existéncia das capta¢des de Bemposta, do
Vale do Escudeiro, de Arrancada, de Padrdozinho, e de Foros de Domingao,. Trata-se de captacdes de
agua para abastecimento publico, sendo interceptada a zona de protecgao alargada (definida até uma
distancia de 400 m - raio a contar do ponto de captagdo), das capta¢des de Arrancada, Padraozinho e
de Foros de Domingao,

Rede ferrovidria. Linha da Beira-Baixa atravessada em viaduto.

Servidao Militar em vigor do Campo Militar de Santa Margarida. Esta servidao é regulamentada pela
Lei n.2 2078, de 11 de Julho de 1055, pelo Decreto-Lei n.2 45986, de 22 de Outubro de 1964, e pelo
Decreto-lei n.2 41039, de 22 de Margo de 1957. No concelho de Ponte de S6r ndao haverd intercepcao
da zona de seguranga do Campo Militar.

Aerédromo de Ponte de Sor. O projecto desenvolve-se na proximidade do Aerédromo de Ponte de
Soér, o qual se localiza a mais de 3 km para sul da zona final do tragado, a Sul da povoagdo de Tramaga.
Embora este aerédromo nao tenha legislacdo especifica, segundo o EIA o projecto ndo interferird com
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as areas non-edificandis nem com areas destinadas ao plano de desenvolvimento desta infra-estrutura
aeronautica.

- Gasoduto — gasoduto de 12 escaldo Campo Maior /Leiria interceptado pela Solu¢do 1 ao km 6+685, e
pela Solugdo !B ao km 0+408.

- Marcos Geodésicos. O corredor de 400m abrange o Marco Geodésico de Chdo de Lucas, do
Descampado, de Bufdo e de Padrdozinho.

- Patrimdnio cultural classificado. “Sitio Nichos de Padrées”, localizados no inicio do tracado (trogo
comum) e apresentando uma area de protecgdo de 50m.

Em relagdo a afectagdo de dreas REN, correspondentes a varios ecossistemas e consideravelmente afectadas
por todas as solugdes, verifica-se que nos termos dos n2 2 e 3 do art? 20 do diploma legal da REN, o projecto
ndo é compativel com os objectivos de protecgdo ecoldgica e ambiental e de prevengdo e redugdo de riscos
naturais de areas integradas em REN. Contudo, nos termos do art.2 212 do Regime Juridico da REN consagrado
no DL n.2 166/2008, de 22 de Agosto, o projecto pode ser reconhecido como acc¢do de relevante interesse
publico, uma vez verificada a impossibilidade de realizacdo de forma adequada em areas ndo integradas nesta
restricao, pelo que, tratando-se de infra-estrutura publica rodovidria, a respectiva DIA, se emitida favoravel ou
favordavel condicionada, equivalera ao reconhecimento do interesse publico da acgdo.

Em relagdo a afectagdo de areas de montado, a Autoridade Florestal Nacional emitiu parecer favoravel
condicionado ao Projecto, salientando, entre outros factos, a importancia das medidas compensatdrias
(constituicdo de novas areas de povoamentos nunca inferiores as afectadas pelo corte ou arranque de
sobreiros e de azinheiras, multiplicadas por um factor de 1,25).

Andlise Comparativa de Solugbes

De acordo com a informacdo apresentada no EIA, relativa as condicionantes e a afectacdo das classes de
espacos e de categorias de espagos definidos nos PDM (a qual incidiu numa faixa de 50 m centrada ao eixo da
via), destacam-se os seguintes valores:

Trecho 1

Area total RAN REN Montado Espacos Espaco Espaco

afectada (ha) Agro Agricola Urbanizavel

florestais

Alternativa 28,4 1(3,4%) | 22,4 (79,1%) 3,7 (13%) | 6,2(21,8%)| 4,5(15,8%)| 2,4(8,3%)
1

Alternativa 28,4 1(3,4%) | 23,7 (83,4%) - 4,7 (16,5%)| 4,5(15,7%)| 2,4(8,3%)
2

Face as referidas afectagdes as alternativas sdo consideradas equivalentes.

Trecho 2
Area total RAN REN Montado Espacos Espaco Espaco
afectada Agro Agricola Urbanizavel
(ha) florestais
Alternativa 24,0 0,6 (2,5%) 8,2 6,9 16,1 0,9 (3,8%) -
1 (34,3%) (28,7%) (67,1%)
Alternativa 23,50 - 7,4 5,2 16,3 - -
2 (31,3%) (22,1%) (69,1%)

Face as referidas afectagdes a Alternativa 2 é considerada menos desfavordvel. Acresce que esta alternativa
evita a afectagdo de uma area significativa de olival tradicional.
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Trecho 3
Area total RAN REN Montado Espacos Espaco Espaco
afectada Agro Agricola Urbanizavel
(ha) florestais
Alternativa 55,4 2,5 (4,4%) 15,8% 15,5 38,9 2,6 (4,7%) -
1 (28,4%) (27,9%)* (70,2%)
Alternativa 58,1 2,4 (4,1%) 17,7 29,8 38,6 2,4 (4,2%) -
2 (30,4%) (51,2%) (66,4%)

* Note-se que este valor ndo é concordante com dos dados relativos ao uso do solo (os quais resultam de analise de fotografia aérea e de
trabalho de campo), e com os valores apresentados para os espagos agro-florestais, os quais apontam para afectagdo idéntica de montado
nas duas alternativas.

Face ao referido as alternativas sdo consideradas equivalentes. Note-se contudo que enquanto a maioria das
dreas de montado afectadas pela Alternativa 2, foram percorridas por incéndios, na Alternativa 1 ocorrem
areas de montado nao afectadas por incéndios.

Trecho 4
Area total RAN REN Montado Espacos Espaco Espaco
afectada (ha) Agro Agricola | Urbanizavel

florestais
Alternativa 65,6 2,7 (4%) 44,3 14,2 45,4 3,8 (5,7%) -

1 (67,5%) (21,6%) (69,2%)
Alternativa 59,5 2,8 (4,7%) 28,3 14,4 43,1 4,6 (7,8%) -

2 (47,5%) (24,2%) (72,3%)
Alternativa 65,9 2,8 (4,2%) 35,3 22,5 44,3 4,4 (6,7%) -

3 (53,5%) (34,1%) (67,1%)

Ilt

Embora o EIA considere Alternativa 3 menos desfavoravel “minimizando a afecta¢do de espécies arboreas e
minimizando a fragmentagdo dos usos”, dado que também esta alternativa se desenvolve maioritariamente
sobre montado, afectando por isso grandes areas, considera-se que para todas as solugdes apresentadas para
este trecho ocorrerdao impactes negativos muito significativos, ndo minimizaveis.

Ligagao ao Tramagal

Area total RAN REN Montado Espacos Agro Espaco Espaco
afectada(ha) florestais Agricola Urbanizavel

18,5 1 6,5 4,3 9,2 ha 0,9 ha 2,3 ha

100% 5,4% 34,9% 23% 49,9% 4,7 % 12,5 %

Os impactes mais significativos da solu¢do apresentada para a Ligacdo ao Tramagal decorrem do seu
desenvolvimento, no trogo inicial, sobre Espago Urbanizdvel, decorrentes de se tratar de uma ligagdo a uma
area industrial, e do tragado se desenvolver num espa¢o muito condicionado.

Medidas de minimiza¢ao

Além das medidas constantes do EIA, cuja forma de explicitacdo deve ser desenvolvida no RECAPE, devem
ainda ser integradas as seguintes:

. As construgbes temporarias indispensaveis a execugdo da obra deverdo ser totalmente removidas no
final da mesma.

. Devem ser salvaguardadas as galerias ripicolas existentes, através da sua adequada delimitagdo e da
contencao fisica da area de trabalhos.
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. A drea marginal das linhas de dgua devera ser protegida na fase de obra, devendo proceder-se no final
a adequada modelagdo do terreno.

Medidas compensatorias

Deve ser desenvolvido e apresentado o projecto de plantagdo relativo a constituicdo de novas areas de
sobreiro, de acordo com o disposto no n.2 2 do artigo 82 do Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de Maio, com as
alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de Junho.

4.10. Patrimonio

Para os estudos efectuados pelo EIA, foi considerado um corredor de 1600m, area de incidéncia indirecta, e de
400m, area de incidéncia directa, ambos centrados no eixo da via e incluindo areas conjuntas as varias
solugdes. Numa primeira fase foi efectuada a recolha bibliografica e documental que envolveu a consulta das
bases de dados do IGESPAR e do IHRU e das cartas arqueolégicas dos concelhos de Abrantes e de Ponte de Sor.
Foi também efectuada a andlise toponimica e fisiografica da cartografia, destacando-se a presenca de terragos
quaternarios em vdrios trocos das solugdes.

Na segunda fase foram realizados os trabalhos de campo que tiveram como objectivo a relocalizacdo no
terreno dos valores patrimoniais conhecidos situados na area de estudo correspondente a drea de incidéncia
directa e indirecta do projecto. De acordo com o EIA, foi efectuada a prospecgdo sistematica das areas de
implantagdo das solugdes em avaliagdo que ndo apresentavam alternativa de localizagdo, bem como os das
dreas contiguas aos sitios arqueoldgicos e “as areas conjuntas dos tracados das solugdes com terrenos
quaternarios”, trabalhos realizados sobretudo em 2005 e complementarmente em 2007.

Os trabalhos de prospec¢do nao produziram novos sitios, pelo que os mesmos sdo todos resultantes da
pesquisa documental, da consulta das cartas arqueoldégicas concelhias e da base de dados do IGESPAR.

O EIA procedeu a inventariagdo de um total de 18 ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia do projecto,
nenhuma das quais, como ja foi referido, inédita. Destas, trés correspondem a patrimdnio
arquitectdnico/etnogréifico contempordaneo, nomeadamente uma fonte, uma nora e os designados Nichos
Padrdo, classificados como Imoével de Interesse Publico (Decreto n.2 129/77, DR 226, de 29-09-1977),
localizados a 55m a Este do eixo da via, junto ao N6 de Abrantes. J4 as restantes 15 correspondem na, sua
esmagadora maioria, a ocorréncias de natureza arqueoldgica, atribuidas principalmente ao periodo paleolitico.

De acordo com o EIA a area em estudo situa-se numa regido “caracterizada pela presenca humana desde o
Paleolitico e que se encontra fortemente relacionada com os terragos quaternarios de varias linhas de agua
principais, como o rio Tejo, e secundarias” encontrando-se também vestigios arqueoldgicos atribuidos
genericamente aos periodos neolitico e romano, bem como ocorréncias patrimoniais de época
contemporanea.

Avaliagao de Impactes

Note-se que na que na analise que se desenvolveu ao EIA, verifica-se que ndo foi possivel proceder a avaliagao
de impactes, mas apenas a sua identificagdo, uma vez que quer a natureza vestigios patrimoniais, manchas de
dispersdao de materiais, quer o reduzido nivel de desenvolvimento do EIA, ndo permitem uma avaliacdo
fundamentada. Assim, previamente ao desenvolvimento do projecto de execugdo devem ser executados
trabalhos de caracterizagdo mais aprofundados.

Sublinhe-se que segundo o EIA, no conjunto das varias combinag¢Bes dos trechos/alternativas em avaliagdo,
serdo eventualmente afectadas 16 ocorréncias patrimoniais (B, 1, 3, 9, 10, 11, 12, 14, 15, 15A, 16, 17, 18, 19,
26, 30, 32 e 33). Refira-se que destas, face ao projecto, e de acordo com as vérias solu¢des/alternativas, serdo
muito provavelmente destruidas pela via rodoviaria, as ocorréncias n% 3, 9, 10, 11, 15 e 30, sendo estes
correspondentes a sitios arqueoldgicos com vestigios atribuidos aos periodos paleolitico e romano, cuja
importancia deve ser aferida previamente ao desenvolvimento do Projecto de Execugao.

As principais afecta¢des enunciadas sdo relativas aos denominados Nichos Padrdo (IIP) correspondentes a
ocorréncia n.2 1 do inventario do EIA, a serem afectados em todas as solugdes em estudo. De acordo com o
EIA, no Trecho 1 (sem alternativa neste trogo), estes dois elementos sofrerdo impacte indirecto por
desenvolvimento do tragado na respectiva zona de proteccdo (ZP) de 50m, ndo sendo os mesmos destruidos
pela via.
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Trecho 1

Com impactes directos o EIA identifica e avalia como sendo provaveis para a ocorréncia n.2 3, Cabeco da
Sobreira Nucleo 2, situada a 60 metros do eixo da via, e como certos para a ocorréncia n.2 10, Chao de Lucas,
pois o N6 da Variante a EN118 situar-se-a na sua proximidade. Ndo foram aqui considerados impactes sobre a
ocorréncia n.2 14, Chainga, situada a 170m a Este do eixo da via, que na fase de construcdao podera vir a sofrer
impactes.

Ainda no Trecho 1, mas na Alternativa 2, identificaram-se igualmente impactes indirectos e certos sobre a
ocorréncia patrimonial n.2 1, e directos nas n.2 3 e n.2 10, bem como sobre as ocorréncias n.2 9, Chdo de Lucas
Il, com afectagdo total e n.2 11, Chdo de Lucas lll, com afectagdo total. O EIA ndo considerou impactes sobre a
ocorréncia n.2 12, Chao de Lucas IV, situada a 190m a Oeste do eixo da via, a qual pode ser afectada na fase de
construgao.

Trecho 2

No Trecho 2, na Alternativa 1, ndo foram identificados impactes pelo EIA, mas também aqui ndo foram
considerados os impactes sobre a ocorréncia n.2 19, situada a 130m do eixo da via.

No Trecho 2, na Alternativa 2, foram identificados impactes directos provaveis sobre as ocorréncias n.2 15,
Cadoicas Il, com afectagdo total a parcial, n.2 16, Cadoicas I, com eventual afectacdo, e n.2 15A, Cadoigas, ndo
relocalizado nem avaliado, também com eventual afectagdo. Ndo foram aqui considerados impactes sobre a
ocorréncia n.2 17, Cruz do Gaio Il, situada a 160m a Este do eixo da via e sobre a ocorréncia n.2 18, Cruz do Gaio
|, situada a 170m a Este do eixo da via.

Trecho 3

A avaliacdo efectuada nado identificou impactes no Trecho 3, Alternativa 1, mas igualmente aqui ndao foram
considerados pelo EIA eventuais impactes indirectos sobre a ocorréncia n.2 27, situada a 210m do eixo da via,
que poderdo eventualmente vir a ocorrer na fase de construgao.

Ja na Alternativa 2, embora seja identificado pelo EIA um impacte directo provavel sobre a ocorréncia n.2 26,
Campo da Bola (mancha de materiais pré-historicos), considera-se que tal afectagdo ndo se encontra
fundamentada, dado que esse elemento patrimonial se localiza a 150 m da via.

Trecho 4

Na Alternativa 1 deste trecho, o EIA identificou um Unico impacte, directo e provavel, sobre a ocorréncia n.2 30,
Cruzamento de Foros de Arrdo, com eventual destruicdo desta ocorréncia. Ainda neste Trecho 4, na Alternativa
2 ndo foram identificados impactes.

Na Alternativa 3 foram igualmente avaliados os impactes sobre a ocorréncia n.2 30, mas ndo foram
considerados os impactes sobre a ocorréncia n.2 32, Agua Branca de Cima, situada a 110m a Norte do eixo da
via, e na ocorréncia n.2 33, Bufdo, situada a 129m a Sul do eixo da Via e onde deveriam ter sido considerados os
impactes decorrentes da obra.

Ligagao ao Tramagal

Nesta ligacdo, que ndo apresenta alternativas, mas em que a selec¢do de alternativas do Trecho 1 implica
localizagbes distintas para o respectivo N6 de interligacdo, foram identificados impactes provdveis nas
ocorréncias inventariada como B -Nora, n.2 9 Chdo de Lucas Il, com afectagdo potencial, e n.2 10, Ch3o de
Lucas, também com afectacgdo parcial, sendo decorrentes sobretudo da implantagdo da via e das actividades da
obra, que poderao implicar destrui¢do parcial ou total destas duas ultimas ocorréncias.

Analise comparativa e selec¢do de alternativas

Apesar das limitagdes decorrentes da insuficiente avaliacdo desenvolvida, considerando apenas o numero de
afectacgOes, verifica-se que a seguinte selec¢do de alternativas é a menos desfavoravel do ponto de vista do
patriménio:

Trecho 1

Alternativa 1 - com impactes nas ocorréncias n2 1, n2 3 e n2 14.
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Trecho 2

Alternativa 1 - com impactes na ocorréncia n2 19

Trecho 3

Alternativa 1 - com eventual impacte indirecto na ocorréncia n? 27
Trecho 4

Alternativa 2 - sem impactes directos.

Ligagdo ao Tramagal

Na avaliagcdo da Ligagdo ao Tramagal, sem alternativas, identificaram-se impactes directos nas ocorréncias n.2
B, n.29 e n.2 10, se bem que o N6 com o IC9 inerente a Alternativa 1, seja menos impactante para a ocorréncia
n.2 9, do que a solugdo de NG inerente a Alternativa 2 (Solugdo 1A).

Medidas de Minimizagao e Condicionantes

A aprovacdo deste projecto, deve ser condicionada a ndo afectacdo, por qualquer componente ou acg¢do do
Projecto, do elemento patrimonial n.2 1, Nichos Padrao, conjunto classificado como Imdvel de Interesse Publico
(IIP) e ao cumprimento das medidas de minimizagao, gerais e especificas apresentadas em anexo.

5. Consulta Publica

A Consulta Publica decorreu durante 32 dias Uteis, desde o dia 23 de Fevereiro a 7 de Abril de 2009, tendo sido
recebidas 20 exposicGes com a seguinte proveniéncia: Turismo de Portugal, I.P.; ANACOM — Autoridade
Nacional de Comunicagdes; Camara Municipal de Ponte de SOr; Camara Municipal de Abrantes; Junta de
Freguesia de Tramagal; Junta e Assembleia de Freguesia de Bemposta; ANA — Aeroportos de Portugal, SA;
Sociedade Agricola Casal das Sarnadas, Lda; 12 exposi¢Ges de particulares.

A ANACOM refere que os corredores alternativos interceptam no plano horizontal, duas zonas condicionadas
pelas servidGes de proteccdo as ligagbes hertezianas, nomeadamente, Torres Novas — Abrantes e Abrantes —
Bufdo.

Sensivelmente ao km 1+800 da Solugdo 1, o corredor atravessa o feixe herteziano Torres Novas — Abrantes, ndo
sendo permitida a construcdo de obstdculos até a cota maxima de 133m.

Na zona de intersecgdo dos corredores das Solugdes 2 e 3 (km 16+150 da Sol. 2 e km 6+150 da Sol. 3) com o
feixe herteziano Abrantes — Bufdo apenas serd permitida a construgdo e colocagdo de obstaculos até a cota
maxima de 226m, valor que podera ser critico para a realizagdo do projecto, atendendo a elevada cota do
terreno. Assim, a ANACOM é menos favoravel a adopg¢ado da Solucdo 2, optando pelas Solugdes 1 ou 3.

O Turismo de Portugal, I.P. refere que as solugbes em avaliagdo ndo implicam impactes negativos em
empreendimentos turisticos existentes ou previstos, sublinhando os impactes positivos decorrentes da
melhoria de acessibilidades.

Como potenciais impactes negativos neste sector salienta os impactes na paisagem, considerando de particular
relevancia a elaboragdo e implementacgdo de um projecto de integragdo paisagistica.

A Camara Municipal de Abrantes considera que no Trecho 3, a Solugdo 2, mais préxima da sede de freguesia
de Bemposta é que melhor acautela os interesses de todos.

Considera de maior importancia que na fase de obra, seja também executado o troco da variante a EN118, até
ao N6 de acesso a S. Miguel do Rio Torto e Rossio ao Sul do Tejo, localizado na EM575-1.
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A CA considera que as duas solugbes garantem um acesso equivalente a Bemposta, considerando que caso a
avaliagdo da afectagdo de dreas de montado ndo seja mais penalizante, deve ser desenvolvida a solugdo
pretendida pela CM.

Embora reconhecendo a importdncia da construgdo do N6 de acesso a S. Miguel do rio Torto da Variante a EN
118, ndo compete a CA determinar a calendariza¢do da execu¢do dos projectos aprovados.

A Camara Municipal de Ponte de Sor deliberou por unanimidade que o tragado o IC9 devera ser sobreponivel,
sempre que possivel, a actual Estrada Nacional, conforme proposto na Solugdo 3 do EIA.

A CA salienta que a Solugdo 3 ndio contempla a sobreposigdo a actual EN2, reconhecendo contudo a pertinéncia
do solicitado pela Autarquia.

A Junta de Freguesia de Tramagal considera que a Solugao 1A é a mais adequada referindo que o prejuizo
causado numa darea de olival intensivo ndo é determinante para fundamentar a opgao por outra solugdo.

Concorda com a ligacdo ao Tramagal e chama a atencdo para a necessidade dos caminhos e estradas agricolas
interceptadas pela via serem restabelecidos.

A CA considera que a distdncia entre as duas solugées de nds inerentes a Ligagdo ao Tramagal ndo é
significativa (cerca de 700m), verificando-se que para a Solugdo 1, nGo foram identificados impactes negativos
significativos, contrariamente a Solugéo 1A.

As solugbes a adoptar para os restabelecimentos deve ser alvo de um estudo mais detalhado na fase de
Projecto de Execugdo. Contudo, da andlise da Solugdo apresentada para a Ligagdo, verifica-se que entre o km
0+000 e 1+500, ndo se encontra previsto qualquer restabelecimento, perspectivando-se que qualquer solugdo
de restabelecimento a adoptar induzird impactes, dado que o tracado se desenvolve a cota actual do terreno.

A Assembleia e Junta de Freguesia de Bemposta salientam que a construgdo do IC9 tera enquadramento
estruturante de dois Concelhos limitrofes de duas Regides com um grande potencial de desenvolvimento nos
mais diversificados ramos de intervencdo do ser humano, destacando-se entre eles o turismo, a industria e a
agricultura. O 1C9 sera o motor impulsionador de um novo modelo de desenvolvimento destes dois Concelhos,
mas para que tal aconteca, serd necessdrio reestruturar o conceito de grande parte das vias de comunicagao
dos dois concelhos.

Optam pela Alternativa 2 para o Trecho 3 apresentando os seguintes factores que fundamentam esta opg¢ao:

=  Proximidade do nd de saida de Bemposta a zona habitacional, minimizando assim os efeitos negativos
que tera a construgao do IC9 nas areas da restauragdo e comércio;

=  Proximidade com EN2, a qual permite em conjugacdo com outras vias, fazer a ligacdo as restantes
areas populacionais da Freguesia, aplicando-se o conceito hierdrquico de complementaridade da rede
viaria;

=  Oportunidade de criagcdo de Parque Industrial numa das extremidades da localidade de Bemposta,
sendo que a Alternativa 2 se enquadra com as pretensdes dos empresarios e dirigentes do poder local;

=  As consequéncias negativas ao nivel da proximidade que a localidade de Vale de Acor possa ter, sdo
atenuadas pela proximidade que esta tem com o n6é a montante do né de Bemposta;

= Do ponto vista geoldgico, esta alternativa é claramente mais vantajosa do que a Alternativa 1, pois
apresenta uma menor extensdo de zonas onde ocorrem taludes superiores a 18 metros;

=  Evidéncia do EIA relativamente a Alternativa 2, a qual terd um volume menor de movimentac¢des de
terras, factor sempre positivo do ponto de vista ambiental, sendo que se coloca até a possibilidade de
equilibrio de terras.

(ver comentdrio da CA ao parecer da CM de Abrantes)

Para o Trecho 4, as autarquias concordam com o EIA na escolha da Alternativa (Solugdo) 3 como a mais
vantajosa a nivel ambiental, realgando a importancia do né de Foros de Arrdo para o pélo turistico localizado
em Agua Travessa, assim como para potenciais investimentos nas proximidades.
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(ver comentdrio da CA ao parecer da CM de Ponte de Sér)

A ANA, Aeroportos de Portugal, SA refere que o espago canal definido para o projecto ndo se encontra
abrangido por qualquer serviddo aeronautica civil, pelo que ndo estd sujeito as limitagGes a elas devidas.

No entanto, no ambito da Servidao Aerondutica Geral, deverdo ser contempladas as situacdes de balizagem
aeronautica dos elementos componentes do projecto que se enquadrem nas definicGes de obstaculo a
navegacdo aérea previstas na Circular de Informacdo Aerondutica n.2 10/03, de 6 de Maio. Para essas
balizagens deverd ser estabelecido um programa de monitorizagdo e manutengao tendo em vista assegurar o
seu permanente bom estado e funcionamento ininterrupto, devendo ser comunicada a ANA qualquer
alteracao verificada.

A Sociedade Agricola Casal das Sarnadas, Lda (Km 1+700 a 2+400 da Solugdo 1B) solicita que seja adoptada a
Solucdo 1 em detrimento da Solug¢do 1B no Trecho 2, uma vez que a Solugdo 1B ird atravessar um olival, com
cerca de 25 ha, de tipo intensivo de regadio, plantado em 1998. Considera este olival fundamental para a
Sociedade Agricola, a qual depende exclusivamente da producdo de azeite, uma vez que representa 40% do
abastecimento de matéria prima desta Sociedade.

Salienta que a azeitona/azeite produzidos estdo ao abrigo da nomenclatura D.O.P. (Denominagdo de Origem
Protegida), sendo uma referéncia de qualidade dos azeites do Ribatejo.

O atravessamento do olival em toda a sua extensdo pela Solugdo 1B ird impossibilitar a viabilidade econdmica
da exploracdo do olival, nomeadamente inviabilizando a mecanizacdo e rega, provocando um aumento
incomportavel dos custos. Implicaria cortes de linhas e cabeceiras, altera¢do da estrutura de rega subterranea,
dos tratamentos foliares e da apanha mecanizada com vibradoras.

A CA refere que a escolha da Solugdo 1B decorre essencialmente de uma menor afectagdo de drea de olival,
considerando ainda que esta Solugdo (1B) deve ser ripada para Nascente a fim de minimizar a afectagdo de
diversas dreas de olival.

Seis cidaddos residentes em Tramagal, proprietarios de um prédio rustico (120J), localizado junto da EN118,
junto da Ponte 1A.1 solicitam que o tragado seja afastado 30 a 40m para Sul por forma a passar em terrenos
baldios.

Joaquim Dias Lopes solicita que seja adoptada a Solugdo 1B em detrimento da Solugdo 1, uma vez que esta
Ultima ird atravessar um pinhal com projecto aprovado pelo IFAP, trés olivais, montado de sobreiros e
eucaliptal. Com o atravessamento dos olivais, a exploragdo agricola fica sem viabilidade econémica, uma vez
que irdo aumentar os custos com a mecanizagdo e pessoal.

Discorda da passagem da Solu¢do 1B pelo lado esquerdo do Monte da Valeira do Quina (km 3+900, Sol. 1B) em
terrenos ocupados por um olival, solicitando que o tragado passe do lado direito do referido monte, para
terrenos de pousio.

A CA reconhece a pertinéncia do solicitado, pelo que integrou a informagdo apresentada na sua apreciagdo.

José Manuel Cabrita Matias salienta que todas as solu¢des atravessam a “Herdade de Agua Branca de Cima”
(Trecho 4) em grandes extensGes, com prejuizos quer para propriedade, nomeadamente para a exploragdo
florestal, agricola e sinergética que ali se desenvolve.

Refere que a Solugdo 2 é a que acarreta maiores prejuizos apresentando as seguintes consideragdes:

=  passa junto ao monte da herdade, que é constituido por uma vasta drea habitacional que acaba de ser
submetida a grandes obras de recuperacgdo, estando a aguardar a licenca de utilizagao, ja solicitada a
Camara Municipal de Abrantes. Acresce ainda que outro projecto adicional ja foi entregue naquela
Camara, para aprovagao com vista a criar condi¢es para o desenvolvimento de “Turismo Rural”;

= asolucdo 2, ao passar junto a esta area habitacional iria destruir toda a privacidade, sossego e elevado
nivel de qualidade de vida, pondo em risco de destrui¢do todo o investimento ali instalado;

= vai dificultar gravemente a exploracdo florestal e agricola, além de destruir a area dos melhores
sobreiros adultos, existentes na propriedade, em plena producdo de boa cortica. Além disso destroi
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uma area beneficiada com um projecto florestal de sobreiros apoiado pelo I.F.A.D.A.P. e uma vasta
area de florestagao de eucaliptos.

=  apropriedade “Agua Branca de Cima” esta abrangida pela concessdo de uma reserva de caca turistica.
A herdade ja é atravessada em toda a sua extensdo, pela Estrada Nacional Abrantes/Ponte de Sér, o
que obrigou a constituicio por imperativo legal de uma “Area Social”, que abrange além da prépria
estrada mais uma faixa de 200 m (100m para cada lado da estrada), ao longo de toda a estrada o que
jd vem limitando o exercicio da cacga. Atravessar a propriedade em toda a sua extensdo por mais uma
via rapida, significa criar uma nova area social que além da largura da via, abrange mais 200m (100m
para cada lado), ao longo de toda a via rapida, o que significa inviabilizar a possibilidade de exercer o
direito de caga, neutralizando a Zona de Caga Turistica legalmente concessionada. De referir que a ZCT
esta ainda limitada por mais uma area social ao longo da via férrea que limita a reserva de caga.

No que diz respeito a Solucdo 3, refere que esta solugdo em que o tracado coincide com a EN que liga Abrantes
a Ponte de Sor, porque afecta a propriedade ao atravessa-la em toda a sua extensdo, acarreta igualmente
grandes prejuizos, uma vez que os impactes negativos serdao agravados aos que apresenta a actual EN2, quer
ao nivel ambiental, exploracdo florestal exploracdo cinegética e agricola.

Considera que a Solucdo 1 é a que apresenta menores impactes negativos na propriedade a todos os niveis,
uma vez que passa nha zona mais pobre da mesma, acarretando menores impactes na exploracado florestal,
cinegética e agricola assim como no ruido.

A CA salienta que a Solugdo 3 ndo contempla a sobreposicéio a actual EN2, reconhecendo contudo que todas as
solugbes apresentadas implicam impactes significativos no uso do solo.

Maria Teresa Pelouro Coelho Lobo Varela e Jodo José Adegas Pelouro Coelho, proprietédrios da herdade do
Bufdo sita na freguesia e concelho de Ponte de Sor (Trecho 4) referem que todas as solu¢des atravessam a
propriedade, no entanto, a Solugdo 3 é a menos desfavoravel.

As Solugdes 1 e 2 apresentam impactes negativos muito importantes na propriedade, nomeadamente ao
implicarem o desmembramento da mesma e criarem um corredor novo que implica o abate significativo de
sobreiros. Estas solugdes iriam dificultar a passagem livre dos rebanhos de um lado da propriedade para o
outro, provocando um efeito barreira.

Augusto Dias Pereira proprietario de um terreno em Cadougos, freguesia de S. Miguel do Rio Torto (Solugdo
1B) considera que a Solugdo 1B deve ser deslocada para Este, junto ao caminho existente, em terrenos de
pousio, uma vez que assim evitaria que a sua propriedade fosse cortada ao meio, com a destrui¢do do olival e
eucaliptal.

A CA reconhece a pertinéncia do solicitado, pelo que integrou a informagéo apresentada na sua apreciagdo.

Fernando Alves Maximiano refere que sensivelmente ao km 4+500 da Solugdo 1 estd previsto um
restabelecimento (Rest. 1.4 CR) precisamente no local onde possui a cabine de luz, um muro de pedra e a
entrada da propriedade. Solicita que o restabelecimento do actual caminho deveria manter o tracado do
actual.

A CA reconhece a pertinéncia do solicitado. Contudo, no referido local a solug¢do de projecto apresentada
desenvolve-se a cota actual do terreno. Assim, apenas o desenvolvimento a uma cota distinta poderia permitir
dar resposta ao solicitado, pelo que se propord o equacionar desta solugdo na Declaragdo de Impacte
Ambiental. Caso se demonstre que esta altera¢do induz outros impactes, devem as infra-estruturas afectadas
ser repostas de acordo com orientagdo do proprietdrio.

Foram ainda recebidas, via correio electrénico aia@apambiente.pt, as seguintes exposi¢des.

A Quercus refere que o EIA apresenta algumas falhas as quais ndo permitem ponderar devidamente a
afectagcdo dos valores naturais presentes, nomeadamente com a falta da identificagdo das areas de
povoamento de sobreiros de cada alternativa. Considera que s6 com esta informagdo podera ser cumprida a
regulamentacdo de proteccdo ao sobreiro, para escolha da alternativa menos impactante.
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Refere ainda que surgem também registos que ndo deviam ocorrer, como por exemplo incluir a Abetarda como
espécie potencialmente ocorrente com nidificacdo possivel, sem que exista sequer habitat disponivel ou
registos na regido em causa.

Considera que:

na solucdo 1, trecho 1, deverao ser minimizados os impactes na travessia do Rio Tejo e a insercdo na
zona do Cabego da Sobreira, préoxima de Abrantes, evitando o povoamento de sobreiros e sitio arqueoldgico
existente.

a solugdo 1, entre os Kms 16 e 20, atravessa areas sensiveis de montado de sobro e cabeceiras de
linhas de agua junto da ribeira do Pereiro e encostas da ribeira do Casaldo, proximas da aldeia da Chaminé,
onde existem densos sobreirais com elevada diversidade bioldgica, os quais deverdo ser conservados.

a alternativa da solugdo 2 é a menos impactante, com ajustes no corredor, isto apesar do EIA referir o
contrdrio, pelo que deveria ser reavaliado este trecho 3.

a Sul da Bemposta, a solucdo 2, deverd entroncar na EN2, préoximo do Km 423, na zona de Lagoa de
Campanha, seguindo até ao final do lanco em Foros de Domingdo, com tracado sobreposto a EN2, antecipando
o inicio da solugdo 3, ripada mais para Leste, para junto da EN2. Neste trecho final (4), a solucdo, ou alternativa
3 ajustada, é preferivel a solugdo 1 e solugdo 2, por estas serem demasiado impactantes sobre a charneca
ribatejana e alentejana, afectando mais dreas de montado em produgdo, com o consequente aumento do
custo da construgdo da obra.

Conclui o seu parecer emitindo parecer desfavordvel a parte das alternativas propostas no EIA, nomeadamente
a alternativa 1 do trecho 3, a qual atravessa zonas de sobreirais e cabeceiras de linhas de dgua sensiveis, sendo
mais impactante, apesar do EIA referir o contrario. Também considera essencial o ajustamento na alternativa 3
do trecho 4, para junto da EN2, a Sul da Bemposta, para que possam realmente ser minimizados os impactes
deste Itinerario Complementar.

A CA refere que foi solicitado um estudo adicional sobre a caracterizacdo das dreas de montado afectadas, o
qual foi também enviado a Autoridade Florestal Nacional. Relativamente as restantes questdes a CA reconhece
a sua pertinéncia pelo que as integrou na apreciagéo desenvolvida.

Antoénio José Damas de Carvalho apresenta uma exposi¢do que incide fundamentalmente sobre a parte do
Projecto que se desenvolve no concelho de Abrantes, em particular sobre a respectiva travessia do Tejo,
Ligacdo ao Tramagal e outros aglomerados do concelho situados na margem Sul.

Assim, refere que:

“ndo sdo avaliadas as verdadeiras hipdteses alternativas de travessia do Tejo na proximidade do
Tramagal, nomeadamente a travessia a Poente da localidade e a travessia com acesso (margem Norte) pelo
vale do Casal da Preta (encosta nascente) com ligacdo imediatamente a Nascente da ribeira do Caldeirdo, na
area onde existe um “olival subsidiado” (cujo valor se considera sobrestimado no EIA);

esta ultima alternativa de tragado é aquela que de forma mais equilibrada cumpriria os objectivos de
ligacdo do IC9 ao IC 13 e o desenvolvimento local, aumentando substancialmente o volume de trafego;

o presente EIA, e o Estudo Prévio, ndo tiveram em devida conta a importancia da ponte para o
desenvolvimento local, nomeadamente para a melhoria da acessibilidade a cidade de Abrantes e a AE 23 dos
aglomerados da regido situados na margem Sul do rio Tejo: Sdo Miguel do Rio Torto, Rossio ao Sul do Tejo,
Pego, Tramagal e Santa Margarida;

os referidos lugares quase nada beneficiardo em termos de distancia — tempo ou distancia — custo a
cidade e mesmo a A23, com excep¢do para o Tramagal que, ainda assim, vé a melhoria da acessibilidade ser a
menor do que qualquer outra alternativa lhe poderia oferecer;

localizando-se a ponte em qualquer dos tragados avaliados, esta ndo ira maximizar a sua utilidade,
pouco servindo ao trafego de pequenas ligagdes que é o predominante nesta zona do Pais, distante de
qualquer aglomerado de grande ou média dimensao;
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as justificagcGes para a deslocagdo para Este dos tragados, nomeadamente razGes agricolas e
patrimoniais, estdo apenas genericamente avaliadas;

os tragados e respectivos perfis apresentam uma via sinuosa, com acentuados declives, que irdo
provocar maior poluicdo, maior consumo de energia e risco de acidentes que todas as outras solugdes
possiveis;

os actuais tracados terdo pontes mais altas, mais longas e mais caras que todas as outras solu¢cdes nao
estudadas;

o presente troco do IC9 ndo se articula com a EN 118 existente. Na pratica, para os aglomerados da
margem sul do Tejo, funciona como um tunel onde apenas se entra junto ao Ecomarché em Tramagal;

este Unico ponto de entrada na nova rede situa-se numa situagdo excéntrica;

nao estd suficientemente justificado o perfil “tipo auto-estrada” adoptado entre o nd de
Abrantes/Abrancalha e o né da Variante a EN118. N3o estdo previstos trafegos que o justifiquem e sendo
impeditivo da circulacdo de vdrios tipos de veiculo e mesmo pedes, retira utilidade a ponte;

Solicita que sejam adoptadas, em projecto de execucdo, as seguintes sugestoes:
Escolha do tragcado alternativo mais préximo ao Tramagal — 1A;

Construcdo de uma ponte polivalente: que permita a circulagdo de todo o tipo de veiculos e pedes,
com a largura suficiente para salvaguardar futuro alargamento do nimero de faixas;

Criacdo de uma ligagdo dos acessos da ponte a EN 118 e a EM que conecta Tramagal com Sdo Miguel
do Rio Torto (pode ser através daquela EN);

Criacdo de uma rotunda na Variante a EN118, na zona do Cabeco do Moinho de Vento para permitir
acesso de trafego no cruzamento dessa via com a EM que liga Tramagal as Bicas”.

A CA reconhece a pertinéncia das questdes colocadas na exposi¢do. Contudo, ndo compete a CA determinar a
calendarizagdo da execuglo dos projectos aprovados (No de Ligagdo a S. Miguel do Rio Torto) nem o
desenvolvimento das solugbes apresentadas e respectivas caracteristicas, mas apenas a avaliagGo dos impactes
das mesmas.

Foi ainda recebido uma exposicdo de Paulo Falcao Tavares, fora do prazo da Consulta Publica. Mostra-se
contra os tragados entre Tramagal e o N6 de ligacdo a Abrantes que passa por Abrancalha (Casal da Preta,
Freguesia de S. Vicente de Abrantes). Salienta a presenca de um santuario pré-histérico de grande valor, na
propriedade Casal da Preta, assim como um sitio romano ainda por estudar situado na parte mais alta da
propriedade, os quais serdo afectados pelo IC9.

Refere também a existéncia na propriedade de um povoamento de sobreiros centenarios em éptimo estado
vegetativo. Considera que esta via ird provocar um impacte muito significativo na paisagem, no patrimdnio
cultural e no ambiente sonoro deste local.

Salienta também a afectacdo de uma barragem nao referida no EIA e que serve para abastecimento dos meios
de combate a incéndios, nomeadamente helicdpteros e a aproximacgao da ribeira de Abrancgalha, em zonas de
cheia. Refere ainda a afecta¢do de projectos florestais co-financiados, nomeadamente planta¢des de pinheiro
manso, bravo e chopal com cerca de 15 anos.

Também nesta zona o tragado ird conflituar com o Memorial-nichos padrao, classificados e com area de 50 m
de proteccdo legal.

Considera que ndo foram avaliadas todas as possiveis alternativas e propde desviar o tragado em 200m “mais
para cima”, por forma a preservar o vale. PropGe ainda a construcdo de um tunel ao longo de todo o vale por
forma a minimizar os impactes ambientais.

A CA refere que o EIA na sua elaboragdo tomou em consideragdo a Carta Arqueoldgica do concelho de
Abrantes. Relativamente ao Casal da Preta, julga-se que a localiza¢éo apontada na exposi¢cdo corresponde ao
Cabego da Sobreira onde foram inventariados pelo EIA os sitios 4, Cabeg¢o da Sobreira, e 5, Barca de Rio de
Moinhos, com cronologia atribuida a Idade do Ferro e ao periodo Romano; nesta localizagdo surgem também
identificados afloramentos rochosos com covinhas. O EIA identifica estes sitios fora do corredor em avaliagdo.
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Dentro do corredor estudado, identificou-se o sitio n? 3, Cabego da Sobreira — Nucleo 2, também com vestigios
do periodo Romano, que se situam a cerca de 60 m a Oeste do eixo da via, tendo sido previstas as respectivas
medidas de minimizagéo.

No EIA surgem identificados como Casal da Preta 4 vestigios liticos de quartzo e silex, que se situam fora do
corredor, a cerca de 310 m a Este do eixo da via, ao km 1+950.

Relativamente ao conjunto dos Nichos-padréo foram adoptadas medidas que permitem, a conservagdo in situ e
respectiva integragdo paisagistica desses elementos.

6. Conclusoes

O Projecto em avaliagdo, em fase de Estudo Prévio, é relativo ao lango do Itinerdrio Complementar n29 (IC9),
entre Abrantes e Ponte de S6r, enquadrando-se na Rede Complementar prevista no Plano Rodoviario Nacional
(Decreto Lei n2 222/98) de 17 de Julho.

O Projecto contempla ainda a Ligacdo ao Tramagal, a qual corresponde a parte do Projecto aprovado no ambito
do procedimento de AlA sobre a “Variante a EN 118 entre Constancia (Sul) — Gavido e Ligagdo ao IP6 (A23)”.

O Lango do IC9 em avaliagdo pretende funcionar como um eixo longitudinal entre Abrantes e Ponte de Sér,
permitindo a circulagdo do trafego actualmente efectuado através de um conjunto de estradas nacionais: EN3,
EN118 e EN2. Note-se que, segundo o Estudo de Trafego, a EN2 apresenta valores de trafego relativamente
baixos.

O Projecto pretende também evitar que o trafego de passagem na rede actual atravesse a cidade de Abrantes e
a localidade de Rossio ao Sul do Tejo, evitando conflitos com o trafego local e permitindo o
descongestionamento da actual ponte sobre o rio Tejo em Abrantes.

Os impactes positivos induzidos pelo Projecto decorrem assim do desvio de trafego de Abrantes e de Rossio ao
Sul do Tejo, permitindo melhorar as condigdes de ligagdo entre as duas margens do rio Tejo, e da melhoria das
acessibilidades a escala regional.

A escala local verifica-se, contudo, que a melhoria das condicdes de ligacdo entre as duas margens apenas
serdo efectivas para outras povoacées que ndo o Tramagal, apds a construcdo do N6 de S. Miguel de Rio Torto,
inerente ao projecto da Variante a EN 118, e ndo incluido no projecto em avaliagado.

Das caracteristicas da area na qual se desenvolvem os tragados do IC9 destaca-se a existéncia de grandes areas
de olival (tradicional e intensivo) e de eucaliptal, na parte mais a Norte, e de grandes areas de montado, mais a
Sul, verificando-se que cerca de metade da extensdo do tracado se desenvolve sobre estas areas; evidencia-se
ainda a inexisténcia de povoac¢bes na envolvente préxima das diferentes alternativas, registando-se apenas
algumas habitac¢des no inicio do tragado, e alguns Montes ao longo deste.

Face as caracteristicas da area e do Projecto (o qual implica uma transformacdo irreversivel da ocupagdo do
espacgo) considerou-se como factor ambiental mais relevante para apoiar a tomada de decisdo o Uso do Solo.
Foram identificados, para este factor, impactes negativos significativos ndo minimizaveis, decorrentes da
afectagdo de grandes areas de montado e do facto do sobreiro ser uma espécie florestal protegida por
legislacdo, devido, sobretudo, ao seu interesse econdmico e ao seu valor ambiental. Saliente-se que as
orientagbes de politica sectorial florestal e ambiental consideram os povoamentos de sobreiro e azinheira
como utilizagGes de conservacao prioritaria, de ambito nacional e comunitario.

Da analise desenvolvida neste parecer, a qual foi desenvolvida por trecho, é possivel verificar:
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1C9

Trecho 1

Alternativa 1 - Sol. 1 km (0+000 a 5+669)

Alternativa 2 - Sol. 1 km (0+000 a 2+412) + Sol.1A (km 0+000 a 3+269)

Os impactes neste Trecho, globalmente, sdo negativos pouco significativos, dado ser essencialmente afectada
area de eucaliptal, a qual apresenta menor valor (comparativamente ao olival), a que acresce o rapido
crescimento que caracteriza esta espécie.

Contudo, na Alternativa 2 (Solugdo 1A ) sdo afectados cerca de 6,4 ha de dreas agricolas, destacando-se que o
N6 com a Ligagdo ao Tramagal inerente a esta alternativa (Solugdo 1A) se desenvolve quase integralmente
sobre area de olival. Acresce que na Alternativa 2, o tragado (da solugdo 1A) se desenvolve a cerca de 70 m de
edificios, incluindo uma habita¢do, enquanto que na Alternativa 1 (Solugdo 1) os edificios mais préximos distam
cerca de 150 m.

Assim, considera-se menos desfavoravel a Alternativa 1 (Solugdo 1), cujo Projecto de Execuc¢do deve assegurar
a ndo afectacdo do elemento patrimonial n.2 1, Nichos Padrao, e deve minimizar a afectacao:

. de um povoamento de pinheiros mansos que se desenvolve cerca do km 1+500;
. de uma barragem localizada cerca do km 1+600, utilizada por meios de combate a incéndios;

. das infra-estruturas lesadas ao km 4+600 (Pl 1.4), equacionando que o restabelecimento do actual
caminho mantenha o tragado actual.

O N6 com a Variante a EN 118 inerente a esta Solucdo deve apresentar uma solugao distinta da apresentada no
Estudo Prévio, que minimize a afectacdo de drea de olival, ndo induzindo afecta¢Ges de montado nem sobre a
linha de agua.

Trecho 2
Alternativa 1 - Sol. 1 km (5+669 a 10+461)
Alternativa 2 - Sol. 1 km (5+669 a 6+267) + Sol.1B (km 0+000 a 4+106)

Neste Trecho verificam-se impactes negativos significativos decorrentes sobretudo da afectagdo de grandes
areas de olival e de algumas areas de montado.

A Alternativa 1 (Solucdo 1) é considerada mais desfavoravel dado que afecta uma maior area de olival e de
montado.

O Projecto de Execugdo a desenvolver para a Alternativa 2 deve contemplar uma ripagem para Nascente, de
forma a minimizar a afectacdo das areas de montado e de olival tradicional, e a afastar-se dos edificios do
Monte de Cadoicos e do Monte da Valeira do Quina. Deve ser equacionado um desenvolvimento do tragado
mais préoximo do caminho existente ao longo do tragado, a fim de minimizar a afectagdo do uso do solo.

Trecho 3
Alternativa 1 - Sol. 1 km (10+461 a 21+548)
Alternativa 2 - Sol. 1 km (10+461 a 13+229) + Sol.2 (km 0+000 a 8+865)

Neste trecho verifica-se a ocorréncia de dreas muito extensas de montado, pelo que ambas as alternativas se
desenvolvem, em mais de 50% da sua extensao, sobre as mesmas. Sdo assim afectados pelas duas alternativas,
grandes areas de montado (28-30 ha), induzindo impactes negativos de magnitude elevada, muito significativos
e ndo minimizaveis.

Embora da analise da informagdo constante do EIA e dos Elementos adicionais ndo seja possivel identificar
diferencas relevantes entre as duas alternativas, segundo a Autoridade Florestal Nacional, parte dos
povoamentos afectados pela Solugdo 1 sdo mistos com pinheiros, eucaliptos e olival. Contrariamente, segundo
informacdo recebida no decurso da Consulta Publica a Solugdo 1, entre os km 16 e 20, atravessa densos
sobreirais com elevada diversidade bioldgica.
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Dado que a informacgdo existente ndo permite uma diferenciagdo fundamentada das alternativas considera-se
que o Projecto de Execucdo a desenvolver para este trecho deve ser precedido de uma caracterizagao
detalhada dos povoamentos afectados (considerando areas, riqueza bioldgica, densidade de coberto, ocupagao
do coberto por outras espécies, estado vegetativo), devendo ser desenvolvida a solugdo que comprove
minimizar a afectacdo do referido povoamento. Caso as diferencas ndo sejam significativas deve ser
desenvolvida a solugdo pretendida pela Autarquia e pela Junta de Freguesia de Bemposta (Solugdo 2, cujo
viaduto sobre a ribeira do Casaldo deve abranger a ribeira do Pereiro, assegurando que a mesma ndo seja
afectada pelo encontro do viaduto).

Trecho 4

Alternativa 1 - Sol. 1 km (21+548 a 34+430)

Alternativa 2 - Sol. 2 km (8+865 a 20+788)

Alternativa 3 - Sol. 1 km (21+548 a 23+817) + Sol. 3 (km 0+000 a 10+911)

Neste Trecho verifica-se que qualquer das alternativas apresentadas se desenvolve em mais de 60 % da sua
extensdo sobre areas de montado, afectando grandes areas deste tipo de uso (entre 36 a 42 ha), induzindo
impactes negativos, de magnitude elevada e muito significativos, ndo minimizaveis.

Note-se que embora a Alternativa 3 se desenvolva paralela a EN2, dado que ndo corresponde ao alargamento
da mesma, ndo minimiza a afectagdo de dareas de montado, minimizando apenas a fragmentagdo de
propriedades. Embora a utilizacdo da plataforma da estrada existente implique estabelecer os acessos e
restabelecimentos afectados por esta solugdo, e que a mesma tenha sido alvo de um “Estudo de Viabilidade
Ambiental de Tragados”, considera-se que poderia permitir uma efectiva minimizacao da afectacdo da area de
montado.

Acresce que o aproveitamento da estrada existente foi solicitado por diversas entidades, destacando-se a
Autoridade Nacional Florestal e a Camara Municipal de Ponte de Sor.

Considerando a ocorréncia de impactes negativos muito significativos sobre areas de montado para as solugdes
apresentadas, considera-se que deve ser emitido parecer desfavordvel ao projecto do I1C9 (entre o km 21+500 e
o final do tragado) devendo ser desenvolvidas outras solugdes que minimizem a afectacdo de montado,
nomeadamente o aproveitamento da EN2, na maior extensdo possivel.

Face ao exposto considera-se que pode ser emitido parecer favoravel condicionado as seguintes solugdes de
Projecto do 1C9:

Trecho 1 — Alternativa 1 (Solugdo 1)
Trecho 2 — Alternativa 2 (Solugdo 1B)

Trecho 3 — Alternativa 1 (Solugdo 1) ou Alternativa 2 (Solugdo 2) — deve ser desenvolvido o projecto que
comprove minimizar a afectacdo de montado.

e que deve ser emitido parecer desfavoravel as solugbes apresentadas para o Trecho 3 (entre o km 21+500 e o
final do tracado).

Ligagao ao Tramagal

A Ligagdo ao Tramagal, entre o seu km 1+342 e a ligagdo ao IC9, corresponde a parte do Projecto aprovado no
ambito do procedimento de AIA sobre a “Variante a EN 118 entre Constancia (Sul) — Gavido e Liga¢do ao IP6
(A23)”, sendo que a solucdo apresentada pretende dar cumprimento a condicionante da DIA, emitida em 2006,
que determina:

“que o Projecto equacione um sé N6 de ligagcéo a Crucifixo e Tramagal, a fim de efectuar ligagdo a EN
118 na zona do entroncamento com a estrada industrial. A ligagdo a estabelecer entre esse N6 e a EN
118 deverd minimizar a afectagdo de dreas de sobreiro, olival e pomar, equacionando o
aproveitamento/beneficiagéo de caminhos existentes.”

A solugdo apresentada para a Ligacdo ao Tramagal desenvolve-se, nos seus 200m iniciais, num estreito
corredor entre um cemitério uma habitagdo, prevendo-se que o talude de escavagdo interfira com o muro do
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cemitério e com a darea exterior da habitacdo. A estes impactes acrescem os decorrentes da circulacdo
rodoviaria, destacando-se o trafego de pesados com origem/destino na area industrial do Tramagal.

Verifica-se ainda que a extensdo inicial da Ligagdo (aproximadamente entre o km 0+200 e 1+000), ou seja o
trogo nao incluido na solugdo ja aprovada da Variante a EN 118, se desenvolve sobre areas de Olival, Pomares e
Montado. A drea agricola afectada nesta extensdo é muito parcelada, facto que maximiza os impactes
decorrentes da sua afectacdo. Acresce que nao sdo previstos restabelecimentos, e que a inclusdo dos mesmos
induzird impactes adicionais ndo avaliados.

Face ao exposto considera-se que a solugdo apresentada induz impactes negativos sobre o Uso Agricola e sobre
Areas Urbanas na sua parte inicial, os quais, embora localizados, s3o significativos e ndo minimizaveis.

Em termos de Consulta Publica registaram-se pareceres que evidenciam também aspectos criticos da solugdo
apresentada.

Tendo a Declaragdo de Impacte Ambiental determinado que a Ligacdo a EN 118 deve:

“minimizar a afectaco de dreas de sobreiro, olival e pomar, equacionando o
aproveitamento/beneficia¢éo de caminhos existentes.”,

considera-se que o tracado apresentado para a Ligacdo ao Tramagal (EN 118) ndo minimiza a afectacdo de
dreas de sobreiro, olival e pomar, nem equacionou o aproveitamento/beneficiagdo de caminhos existentes,
pelo que ndo da cumprimento a esta condicionante da DIA.
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Anexos

Anexo 1

. Enquadramento Administrativo
. Esbogo corogréfico do tracado
. Alternativas consideradas

. Medidas de minimizagao
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Medidas de Minimizagdo relativas aos Sistemas ecolégicos

- Apresentar estudo detalhado relativo as passagens para a fauna terrestre, incluindo a localizagdo e a tipologia
das referidas passagens.

- Evitar a construcdo de vias acessoérias a obra que atravessem cursos de dgua, especialmente com vegetagdo
ribeirinha desenvolvida. Se for estritamente necessdrio uma construgdo deste tipo, e sempre que a largura
entre margens do curso de dgua seja superior a 2 metros, deve ser construida uma ponte para a sua travessia,
sem recurso a manilha.

-Impedir derrame no meio aquatico de areias, terras ou sdlidos em suspensdo devido aos movimentos de
terras.

-N3o colocar cravos, cavilhas, correntes e sistemas similares em arvores e arbustos.
-N3o deixar raizes a descoberto e sem proteccdo em valas e escavag@es.

-Sempre que possivel, e em especial nas zonas sensiveis da drea de estudo, durante o periodo seco, deve ser
regado o coberto vegetal marginal aos principais percursos utilizados na construgdo, com o objectivo de
reduzir as poeiras sobre a vegetacdo.

-Evitar ou limitar, na maxima extensdo possivel, as afectagdes nos sistemas naturais de drenagem e de
captacdo de dgua, devendo ter-se em especial atencdo os pogos e tanques (mesmo que abandonados), uma
vez que sdo bastante utilizados pelos anfibios, especialmente para reproducdo.

-No caso de ser necessario o uso de explosivos, e com o objectivo de n3o perturbar a hibernagdo, procriacéo e
nidificacio da fauna, deverd ser evitado o seu uso na época primaveril e de reprodugdo (Margo a Agosto).

-Garantir a existéncia de zonas onde seja promovida a passagem de animais entre os dois lados da via,
impedindo a passagem na propria via. As passagens de animais poderdo ser efectuadas através da adaptacdo
de passagens hidraulicas e de passagens agricolas e deverao ser sempre no sentido da renaturaliza¢ao da
passagem, criando um corredor de vegetacdo para limitar a inibicdo de utilizagdo por parte dos animais,
evitando igualmente a obstrucio da passagem. Para a adaptacdo ter sucesso & necessario considerar os
seguintes factores:

a) Dimensdes: as passagens a adaptar deverdo ter as necessarias dimensdes para ser utilizadas pela
fauna de vertebrados terrestres presente na area de implementag¢do do projecto

b) Tipo de substracto: de forma a minimizar a artificialidade da passagem, o substracto da passagem
deverad ser natural, composto por pedras com calibre reduzido, mas ndo tdo reduzido gue sejam
arrastadas pela passagem de dgua (n3o se aplica as passagens agricolas e inferiores).

c) Passadico lateral seco: na adaptacio de uma passagem hidraulica pode incluir-se a instalagdo de um
passadico que, em épocas de maior pluviosidade e em que ndo seja possivel o atravessamento pelos
animais de menores dimensdes, possibilite este atravessamento.

d) Localizacdo da passagem: a localizacio da passagem hidraulica em relagdo a linha de 4dgua e em
relacdo 3 via é determinante para o potencial de utilizagdo pelos animais.

-Implementar mecanismos que impegam, ou pelo menos dificultem, a circulagdo de animais na via e que
simultaneamente os direccionem para os locais de passagem, como vedagdes de rede, com as seguintes
caracteristicas:

- Malha progressiva, com a mais estreita mais préximo do solo, ndo devendo exceder os 2,5 ¢cm na
vertical e os 15 cm na horizontal;

- Altura constante de, pelo menos, 1,5 metros;
- Adaptada ao perfil do terreno, devendo ser enterrada a uma profundidade de 30cm;

Fase de Exploracdo

-Evitar o derrame sobre o solo de dleos lubrificantes, combustiveis e outras substancias potencialmente
toxicas;

- Impedir o derrame no meio aquético de quaisquer substancias poluentes, bem como de areia, terra ou
sélidos em suspensdo;



Medidas de Minimizacgdo relativas ao Patriménio

Medidas de minimiza¢do para aplicacdo/execucdo na fase prévia a elaboragdo do Projecto de Execucdo:

a) Dever-se-da efectuar a prospeccdo sistematica integral do corredor correspondente aos
Trechos/Alternativas seleccionadas, incluindo ligacdes, nds, acessos e restabelecimentos, numa faixa
de 400m, procedendo ainda nessa fase, de acordo com os resultados obtidos, a ajustes ao projecto
ou a sondagens de diagnostico;

b) Os sitios arqueoldgicos com areas de dispersdo de materiais deverdo ser delimitados, e estas Gltimas
deverao ter a sua mancha gréfica representada na cartografia.

c) A prospeccdo sistemdtica dos Terragos Fluviais Quaternarios referenciados na carta geoldgica ou
noutra documentagdo actualizada, e nomeadamente dos cursos de dgua tributarios do Tejo afectados
pelo corredor seleccionado, deverd ser executada por arquedlogo especializado em Pré-historia
Antiga e que:

i) Devera verificar se as cascalheiras contém material arqueoldgico;

ii) Deverd ter especial atengdo para o surgimento de contextos de arte rupestre pelo que a
metodologia devera ser direccionada para a analise cuidada das superficies rochosas;

d) Caso as dreas a afectar pela reposigdo de caminhos, vias, passagens e de sistemas hidraulicos
abranjam dreas situadas fora do corredor de 400m estudado na fase de Estudo Prévio, dever-se-a
proceder a sua caracterizagdo integral através da realizacdo de trabalhos arqueoldgicos,
nomeadamente pesquisa documental, bibliografica e prospeccdo arqueoldgica sistematica,
procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagndstico.

Na fase de elaboracdo do Projecto de Execugio (RECAPE) dever-se-a cumprir o seguinte:

a) O RECAPE devera garantir e prever a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios
e contextos a afectar directamente pela obra e, no caso de elementos arquitecténicos e etnograficos,
através de registo grafico, fotogrifico e memdria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da
sua escavacdo integral;

b) Quando por razdes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a alteragdes pontuais
de tracado ou de localizacio dos respectivos componentes, a destruigdo total ou parcial de um Sitio
devera ser assumida no RECAPE como inevitavel;

c) A Carta de Condicionantes a localizagdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantacio dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da Obra e
ser distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros;

d) Deverio ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas referentes ao Patrimonio.

Para a fase prévia a obra e de obra o RECAPE deverd prever o seguinte:

a) Na fase prévia a obra deverd ficar prevista a realizagdo de prospecgdo arqueoldgica das zonas de
estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas
se encontrem fora das dreas ja prospectadas ou que apresentaram visibilidade reduzida ou nula;

b) J4 para a fase de obra deve ficar referido que o acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado
de modo efectivo, continuado e directo por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que
as accBes inerentes a realizacdo do projecto ndo sejam sequenciais mas simultdneas;

¢) Também se deverd efectuar a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 150m da obra,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectagdo;

d) Dever-se-a igualmente sinalizar e vedar as ocorréncias que se situem até 100m da drea de

intervengdo do projecto, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacao;

e) As ocorréncias situadas a menos de 50m da drea de interven¢do deverdo ser vedadas com painéis,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectagao;

f)  Antes do inicio de obra deverd ser entregue uma listagem das ocorréncias patrimoniais a sinalizar e a
vedar.

-



Anexo 2 — Pareceres recebidos

. Pareceres da Autoridade Florestal Nacional

. Parecer da Direc¢do Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo

. Parecer do Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovacdo 1.P.
. Parecer do Ministério da Administragdo Interna

. Parecer da Direcgdo Geral de Energia e Geologia

. Parecer da Direccdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural

. Parecer da Direcgdo Regional de Economia de Lishoa e Vale do Tejo
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Em resposta ao v/fax n.° 435/09/GAIA, de 09 de Junho pp, e apés analise dos elementos adicionais
fornecidos, temos a informar V. Exa do seguinte:

1-E opc¢ao preferida por esta Autoridade Florestal Nacional relativamente as hipsteses do tracado
do IC 8, Lango Abrantes/Ponte de Sor, a seguinte:

e Trecho 1 — Alternativas 1 e 1A. Este trecho vai desafogar o tréfego de passagem que agora
passa pela cidade de Ahrantes As alternativas eecolhidao néio eelidem Cuiii puvuditielilus de
sobreiros.

e Trecho 2 — Alternativa 1B. Esta alternativa embora atravesse, marginalmente, uma mancha
de sobreiro, antecipa o N6 da EM 575-1, evitando que este colida com povoamentos como
seria 0 caso previsto na alternativa 1.

e Trecho 3 - Alternativa 1. Embora neste trecho qualquer um dos percursos se desenvolva,
maiaritariamente, em area ocupadas por sobreiros, parte dos povoamentos atravessados pela
alternativa 1 sdo mistos com pinheiros, eucaliptos e olival.

e Trecho 4 — Alternativa 3 ajustada. A alternativa 3, que se desenvolve paralelamente a EN2,
ainda que no inicio atravesse povoamentos com menor densidade, desenvolve-se depois por
povoamentos adultos e em boas condigdes de produgéo. Assim sendo, a solugéo ideal para
este trecho seria a de se aproveitar o tragado da EN2 beneficiando-c. Esta opcéo implicaria
abates pontuais nesse troco e contribuiria para reduzir o ntmero excessivo de sobreiros
afectados ao longo do total do tracado.

Esta preferéncia resulta na minimizagdo dos impactes na actividade florestal e na conservacao

de ecossistemas protegidos.

2 — Emkora se tenha, com ests Opc&o, minimizado os impactes em serviddes florestais,
nomeadamente em povoamentos de sobreiros e azinheiras, tal facto nao impede que estes venham
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a soﬂ'er uma redugao significativa resultante da implementagao desta obra, pelo que, de acordo com
o artigo 2°, n.° 2, alinea a) do Decreto-Lei n.° 169/01, de 25 de Maio, com as alteragdes introduzidas
pelo Decreto-Lei n.e 155/2004, de 30 de Junho - medidas de protecg@o aos povoamentos de
sobreiro e azinheira, & necessaria a obtengao, para o empreendimento, do estatuto de imprescindivel
utilidade publica, assim declarado a nivel ministerial sem alternativa valida de localizagac &, ainda,
segundo o artigo 8°, pode ser exigida pelo Senhor Ministro da Agricultura, do Desenvolvimento Rural
e das Pescas, a constituigdo de novas areas de povoamentos nunca inferiores as afectadas pelo
corte ou arrangue de sobreiros e de azinheiras, multiplicadas por um factor de 1,25.

3 — A verificagao das condicionantes acima descritas, ndo invalida as demais referidas no nosso

parecer anterior (n/fax n.° 301, de 09/04/2009), relativas a corte de pinheiros e eucaliptos, incéndios
florestais e actividade cinegeética.

4 — Nestes termos esta Autoridade Florestal Nacional revé a sua posicéo relativamenie a0 projecto,

atribuindo parecer favoravel condicionado & salvaguarda do exposto.

Com os melhores cumprimentos,

O Director Nacional

(JoZo Pinho)

Anexo:
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i i i ima indi fase de Estudo
Apés andlise do Estudo de Impacte Ambiental relativo @o Projecto acima indicado em
Prévio, 0 qual nos foi enviado através do vosso oficio AlA 1997/413/09/GAIA, de 10.03.2009, e

deslocacéo ao terreno, informamos V.Exa. do seguinte:

1. - O tracado do IC9 proposto, com cerca de 34Km, nas varias alternativas e solugdes possiveis néo
passam ém 4reas submetidas a regime florestal, mas atravessam vastas zonas maioritariamente
ocupadas com florestas, nomeadamente sobreiros, eucaliptos e, em menor extensao, pinheiros e
algumas azinheiras. Os tragados passam igualmente por algumas areas ardidas em 2003 e em areas
do Regime Ordenado de Caca.

2. - As cinco solugbes possiveis para o tragado (1, 1A, 1B, 2 e 3), implicam, todas, o derrube de
sobreiros em numero elevado e em diferentes estados vegetativos e densidades, isto &, plantagbes
recentes (ao abrigo do Reg. 2080), jovens, aduitos, em povoamentos puros e mistos, em nicleos e
exemplares dispersos.

Assim sendo, € uma vez que os sobreiros e azinheiras séo especies protegidas pelo Decreto-Lei n.°
169/2001, de 25 de Maio, com as alteracdes introduzidas pela Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de
Junho, — medidas de proteccéo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira, toma-se imperioso uma
analise prudente das altemativas/solu¢gdes a escolher de modo a salvaguardar, © mais possivel,
estas especies em contributo do esfipulado nos termos da Lei.

Daqui decorre a necessidade de um documento mais aprofundado desta matéria no sentido de ser
presente a delimitacdo e caracterizagio dos povoamentos, nucleos e exemplares significativos de
sobreiros e azinheiras atravessados pelo tragado com a comespondente cartografia, em escala
apropriacia, para apreciagao e decisdo.

3. - O corte prematuro de exemplares de Eucalipto numa drea superior a 1 ha, € de Pinheiro bravo
em areas superiores a 2 ha, deveré ser cumprido o Decreto-Lei n° 173/88, de 17 de Maio, e do

Decreto-lei n® 174/88, de 17 de Maio, que estabelece a obrigatoriedade de manifestar o corte ou
arranque de arvores.

4. - Uma vez que todo o territério nacional foi considerado, pela Portaria n® 553-B/2008 de 27 de
Junho, afectado pelo nemétodo da madeira do Pinheiro, o corte de resinosas encontra-se sujeito as
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3 . O corte prematuro de exemplares de Eucalipto numa érea superior 2 1 ha, e de Pinheiro bravo
em &reas superiores a 2 ha, devera ser cumprido © Decreto-Lei n° 173/88, de 17 de Maio, e do
Decreto-Lei n° 174/88, de 17 de Maio, que estabelece a obrigatoriedade de manifestar o corte ou

ooz

arranque de arvores.

4. - Uma vez que todo o territério nacional foi considerado, pela Portaria n° 553-B/2008 de 27 de

Junho, afeciado pelo nematodo da madeira do Pinheiro, o corte de resinosas encontra-seé sujeito as

restricdes impostas para o controlo e erradicagio dessa doenga constante na Portaria 103/2006 de 6

de Fevereiro.

5. — Partes dos trechos 1, 2 e 3 foram percorridos por incéndios florestais em 2003.

Alteragbes ao uso do solo em terrenos com povoamentos florestais percorridos por incéndios, nao
. incluidos em espacos classificados em planos municipais de ordenamento como urbanos, estao

proibidos pelo prazo de 10 anos nos termos no Decrefo-Lei n® 327/90, de 22 de Outubro, com as

alteragbes que Ihe foram introduzidas pela Lei n® 54/91, de 8 de Agosto, Decreto-Lei n® 34/99, de 5

de Fevereiro e Decreto-Lei n® 55/2007 de 12 de Margo. No entanto, essas proibicbes podem ser

levantadas nos termosdon®4 e 5, do értigo 1°, do citado Decreto-Lei.

Como néo foi requerido o levantamento dessas proibigdes, conclui-se que os Trechos 1, 2 e 3, tal

como esido delineados, ndo poderéo ser efectivados até 2013.

6. - O tiacado incide sobre 4reas do Regime Ordenado de Caga, provocando fragmentagdo de
habitats limitativa da mobilidade das espécies cinegéticas. Acresce, situagdes de inviabilidade de
exploragdo cinegética por inconveniéncia do tracado quanto a area concessionada, gue compromete
ou podera comprometer expectativas de retorno financeiro relativamente a contratos assumidos entre
. empresas de gestdo cinegética e proprietarios, com reconhecimento plblico dos mesmos mediante
concessio aprovada por portaria especifica. Por isso, e pela reconhecida aptidéo cinegética da

regido, deverdo ainda serem implementados dispositivos que minimizem os riscos de acidentes com
exemplares dessas espécies.

7. - Relativamenie a medidas e acgdes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa da
Floresta contra Incéndios, devera ser cumprido com o determinado na alinea a), n® 1, do artigo 15°,
do Decreto-Lei n° 124/2006, de 28 de Junho, ou seja, nos termos do disposto nos Planos Municipais
de Defesa da Floresta Contra Incéndios dos Concelhos de Abrantes e Ponto de Sor.

8. — Manifestamos ainda a nossa perplexidade pelo facto de neste estudo de Impacte Ambiental ter
sido assumida como premissa inicial, de avaliagdo do tragado, que a passagem dos tragados por
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caracterizagéo socioeconémica da zona afectada, como sejam o cadastro geométrico dos prédios rusticos
(dispersao predial/nimero de prédios rusticos afectados), a estrutura fundiaria (dimenso fisica/nimero de
exploracdes afectadas), a dimensao econémica das exploracdes agricolas/empresas agropecuarias (classes
de UDEs/nimero de exploragdes afectadas) e a orientagdo técnico-econdmica das exploragdes (tipologia
dos sistemas de produgao afectados).

Verificando-se que os solos de melhor aptidao agricola, aluviossolos que marginam os cursos de agua, como
€ 0 caso da ribeira do Domingdo, sdo atravessados em viaduto parece-nos que os impactes serdo, na
medida do possivel, minimizados. Tendo em considerag&o as trés alternativas do trecho 4, em termos de
impactes, consideramos a alternativa 2 a mais favoravel por apresentar uma menor afectacdo global dos
solos e menor afectacdo de solos com maior aptidao agricola (solos inseridos na RAN). Nac se encontra
quantificada a superficie agricola util (SAU) afectada pelas trés alternativas. No que diz respeito ao uso do
solo e vegetacao afectada consideramos as trés alternativas muito similares.

Verificando-se que o trecho 4 se desenvolve numa zona onde predomina o Montado, & de referir também
que a alternativa 2 é aquela que afecta a menor area de montado, pelo que tera um impacte menor no
sistema de produg&o associado ao mesmo.

A alternativa 3 prevé a existéncia de uma faixa de 25 metros de largura entre o IC9 e a EN2, pelo que
convinha clarificar se esta situacéo vai originar parcelas sobrantes com os correspondentes acréscimos de
despesas pubiicas ao nivel das expropriagoes.

No ambito das medidas de minimizagdo dos impactes registamos a garantia de que além dos acessos
previstos no Estudo Prévio, incluindo os acessos as exploragdes agricolas, serdo construidos outros acessos
detectados na fase de execucao do projecto.

Se a fragmentagéo do territério pela rede viaria pode ser um factor de perturbagéo dos habitats, também &
verdade que a compartimentagcéo de manchas florestais continuas através da construcdo da rede viaria
associada a faixas de gestdo ou reducdo de combustivel pode contribuir para a sua preservacéo, na medida
€m que reduz os riscos potenciais de incéndio, facilita o seu combate em tempo util e pode servir de barreira
a sua propagac¢do. De facto, a rede viaria & um dos componentes fundamentais na Rede de Defesa da
Floresta (RDF). Contudo, a rede viaria, devido aos seus utilizadores e a gestéo das faixas paralelas, também
envolve riscos potenciais de incéndio pelo que este factor poderia ser equacionado nas medidas de
minimizacéo de impactes dos descritores uso do solo, factores biolégicos e ecolégicos e paisagem.

Portalegre, 2 de Abril de 2009
O Técnico
Antoénio D. G. Calado

mo Assessor Principal —

Mod. 15 - DRAP Alentejo
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Instituto Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagéo, LP.

Gabinete do Vogal

DR Exmo. Senhor
Professor Anténio Gongalves Henriques
Digmo. Director-Geral da Agéncia Portuguesa do

D< Ambiente

Rua da Murgueira, n.° 9-9A - Zambujal

Apartado 7585
2611- 865 AMADORA

L _

Sua referéncia Sua comunicagio de Nossa referéncia Data

Oficio 418/09 GAIA 2009 03 10 . OF.INETIN° 01476 2009 MAIO 07
Oficio APA S-001380

ASSUNTO: Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental - Processo de AlA n° 1997
Projecto: ”IC 9 Lango Abrantes / Ponte de Sér”
Pedido de Parecer.

Na sequéncia do oficio de V. Exa. supra mencionado, relativo ao Procedimento de Avaliagéo de

Impacte Ambiental n® 1997 do Projecto:” IC 19 Lango Abrantes / Ponte de Sér’, junto se envia o

respectivo parecer desta Instituic&o.

Com os melhores cumprimentos,

\Uﬁ 0 Vogal do Conselho Directivo

T
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\ Q/o;\}yﬂﬁl/ Machado Leite
?\ CJ\OL\Anexo: 0 mencionado.
99)

Estrada da Portela — Zambujal — Alfragide — Apartado 7586 — 2720 — 866 Amadora - Portugal
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E INSTITUTO NACIONAL DE ENGENHARIA, TECNOLOGIA E INOVAGAO, IP el

AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE
Oficio 418/09/GAIA Refa. APA $-001380 de 2009-03-10

Procedimento de Avaliagao de Impacte Ambiental - AIA 1997
Projecto: “IC9 Lango Abrantes — Ponte de Sor”

St S ST soory

Descritores: Geologia, Hidrogeologia e Recursos Minerais

Abril/2009
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PARECER

Do ponto de vista da geologia, tectonica e sismicidade, o relatrio & sintético, mas é suficiente para
a obra em causa, estando a avaliagdo e minimizagdo dos impactes devidamente considerados. N&o

hé aspectos impeditivos a implementagao do projecto.

Do ponto de vista estritamente geol6gico qualquer das solucdes é viavel.

Do ponto de vista geomorfoldgico, um dos principais impactes ambientais, que serdo permanentes e
irreversiveis, s&o os relacionados com a movimentagao de terras, construcao de taludes de aterro e
de escavacdo. Estas movimentagdes de terras originam uma mudanga drastica da morfologia da
zona intervencionada. Pela anélise dos quadros apresentados no EIA (Quadro Ill. 2 - Subdiviséo do
Tragado por Trechos Quadro lll. 13 — Movimentagdo de Terras, Quadros V.5, V.6, V.7 e V.8 -
Localizagéo e Dimensoes dos Principais Aterros e Escavacdes no Trechos 1, 2, 3 e 4, do Relatorio
sintese e Quadro 1 — Quadro sintese das solugdes Alternativas do relatorio dos elementos

adicionais), constata-se que:

— No que corresponde a extens&o do tragado as alternativas 1 - Trecho 1 (5669m), 2 — Trecho 2
(4704m), 1 — Trecho 3 (11087m) e 2 - Trecho 4 (11923) sas as que apresentam menor
extenséo, sendo que as diferengas na extensao do tragado nos respectivos trechos é de 12m —
Trecho 1, 88m - Trecho 2; 546m — Trecho 3 e para o Trecho 4 — 959m entre alternativa 1e 2,

1257m entre alternativa 3e 2 e 298m entre alternativa 3 e 1:

- No que corresponde ao volume de movimentag&o de terras (balango de terras) as alternativas 1
— Trecho 1 (252498m3), 1 — Trecho 2 (234180m3), 1 - Trecho 3 (18594m3) e 1 — Trecho 4
(158766m?) séo as que apresentam menor volume de movimentagao de terras. As diferengas
de volume de terras nos respectivos trechos é de 564889m? — Trecho 1, de 113962m? — Trecho
2, de 281150m?3 — Trecho 3 e para o Trecho 4 — 135000m3 entre alternativa 1e 2, 30261m3 entre
alternativa 3 e 2, e 104739m3 entre alternativa 3 e 1. Nas alternativas 1 e 2 — Trecho 2, 1 -
Trecho 3, 1, 2 e 3 - Trecho 4 ocorre um deficit, enquanto que nas alternativas 1 e 2 — Trecho 1

e 2 - Trecho 3 ocorre um excesso de terras;

— As alternativas 2 - Trecho 1 (540465m3), 2 — Trecho 2 (405482m3), 1 — Trecho 3 (494083m?) e
3 - Trecho 4 (638052m?3) apresentam menor volume de aterro. As alternativas 2 — Trecho 1, 2 -
Trecho 2, 2 — Trecho 3 e 2 e3 — Trecho 4 apresentam menor extenséo de taludes de aterros

com altura superior a 13m (eixo da via);

Estrada da Portela — Zambujal — Alfragide — Apartado 7586 — 2720 -866 — Amadora - Portugal — www.ineti.pt @
HE AR T R T T T E N R I R T B AN ST S BE N RSN NS TR TR RIS
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Tel: +351 210 924 600

Fax: +351 217 163 688
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— As alternativas 1 — Trecho 1 (907437m?3), 2 — Trecho 2 (57340m3), 1 — Trecho 3 (475489m?) e 3
- Trecho 4 (274547m3) apresentam menor volume de escavagao. As alternativas 1 - Trecho 1,

1e2-Trecho 2, 1 - Trecho 3 e 3 - Trecho 4 apresentam menor extenséo de taludes de

escavagao com altura superior a 13m (eixo da via);

— No que concerne a viadutos, as alternativas 1 — Trecho 1 (1 viaduto — 475m), 2 — Trecho 3 (1
viaduto — 260m), 1 e 2 — Trecho 3 (ndo tém viaduto) e 3 — Trecho 4 (n&o tém viaduto) sdo as

que apresentam menor distancia em viadutos.

Considerando que as alternativas estdo muito proximas entre si, sendo, deste modo, muito
semelhantes do ponto de vista geomorfolégico, podemos concluir que a solugdo que tem menos
impactes ambientais ser& a solugdo que tiver um tragado com menor extensdo conjugada com o
menor volume de movimentacao de terras e menor extensao de viadutos. Deste modo, o tragado
que se apresenta menos gravoso para o ambiente, do ponto de vista geomorfolégico, &€ composto

pelas alternativas 1 — Trecho 1, 2 - Trecho 2, 1 - Trecho 3 e 3 — Trecho 4.

Pela analise do Custo Estimado de construcdo no Quadro 1 — Quadro sintese das solucbes
Alternativas conclui-se que a solug@o anteriormente apresentada também é a que apresenta um

custo estimado mais baixo.

O EIA apresentado foi realizado de forma aprofundada e exaustiva. No entanto, a componente de

recursos hidricos subterraneos néo foi realizada alguns aspectos, com a devida profundidade.

Na caracterizagéo da situagao de referéncia néo foi realizado trabalho de campo que incidisse na
compreenséo dos aquiferos que est@o a ser captados pelas 5 captagdes para abastecimento
publico, situadas muito perto dos tragados, e das relagdes hidraulicas entre aquiferos superficial e
confinado. N&o foi definida uma superficie piezométrica que desse indicagdo dos fluxos
subterraneos. Este conhecimento permitiria avaliar o grau de risco destas captagdes e definir a

necessidade de um programa de monitorizag&o que as inclua.

Existe, ainda, um pressuposto errado de que as formagdes mais vulneraveis s&o as aluvides,
quando as suas areias e cascalheiras poderdo ser t&o ou mais vulneraveis (Pliocénico). Este

pressuposto leva a que a identificagdo de impactes nas aguas subterraneas esteja incompleta.

&
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Na frase seguinte da pagina 55 do capitulo |V - Situagéo de referéncia convém substituir:

‘A recarga do aquifero confinado & feita por trocas com o aquifero sobrejacente e,

eventualmente, com o subjacente”.

Recomenda-se ainda a consulta da seguinte bibliografia:

BARBOSA, AE., LEITAQ, T., HVITVED-JACOBSEN, T. e BANK, F., 2003 - Caracteristicas das
Aguas de Escorréncia de Estradas e Minimizagdo dos seus Impactes. Anais do Curso organizado
pelo Laboratério Nacional de Engenharia Civil, em Lisboa, 13 a 15 de Outubro de 2003, 228 pp.

Verifica-se que os autores do EIA confundem recursos minerais com actividade extractiva, quando

na realidade esta ndo é mais que o processo industrial que os disponibiliza a sociedade.

Assim, o Estudo n&o apresenta uma adequada caracterizagdo do Factor Ambiental Recursos
Minerais, nem procede & avaliagdo de potenciais impactos e medidas de mitigagdo, conforme
estipulado nas secgbes IV e V do n® 3 do Anexo Il da Portaria 330/2001 de 2 de Abril, conforme
tinha gide gugerido em informagio enviada polo INETI em 2007 a AgriPro Ambionto, quando ogta

solicitou dados para a elaboragao deste estudo.

No entanto, dada a tipologia dos recursos conhecidos pelo INETI nessa regido, consideramos que a

omiss&o de uma adequada caracterizag&o do Factor Ambiental Recursos Minerais n&o é relevante

para o projecto em causa.

L
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MINISTERIO DA
ADMINISTRAGCAO

I NTERNA AUTORIDADE NACIONAL DE PROTECCAS CiviL

BExmo Senhor
__Director Geral da

T Aparfado 7585
" i 2461 —2865 Amadora

Vossa ref./Your ref. Vossa data/Your date Nossa ref./Qur ref. Data/Date
AlA 1997/419/09/GAIA 2009/03/10 OF/2415/NRA /2009 2009-04-15

Assunto/Subject: Processo de AIA -"IC9 Lanco Abrantes/Ponte de Sér”

Joudn Dhechn dael !

Em resposta ao oficio de V. Ex°. supra referenciado, sobre o assunto mencionado em

epigrafe, apds andlise aos documentos enviados'!, venho pelo presente informar o

seguinte:

<

%«
5
£

A drea em estudo apresenta caracteristicas muito homogéneas, nas vdrias
alternativas apresentadas, dominando as grandes dreas florestais na zona inicial
(sobreiro, eucdlipto e pinheiro bravo) e o montado mais a Sul, sendo aqui o
povoamento muito escasso.

Por outro lado, esta drea tendo vindo, ao longo dos anos, a ser alvo de
incéndios e, de acordo com a Portaria n® 1060/2004 de 21 de Agosto, esta
classificada como tendo probabilidade de ocorréncia de incéndio “média” ou
“alta”. Assim, recomenda-se que na fase de construcdo sejam definidas e
implementadas faixas e distancias de seguranga, de acordo com a legislagcdo
em vigor, de modo a garantir a seguranga das zonas urbanas. Estas faixas de
descontinuidade da carga combustivel, fraduzem-se, nomeadamente, no corte
e remocdo de biomassa vegetal, devendo possuir uma largura minima de 100

m.

21

Eﬁj

Av. do Forte em Carnaxide | 2794-112 Carnaxide - Portugal

1Estudo de Impacte Ambiental, Resumo ndo Técnico e Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental
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MINISTERIO DA
. ADMINISTRACAO

INTERNA

AUTORIDADE MACKONAL DE PROTECCAS CIYL

3. Noutro dmbito, verifica-se que o tragcado proposto ndo vai ser implantado em

zonas geologicamente instdveis ou sujeitas a movimentagdo de vertentes, nem

em leito de cheia.

4. Na fase de construcdo recomenda-se a remogdo controlada de todos os

despojos de accdes de desmatacdo, desflorestacdo, corte ou decote de

drvores, cumpridas que sejam as disposicdes legais nesta matéria, salientando-

se que as mesmas deverdo ter lugar fora do periodo critico de incéndios

florestais e utilizando mecanismos adequados & retengdo de faiscas.

5. Na fase de exploracdo recomenda-se que:

» Sejam informados os Servicos Municipais de Proteccdo Civil sobre a

implementagdo do projecto de modo a proceder & eventual

actualizacd&o do Plano Municipal de Emergéncia,

Sejam informados da implantacdo do projecto todos os Agentes de
Proteccdo Civil, uma vez que determinados tragcados podem provocar
perda de mobilidade e acessibiidade por parte, por exemplo das

corporagdes de bombeiros, INEM ou das forcas de seguranga.

Seja assegurada a limpeza anual, por supressdo total, do material
combustivel existente na faixa lateral de terreno confinante, tanto com a
rede vidria, como com a rede ferrovidria (linha do Leste), de modo a
garantir a existéncia de uma faixa de seguranc¢a de largura ndo inferior
10 m.

Com os melhores cumprimentos, @ ,peﬂ‘ M& WM}(}

EC/

Av. do Forte em Carnaxide | 2794-112 Carnaxide - Portugal

O Presidente

Arnaldo Cruz
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Direcgao Geral Boge O i
de Energia e Geologia B,
0 OUTROS: . ;
| - 25.11AR2003 004003 —
Exm.® Senhor Director Geral
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Musgueira , 9/9A- Zambujal
Ap. 7585
2611-865 Amadora
L _
Sua referéncia: Sua comunicagéo: Nossa referéncia:
AIA1997/417/09/GAIA 09.03.09

ASSUNTO: Avaliacdo de Impacte Ambiental

Projecto:/IPS’Lanc;o Abrantes/Ponte Sor

TCO

Relativamente a solicitagdo de parecer sobre o procedimento de AIA indicado em titulo e na
sequéncia da analise dos elementos do Estudo de Impacte Ambiental do projecto, verifica-se,
de acordo com a planta a escala de 1/200.000 — Desenho n.® 68/DAT/2009, que se encontra em
anexo, que na area de estudo do projecto’IP9 Lango Abrantes/Ponte Sér” existem interferéncias
com infra-estruturas gasodutos.

Nao obstante o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) mencionar que uma das solugbes
alternativas em analise, interferem com a infra-estrutura gasoduto sujeita a serviddo, esta
Direccao Geral emite parecer favoravel desde que no desenvolvimente do projecto sejam
tidos em especial atengéo os seguintes aspectos:

- Devem ser integralmente observadas as disposi¢cbes referentes as servidées administrativas,
distancias minimas de segurancga e restricdes de utilidade publica vigentes em cada momento,
as quais se regem pelo disposto na legislacdo aplicavel, mesmo que nao assinaladas na Planta
de Condicionantes.

- Tendo em conta que existem na area de estudo as seguintes interferéncias:

Entre os Km 0 e 40, com o gasoduto Campo Maior — Monte Redondo(Lote 3).
Entre os Km 100 e 103 com a linha n.® 8 000, de transporte de gas natural em alta pressao,
gue liga Campo Maior a zona urbana e industrial de Ponte de Sér.

e @ |
@’ SVPISVP - w J/‘/
Av. 5 de Qutubro, 87 =~ @\J}a 172
1069-039 Lisboa y@
Tel.:21 792 27 00/800 %
Fax: 21 793 95 40 /9-00 & ﬁ @/
Linha Azul: 21 792 28 61 N
www.dgge.pt @f

MINISTERIO DA ECONOMIA E DA INOVAGAO - i)



aconselha-se a entrar em contacto com a empresa da concessionaria da Rede Nacional de
Transporte de Gas Natural em alta pressdo REN — Gasodutos,S.A, com o fim de se estudar em
conjunto as citadas interferéncias e eventuais acgdes a realizar para a manutencado da

totalidade das condi¢des de seguranca existentes.
Com os melhores cumprimentos.
O Subdirector - Geral

Lty

Carlos A. A. Caxaria

Anexo: O citado

SVP/SVP

MINISTERIO DA ECONOMIA E DA INOVACAQ
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Direitos ou condicionantes na area em causa

Escala 1:200,000
Desenho n° 68/DAT/2009
Data: 16-03-2009

Executado por:
Isabel Macieira
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d?) Ministérie da DGADR
' Agricultura, Direccéo-Geral
I .t Desanvolvimento de Agricultura s
i Desenvolvimento Rural
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PJT%RA: Exm® Sr. Director Geral da Agéncia Portuguesa do Ambiente N.° DE FAX: 21 471 90 74

;E: Direccdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
THELECOPIA N.0: 48/DSRRN/DPRS/09 DATA: 19.03,2008

i
NMERO DE PAGINAS (incluindo esta): 2
|

RIZFERENCIA: Avaliagia de Impacte Ambiental do Projecto
| “ICS Lango Abrantes/Ponte de Sar”

MENSAGEM:

(f;pessage:)

Enln resposta ac solicttado por V. Ex2 através do oficio n® 1386, de 10.03.2009, sobre o assunto

sijpramencionado tem-se a referir o seguints:

" O projecto em estudo respelta a0 Lanco Abrantes — Pante de Sr, do Itinerdrio Complementar 1C9, que
i iré permitir a ligag3o entre o IP6 e o IC13.

i ®* O tracado do referido Lanco intersecta: areas agricolas, nomeadamente de Reserva Agricola Naciona
| (RAN); varias linhas de dgua, algumas delas com &reas agricolas associadas; e o perimetro de proteccio
.| alargado de uma captagdo de agua para abastecimento pliblico.

| = As captacBes de 4gua existentes na zona destinam-se a abastecimento publico e industrial,

* O estuds refere que as captagbes para abastecimento piblico s3o efectuadas exclusivamente a partir de
captagdes subterrdneas.

* Na arez de intervencdo ndo se desenvolvem estudos, projectos ou acgdes da érea de competéncia
. directa da DGADR.
Nfln que respeita ao descritor Solos € RAN:

i
Al
1 = A descrico de referéncia no que respeita aos solos atravessados pelas diferentes alternativas e a

analise dos impactes produzidas pelas mesmas, & felta de forma exaustiva e coerente no EIA.

. » Confima-se que os solos com melhor aptiddc para a agricultura, apresentam expressdo pouco
significativa, sendo correspondentes a pequenas faixas nos vales ao longo das principals linhas de dgua.

f . = . 5

i * Venfica=se que em termos de destruicdo permanente de salos integrados na Reserva Agricola Nacional,
_{[ ndo existen diferencas Importantes entre as alternativas propostas, sendo somente no trecho 2 e no
i

1 trecho 4, ligeiramente mais vantajosas, as alternativas 2.
@/ | Av. Afongo Costs, 3 « 1849-002 LISBOA + Portugal s 600082440
|

Telefone 218 442 200 « Fax 218 442 202 o dgadr@dgadr.pt
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24-MAR-2BA9 18:13 De: DSRRN/DPRS +351218442321 Para: 214715874 .2

"ZJ Miniatério da DGADR
Agricultura, Direcgtio-Geral

—- do Desenvolvimento de Agricultura g .

‘(:: Rural  das Pescas Dessnvolvimenta Rural

. = Em face das altemnativas de tragado propostas, pode afirmar-sé que o descritor solos nio é
determinante na escolha do da melhor solugdo para o projecto, sendo antes de realcar a importancia da

| implementagiio das medidas minimizadoras preconizadas.
i
A‘;fsimf atendendo ao exposto, entende esta Direcgio Geral que deverd optar-se pelas soluges/alternativas de

tré?gado que menores impactes provoquem nas areas agricolas, nomeadamente as de RAN, bem como nes
H

rd’cursos hidricos superficlals e subterraneos, tendo em conta a finalidade destes.
I
Péra isso deverdo procurar-se solugbes de projecto que impecam que as aguas de escorréncla da via sejam

e:;toadas para as areas agricolas e solos de RAN, linhas de agua, designadamente aquelas que tém associadas
arfaas agricolas, e para zonas proximas de perimetros de protecgdo de captagdes de agua, tendo por objectivo 2

. prntecgao dos sclos com elevado potencial agricola & o0s recursos hidricos com a finalidade de abastecimento
p-.1b!|co € rega.

Mg;:s se entende que deverao ser consultadas as Direcgdes Reglonals de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale
dcl Tejo € do Alentzjo, entidades com competéncias sobre areas agricolas.

M o5 melnores cumprimentos,

I O Director Geral

Jl L! éi Vo

] José R. Estévao

Av. Afonso Coata, 3 » 1249-002 LISBOA = Portugal » 600082440
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SUA REFERENCIA Sua COMUNICAGAO NOSssSA REFERENCLA DATA

ATA 1997/423/09/GAIA 2009-03-10
APA 5-001379/2009

ASSUNTO: Avaliaciao de Impacte Ambiental do projecto:
IC9 Lanco Abrantes/Ponte de Sor.

Na sequéncia da disponihilizacin por V. Ex® dn Fsmdn Prévin, em formato digital referente ao
assunto supracitado e ap6s a sua anilise, informamos que na area de desenvolvimento do

projecto nio consta nos nossos Servicos nenhuma pedreira licenciada ou com o licenciamento
em cutso.

Mais se comunica que para eventual informagio complementar, referente a existéncia de
pedreiras e pedidos de licenciamento, devers ser consultada a respectiva Camara Municipal.

Com os melhores cumprimentos,

A. Simoes de Sousa
? Director de Servicos

]

J. Ferreirada C_osta
Chefe de-Diviséo
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