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APRESENTACAO

ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda., apresenta o
Volume relativo ao Resumo N&o Técnico, desenvolvido no ambito da elaboracdo do Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) do IC 5 — Murca (IP4) / N6 de Pombal, correspondente ao

Trecho Carldo / N6 de Pombal.

O Estado Portugués adjudicou a AENOR — Douro Interior S.A., a Subconcesséo
rodoviéria no regime de concepgao/construcéo/exploracdo, onde se incluem os respectivos
Estudos Ambientais. O presente estudo, adjudicado & ARQPAIS, Consultores de Arquitectura
Paisagista e Ambiente, Lda., foi elaborado no respeito pela legislagdo ambiental aplicavel em
vigor, nomeadamente pelo Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio (rectificado pela Declaracéo
n.° 7-D/2000, de 30 de Junho e parcialmente revogado pelo Decreto-Lei n.° 74/2001, de 26 de

Fevereiro) com a Ultima redac¢éo dada pelo Decreto-Lei n® 197/2005 de 8 de Novembro.

O EIA é composto pelo Relatério Técnico, pelas Pecas Desenhadas, pelos Anexos
Técnicos, pela Sintese de Medidas de Minimizacdo, Gestdo Ambiental da Obra e

Monitorizacao e pelo presente Resumo N&o Técnico.

Na elaboracdo do presente estudo, a ARQPAIS, Lda., contou com a colaboracédo e
apoiou-se nos estudos elaborados pela NORVIA, S.A., autora do projecto rodoviario. Contou
ainda com a colaboracdo de especialistas de reconhecida competéncia em diversas areas

ambientais, 0s quais prestam habitualmente a sua colaboracdo a esta empresa.
Lisboa, Dezembro de 2009

ARQPAIS, Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

Otilia Baptista Freire (Directora Técnica)
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1 - INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&ao Técnico referente ao Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Trecho do IC5 entre Carlao e o N6 de Pombal que se integra no Lanco do IC5 -
Murca (IP4) / N6 de Pombal, projecto rodoviario que se encontra em fase de Projecto de

Execucéo.

O proponente do projecto em analise é a ASCENDI, S.A. (ex-AENOR - Douro Interior, S.A.)
sendo a entidade licenciadora, a EP - Estradas de Portugal, SA. e a Autoridade de Avaliacdo de

Impacte Ambiental (AIA) a Agéncia Portuguesa de Ambiente (APA).

O presente EIA foi coordenado e elaborado pela ARQPAIS, Lda., tendo contado ainda com a
colaboragdo de especialistas de reconhecida competéncia em diversas areas ambientais, 0os quais
prestam habitualmente a sua colaboracdo a esta empresa. Na elaboracédo do EIA, a ARQPAIS, Lda.,
contou ainda com a colaboracdo e apoiou-se nos estudos elaborados pela NORVIA S.A., autora do

Projecto Rodoviario.

Em termos de enquadramento legal, o trecho do IC5 em estudo encontra-se abrangido pelo
n® 7, alinea ¢) do Anexo | do Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de Maio, com as alteracfes introduzidas
pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro: “c) Construcao de itinerarios principais e de
itinerarios complementares, de acordo com o Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de Julho, em trocos

superiores a 10 km”.

O estudo elaborado pretende analisar as implicacdes ambientais do projecto, com o objectivo
de determinar os principais impactes ambientais decorrentes da sua execucao e indicar as principais
medidas de minimizagdo, passiveis de implementacdo, para 0s impactes previstos. Assim, na
elaboracdo do Estudo foram considerados 0s seguintes parametros ambientais: Geomorfologia e
Geologia, Solos e Aptidao Agricola, Clima, Recursos Hidricos, Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro,
Sistemas Ecolégicos (Flora e Fauna), Patriménio Cultural, Paisagem, Ocupacao Actual do Solo,

Planeamento e Gestédo do Territorio e Componente Social, Residuos e Riscos Ambientais.

O Estudo de Impacte Ambiental, para além do Resumo Nao Técnico, € composto por um
Relatorio Técnico, um tomo de Pecas Desenhadas, um de Anexos Técnicos e por um tomo onde se

apresenta uma Sintese de Medidas de Minimizagdo, Gestdo Ambiental da Obra e Monitorizacao.

O presente EIA foi elaborado entre Janeiro e Julho de 2009, seguindo os termos dos

“Critérios de Boa Prética para o RNT - 2008” publicado pela Agéncia Portuguesa de Ambiente.
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2 - LOCALIZACAO DO PROJECTO

A insercdo do projecto ao nivel da divisdo administrativa do territério € a apresentada na
Figura 1, descrevendo-se no Quadro 1 a inser¢do do trecho em analise ao nivel das Unidades

Territoriais para Fins Estatisticos (NUTS), Distrital, Concelhio e de Freguesia.

\

Carrazeda
/de Ansiaes

—— Tragado em Estudo Pkrn_‘l[]km 20km

Figura 1 - Enquadramento administrativo do trecho do IC5 em analise.

Quadro 1 - Insercéo do projecto ao nivel da divisdo administrativa e da NUTS

Distrito Concelho Freguesia NUTS Il NUTS Il
Pegarinhos
Vila Real Alijé Carlao
Amieiro
- Norte Douro
Pinhal do Norte
Braganca Carrazeda de Pombal
gang Ansides
Amedo
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3 - JUSTIFICACAO DO PROJECTO

O IC5, conforme o definido no Plano Rodoviario Nacional (Decreto Lei n® 222/98 de 17 de
Julho), alterado pela Lei n° 98/99 de 20 de Julho de 1999, integra-se na Rede Nacional
Complementar (ltinerarios Complementares), com desenvolvimento entre PGvoa de Varzim e Miranda
do Douro, tendo como pontos intermédios de passagem Famalicdo, Guimaraes, Fafe, Vila Pouca de
Aguiar, Murga, Vila Flor, Alfandega da Fé e Mogadouro.

O trecho do IC5 em analise corresponde ao tro¢o do IC5 entre Carldo (concelho de Alijé) e o
N6 de Pombal (concelho de Carrazeda de Ansides) que contribuira para a articulacéo entre o IP4

proximo de Murca e o IP2 na proximidade de Vila Flor.

A Rede Nacional Complementar é formada pelos itinerarios complementares (IC) e pelas
estradas nacionais (EN) e assegura a ligacdo entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de
influéncia concelhia ou supraconcelhia, mas infradistrital. Os itinerarios complementares sao as vias que,
no contexto do plano rodoviario nacional, estabelecem as ligacbes de maior interesse regional, bem como
as principais vias envolventes e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto. O IC5 quando
completo assegurara a ligacédo entre o IC 1 em Pévoa de Varzim, e a fronteira Espanhola, em Miranda do
Douro, promovendo ainda como ja se referiu a articulagdo com o IP4 e o IP2, melhorando as
acessibilidades ao interior do pais e em particular aos concelhos desta regido do nordeste Transmontano

— ver enquadramento do projecto ao nivel do Plano Rodoviario Nacional na Figura 2.

ORENSE j P2

et e Ca sdwaca

Miwade ps 82 Fa

—— Tragado em Estudo
Okm 20km 40km

m X Vel ee— |
s oy ' F & )

Figura 2 - Enquadramento do projecto no Plano Rodoviario Nacional (Fonte: PRN 2000)
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4 - ANTECEDENTES DO PROJECTO

O trecho do IC5 entre Carldo e o N6 de Pombal agora em analise inclui-se no Lango do IC5
entre o IP4 e o IP2, anteriormente objecto de processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental, em fase
de Estudo Prévio.

Em Dezembro de 2003 foi emitida a Declara¢do de Impacte Ambiental ao Estudo de Impacte
Ambiental do Lanco do IC5 — IP4/ IP2, tendo sido emitido parecer favoravel ao tracado resultante da
conjugacao da Solucéo 1 até ao Viaduto 3S1 + Solucdo 2 até a Pl 24 + Alternativa 4 + Solucéo 1 até

ao N6 de Vila Flor + Alternativa 6 condicionado a implantacdo das medidas de minimizacdo e
programas de monitorizacdo constantes da DIA.

Em Novembro de 2007, através da Resolucdo do Conselho de Ministros n°® 177/2007, foi
incluido este lanco do IC5 na denominada Subconcessao do Douro Interior, a qual foi contratada a

Concessionaria AENOR Douro Interior o seu desenvolvimento.

O lancgo foi, entdo, subdividido em dois sublanc¢os, correspondendo o primeiro ao trogco que se
desenvolve entre o IP4 e o N6 de Pombal e que constitui o Lote 6, onde se integra o trogo do IC5 em
analise no ambito do presente Relatério, e 0 sublanco entre o Né de Pombal e Nozelos, onde o IC5
se devera articular com o IP2, que constitui o Lote 7 (ver Desenho 1 — Planta de Localiza¢&o no

Anexo Pecas Desenhadas).

No desenvolvimento do tracado em Projecto de Execucdo e tendo por base a solucdo
aprovada em sede de AIA, verificaram-se algumas dificuldades construtivas bem como algumas
situagdes de risco especialmente na zona de travessia do rio Tua a qual implicava, de acordo com o
corredor viabilizado ambientalmente, a realizacdo de uma obra de arte de grande dimensao quer em
altura, quer em extenséo, e consequentemente de elevado custo. Estes factos conduziram a que a
Concessiondria estudasse novas solu¢ces de tracado ainda que isso implicasse sair do corredor
aprovado em sede de AIA, implicando a realizacdo de novo estudo de impacte ambiental e a sua
sujeicdo a novo processo de AlA.

Nesse sentido foi desenvolvido um novo tragcado a norte do corredor ambientalmente
aprovado, acompanhado de uma Analise de Viabilidade Ambiental. Com esta Solucdo Alternativa
Norte permite-se, entre outros aspectos, minimizar de forma muito significativa a dimenséo da Ponte
a construir para o0 atravessamento do rio Tua, quer em extensdo, quer em altura (reducédo de
sensivelmente 500 m em extensdo e de 95 m na altura maxima pilares), e consequentemente 0s
custos e riscos associados a obra. Acresce a reducdo em numero e extensdo dos viadutos
necessarios para a implantagéo da via.
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Tendo em consideracéo o referido foram desenvolvidas duas Solu¢des Alternativas — Solucéao
Alternativa Sul e Solucéo Alternativa Norte, correspondendo a primeira a solugdo desenvolvida dentro

do corredor aprovado em sede de AlA e a segunda a nova solugéo definida pela Concessionaria.

Ambas as Solugdes foram desenvolvidas em fase de Projecto de Execuc¢éo, sédo analisadas e
comparadas no Estudo de Impacte Ambiental, do qual faz parte o presente Resumo N&o Técnico, o

qual foi sujeito a novo processo de AlA.

5 - DESCRICAO SUMARIA DO PROJECTO

5.1 - Descricédo dos Tragcados

Conforme ja foi referido, o projecto em estudo corresponde ao Trecho do IC5 entre Carléo e o
N6 de Pombal integrado no lango IC5 — Murca (IP4)/ N6 de Pombal, encontrando-se em estudo duas
Solugbes Alternativas designadas Norte e Sul cujas principais caracteristicas do tracado se
apresentam seguidamente (ver Desenho 2 — Esbogo Corogréafico no Anexo Pecas Desenhadas).

5.1.1 - Solucao Alternativa Norte

A Solucao Alternativa Norte, com uma extensdo de aproximadamente 16,9 km, tem inicio ao
km 7+000, a SE de Vale de Mir, nas proximidades de Carldo, onde termina o Trecho Mur¢a/ Carldo
do IC5 — Murca (IP4) / N6 de Pombal, e fim a cerca do km 23+935, apds o N6 de Pombal.

Esta Soluc¢éo inclui dois nés de ligacéo a rede local - o N6 de Carlao, cerca do km 9+200, nas
proximidades de Casas da Serra e de Carlao e que faz ligacdo com as EM 582 (para Carldao) e EM
594 (para Santa Eugénia) e o N6 de Pombal ao km 22+500, nas proximidades de Areias e que faz

ligagdo com a nova estrada intermunicipal em funcionamento entre Pombal e Carrazeda de Ansides.

O tracado desenvolve-se com uma orientagdo aproximada Oeste / Este, até ao
atravessamento do rio Tua, tomando depois uma orientacdo aproximada de Noroeste / Sudeste. Ao
km 9+000 a Solugédo desenvolve-se contornando a povoacdo de Carldao por Norte passando a
desenvolver-se na proximidade da EM 582 até ao atravessamento do rio Tua, cerca do km 16+000.
Neste troco sdo interceptadas e restabelecidas diversas vias pertencentes a rede local,
nomeadamente a EM 594 (km 9+200) e a EM 582 (km 12+800 e km 13+800), para além de diversos

caminhos agricolas.
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O atravessamento do rio Tua faz-se com recurso a uma Ponte de grande dimensao, com
aproximadamente 140 m de altura (diferenca entre as cotas de terreno e o tabuleiro) e uma extenséo
de sensivelmente 500 m.

ApOs a transposi¢do do Tua o tragado toma a orientacdo Sudeste, no sentido da povoacgéo de
Pinhal do Norte, contornando-a por Norte, desenvolvendo-se depois para Sul até Areias, a SE do qual
se implantard o N6 de Pombal, terminando o trecho apés o Viaduto V1N, aproximadamente ao km
23+400, o qual, com cerca 496 m de extensdo permite o atravessamento do vale da ribeira da
Regada, da Via Intermunicipal e do CM 1138, dando continuidade para o sublanco seguinte do IC5 -
N6 de Pombal / Nozelos (IP2).

Neste trecho, entre a Ponte do rio Tua e o N6 Pombal séo interceptadas e restabelecidas
algumas vias e caminhos da rede local, destacando-se a EN 314-1 (km 18+900) e a Via
Intermunicipal recentemente construida aos km 21+700 e 23+400, sendo igualmente considerados os

restabelecimentos de alguns caminhos agricolas.

5.1.2 - Solucgéo Alternativa Sul

A Solucéo Alternativa Sul, com uma extensdo de aproximadamente 15,8 km, tem inicio ao km
7+000, a SE de Vale de Mir, nas proximidades de Carldo, onde termina o Trecho Mur¢a/ Carlao do
IC5 — Murca (IP4)/ N6 de Pombal e término cerca do km 22+844 apos o N6 de Pombal.

O tracado do presente trecho do IC5 apresenta dois nés de ligacdo a rede local,
nomeadamente: o0 N6 de Carldo cerca do km 9+325, nas proximidades de Casas da Serra e de
Carlao e que faz ligagdo com as EM 582 (para Carldo) e EM 594 (para Santa Eugénia) e o N6 de
Pombal ao km 22+278, a Norte de Amedo, nas proximidades de Pombal, estabelecendo a ligacéo

com a estrada intermunicipal entre Pombal e Carrazeda de Ansides.

Nos quilémetros iniciais, o tracado desenvolve-se com orientacdo Noroeste / Sudeste,
descendo com declive pouco acentuado até as proximidades de Casas da Serra onde sera
implantado o designado N6 de Carlédo. A partir do N6 de Carldo, o tragado desce em direccéo ao vale do
Tua, transpondo da ribeira do Souto através da Ponte sobre a ribeira do Souto ao km 14+100,
atravessando o rio Tua cerca do km 15+775, desenvolvendo-se neste tro¢co ao longo da encosta direita

associada ao ribeiro de Carlao e ribeiro da Rebousa.
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Apesar da optimizacdo do tragado, o atravessamento do rio Tua faz-se com recurso a uma
obra de arte de grande dimenséo, aproximadamente 200 m de altura maxima (diferenca entre as

cotas de terreno e o tabuleiro) e uma extensdo de sensivelmente 780 m.

Até ao atravessamento do rio Tua € interceptada e restabelecida a EM 582 ao km 10+890,

para além de alguns caminhos agricolas.

Apéds o atravessamento do rio Tua, o tracado desenvolve-se ao longo da encosta nascente do
rio Tua numa zona de relevo muito acidentado que determina a introducéo de uma via de lentos até
ao “patamar” que antecede o atravessamento da ribeira do Barrabaz com recurso a uma ponte ao km
19+000, a qual assegura igualmente a transposicdo da EN 314-1. Refira-se ainda neste troco, a

construgdo do Viaduto V1S cerca do km 16+900, para transposi¢do de uma depressao no terreno.

Apoés o Viaduto V1S o tracado sofre uma inflexdo adoptando a orientacdo Poente / Nascente,
passando a desenvolver-se numa area mais aplanada até ao atravessamento da ribeira do Barrabaz.
Depois de atravessar esta ribeira, o tracado desenvolve-se de um modo geral com implantacdo na
encosta Norte do vale associado a ribeira do Frarigo subindo até ao final do lanco na zona onde se
implanta o N6 de Pombal. Neste troco foi prevista a transposicdo de uma linha de agua cerca do km

20+350 através do Viaduto V2S, e o restabelecimento de diversos caminhos rurais.

5.2 - Caracteristicas do Projecto

5.2.1 - Perfil Transversal Tipo

O perfil transversal tipo proposto para o IC5, face aos valores de trafego estimados, sera do
tipo 1 x 2 vias, incluindo uma faixa de rodagem bi-direccional com duas vias de 3,5 m de largura (uma
em cada sentido) e bermas exteriores com 1,50 m de largura totalmente pavimentadas. Quando se
verificam inclinacdes acentuadas em grandes extensfes sédo introduzidas, no sentido ascendente,
vias adicionais para veiculos lentos com uma largura de 3,25 m, prevendo-se nestes casos uma

reducdo da largura da berma para 0,75 m.

Relativamente a zona dos nés de ligacdo o perfil transversal tipo serd alargado
correspondendo a um perfil de 2 x 1 via dotado de separador central com 2,60 m de largura onde se
incluem as bermas interiores com 1,00 m de largura cada, que separa as duas faixas de circulagédo

cada uma com 4,00 m de largura a que acrescem bermas exteriores de 1,50 m de largura cada.
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5.2.2 - Obras de Arte

Nos restabelecimentos das vias interferidas, nos nés desnivelados, no atravessamento de
linhas de 4gua e em zonas criticas, de modo a ndo provocar alteragfes ambientais sensiveis, prevé-
se a construcdo de obras de arte, nomeadamente pontes, viadutos, passagens superiores e
inferiores, e ainda passagens inferiores do tipo agricola. No Quadro 2 apresenta-se uma sintese das

Caracteristicas dos viadutos e pontes consideradas em ambos os tragados

Quadro 2 - Caracteristicas dos viadutos e pontes considerados

Designaco Extenséo entre Altura m_éxima
encontros (m) do tabuleiro (m)
Solucgao Alternativa Norte
Ponte sobre o rio Tua 500 140
Viaduto VIN 496 32
Solugao Alternativa Sul
Ponte sobre a ribeira do Souto 252 80
Ponte sobre o rio Tua 780 200
Viaduto V1S 370 29
Ponte sobre a ribeira do Barrabaz 395 66
Viaduto V2S 275 45

No que se refere as restantes obras de arte, apresentam-se nos Quadros 3 e 4,
respectivamente para a Solucdo Alternativa Norte e Sul, os restabelecimentos onde estas estdo

inseridas e as correspondentes caracteristicas.

Quadro 3 - Quadro Geral dos Restabelecimentos previstos na Solugdo Alternativa Norte

Caracteristicas dos
Designagédo | Via arestabelecer Restabelecimentos Intersecgdo com o IC5 | Obra de Arte
Extens&o (m) Largura (m)
R 8N Caminho Rural 259,4 5,0 7+107 PS8N
CP 7.1N Serventia 337 4,0 7+275 -

R A3N Caminho Rural 338,5 5,0 8+425 PA3N
CP 8.4N Serventia 254 4,0 8+475 -
CP 8.6N Serventia 334 4,0 8+750 -
CP 8.7N Serventia 536 4,0 8+750 -

R 9.1N EM 582 144.9 8,0 9+150 -

R 9.2N EM 582 139,7 8,0 9+275 -

R 9.3N EM 594 176,3 8,0 9+325 -

R A4N Caminho Rural 258,9 5,0 9+460,95 PA4N
CP 9.4N Serventia 165 4,0 9+550 -

R A5N Serventia 84,7 4,0 10+600,00 PA5SN
CP 10.6N Serventia 260 4,0 10+750 -
CP 10.7N Serventia 370 4,0 10+800 -
CP 10.9N Serventia 310 4,0 11+125 -
CP 11.2N Serventia 190 4,0 11+300 -
CP 11.3N Serventia 180 4,0 11+350 -
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Quadro 3 - Quadro Geral dos Restabelecimentos previstos na Solugao Alternativa Norte

Caracteristicas dos
Designagdo | Via arestabelecer Restabelecimentos Interseccdo com o IC5 | Obra de Arte
Extensdo (m) Largura (m)

R 10N Caminho Rural 130,6 5,0 11+427,53 PS 10N
CP 11.9N Serventia 310 4,0 12+075 -

R 11N Caminho Municipal 100,7 6,5 12+215,71 PI 11N
CP 12.5N Serventia 90 4,0 12+550 -

R A6N Serventia 216,4 4,0 12+702,80 PA6N
R 12.8N EM 582 474,6 8,0 12+800 -
CP 12.7N Serventia 230 4,0 12+850 -

R 12N EM 582 492,8 8,0 13+800 PS 12N
CP 13.8N Serventia 120 4,0 13+750 -
CP 13.9N Serventia 230 4,0 13+850 -
CP 14.3N Serventia 260 4,0 14+525 -
CP14.7N Serventia 140 4,0 14+775 -

R A7N Serventia 173,8 4,0 14+837 PA 7N
CP14.9N Serventia 100 4,0 14+860 -
CP15.5N Serventia 50 4,0 15+525 -
CP15.6N Serventia 220 4,0 15+640 -
CP16.1N Serventia 480 4,0 16+137 -
CP16.2N Serventia 100 4,0 16+225 -
CP16.3N Serventia 310 4,0 16+500 -
CP16.4N Serventia 260 4,0 16+500 -
CP16.6N Serventia 90 4,0 16+675 -
CP16.7N Serventia 120 4,0 16+725 -
CP16.9N Serventia 150 4,0 16+975 -
CP17.0N Serventia 40 4,0 16+050 -
CP17.4N Serventia 90 4,0 17+500 -

R A8N Serventia 417,0 4,0 17+600 PASN
CP18N Serventia 150 4,0 18+075 -

R 13N Caminho Rural 201,3 5,0 18+204,31 PS13N

R 14N EN 314-1 533,3 10,0 18+600,34 PS14N
CP18.6N Serventia 180 4,0 18+650 -

R 15N Caminho Rural 98,6 5,0 18+890,16 PS15N

R A9N Caminho Rural 200,4 5,0 19+439,31 PA9N
CP18.7N Serventia 120 4,0 18+825 -
CP19.4N Serventia 220 4,0 19+525 -

R A10N Caminho Rural 65,7 5,0 19+746,87 PA10N
CP19.7N Serventia 100 4,0 19+800 -
CP19.9N Serventia 440 4,0 20+125 -

R A11N Caminho Rural 335,6 5,0 20+705,34 PA11IN
R 16N InterMunicipal 126,6 8,0 21+714,32 PI16N
R 17N Caminho Rural 132,9 5,0 21+976,45 PS17N

CP22.3N Serventia 80 4,0 22+337 -

R 18.1N InterMunicipal 85,8 8,0 22+425 -
CP22.4N Serventia 50 4,0 22+475 -
CP22.5N Serventia 350 4,0 22+475 -

R 18.2N InterMunicipal 74,8 8,0 22+500 -

R 18.3N EM 628 99,1 8,0 22+525 -
CP22.7N Serventia 230 4,0 22+825 -
CP23.2N Serventia 220 4,0 23+257 -
CP23.6N Serventia 230 4,0 23+700 -

Legenda: PA — Passagem Agricola; PS — Passagem Superior; Pl — Passagem Inferior; CP — Caminho Paralelo; R — Restabelecimento
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Quadro 4 - Quadro Geral dos Restabelecimentos previstos na Solugcédo Alternativa Sul

Caracteristicas dos N
Designagédo | Via a restabelecer Restabelecimentos Ir;toer:]s(e)cl(éaso Obra de Arte
Extensé&o (m) Largura (m)
R 8S Caminho Rural 253 5.0 7+104 PS 8S
CP 7.2S Caminho Paralelo 349 4.0 7+275 -

R A3S Serventia Agricola 291 4.0 8+411 PA 3S
CP 8.6S Caminho Paralelo 257 4.0 8+650 -
CP 8.9S Caminho Paralelo 325 4.0 9+025 -
CP9.1s Caminho Paralelo 60 4.0 9+125 -
CP9.0S Caminho Paralelo 243 4.0 9+175 -
CP9.2S Caminho Paralelo 40 4.0 9+200 -
CP9.3s Caminho Paralelo 117 4.0 9+375 -
CP 9.4S Caminha Paralelo 108 4.0 9+450 -

R9.1S EM 582 141,6 8.0 9+600 -

R9.2S EM 582 142,4 8.0 9+700 -

R A4S Serventia Agricola 397 4.0 9+850 PA 4S
CP 10.3S Caminho Paralelo 301 4.0 10+325 -
CP 10.7S Caminho Paralelo 310 4.0 10+700 -
CP 10.8S Caminho Paralelo 250 4.0 10+800 -

R 10S EM 582 276 8.0 10+893 PS 10S
CP 10.9S Caminho Paralelo 145 4.0 10+900 -

R 11S Caminho Rural 431 5.0 11+966 PS 118
CP 11.9S Caminho Paralelo 160 4.0 11+976 -
CP 12.2S Caminho Paralelo 100 4.0 12+200 -

R A5S Serventia Agricola 445 4.0 12+438 PA5S
CP 12.5S Caminho Paralelo 250 4.0 12+500 -
CP 12.8S Caminho Paralelo 80 4.0 12+800 -
CP 13.0S Caminho Paralelo 100 4.0 13+025 -

R A6S Serventia Agricola 245 4.0 13+600 PA 6S
CP 13.8S Caminho Paralelo 140 4.0 13+850 -
CP 15.4S Caminho Paralelo 237 4.0 15+344 Ponte sobre o rio Tua
CP 17.1S Caminho Paralelo 121 4.0 17+200 -
CP 17.2S Caminho Paralelo 105 4.0 17+275 -
CP 17.3S Caminho Paralelo 50 4.0 17.425 -
CP 17.4S Caminho Paralelo 121 4.0 17+475 -
CP 17.5S Caminho Paralelo 125 4.0 17+425 -
CP 17.7S Caminho Paralelo 120 4.0 174725 -
CP 17.8S Caminho Paralelo 45 4.0 17+850 -
CP 18.5S Caminho Paralelo 130 4.0 18+575 -
CP 18.6S Caminho Paralelo 95 4.0 18+675 -
CP 18.7S Caminho Paralelo 255 4.0 18+625 -
CP 18.8S Caminho Paralelo 331 4.0 18+842 Ponte sobre a ribeira do Barrabaz
CP 19.3S Caminho Paralelo 355 4.0 19+325 -

R 12S Serventia Agricola 195 4.0 19+495 PS 12S
CP 19.5S Caminho Paralelo 20 4.0 19+500 -
CP 19.6S Caminho Paralelo 175 4.0 19+600 -

R A7S Serventia Agricola 148 4.0 20+031 PA7S
CP 20.1S Caminho Paralelo 150 4.0 20+100 -
CP 20.6S Caminho Paralelo 200 4.0 20+675 -
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Quadro 4 - Quadro Geral dos Restabelecimentos previstos na Solugcédo Alternativa Sul

Caracteristicas dos N
Designagédo | Via a restabelecer Restabelecimentos Ir;toer:]s(e)cl(éaso Obra de Arte
Extensé&o (m) Largura (m)
CP 20.7S Caminho Paralelo 140 4.0 20+700 -

R A8S Serventia Agricola 51 4.0 20+771 PA 8S
CP 20.8S Caminho Paralelo 120 4.0 20+875 -
CP 20.9S Caminho Paralelo 125 4.0 20+900 -
CP 21.0S Caminho Paralelo 150 4.0 21+050 -

R A9S Serventia Agricola 512 4.0 21+356 PA 9S

R 13.1S CM 1136 184 6.5 - -

R13S Via Intermunicipal 584 10.0 22+278 PI 13S
CP 22.3S Caminho Paralelo 105 4.0 22+300 -
CP 22.4S Caminho Paralelo 110 4.0 22+425 -
CP 22,58 Caminho Paralelo 263 4.0 22+525 -
CP 22.6S Caminho Paralelo 350 4.0 22+625 -

Legenda: PA — Passagem Agricola; PS — Passagem Superior; Pl — Passagem Inferior; CP — Caminho Paralelo; R — Restabelecimento

5.2.3 - Movimentos de Terras

Durante a fase de construcéo deste trecho do IC5 irdo ocorrer trabalhos de terraplenagens,
envolvendo actividades de escavagdo e aterro com consequente movimentacdo de terras. No

Quadro 5 apresenta-se uma estimativa dos volumes de terras a movimentar.

Quadro 5 - Estimativa dos volumes de terras a movimentar no a&mbito deste projecto

Tragado Escav?(;éo Ater3ro Balar;go

(m%) (m") (m°)
Solugao Alternativa Norte 3.702.396 3.297.512 | 404.884
Solucéo Alternativa Sul 2.990.750 2.297.860 | 692.890

Em ambas as Solugdes é previsivel um excesso de terras que implicara a sua conducédo a
vazdouro(s) licenciado(s). Contudo, o tragado associado a Solugdo Alternativa Sul apresenta um maior
desequilibrio de terras, com um excesso na ordem dos 58% a mais face ao tracado da Solucdo Alternativa

Norte.

5.2.4 - Tréfego

De acordo com o Estudo de Trafego elaborado espera-se na plena via do Trecho Carlao / N6
de Pombal, os seguintes valores de Trafego Médio Diario Anual (TMDA) para os anos de referéncia
(2012), intermédio (2022) e horizonte (2032):
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Quadro 6 - Evolugéo prevista para o trafego médio (TMDA) — Cenario Central

Sublanc¢o 2012 2022 2032
N6 de Carldo / N6 de Pombal 3382 6264 7979

5.2.5 - Estaleiro Previsto

Prevé-se a instalacéo de um estaleiro de apoio a obra na proximidade do inicio do tracado de
ambas as Solugdes Alternativas (a SW do km 7+200), mais concretamente em terrenos cedidos pela
autarquia (CM de Alij6) na vizinhanc¢a do aerédromo da Cha-Alijé, actualmente sem actividade, tendo
sido ja remetido o pedido de licenciamento oficial a esta Camara Municipal. Verifica-se que apesar do
local seleccionado, apresentar proximidade a areas REN de méaxima infiltracdo, e a um elemento

patrimonial referenciado pela CM de Alijé, ndo interfere directamente com os mesmos.

A este junta-se um novo estaleiro instalado na margem esquerda do rio Tua, proximo da

Povoacéo de Pinhal do Norte e que servird qualquer das solu¢des (Norte ou Sul).

O excesso de terras previsto em ambas as solu¢gdes implicara, como ja se referiu, o recurso a
vazadouros licenciados, estando previsto 0 seu depésito em diversos locais ao longo dos tragados

que respeitardo de igual modo as condicionantes ambientais identificadas.

6 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL DA AREA DE ESTUDO, PRINCIPAIS IMPACTES
AMBIENTAIS DO PROJECTO E MEDIDAS PROPOSTAS

As Solugdes Alternativas em estudo para o presente trecho do IC 5 induzem alguns impactes
no ambiente, positivos e negativos, estes Ultimos passiveis de ser mitigados, na maioria dos casos,
pela adop¢cédo de medidas de minimizacdo adequadas, a implementar tanto na fase de construcao

como na fase de exploragédo.

De seguida analisam-se o0s principais aspectos associados a implementacdo do projecto,
para os varios descritores ambientais. No Desenho 3 do Anexo (Pecas Desenhadas) é apresentada

uma Carta Sintese de Impactes, que identifica os locais de maior sensibilidade atravessados.
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e GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

O Trecho do IC5 Carlao — N6 de Pombal desenvolve-se numa regido com relevo muito
acentuado, num contraste entre serras, planaltos e vales encaixados, onde predominam as
formacdes de granitos e xistos. Ao nivel dos recursos minerais, ndo foi identificada, na area de
desenvolvimento dos tracados, qualquer pedreira ou exploragdo mineral. No &mbito do presente
descritor, os principais impactes verificam-se na fase de construcéo e resultam das movimentagfes

de terras necessdrias a execucdo da obra e que provocam alteracdes no modelado natural do

terreno, e a possivel potenciagdo de risco de erosao nos solos adjacentes a via.

Os trabalhos a efectuar implicam intervencdes directas sobre as formagfes geoldgicas
adjacentes a plataforma a construir, quer pela execugdo de escavacgdes, quer pelo saneamento das
camadas superficiais (nomeadamente os solos aluvionares, dadas as suas caracteristicas

incompativeis com a construcdo da via), quer ainda pela construcdo de novos aterros.

Os impactes sobre a geomorfologia originam-se sobretudo na fase de construcéo, alterando-
se a topografia preexistente, de forma directa e irreversivel, da area a ser ocupada pelas infra-
estruturas. As intervencdes previstas ndo terdo como consequéncia uma alteracdo generalizada mas
sim local, das formas de relevo existentes nas areas em estudo, sendo que a implementacdo do
projecto terd como resultado uma integracdo dos taludes de aterro e escavagao no territorio

atravessado. Resumidamente considera-se que, do ponto de vista geoldgico e geomorfolégico:

= Na area em estudo, os principais impactes nestes descritores far-se-d8o sentir em especial
nas zonas em que ocorrerdo aterros e/ou escavacdes de maior dimensao verificando-se a
ocorréncia de alturas maximas superiores a 15 m, numa extenséo superior a 40% do total
dos tracados, de que resultam impactes muito significativos e de magnitude elevada na

geomorfologia;

= Pela complexidade da morfologia, que obriga a consideragao de uma extensao consideravel de
pontes e viadutos, verifica-se para ambos os tragados em analise um excesso consideravel de
terras com a consequente necessidade de recorrer, a areas de deposito de materiais, com maior

expressao para a Solucdo Alternativa Sul;

= Nenhuma das solucdes de tracado interessa explorac6es minerais, sendo que apesar de
existirem duas concessdes de agua na regido — Termas de Carlédo e de S. Lourengo -, nenhuma
sera interessada pelos tracados em estudo, nem mesmo o seu perimetro de proteccdo

alargada.

Na fase de exploracdo os principais impactes esperados encontram-se associados a

dificuldades de estabilizacdo dos taludes de escavacdo e de aterro, uma vez que se poderdo
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desenvolver situagbes de rotura progressiva, nos aterros ou queda de materiais nas escavacgoes.
Outro dos impactes que poderd persistir durante esta fase, caso nao sejam tomadas medidas
correctivas de abandono controlado, diz respeito a exploragcéo das areas de empréstimo e aos locais

de depdsito dos materiais sobrantes das escavacoes.

Em sintese, prevéem-se alteracdes geoldgicas e geomorfoldgicas de caracter negativo,
directo e permanente, em regra, de magnitude moderada, podendo-se classificar os impactes
geolégicos e geomorfologicos, no cbmputo geral dos impactes do empreendimento, como
significativos. Em termos gerais, e de acordo com os critérios utilizados, que apresentam todos o
mesmo peso na avaliacdo efectuada, ndo é possivel concluir qual é a solugdo alternativa mais
favoravel do ponto de vista geoldgico e geomorfologico. Contudo, segundo o parecer realizado pelo

INETI, em termos gerais, a Solucédo Alternativa Norte € ligeiramente mais favoravel.

e SOLOS

Os tracados em estudo atravessam uma regido em que predominam os solos sem qualquer
aptiddo agricola, correspondentes as zonas mais acidentadas ocupadas por matos rasteiros com
presenca de afloramentos rochosos e, em menor escala, por floresta de producdo ou proteccdo. Na
envolvente das povoagBes e das linhas de agua os solos sofreram um longo processo de
terraceamento tendo originado solos de utilizacdo agricola, cujas manchas mais significativas
ocorrem principalmente na envolvente de Carldo, prolongando-se até as margens em socalcos do
Tua, e na zona entre a Paradela e Amedo. Surgem ainda algumas manchas de solos ocupadas por
um mosaico agricola e florestal nas zonas de Pinhal do Norte e Areias. As areas de Reserva Agricola
Nacional (RAN) sdo muito escassas ocorrendo apenas nas estreitas faixas correspondentes as
varzeas encaixadas das linhas de agua, nomeadamente da ribeira de Carldo, ribeira de Barrabaz e

ribeiras da Regada e Farigo.

A Solucdo Norte afectara cerca de 58 ha de solos em socalcos ou com utilizagdo agricola e
uma éarea de 5,5 ha de RAN. A Solucéo Sul afectard 39 ha dos mesmos solos em socalcos ou com
utilizacdo agricola e uma area de apenas 0,7 ha de RAN. Assim, na fase de construcdo ocorrera um
impacte negativo, certo, directo, permanente e irreversivel, ndo minimizavel nem compensavel, de
magnitude e significancia moderadas na Solucdo Norte e reduzidas na Solucdo Sul. Na fase de

exploragédo, considera-se que serdo provocados impactes negativos muito reduzidos e reversiveis.

Em conclusao, verifica-se ser a Solucédo Alternativa Sul a mais favoravel do ponto de vista

dos solos e RAN.
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e RECURSOS HIDRICOS

As Solugbes alternativas em estudo desenvolvem-se na bacia hidrografica do rio Douro e
mais especificamente na sub-bacia de um dos seus afluentes da margem direita - rio Tua. Localizam-
se também no sistema aquifero Macico Antigo, o qual corresponde a maior unidade hidrogeolégica do

pais.

Ao nivel dos recursos hidricos na fase de construgédo ha a referir a possivel degradacdo da
gualidade da agua como resultado de ac¢cdes como sejam a movimentacdo de terras, a exploracao
dos estaleiros e areas associadas e movimentacdo da maquinaria afecta a obra. Ainda nesta fase ha
a considerar a modificacdo no modelado natural, como consequéncia da execucdo dos taludes de

aterro e escavacdo, a qual induz alteragdes no escoamento superficial e no subterraneo.

Complementarmente e ainda durante a fase de construcédo, ha a referir a interferéncia com
diversos pontos de agua (minas, charcas, pocos e tanques) e possivelmente com condutas
associadas ao abastecimento de agua. O impacte resultante sobre a afectacao das infra-estruturas é
variavel consoante o tipo de infra-estrutura afectada, sendo que se classifica sempre como negativo.
No caso do atravessamento das condutas associadas ao abastecimento, o impacte gerado classifica-
se como temporario e reversivel na medida em que sera reposta a situacao inicial. No caso dos
pontos de 4gua em que por vezes a reposi¢éo ndo € possivel a afectacao € compensada através da

tentativa de aquisicéo por via do direito privado

Na fase de exploracdo, o impacte resultante consiste na drenagem das aguas de lavagem da
via para as linhas de 4guas e para o solo. Contudo refira-se que de acordo com a modelacdo
matematica realizada no Estudo de Impacte Ambiental e tendo em consideracdo os principais
poluentes passiveis de serem descarregados da via (Soélidos Suspensos Totais, Zinco, Cobre e
Chumbo) sdo de prever valores muito baixos e que néo violam os valores legais definidos na

legislacgéo.

Outro impacte que se verifica na fase de construgcéo e que permanece na fase de exploracéo,
resulta da alteracdo de areas em que as aguas subterrdneas se apresentam mais sensiveis a
poluicdo (vulnerabilidade a poluicdo elevada) e da alteracdo de area preferencial de recarga dos
aquiferos. A adopcdo de adequadas medidas de gestdo ambiental em obra, permitirdo

minimizar/evitar os potenciais impactes inerentes a intervencao prevista para o local.

Em termos comparativos e tendo por base a andlise realizada, a Solugcdo Alternativa Sul

mostrou-se como sendo ligeiramente mais favoravel.
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e QUALIDADE DO AR

Numa primeira analise foram identificados os receptores sensiveis aos possiveis impactes na
gualidade do ar durante a fase de construcéo e exploracdo do projecto em estudo. De acordo com a
andlise realizada, identificaram-se alguns receptores particularmente sensiveis, dada a sua proximidade
ao projecto em estudo, e em especial junto aos noés previstos. O nimero de receptores sensiveis
identificados na Solugdo Alternativa Norte foi superior ao nimero de receptores identificados na Solugdo

Alternativa Sul.

Durante a fase de construcdo, os impactes na qualidade do ar local decorrentes da fase de
construcdo deste trecho do IC5, resultam da emissdo de particulas em suspensao e de poluentes
gasosos, associados a execucdo das obras e dos aspectos a elas associados, nomeadamente
accOes de desmatacdo, terraplanagens, escavagdes e aterros, compactacdo do solo, pavimentacao,
funcionamento das centrais de britagem, betdo e betuminoso e circulacdo de veiculos pesados em
vias nao pavimentadas. Estas accdes levam a emissdo de poeiras que se podem localizar nas
proximidades do projecto, assumindo a poluicdo atmosférica, nesta fase um caracter temporario
podendo pontualmente assumir uma magnitude elevada, passivel de ser minimizada, estando

essencialmente relacionada com a emisséo de particulas em suspenséo.

Em relacdo a fase de exploracdo os resultados das simulagdes efectuadas permitem
demonstrar o cumprimento dos valores limite de qualidade do ar definidos na legislagdo em vigor quer
no ano de inicio de projecto quer no ano horizonte. De facto, verifica-se que mesmo em situacfes de
elevada estabilidade atmosférica, em que o aumento da concentracdo de poluentes atmosféricos é
superior, os niveis de poluentes atmosféricos serdo inferiores aos valores limite para proteccdo de
salde humana em vigor, sendo de destacar que este é um cenario potencial de reduzida

probabilidade de ocorréncia.

Por outro lado, os aumentos de concentracdes registados foram reduzidos, pelo que se
conclui que a entrada em exploracdo do projecto tera efeitos pouco significativos na qualidade do ar,

directos e reduzida magnitude e permanentes.

Apesar das dificuldades de quantificar e comparar as solu¢des alternativas em estudo é

possivel concluir que no cébmputo geral a Solugdo Alternativa Sul é ligeiramente mais favoravel.
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e AMBIENTE SONORO

As zonas potencialmente afectadas apresentam baixa densidade populacional, cujas
ocupacdes do solo sdo, essencialmente, habita¢cdes do tipo uni-familiar com 1 e 2 pisos, terreno
circundante e com anexos, tendo-se verificado igualmente a presenca de armazéns. Para a analise do
ambiente sonoro identificaram-se os receptores sensiveis proximos das duas Solugfes Alternativas em
andlise. Nas medicdes acusticas efectuadas junto de usos do solo com sensibilidade ao ruido
existentes na envolvente do presente trecho do IC5 em analise obtiveram-se para todos os receptores
valores dentro dos limites legalmente estabelecidos para zonas que ainda ndo foram alvo de
zonamento acustico, ou seja, os valores obtidos para o indicador de ruido Lge, S&0 inferiores a 63

dB(A) e os valores registados para o indicador L, sao inferiores a 53,0 dB(A).

As eventuais perturbagdes induzidas no ambiente sonoro local verificar-se-ao tanto na fase

de construcdo como, posteriormente, na fase de exploragéo.

Na fase de construcéo, sdo devidas aos trabalhos de construcdo nomeadamente, trabalhos
de terraplanagem, de escavacdo e ao transporte de materiais e/ou equipamentos em veiculos
pesados e na fase de exploracdo, serdo decorrentes da circulacao rodoviaria no Trecho entre Carlao

e 0 N6 de Pombal em anélise.

O ruido gerado, na fase de construgcdo, por maquinas e equipamentos ruidosos como
martelos hidraulicos e escavadoras e pelos camides pesados de transporte de material, apresentara
niveis elevados. Durante esta fase, nem todas as operacfes de construcdo empregam equipamento
e maquinaria ruidosa. Consequentemente, em cada local, as operacfes ruidosas apenas ocuparao
uma fraccdo do tempo total de construgdo. Recomendaram-se a adopcao de medidas minimizadoras
de ruido nesta fase de construcdo, nas seguintes zonas da Solucdo Alternativa Norte - entre cerca do
km 9+000 e o km 9+200, lado direito do tracado; entre cerca do km 18+940 e o km 19+100, lado
direito do tracado; entre cerca do km 22+600 e o km 22+800, lado esquerdo do tracado, e nos
seguintes locais da Solugdo Alternativa Sul - entre cerca do km 9+000 e o km 9+200, lado direito do

tracado; entre cerca do km 10+900 e o km 11+200, lado esquerdo do tracado.

Na fase de exploracdo, a geracdo de ruido tera caracter permanente, sendo determinado pelo
namero, composicao e velocidade a que os veiculos se deslocam no Trecho do IC5 entre Carldo e o
N6 de Pombal.

Tendo em consideracdo a andlise realizada, concluiu-se que o tracado projectado para a

Solucdo Alternativa Sul é ligeiramente mais favoravel, dado o menor nidmero de receptores na
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proximidade, embora em termos de afectacdo do ambiente sonoro local nenhuma Solucdo Alternativa

induza impactes negativos no ambiente sonoro local.

e FLORA E FAUNA

A area de estudo apresenta alguma diversidade floristica, dominada por matos autdctones e
por um complexo mosaico agro-silvo-pastoril de vinhas, olivais e manchas florestais de pinheiro-bravo
de dimensdes variaveis. Em menor abundancia observam-se pequenos prados e parcelas de
horticultura e de pomares (e.g. amendoeiras, cerejeiras). Foram identificados os seguintes bidtopos:
1) Matos - dominados por giesta; 2) Culturas de sequeiro, constituindo uma area importante de cultura
de vinha, integrada na regido vinicola do Douro, uma das regides demarcadas mais antigas do
mundo. A oliveira é a segunda cultura de sequeiro mais importante presente nesta regido, tendo-se
observado pontualmente outras culturas de sequeiro tais como as amendoeiras e alguns castanheiros
cultivados: 3) Campos agricolas com culturas anuais, sendo que normalmente estes campos de
cultivo de cereais sdo de minifundio, e em muitos casos encontram-se sob a forma de lameiros; 4)
Sobreirais, com subcoberto de mato (idéntico ao descrito acima) acompanhados, por vezes, por
oliveiras dispersas. Os sobreiros séo algumas vezes explorados para extrac¢do de cortica. Ndo se
pode afirmar, no entanto, que estes bidtopos formem montados, habitats naturais listados na Directiva
Habitats porque o sub-coberto é de mato; 5) Povoamentos de pinheiro-bravo, por vezes com
subcoberto de mato (idéntico ao descrito acima), enquanto outros encontram-se mais degradados e
com um subcoberto floristicamente mais pobre. Podem apresentar, no entanto, algum zimbro
nomeadamente no tracado da Solucdo Alternativa Sul na encosta a Norte da ribeira de Barrabaz; 6)
Galerias ripicolas, pouco comuns na area de estudo e limitadas a pequenas &reas na ribeira de
Rebousa (afluente do rio Tua), no rio Tua propriamente dito, na proximidade de Amieiro, e na ribeira
da Regada, a sul de Areias; e finalmente 7) Zonas urbanas, que ndo formam um “biétopo” no seu
sentido tradicional, uma vez que correspondem a areas profundamente artificializada, praticamente

desprovidas de qualquer cobertura vegetal.

Em termos de fauna e tendo em conta os biétopos existentes, é provavel que ocorram na
area em estudo trinta e cinco espécies de mamiferos, das quais quatro espécies de morcegos e 0
gato-bravo estdo classificadas como Vulneravel e o lobo esta classificado como Em Perigo.
Relativamente a Directiva Habitats, sete espécies estdo incluidas nos anexos Il e IV (5 espécies de
morcegos, a lontra e o lobo) e o gato-bravo esta apenas incluido no anexo IV. Os bi6étopos que
apresentam uma maior riqueza especifica sdo os pomares e as culturas anuais, com 24 e 22
espécies, respectivamente, mas se considerarmos apenas as espécies com um estatuto de

conservacao desfavoravel sdo os matos, os povoamentos de pinheiro-bravo e a galeria ripicola
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Assim, os impactes decorrentes da implantacdo do trecho do IC5 sobre a flora e vegetacéo
serdo, no geral, relativamente pouco importantes, pois atravessam uma zona com um grau
consideravel de intervengdo humana, mantendo, no entanto, as caracteristicas rurais e uso tradicional
do solo, vocacionado para a floresta, pomar e vinha. Existem pontualmente alguns impactes
considerados significativos, nomeadamente em zonas dominadas por sobreirais (na margem
esquerda do vale do rio Tua), de pinhal com zimbro (junto a ribeira de Barrabaz) e de matos com

carvalho-negral (perto de Ponte do Torno, junto a Areias; perto de Amieiro).

Ja durante a fase de exploragdo, os principais impactes ocorrem essencialmente sobre a
fauna e decorrem das seguintes situacBes: Afugentamento das espécies, mortalidade por
atropelamento e a criacdo do efeito-barreira, ou seja, a dificuldade que os animais passam a ter em
atravessar a via, devido a barreiras fisicas (ex: vedacgdes). Este impacte é minimizado através de
passagens ao longo da via (ex: passagens hidraulicas, passagens para a fauna, pontes) que

permitem assegurar a permeabilidade entre os dois lados da via.

A analise comparativa das duas solucbes alternativas em estudo ao nivel da Flora e
Vegetacdo baseou-se apenas na area de habitats naturais mais relevantes afectada durante a fase
de construcao, dado que os impactes esperados para a fase de exploragdo possuem caracteristicas
de incerteza e reversibilidade que tornam a sua andlise pouco segura. Assim, verificou-se que a
solucdo menos favoravel, ou seja, a que afecta uma maior extensdo de habitats relevantes,
nomeadamente os sobreirais, 0 povoamento de pinhal com zimbro, do mato com carvalho-negral e as

galerias ripicolas, € a Solugéo Alternativa Sul.

No que se refere a Fauna a analise comparativa foi efectuada com base na: 1) area afectada
de bidtopos com valor acrescido para a fauna (maior nimero de espécies com estatuto), verificando-
se que o corredor da Solugédo Alternativa Norte afecta maior area destes bi6étopos que o corredor da
Solucao Alternativa Sul (note-se contudo que relativamente a afectacdo de valores ecolégicos, ndo se
observam diferencas significativas entre as duas solu¢des), 2) em relacdo ao efeito de fragmentacao/
barreira resultante da implantagcéo das solugfes alternativas em estudo, verificando-se que a Solucéo
Alternativa Norte por seguir em maior extensdo préximo de outras vias ja existentes se apresenta
mais favoravel a este nivel e 3) relativamente a permeabilidade verifica-se que a Solugao Alternativa
Norte € menos permedvel em relacdo a Solucéo Alternativa Sul, dado que tem menos viadutos (2 vs.

5) e a distancia média entre passagens € um pouco maior (cerca de 860 m vs. 770 m).

Tendo em consideracdo o referido considera-se a Solucdo Alternativa Norte como

globalmente mais favoravel para o Trecho do IC5 em estudo.
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e PATRIMONIO

Os trabalhos arqueoldgicos executados no ambito do presente descritor revelaram a
existéncia de treze ocorréncias patrimoniais na Solu¢do Alternativa Norte e quinze ocorréncias

patrimoniais na Solu¢éo Alternativa Sul.

Nestes conjuntos ha duas ocorréncias patrimoniais com impactes negativos directos na
Solugdo Alternativa Norte (n°® 6 — Figueirinha 1; n® 12 — Pinhal do Norte 3) e uma ocorréncia

patrimonial com impacte negativo directo na Solug¢éo Alternativa Sul (n® 16 — Burneira 1).

Perante os resultados obtidos nas prospeccdes, além das habituais medidas de minimizagao
patrimonial de impacte genéricas - acompanhamento arqueolégico permanente e presencial durante
as operagbes que impliguem todo o tipo de movimentacdo de terras (desmatacdo, escavacoes,
terraplanagens, depdsitos e empréstimo de inertes), quer na fase de construcdo, quer nas fases
preparatérias, como a instalacdo de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacdo. Existem
condicionantes patrimoniais para o normal decorrer desta obra, sendo necesséario assegurar o
cumprimento das medidas de mitigacdo especificas - sondagens arqueoldgicas de diagnéstico,
registo exaustivo de edificado afectado e transladacao de um elemento arquitectonico movel). Refira-
se, ainda, que apOs a desmatacdo do terreno, serd necessario proceder a novas prospeccdes
arqueologicas sistematicas, no solo livre de vegetagdo, para confirmar as observacdes constantes

neste texto e identificar eventuais vestigios arqueoldgicos, numa fase prévia a escavacao.

Da andlise comparativa das Solucdes Alternativas em estudo conclui-se que a Solucéo
Alternativa Sul é mais favoravel, face ao nimero de ocorréncias com impactes patrimoniais
negativos directos, ao valor patrimonial das ocorréncias registadas com impactes negativos e ao

respectivo valor de impacte patrimonial.

e PAISAGEM

Em termos de paisagem verifica-se que, os tracados em analise na area afecta ao projecto
do trecho do IC5 entre Carldo e o N6 de Pombal se desenvolvem num territério de orografia

acidentada, dominado por areas florestais de pinhal e matos.

De facto, neste territério a agressividade do relevo associada a severidade do clima
determinou uma fraca ocupacao deste territorio, verificando-se reduzidas densidades urbanas, com
0s principais aglomerados localizados em zonas de baixa, na proximidade de linhas de agua,
destacando-se na area em analise os nucleos de Carldao, Pombal e Pinhal do Norte e a existéncia de

vastas areas ocupadas por matos, sendo que o0s solos com ocupagdo agricola estao
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fundamentalmente associados aos terrenos mais ao menos aplanados, em zonas e baixa e onde a
disponibilidade hidrica € maior, surgindo contudo algumas vertentes mais declivosas armadas em

socalcos e aproveitadas para a cultura da vinha, olival e outros pomares.

Foi possivel identificar na envolvente ao tracado quatro unidades de paisagem: o Planalto de
Vila Cha e o Planalto de Carrazeda de Ansides, caracterizados por uma relevo ondulado, com vales
abertos, e declives mais suaves, onde se verifica maior heterogeneidade na ocupacao do solo; o Vale
do rio Tua e afluentes que surge profundo e encaixado em litologias Xisto-grauvaquicas, com
vertentes de forte inclinacdo onde as zonas mais inacessiveis surgem revestidas com matas, por
vezes de quercineas, com sob-coberto de matos, observando-se contudo em alguns locais a armacgao
em socalcos com olival e vinha, e as Serranias, unidade que efectua a transi¢éo entre os Planaltos de
Vila Cha e de Carrazeda de Ansides para o Vale do Tua, associadas a zonas de relevo mais
vigoroso, com declives que ascendem aos 30%, dominadas pelas areas florestais de pinheiro bravo e

matos, na maior parte dos locais pontuados por afloramentos rochosos.

Em relacdo a fase de construcdo pode identificar-se a ocorréncia de impactes negativos que
pelo seu caracter temporario e reversivel se poderdo considerar pouco significativos. Contudo, a
perpetuacdo destes impactes para a fase de exploracdo da via, conduz a que estes se assumam
mais significativos, dependendo, necessariamente, das caracteristicas visuais do local em que se

manifestardo as alteracfes previstas.

Apbs a andlise das caracteristicas do projecto, onde se evidenciaram as ocorréncias de maior
gravidade nas zonas de elevada a muito elevada sensibilidade, a fim de determinar as zonas do
tracado que induzirdo um impacte visual negativo mais significativo na paisagem, verificou-se que a
Solucéo Alternativa Norte além de apresentar mais de 1/4 do tracado inserido na classe de maior
gravidade, é também aquela em que estas ocorréncias se manifestam em maior extensdo em areas
de elevada sensibilidade da paisagem. Contudo, é a Solucdo Alternativa Sul que detém maior
extensao do tracado com ocorréncias da classe 2 e 3 em areas de muito elevada sensibilidade da

paisagem.

Refira-se ainda, relativamente & Solucéo Alternativa Norte, que apenas o aterro entre 0os kms
19+444 e 19+740 serd visivel de Pinhal do Norte, sendo que as restantes ocorréncias (classe 3)
identificadas em areas de elevada e muito elevada sensibilidade, com excep¢édo dos Nés de Carléo e
de Pombal, ndo deverdo determinar um impacte visual sobre os aglomerados urbanos da area em
estudo, mas apenas sobre os utentes de algumas vias rodoviarias, das quais se destaca a EN582

com desenvolvimento paralelo ao tragado sensivelmente entre os kms 12+200 e 15+600.
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Por outro lado, chama-se a atencdo para o facto da Solucdo Alternativa Sul implicar uma
afectacdo visual sobre o aglomerado de Amieiro de elevada significancia, ndo s6 devido a
proximidade e visibilidade da Ponte sobre o rio Tua, que constituira uma obra de arte de grande altura
e extensdo, mas também decorrente da inser¢do do tragado na margem oposta, com situagdes de
perfil misto implicando a realizacdo de aterros e escavacgfes significativos. Destaca-se, ainda, o
desenvolvimento paralelo desta Solucao Alternativa Sul, sensivelmente entre 0 km 12+000 e 13+000
ao vale da ribeira de Carldo caracterizado globalmente por uma elevada a muito elevada

sensibilidade.

Da andlise comparativa efectuada conclui-se que globalmente a Solugao Alternativa Norte é
mais favoravel ao nivel paisagistico, sem prejuizo desta determinar impactes de relevo na paisagem,

assumindo o projecto de integracéo paisagistica um papel determinante na sua minimizacao.

e OCUPAGCAO ACTUAL DO SOLO

No que se refere a ocupacao do solo, verifica-se na area em estudo, para ambas as solu¢des
alternativas em andlise, o predominio de matos com afloramentos rochosos e éareas florestais,
principalmente areas florestais de producdo de pinheiro-bravo, existindo também algumas éareas
florestais de proteccao, constituidas essencialmente por sobreiros. As areas agricolas com culturas
anuais e com culturas permanentes de vinha e olival sdo as segundas éareas dominantes,

encontrando-se mais estreitamente associadas aos aglomerados urbanos.

Na fase de construcéo, os principais impactes negativos resultam da ocupacdo dos solos e a
modificacdo seus usos actuais, como resultado quer da implantacdo da estrutura rodoviaria, quer da
instalacdo dos estaleiros de apoio a obra e a constituicdo de areas de depdsito ou de empréstimo de

terras.

Na Solucdo Alternativa Norte, os impactes sobre as areas florestais de producéo (pinhal) e
proteccdo (principalmente sobreiro) revelam-se negativos e significativos, devido ao seu valor
econdémico e ecolégico, mas em geral, de magnitude reduzida, uma vez que a grande parte da area
de afectacdo tem uma ocupacdo de matos com afloramentos rochosos. Os impactes na actividade

agricola poderdo assumir uma significancia elevada, em particular a nivel local.

Na Solucdo Alternativa Sul, os impactes sdo em tudo similares aos verificados na Solucdo
Alternativa Norte, sendo negativos, mas em geral de magnitude reduzida, ja que a maioria da area de
afectacdo tem uma ocupacdo de matos e area florestal. No entanto, os impactes na actividade
agricola poderao assumir uma significancia elevada, em particular a nivel local, pois serd afectada

uma area significativa de Vinha, comparativamente com a Solugédo Alternativa Norte.
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Na fase de exploracdo ndo ocorrerdo alteracdes directas sobre o Uso Actual do Solo, pelo
gue ndo sdo expectaveis quaisquer impactes directos nos usos do solo atribuiveis a exploragéo do
IC5. Considera-se que, nesta fase, os impactes ocorrentes nos usos actuais do solo sejam
semelhantes para ambas as solu¢des e que os impactes ocorridos durante a fase de construcao

assumem nesta fase um caracter definitivo.

Da andlise comparativa efectuada, considera-se que, apesar da semelhanca entre as duas
solucdes estudadas, do ponto de vista da ocupacdo do solo a Solucdo Alternativa Norte é

ligeiramente mais vantajosa.

e PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

Da avaliagdo efectuada conclui-se que o0s principais impactes negativos do projecto no
Ordenamento do Territério resultam da afectacdo de Solo Rural, designadamente espacos de
caracteristicas agro-florestais e naturais com alguma sensibilidade. De forma mais pontual, ocorre

também afectacdo de espacos a afectar a actividade agricola. Destes dois aspectos resultam

valoragfes negativas a varios niveis de andlise, designadamente:

= Em relacdo aos objectivos gerais do PROF do Douro;

= No Solo Rural, os espacos regulados no PDM, designadamente, “Espacos agro-florestais de
uso condicionado”, “Areas de proteccdo a fauna e a flora”, “Espacos agro-florestais”,
“Espacos naturais de utilizagdo mudltipla”, “Espacgos agricolas defendidos” e “Espacgos

agricolas pertencentes a RAN".

No que respeita a outras dimensdes de impacte, nomeadamente as restricées de utilidade
publica relativas ao estatuto da REN e da RAN, os impactes sdo muito significativos, relativamente a
REN, e pouco significativos relativamente a RAN. Ambas as Solugdes Alternativas tém impactes em
povoamentos de sobreiro, com magnitude reduzida mas significativos, tendo em conta o estatuto de

proteccao e a sensibilidade da area em ocorrem, na faixa marginal ao vale do rio Tua.

Como acontece com outros projectos lineares, a implantagdo do IC5 ira alterar a estrutura do
territério, a nivel local, introduzindo um efeito de barreira relativamente extenso, embora mitigado pela

existéncia de varios pontos de permeabilidade (ponte, viadutos e passagens superiores e inferiores).

Os impactes positivos do projecto relacionam-se com a sua funcionalidade ao nivel das
ligacdes sub-regionais e locais, num contexto territorial de dificeis condicdes de acessibilidade e
efectivas insuficiéncias da rede viaria. Especificamente, o IC5 permitira melhorar de forma

significativa as acessibilidades aos concelhos da area de estudo e respectivos centros urbanos. Neste
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contexto, o projecto contribuird também de forma positiva para proporcionar condicdes para a
concretizacao, na area de estudo, do Plano de Desenvolvimento Turistico do Vale do Douro.

Da andlise comparativa efectuada englobando todos os critérios de comparacgéo, verifica-se
ndo existir uma diferenciacdo clara entre as duas Solugdes, embora possa considerar-se que a

Solucéo Alternativa Sul é ligeiramente mais favoravel.

e COMPONENTE SOCIAL

7

Da andlise efectuada pode concluir-se que o projecto em estudo é indispensavel para
melhorar as acessibilidades numa sub-regido que constitui o interior do interior. A articulacdo entre
centros urbanos e eixos da rede viaria fundamental e complementar € um dos objectivos do IC5, onde

o trecho em estudo se insere, que contribui para concretizar, de forma positiva e muito significativa.

A melhoria das acessibilidades permitird criar novas condi¢cdes de desenvolvimento local,
melhorando o factor de localizacdo para a instalacdo de empresas e a atractividade do territ6rio
relativamente a investimentos e fluxos turisticos. Para além destes impactes positivos inerentes a
funcionalidade e razdo de ser do projecto, a fase de construcdo podera propiciar a criagdo de algum
emprego com incidéncia local, e beneficiar a actividade econémica local pela aquisicao de bens e servigos

necessarios a obra.

Contudo a concretizagdo dos projectos no territério implica necessariamente modificacdes na
sua configuracdo, ocupacao e utilizacdo, com potenciais efeitos negativos nas popula¢des e modos
de vida. No caso do IC5, os principais impactes, em ambas as Solucdes Alternativas, resultam
fundamentalmente, da ocupacado e efeito de barreira em areas agricolas relativamente extensas e
continuas, em que a principal cultura afectada € a vinha ou o olival, frequentemente consociado com
vinha. Considerando a importancia da actividade agricola na economia local e familiar, os impactes
sdo significativos (a nivel local). A insercdo da area de estudo na regido demarcada do Douro para
producéo de vinho do Porto refor¢ca o significado do impacte. Nos quadros que se seguem sintetizam-

se as principais interferéncias identificadas ao longo dos dois tracados em analise.
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Quadro 7 - Solugéo Alternativa Norte — Impactes na Componente Social

Km e Caracteristicas
do Projecto

Avaliacdo

8+800 a 9+600,
Aterro e escavacgéo

Na zona de implantagdo do N6 de Carlao séo afectados cerca de 0,5 hectares de pequenas parcelas,
armadas em socalco, com vinha e olival, perto de Casas da Serra, considerando-se o impacte é pouco
significativo. Os principais terrenos agricolas pertencentes a povoagéo situam-se mais para sudoeste
da éarea de intervengdo e os edificios mais préximos (uma habitagdo e pequeno armazém agricola)
situam-se a cerca de 60 m e 50 m da base do talude, ao km 9+030 e 9+070, respectivamente.

11+800 a 12+600
Aterro/escavacao

Entre os km 11+800 e 12+600, a norte de Carldo, a Solugdo Alternativa Norte passa a norte de uma
mancha com ocupagdo agricola (vinha, culturas temporarias), afectando espagos com ocupacéo
florestal e, marginalmente, parcelas com vinha, geralmente de pequena dimenséo.

Uma parcela com cerca de 0,3 hectares é inviabilizada. Outras duas séo marginalmente afectadas em
cerca de 0,1 hectares, cada. O impacte € pouco significativo.

12+900 a 15+900

Aterro, escavacgao e
viaduto

Neste tro¢o, que se prolonga até ao rio Tua, o tragado desenvolve-se a meia encosta, em terreno mais
declivoso, predominando a ocupagdo agricola, armada em socalcos, com olival, frequentemente
consociado com vinha, alternando com ocupacgdo florestal (pinheiro). Ao km 12+900 via e o
restabelecimento da EM582 desenvolvem-se em escavagdo pronunciada ficando um edificio
desabitado a cerca de 10 m do topo do talude de escavacdo do restabelecimento, em dificeis
condicdes de habitabilidade.

A partir do km 14+600 este tipo de ocupacgdo passa a incluir também algumas manchas de vinha
estreme. O impacte é continuo e extenso, sendo afectados, no total, cerca de 10 hectares de olival e
vinha. O impacte é significativo a escala do projecto.

Importa referir, porém, que a area atravessada se caracteriza pela cultura extensiva de olival e vinha
que, na envolvente do tragado ocupa areas da ordem dos 200 hectares.

16+200 a 17+100,
Escavacéo, aterro

Neste troco, situado na margem esquerda do Tua, o tracado desenvolve-se em espagos com
povoamentos de sobreiro e voltam a ocorrer plantagées de vinha e olival, armados em socalco.

Sado afectadas marginalmente algumas parcelas com olival e vinha, num total de cerca de 1,2
hectares. O impacte é pouco significativo.

18+500 a 19+800
Escavacéo, aterro

O tracado passa a nordeste e nascente de Pinhal do Norte. Neste trecho predomina a ocupagéo
agricola aproveitando terrenos mais aplanados e com melhores condi¢bes de cultivo. Os sistemas
culturais continuam a basear-se na vinha e no olival, ocorrendo uma extensa mancha de olival novo,
de sequeiro, entre os km 18+900 e 19+350, com uma éarea de cerca de 7,5 hectares. O olival é
atravessado sensivelmente a meio, sendo directamente afectados cerca de 1,3 hectares. O impacte
no olival é significativo, embora nao inviabilize a continuagdo da exploracéo das parcelas restantes.

A nordeste e nascente de Pinhal do Norte (km 19+000 a 19+350) observam-se 3 edificios de
habitagcdo a cerca de 70/80 m do limite dos taludes.

Entre os km 19+350 e 19+800 a ocupacédo agricola ocorre em mosaico, com parcelas de pequena e
muito pequena dimenséo, com vinha, olival, culturas arvenses e pomar.

E inviabilizada uma dezena de parcelas muito pequenas, totalizando cerca de 1,4 hectares com vinha,
olival e culturas temporarias.

Trecho Final

22+000 a 23+935,
Escavacéo, aterro,
viaduto

Neste trecho final, junto a povoagédo de Areias (km 22+700) os edificios de habitagdo mais préximos
situam-se a mais de 100 m do tracado. A plena via e o N6 de Pombal s&o implantados em area com
ocupagcao agricola alternando com manchas de sobreiro e pinheiro.

Na éarea agricola atravessada verifica-se a presenga de uma vinha bem conduzida, com uma area
total de cerca de 4,5 hectares. A vinha é atravessada no terco sul, sendo directamente afectados 0,5
hectares e criando uma parcela sobrante com cerca de 1,0 hectares.

Na restante area atravessada, é afectada cerca de uma dezena e meia de pequenas parcelas, com
vinha, olival, milho, horticolas, pomar, totalizando cerca de 2,3 hectares.

No global, o impacte é significativo a escala local, embora tenha magnitude reduzida.
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Quadro 8 - Solugéo Alternativa Sul — Impactes na Componente Social

Km e Caracteristicas
do Projecto

Avaliagéo

8+800 a 9+600,
Aterro e escavacgéo

Na zona de implantagdo do N6 de Carldo o impacte é semelhante ao da Solugéo Alternativa Norte,
uma vez que os nés se situam aproximadamente no mesmo local. Verifica-se que os edificios mais
proximos (uma habitagdo e pequeno armazém agricola) pertencentes ao pequeno lugar de Casas da|
Serra se situam-se a cerca de 60 e 10 m da base do talude, ao km 9+035 e 9+080, respectivamente.
Sao afectadas pequenas parcelas, armadas em socalco, com vinha e olival, perto de Casas da Serra,
sendo que a configuragdo do né permite uma ocupagdo inferior & da Solugdo Alternativa Norte,
prevendo-se a afectacé@o de cerca de 0,3 hectares. O impacte considera-se pouco significativo, sendo
gue os principais terrenos agricolas pertencentes a povoagéo se situam mais para sudoeste da area
de intervencéo.

9+600 a 11+000
Aterro e escavagio

O tracado da Solucdo Alternativa Sul desenvolve-se em espacos em que predomina o afloramento
rochoso, matos e ocupacéo florestal, sendo pontualmente atravessadas pequenas parcelas com vinha,
prevendo-se a inviabilizagdo de uma parcela com cerca de 1,0 ha ao km 10+000, e entre o km 10+025
e 10+175 é atravessada uma estreita faixa com pequenas parcelas em socalco, sendo afectados cerca
de 0,3 hectares. Considera-se o impacte pouco significativo.

Entre os km 10+600 e 11+000 o tragado passa na periferia de Carldo, perto de alguns edificios de
habitagdo situando-se os mais préoximos a 40 m (km 10+930), 75 m (km 11+060), e 80 m da base/
crista dos taludes (km 11+150).

12+300 a 15+400,

Escavacéo e aterro,
ponte

O tragado contorna por poente estreitas manchas de solos de RAN com culturas temporérias e vinha
(km 12+400 a 13+800), continuando a desenvolver-se em espag¢os com matos e ocupacéo florestal
dispersa.
Séo atravessadas pequenas parcelas com culturas temporarias e vinha, entre os km 12+400 e
12+800, afectando cerca de 0,3 hectares, e com olival, aos km 14+400/14+700, afectando 1,0
hectares.

O impacte é pouco significativo.

16+200 a 18+700
Escavacéo, aterro

A partir do km 16+200, tal como acontece na Solugao Alternativa Norte, e alternando com ocupagao
florestal, surgem os sistemas culturais com extensas areas de olival, armadas em socalco, ocorrendo
com frequéncia consociacéo de olival com vinha.

Sao afectados cerca de 2,3 hectares. O impacte é pouco significativo, uma vez que este tipo de
culturas ocupa na area envolvente cerca de 30 hectares.

18+700 a 21+000

Escavacéo, ponte,
aterro

Neste trecho, o sistema cultural modifica-se, ocorrendo de forma quase continua manchas extensas de
vinha armada em socalcos, apenas pontualmente interrompidas por ocupacéo florestal ou pequenas
manchas de olival.

Sao afectados cerca de 5,0 hectares de vinha, sendo seccionadas varias parcelas. O impacte é
significativo a escala local, embora afectando uma zona em que as areas de vinha na envolvente
atingem cerca de 80 hectares.

21+800 a 22+000,
Escavacéo, aterro,
viaduto

Trecho final, onde se situard o N6 de Pombal.

A plena via e o N6 sdo implantados em area com ocupagdo agricola em que predomina o amendoal,
ocorrendo também culturas arvenses e vinha, sendo afectados cerca de 4,5 hectares. O principal
impacte ocorre em parcelas com amendoal sendo afectados cerca de 1,8 hectares.

O impacte é significativo a escala local.

Os impactes identificados ndo assumem, em geral, uma magnitude elevada para qualquer

uma das Solu¢des Alternativas, verificando-se que globalmente a Solucéo Alternativa Norte é mais

favoravel.
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e GESTAO DE RESIDUOS

No que se refere aos residuos, refere-se que os impactes mais significativos ocorrem na fase
de construcdo. Nesta fase, destacam-se, pelas quantidades que se estimam produzir, as terras
sobrantes que ndo possam vir a ser reutilizados no projecto e que por essa razdo terdo de ser
colocadas em vazadouro. Destaca-se ainda, a producdo de residuos verdes (que dada a ocupacéo
do solo presente, poderdo ser em quantidade elevada), os quais deverdo ser preferencialmente

valorizados — compostagem.

Decorrentes das operagdes de manutencdo de maquinas e veiculos afectos a obra, serao
originados residuos perigosos, como os 6leos usados, baterias, filtros e desperdicios contaminados,
Cuja gestdo devera ser rigorosa, face aos impactes negativos muito significativos associados a uma

eventual contaminacéo de solos e linhas de agua.

A aplicacdo de medidas para prevencao e minimizacdo da quantidade de residuos a produzir,
e a opcao por opcdes de gestdo adequadas, que potenciem a reutilizacdo e/ou a valorizacdo e
reciclagem dos residuos, em detrimento da eliminacdo, permitirdo reduzir ou compensar grande parte
dos impactes negativos identificados na fase de construcdo. Estas medidas estardo em parte
congregadas no Plano de Prevencao e Gestao de Residuos de Construgdo e Demoligdo a elaborar
de forma a garantir o cumprimento do definido no DL n°® 46/2008. Na fase de exploracéo, os residuos
gerados serdo de tipologia semelhante aos da fase de constru¢éo, se bem que em quantidades muito

inferiores.

A producdo de residuos implica necessariamente a utilizacdo de recursos naturais, quer
localmente, quer fora da area de estudo induzindo impactes negativos, cuja magnitude dependera
das medidas de gestdo adoptadas. Dependendo da perigosidade, grau de contaminacg&o e do destino
final assegurado, os residuos segregados induzirdo impactes negativos, de significado variavel,
indirectos e reversiveis. A gestdo sustentavel dos residuos, através de praticas ambientais mais
eficazes, descriminadas no presente estudo, permitird minimizar os impactes indirectos no ambiente e

nos sistemas de gestao de residuos da area de influéncia do projecto.
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7 - CONCLUSAO FINAL

O projecto em estudo € indispensavel para assegurar adequadas acessibilidades nesta
sub-regido interior do pais - Douro, contribuindo para suprir as dificuldades que se mantém até a
actualidade, resultantes da dificil orografia, fraca densidade e perfil desadequado da rede viaria
existente. A articulag&o entre centros urbanos e eixos da rede viaria fundamental € um dos objectivos que
0 IC5, onde se integra o trecho em estudo entre Carldo e o N6 de Pombal, contribui para concretizar de
forma positiva e muito significativa, ligando, nomeadamente o IP4 (e por esta via o IP3/A24), a poente,

ao IP2, a nascente.

O trecho do IC 5 analisado induz, no entanto, alguns impactes negativos no ambiente,
passiveis de ser mitigados, na maioria dos casos, pela adopcdo de medidas de minimizacao
adequadas, a implementar tanto na fase de constru¢cdo como na fase de exploracéo. Para garantir um
correcto desempenho ambiental das medidas de minimizacdo a implementar, propostas neste estudo,
foram ja apresentados os planos de monitoriza¢@o para os descritores ambientais: Recursos Hidricos,

Ambiente Sonoro e Sistemas Ecoldgicos.

As solucdes de tracado apresentadas e analisadas neste Estudo ja desenvolvidas e
optimizadas em fase de Projecto de Execucao, acautelam e permitem minimizar desde logo alguns
dos previsiveis impactes negativos decorrentes da implantagdo de uma infra-estrutura rodoviaria no
territério em estudo, tendo-se adoptado solugcbes de obra do ponto de vista conceptual e de

construgdo que visam uma melhor integragdo com o meio envolvente.

Como se pode depreender da leitura dos “Antecedentes de Projecto”, este EIA, desenvolvido
em fase de Projecto de Execuc¢éo, constitui (para uma pequena secc¢do de 16 Km) uma evolucdo do

EIA que culminou com a aprovacao dum corredor onde, hoje, se insere a Solucao Alternativa Sul.

Podendo o Proponente dispor de um corredor j4 aprovado em toda a sua extenséo, importava
perceber os motivos que justificaram o esforgco empregue no desenvolvimento do tracado da Solugéo
Alternativa Norte (um trecho com aproximadamente 16 Km), mesmo com 0S inconvenientes
associados a um novo processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental, nomeadamente o do prazo
necessario ao seu desenvolvimento. Da informacao recolhida, verificou-se que os novos Projectistas
Rodoviarios do IC5, quando postos perante a dimensédo invulgar e desproporcionada que a Ponte
sobre 0 Tua a construir no corredor viabilizado ambientalmente apresentava, sentiram o dever
profissional de procurar uma solucéo técnica alternativa a uma Ponte que superava os 200 m de

altura maxima, que constituiria um recorde Ibérico e um 2° lugar Europeu muito préximo do 1° lugar.

Apesar do desafio técnico ser compreensivelmente muito apelativo, por uma questdo de

responsabilidade inerente a actividade em presenca, ndo poderiam ser ignorados 0S riscos

associados a Construgéo e Exploragdo duma estrutura com esta dimensado. No caso da Construcéo,
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0s riscos situam-se mais ao nivel da Seguranca no Trabalho e no caso da Exploragdo, os riscos
resultam mais da insegurancga rodovidria associada a altura do tabuleiro da Ponte, que pode ser
percepcionada pelos utentes e ainda a inevitavel concentracdo de pessoas que nao resistiriam a

atracc¢do turistica que uma Ponte, com esta altura, constituiria.

Importa referir que qualquer das solugBes é perfeitamente exequivel e consequentemente
ambas constituem solugdes viaveis. O que estd em causa € somente a existéncia de niveis diferentes

de risco quer em fase de Construcdo quer em fase de Exploracéo.

Independentemente dos motivos que estiveram na génese das duas solugGes em avaliagédo,
no global ressalta que a Solucdo Alternativa Norte se desenvolve numa zona mais humanizada, como
se pode confirmar pelos descritores onde ela é a mais desfavoravel, nomeadamente “Solos e Aptidao
Agricola”, “Recursos Hidricos, Qualidade da Agua’, “Qualidade do Ar’, “Ambiente Sonoro” e
“Patriménio Cultural”. Por outro lado, os descritores onde a Solucdo Alternativa Sul é a mais
desfavoravel, indiciam que esta se desenvolve numa zona menos humanizada e onde os valores

ecolégicos e de paisagem se encontram mais preservados.

Esta conclusdo parece légica e apresenta alguma consisténcia com o facto da Solucao
Alternativa Norte se desenvolver ao longo da EN582 seguindo o trajecto que hoje liga as duas
Capitais de Concelho (Alij6 e Carrazeda de Ansides), utilizando a Unica Ponte que apresenta
caracteristicas rodoviarias capazes na travessia do rio Tua (Ponte da Brunheda). Adicionalmente
importa referir que este conjunto viario existente (EN582 + Ponte da Brunheda) vai permitir que, no
caso da Solugcdo Alternativa Norte, toda a construcdo se apoie no mesmo, reduzindo
significativamente a necessidade de criacdo de acessos provisérios de obra, comparativamente com

a Solucéo Alternativa Sul.

Assim, apesar de se considerar que ambas as Solu¢des Alternativas em estudo se revelam
ambientalmente viaveis, considera-se que a Solucdo Alternativa Norte é globalmente a mais

favoravel, podendo resumir-se as suas vantagens nos seguintes pontos:

= Apresenta menor extensdo do tragcado implantado em encostas orientadas a norte e
nascente, reduzindo deste modo a probabilidade de formacgéo de gelo sobre a plataforma, e

consequentemente a sinistralidade;

= Desenvolve-se em menor extensdo em zonas de declive superior a 10° e esta-lhe associado
um menor excesso de terras a conduzir a depdsito. Acresce que esta solugdo desenvolve-
se numa zona ja afectada por outras infra-estruturas (contrariamente a Solucédo Alternativa
Sul que implicara a interferéncia com uma regiao que ainda néo inclui infra-estruturas de

relevo) e permite simultaneamente preservar o vale do rio Tinhela;
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» E a solucdo mais favoravel a preservacédo dos habitats dado que afecta menor area de
habitats naturais (sobreirais, povoamentos de pinhal com zimbro, matos com carvalho-negral e
galerias ripicolas). Acresce que € a mais favoravel para a fauna em termos de efeito de
barreira dado que implicar4d menor fragmentacéo, seguindo em maior extensao préximo
de outras vias ja existentes tanto na zona central (a oeste do rio Tua) como na parte final
(desde Pinhal do Norte);

= Apesar das ocorréncias de projecto de maior gravidade se manifestarem em maior extenséo
em areas de elevada sensibilidade da paisagem, prevé-se uma menor visibilidade das
mesmas a partir dos pontos de maior concentragdo de populagao face a Solugdo Alternativa
Sul, a que acresce um melhor balango de terras que permitird o recurso em menor grau a

areas de vazadouro com 0 consequente impacte paisagistico associado;

= Afecta menor area de Vinha Extreme, cultura de grande importancia e a qual estédo
associados maiores investimentos, bem como menor area de Floresta de Proteccéo,
onde se incluem os sobreirais, outros carvalhais e os castincgais, espécies de maior
valor face as areas de matos e de pinhal que predominam no territério atravessado pelos

tracados em andlise;

= Apresenta globalmente menor interferéncia com ServidGes e Restricdes de Utilidade
Publica, nomeadamente no que se refere a afectacdo de areas da REN e de Sobreiro e

Azinheira;

= Embora implique uma ligeiramente maior afectacéo de areas agricolas permanentes, afecta
menor area de Vinha Extreme que como ja se referiu se constitui como a cultura de maior

valor na area em estudo (Componente Social).
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ANEXOS — PECAS DESENHADAS

DESENHO 1 Planta de Localizac&o

DESENHO 2 Esboc¢o Corografico

DESENHO 3 Carta Sintese de Impactes
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