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RELATORIO DE CONSULTA PUBLICA

““Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa”

1.'INTRODUGAO

Em cumprimento do preceituado no artigo 14° do Decreto - Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio
alterado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, procedeu-se & Consulta Publica do
projecto “Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa”.

2. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

Considerando que o Projecto se integra na lista do anexo | do Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de
Maio alterado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, a Consulta Publica decorreu
durante 45 dias Uteis, desde o dia 3 de Marco a 5 de Maio de 2010.

3. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA), incluindo o Resumo N&o Técnico (RNT), foi
disponibilizado para consulta nos seguintes locais:

Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA)

Comissao de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
Camara Municipal de Alcochete

Camara Municipal de Benavente

Camara Municipal de Coruche

Camara Municipal de Montijo

Camara Municipal de Palmela

0 00O0O0O0OO0

O Resumo Nao Técnico foi disponibilizado para consulta nas:

o Junta de Freguesia de Alcochete (Alcochete)

o Junta de Freguesia de Samora Correia (Benavente)
o Junta de Freguesia de Branca (Coruche) '
o Junta de Freguesia de Canha (Montijo)

o Junta de Freguesia de Poceirdo (Palmela)

4. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO
A publicitagéo do Estudo de Impacte Ambiental, incluindo o Resumo N&o Técnico, foi feita por
meio de:

- Afixagao de Anuncios nas Camaras Municipais e Juntas de Freguesia acima referidas;
- Publicacdo de um anuncio, envio de RNT e de nota de imprensa para o seguinte jornal:

o Correio da Manha
- Envio de nota de imprensa e RNT para os jornais, revista e radios que constam no Anexo |

- Divulgagao na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente com antncio e RNT.
- Envio de oficio circular e RNT as entidades constantes no Anexo |.

5. ANALISE DA CONSULTA PUBLICA
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No ambito da consulta publica foram recebidos 11 pareceres com a seguinte proveniéncia:

- Camara Municipal de Alcochete;

- Camara Municipal de Montijo;

- Camara Municipal de Palmela;

- Camara Municipal de Alcochete

- Junta de Freguesia de Canha (Montijo),

- ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagdes;

- REN - Redes Energéticas Nacionais;

- Quercus — Associacao Nacional de Conservagéo da Natureza e Nucleo Regional de Setubal

- SPEA - Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves;

- Ana Maria Soares Reis Moura Figueiredo e Isabel Maria Soares Reis Moura (freguesia de
Canha, concelho de Montijo),

- Maria Luisa de Castro Corte-Real Paes de Vasconcelos (freguesia de Canha, concelho de
Montijo).

A Camara Municipal de Alcochete recomenda que seja adoptado um tragado alternativo no
troco de ligagdo a A12, minimizando o impacte negativo da compartimentagéo de importantes
unidades de produgao agricola da area do Passil.

Solicita, ainda, a construgéo de um noé de acesso a EN 4 no Passil.

A Camara Municipal de Montijo considera que o EIA em avaliagdo deveria incluir a totalidade
do troco da EM 533 compreendido entre a EN 4 e a EN 10, como um trogo potencialmente
afectado pelas fases de construgdo e exploragdo do NAL, assumindo que, somente com a
beneficiacdo integral daquele trogo da EM 533 se assegura plenamente a redundancia nas
opgdes possiveis de entrada e saida do NAL e a homogeneidade interna daquele trogo entre a
EN4eaEN10.

Refere, ainda, que no que toca a toda a extensdo da EM 533, considerada como uma
acessibilidade conexa, que assegura igualmente um enquadramento estratégico e uma
alternativa n&o portajada de acesso rodovidrio sub-regional, deveria igualmente merecer a
melhor atengdo quanto & sua requalificagdo e beneficiagéo integral, designadamente, no troco
de ligagdo ao nucleo urbano de Canha que registara niveis de solicitagdo de trafego
crescentes, quer na fase de construgdo, quer na fase de exploragéo no NAL.

A Camara Municipal de Palmela emite parecer favoravel condicionado ao seguinte:

- prever espagos pedonais ao logo de estabelecimentos e obras de arte programadas, dotados
de iluminacdo publica, sempre que a intensidade de trafego o recomende ou se situem em
contexto urbano; :

- assegurar solugdes de continuidade na transigdo daqueles espagos pedonais com as bermas
das vias restabelecidas;

- corrigir a descricdo dada as alternativas ambientalmente preferiveis, onde se 1& A33, S2
(entre os km 0 e 6) e S4 (entre os km 6 e 11b) verificando-se que a S2 inicia-se no km 0 e
termina no km 4+108 e ndo no km 6, e que o km 6 da S4 n&o tem continuidade com o final da
S2 ( ou mesmo com o km 6 da S1);

- que a referéncia a solugéo Poente para o vaivém ferroviario de acesso ao NAL (RAVE
Solugdo 2) deixe de ser considerada por forga da recente resolugao do conselho de ministros
n°® 22/2010;

- que das alternativas ambientalmente preferiveis consideradas, aquela que melhor serve os
interesses municipais é a constitulda pela conjugagdo das solugdes S1 e S2;

- interligagéo rodovidria de 2° nivel entre o Novo Aeroporto de Lisboa, a Plataforma Logistica
Multimodal do Poceirdo e o Porto de Setubal, por forga da sua importancia estratégica para o
desenvolvimento da AML, conseguida pela continuidade a ligagéo entre o NAL e a EN 4, no
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sentido sul, em direc¢gédo a Estrada Regional 5, com o aproveitamento do espago canal
reservado ao vaivém e interligando depois com a Plataforma Logistica e Porto de Setubal,
contemplando a execugdo das variantes aos ntcleos urbanos do Poceirdo e Aguas de Moura;

- relocalizagdo do né de ligagdo da EN 4 ao NAL e adequagdo do respectivo tragado
provocando a inflexdo da via para a Poente;

- beneficiagdo da EM 533 em toda a sua extensdo (entre Palmela e Aldeia Nova da Aroeira), na
continuagdo do trogo ja& contemplado na proposta do estudo prévio com 1900 metros de
extensdo inserido no concelho de Montijo, numa extensdo restante com cerca de 25 1250
metros, considerando a sua reabilitagdo e o ajuste para um novo perfil transversal com 7,5
metros de largura (incluindo faixas de rodagem de 6,5 metros e bermas laterais pavimentadas
com 0,50 metros;

- minimizagcdo dos impactes ambientais inerentes & fase de execugéo de obras, principalmente
ao longo das vias municipais e em aglomerados populacionais, nomeadamente no que
concerne a poluicdo atmosférica e sonora, seguranga rodoviaria e todos os aspectos que
possam vir a condicionar a actividades econdmica local.

A Junta Freguesia de Canha (Montijo) refere que, relativamente aos acessos Sul, faz sentido
que o acesso principal ao NAL se faga directamente pela nova via directamente ligada a A12 e
por conseguinte a cidade de Lisboa.

Refere, ainda, que ndo tem preferéncia pela solugéo escolhida.

Relativamente & ligagédo da EN 10 ao NAL, manifesta-se favoravelmente, pois considera que
constitui o ponto de acesso directo ao NAL mais préximo do nucleo urbano da freguesia.

Sugere, ainda, a requalificagéo da EM 533 por mais 3 km para nascente, até ao nucleo urbano
de Canha e por mais cerca de 5 km sudoeste até a EN 4,

Quanto ao acesso Norte, considera que se deveria fazer pela Alternativa N1, a variante mais a
Norte.

Refere que em termos de ocupagéo do territorio considera fazer sentido haver uma maior
distancia possivel entre os diversos acessos Sul (A33, EN 4 e EN 10) e o Unico acesso Norte
(1C13).

Por outro lado, a escolha da Alternativa N1, ird preservar uma zona sensivel de montado de
sobro situado nas Herdades do Calgdo e Monte Silvas.

A ANACOM refere que os corredores previstos para a implementagéo das vias rodoviarias em
avaliagdo nao apresentam condicionantes decorrentes de serviddes radioeléctricas
constituidas.

Como tal, ndo coloca objecgédo & implementagdo do projecto em avaliagdo em qualquer dos
corredores indicados.

A REN informa que o projecto em avaliagio interfere com a Rede Nacional de Transporte de
Gas Natural (RNTGN).

Refere que estd previsto um cruzamento entre o P.K. 31 e o P. K 32 da linha 1000 do
Gasoduto Setubal-Leiria (Lote 1) pelas alternativas S1 e S2 da futura A 33, apés o viaduto
sobre a Vala da Amieira. 4

Assim, alerta que, ao abrigo do decreto-lei n°® 11 de 13 de Janeiro, foi constituida uma faixa de
serviddo com 20 metros de largura centrada ao longo do eixo longitudinal do gasoduto, na qual
nado é permitida a realizagdo de qualquer trabalho susceptivel de afectar, directa ou
indirectamente, a infra-estrutura sem que sejam tomadas as precaugbes consideradas
suficientes.
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Como tal, refere que o proponente devera obrigatoriamente contactar a REN, com a devida
antecedéncia, para apresentagédo do projecto de compatibilizagéo da futura auto-estrada com a
referida infra-estrutura, o qual podera necessitar de ser complementado com uma analise de
risco.

Por ultimo, alerta que qualquer eventual intervengdo no gasoduto n&o podera condicionar ou
interromper as actuais condicdes de seguranga e operacionalidade da RNTGN e implicara
sempre a celebragdo de um contrato entre a REN-Gasodutos e o promotor do projecto,
documento que definira adicionalmente quais as garantias e/ou seguros que se venham a
considerar necessarios.

A Quercus considera que o EIA em andlise avalia em termos gerais os elevados impactes que
o projecto tera na organizagédo do territério e, consequentemente, os seus efeitos no tecido
socioeconomico da regido.

Por outro lado, refere a necessidade de uma avaliagdo estratégica global e integrada dos
varios projectos de infra-estruturas que se perspectivam para a regiéo.

Conclui, referindo que emite parecer desfavoravel a parte do EIA, devido & necessidade de
correcgdes para a A33 e o IC13 n&o estar em conformidade nem ser fundamental para ligagao
ao NAL.

Considera que para a A33, na zona sul da EN 4 (Malhada das Meias), néo existindo
alternativas, o corredor devera ser ripado para Norte, minimizando os elevados impactes sobre
0s povoamentos de sobreiro e reduzindo o efeito barreira no territorio.

Defende que a alternativa S3 € menos impactante para os povoamentos de sobreiro pelo que €
preferivel a S4.

No que diz respeito ao IC 13, considera que o impacte do projecto em areas de forte
implantag&o rural ndo podera ser apenas avaliado ao nivel meramente legalista da
desafectacao de terrenos de RAN/REN e de montados de sobro e azinho, mas devera ter em
conta o seu impacte na reorganizag&o do territério, em conformidade com um desenvolvimento
gue se pretende saudavel.

A SPEA apresenta um conjunto de criticas ao ElA, tais como:

- Insuficiente descricdo da importancia nacional e internacional da ZPE do Estuario do Tejo.
Considera que foi ignorada a importancia internacional do estuario e os enormes contingentes
de espécies de aves migradoras ameagadas que dependem da area afectada e das areas em
redor para alimentag&o e reposigao da condigéo fisica durante as deslocagdes anuais;

- Em consequéncia directa do deficiente estudo da avifauna que depende da area afectada
pelo empreendimento, n&o foi considerada a importéncia da area de arrozal a sul da EN 4 para
as aves aquaticas migradouras. Refere que a area de arrozal entre a EN 4 e a Barragem da
Venda Velha, no braco Norte, e a aldeia de Rio Frio, no brago Sul, alberga importantes
populagbes de espécies ameagadas em Portugal e na Uni&o Europeia,

- Nao foi tido em conta o impacte conjunto do empreendimento e dos empreendimentos
associados (NAL, TTT, LFAV Lisboa-Madrid) na dindmica das populagbes de aves entre os
dois estuarios;

- Nao foram consideradas verdadeiras alternativas de tragado da A33 na ligagéo a A12, uma
vez que todas atravessam a area de arrozal a sul da EN4. Refere que tendo em conta o forte
impacte nas aves ameacadas que depende da ZPE do Estuério do Tejo, constitui uma violagéo
do artigo 6° da Directiva 94/43/CEE.
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- Nao foram considerados os impactes cumulativos com outros projectos na mesma regido,
como o NAL e a TTT, o que constitui uma violagdo do disposto no Artigo 6° da Directiva
94/43/CEE.

Considera que é necessario assegurar a realizagdo de um EIA do NAL completo, que avalie
profundamente todos os impactes, incluindo os impactes cumulativos entre as varias infra-
estruturas associadas, e compare todas as opg¢des, incluindo a opgéo zero, de modo a que
possam ser tomadas decisdes bem fundamentadas.

Refere que enquanto ndo forem realizados estudos integrados, considera que o projecto em
avaliagdo devera ser suspenso.

Ana Maria Soares Reis Moura Figueiredo e Isabel Maria Soares Reis Moura,
respectivamente proprietaria e usufrutuaria do prédio rustico Sesmaria do Calgéo, sito na
freguesia de Canha, concelho de Montijo, manifestam-se contra o projecto em avaliagdo, uma
vez que ja existe uma estrada com tragado paralelo (IC 119) com um né de ligagdo & A13 em
Santo Estévao e um né de ligagdo a EN 10 no Infantado.

Consideram que o projecto em avaliagdo ird fragmentar e perturbar uma grande extensdo de
habitats e ecossistemas.

No entanto, caso o projecto seja aprovado, consideram que se deveria optar pela Alternativa
N1, pelos seguintes motivos:

- A Alternativa N2 ird atravessar, destruindo em grande parte, uma plantacdo de 15 Ha de
pinhal e 30 Ha de montado de sobro feita com apoios comunitarios em 2003.

Referem que a plantagéo resultou da reconverséo de um antigo eucaliptal;

- O Tragado N2 implica a inviabilizagdo da Coutado Turistica do Monte Silvas e a viabilidade
econémica da propriedade depende da existéncia de recursos e rendimentos complementares
associados, nomeadamente cinegéticos. Referem, ainda, que os proprietarios das herdades
afectadas (Herdade da Sesmaria do calgdo e Herdade do Monte Silvas) constituiram uma
sociedade anénima denominada “Sociedade de Caga Turistica do Monte Silvas" para a
exploragéo dos recursos cinegéticos das mesmas e recentemente assinaram um contrato com
grupo de cagadores, valido para os proximo quatro anos;

- A Alternativa N2 ira, ainda, afectar uma area de montado jovem com excelente e reconhecida
qualidade de cortiga;

- O tragado da Alternativa N2 nao respeita os limites da propriedade, retalhando-a.

Face ao exposto, caso o projecto seja aprovado, refere que o tragado menos prejudicial sera o
da Alternativa N1, a qual acompanha o extremo da propriedade com a Mata do Dugue, nao
retalhando nenhuma delas.

Refere, ainda, que a alternativa N1 apresenta melhores caracteristicas geométricas, alem de
que se encontra mais afastada do nucleo populacional, Bairro de S&o Gabriel, o que implica
menores impactes quer sociais quer de ruido.

Maria Luisa Soares de Castro Corte-Real Paes de Vasconcelos, co-proprietaria da
propriedade denominada Monte Silvas, freguesia de Canha, concelho de Montijo manifesta-se
contra o projecto em avaliagdo por considerar que ja existe a EN 119, com nos de ligagéo a
A13 e a EN 10 (no Infantado) a pouca distancia das alternativas em avaliagéo.

No entanto, caso o projecto em avaliagao seja aprovado, considera que a melhor solugéo sera
o tragado da alternativa N1 o qual, respeitando os limites das propriedades continuas,
apresenta menores impactes quer ambientais quer econdémicos.

Manifesta-se totalmente contra o tragado da Alternativa N2, pelos seguintes motivos:
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- Atravessa um montado de sobro de referéncia, o qual foi capa do livro "Subericultura” do
Professor J. Vieira Natividade;

- O montado atravessado representa uma riqueza genética insubstituivel cuja defesa constitui
um objectivo estratégico nacional;

- Divide ao meio a propriedade desvalorizando-a ¢ dificultando a exploragéo;,

- Inviabiliza a explorag@o cinegética — Coutada Turistica do Monte Silvas — para a gestio da
qual foi constituida uma sociedade para a sua exploragdo e pde em causa o posto de trabalho
do guarda-florestal.

6.SINTESE DOS PARECERES RECEBIDOS NO AMBITO DA CONSULTA PUBLICA
No periodo da Consulta Publica foram recebidos 11 pareceres, com a seguinte proveniéncia:

Camara Municipal de Alcochete;

Camara Municipal de Montijo;

Camara Municipal de Paimela;

Camara Municipal de Alcochete

Junta de Freguesia de Canha (Montijo);

ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagbes;

REN - Redes Energéticas Nacionais;

Quercus — Associagdo Nacional de Conservagdo da Natureza e Nucleo Regional de

Setubal

SPEA - Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves;

e Ana Maria Soares Reis Moura Figueiredo e Isabel Maria Soares Reis Moura (freguesia
de Canha, concelho de Montijo);

e Maria Luisa de Castro Cérte-Real Paes de Vasconcelos (freguesia de Canha, concelho

de Montijo).

A Camara Municipal de Alcochete recomenda que seja adoptado um tragado alternativo no
troco de ligagdo a A12, minimizando o impacte negativo da compartimentacéo de importantes
unidades de produgao agricola da area do Passil.

Solicita, ainda, a construgdo de um né de acesso a EN 4 no Passil.

A Camara Municipal de Montijo considera que o EIA em avaliagdo deveria incluir a totalidade
do trogo da EM 533 compreendido entre a EN 4 e a EN 10, como um trogo potencialmente
afectado pelas fases de construcdo e exploragao do NAL, assumindo que, somente com a
beneficiagdo integral daquele trogco da EM 533 se assegura plenamente a redundéncia nas
opcdes possiveis de entrada e saida do NAL e a homogeneidade interna daquele trogo entre a
EN4eakEN10.

Refere, ainda, que no que toca a toda a extensdo da EM 533, considerada como uma
acessibilidade conexa, que assegura igualmente um enquadramento estratégico e uma
alternativa ndo portajada de acesso rodoviario sub-regional, deveria igualmente merecer a
melhor ateng¢&o quanto & sua requalificagdo e beneficiagao integral, designadamente, no trogo
de ligagdo ao nucleo urbano de Canha que registara niveis de solicitagéo de trafego
crescentes, quer na fase de construgéo, quer na fase de exploragédo no NAL.

A Camara Municipal de Palmela emite parecer favorave! condicionado ao seguinte:

- prever espagos pedonais ao logo de estabelecimentos e obras de arte programadas, dotados
de iluminacéo publica, sempre que a intensidade de trafego o recomende ou se situem em
contexto urbano;

- assegurar solugdes de continuidade na transigdo daqueles espagos pedonais com as bermas
das vias restabelecidas;
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- corrigir a descrigao dada as alternativas ambientalmente preferiveis, onde se 1€ A33, S2
(entre os km 0 e 6) e S4 (entre os km 6 e 11b) verificando-se que a S2 inicia-se no km 0 e
termina no km 4+108 e ndo no km 6, e que o km 6 da S4 n&o tem continuidade com o final da
S2 ( ou mesmo com o km 6 da S1);

- que a referéncia & solugdo Poente para o vaivém ferroviario de acesso ao NAL (RAVE
Solugéo 2) deixe de ser considerada por forga da recente resolugdo do conselho de ministros
n° 22/2010;

- que das alternativas ambientalmente preferiveis consideradas, aquela que melhor serve os
interesses municipais & a constituida pela conjugacgao das solugdes S1 e S2,

- interligacao rodoviaria de 2° nivel entre o Novo Aeroporto de Lisboa, a Plataforma Loglstlca
Multimodal do Poceir&o e o Porto de Setubal, por forga da sua importancia estratégica para o
desenvolvimento da AML, conseguida pela continuidade a ligagéo entre o NAL e a EN 4, no
sentido sul, em direcgdo a Estrada Regional 5, com o aproveitamento do espago canal
reservado ao vaivém e interligando depois com a Plataforma Logistica e Porto de Setubal,
contemplando a execugéo das variantes aos nucleos urbanos do Poceiréo e Aguas de Moura;

- relocalizagdo do nd de ligagdo da EN 4 ao NAL e adequagdo do respectivo tracado
provocando a inflexao da via para a Poente;

- beneficiagéo da EM 533 em toda a sua extens&o (entre Palmela e Aldeia Nova da Aroeira), na
continuagdo do trogo ja contemplado na proposta do estudo prévio com 1900 metros de
extens&o inserido no concelho de Montijo, numa extens&o restante com cerca de 25 1250
metros, considerando a sua reabilitagdo e o ajuste para um novo perfil transversal com 7,5
metros de largura (incluindo faixas de rodagem de 6,5 metros e bermas laterais pavimentadas
com 0,50 metros;

- minimizag&o dos impactes ambientais inerentes a fase de execugéo de obras, principalmente
ao longo das vias municipais e em aglomerados populacionais, nomeadamente no que
concerne a poluicdo atmosférica e sonora, seguranga rodoviaria e todos os aspectos que
possam vir a condicionar a actividades econémica local.

A Junta Freguesia de Canha (Montijo) refere que, relativamente aos acessos Sul, faz sentido
que o acesso principal ao NAL se faga directamente pela nova via directamente ligada a A12 e
por conseguinte a cidade de Lisboa.

Refere, ainda, que n&o tem preferéncia pela solugdo escolhida.

Relativamente & ligagdo da EN 10 ao NAL, manifesta-se favoravelmente, pois considera que
constitui o ponto de acesso directo ao NAL mais proximo do nicleo urbano da freguesia.

Sugere, ainda, a requalificagcdo da EM 533 por mais 3 km para nascente, até ao nucleo urbano
de Canha e por mais cerca de 5 km sudoeste até & EN 4,

Quanto ao acesso Norte, considera que se deveria fazer pela Alternativa N1, a variante mais a
Norte.

Refere que em termos de ocupagédo do territério considera fazer sentido haver uma maior
distancia possivel entre os diversos acessos Sul (A33, EN 4 e EN 10) e o Unico acesso Norte
(1C13).

Por outro lado, a escolha da Alternativa N1, ira preservar uma zona sensivel de montado de
sobro situado nas Herdades do Cal¢éo e Monte Silvas.

Os particulares da freguesia de Canha, concelho de Montijo, manifestam-se contra o projecto
em avaliagdo, uma vez que ja existe uma estrada com tragado paralelo (IC 119) com um no de
ligag&o a A13 em Santo Estévéo e um né de ligagdo a EN 10 no Infantado.

No entanto, caso o projecto seja aprovado, consideram que se deveria optar pela Alternativa
N1, pelos seguintes motivos:

Relatério de Consulta Publica 10
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- a Alternativa N2 ira atravessar, destruindo em grande parte, uma plantagdo de 15 Ha de
pinhal e 30 Ha de montado de sobro feita com apoios comunitarios em 2003.

- o Tragado N2 implica a inviabilizag&o da Coutado Turistica do Monte Silvas e a viabilidade
econdmica da propriedade depende da existéncia de recursos e rendimentos complementares
associados, nomeadamente cinegéticos.

- a Alternativa N2 ira, ainda, afectar uma area de montado jovem com excelente e reconhecida
qualidade de cortica;

- o tragado da Alternativa N2 n3o respeita os limites da propriedade, retalhando-a.

Face ao exposto, caso o projecto seja aprovado, refere que o tragado menos prejudicial sera o
da Alternativa N1, a qual acompanha o extremo da propriedade com a Mata do Duque, n&o
retalhando nenhuma delas.

Refere, ainda, que a alternativa N1 apresenta melhores caracteristicas geométricas, além de
que se encontra mais afastada do nucleo populacional, Bairro de S&o Gabriel, o que implica
menores impactes quer sociais quer de ruido.

A Quercus considera que o EIA em analise avalia em termos gerais os elevados impactes que
o projecto tera na organizagéo do territorio e, consequentemente, os seus efeitos no tecido
socioeconomico da regido.

Por outro lado, refere a necessidade de uma avaliagdo estratégica global e integrada dos
varios projectos de infra-estruturas que se perspectivam para a regiao.

Conclui, referindo que emite parecer desfavoravel a parte do EIA, devido a necessidade de
correcgdes para a A33 e o IC13 n&o estar em conformidade nem ser fundamental para ligacao
ao NAL.

Considera que para a A33, na zona sul da EN 4 (Malhada das Meias), n&o existindo
alternativas, o corredor devera ser ripado para Norte, minimizando os elevados impactes sobre
os povoamentos de sobreiro e reduzindo o efeito barreira no territério.

Defende que a alternativa S3 & menos impactante para os povoamentos de sobreiro pelo que &
preferivel a S4. g

No que diz respeito ao IC 13, considera que o impacte do projecto em areas de forte
implantagao rural ndo podera ser apenas avaliado ao nivel meramente legalista da
desafectacéo de terrenos de RAN/REN e de montados de sobra e azinho, mas devera ter em
conta o seu impacte na reorganizagao do territorio, em conformidade com um desenvolvimento
gue se pretende saudavel.

A SPEA apresenta um conjunto de criticas ao EIA, tais como:

- insuficiente descrigdo da importancia nacional e internacional da ZPE do Estuario do Tejo.

- em consequéncia directa do deficiente estudo da avifauna que depende da area afectada pelo
empreendimento, néo foi considerada a importancia da area de arrozal a sul da EN 4 para as
aves aquaticas migradouras. Refere que a area de arrozal entre a EN 4 e a Barragem da
Venda Velha, no brago Norte, e a aldeia de Rio Frio, no brago Sul, alberga importantes
populagdes de espécies ameagadas em Portugal e na Uni&o Europeia;

- ndo foi tido em conta o impacte conjunto do empreendimento e dos empreendimentos
associados (NAL, TTT, LFAV Lisboa-Madrid) na dindmica das populagdes de aves entre 0s
dois estuarios;

- nao foram consideradas verdadeiras alternativas de tragado da A33 na ligagéo a A12, uma
vez que todas atravessam a area de arrozal a sul da EN4. Refere que tendo em conta o forte
impacte nas aves ameagadas que depende da ZPE do Estuario do Tejo, constitui uma violagéo
do artigo 6° da Directiva 94/43/CEE.
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- ndo foram considerados os impactes cumulativos com outros projectos na mesma regiéo,
como o NAL e a TTT, o que constitui uma violagdo do disposto no Artigo 6° da Directiva
94/43/CEE.

Considera que & necessario assegurar a realizacdo de um EIA do NAL completo, que avalie
profundamente todos os impactes, incluindo os impactes cumulativos entre as varias infra-
estruturas associadas, e compare todas as opgdes, incluindo a opgdo zero, de modo a que
possam ser tomadas decisdes bem fundamentadas.

Refere que enquanto ndo forem realizados estudos integrados, considera que o projecto em
avaliagdo devera ser suspenso.

A REN informa que o projecto em avaliagéo interfere com a Rede Nacional de Transporte de
Gas Natural (RNTGN).

Refere que esta previsto um cruzamento entre o P.K. 31 e o P. K. 32 da linha 1000 do
Gasoduto Setubal-Leiria (Lote 1) pelas alternativas S1 e S2 da futura A 33, apds o viaduto
sobre a Vala da Amieira.

Assim, alerta que, ao abrigo do decreto-lei n° 11 de 13 de Janeiro, foi constituida uma faixa de
serviddo com 20 metros de largura centrada ao longo do eixo longitudinal do gasoduto, na qual
ndo & permitida a realizagdo de qualquer trabalho susceptivel de afectar, directa ou
indirectamente, a infra-estrutura sem que sejam tomadas as precaugdes consideradas
suficientes.

Como tal, refere que o proponente devera obrigatoriamente contactar a REN, com a devida
antecedéncia, para apresentagdo do projecto de compatibilizagdo da futura auto-estrada com a
referida infra-estrutura, o qual podera necessitar de ser complementado com uma analise de
risco.

Por ultimo, alerta que qualquer eventual intervengdo no gasoduto n&o podera condicionar ou
interromper as actuais condigées de seguranga e operacionalidade da RNTGN e implicara
sempre a celebracdo de um contrato entre a REN-Gasodutos e o promotor do projecto,
documento que definira adicionalmente quais as garantias e/ou seguros que se venham a
considerar necessarios.

A ANACOM refere que os corredores previstos para a implementagéo das vias rodoviarias em
avaliacdo ndo apresentam condicionantes decorrentes de serviddes radioeléctricas
constituidas. '

Q/\AQ QTL.U\QK%O
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ANEXOS

» Orgaos de Imprensa e Entidades convidados a participarem na Consulta Publica
» Pareceres
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NOME MORADA LOCALIDADE
Redac¢ado do “Jornal | Rua Gongalo Cristovao, 195 — 219 4049-011 PORTO
de Noticias”

Redacgdo da T.S.F. | A/c Sr. José Milheiro 1900 LISBOA
Radio Jornal Rua 3 da Matinha — Edificio Altejo — Piso 3 — Sala 301

Redacgdo da Radio Rua Ivens, 14 1200-227 LISBOA
Renascenca

Redac¢éo do Jornal
Semanario Sol

Rua de S&o Nicolau, 120-5.°

1100-550 LISBOA

Redacg¢éo do Jornal

Edificio Sdo Francisco de Sales

2770-022 PACO

‘O Expresso” Rua Calvet de Magalhaes, 242 DE ARCOS
Redacgao do “Diario | Av.? da Liberdade, 266 1200 LISBOA
de Noticias”

Redacgao do Jornal

“Correio da Manha

Av.2 Jodo Crisostomo, 72

1069-043 LISBOA

Redacgéo do “Jornal
Publico”

Rua Viriato, 13

1069-315 LISBOA

Redacc¢édo da Rua Dr. Jo&o Couto, Lote C - Apartado 4292 1507 LISBOA

Agéncia Lusa CODEX

Redaccdo da RTP Avenida Marechal Gomes da Costa, 37 1849-030 LISBOA

Redacgéo da SIC Estrada da Outurela 2795 LINDA-A-
VELHA

Redacgéo da TVI Rua Mario Castelhano, 40 2749-502
BARCARENA

Jornal Concelho de
Palmela

Rua Camilo Castelo Branco, n.° 163 — Lojas F, G, H —
2910-450 Setubal

2910-450 Setubal

Correio do Montjjo Rua do Bocage, n® 12 - A, 2890-052 Alcochete 2890-052
Alcochete
- i Lg. Séo Joao Baptista 17 PALMELA
Réadio Palmela - g P , '
Emissora Regional, ?EJUBAL 2950-

CRL
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20°

NOME

MORADA

LOCALIDADE

Associagao Nacional de
Municipios Portugueses -
ANMP

Av. Elias Garcia, 7 - 1°

1000-146 LISBOA

Associacdo Nacional da
de Conservagao da
Natureza - QUERCUS

Apartado 4333

1508 LISBOA CODEX

Confederagéo Portuguesa
das Associagdes de
Defesa do Ambiente -
CPADA

Rua Ferreira Lapa, 25 —r/c

1150-155 LISBOA

Grupo de Estudos do Travessa Moinho de Vento, 17-c/v Dt? 1200 LISBOA
Ordenamento do

Territorio @ Ambiente -

GEOTA

Liga para a Protecgdo da | Estrada do Calhariz de Benfica, 187 1500 LISBOA

Natureza - LPN

Sociedade Portuguesa
para o Estudo das Aves -
SPEA

Rua da Vitéria, 53-3-Esq°

1100-618 LISBOA

ANACOM - Autoridade
Nacional de
Comunicacdes

Av. José Malhoa, 12

1099-017 LISBOA

Autoridade Nacional para
a Proteccao Civil

Av. do Forte em Carnaxide

2794-112 CARNAXIDE

ANA — Aeroportos de
Portugal, SA

R. D, Edificio 120, Piso 1 Aeroporto de Lisboa

1700-008 LISBOA

Grupo Flamingo

Alameda 25 de Abril N°. 11
2855-211 Corroios

2855-211 Corroios

Comissao Vitivinicola
Regional da Peninsula de
Setubal

Rua Padre Manuel Caetano, n° 26

2950-253 Palmela

Departamento de

FCT/UNL - Quinta da Torre

2825 MONTE DA

Ciéncias e Engenharia do CAPARICA
Ambiente/UNL

Direcgdo Geral do Avenida Antdnio Augusto Aguiar 86 1050-018 Lisboa
Turismo

Instituto do Vinho e da
Vinha

Rua Mouzinho da Silveira, 5

1250-165 LISBOA

REN — Rede Eléctrica
Nacional

Av. Estados Unidos da América, 55

1749-061 LISBOA

REN Gasodutos

EN 116 Km 31 Vila de Rei

2675-505 BUCELAS

Herdade de Rio Frio Rio Frio 2955-014 PINHAL NOVO
SETGAS Rua Leite de Faria, 2 2820-476 Charneca da
Vale Fetal Caparica

Transgas

Rua Tomas da Fonseca, Torre C, 6° Andar

1600-209 Lisboa

Libertas Grupo Imobiliario

Rua Viriato, n° 27, 5° A

1050-234 LISBOA

Associagao para o
Desenvolvimento Rural da
Peninsula de Setubal

Estrada Nacional 379
Espago Fortuna Artes e Oficios

2950-807 Quinta do Anjo,
Palmela

AMPV | Associagdo de
Municipios Portugueses
do Vinho

Rua 16 de Novembro

2071-909 Cartaxo
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NOME % % %7

MORADA

EOGALIDADE

Torre&o do Mercado Municipal do Cartaxo

Apartado 55

CLC-Companhia Logistica
de Combustiveis

Estrada Nacional 366 Km 18, Aveiras Cima

2050-366 Azambuja

Amarsul — Valorizagéo e
Tratamento de Residuos
Soélidos, S.A.

Avenida Lufs de Camobes

2860 Moita

SIMARSUL - Sistema
Integrado Multimunicipal
de Aguas Residuais da
Peninsula de Setubal, SA

Av. Luisa Todi, 300-3°

2900-452 Setubal
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Sua Comunicagdo de Nossa referéncia Data

DOTU/ST 2010/04/08

Assunto:  Acessos Rodovidrios ao Novo Aeroporto

Em relagdo ao assunto mencionado em epigrafe, tenho a honra de informar que esta Camara

Municipal, pretendendo minimizar o impacte negativo da compartimentago de importantes

unidades de produgio agricola da 4rea do Passil que tera significativos efeitos nefastos da

economia local, recomenda que seja adoptado um tragado alternativo no trogo de ligagéo a

Al2.

Para além do exposto, e conforme as propostas apresentadas junto do Sr. Secretario de

Estado e dos responsdveis da “Brisa”, esta Cémara Municipal considera necessaria a

construgio de um né de acesso a E.N.4 no Passil.

Junta-se em anexa planta com indicagdo dos tragados propostos.

Com os melhores cumprimentos,

Anexo: O mencionado
AMV/PR

O Presidente da Camara

N
L(t:is Miguel Franco (Dr.)

—
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CAMARA MUNICIPAL DE MONTIJO

Centendrio da Repiiblica “Aldeia Galega, a terra mais macigamente republicana”
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[A5SESSORIA Exmo. Senhor oy snio-ie-17 tovaz E-ii1g0z/inio
0 DPEA ) DFEMR [ GERA Director Geral da b
ODACAR  [DPCA E,g;'f, Agéncia Portuguesa do Ambiente
P RO Rua da Murgueira, n.° 9/9°
[@ouros Zambujal — Apartado 7585
2611-865 Amadora
1 & MAID 2010
V/Ref.? N.° 134/10
N/Ref.2 09 /DAU/DPU/AM

Montijo, 07 de Maio de 2010

ASSUNTO: Parecer da Camara Municipal de Montijo sobre o Procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental dos Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto —
AlA2184/GAIA.

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) sobre o projecto de Acessos
Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa (NAL), pressupbe a identificacao das
acgbes do projecto de acessibilidade, nas suas diferentes fases, os potenciais efeitos
ambientais delas resultantes e a aquisicdo de uma visdo cruzada e integradora, nas
diferentes escalas de ordenamento territorial, aplicavel no caso vertente, ao territério

do Concelho de Montijo.

Neste contexto, relativamente as novas ligagdes propostas no projecto de Acessos
Rodoviarios ao NAL:
e A33 (alternativas S1, S2, S3 e S4);
e Ligagdo da EN4 ao NAL (alternativas L1, L2);
o ¢ |C13 (alternativas N1, N2);
D(Q Considera-se que a abordagem e a definicdo dos elementos que informam o presente
.=y EIA, revela-se coerente, ndo se verificando nenhuma ocorréncia que prejudique a sua

S
( vk = aceitagdo. Todavia, julga-se pertinente salientar uma questdo, que na éptica da
o " k\ Camara Municipal de Montijo se revela fundamental assegurar no ambito do projecto
;'\N de acessibilidade rodoviaria e no presente processo de EIA, de forma a garantir uma
&‘:g_// avaliagéo global coerente.

O
\*6\5
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Deste modo, tomando em consideragdo a opgao de beneficiagdo da EM533, apenas
no trogo (de 3Km) entre a EN10 e uma nova rotunda de acesso ao NAL, verifica-se
que o presente EIA, ndo ponderou devidamente a relevancia das caracteristicas
funcionais da EM533 e o significado dos impactes previsivelmente gerados pelo
projecto de acessibilidade, nomeadamente na totalidade do trogo compreendido entre
a EN10 e a EN4, como uma area de intervengao directa do projecto do NAL, sobre a
qual inevitavelmente se fardo sentir impactes directos do projecto, quer na fase de

construgao, quer na fase de exploragao do novo aeroporto.

Concretamente, no caso da EM533, salienta-se que esta via desempenha uma
importante fungao no Territério Este do Concelho de Montijo, articulando a EN4 e a
EN10, bem como a uma escala sub-regional e regional, estabelece as ligagdes (a sul)
ao Poceirdo e (a norte) ao nucleo urbano de Canha (com ligagdo a Coruche). Neste
sentido, a EM 533 perfila-se como uma via municipal estruturante no territério do
Montijo, com uma acentuada utilizagdo, inclusive por trafego de atravessamento
regional (sul/norte) de pesados de mercadorias. Por esta razido, tal como foi
considerado na sua caracterizagdo, a EM 533 constitui uma ligagao directa ao NAL,
nao se restringindo exclusivamente ao trogo a beneficiar (3Km), compreendido entre o
novo né de acesso ao NAL e a EN10 (ligagdo norte), mas também no trogo que
assegura a ligagao a EN4 (ligagao sul).

Efectivamente, o EIA acompanha estritamente as opgdes do projecto de acessibilidade
consideradas, colocando o foco de analise na nova rede de acessos portajados e nao
portajados - A33; IC13, nova ligagéo directa da EN4 ao NAL e beneficiagdo da EM533
a partir da EN10 em 3km de extensdo — razao pela qual, considerando a articulagao
da rede vidria existente e as fungbes por ela desempenhadas nas ligagbes locais ao
nivel concelhio e regional, parece-nos que as redes viarias municipais se irdo ressentir
por esse facto, ndo estando minimamente preparadas para enquadrar os impactes que
advirao do forte aumento de trafego previsivel, quer na fase de construgao do projecto
quer na fase de exploracao.

Rua Manuel Neves Nunes de Almeida — 2870-352 Montijo e Telefone 212 327 600 e Fax 212 327 608 e Contribuinte n.® 502 834 846
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Deste modo, considera-se que o presente EIA deveria incluir a totalidade do trogo da
EM533 compreendido entre a EN4 e a EN10, como um trogo potencialmente afectado
pelas fases de construgdo e exploragdo do NAL, assumindo que, somente com a
beneficiagdo integral deste trogo da EM533 se assegura plenamente a redundancia
nas opgdes possiveis de entrada e saida do NAL e a homogeneidade interna deste

trogo compreendido entre a EN4 e a EN10.

Esta questao releva também no que toca a toda a extensdo da EM533, considerada
como uma acessibilidade conexa, que assegura igualmente um enquadramento
estratégico e uma alternativa nao portajada de acesso rodoviario sub-regional, que
deveria igualmente merecer a melhor ateng¢do quanto a sua requalificacdo e
beneficiagdo integral, designadamente, no tro¢o de ligagdo ao nucleo urbano de
Canha que registard niveis de solicitagdo de trafego crescentes (na ligagdo a
Coruche), quer na fase de construgao, quer na fase de exploragdao do NAL.

Conclusio:

Face ao exposto, perante a identificagdo prévia de factores de mudanga facilmente
identificaveis no sistema de mobilidade e acessibilidade no territério do Concelho de
Montijo, relacionados com o projecto de acessos rodoviarios e as grandes infra-
estruturas de equipamento previstas, considera-se relevante os seguintes aspectos
que anteriormente se referiram, sejam reavaliados, incluidos e evidenciados no ambito
do Estudo de Impacte Ambiental sobre o projecto de Acessos Rodoviarios ao Novo
Aeroporto de Lisboa.

Com os melhores cumprimentos,

A Presidente da Camara,

Moo fle Lo AT

Maria Amélia Antunes
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Assunto:  CONSULTA PUBLICA NO AMBITO DO PROCEDIMENTO DE AVALIACAO DO IMPACTO AMBIENTAL DO
PROJECTO "ACESSOS RODOVIARIOS AO NOVO AEROPORTO DE LISBOA - AIA 2184 "

Na sequéncia do vosso oficio com referéncia 134/10 — AIA 2184/GAIA, vimos pelo presente informar que foi aprovado
por unanimidade em reunigo datada de 28 de Abril do corrente ano, a proposta de posigdo da Cémara Municipal de

Palmela acerca do estudo acima referenciado, conforme texto da mesma que se transcreve.

‘Esta em curso, até 5 de Maio de 2010, a Consulta Piblica referente ao procedimento de Avaliagdo de Impacte
Ambiental (AlA) do projecto dos “Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa — AlA 2184”, promovido pelo
Ministério do Ambiente e do Ordenamento do Territorio.

No émbito da referida Consulta Publica, apds anélise aos documentos que constituem o respectivo Estudo Prévio, 0s
servigos municipais com competéncias proprias sobre esta matéria, nomeadamente o Gabinete de Desenvolvimento
Estratégico, o Departamento de Administragdo Urbanistica e o Departamento de Ambiente e Infra-estruturas
elaboraram os pareceres técnicos que suportam a presente proposta.

Assim, nos termos do disposto no artigo 64° n° 7, alinea d) da Lei n° 169/99, de 18 de Setembro, trata-se de matéria
residual de competéncia da Camara Municipal, pelo que se propde que seja aprovado o parecer favoravel da Camara

Municipal de Palmela, condicionado nos seguintes aspectos:

a) Prever espagos pedonais dedicados ao longo de restabelecimentos e obras-de-arte programadas,
devidamente dotados de iluminagéo publica, sempre que a intensidade previsivel de trafego o recomende ou
sempre que se situem em contexto urbano;

b) Assegurar solugbes de continuidade na transigéo desses mesmos espagos pedonais com as bermas das

vias restabelecidas;

O
=\ \? Largo do Municipio, 2954-001 PALMELA
; 8
(& geral@cm-palmela.pt Nir: 506 187 543
\' TrL.: 212 336 600 Fax:212336619
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¢) Corrigir a descricdo dada as alternativas ambientalmente preferiveis (resumo néo técnico - Janeiro 2010-
pagina 13) na parte onde se Ié A33:S2 (entre os km 0 e 6) e S4 (entre 0s km 6 e 11b) verificando-se que a S2
inicia-se no km 0 e termina no km 4+108 e ndo no km 6, e que o km 6 da S4 ndo tem continuidade com o final
da S2 (ou mesmo com o km 6 da S1);
d) Que a referéncia a solugdo Poente para o vaivém ferroviario de acesso ao NAL (RAVE Solugéo 2) deixe de
ser considerada por forga da recente resolugéo do conselho de Ministros n° 22/2010;
e) Que das alternativas ambientalmente preferiveis consideradas pelo estudo prévio, aquela que melhor serve
oS interesses municipais ser a constituida pela conjugagéo das solugbes S1 e S2;
f) Considerar a interligacdo rodoviaria de 2° nivel entre o Novo Aeroporto de Lishoa, a Plataforma Logistica
Muttimodal do Poceirdo e o Porto de Settibal, por forga da sua importancia estratégica para o desenvolvimento
da AML, conseguida pela continuidade a ligagdo entre o NAL e a EN4, no sentido sul, em direc¢do a Estrada
Regional 5, com o aproveitamento do espago canal reservado para o vaivém e interligando depois com a
Plataforma Logistica e Porto de Setubal, contemplando a execugdo das variantes aos ntcleos urbanos do
Poceirdo e Aguas e Moura;
g) Considerar a relocalizagdo do n6 de ligagdo da E.N. 4 ao NAL e adequagdo do respectivo tragado
provocando a inflex&o da via para Poente;
h) Realizar a beneficiagdo da E.M. 533 em toda a sua extenséo (entre Palmela e Aldeia Nova da Aroeira), na
continuagdo do trogo ja contemplado na proposta do estudo prévio com 1.900 m de extenséo inserido no
Concelho do Montijo, numa extenséo restante com cerca de 25.150 m, considerando a sua reabilitagdo e o
ajuste para um novo perfil transversal com 7,5 m de largura (incluindo faixas de rodagem de 6,5 m e bermas
laterais pavimentadas com 0,50 m;

i) Necessidade de minimizagdo dos impactos ambientais inerentes & fase de execucdo das obras,
principalmente ac longo das vias municipais e em aglomerados populacionais, nomeadamente no que
concerne a poluigdo atmosférica e sonora, seguranga rodoviaria e todos os aspectos que possam vir a

condicionar a actividade economica local,

Com os melhores cumprimentos.

Por sub-delegagdo de competéncias
{Despacho 31 /09 de 24 de Novembro)
O Directgr de Departamento

/ (_~

/ r.«p (-‘ﬂ ‘—-1\—:-
Joag Faim
y

' Largo do Municipio, 2954-001 PALMELA
geral@cm-palmela.pt N 506 187 543
Trr.: 212 336 600 Fax:212336619
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Rita Cardoso

De: junta.canha@clix.pt ~ 6
Enviado: ter¢a-feira, 6 de Abril de 2010 17:17 2%
Para: Rita Cardoso

Assunto: Acessos rodoviarios ao Novo Aeroporto AlIA2184

Exma. Sra. Dra. Rita Cardoso,

Queremos em primeiro lugar agradecer o envio para esta Junta de Freguesia do Estudo de Impacte
Ambiental- Rev. 1 referente aos acessos rodovidrios ao NAL.

Convidados que fomos a dar o nosso parecer acerca desses mesmos acessos, abaixo indicamos as nossas
opinides e sugestdes.

Acessos Sul:
- A33- No nosso entender, faz todo o sentido que o acesso principal ao NAL se faga directamente por esta
nova via directamente ligada a A12 e, por conseguinte a cidade de Lisboa. Sobre as 4 alternativas indicadas,

ndo temos qualquer preferéncia quanto & opgéo que venha a ser escolhida.

- Ligag¢do EN10 ao NAL- E com muito bons olhos que vemos esta proposta de acesso, pois constitui o ponto
de acesso directo ao NAL mais préximo do nucleo urbano da nossa Freguesia.

Ja que este acesso se faré pela requalificagdo da EM 533 a partir do n6 das Taipadas, sugerimos que a
requalificag@o dessa mesma via se prolongasse por mais cerca de 3 Km para nascente, até ao nicleo urbano

de Canha, e por mais cerca de 5 Km Sudoeste até a EN 4.

Temos a certeza que este acesso do NAL a EN 10 ira representar um verdadeiro p6lo de desenvolvimento
para a nossa Freguesia de Canha.

Acesso Norte:

- IC 13- Em nossa opinido, este acesso dever-se-ia fazer pela Alternativa N1, ou seja a variante mais a
Norte.

Por um lado, em termos de ocupagéo do territorio, pensamos fazer todo o sentido haver uma maior distincia
possivel entre os diversos acessos Sul (A 33, EN 4 ¢ EN 10) ¢ o unico acesso Norte (IC 13).

Por outro lado, a escolha da Alternativa N 1, ird preservar uma zona sensivel de um nobre e repertoriado
montado de sobro situado nas Herdades do Cal¢édo e Monte Silvas.

Certos da vossa melhor atengfio quanto a estas nossas sugestdes, apresentamos 0s nossos respeitosos
cumprimentos.

Antonio José Lopes Saltéo.

---- Area de Clientes Optimus Clix — Toda a gestio dos seus servigos online! http:/cliente.clix.pt/.
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Assunto:  AlA2184 CONSULTA PUBLICA - ACESSOS RODOVIARIOS AO NOVO
AEROPORTO DE LISBOA

Em resposta ao oficio de V. Exas. acima referenciado, foi analisada a area dos
corredores previstos para implementacdo das vias rodoviarias em projecto, na
perspectiva da identificagdo de condicionantes que possam incidir sobre essas
areas, decorrentes da existéncia de servidées radioeléctricas constituidas ou em

vias de constituicao ao abrigo do Decreto-Lei n.° 597/73, de 7 de Novembro.

Em resultado da analise verificou-se que os corredores previstos para
implementagdo daquelas vias rodoviarias nao apresentam condicionantes
decorrentes de servidées radioeléctricas constituidas. Assim, o ICP-ANACOM nao
coloca objeccao a implementagao do projecto em causa em qualquer dos corredores

indicados.

Com os melhores cumprimentos,

K )
A MENDES (,y
llS‘L;Jti(‘Str\!" de Gestdo \g'c'

\‘D

do Espectio
; P@v%

QQ\ ICP - Autoridade Nacional de Comunicagdes
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AN OS 1099-017 LISBOA
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Assunto  Consulta Publica no ambito do procedimento de Avaliagcao de Impacte Ambiental do projecto
"Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto - AIA2184

Exmos. Senhores

Em resposta a carta de V. Exas. identificada em epigrafe, informamos que, ap6s a analise
realizada aos documentos que estao disponiveis na vossa pagina da Internet, se constata que o
projecto dos acessos rodoviarios ao novo Aeroporto de Lisboa interferem com a Rede Nacional
de Transporte de Gas Natural (RNTGN), mais concretamente, esta previsto um cruzamento
entre o P.K. 31 e o P.K. 32 da linha 1000 do nosso Gasoduto Setubal - Leiria (Lote 1) pelas

alternativas 51 e S2 da futura A33, apods o viaduto sobre a Vala da Amieira.

Deste modo, alertamos que, ao abrigo do Decreto-Lei n.° 11/94 de 13 de Janeiro, foi
constituida uma faixa de servidao com 20 metros de largura centrada ao longo do eixo
longitudinal do gasoduto, na qual nao é permitida a realizacao de qualquer trabalho susceptivel
de afectar, directa ou indirectamente, a nossa infra-estrutura sem que sejam tomadas as

precaucoes consideradas suficientes.
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Telefone: (+351) 219 688 200 Redes Energéticas Nacionais

Estrada Nacional 116 - Vila de Rei 2674-505 BUCELAS Fax: (+351) 219 687 360/70
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Nesse sentido, o promotor do projecto em analise devera obrigatoriamente contactar-nos, com
a devida antecedéncia, para apresentacdo do projecto de compatibilizacdo da futura auto-
estrada com a nossa infra-estrutura, o qual podera necessitar de ser complementado com uma

analise de risco.

Nao obstante, alertamos que qualquer eventual intervenciao no gasoduto nao podera
condicionar ou interromper as actuais condicdes de seguranca e operacionalidade da RNTGN e
implicara sempre a celebracdo de um contrato entre a REN-Gasodutos e o promotor do

projecto, documento que definird adicionalmente quais as garantias e/ou seguros que se

venham a considerar necessarios.

Com os nossos melhores cumprimentos,

Luis Ferlreira
Operacao de Rede

Director

Redes Energéticas Nacionais



Rita Cardoso

Assunto: FW: Posicdo da Quercus EIA acessos rodoviarios ao NAL
Anexos: Parecer da Quercus EIA Ligagdo Rodoviaria ao NAL 5-5-2010.doc

De: Florestas Quercus [mailto:florestas@quercus.pt]
Enviada: quarta-feira, 5 de Maio de 2010 17:28

Para: AIA

Cc: 'Florestas Quercus'

Assunto: Posicdo da Quercus EIA acessos rodoviarios ao NAL

Exmo. Sr. Presidente da APA,

A Quercus vem em anexo remeter o seu parecer sobre o EIA dos acessos rodoviarios ao NAL.
Com os melhores cumprimentos,

Pela Quercus,

Domingos Patacho
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Parecer da Quercus sobre o Estudo de Impacte Ambiental
dos Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa

Nos termos do disposto nos Artigo 14° do D.L. 69/2000, de 3 de Maio e 14°
do D.L. 197/2005, de 8 de Novembro, relativo a participagdo publica nos
processos de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), vem a Quercus -
Associagao Nacional de Conservagéo da Natureza, apresentar o seu parecer
relativo ao Estudo Prévio do Estudo de Impacte Ambiental dos Acessos
Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete.

Consideragdes prévias

Este estudo esta associado aos novos acessos ao NAL, sendo complementar
da ligagao ferroviaria, no entanto, a importancia deste projecto e as suas
implicagbes para o ordenamento do territério ao nivel local e regional, s&o
relevantes.

Acresce que a deciséo de alteracdo da localizagdo do Novo Aeroporto de
Lisboa da Ota para a zona do Campo de Tiro de Alcochete (RCM n.°
13/2008, de 22 de Janeiro), resulta num novo realinhamento da Area
Metropolitana de Lisboa e da criagéo de novos eixos de crescimento (embora
nao necessariamente de desenvolvimento) em &areas até agora bastante
conservadas e de elevado valor natural e paisagistico, como a zona dos
montados de sobro a sul da Barroca de Alva, onde existem fortes pressoes
sobre o ecossistema e elevados impactes com a execugéo das diversas infra-
estruturas. '
Apesar de termos consultado o EIA, o Resumo Nao Técnico disponivel no
site da APA ¢é dificil de ser consultado por ser muito pesado (78Mb), o que
condiciona o acesso a informagéo para o publico em geral.

Apreciagao global

O projecto é promovido por duas entidades, a BRISA, relativamente a A33 e
a Estradas de Portugal para o IC13 e restantes ligagdes rodoviarias.

Este EIA apresenta uma estrutura organizada, que permite avaliar de forma
coerente e legivel os varios impactes ao longo dos tragados das alternativas
apresentadas.

As alternativas de tragado em apreciagéo no presente EIA devem considerar
a existéncia de alternativas de localizagdo as condicionantes legais e de
ordenamento do territério, como a salvaguarda dos povoamentos de sobreiro
para a A33 entre a zona da Barroca de Alva no concelho de Alcochete e o



Quercus — Associagdo Nacional de Conserva¢ao da Natureza

NAL e também para o IC13.
Justificagcdo do projecto

Ao nivel local, e mesmo regional, os impactes cumulativos inerentes a uma
expansao urbana decorrente da instalagdo de um conjunto de infra-estruturas
pesadas perspectivam-se extremamente complexos e passiveis de induzir
um desenvolvimento contrario ao estipulado nos planos regionais de
ordenamento do territério, e concretamente no PROTAML, pelo que estes
impacte cumulativos deviam ser devidamente avaliados.

Uma das principais preocupacgdes € o facto destas infra-estruturas ficarem
associadas a expansdo urbanistica em virtude de alteragdes aos
instrumentos de gestao territorial decorrentes da pressdao da especulagido
imobiliaria, situagao que os governos deveriam travar.

Com efeito, um dos objectivos constantes no PROTAML é “a contencgao da
expansdo da Area Metropolitana de Lisboa, sobretudo sobre o litoral e as
areas de maior valor ambiental, bem como nas zonas consideradas criticas
ou saturadas do ponto de vista urbanistico”.

Avaliagao de impactes

As alternativas propostas nao apresentam diferengas muito relevantes entre
si, pelo que deviam ter sido apresentadas mais solugdes para avaliagao.

O EIA reconhece que o projecto se localiza sobre o sistema aquifero do Tejo-
Sado (Margem Esquerda), pelo que as intervengdes devem ter sempre
presente esta vulnaberilidade.

Mais uma vez, sd@o negligenciados valores importantes, como o papel dos
montados ao nivel da sustentabilidade dos ecossistemas e da economia
regional e nacional. Apesar de terem sido avaliados os montados neste
estudo, ndao foram devidamente avaliadas as areas de povoamento de
sobreiro afectados por este projecto.

Para a A33, na zona a sul da EN 4 (Malhada de Meias), nao existindo
alternativas o corredor deve ser ripado para Norte, minimizando os elevados
impactes sobre os povoamentos de sobreiro e reduzindo o efeito barreira no
territorio. A faixa para esta auto-estrada deve ser a mais estreita possivel,
evitando grandes faixas desmatadas como aconteceu proximo na A13.
Considera-se fundamentais existirem diversas passagens inferiores para a
fauna. Também é necessario efectuar um sistema de recolha e tratamento
dos compostos lixiviados do pavimento (hidrocarbonetos), para evitar
contaminagéo do aquifero.

S6 a A33 afecta entre 57,1 ha e 82,5 hectares de montado de sobro, pelo que
defendemos que este valor seja o mais minimizado possivel.

A alternativa S1 atravessa uma maior area de povoamentos de sobreiro e
uma pequena parte da ZPE do Estuario do Tejo, pelo que consideramos deve
ser chumbada.



Quercus — Associacao Nacional de Conservagao da Natureza

Defendemos que a alternativa S3, € menos impactante para os povoamentos
de sobreiro pelo que é preferivel a S4.

Para o IC13, apesar do EIA sugerir a solugdo N2, o trogo termina junto de
uma pequena povoagdo no meio da charneca ribatejana (Branca), nao
apresentando alternativas em grande parte do tragado onde existem espécies
prioritarias e povoamentos de sobreiro sem terem sido avaliadas as
alternativas de localizagdo menos impactantes, pelo que nesta via o estudo
deve ser reformulado. Este tragado do IC13 nao faz sentido, até porque
apresenta uma via rapida a terminar em espaco rural, ligando depois através
de uma Estrada Municipal 515, ate a EN 119 préximo do Biscainho, no
municipio de Coruche. Este projecto do IC13 deve ser reavaliado e se existir
enquadramento a via deveria ter ligagao directa a EN 119 no concelho de
Coruche. '

S6 o IC 33 afecta entre 26,4 ha e 43, 2 hectares de montado de sobro, sem
que fossem estudadas e avaliados tragados alternativos de localizagcdo em
grande parte do lango, ndo estando de acordo com a regulamentagdo de
protec¢ao ao sobreiro.

Apresenta nesta area habitats prioritarios para a conservagao, de acordo com
a Directiva Habitats, como os salgueirais (91E0*) e tojais/urzais (2150*), nos
montados de sobro, o que reforga a necessidade reavaliagéo.

A maioria da area de estudo deste EIA esta em espacgo rural onde domina o
montado de sobro, no entanto, apesar dos solos arenosos permeaveis
estarem sobre o sistema aquifero da bacia do Tejo e Sado — Margem
Esquerda, estranhamente quase nao existe a condicionante da REN.

Consideramos que o impacte do projecto em areas de forte implantagao rural
nao poderd ser apenas avaliado ao nivel meramente legalista da
desafectacéo de terrenos de RAN/REN e de montados de sobro e azinho,
mas devera ter em conta o seu impacte na reorganizagao do territério, em
conformidade com um desenvolvimento que se pretende seja sustentavel.

Medidas de minimizagao

Na sequéncia do exposto acima, entendemos que as medidas de
minimizagéo deverdo contemplar formas de compensag¢ao as actividades
agricolas e florestais.

Sempre que sejam afectadas povoacgdes, € imprescindivel que sejam
adoptadas medidas de minimizacdo e de restabelecimento de ligagdes
perdidas, através de acessibilidades alternativas que contemplem
nomeadamente as populagdes mais desfavorecidas.

Ao nivel dos montados, devera ser assegurado o cumprimento da legislagao
de protecgdo, com a avaliagdo de alternativas que afectem menos
povoamentos de sobreiro. No entanto, a deciséo final deve também obrigar a
medidas de compensagdo que procurem recuperar o valor funcional dos
ecossistemas afectados.
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Impactes cumulativos e impactes indirectos do projecto

Existe todo um conjunto de infra-estruturas associadas, ao nivel das
acessibilidades. Referimo-nos concretamente a Terceira Travessia sobre o
Tejo, mais um projecto considerado indissociavel, e ainda ao conjunto de
outras acessibilidades incluindo a ferroviaria.

Existem impactes indirectos do projecto pela alteragdo das classes de uso do
solo — RAN, REN e montado, supostamente passiveis de controlo, se
correctamente equacionadas a contingente pressao urbanistica sobre estes
territérios, bem como impactes associados ao aumento da presséo
urbanistica — passando de um uso predominantemente rural/natural para um
de natureza urbana, aliado aos fendmenos de valorizagao especulativa dos
terrenos que Ihe estdo frequentemente associados.

Consideragoes finais

Em conclusdo, a Quercus considera que o presente EIA avalia em termos
gerais os elevados impactes que o projecto tera na organizagdo do territorio
e, consequentemente, os seus efeitos no tecido sécio-econdmico da regido.

Por outro lado, a necessidade de uma avaliagdo estratégica global e
integrada dos varios projectos de infra-estruturas que se perspectivam neste
momento para a regiao afigura-se pertinente.

Para a A33, o estudo refere as alternativas preferiveis deste EIA,;
S2 (0-6Km) e S4 (6-11Km), que em termos gerais € mais favoravel, mas que
consideramos a S3 mais favoravel no parte final.

Para o IC13, o estudo refere como solugdo favoravel, N2, com a qual
discordamos conforme o referido anteriormente.

Neste sentido, a Quercus emite parecer desfavoravel a parte desde Estudo
Prévio, nomeadamente devido a necessidade de correcgdes para a A33 e
devido ao IC13 nao estar em conformidade e nao ser fundamental para
ligagdo ao NAL.

Lisboa, 5 de Maio de 2010

A Direccao Nacional da Quercus — Associagdo Nacional de Conservagéo da
Natureza e Nucleo Regional de Setubal
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Ex.mo Sr. Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente.
Rua da Murgueira 9/9A
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[bebmmes:

Assunto: Avaliagdo de Impacte Ambiental “ACESSOS RODOVIARIOS AO NOVO AEROPORTO DE
LISBOA”

A SPEA vem submeter junto das entidades competentes o seu parecer técnico referente ao
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) dos Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa (NAL).
Este EIA foi desenvolvido pela Ecossistema, SA, para dois proponentes, Brisa SA e Estradas de
Portugal SA, de acordo as infra-estruturas em causa. O projecto de Acessos Rodoviarios ao NAL
inclui a construgao e beneficiagio das seguintes vias:

e A33 - Ligagdo por auto-estrada entre a A12 e a A13, passando pelo NAL,;

o Ligacdo da EN4 ao NAL;

e ltinerario Complementar n.° 13, Sublango A13 / N6 com a EM515;

o Beneficiagdo da EM 533, entre a EN10 e a rotunda de acesso ao NAL.

0 desenvolvimento dos Acessos Rodoviarios ao Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) esta a partida
limitado pelas condicionantes identificadas no presente EIA:
e Alteragdo e definicio, através da Resolucdo de Conselho de Ministros n° 13/2008, de
22 de Janeiro, da localizagdo do Novo Aeroporto de Lisboa na zona do Campo de Tiro
de Alcochete, associada a solugdo rodo-ferroviaria para a Terceira Travessia do Tejo
(TTT) no corredor Chelas — Barreiro;
e O Estudo Prévio do IC13 — Lango Alcochete/A13/Coruche. Este Estudo Prévio
considerava duas solugoes principais, Solug¢éo A e Solugio B, contornando a primeira o
CTA por norte e a segunda por sul. A Solugéo B constituiu o ponto de partida para a
definicdo do tragado da A33, pela sua compatibilidade com a implantagéo geral
adoptada para o NAL.

Foram estudadas duas ou trés solugdes alternativas em cada uma das vias incluidas neste EIA,
com excepgao da beneficiagdo da EM 533. As alternativas L1 e L2 da Ligagdo da EN4 ao NAL
sdo validas no caso de serem adoptadas as Solugbes 1 e 2 do Estudo Prévio da Ligagao
Ferroviaria ao NAL, respectivamente, que se encontra em fase de RECAPE.

Locais Afectados pelo Projecto:
o Zona de Protecgao Especial do Estuario do Tejo (PTZPE0010);

Apos a andlise dos documentos disponiveis sobre o processo em causa, do enquadramento
deste projecto no ambito de outras grandes infra-estruturas previstas, do reconhecimento dos
valores naturais existentes na areas em causa, a constatagdo dos impactes previsiveis e
potenciais sobre a fauna pela implementagéo dos projecto propostos, a SPEA rejeita este



ANEXO |

As razoes pelas quais a SPEA rejeita este EIA:

1.

FIM

Insuficiente descri¢gdo da importancia nacional e internacional da ZPE do Estudrio do
Tejo. Foi totalmente ignorada a importancia internacional deste estuario e 0s enormes
contingentes de espécies de aves migradoras ameagadas que dependem desta &rea e
das areas em redor para alimentacéo e reposicdo da condigdo fisica durante as suas
deslocagdes anuais.

Em consequéncia directa do deficiente estudo da avifauna que depende da area
afectada pelo empreendimento, ndo foi considerada a importancia da area de arrozal a
sul da EN 4 para as aves aquaticas migradoras. Esta 4rea de arrozal entre aEN 4 e a
Barragem da Venda Velha, no brago Norte, e a aldeia de Rio Frio, no brago Sul, alberga
importantes populagdes de espécies ameagadas em Portugal e na Unido Europeia.
Particularmente importantes séo as populacdes de Plegadis falcinelus (300 — 1000
individuos, em conjunto com o paul da Barroca), Platalea leucorodia (mais de 100
individuos, em conjunto com o paul da Barroca), Ardea purpurea (maximo 15
individuos), Himantopus himantopus (mais de 150 individuos, em conjunto com o paul
da Barroca) e Limosa limosa (mais de 1000 individuos).

Nao foi tido em conta o impacto conjunto deste empreendimento e dos
empreendimentos associados (NAL, TTT, LFAV Lisboa-Madrid) na dindmica das
populacdes de aves entre 0s dois estuarios.

Nao foram consideradas verdadeiras alternativas de tragado da A33 na ligacéo a A12,
uma vez que todas atravessam a area de arrozal a sul da EN4. Tendo em conta os
forte impacto nas aves ameagadas que depende da ZPE do Estuario do Tejo, esta
lacuna constitui uma violagdo do Artigo 6° da Directiva 94/43/CEE. Néo se entende
porque ndo foram estudas alternativas mais préximas da ligacéo ferroviaria ao NAL, a
sul da barragem da Venda Velha e de Rio Frio, evitando deste modo o atravessamento
da 4rea de arrozais.

Também ndo foram considerados os impactes cumulativos com outros projectos na
mesma regido, como o Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) e Terceira Travessia do Tejo
(TTT), o que constitui mais uma violagdo do disposto no Artigo 6° da Directiva
94/43/CEE.
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@‘rnos:

Assunto: Acesso rodoviario Norte ao novo aeroporto - IC 13

Lisboa, 27 de Abril de 2010

Ana Maria Soares Reis Moura Figueiredo e Isabel Maria Soares Reis Moura
respectivamente proprietaria e usufrutudria do prédio rustico denominado Sesmaria do
Calgéo, sito na freguesia de Canha, Concelho de Montijo e inscrito na Conservatéria Predial
de Montijo sob o n° 5, seccéo BB1 vém, no ambito da discuss&o publica ao novo tragado do
IC13 (acesso Norte ao novo aeroporto) expor o seguinte.

A - N&o compreendemos a necessidade desta nova estrada - IC 13 — uma vez gue ja existe
uma estrada com tragado paralelo - IC 119 — com um né de ligag8o a A 13 em St° Estev&o
e um no de ligagdo a EN 10 no Infantado. Uma nova estrada ira fragmentar e perturbar uma
grande extensdo de habitats e ecossistemas.

B - Na pior das hipéteses, caso decidam avangar com a construgéo da estrada e haja
necessidade de optar por uma das alternativas propostas - N1 e N2, somos da opinido que
se deveria optar pela Alternativa N1, pelos motivos que passamos a explanar:

1. A Alternativa N2 ira atravessar, destruindo em grande parte, uma plantagéo de 15 Ha
de pinhal e 30 Ha de montado de sobro feita com apoios comunitarios em 2003
(Programa AGRO Med. 3.1 - Apoio & Silvicultura, Projecto N° 2001.54.0010962).
Esta plantacdo resultou da reconversdo de um antigo eucaliptal, o total do
investimento foi de 186 270 euros, tendo tido uma comparticipagdo do estado
portugués de 74 508 euros e uma comparticipacdo comunitaria de igual valor, sendo
0 restante autofinanciamento (anexamos as condigées financeiras de aprovagao
deste investimento e uma carta do IFADAP informando da conclus3o financeira da
fase de instalag8o do projecto). Posteriormente ja foi alvo de varios investimentos da
nossa parte, nomeadamente em limpezas de mato e podas de formag3o.

2. O tragado N2 implica a inviabilizagdo da Coutado Turlstica do Monte Silvas, processo

o n°® 745 da DGF, o que representa uma preocupacg@o, uma vez que a viabilidade
econdémica da propriedade depende da existéncia de recursos e rendimentos
complementares associados, nomeadamente cinegéticos. De referir que o0s
proprietarios das herdades afectadas (Herdade da Sesmaria do Calgédo e Herdade



do Monte Silvas) constituiram uma sociedade denominada “Sociedade de Caca
Turistica do Monte Silvas” para a explorag&o dos recursos cinegéticos das mesmas
e recentemente assinaram um contrato com um grupo de cagadores, valido para os
proximos quatro anos.

3. A Alternativa N2, além de atravessar a plantagéo referida no ponto 1 ird afectar uma
area de montado jovem com excelente e reconhecida qualidade de cortica.

4. No tragado da Alternativa N2 n&o houve qualquer preocupac&o em respeitar os
limites da propriedade, retalhando-a. Consideramos que este tragado alternativo foi
feito num gabinete, completamente alheio a realidade, nunca tendo sido
contactados os proprietarios afectados por esta alternativa nem visitado o local .

Numa altura em que & nossa volta se multiplicam campos de golfe e intengdes de novos
‘resorts” nés optdmos por investir na floresta, respeitando-a, valorizando-a e potencializando
os seus produtos, porque acreditamos que o verdadeiro desenvolvimento esta na
preservagdo do patriménio natural. Temos investido na melhoria e na preservagéo do
ecossistema florestal, nomeadamente realizando limpezas de mato com recurso a rogadeira
e ndo a grades de disco (operagdo muito mais cara por muito mais morosa), podas de
formacg&o, desbastes, analises de cortica, eliminacédo de arvoredo seco e construimos um
acude com objectivo ambiental e de proteccdo contra fogos. Estdo previstos novos
investimentos, tendo sido contactado um gabinete de estudos para o efeito, 0s quais neste
momento estdo dependentes de uma decis&o sobre este tracado.

Face ao exposto somos da opini&o que, caso seja decidido avangar com o IC 13, o
tracado menos prejudicial ser4 a Alternativa N1 a qual acompanha grosso modo a
extrema da nossa propriedade com a Mata do Duque, ndo retalhando nenhuma delas.

E evidente, também, que este tracado apresenta melhores caracteristicas geométricas,
além de que se encontra mais afastado do nucleo populacional, Bairro de Sao Gabriel,
0 que implica menores impactos quer sociais quer de rufdo.

Pensamos que seria extremamente importante a confirmacéo dos factos expostos no local,
pelo que deixamos 0s nossos contactos para tal efeito:

Ana Figueiredo: tm. 916629744, email - anamfig@hotmail.com
Isabel Moura: tm. 919255077, email - isabelmmoura@amail.com
Francisco  Figueiredo: tm. 937826810, email - fioaofigueiredo@hotmail.com




Sem outro assunto subscrevemo-nos atentamente

De Vossas Exas. atenciosamente

Anexos:

1 - Mapa com os limites da propriedade.

2 - Mapa com os limites da coutada.

3 - Condigées financeiras de aprovagéo e conclusao financeira da fase de instalagso do
projecto.
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‘ 18 - Condi¢Ges Financeiras de Aprovacéo

N® [FADAP: 2001540010962 " Datada Andlise:  20-11-2001 N
Unidade Monetéria: Escudo Custos com IVA: Nao

1 - O investimento proposto por V. Exa. fol acelte nas seguintes condi¢Ses:

Rubricas Montante considerado

Arborizagao - Prep.1erreno - Parcela 1 4785500
Arborizagio - Plantagdo/Sementeira - Parcela 1 1229457
Arborizagéo - Outras - Parcela 1 841721
Arborizacio - Retancha - Parcela 1 198291
|Arborizagéo - Prep.Terreno - Parcela 2 7319000|
[Arborizacéo - Plantagio/Sementeira - Parcela 2 1064102
Arborizaco - Qutras - Parcela 2 2223988
|Arborizagdo - Retancha - Parcela 2 319231
[Elaboragéo do projecto 511229
[Cartografia Digital 134474

[Total do Investimento: 18626993

Dever§o ser observadas as condiclionantes técnicas e documentais
anexas !

2 - O montante das ajudas ficou distribu{de da seguinte forma:

Componente Montante _ .
Naclonal _ 7450797
Comunitaria | 7450797
[Total das Ajudas: | 14901594
4
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. Ministérioda IFADAP INGA
& ': & leu II tur i Instituto de Financiamento Instituto Nacional
: do Desenvolvimento e Apoio ao Desenvolvimento de intervencio

‘%? Rural e das Pescas da Agricultura e Pescas e Garantia Agricola

MARIA DO CARMO M. O. SOARES REIS
AV. INFANTE SANTO, 361 - 32 DTO.

1350-177 LISBOA

SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE NOSSA REFE;RENCI:; DATA
(a indicar na v/resposta
85100/3210/2004 07-04-2004

ASSUNTO: Conclusao Financeira da Fase de Instalagao do Projecto
Projecto N2. 2001.54.0010962
AGRO Med. 3.1 - Apoio a Silvicultura

Exmo(s) Senhor(es)

Sobre o projecto identificado em assunto, cumpre-nos referir que o montante total dos documentos comprovativos de
despesa que nos foram apresentados corresponde ao valor do investimento inicialmente aprovado e contratado.

Nesta circunstancia, ifformamos que consideramos a 12 Fase de Instalagdo concluida” e neste seguimento devera
iniciar a 22 Fase de Consolidagdo com a abertura de novo Livro de Obra de acordo com o que esté legalmente

estipulado.

Em anexo devolvemos os originais dos Documentos Comprovativos que nos-foram apresentados.

Com os melhores cumprimentos,

O IFADAP

Técnico Director-Adjunto
(Jodo Arsénio) (José Branco)

Mod. 0029.000472 - Jun/01

Nota : Agradecemos a indicagdo do n® de Projecto atribuido em posteriores contactos.

DIRECCAO REGIONAL DO RIBATEJO E OESTE - SERVICO DE SANTAREM
R. Vasco da Gama, 25 - B r/c dto, 2000 SANTAREM Telefones:243333266/78/80 Linha Azul:24323112 Fax:243328566
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Assunto: Acessos rodoviarios ao Novo Aeroporto —IC13

Maria Luisa Soares de Castro Corte-Real Paes de Vasconcelos co-proprietaria da propriedade
denominada Monte Silvas, freguesia de Canha, Concelho de Montijo, inscrita na Conservatoria
do Registo Predial de Montijo, sob o n2 6, art2 B, B1 e B2, vem, no dmbito da discussio puablica
do novo tragado do IC13, manifestar o seu desacordo relativamente a esta nova estrada, uma
vez que ja existe a EN 119, com nos de ligacdo a A 13 e a EN 10 (no Infantado) a pouca
distancia das alternativas agora em discussdo publica.

Caso se mantenha a decisdo de avangar com 0 IC 13, estou em total desacordo com o tragado
da Alternativa N2, pelos seguintes motivos :

e Este tragado ird atravessar um montado de sobro de referéncia que foi capa do livro
“Subericultura “ do Professor J. Vieira Natividade de que junto uma fotografia
publicada no mesmo.

Aquele montado pela sua invulgar qualidade representa uma riqueza genética
insubstituivel, numa altura que no nosso Pais se assiste a uma progressiva erosdo de
um dos seus principais recursos, cuja defesa constitui um objectivo estratégico
Nacional.

e O Tragado N2 ira dividir ao meio a minha propriedade desvalorizando-a e dificultando
a sua exploragdo. Constato que ndo houve qualquer peocupag¢do em vir ao local nem
em minimizar os prejuizos, respeitando os limites da propriedade

e Simultanemente ird inviabilizar a exploracdo cinegética - Coutada Turistica do Monte
Silvas, processo n2 745 da DGF- para a gestdo da qual foi constituida uma sociedade
para a sua exploragao. Este tragado inviabilza a mesma e pde em causa o posto de
trabalho do guarda florestal .

Pelo referido sou da opinido que a melhor solugdo serd o tragado N1 o qual, respeitando os
limites das propriedades continuas, apresenta menos impactos negativos quer ambientais
quer econémicos. Antes de uma decisdo final gostaria de mostrar no local o impacto negativo
que o tragado N2 ird causar, pelo que disponibilizo os meus contactos.

Mato N®  \ooor A @0 G Ned Vs A wrwvald |

3_;26
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Tm. 919656822

Email. luisacortereal@netcabo.pt

Sem outro assunto subscrevemos atentamente
De Vossas Exas. Atenciosamente

Estoril, 27 de Abril de 2010

Anexos:
- Mapa com localizagdo da propriedade

- Fotografia do montado afectado incluida no livro do Prof. J. Vieira Natividade
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